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1. INLEDNING OCH BAKGRUND

| Europa spelar de inre vattenvégarna en viktig roll i transportsystemet, och det finns stora
mojligheter att starka deras roll. Tjugo medlemsstater i EU har inre vattenvégar och tolv av
dem ett sammankopplat vattenvagsnat.

| sitt betankande om frigrande av potentialen hos passagerartransporter pé& vatten ®
understryker Europaparlamentet betydelsen av statistik 6ver gods- och passagerartransporter
for att formulera planer och politik for den vattenburna transportsektorn. Dessutom uppmanas
kommissionen att “’ta fram ett system for harmoniserad insamling av statistik om olyckor och
incidenter for fartyg pa inre vattenvagar, inklusive grinsoverskridande trafik”.

Kommissionen vill frdmja och starka de inre vattenvdgarnas konkurrensstéllning i
transportsystemet och underlétta dess integrering i den intermodala logistikkedjan?,

Forordning (EU) 2018/974 ° omfattar inte statistik Gver passagerartransporter pa inre
vattenvdgar. De viktigaste uppgifter som kréavs for att bedéma denna marknads storlek och
tillvaxtpotential ar antalet passagerare per land och per enskild marknadssektor, sasom
flodkryssningar, minikryssningar, farjor och stadstransporter. Om den visar sig vara mojlig
skulle insamlingen av passagerarkilometer vara en stabil indikator for att mata sektorns
resultat.

Enligt artikel 5 i forordning (EU) 2018/974 ska kommissionen, i samarbete med
medlemsstaterna, undersoka framtagningen av statistik om passagerartransport pa inre
vattenvégar, inklusive genom gransoverskridande transporttjanster.

”Artikel 5
Pilotstudier

1. Senast den 8 december 2018 ska kommissionen, i samarbete med medlemsstaterna, utveckla
en lamplig metod for att sammanstalla statistik om passagerartransport pa inre vattenvagar,
inklusive genom gransoverskridande transporttjanster.

2. Senast den 8 december 2019 ska kommissionen inleda frivilliga pilotstudier som ska
utforas av de medlemsstater som tillhandahaller uppgifter inom ramen fér denna férordning
om tillgangen till statistik avseende passagerartransporter pa inre vattenvagar, inklusive
genom grénsoverskridande transporttjanster. Syftet med dessa pilotstudier ska vara att
beddma genomforbarheten av dessa nya uppgiftsinsamlingar, kostnaderna for tillhérande
uppgiftsinsamling och den statistiska kvalitet som forutsatts.

3. Senast den 8 december 2020 ska kommissionen ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om resultaten av pilotstudierna. Beroende pa rapportens resultat
ska kommissionen, om sa ar lampligt och inom en rimlig tidsperiod, lagga fram ett
lagstiftningsforslag till Europaparlamentet och radet om &ndring av denna forordning
avseende statistik om passagerartransporter pa inre vattenvdgar, inklusive genom
gransoverskridande transporttjanster.

4. Unionens allméanna budget ska, dar sa ar lampligt och med hansyn till mervardet for
unionen, bidra till finansieringen av dessa pilotstudier.”

! Betdnkande om frigorande av potentialen med passagerartransporter pa vatten (2015/2350 (IN1)), 19.10.2016.

2 Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem, KOM(2011) 144 slutlig.

% Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/974 av den 4 juli 2018 om statistik 6ver godstransporter
pd inre vattenvagar (EUT L 179, 16.7.2018, s. 14).
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Eurostat har tillsammans med medlemsstaterna borjat utveckla en metod for sammanstélining
av statistik Over passagerartransporter pa inre vattenvagar.

| oktober 2016 inrattade Eurostat en arbetsgrupp med uppgift att arbeta med utkastet till
metod for insamling av statistik Over passagerartransporter pa inre vattenvagar.
Arbetsgruppen bestod av frivilliga medlemsstater (Tyskland, Frankrike, Kroatien,
Nederlanderna, Osterrike, Polen och Ruménien), kommissionen (Eurostat och
generaldirektoratet for transport och rorlighet) och Centrala kommissionen for sjofarten pa
Rhen. Det forsta motet dgde rum den 28 februari 2017 och det andra hélls den 18 oktober
2017 i anslutning till 2017 ars mote i expertgruppen for inre vattenvagar. Expertgruppen och
samordningsgruppen for transportstatistik dvervakade och diskuterade arbetet med metoden
vid sina méten 2017 och 2018.

| enlighet med forordning (EU) 2018/974 slutférdes detta utkast till metod i december 2018,
och en forsoksfas med pilotstudier som finansieras genom EU-bidrag foreskrevs. | juni och
juli 2019 inledde sju lander pilotstudier: Tyskland, Kroatien, Nederlanderna, Osterrike, Polen,
Ruménien och Sverige. | pilotstudierna utvarderade man utkastet till metod och
kommenterade genomfdrbarheten, kostnaderna, bordan och den statistiska kvaliteten pa sina
uppgifter om passagerartransporter pa inre vattenvagar.

Landerna lade fram sina pilotstudier och rapporter om insamlingen av uppgifter och
genomforandet av utkastet till metod i juni och juli 2020.

| denna rapport presenteras resultaten av pilotstudierna om mdjligheterna att samla in nya
uppgifter och den statistiska kvaliteten pa dessa, om den tillhérande metoden och om
kostnaderna och bordorna for medlemsstaterna.

| rapporten presenteras dessutom Kortfattat resultaten av en landsundersokning om statistik
over passagerartransporter pa inre vattenvagar som genomférdes i mars 2020. Syftet med
undersokningen var att ge en Gversikt dver situationen i medlemsstaterna utdver de sju lander
som genomforde pilotstudier.

2. RESULTATEN AV PILOTSTUDIERNA OM PASSAGERARSTATISTIK

Pilotstudierna hade tva mal:

a. En rapport dar man kommenterar genomforandet av utkastet till metod, foreslar
metodforbattringar och beddémer genomfdrbarheten, kostnaderna, bdrdan och den
statistiska kvaliteten i samband med eventuell insamling av uppgifter om statistik over
passagerartransporter.

b. Uppgifter som samlats in i varje land for foljande tabeller:

e Al (antal transporterade passagerare per pastigningsland, avstigningsland,
transporttyp och fartygstyp).

e A2 (flodkryssningar — antal passagerare, passagerarkilometer och antal resor per
pastigningsregion, avstigningsregion, fartygets nationalitet och typ av kryssning).

e Bl (antal tillryggalagda passagerarkilometer per fartygstyp som inte &r
flodkryssningsfartyg).

e (1 (antal fartyg som é&r registrerade i ett land per fartygstyp, fartygskapacitet och
fartygets alder).



2.1. UPPGIFTSKALLOR OCH METODER

| detta avsnitt sammanfattas de uppgiftskallor och metoder som anvéndes i de sju lander som
genomforde pilotstudier.

Osterrike

Det automatiska identifieringssystemet (AIS) anvands for att félja fartyg och betraktas som
en uppgiftskalla. AlS-transpondern ombord pa ett fartyg mojliggér utbyte av information som
ar relevant for positionering och identifiering mellan fartyg. For att stodja detta system har
Osterrike 23 basstationer for flodinformationstjanster for Donau for att ta emot AIS-uppgifter
for inre vattenvagar. AlS-datauppsattningarna innehaller en uppsattning data per fartyg och
dag. Dessa datauppsattningar ar utdrag ur AlS-informationen och omfattar 23 variabler.

Rederiernas namn hamtas fran foretagsstatistikregistret, men utlandska rederier &r inte
skyldiga att underratta de Osterrikiska myndigheterna ndr de transporterar passagerare i
Osterrike. AlS-uppgifterna ger information om alla fartyg som trafikerar den Gsterrikiska
delen av Donau, inklusive data och positioner, men utlandska rederier ar svarare att kontakta.

AlS-uppgifterna ar inte tillrackliga for att identifiera platsen fér ombord- och landstigning vid
langa gransoverskridande kryssningar, eftersom AlS-uppgifter endast tas emot for den
osterrikiska delen av Donau och nagra kilometer efter gransen. Webbinsamling kan anvandas
for tidtabeller och rutter, och webbplatsen www.cruisecompete.com fungerar som riktmérke
for rutter med anknytning till Osterrike. Eftersom webbplatsen &r enkelt och tydligt utformad
och genomford lampar den sig val for webbinsamling. Information om tidtabeller for féarjor
och andra dagsturer hamtades dven pa enskilda foretags webbplatser.

Det kan vara bade obligatoriskt och frivilligt att registrera sig i fartygsregistret, beroende pa
vissa kriterier. Pilotstudien visade att registrets kvalitet inte ar tillrdckligt hog for att
tillhandahalla de uppgifter som kravs for datauppsattning C1. Dessutom &r registret i sin
nuvarande form endast tillgangligt i pappersform, &ven om digitalisering av det planeras.

Ytterligare kéllor for passageraruppgifter & Viadonau (som samlar in passageraruppgifter for
dagstursfartyg pa frivillig basis for sin arsrapport), Donauraum Wien (som varje ar
tillhandahaller det sammanlagda passagerarantalet for varje fartyg) och en sluss vid gransen
mellan Tyskland och Osterrike (som offentliggér passagerarantal och uppgifter om antalet
fartyg som passerar genom slussen).

Metoden for insamling av uppgifter skiljer sig at mellan flodkryssningsféretag och andra
foretag som erbjuder passagerartransporter.

De fem flodkryssningsforetagen i Osterrike kontaktades (via expertintervjuer, telefon och e-
post). FOr att samla in relevanta uppgifter om andra passagerartransporter an flodkryssningar
utarbetades en enkét, och ungefar halften av de 36 enkéterna besvarades.

For dataanalysen kombinerades AlS-uppgifter med rutter, och AlS-uppgifterna analyserades
for kryssningsfartyg och dagstursfartyg.

For att berdkna en allmén estimator for beldggningen av passagerare for alla fartyg anvandes
information fran AIS-uppgifterna tillsammans med ytterligare passageraruppgifter fran
hamnar. Berdkningen gjordes genom att identifiera fartygen och bestdmma deras maximala
passagerarkapacitet.


http://www.cruisecompete.com/

Kroatien

Kroatien har identifierat hamnkontoren och hamnmyndigheterna som den viktigaste
uppgiftskallan. Hamnkontoren samlar fér sina egna syften in vissa passageraruppgifter fran
olika kallor, bland annat rapporter om fartygets ankomst och avgang, hamnmyndigheter och
fartygséagare (avlastare, kommuner osv.). Vid méten med fyra hamnkontor konstaterade man
att det finns uppgifter om fartygens tidigare och kommande ankomst- eller avgangshamnar.
Vid dessa méten konstaterade man ocksa att det finns uppgifter om antalet passagerare som
gatt ombord och stigit i land, fartygstyper och fartygens flagg. Uppgifter om passagerarnas
forsta ombordstigningshamn och sista landstigningshamn finns dock inte tillgangliga for tre
av de fyra kontoren. Ett kontor far denna information, men pa frivillig basis.

Vad galler metod tillampar Kroatien territorialitetsprincipen for uppgiftsinsamling. Uppgifter
om alla fartyg som ankommer till och avgar fran hamnar pa kroatiska inre vattenvagar samlas
in oberoende av fartygets registreringsland. Insamlingen av  uppgifter om
passagerartransporter ligger saledes i linje med statistiken 6ver godstransporter, eftersom den
omfattar nationella och internationella passagerartransporter.

For flodkryssningar finns uppgifter om passagerarnas forsta ombordstigningshamn och sista
landstigningshamn inte tillgangliga och det gar inte att faststéalla regionen for ombord- och
landstigning. Detta kan komma att andras i framtiden nédr det finns administrativa
uppgiftskallor. For uppgifter om dagstursfartyg bor en rapporteringstroskel faststallas for sma
transporter, med beaktande av kostnadseffektivitet och konfidentialitet. Nar det galler
passagerartransporter pa farjor samlar hamnkontoren in uppgifter om antalet passagerare for
sina egna behov och begér arligen uppgifter fran fartygsagare, koncessionshavare, kommuner
och farjeforetag. Kroatien anser att definitionen av farjor bor vara mer exakt.

Tyskland

Foretagsstatistikregistret utgor en uppgiftskalla och anvands bade for att analysera
foretagspopulationen och for att forbereda och samordna undersdkningar. Det innehaller
information om rattsliga enheter, foretag och deras lokala enheter och om kopplingen mellan
registerenheter. Statistik Over foretagsstrukturer ar en annan uppgiftskdlla som ger
information om produktion, kostnadsstruktur, anlaggningstillgangar, sysselséttning och
arligen framtagen information om foretagens demografi.

Undersokningar av féretag som bedriver transporter pa inre vattenvagar genomfors varije ar.
Dessa omfattar information om typen av inlandssjofart, antalet sysselsatta inom
inlandssjofart, omsattning fran verksamhet samt fartygens antal, lastférmaga, utrymme och
maskinstyrka.

Dessutom finns det kvartalsvisa omsattningsuppgifter for passagerare pa inre vattenvagar,
och genomférandet av forordning (EU) 2019/2152 om europeisk foretagsstatistik® forvantas
inte andra innehallet i de uppgifter som for narvarande tillhandahalls.

Centrala kommissionen for sjofarten pa Rhen tillhandahaller uppgifter om
marknadsovervakning av europeisk sjofart pa inre vattenvéagar, inbegripet information om
flottstorlek och tillgang och efterfragan pa flodkryssningar och dagstursfartyg.
Grundl&ggande information om flodkryssningsindustrin offentliggérs dven av RiverCruise
Community of Interests.

* Europaparlamentets och rdets forordning (EU) 2019/2152 av den 27 november 2019 om europeisk
foretagsstatistik och om upphévande av tio rattsakter pa omradet foretagsstatistik (EUT L 327, 17.12.2019, s. 1).
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Den statistik som Tyskland tagit fram omfattar endast foretag med huvudkontor i landet,
vilket resulterar i en brist pa information om tjanster som tillhandahalls av utlandska foretag.

| Zentrale Binnenschiffsbestandsdatei (centrala registret dver antalet fartyg i inlandssjofart)
tillhandahalls administrativa uppgifter om fartygsbestandet for tabell C1 varifran information
kan hamtas pa den detaljniva som kravs.

Eftersom det inte var majligt att identifiera en kélla som innehaller strukturerad, fullstandig
och tillforlitlig information om utldndska foretag omfattade studien endast foretag baserade i
Tyskland.

Vad géaller metod undersoktes alternativa uppgiftskallor (t.ex. administrativa uppgifter), men
slutsatsen var att sadana alternativa kallor inte finns tillgangliga.

En webbenkat togs fram for undersokningen, som utformades for att anvandas av alla foretag
oavsett marknadssegment. Undersokningsenheterna baserades pa de réattsliga enheter som
ingar i dessa foretag, enligt definitionen i den nationella férordningen om statistiska enheter.

Inga kvantitativa uppgifter samlades in i foretagsundersokningen. | stallet tillfragades
foretagen om de relevanta uppgifterna fanns tillgangliga och vilka kostnader som skulle
uppsta vid insamlingen av dessa uppgifter. Detta tillvagagangssatt valdes eftersom det inte
finns nagon majlighet att tvinga foretag att lamna information.

Nederlanderna

Uppgiftskallorna kommer fran referensramen for fartyg, dar ett antal institutioner maste
registrera fartygsrelaterad information. Den storre delen av informationen &r dock inte
aktuell, eller sa saknar institutionerna en samlad 6versikt éver den nddvandiga informationen.
De befintliga uppgifterna kan anvandas for att framstalla tabell C1 och senare kompletteras
med information fran fartygsoperatorer.

Passagerartransporter utgor en annan kalla. | flodinformationssystemet utbyts information om
fartyg pa inre vattenvagar, daribland information om passagerartransporter, rutter och last.
Eftersom endast en liten del av passagerarfartygen &r registrerade i flodinformationssystemet
haller uppgifterna inte tillrackligt hog kvalitet. Avlastare kan frivilligt lamna uppgifter om
antalet passagerare ombord pa det fartyg som registrerats i AIS, och eftersom tillgangen &r
begransad ar det sannolikt att AlS-uppgifterna ar ofullstandiga.

Referensramen for foretag &r en annan uppgiftskélla, och foretag i registret fungerade som
urvalspopulation foér pilotstudien. Ett problem &r dock att registret endast omfattar foretag
som har passagerartransporter pa inre vattenvagar som sin huvudsakliga verksamhet och inte
innehaller information om de fartyg som ags eller anvénds av foretagen.

Uppgifterna samlades in genom en webbenkat, dar ett troskelvarde pa minst tolv passagerare
tillampades. Svarsfrekvensen for webbenkaten var cirka 50 %.

Svaren pa enkéten visade att det inte finns nagra tydliga skillnader mellan féarjor och stads-
och regionaltransporter. Det rekommenderas darfor antingen att ha en mer exakt definition av
farja eller att integrera farjor och stads- och regionaltransporter i en kategori.

Polen

Uppgifter om persontransporter erhalls genom en enkét som riktar sig direkt till enheter som
ar registrerade i Polen och som transporterar passagerare. Studien omfattade saledes inte



enheter registrerade i lander utanfor Polen som transporterar passagerare pa polska inre
vattenvagar. Polen valde ut enheter fran det nationella officiella naringsregistret, dar de
huvudsakliga registrerade verksamheterna ar passagerartransporter och godstransporter pa
inre vattenvagar, baserat pa den polska naringsgrensindelningen. En elektronisk webbenkét
skickades till operatorer som tillhandahaller passagerartjanster pa inre vattenvégar.

Uppgifter om polskregistrerade passagerarfartyg pa inre vattenvagar hamtades fran register
som fors av myndigheterna for inre vattenvagar. Uppdelningen mellan flodkryssningsfartyg
och dagstursfartyg for inre vattenvagar foljer inte direkt av registret, utan av de registrerade
fartygens tekniska dokumentation. | Polen ar fartygen registrerade efter fartygstyp och inte
efter de tjanster som de utfor. Utifran de tekniska uppgifterna delas fartyg med Gver tolv
passagerarsittplatser in i fartyg med och utan passagerarhytter. Det gar inte att skilja
registrerade transportfartyg fran stadstransportfartyg, eftersom sadana tjanster kan utforas
bade av fartyg som &r registrerade som kryssningsfartyg for inre vattenvagar och fartyg som
ar registrerade som andra fartyg an kryssningsfartyg.

Webbinsamling anvandes ocksa for att séka efter relevant innehall och identifiera féretag
som enligt den polska niringsgrensindelningen klassificeras som “passagerartransporter pa
inre vattenvigar” och “godstransporter pa inre vattenvagar”.

Dessutom anvandes information fran branschtidskrifter, sammanslutningar, initiativ och
institutioner med anknytning till transport pa inre vattenvagar, liksom information fran
mediebevakning, for att utarbeta undersékningen.

For kontrollandamal anvandes &aven den information som erhdlls vid en lagstadgad
kvartalsundersokning av antalet fartyg som agnar sig at transport pa inre vattenvagar som en
kalla vid utarbetandet av undersokningen.

Av alla transportsétt utgor passagerartransporter pa inre vattenvagar endast 0,3 % av det
totala antalet passagerare, exklusive kollektivtrafik. De nationella inre vattenvdgarna spelar
darfor en marginell roll for persontransporterna i Polen.

Rumanien

Uppgifterna samlades in genom en kvartalsundersékning 2019 for att ta fram indikatorer for
statistik Gver transporter pa inre vattenvagar. Inom ramen for detta projekt utvecklade
myndigheterna ett it-verktyg for uppgiftsinsamling baserat pa Eurostats metod.

Uppgifter om passagerartransporter pa inre vattenvagar samlades in fran operat6rer som har
tillstand att tillhandahalla denna typ av transport och som sjdlva registrerade sig for
undersokningen. Uppgifter om kryssningar pa inre vattenvagar samlades in fran regionala
hamnkontor och godkénda foretag.

Genom enkéten samlades uppgifter in for indikatorerna i datauppsattningarna Al, A2 och B1.
Uppgifterna om registrerade passagerare avser passagerare som transporteras med fartyg pa
inre vattenvdgar. | uppsattning Bl berdknas indikatorn for personkilometer genom att
summera antalet passagerare multiplicerat med de strackor i kilometer som faktiskt
tillryggalagts av dessa passagerare. Indikatorn for transporterade passagerare ar aggregerad i
uppséttning Al, dar antalet passagerare summeras enligt resans start-/slutpunkt. Indikatorn
for passagerarkilometer for kryssningspassagerare i uppsattning A2 beréknas efter typen av
kryssning och den stracka som tillryggalagts inom Ruménien. Uppgifterna aggregeras efter
typ av kryssning, fartygets nationalitet, region for ombordstigning/landstigning och antal
resor.



For information om ombordstignings- och landstigningshamnar valdes en forteckning over
hamnar som erbjuder passagerartransport fran forteckningen éver hamnar for godstransport
pa inre vattenvagar. Informationen kompletterades med hamnar vars verksamhet uteslutande
omfattar passagerartransport pa inre vattenvagar.

De regionala hamnkontoren var kallan till uppgifter om passagerare pa kryssningsfartyg som
passerar genom hamnar langs Donau. Den information om kryssningens start- och slutpunkt
som fartygets kapten lamnat till foretradaren for det regionala hamnkontoret anvandes for att
faststélla den stracka som tillryggalagts inom Rumanien. Strackan, uttryckt i kilometer,
berdknades pa grundval av navigationskartan éver Donau och hamnarnas lage i forteckningen
over hamnar for inre vattenvagar.

For uppséttning C1 baserades statistiken Over antalet fartyg registrerade i landet efter
fartygstyp, fartygskapacitet och fartygets alder pa uppgifter fran den rumanska
sjofartsmyndigheten.

Sverige

Foretagsdatabasen ar en av uppgiftskéllorna i Sverige och innehaller ett urval av uppgifter
fran foretag. En annan kalla &r ett register (tillsynssystem) som omfattar fartyg med en
kapacitet pd mer an tolv passagerare, handelsfartyg med en langd pa minst fem meter och
fritidsbatar pa Gver tolv meter. Detta register ar obligatoriskt for alla passagerarfartyg och
innehaller information om de registrerade dgarna och den part som ar registrerad som foretag.
Dessutom kan den svenska branschorganisationen for dgare av handelsfartyg som bedriver
verksamhet pa nationell niva betraktas som en uppgiftskalla och kompletterar évriga kéllor pa
grund av den stora éverlappningen mellan féretag och fartyg. Dessutom kan information om
rutter och avgangar pa farjelinjer for kollektivtrafik erhallas genom det svenska samarbetet
mellan kollektivtrafikforetag. Det gar ocksa att se fartygens position med AlIS-transpondrar
och folja deras rorelser.

Né&r det géller metod anvandes en webbenkat for att samla in information om fartyget, den
korda strackan och antalet passagerare. Svarsfrekvensen var cirka 50 % och uppgifterna var
tillrackliga for att man skulle kunna dra slutsatser om framtida uppgiftsinsamling.

Med tanke pa Sveriges unika forutsattningar nar det galler sjotransporter langs kusten foreslar
Sverige att skirgardstrafik” infors som en ytterligare fartygskategori.

2.2. GENOMFORBARHET, KOSTNADER, BORDA OCH STATISTISK KVALITET

| detta avsnitt sammanfattas de sju ldndernas beddmningar av genomforbarheten,
kostnaderna, bdrdan och den statistiska kvaliteten i samband med uppgiftsinsamlingen.

Osterrike

For flodkryssningar anses det vara mojligt att ta fram statistik dver passagerartransporter
genom att kombinera AIS-uppgifter, metoder for webbinsamling och uppgifter om
belaggningsgrad. Intervjuer med nagra osterrikiska foretag ledde till ytterligare information
om denna sektor, men eftersom kryssningsforetagen i Osterrike utgor en minoritet av de
kryssningsforetag som ar verksamma i landet skulle det inte vara tillrackligt att samla in
passageraruppgifter enbart fran dem.



For andra passagerartransporter pa inre vattenvagar an flodkryssningar anses utarbetandet av
en enkét for foretag vara ett lampligt sétt att ta fram relevant statistik. AlS-uppgifter kan
ocksa anvandas for att uppskatta kilometer och verifiera rapporterade strackor.

Osterrike foreslar att ett fartygsregister grundat pa registreringslandet skapas och att det
uppréttas enbart pa grundval av AlS-uppgifter. Eftersom det for narvarande inte finns nagot
uppdaterat fartygsregister i Osterrike skulle antingen ett nytt register kunna skapas, som
bygger pa AlS-information om Osterrikiska fartyg, eller sa skulle det befintliga
fartygsregistret kunna digitaliseras och uppdateras.

Om passageraruppgifter ska samlas in regelbundet maste lamplig it-infrastruktur som
motsvarar de system som anvénds for att samla in andra uppgifter byggas upp. Dessutom
maste kostnaden for en lamplig preliminar hanteringstid beaktas. Denna kostnad ar sérskilt
hog under uppgiftsinsamlingens forsta ar. Vidare maste hansyn tas till resurserna for att
bygga och underhalla webbinsamlingsverktyg.

For att sakerstalla statistisk kvalitet och forbattra metoderna bor det finnas en skyldighet att
overfora AlS-uppgifter snarare dn uppgifter om fartygets passagerarkapacitet. Att endast
overfora ombordstignings- och landstigningsregionen som kryssningens yttersta punkt, skulle
dessutom innebéra att den beraknade strackan underskattas. Denna fraga skulle kunna losas
om landerna kunde overfora passagerarkilometer for kryssningar pa samma satt som for
godstransporter.

Kroatien

Det anses i allmanhet vara mojligt att samla in passageraruppgifter. Uppgifter om land/region
for ombordstigning och landstigning &r dock i de flesta fall inte tillgangliga eller endast delvis
tillgangliga, och det var inte mojligt att faststalla varje kryssningstyp. Det skulle darfor vara
battre att samla in och offentliggora uppgifter om passagerartrafik i hamnar for inre
vattenvégar snarare dn uppgifter om antalet transporterade passagerare, eftersom det finns
uppgifter om antalet passagerare som gar ombord och stiger i land i varje hamn.

Kostnaden for regelbundna statistiska undersdkningar om passagerartransporter pa inre
vattenvdgar skulle vara godtagbar, liksom rapporteringsbordan for hamnkontoren. Om
undersokningen digitaliserades och administrativa uppgifter fran ministeriet anvandes skulle
kostnaderna och rapporteringsbdrdan minska annu mer.

Kroatien drar slutsatsen att de uppgifter som samlats in genom pilotstudien &r av god kvalitet.

Tyskland

Né&r det géller genomfdrbarheten kan administrativa uppgifter i vissa fall anvandas eller
kommer att finnas tillgdngliga som en uppgiftskélla i framtiden utan att det behdvs en
foretagsundersokning. Det behdvs dock en foretagsundersokning for att ta fram uppgifter om
passagerarsjofartens egenskaper for tabellerna A1, A2 och B1.

| fraga om statistikens kvalitet noterade foretagen flera rapporteringsproblem. For tabell B1
har tre femtedelar av foretagen inte den information som krévs for att berékna
passagerarkilometer. Omkring hélften av foretagen har inte den information som kravs for
tabellerna Al och A2. Foretagen kommer darfor att behdva arbeta utifran uppskattningar,
vilket kommer att paverka informationens kvalitet. Mot denna bakgrund skulle rapportering
med flerarsintervall kunna 6vervagas.



Fragan om inhemska transporttjanster som tillhandahalls av utlandska foretag skulle kunna
I6sas genom att inrétta ett europeiskt foretagsregister.

Nér det géller bordan for foretagen finns det ett behov av att begrénsa forteckningen Gver
variabler till vad som &r nddvéndigt, minska boérdan for mindre foéretag och undanta
mikroféretag. En passagerarkapacitet pa tolv bor betraktas som en brytpunkt.

Den arliga kostnaden for projektet for passagerartransporter pa inre vattenvagar uppskattas
till omkring 100 000 euro for foretag. For de offentliga myndigheterna och statistikbyran
tillkommer en total engangskostnad pa cirka 640 000 euro och arliga driftskostnader pa cirka
135 000 euro.

Nederlanderna

Nederlanderna anser att det & mojligt att ta fram statistik Gver passagerartransporter, och
manga parter som kontaktats for undersokningen har visat intresse for den relaterade
statistiska informationen. Det behdvs dock mer forskning for att koppla fartyg till féretag och
utoka uppgifterna fran urvalet till hela populationen. Aven om de flesta variabler kan erhallas
fran foretag rader det osakerhet om passagerarkilometer, eftersom undersokningen visade att
det var svart for foretag som bedriver dagsturer att faststalla dessa uppgifter. Kvaliteten pa
uppgifterna om fartygens egenskaper ar inte tillrackligt hdg i den nuvarande databasen, men
skulle kunna forbattras pa lang sikt med hjalp av en uppdaterad europeisk fartygsdatabas.

Nar det géller statistikens kvalitet uppstar problem for utlandska foretag som trafikerar
nederlandska vattenvégar, vilket leder till en undertdckning av utlandska foretag. Uppgifter
om antalet passagerare och passagerarkilometer utgor ett sarskilt problem som &tminstone
delvis skulle kunna atgardas genom utbyte av uppgifter om relevanta europeiska foretag.
Eftersom utlandska foretag star for en betydande del av passagerartransporterna pa inre
vattenvagar i Nederlanderna, sérskilt pa flodkryssningsmarknaden, maste metoden utvecklas
for att kompensera for de uppgifter som saknas.

Nederlanderna rekommenderar att man tillampar ett troskelvéarde for passagerarkapacitet pa
over tolv passagerare, tillampar en extra begransning for att endast omfatta motordrivna
fartyg — inte segelfartyg — och 6verviger att ersitta termen “fartygstyp” med “typ av resa”.
Det foreslas att uppgifter samlas in arligen och att undersékningen genomfors i bérjan av
aret. Territorialitetsprincipen bor ocksa tillampas.

Nederlanderna betonar vikten av att inte dverbelasta mindre foretag eller foretag med ett
komplicerat trafikmonster genom att exempelvis inte krava att de ska rapportera varje ar.

Kostnaderna for ny statistik om passagerartransporter omfattar ytterligare metodforskning,
utékning av uppgifterna fran urvalet till populationen samt utveckling och genomférande av
den nya undersokningen och analysen. Dessa kostnader uppskattas till cirka 76 000 euro.

Polen

Insamlingen av passagerarstatistik for inre vattenvagar ar i princip genomforbar, &ven om det
finns begransningar.

Datauppsattning A1 omfattar inte uppgifter om antalet passagerare som transporteras pa inre
vattenvagar med flodkryssningsfartyg, eftersom de enheter som ingar i pilotstudien inte
anvande denna typ av fartyg. Det forekom inte heller nagra passagerartransporter med fartyg
som klassificeras som “okdnda”. For datauppsittning B1, baserat pd analysen av marknaden



for passagerartransport, inhdmtades information om flodkryssningsfartyg som bedriver
verksamhet under utlandsk flagg och som ocksa anloper kusthamnar.

Pilotstudien bidrog till att utveckla uppsattningarna A1 och B1. P4 grundval av de uppgifter
som erhallits frdn hamnmyndigheten ar det dock inte majligt att fylla i uppsattning A2,
eftersom endast antalet passagerare som atervande ombord efter landstigningen ar ként och
det totala antalet passagerare darfor ar okant. En annan svarighet ar att hamnkontoret lamnar
uppgifter om antalet passagerare for hela manaden och inte separat for varje kryssning.

Det var mojligt att ta fram uppsattning C1 pa grundval av de uppgifter som erholls genom
undersokningen. Officiell statistik ger information om antalet passagerarfartyg som ar
registrerade i landet, men dessa uppgifter omfattar inte en uppdelning i fartygstyp, med
angivande av aldern och lastkapaciteten for fartyg av en viss typ. Myndigheterna for inre
vattenvagar ansvarar for att fora register dver fartyg pa inre vattenvagar.

Det gick inte att skilja stadstransportfartyg fran registrerade fartyg utifran de uppgifter som
erholls.

Kvaliteten pa resultaten fran pilotstudien bedémdes vara tillfredsstallande. For foretag
berdknas antalet transporterade passagerare efter antalet salda biljetter och
belaggningsgraden. Aven kvaliteten p& de tillgdngliga uppgifterna om registrerade
passagerarfartyg pa inre vattenvagar ansags vara tillfredsstallande. Uppgifterna har hamtats
fran administrativa register i enlighet med nationell lagstiftning.

Med tanke pa de svarigheter som uppstod var den storsta utmaningen att korrekt identifiera
de enheter som bedriver persontransportverksamhet. Enheter som bedriver denna verksamhet
for ofta inte heller strikta register éver de uppgifter som omfattas av undersokningen. Dessa
uppgifter skattas darfor ofta pa grundval av den genomsnittliga fartygskapaciteten, vilket
innebar svarigheter att kontrollera om de &r korrekta.

Nar det géller kostnader och bordor har en studie med ett snavare tillampningsomrade
genomforts under manga ar av registrerade passagerarfartyg pa inre vattenvagar. Med tanke
pa omfattningen av de uppgifter som for narvarande erhalls fran officiell statistik, som bygger
pa sekundar anvandning av administrativa kéllor, bedomdes den ytterligare bordan av att
utvidga studiens omfattning vara forsumbar. Anvandningen av administrativa kéllor for
framtagningen av ny statistik medfor inte heller nagra betydande kostnader.

Om den nuvarande forskningen utvidgas till att omfatta information om riktningen for
passagerartransporter pa inre vattenvagar och till enheter som tillhandahaller fartyg for
farjetransporter och stadstransporter skulle detta kunna medféra ytterligare bordor och
kostnader for foretagen. Men eftersom detta endast skulle innebéra en utvidgning av den
befintliga undersokningen skulle den ytterligare bordan vara obetydlig.

Rumanien

For att samla in uppgifter skickades det statistiska frageformularet, metoden och
kompletterande specifikationer per post till de territoriella statistikbyraerna.

Variabler avseende antalet passagerare per fartygstyp i nationella transporter fanns
tillgangliga och tillhandaholls av uppgiftsldamnarna i enlighet med metodkraven. Dessa
variabler kan inga i den vanliga framstallningen av uppgifter. Insamlingen av uppgifter om
antalet transporterade passagerare per ombordstignings-/landstigningshamn genomférdes
utan nagra bearbetningsproblem.
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Insamlingen och framstéllningen av uppgifter om dagstursfartyg, farjor och fartyg for stads-
och regionaltransport ar genomférbar och skulle kunna organiseras regelbundet (kvartalsvis
och/eller arligen). Vidare gjordes en detaljerad insamling av variabler om fartygets kapacitet
och alder, avseende antalet fartyg som registrerats av den rumanska sjofartsmyndigheten,
utan nagra problem med att tolka metoden. Darfér kan de uppgifter som behovs for att
komplettera datauppsattning C1 samlas in och éversandas arligen.

For att uppratthalla uppgifternas kvalitet kan uppgifter om kryssningsfartyg pa inre
vattenvagar dock inte samlas in. De svarigheter som uppstatt ror framst tillforlitligheten hos
uppgifterna om passagerare pa kryssningar langs Donau och beror pa det subjektiva sétt pa
vilket informationen behandlas. Detta inbegriper att faststdlla resans start-/slutpunkt,
tillryggalagd stracka, antal passagerare och typ av kryssning. Denna typ av uppgifter om
kryssningsfartyg kommer darfor inte att inga i den arliga uppgiftsframstallningen.

Ingen ytterligare borda rapporterades for insamlingen av statistik dver passagerartransporter
och det fanns inga kommentarer om ytterligare kostnader.

Sverige

Sverige bekraftar att det gar att samla in uppgifter om alla transporterade passagerare och
antalet tillryggalagda kilometer foér att kunna berdkna passagerarkilometer. Vissa
uppgiftslamnare mater for narvarande inte fartygskilometer, men det skulle vara majligt att fa
fram sadana uppgifter om systemen konfigurerades om. Det gar darfor att ta fram
passagerarstatistik over fartygsrorelser pa inre vattenvagar, om an med vissa svarigheter.
Svarigheterna galler framst uppgifter om passagerarkilometer och utlamnande av uppgifter
om fartygstyp.

Nar det galler statistikens kvalitet kommer Sverige inte att kunna tillhandahalla fullstandiga
uppgifter for tabellerna Al och A2 for flodkryssningsfartyg med hytter for dvernattning, &ven
om sadana svarigheter skulle kunna losas med en andrad uppdelning. Dessutom kan
registeruppgifter inte anvandas for att tillhandahalla alla uppgifter for tabell C1. Uppgifter om
flodkryssningsfartyg, dagstursfartyg och fartyg for stads- och regionaltransport saknas
eftersom endast fartyg som klassificeras som férjor kan rapporteras.

Vid varje framtida uppgiftsinsamling maste syftet med insamlingen tydligt anges. En
rapporteringsskyldighet kommer att inforas i handelse av en permanent undersokning.

Vad galler bordan kunde de flesta uppgiftslamnarna snabbt lamna den efterfragade
informationen, och de flesta av dem uppgav att de inte tyckte att enkaten var sérskilt
kravande. Sverige drar darfor slutsatsen att rapporteringsbordan ar mattlig.

FOr att underlatta for uppgiftsldamnarna och minska kostnaderna skulle uppgifter kunna
inhdmtas fran AIS, varpa passagerarkilometer kan berdknas. Nar det géller fordelarna for
anvandarna skulle statistik 6ver passagerartransporter kunna anvandas vid trendévervakning,
marknadsutveckling och allmén extern évervakning.

Sverige anser att kostnaden, matt i tid per uppgiftslamnare, ar relativt lag och uppskattar den
till mindre &n 60 000 kronor per undersékning.
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2.3. SAMMANFATTNING AV PILOTSTUDIERNAS RESULTAT

De sju pilotstudierna ger en Oversikt Over mojligheterna att samla in uppgifter om
passagerartransporter pa inre vattenvagar. De viktigaste kommentarerna fran de deltagande
landerna, som beskrivs i deras detaljerade rapporter, sammanfattas nedan.

Studierna har visat pa betydande skillnader i insamlingen av uppgifter om
passagerartransporter pa inre vattenvagar mellan de sju landerna, varfor det inte ar lampligt
att jamfora alla indikatorer som erhallits.

Studierna visade pa ett stort antal uppgiftskéllor som ligger till grund for statistiken Gver
passagerartransporter pa inre vattenvagar. De kallor som oftast namndes var webbinsamling,
Okad anvandning av AIS och fartygsregister. Andra relevanta kallor & hamnkontor,
hamnmyndigheter, foretagsstatistikregister, statistik over foretagsstrukturer, siffror 6ver
kortsiktig omséttning, flodinformationssystemet och externa uppgiftslamnare.

De befintliga administrativa uppgifterna ar inte tillrackligt omfattande for att uppfylla kraven
pa god statistisk insamling. Riktade undersokningar skulle behdva genomféras for att
komplettera de olika kéllorna och fa mer fullstandiga och standardiserade uppgifter. | vilken
utstrackning ytterligare riktade undersokningar skulle behdvas varierar mellan de sju landerna.

De nuvarande kallorna maste forbattras nér det galler volym och kvalitet pa uppgifterna for
att kunna tillhandahalla den information som kravs for tabellerna Al (antal transporterade
passagerare per pastigningsland, avstigningsland, transporttyp och fartygstyp), A2
(flodkryssningar — antal passagerare, passagerarkilometer och antal resor per
pastigningsregion, avstigningsregion, fartygets nationalitet och typ av kryssning), B1 (antal
tillryggalagda passagerarkilometer per fartygstyp som inte ar flodkryssningsfartyg) och C1
(antal fartyg som é&r registrerade i ett land per fartygstyp, fartygskapacitet och fartygets alder).
| nulaget kan inte alla sju lander tillhandahalla alla variabler.

Pilotstudierna har visat pa kvalitetsproblem kopplade till bristerna i de administrativa
uppgifterna och foretagens rapportering. Sérskilda problem konstaterades avseende
passagerarkilometer, eftersom manga foretag inte kan lamna all information som kravs for att
berdkna passagerarkilometer. Det konstaterades ocksa ofta att det var svart att rapportera om
dagsturer och genomsnittlig beldggningsgrad. Dessutom har vissa foretag inte all den
information som kravs om befraktning av fartyg eller sarskilda biljetterbjudanden. Pa grund
av dessa brister maste foretagen gora uppskattningar, vilket paverkar kvaliteten pa den
information de lamnar.

Informationsluckor i fartygsregistren paverkar fartygsrapporteringen, och ett satt att samla in
uppgifter om fartyg ar att koppla undersokningar direkt till foretagsregister. P4 sa satt
identifieras fartygen genom det foretag som &ger dem. | foretagsregister anges dock endast
foretag som utfor passagerartransporter pa inre vattenvagar som sin huvudsakliga verksamhet
under undergrupp 50.30 i Nace rev. 2. Foljaktligen kommer foretag som tillhandahaller
passagerartransporter pa inre vattenvagar som en sekundar verksamhet att uteslutas, aven om
de star for en betydande del av denna typ av transport.

| studierna togs en sarskild fraga upp om rapportering av inhemska transporter som
tillhandahalls av utlandska foretag. Utlandska foretag ar inte skyldiga att underratta de
nationella myndigheterna nédr de utfor passagerartransporter. Tillforlitlig och strukturerad
information om utldndska foretag och deras tjanster saknas, och ett europeiskt fartygsregister
skulle kunna lsa problemen med utlédndska foretags inhemska transporter.

Generellt sett maste kraven pa detaljerade uppgifter stimmas av mot en férenkling av
metoden for att begransa bordan for foretagen. De lander som lade fram pilotstudier betonade
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behovet av att begransa uppgiftsinsamlingen, som &r sarskilt stor for mindre foretag. Det
finns olika sétt att begransa denna borda: troskelvardet for fartygskapacitet kan faststéllas till
mer an tolv passagerare, flerarsintervall kan inforas for rapportering av transportverksamhet
och sma foretag kan undantas fran rapporteringskravet. Bordan skulle kunna begransas
ytterligare genom att tillampningsomradet begransas till motordrivna fartyg. Segelfartyg, som
vanligtvis kors av sma foretag och vars rutter varierar kraftigt, skulle saledes undantas fran
rapporteringskravet.

Med tanke pa problemen med definitionerna skulle farjor kunna definieras mer exakt eller
farjetransporter kunna integreras med stads-/regionaltransporter. Inférandet av ytterligare en
kategori for “skirgardstrafik” skulle kunna dvervagas med tanke pa de unika forhallandena
for sjotransporter i Sverige.

Enligt studierna varierar de uppskattade kostnaderna for uppgiftsinsamling avsevért mellan
landerna. Inget land anser att kostnaderna ar oproportionerliga i forhallande till fordelarna,
men det finns stora kostnadsskillnader mellan dem. Vissa anser att det ar latt att integrera
insamlingen av uppgifter om passagerartransporter i sitt nuvarande arbete, medan andra
beaktar utgifterna for den nya infrastruktur som skulle behéva utvecklas.

Sammanfattningsvis anser man i de sju pilotstudierna att det i princip & mgjligt att ta fram
tabellerna A1, A2, B1 och C1, trots att vissa uppgifter saknas.

3. RESULTATEN AV UNDERSOKNINGEN OM STATISTIK OVER
PASSAGERARTRANSPORTER SOM GENOMFORDES | MARS 2020

| mars 2020 genomférde Eurostat en undersdkning for att fa en Gverblick dver de olika
aspekterna av statistik 6ver passagerartransporter fran alla medlemsstater som anvander inre
vattenvagar for transporter. Fragorna gallde kostnaderna och den ytterligare bordan i
samband med insamling av uppgifter, skalen till att passageraruppgifter inte samlas in och
mdjligheten att samla in uppgifter i framtiden.

3.1. ALLMAN INFORMATION

Sammanlagt 15 lander besvarade undersokningen. Av dessa svarade nio att de redan samlar
in vissa uppgifter om passagerartransporter pa inre vattenvagar, medan sex uppgav att de inte
samlar in sddana uppgifter.

3.2. KOSTNAD FOR INSAMLING AV UPPGIFTER OM PASSAGERARTRANSPORTER PA INRE
VATTENVAGAR | FRAGA OM EKONOMISKA RESURSER OCH PERSONALRESURSER

| de lander som for narvarande samlar in statistik Over passagerartransporter pa inre
vattenvégar anses kostnaden och bdrdan inte vara oproportionerlig. Tre lander beddmde att
kostnaderna for att samla in uppgifter var minimala bade i fraga om ekonomiska resurser och
om personalresurser. Dessa lander papekade dock att den nuvarande arbetsstyrkan ar liten
och att flera avdelningar utfor arbetet med att fylla i enk&ten, samla in och kontrollera
uppgifter samt sammanstélla och férbereda uppgifter for offentliggérande.

Uppgifterna samlas in pa en mycket begransad och allméan niva, och endast ett fatal sma
foretag ar verksamma inom detta marknadssegment. Statistikrapporterna lamnas till relevanta
enheter for datapreparering och endast uppgifter som sammanstalls pa landsniva offentliggors.
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Landerna noterade att uppgifter om kostnader for passagerartransporter inte kunde lamnas
separat, eftersom sadana kostnader ingar i de totala kostnaderna for att tillhandahalla statistik
over transporter pa inre vattenvagar, for vilken uppgifter samlas in arligen genom en sarskild
undersdkning. Ett land noterade att de ekonomiska resurserna framst omfattar alla utgifter
som é&r direkt eller indirekt kopplade till insamling av statistik, sdsom personalens Ioner, it-
infrastruktur, elektricitet osv.

3.3. YTTERLIGARE BORDA VID INSAMLINGEN AV UPPGIFTER OM
PASSAGERARTRANSPORTER PA INRE VATTENVAGAR

Landerna rapporterade en rad olika ytterligare bordor i samband med insamlingen av
passageraruppgifter.

Tre lander papekade att de inte har drabbats av ytterligare bordor.

Andra lander kommenterade utvecklingen av en nationell metod och lyfte fram bérdan att
identifiera ytterligare uppgiftskallor och sammanstélla information fran olika uppgiftskallor
samt att flera ganger kontakta uppgiftslamnarna for fortydliganden. Tidsramen for antagande
av nationell lagstiftning konstaterades vara ytterligare en borda, och tidsramen och de
ekonomiska resurserna ansags vara de storsta bordorna vid uppgradering och inférande av
statistiska informationssystem.

En annan kommentar rérde de kéllor fran vilka uppgifterna samlas in. Kallorna stracker sig
fran administrativa register, hamnar och regionala turistkommittéer till foretag som utfor
transporter pa inre vattenvagar och kommuner som forvaltar och tillhandahaller
transporttjanster.

Ett land papekade att uppgifter om passagerartransporter pa inre vattenvagar samlas in men
inte kan behandlas. Ett annat land angav att endast information om transporter med
passagerarfartyg och féarjor samlades in, men inte om transporter med Kkryssningsfartyg,
dagstursfartyg, utflyktsfartyg, vattenbussar och vattentaxi.

3.4. SKAL TILL ATT LANDERNA INTE SAMLAR IN UPPGIFTER OM
PASSAGERARTRANSPORTER PA INRE VATTENVAGAR

Lander som inte samlar in uppgifter om passagerartransporter pa inre vattenvagar uppgav att
det inte fanns nagon efterfragan fran anvandarna pa sadana uppgifter. Det faktum att det inte
finns nagon rattslig skyldighet namndes som ett annat skal.

Ett land framholl den stora administrativa bordan for de sma och manga foretag som é&r
verksamma inom denna sektor som det frdmsta argumentet mot insamling av uppgifter om
passagerartransporter. Uppgifter finns inte tillgangliga fran andra statliga organisationer (eller
kommersiella parter for den delen). Dessutom finns det ett betydande antal utlandska foretag
(bade inom och utanfor EU) som ar verksamma pa detta lands inre vattenvagar, vilket tyder
pa att det finns ett problem med att inhamta uppgifter fran utlandska foretag.

Ett land namnde uttryckligen att det inte har nagra passagerare som transporteras pa inre
vattenvégar, eftersom det endast finns ett litet antal inre vattenvégar som uteslutande anvénds
for fritidsandamal, medan tva andra lander hanvisade till det begransade antalet passagerare
som transporteras pa inre vattenvagar.
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3.5. MOJLIGHETERNA ATT SAMLA IN UPPGIFTER OM PASSAGERARTRANSPORTER PA
INRE VATTENVAGAR OCH PLANER PA ATT SAMLA IN SADANA UPPGIFTER I
FRAMTIDEN

Bland de lander som for nédrvarande inte samlar in uppgifter om passagerartransporter
namnde vissa att insamlingen av uppgifter skulle vara en borda for dem med tanke pa den
begrdnsade mangden passagerartransporter pa inre vattenvagar jamfort med andra typer av
transporter.

Tre lander forlitade sig pa resultaten av sina egna pilotstudier for att besvara denna fraga. Ett
av dessa lander angav att definitioner och troskelvarden bor dvervagas innan man gar vidare
till uppgiftsinsamling. Ett annat land ansag att uppgiftsinsamling for passagerartransporter pa
inre vattenvagar ar mojlig inom en nara framtid. Detta land angav att det pagar en process for
att inratta ett nytt informationssystem for inre vattenvagar, som i framtiden skulle kunna
anvandas som en administrativ uppgiftskalla for bade gods- och passageraruppgifter.

Ett land bekraftade sin avsikt att borja samla in uppgifter om passagerartransporter pa inre
vattenvagar. Tva lander kommenterade att de inte planerar att samla in sadana uppgifter,
medan tva andra lander skulle borja samla in uppgifter endast om det fanns en rattslig
skyldighet att gora det.

4. SLUTSATSER

Kommissionen noterar att man i de sju pilotstudierna ingdende har undersokt méjligheterna
att samla in uppgifter om passagerartransporter pa inre vattenvagar. De deltagande landerna
anser att passageraruppgifter kan samlas in i storre eller mindre utstrackning.

Studierna har visat pa skillnader i de parametrar som paverkar insamlingen av
passageraruppgifter i varje land, t.ex. uppgiftskallor, de fartygstyper som anvands for
transporter pa inre vattenvéagar och landernas fysiska geografi. I alla pilotstudier identifieras
ett stort antal uppgiftskallor, frdn administrativa uppgifter till webbinsamling, men behovet
av att begransa rapporteringsbordan for sma foretag erkanns ocksa. Det betonas att de insatser
som ska goras maste std i proportion till de inre vattenvagarnas andel av alla
passagerartransportmedel. Problem avseende kvalitet och uppgiftsluckor tas ocksa upp.
Kostnaderna for att samla in uppgifter skiljer sig avsevart fran ett land till ett annat och
hénger samman med i vilken utstrackning inre vattenvagar anvands for passagerartransporter
i varje land.

Pilotstudierna har visat att det i de sju deltagande landerna skulle vara mojligt att samla in
uppgifter om passagerartransporter pa inre vattenvagar i viss utstrackning, men att detta
skulle krava en balans mellan behovet av uppgifter, tillgangen till information och bérdan for
uppgiftslamnarna.
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