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1. UVOD A SOUVISLOSTI

V Evropé¢ hraji vnitrozemské vodni cesty v dopravnim systému dilezitou roli a jejich role ma
vyznamny potencidl k ristu. V ramci Evropské unie ma dvacet ¢lenskych statt vnitrozemské
vodni cesty a dvanact z nich disponuje propojenou siti vodnich cest.

Evropsky parlament ve své zpravé o vyuZiti potencialu osobni vodni dopravy® vyzdvihuje
vyznam statistik o pfepravé zbozi a cestujicich pro vypracovani plana a politik pro odvétvi
vodni dopravy. Dale od Evropské komise vyzaduje, ,aby vytvofila systém pro
harmonizované¢ shromazd’ovéani statistickych udaji o nehodach a nahodilych udalostech
plavidel vnitrozemské plavby, vcetné preshrani¢ni dopravy®.

Komise ma za cil podpofit a posilit konkurencni postaveni vnitrozemskych vodnich cest v
dopravnim systému a usnadnit jejich integraci do intermodalniho logistického Fetézce?.

Natizeni (EU) 2018/974% se nevztahuje na statistiky o osobni piepravé po vnitrozemskych
vodnich cestach. Klicovymi udaji pozadovanymi za ucelem posouzeni velikosti tohoto trhu a
jeho potencidlu riistu jsou pocet cestujicich podle zemé¢ a jednotlivého sektoru trhu, jako jsou
ricni plavby, kratké plavby, trajekty a meéstskd doprava. Pokud se sbér osobokilometrii
osveédci jako mozny, pak by byl spolehlivym ukazatelem méteni vykonu sektoru.

Clanek 5 nafizeni (EU) 2018/974 vyzaduje, aby Komise spole¢né s Glenskymi staty zkoumala
Vyvoj statistiky osobni pfepravy po vnitrozemskych vodnich cestach, téZz prostifednictvim
ptreshranic¢nich dopravnich sluzeb.

. Clanek 5
Pilotni studie

1. Do 8. prosince 2018 vypracuje Komise ve spolupraci s clenskymi staty vhodnou metodiku pro
sestavovani statistiky osobni piepravy po vnitrozemskych vodnich cestach, véetné
prostrednictvim preshranicnich dopravnich sluzeb.

2. Do 8. prosince 2019 zahdji Komise dobrovolné pilotni studie provadené clenskymi staty,
jez poskytnou udaje vramci oblasti piisobnosti tohoto narizeni ohlednée dostupnosti
statistickych udajii tykajicich se osobni prepravy po vnitrozemskych vodnich cestdach, véetné
prostiednictvim preshranicnich dopravnich sluzeb. Ucelem téchto pilotnich studii je
vyhodnotit proveditelnost sbéru udajii, ndklady souvisejici se sbérem udajii a naslednou
kvalitu statistik.

3. Do 8. prosince 2020 predlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé zpravu o provadeni
pilotnich studii. V zavislosti na vysledcich této zpravy Komise v primérené lhiité predlozi
Evropskému parlamentu a Radé pripadny legislativni navrh na zménu tohoto narizeni, pokud
jde o statistiky osobni prepravy po vnitrozemskych vodnich cestach, véetné prostrednictvim
preshranicnich dopravnich sluzeb.

4. Na financovani pilotnich studii se ve vhodnych pripadech a se zretelem k pridané hodnoté
Z hlediska Unie poskytne prispévek ze souhrnného rozpoctu Unie. *

! Zprava o vyuziti potencialu osobni vodni dopravy (2015/2350 (INI)), 19.10.2016.

2 Plan_jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému
uéinné vyuzivajiciho zdroje, COM(2011) 144 final.

3 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/974 ze dne 4. ervence 2018 o statistice pfepravy véci po
vnitrozemskych vodnich cestach, Ut. vést. 179, 16.7.2018. s. 14.
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Eurostat ve spolupraci s clenskymi staty zacal vypracovavat metodiku pro sestavovani
statistiky osobni piepravy po vnitrozemskych vodnich cestach.

V fijnu 2016 Eurostat vytvofil pracovni skupinu s mandatem pracovat na navrhu metodiky
pro sbér udajii o statistikach souvisejicich s osobni dopravou po vnitrozemskych vodnich
cestach. Pracovni skupina se skladala z ¢lenskych statl, které se do ni dobrovolné zapojily
(Chorvatsko, Francie, Némecko, Nizozemsko, Polsko, Rakousko a Rumunsko), Komise
(Eurostat a generalni feditelstvi pro mobilitu a dopravu) a Ustfedni komise pro plavbu na
Ryné. Jeji prvni zasedani se konalo 28. tnora 2017 a druhé bylo uspotfadano 18. fijna 2017 v
tésné ndvaznosti na zasedani odborné skupiny pro vnitrozemské vodni cesty v roce 2017.
Tato odbornad skupina a koordina¢ni skupina pro dopravni statistiku (CGST) vykonavaly
dohled nad praci o metodice a jednaly o ni v rdmci svych zasedani v letech 2017 a 2018.

V souladu s natizenim (EU) 2018/974 byl tento ndvrh metodiky dokoncen v prosinci 2018 a
byl pfedan do zkuSebni faze s pilotnimi studiemi financovanymi granty EU. V
¢ervnu/Cervenci 2019 zahgjilo sedm zemi pilotni studie: Chorvatsko, Némecko, Nizozemsko,
Polsko, Rakousko, Rumunsko a Svédsko. Pilotni studie posoudily ndvrh metodiky a vyjadfily
se k proveditelnosti, ndkladim, z4tézi a statistické kvalit¢ 0daji o osobni dopravé po
vnitrozemskych vodnich cestach.

Zemé¢ dodaly pilotni studie a zpravy o sbéru Udaji a provadéni ndvrhu metodiky v
¢ervnu/Cervenci 2020.

Tato zprava predstavuje vysledky pilotnich studii o proveditelnosti sbéru novych udaji a
jejich statistické kvalité, o souvisejici metodice a ndkladech a zatézi pro Clenské staty.

Zprava nadto kratce pfiblizuje vysledky celostatniho prizkumu o statistice souvisejici s
osobni dopravou po vnitrozemskych vodnich cestach, ktery byl proveden v bieznu 2020.
Prizkum m¢él za cil poskytnout pfehled situace v ¢lenskych statech nad ramec sedmi stati,
které provedly pilotni studie.

2. VYSLEDKY PILOTNICH STUDII OSTATISTIKACH CESTUJICICH

Pilotni studie m¢ly dva vystupy:

a. zpravu pojednavajici o provadéni navrhu metodiky, navrhujici zlepSeni metodiky a
posuzujici proveditelnost, ndklady, zatéz a statistickou kvalitu moZného
shromazd’ovani udaji o statistikach osobni dopravy,

b. udaje shromazdéné v kazdé zemi pro tyto tabulky:

e Al (pocet prepravenych cestujicich podle zemé nastupu, zemé vystupu, druhu
dopravy a druhu plavidla),

e A2 (fini plavby — pocet cestujicich, osobokilometry a pocet cest podle regionu
nastupu, regionu vystupu, statu registrace plavidla a druhu plavby)

e Bl (pocet osobokilometrii ujetych podle druhu plavidla, kterym je plavidlo jiné
nez plavidlo pro fi¢ni plavbu) a

e (1 (pocet plavidel registrovanych v zemi podle typu, kapacity a staii plavidla).



2.1. ZDROJE UDAJU A METODIKA

Tento oddil shrnuje vyuzité zdroje udajii a metodiku, které byly pouzity v sedmi zemich, jez
provedly pilotni studie.

Rakousko

Systém automatické identifikace (dale jen ,,AIS®) se pouziva ke sledovani a vyhledavani
plavidel a povazuje se za zdroj tidajii. Odpovidac¢ AIS na palubé plavidla umoziuje vymeénu
informaci dulezitych pro urCeni polohy a totoznosti plavidel. Za ucelem podpory tohoto
systtmu mé Rakousko 23 zakladnovych stanic pro informaéni sluzby o fece Dunaji k
ziskavani daji z vnitrozemského AIS. Datové soubory AIS obsahuji jeden datovy soubor na
kazdé plavidlo a den. Tyto datové soubory se ziskdvaji z informaci z AIS a obsahuji 23
proménnych.

Jména ptepravnich spolecnosti se ziskavaji ze statistického registru ekonomickych subjekti,
ackoli zahrani¢ni pfepravni spole¢nosti nemaji za povinnost rakouskym orgdniim oznamit, ze
v Rakousku piepravuji cestujici. Udaje z AIS poskytuji informace o viech lodich, které jsou
provozovany v rakouské casti Dunaje, véetné dat a poloh, ale zahranicni spoleCnosti je
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Udaje z AIS nejsou dostateéné k uréeni polohy nastupu a vystupu u dlouhych pfeshranié¢nich
plaveb, jelikoz se tidaje z AIS ziskavaji pouze pro rakouskou ¢ast Dunaje a nékolik kilometra
za hranici. Pro harmonogramy a trasy je mozné vyuzit automatické stahovani dat z webovych
stranek a webova stranka www.cruisecompete.com slouzi jako ukazatel plant cest
souvisejicich s Rakouskem. Webova stranka se vzhledem ke svému jednoduchému a jasnému
rozlozeni a implementaci hodi k automatickému stahovani dat z webovych stranek.
Informace o harmonogramech trajekti a jinych jednodennich cestdch byly kromé toho
ziskany z internetovych stranek jednotlivych spole¢nosti.

Rejstiik plavidel umoziiuje povinnou i dobrovolnou registraci v zavislosti na urcitych
kritériich. V ramci pilotni studie bylo zjiSténo, Ze kvalita rejstiiku neni dostatecnad k
poskytnuti pozadovanych udajii pro datovy soubor C1, rejstiik je kromé toho v soucasnosti
dostupny pouze v tisténé podobé, 1 kdyZ se jeho digitalizace planuje.

DalSimi zdroji tdaji o cestujicich jsou Viadonau (shromazdujici tidaje o cestujicich u
vyletnich osobnich lodi na dobrovolném zéklad¢ pro jejich ro¢ni zpravu), Donauraum Wien
(poskytujici rocni souhrn poctu cestujicich pro kazdou lod’) a zdymadlo na hranici Némecka a
Rakouska (zvetejiiujici pocty cestujicich a udaje o poctu plavidel proplouvajicich
zdymadlem).

Spolec¢nosti nabizejici fi¢ni plavby pouzivaly ve srovnani s ostatnimi spolecnostmi
nabizejicimi osobni dopravu odlisSnou metodiku shromazd’ovéni udaja.

Bylo kontaktovano pét spolecnosti nabizejicich ficni plavby v Rakousku (prostfednictvim
odbornych rozhovori, telefonu a e-mailu). Za Gcelem sbéru pitislusnych tdaji o jiné osobni

doprave nez ti¢nich plavbach byl pfipraven dotaznik a ptiblizn€ polovina z 36 dotaznikii byla
vyplnéna.

Udaje z AIS byly slougeny s plany cest a pouzity pro G&ely analyzy tdaji o lodich pro osobni
dopravu a vyletnich osobnich lodich.

Pro vypocteni obecného odhadu miry obsazenosti cestujicimi pro vSechna plavidla byly
vyuzity informace z udajit AIS spole¢né¢ s dodate¢nymi udaji o cestujicich pro doky. Vypocet
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byl proveden identifikaci plavidel a pfifazenim jejich maximalni kapacity pro pfepravu
cestujicich.

Chorvatsko

Chorvatsko urcilo jako hlavni zdroj tidajii spravy pfistavu a pfistavni organy. Ptistavni urady
shromazd’uji ne€které tidaje o cestujicich pro vlastni ucely z riznych zdrojl, véetné zprav o
piipluti a odpluti plavidla, piistavnich orgdnech a vlastnicich plavidla (pfepravcich, obcich
atd.). Ze zasedani se Ctyfmi spravami pfistavu vyplynulo, Ze jsou k dispozici udaje o
piedchozich a nasledujicich pfistavech pfipluti a odpluti plavidla. Z téchto zasedani rovnéz
vyplynulo, ze jsou k dispozici udaje o poctu cestujicich, ktefi nastoupili a vystoupili, typech
plavidla a vlajkach plavidel. U tii ze ¢tyf afadl vSak nejsou k dispozici vSak tdaje o pfistavu
prvniho nastupu a posledniho vystupu cestujicich. Jeden z uradu tyto informace ziskava,
avsSak pouze na dobrovolném zaklade¢.

Co se ty¢e metodiky, uplatiiuje Chorvatsko pro sbér udaji zasadu teritoriality. Udaje o viech
plavidlech pfiplouvajicich do pfistavii na chorvatskych vnitrozemskych vodnich cestach a z
nich vyplouvajicich se shromazd’uji bez ohledu na zemi registrace plavidla. Sbér udaji o
osobni dopravé je tedy v souladu se statistikou ptepravy zbozi, jelikoZ zahrnuje vnitrostatni a
mezinarodni piepravu cestujicich.

Co se tyce udaji o fi¢nich plavbach, neni k dispozici pfistav prvniho néastupu a posledniho
vystupu cestujicich a neni mozné urcit region nastupu a vystupu. To se miize v budoucnu
zménit, az budou k dispozici administrativni zdroje tdaji. Pokud jde udaje o vyletnich
osobnich lodich, méla by se pro malé piepravni Cinnosti stanovit prahova hodnota pro
vykazovani, zohlediujici ndkladovou efektivnost a divernost. Co se tyce prepravy cestujicich
na trajektech, spravy ptistavu shromazd'uji idaje o poctech cestujicich pro své vlastni potieby
a kaZdoro¢né vyZzaduji udaje od majiteld plavidel, koncesionafii, obci a spolecnosti
provozujicich trajekty. Chorvatsko se domniva, ze by definice trajektii méla byt podrobnéjsi.

Némecko

Statisticky registr ekonomickych subjektli se povazuje za zdroj udaji a pouziva se jak k
analyze souboru podnikd, tak i k pfipravé a koordinaci priizkumi. Obsahuje informace o
pravnich jednotkéach, spole¢nostech a jejich lokalnich jednotkdch a o propojeni jednotek
registru. Dal$im zdrojem udaji jsou strukturalni podnikové statistiky, které poskytuji
informace o vyrobé, strukturalnich nékladech, stalych aktivech, zaméstnanosti a kazdorocné
generovanych informacich o demografii podnik.

Priizkumy podnika zapojenych do dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach se provadéji
kazdorocné. Zahrnuji informace o druhu vnitrozemské plavby, po¢tu osob zaméstnanych v
oblasti vnitrozemskych plaveb, obratu z Cinnosti, kapacité, nosnosti, prostoru a vykonu
motoru plavidel.

Kromé¢ toho jsou dostupné cCtvrtletni tdaje o obratu pro cestujici po vnitrozemskych
plavebnich trasach a neocekava se, ze provadéni natizeni (EU) 2019/2152 o evropskych
podnikovych statistikach? zméni obsah udaji, které jsou v soucasnosti poskytovéany.

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2152 ze dne 27. listopadu 2019 o evropskych
podnikovych statistikich a zruSeni deseti pravnich aktii v oblasti podnikovych statistik (Ut. vést. L 327,
17.12.2019,s. 1).



Ustiedni komise pro plavbu na Ryné poskytuje iidaje o sledovéni trhu evropskych plaveb po
vnitrozemskych vodnich cestach, véetn¢ informaci o velikosti lod’stva a nabidce a poptavce
po fiénich plavbach a vyletnich osobnich lodich. Zakladni informace o odvétvi fi¢nich plaveb
zvetejnuje rovnéz sdruzeni River Cruise Community of Interests (Zajmové spolecenstvi pro
ficni plavby).

Statistiky predlozené Némeckem zahrnuji pouze spolecnosti se sidlem v této zemi, coz Usti v
nedostatek informaci o sluzbach poskytovanych zahrani¢nimi spole¢nostmi.

Ustiedni soubor o stavu vnitrozemskych vodnich plavidel (ZBBD) poskytuje administrativni
udaje o stavu plavidel pro tabulku C1, z nichz je mozné ziskavat informace na pozadované
arovni podrobnosti.

Jelikoz nebylo mozné urcit zdroj, ktery obsahuje informace o zahrani¢nich spolecnostech ve
strukturované, Uplné a spolehlivé podob¢, zahrnula studie pouze spolecnosti se sidlem v
Némecku.

Co se tyCe metodiky, byl proveden vyzkum alternativnich zdroji 1wdaji (napf.
administrativnich Udajt), ale zavérem je, Ze tyto alternativni zdroje nejsou k dispozici.

Pro tcely prizkumu byl sestaven on-line dotaznik, ktery byl navrzen pro pouziti vSemi
podniky bez ohledu na jejich trzni segment. Jednotky prizkumu se zakladaly na pravnich
jednotkach, jez tyto podniky tvofi, jak je stanoveno ve vnitrostatnich pravnich piedpisech o
statistickych jednotkach.

V ramci pruzkumu podnikii nedoslo ke sbéru zadnych kvantitativnich informaci. Namisto
toho byly podniky dotazovany na to, zda jsou pfislusné udaje dostupné a jaké naklady
souviseji s jejich sbérem. JelikoZ neni mozné podnikiim wuloZit povinnost poskytnout
informace, byl zvolen tento pfistup.

Nizozemsko

Zdroje udajii pochdzeji z referencniho rdmce lodi, v némz fada instituci musi zaznamendvat
informace souvisejici s lodémi. Vétsina informaci vSak neni aktualni nebo instituce nema;ji
komplexni pfehled nezbytnych informaci. Existujici udaje by se mohly vyuZit k tvorbé
tabulky C1 a pozd¢ji by mohly byt doplnény informacemi poskytnutymi provozovateli lodi.

Dalsi zdroj predstavuje osobni doprava. Ri¢ni informaéni systém vyméiiuje informace o
lodich na vnitrozemskych vodnich cestich, vCetné informaci o osobni dopravé, trasach a
nakladu. Vzhledem k tomu, Ze je v fi€nim informa¢nim systému zaregistrovana jen mala c¢ast
osobnich lodi, nemaji udaje dostateCnou kvalitu. Pfepravci mohou dobrovolné poskytnout
pocet cestujicich na lodi nahrany v AIS a vzhledem k omezenému pfistupu k nému je
pravdépodobné, Ze udaje z AIS nebudou tplné.

Dalsim zdrojem tudaji je referencni rdmec podnikil a podniky v registru slouzily jako
zékladni soubor pro pilotni studii. Problém vSak ptedstavuje skutecnost, Ze registr obsahuje
pouze podniky, které maji jako hlavni ¢innost osobni dopravu po vnitrozemskych vodnich
cestach, a neobsahuje informace o lodich vlastnénych ¢i provozovanych podniky.

Udaje byly shromazdény prostiednictvim internetového prizkumu, na n&jz se pouzila

prahova hodnota vice nez dvanacti cestujicich. Mira odpovédi na internetovy prizkum byla
pfiblizné 50 %.



Odpovédi na prizkum ukézaly nedostatek zfetelného odliSeni mezi trajekty a méstskou a
regionalni dopravou. Proto se doporucuje mit bud’ konkrétnéjsi definici trajektu, nebo
integrovat trajekty a méstskou a regionalni dopravu do jedné kategorie.

Polsko

Udaje o cestujicich se ziskavaji prostfednictvim dotazniku, jenZ je adresovany piimo
subjektim registrovanym v Polsku, které ptfepravuji cestujici. Studie se tedy nevztahovala na
subjekty registrované v zemich mimo Polsko, které pievazeji cestujici po polskych
vnitrozemskych vodnich cestach. Polsko vybralo subjekty z vnitrostatniho ufedniho registru
vnitrostatni ekonomiky, jehoz hlavnimi registrovanymi ¢innostmi jsou osobni doprava a
pfeprava zbozi po vnitrozemskych vodnich cestdch, a to na zdklad¢ polské klasifikace
¢innosti. Provozovatelim poskytujicim sluzby osobni dopravy po vnitrozemskych vodnich
cestach byl zaslan on-line elektronicky dotaznik.

Udaje o osobnich lodich na vnitrozemskych vodnich cestach registrovanych v Polsku byly
ziskany z registri, jez uchovavaji organy v oblasti vnitrozemskych vodnich cest. Rozdil mezi
plavidly pro fi¢ni plavbu a vyletnimi osobnimi lodémi na vnitrozemskych vodnich cestach
nevyplyva pifimo z registru, ale z technické dokumentace registrovaného plavidla. V Polsku
se plavidla registruji podle typu plavidla a ne podle funkce, kterou vykonavaji. Na zakladé
technickych udaji jsou plavidla se dvanacti a vice sedadly pro cestujici rozd€lena na plavidla
s kabinami pro cestujici a bez nich. Neni mozné odlisit registrovana dopravni plavidla od
meéstskych dopravnich plavidel, protoze tyto sluzby mohou byt provozovany plavidly
registrovanymi jako vyletni lodé na vnitrozemskych vodnich cestdch i témi, kterd jsou
registrovana jako ostatni nevyletni lod¢.

K vyhledavani podstatného obsahu a urceni podniki, které jsou v rdmci polské klasifikace
¢innosti klasifikovany jako ,,0sobni doprava po vnitrozemskych vodnich cestach* a ,,pfeprava
zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach®, bylo rovnéz pouZito automatické stahovani udaji
z webovych stranek.

Ke tvorbé prizkumu byly kromé toho pouZity informace z primyslovych ¢asopist, sdruzeni,
iniciativ a instituci souvisejicich s vnitrozemskou vodni dopravou a také informace ziskané ze
sledovani médii.

Dal$im zdrojem vyuzitym pii tvorbé prizkumu byly pro Gcely ovéfeni informace ziskané
béhem statutarniho ctvrtletniho priizkumu o poctu plavidel podilejicich se na vnitrozemské
vodni dopravé.

Osobni doprava po vnitrozemskych vodnich cestach ptredstavuje pouze 0,3 % z celkového
poctu cestujicich napii¢ vSemi zplsoby dopravy, s vyjimkou vefejné dopravy. Vnitrostatni
vnitrozemské vodni cesty proto v osobni dopravé v Polsku hraji jen okrajovou roli.

Rumunsko

Za ucelem ziskani ukazatell pro statistiky o dopraveé po vnitrozemskych vodnich cestach byly
udaje shromazd’ovany prostiednictvim ctvrtletniho prizkumu v roce 2019. V ramci tohoto
projektu organy vyvinuly elektronicky nastroj pro sbér udajii na zakladé metodiky Eurostatu.

Udaje o osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach byly shromazdovany od
provozovateli s povolenim poskytovat tento druh dopravy, ktefi se do prizkumu sami



zaregistrovali. Udaje o vyletnich plavbach po vnitrozemskych vodnich cestach byly ziskany
od regiondlnich sprav pfistavu a opravnénych spolecnosti.

Dotaznik shromazdil udaje pro ukazatele v datovych souborech Al, A2 a B1. Udaje o
registrovanych cestujicich se vztahuji na cestujici pfepravované plavidly vnitrozemské
plavby. V datovém souboru Bl se ukazatel osobokilometri pocita se¢tenim vysledku poctu
cestujicich, ktery se vynasobi vzdalenosti v kilometrech, jez tito cestujici skute¢né urazili.
Ukazatel pro prepravené cestujici je agregovan v datovém souboru Al pocet cestujicich je
seCten podle vychoziho mista / destinace. Ukazatel osobokilometrti pro cestujici na vyletnich
lodich v datovém souboru A2 se vypoéte podle druhu vyletni plavby a vzdalenosti, kterou
lod’ urazila na uzemi Rumunska. Udaje jsou agregovany podle druhu vyletni plavby, statni
ptislusnosti lod€, regionu néstupu/vystupu a poctu cest.

Pro tcely informaci o pfistavech nastupu a vystupu byl ze seznamu pfiistavii pro piepravu
zbozi po vnitrozemskych vodnich cestach vybran seznam piistavii nabizejicich osobni
dopravu. Tento seznam byl doplnén zahrnutim pfistavil, jejichZ ¢innosti zahrnuji vyhradné
osobni dopravu po vnitrozemskych vodnich cestach.

Zdrojem udajii o cestujicich na vyletnich lodich proplouvajicich pfistavy na Dunaji byly
regionalni spravy pfistavu. Informace tykajici se vychoziho mista a destinace vyletni plavby,
které kapitan lod¢ sdélil zastupci regionalni spravy piistavu, byly pouzity ke stanoveni
vzdalenosti, jiz lod’ urazila na izemi Rumunska. Vzdélenost, vyjadiena v kilometrech, byla
vypocitana na zdkladé navigaéni mapy Dunaje a polohy pfistavli v seznamu pfiistavii pro
vnitrozemské vodni cesty.

Pro ucely datového souboru C1 byla statistika o poctu plavidel registrovanych v zemi podle
typu, kapacity a stafi plavidla zaloZena na udajich z Rumunského namoiniho tradu.

Svédsko

Obchodni rejstiik, ktery poskytuje vybér udaji od spole€nosti, pfedstavuje jeden ze zdroji
tdaji ve Svédsku. Dalsim zdrojem je registr (systém dohledu), ktery zahrnuje plavidla s
kapacitou vice nez dvandcti cestujicich, obchodni plavidla o délce alesponi pét metrii a
rekreacni plavidla presahujici 12 metrii. Tento registr je povinny pro vSechny osobni lod¢ a
obsahuje informace o registrovanych vlastnicich a subjektu registrovanému jako spole¢nost.
Krom¢ toho se za zdroj Udaji povazuje Svédska odvétvova organizace pro vlastniky
obchodnich plavidel operujicich na vnitrostatni trovni, jeZ slouzi k doplnéni ostatnich zdroji
vzhledem ke zna¢nému prekryvani, pokud jde o spolecnosti a plavidla. Informace o trasach a
cetnosti odjezdu u trajektovych linek vefejné dopravy je nadto mozné ziskat ze Svédské
spoluprace spolecnosti vefejné dopravy. Rovnéz je mozné prostiednictvim odpovidacu AIS
sledovat polohu plavidel a jejich pohyb.

Co se tyce metodiky, byl ke sbéru informaci o plavidle, ujetych kilometrech a poctu
cestujicich vyuZzit on-line dotaznik. Mira odpovédi byla piiblizné 50 % a udaji bylo dostatek
k vytvoreni zavérti o budoucim sbéru udajt.

S ohledem na jedineéné podminky Svédska souvisejici s vodni dopravou kolem pobiezi
navrhuje Svédsko zavést jako dodate¢nou kategorii plavidel ,,souostrovni dopravu*.



2.2. PROVEDITELNOST, NAKLADY, ZATEZ A STATISTICKA KVALITA

Tento oddil pfedstavuje shrnuti posouzeni sedmi zemi tykajici se proveditelnosti, nakladu,
zatéze a statistické kvality sbéru udajt.

Rakousko

U ficnich plaveb se povazuje za proveditelné vytvaret statistiky osobni dopravy kombinaci
udaju z AIS, automatického stahovani udaji z webovych stranek a miry obsazenosti
cestujicimi. Rozhovory s n€kolika rakouskymi spolecnostmi vedly k dodatecnym informacim
o tomto odvétvi, protoze vSak rakouské spolecnosti nabizejici vyletni plavby piedstavu;ji
mensinu spolecnosti, které v zemi nabizeji vyletni plavby, nebyl by sbér tidaji o cestujicich
pouze od nich dostatecny.

Co se ty¢e osobni dopravy po vnitrozemskych vodnich cestdich mimo fi¢ni plavby, povazuje
se za vhodny zpisob tvorby pfislusné statistiky sestaveni dotazniku pro spole¢nosti. Udaje z
AIS by se rovnéz mohly vyuzit k odhadu kilometra a ovéfeni nahlasenych vzdéalenosti.

Rakousko navrhuje zfizeni lodniho rejstiiku na zdkladé zemé registrace, a to pouze na
zaklad¢ udaji z AIS. Vzhledem k tomu, ze v Rakousku v soucasnosti neni k dispozici
aktualni lodni rejstiik, mohl by se vytvofit novy na zakladé informaci z AIS o rakouskych
lodich, nebo by bylo mozné digitalizovat a aktualizovat ten stavajici.

Pokud by se udaje o cestujicich mély shromazd'ovat pravideln€, bylo by nutné vytvofit
vhodnou IT infrastrukturu odpovidajici systémtm, jez se pouzivaji ke sbéru ostatnich udaju.
Dale je tfeba zvazit ndklady na odpovidajici pfedb&éznou dobu sbéru. U prvniho roku sbéru
udaji jsou tyto nédklady obzvlasté vysoké. Kromé toho je tfeba zohlednit zdroje pro
vybudovani a drzbu systému pro automatické stahovani dat z webovych stranek.

S cilem zajistit statistickou kvalitu a zlepSit metodiku by méla existovat povinnost predat
udaje z AIS namisto kapacity plavidla pro piepravu cestujicich. Pfedani pouze regionu
nastupu a regionu vystupu jako nejzazsiho bodu vyletni plavby by kromé toho vedlo k
podhodnoceni vypoctené vzdalenosti. Tento problém by se dal fesit, pokud by zemé byly
schopny ptfedat osobokilometry pro vyletni plavby, stejné jako je tomu u prepravy zbozi.

Chorvatsko

Sbér udaji o cestujicich se obecné povazuje za proveditelny. Udaje o zemi/regionu nastupu a
vystupu nejsou ve vétsing piipadit dostupné nebo jsou dostupné jen ¢astecné a nebylo mozné
urcit typ kazdé plavby. Proto by bylo lepsi shromazd’ovat a zvetejiiovat idaje o osobni
dopravé v pfistavech pro vnitrozemské vodni cesty neZ udaje o poctu piepravenych
cestujicich, jelikoZ udaje o cestujicich, ktefi nastoupi a vystoupi v kazdém pfistavu, jsou
dostupne.

Néklady na provadéni pravidelnych statistickych zjiStovani o osobni dopravé po
vnitrozemskych vodnich cestdch jsou piijatelné, stejné jako je tomu u zéatéze spojené s
podavanim zprav pro spravu piistavu. Digitalizace prizkumu a vyuZziti administrativnich
udajt z ministerstva by ndklady a zatéz spojenou s poddvanim zprav jeste vice snizily.

Chorvatsko doslo k zavéru, Ze udaje shromazdéné prostiednictvim pilotni studie jsou kvalitni.

Némecko



Co se tyce proveditelnosti, mohou byt v nékterych ptipadech vyuzity administrativni udaje,
nebo budou k dispozici jako zdroj 0daji v budoucnu bez potfeby prizkumu podniki.
Prizkum podnikt je vSak nezbytny k ziskdni tdaji o vlastnostech ptepravy cestujicich pro
tabulky A1, A2 a B1.

Pokud jde o statistickou kvalitu, uvedly podniky né¢kolik problémil s poddvanim zprav. Co se
tyCe pozadavkii na informace pro Bl, nemaji tfi pétiny podnikd k dispozici informace
pozadované pro vypocet osobokilometr. Pfiblizn¢ polovina podnikli nemé informace
pozadované pro tabulky Al a A2. Podniky proto budou muset pracovat s odhady, coz bude
mit dopad na kvalitu informaci. V této souvislosti je mozné zvazit podavani zprav ve
viceletych intervalech.

Problém s vnitrostatnimi dopravnimi sluzbami poskytovanymi zahrani¢nimi podniky by bylo
mozné fesit zfizenim evropského registru podniki.

Co se tyCe zaté¢ze podniki, je potieba omezit seznam sbiranych vlastnosti na ty, které jsou
nezbytné, snizit z4t€Z pro mensi podniky a udélit vyjimku mikropodnikiim. Za mezni bod by
se méla povazovat kapacita pro prepravu 12 cestujicich.

Ro¢ni néklady projektu o osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach se pro podniky
odhaduji na ptiblizné 100 000 EUR. Pro vefejné organy a statisticky ufad se bude jednat o
celkové jednordzové ndklady ve vysi piiblizné 640 000 EUR a ro¢ni provozni néklady ve
vysi piiblizné 135 000 EUR.

Nizozemsko

Nizozemsko povazuje tvorbu statistik o osobni dopravé za proveditelnou a mnoho stran
kontaktovanych za ucelem pruzkumu projevilo zajem o souvisejici statistické informace. K
propojeni lodi a spolecnosti a pievedeni vzorku udajii na celou populaci je vSak potieba dalsi
prazkum. VétsSinu proménnych je mozné ziskat od spolecnosti, existuji vSak obavy tykajici se
osobokilometrli, jelikoZz prizkum ukazal, Ze je pro spole¢nosti nabizejici denni vylety
stanoveni téchto udaji obtizné. Kvalita idajii o vlastnostech lodi neni v soucasné databazi
dostacujici, ale v dlouhodobém horizontu by mohla byt zlepSena prostfednictvim aktualni
evropské databaze lodi.

Co se tyce statistické kvality, vyskytuji se zde problémy u zahrani¢nich spole¢nosti
operujicich na nizozemskych vodnich cestach, coZ ma za nasledek nelplné pokryti
zahrani¢nich spolecnosti. Pfedev§im tidaje o poctu cestujicich a osobokilometrech piedstavuji
problém, ktery by bylo mozné feSit alespont CasteCné vymeénou udaji o prislusnych
evropskych spole¢nostech. JelikoZ zahrani¢ni spole¢nosti predstavuji vyznamnou ¢ast osobni
dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach v Nizozemsku, zejména na trhu v oblasti f¥i¢nich
plaveb, je tfeba metodiku vytvofit tak, aby vynahradila chybéjici udaje.

Nizozemsko doporucuje pouziti prahové hodnoty kapacity plavidla pro ptepravu cestujicich,
kterou by bylo vice nez dvanact cestujicich, pouziti dalsiho omezeni, aby byla zahrnuta pouze
motorizovana plavidla, ne plachetni lod€, a zvazit nahrazeni vyrazu ,,typ plavidla®“ vyrazem
,typ cesty”. Navrhuje se shromazd’ovat tidaje na ro¢ni bazi a provadét prizkum na zacatku
roku. Rovnéz by méla byt pouzita ,,zasada teritoriality*.

Nizozemsko zdUraziluje vyznam nepietéZovani menSich spolecnosti nebo spolecnosti s
komplikovanymi trasami naptiklad tim, Ze od nich nebude vyZzadovéano ro¢ni podavani zprav.
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Néklady na nové statistiky o osobni dopravé zahrnuji dalsi metodologicky vyzkum, pouziti
udaju ze vzorku na populaci a tvorbu a provedeni nového prizkumu a analyzy. Tyto naklady
se odhaduji na ptiblizné 76 000 EUR.

Polsko

Sbér statistickych udaji o cestujicich po vnitrozemskych vodnich cestach je v podstaté
proveditelny, i kdyz s ur¢itymi omezenimi.

Datovy soubor Al neobsahuje tidaje o poctu cestujicich prepravenych po vnitrozemskych
vodnich cestach plavidly pro fi¢ni plavbu, protoze subjekty, na néz se pilotni studie vztahuje,
nepouzivaly tento typ plavidla. Rovnéz nebyla zaznamenavana osobni doprava
prostfednictvim plavidel, kterd jsou v souboru klasifikovana jako ,,nezndma“. Pro datovy
soubor B1, zalozeny na analyze trhu s osobni dopravou, byly ziskany informace o plavidlech
pro fi¢ni plavbu operujicich pod zahrani¢nimi vlajkami, které rovnéz vplouvaji do namoinich
pristavi.

Pilotni studie pomohla vytvofit datové soubory Al a Bl. Na zaklad¢ udaju ziskanych od
ptistavniho organu vSak neni mozné vyplnit datovy soubor A2, protoze je zndmy pouze pocet
cestujicich, ktefi se vratili na palubu po vystupu, a celkovy pocet piepravenych cestujicich
tedy neni zndm. Dal§im problémem je skutecnost, ze tdaje o poctu cestujicich poskytuje
sprava piistavu hromadn€ za cely mésic a ne oddélen¢ za kazdou plavbu.

Datovy soubor C1 bylo mozné vytvofit na zédklad€ 0daju, jez byly ziskany prostfednictvim
prazkumu. Oficidlni statistiky poskytuji informace o poc¢tu osobnich lodi registrovanych v
zemi, ale tyto udaje u plavidel jednotlivych typli neobsahuji uptesnujici rozdéleni podle stari
a nosnosti plavidla. Za rejstiiky plavidel vnitrozemské plavby odpovidaji ufady pro
vhitrozemské vodni cesty.

Na zékladé ziskanych udajii nebylo mozné mezi registrovanymi plavidly rozlisit lodé méstské
dopravy.

Kvalita vysledkt pilotni studie byla vyhodnocena jako uspokojiva. U podnikii se udaje o
poctu piepravenych cestujicich odhaduji podle poctu prodanych jizdenek a mire zatiZeni
plavidla ndkladem. Podobné byla kvalita dostupnych udaji pro registrované osobni lod€¢ na
vnitrozemskych vodnich cestich povazovana za uspokojivou. Udaje byly ziskany z
administrativnich registri v souladu s vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy.

S ohledem na zjisténé obtize predstavovala nejvétsi problém spravna identifikace subjektti
provadéjicich ¢innosti v oblasti osobni dopravy. Subjekty vykonavajici tyto ¢innosti Casto
neuchovavaji presné zaznamy o udajich, na néz se prizkum vztahuje. Proto se tyto udaje
casto odhaduji na zéklad¢ primérné kapacity plavidla, coz predstavuje obtize pti oveéfovani
toho, zda jsou spravné.

Co se tyce nédkladl a zatéze, byla béhem mnoha let provadéna studie s uzSim rozsahem
tykajici se registrovanych osobnich lodi na vnitrozemské vodni cesty. Vzhledem k rozsahu
udaji, které se v soucasnosti ziskavaji z oficidlnich statistik, jez jsou zaloZzeny na druhotném
vyuziti administrativnich zdroji, byla dodatecnd zatéZz souvisejici s rozsifenim rozsahu
vyhodnocena jako zanedbatelnd. Vyuziti administrativnich zdroji ke tvorb& novych statistik s
sebou rovnéz nenese vyznamné naklady.

Pokud by se mél rozsah soucasného priizkumu rozsitit tak, aby zahrnoval informace o sméru
osobni dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach a subjekty poskytujici dopravu trajektem
a plavidla méstské dopravy, mohlo by to pro spolecnosti znamenat dodatecnou zatéz a
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naklady. Vzhledem k tomu, Ze by to znamenalo pouze rozsifeni stavajiciho prizkumu, by
vSak dodatecna zatéz byla nevyznamna.

Rumunsko

Za ulelem sbéru udaji byly uzemnim statistickym ufadim poStou zaslany statisticky
dotaznik, metodicky ptistup a doplitkové specifikace.

Proménné tykajici se poctu cestujicich podle typu plavidla ve vnitrostatni dopravé byly k
dispozici a byly poskytnuty respondentim v souladu s metodickymi pozadavky, tyto
proménné je mozné zahrnout do obvyklého sestavovani udaji. Sbér udaji o poctu
pfepravenych cestujicich podle pfistavu nastupu/vystupu byl proveden bez jakychkoli
problémil pii zpracovani.

Sbér a sestavovani udaji o vyletnich osobnich lodich, trajektech a plavidlech méstské a
regionalni dopravy jsou proveditelné a je mozné je organizovat pravidelné (Ctvrtletné anebo
rocné). Podrobny sbér proménnych o kapacit¢ a stafi lodi, tykajici se poctu lodi
registrovanych Rumunskym ndmotnim ufadem, byl déle proveden bez jakychkoli problémi s
interpretaci metodiky. Udaje nezbytné k dokon&eni datového souboru C1 je proto mozné
shromazd'ovat a predavat ro¢n¢.

S ohledem na udrzeni kvality udaji vSak neni moZné sbér udajii provadét o vyletnich lodich
na vnitrozemskych vodnich cestach. Zjisténé problémy souviseji hlavné se spolehlivosti
udajii o cestujicich na plavbach po Dunaji a jsou zplsobeny subjektivnim zpisobem, jakym
se informace zpracovavaji: sem patii zjisténi vychoziho mista / destinace plavby, urazena
vzdalenost, pocet cestujicich a typ plavby. Z tohoto diivodu bude tento typ udajli o vyletnich
lodich z ro¢niho sestavovani tidaji vyfazen.

Ohledné sbéru statistickych tdaji o osobni dopravé nebyla oznamena Z4dné dodate¢nd zatéz
a nebyly uvedeny dodate¢né naklady.

Svédsko

Svédsko potvrzuje, Ze je mozné shromazd’ovat udaje pro vSechny prepravené cestujici a
mnozstvi urazenych kilometrd, aby bylo mozné vypocitat osobokilometry. I kdyz nékteti
respondenti v sou€asnosti nemé&fi plavidlové kilometry, bylo by moZné tyto udaje ziskat,
pokud by systémy byly ptfenastaveny. Proto je moZzné ziskat statistiky cestujicich ohledné
pohybti plavidel po vnitrozemskych vodnich cestach, i kdyz s ur¢itymi obtizemi. Tyto obtize
souviseji hlavn€ s 0daji o osobokilometrech a zvefejiovanim udajii tykajicich se typu
plavidla.

Co se tyce statistické kvality, nebude Svédsko moci poskytnout uplné udaje pro tabulky Al a
A2 pro plavidla pro i¢ni plavby s kabinami na pfenocovani, i kdyz tyto obtiZze by bylo mozné
prekonat upravenym rozdélenim. Udaje z registru dale neni mozné pouzit k poskytnuti viech
tdaju pro tabulku C1. Chybi Gdaje tykajici se plavidel pro fi¢ni plavby, vyletnich osobnich
lodi a plavidel méstské/regionalni dopravy, pfiCemz je mozné podat zprdvu pouze o
plavidlech klasifikovanych jako trajekty.

Veskery budouci sbér udaji bude muset jasn€ uvést ucel sbéru. V piipad¢ trvalého prizkumu
bude ulozena povinnost podavat zpravy.

12



Co se tyCe zatéze, vétSina respondentli byla schopna rychle poskytnout pozadované
informace a vétSina respondenti uvedla, ze dotaznik nebyl pfili§ narocny. Svédsko proto
dospélo k zavéru, ze zatéz spojend s podavanim zprav je mirna.

Za Ucelem usnadnéni situace pro respondenty a snizeni nakladu by se udaje mohly ziskavat z
AIS a osobokilometry by tedy mohly byt vypocitany. Co se tyce piinost pro uzivatele, mohly
by se statistiky o osobni dopravé vyuzivat pii sledovani trendl, rozvoji trhu a obecném
externim monitorovani.

Svédsko povazuje naklady, méfené v ¢ase na respondenta, za relativnd nizké a odhaduje, Ze
se jednd o méné nez 60 000 SEK na jeden prizkum.

2.3. SHRNUTI VYSLEDKU PILOTNICH STUDII

Sedm pilotnich studii poskytuje piehled o proveditelnosti sbéru udaji o osobni dopravé po
vnitrozemskych vodnich cestach. Hlavni pfipominky zucastnénych zemi jsou popsany v
jejich podrobnych zpravach a shrnuty nize.

Studie ukazaly, ze ve sbéru tdaji o osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach mezi
témito sedmi zemémi existuji vyznamné rozdily, a Ze tudiZ neni vhodné srovnavat vSechny
ziskané ukazatele.

Studie odhalily Sirokou fadu zdroji udaji, na nichZ je mozné zaloZit statistiky o osobni
dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach. Nejvice zminovanymi zdroji byly automatické
stahovani dat z webovych stranek, zvySené vyuzivani AIS a lodni rejstiiky. DalSimi
vyznamnymi zdroji jsou spravy piistavu, pfistavni organy, statistické registry ekonomickych
subjektli, strukturdlni statistiky podnikii, Gdaje o kratkodobém obratu, fi¢ni informacni
systém a externi poskytovatelé udajt.

Existujici administrativni tdaje nejsou dostate¢né komplexni k tomu, aby splnily poZadavky
spolehlivého sbéru statistickych udaji. Aby doslo k doplnéni riznych zdroji a ziskani
uplnéjsich a standardizovanych tidajl, bylo by nutné provést cilenéjsi prizkumy. Mira, do niZ
by byly nutné dalsi cilené priizkumy, se mezi danymi sedmi zemémi lisi.

Je nutné zlepSit soucasné zdroje s ohledem na objem a kvalitu Udaj, aby poskytovaly
informace potfebné pro tabulky Al (pocet piepravenych cestujicich podle zemé nastupu,
zemé& vystupu, druhu dopravy a druhu plavidla), A2 (ficni plavby — pocet cestujicich,
osobokilometry a pocet cest podle regionu nastupu, regionu vystupu, statu registrace plavidla
a druhu plavby), B1 (pocet osobokilometrii ujetych podle druhu plavidla, kterym je plavidlo
jiné nez plavidlo pro ti¢ni plavbu) a C1 (pocet plavidel registrovanych v zemi podle typu,
kapacity a stafi plavidla). Za souc¢asného stavu neni vSech sedm zemi s to poskytnout vSechny
proménné.

Pilotni studie poukézaly na problémy s kvalitou souvisejici s nedostatky administrativnich
udaji a vykazovanim =ze strany spolecnosti. Zvlastni problémy byly zjiStény u
osobokilometrli, jelikoZ mnoho spolecnosti nedokdze poskytnout vSechny informace
pozadované k vypoctu osobokilometrii, rovnéz byly €asto zmiflovany potiZze s vykazovanim
tykajici se dennich vyleth a primérné miry obsazenosti. Né&které spolecnosti krom¢ toho
nemaji k dispozici vSechny pozadované informace v piipadé¢ prondjmu lodi nebo urcitych
nabidek jizdenek. Vzhledem k témto nedostatkiim musi spole¢nosti provadét odhady, coz ma
dopad na kvalitu informaci, jez poskytuji.
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Chyb¢jici informace v lodnich rejstticich ovliviiuji podavani zprav o plavidlech a jednim ze
zpusobti, jak shromazdovat udaje o plavidlech, je propojit prizkum piimo s registry
ekonomickych subjektd. Timto zplisobem jsou plavidla identifikovana prostfednictvim
spolecnosti, ktera je vlastni. V registrech ekonomickych subjekti jsou vSak ve tfidé 50.30
NACE/Rev.2 uvedeny pouze spolecnosti, které poskytuji osobni dopravu po vnitrozemskych
vodnich cestach jako hlavni ¢innost. Spolecnosti, které poskytuji osobni dopravu po
vnitrozemskych vodnich cestach jako druhotnou ¢innost, jsou nasledné vynechéany, i kdyz
tvofi vyznamny objem tohoto druhu dopravy.

Studie poukéazaly na zvlastni problém tykajici se podavani zprav o vnitrostatni doprave,
kterou poskytuji zahrani¢ni spolecnosti. Zahrani¢ni spole¢nosti nemaji za povinnost
oznamovat vnitrostatnim organtim, ze poskytuji osobni dopravu. Spolehlivé a strukturované
informace o zahrani¢nich spolecnostech a jejich sluzbach chybéji a evropsky lodni rejstiik by
pro problém vnitrostatni dopravy poskytované zahrani¢nimi spole¢nostmi mohl byt feSenim.

Obecné lze fici, ze je tfeba pozadavky na podrobné tidaje sladit se zjednodusenim metodiky,
aby se snizila zatéz pro podniky. Zemé, které predlozily pilotni studie, zdlraznily potiebu
snizit z4téz sbéru udaji, ktera je vysokd zejména pro mensi spolecnosti. Existuji riizné
zpusoby, jak lze tuto zatéz snizit: prahova hodnota kapacity plavidla by mél byt stanoven na
vice nez dvandct cestujicich; pro poddvani zprav o ¢innostech v oblasti dopravy by mély byt
zavedeny viceleté intervaly a malé spoleCnosti by mély byt osvobozeny od povinnosti
podavat zpravy. Zatéz by bylo mozné dale snizit omezenim plsobnosti na motorizovand
plavidla. Plachetni lodé, které obvykle provozuji malé spolecnosti a které maji velké rozdily
v trasach plaveb, by byly osvobozeny od povinnosti podavat zpravy.

Vzhledem k problémtm s definici by trajekty mohly byt definovany konkrétnéji nebo by se
doprava trajektem mohla integrovat do méstské/regionalni dopravy. S ohledem na jedine¢né
podminky vodni dopravy ve Svédsku by mohlo byt zohlednéno zavedeni dodateéné kategorie
pro ,,souostrovni dopravu®.

Na zékladé studii se odhadované naklady na sbér udajii mezi zemémi vyrazné li§i. Zadna
zemé& nepovazuje naklady za neimérné k piinostim, mezi naklady v jednotlivych zemich jsou
v8ak vyrazné rozdily. Nékteré zeme povazuji za snadné zaclenit sbér udajti o osobni doprave
do své soucasné prace, zatimco jiné zohlednuji vydaje souvisejici s novou infrastrukturou,
kterou by bylo potteba vytvofit.

Souhrnné lze fici, ze i kdyz existuji ur¢ité nedostatky v udajich, je podle sedmi pilotnich
studii tvorba tabulek A1, A2, Bl a C1 v podstaté proveditelna.

3. VYSLEDKY PRUZKUMU O STATISTIKACH OSOBNI DOPRAVY
PROVEDENEHO V BREZNU 2020

V bieznu 2020 provedl Eurostat prizkum s cilem ziskat od vSech zemi EU, které vyuzivaji
vnitrozemské vodni cesty pro dopravu, piehled zohlediujici ruzné aspekty statistik osobni
dopravy. Otazky se zamétovaly na naklady a dodatecnou zatéz sbéru udajia, divody pro
neshromazd’ovani tidajl o cestujicich a proveditelnost sbéru tidaji v budoucnu.

3.1. VSEOBECNE INFORMACE

Na prizkum odpovédelo celkem patnact zemi. Devét z téchto zemi odpovédélo, ze jiz urcité
udaje o osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach shromazd'uji, a Sest odpovédélo,
ze tyto daje neshromazd’uji.
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3.2. NAKLADY NA SBER UDAJU O OSOBNi DOPRAVE PO VNITROZEMSKYCH VODNICH
CESTACH S OHLEDEM NA FINANCNI A LIDSKE ZDROJE

V zemich, které v soucasnosti shromazd'uji statistiky o osobni dopravé po vnitrozemskych
vodnich cestach, se naklady a z4téz nepovazuji za neptfimérené. Tii zemé€ hodnotily naklady
na sbér udaji s ohledem na finan¢ni i lidské zdroje jako minimalni. Tyto zemé vSak
poznamenaly, Ze souCasna pracovni sila je mald a ze praci na vyplnéni dotazniku,
shromazd’ovani a kontrole udaji a agregaci a ptipravé udaji ke zverejnéni vykonava nekolik
oddéleni.

Udaje se shromazd’uji na velmi omezené a obecné urovni, pficemz v tomto segmentu trhu
funguje jen né€kolik malych spolecnosti. Statistick¢ zpravy se predkladaji piislusSnym
oddélenim pro ptipravu udaji a zvetejnuji se pouze udaje, které jsou agregovany na urovni
zemeé.

Zemé poznamenaly, Ze informace o nakladech na statistiky o osobni dopravé nebylo mozné
poskytnout oddélené, protoze tyto ndklady spadaji do celkovych ndkladi poskytovéani
statistik o dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach, pro néz se Gdaje shromazd’uji na
ro¢ni bazi prostfednictvim zvlastniho prizkumu. Jedna zemé poznamenala, ze finan¢ni zdroje
zahrnuji hlavné veSkeré vydaje pifimo ¢i nepfimo souvisejici se shromazd’ovanim
statistickych tdajt, jako jsou platy zaméstnanct, IT infrastruktura, elektiina atd.

3.3. DODATECNA ZATEZ SBERU UDAJU O OSOBNI DOPRAVE PO VNITROZEMSKYCH
VODNICH CESTACH

Zem¢ podaly zpravu o Siroké Skale dodatecnych zatézi, které v ramci sbéru udaji o
cestujicich objevily.

Tt1 zemé poznamenaly, ze dodatecné zatéZi necelily.

Ostatni zemé& se vyjadfily k pfipravé vnitrostatni metodiky a zdlraznily zat€z spojenou s
uréenim dodate¢nych zdroji udaji, sestavovanim informaci z riznych zdroju udaji a také
opakovanym kontaktovanim respondentll za ucelem objasnéni. Jako dal§i zatéZ byl oznacen
casovy horizont pro pfijeti vnitrostatnich pravnich predpist a za hlavni zatéz pfi modernizaci
a zavadéni statistickych informacnich systémul byly povaZzovany €asovy horizont a finan¢ni
zdroje.

DalSi poznamka se tykala zdrojli, z nichz se udaje shromazd’uji. Mezi zdroje patii
administrativni registry, pfistavy, regionalni vybory cestovniho ruchu i spolecnosti, které
poskytuji dopravu po vnitrozemskych vodnich cestach, a obce, které tidi a poskytuji dopravni
sluzby.

Jedna zemé poznamenala, Ze idaje o osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach se
shromazd’uji, ale nelze je zpracovavat. Dal§i zemé& upfesnila, ze se shromaZzd'uji pouze
informace o dopravé prostfednictvim osobnich lodi a trajektti, ale ne o dopravé
prostiednictvim vyletnich lodi, vyletnich osobnich lodi, turistickych plavidel, vodnich
autobusil a vodnich taxi.
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3.4. DOVODY ZEMI PRO NESHROMAZDOVANI UDAJU O OSOBNi DOPRAVE PO
VNITROZEMSKYCH VODNICH CESTACH

Zemé, které neshromazd'uji udaje o osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach,
uvedly, ze po téchto udajich neni dostate¢na poptavka ze strany uzivatell. Jako dalsi divod
bylo zminéno, ze k tomu neexistuje zddna pravni povinnost.

Jedna zem¢ uvedla jako hlavni argument proti sbéru udaji o osobni dopravé vysokou
administrativni zatéz pro velké mnozstvi malych a spolecnosti fungujicich v tomto odvétvi.
Udaje od jinych vladnich organizaci (ani od obchodnich subjektil) nejsou k dispozici. Kromé
toho na vnitrozemskych vodnich cestich této konkrétni zemé operuje vyznamny pocet
zahrani¢nich spolec¢nosti (z EU a mimo EU), z ¢ehoz lze usuzovat, ze je ziskavani udaja od
zahrani¢nich spolec¢nosti problematické.

Jedna zemé vyslovné uvedla, Zze nema zadné cestujici, ktefi by byli prepravovani po
vnitrozemskych vodnich cestach, jelikoZ ma pouze maly pocet vnitrozemskych vodnich cest
a tyto se vyuzivaji vyhradné k rekreaénim uceltim, a dalsi dvé zemé poukéazaly na maly pocet
cestujicich ptepravenych po vnitrozemskych vodnich cestach.

3.5. PROVEDITELNOST SBERU UDAJU O OSOBNI DOPRAVE PO VNITROZEMSKYCH
VODNICH CESTACH A ZAMER SHROMAZDOVAT TYTO UDAJE V BUDOUCNU

Nekteré ze zemi, které v soucasnosti udaje o osobni dopravé neshromazd'uji, zminily, ze by
pro n¢ vzhledem k omezenému objemu osobni dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach
ve srovnani s jinymi druhy dopravy sbér tidaji predstavoval zatéz.

Tti zemé tuto otdzku zodpovédely na zaklade€ vysledkl svych vlastnich pilotnich studii. Jedna
z téchto zemi uvedla, Ze by se pred sbérem idaji mély zohlednit definice a prahové hodnoty.
Dalsi zemé se domnivala, ze je sbér udaji o osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich
cestach proveditelny v blizké budoucnosti. Tato zemé& upfiesnila, Ze probiha proces ke zfizeni
nového informacniho systému pro vnitrozemské vodni cesty, ktery by v budoucnu mohl byt
vyuzit jako administrativni zdroj udaji pro tidaje o zbozi i cestujicich.

Jedna zemé potvrdila, Ze udaje o osobni doprave po vnitrozemskych vodnich cestach planuje
zalit shromazd'ovat. Dvé zemé uvedly, Ze tyto udaje nemaji v planu shromazd'ovat, a dalsi
dvé zemé by udaje zacaly shromazd'ovat pouze v ptipadé€, Ze by existovala pravni povinnost
tak Cinit.

4, ZAVERY

Komise konstatuje, Ze téchto sedm pilotnich studii proveditelnost sbéru udajli o osobni
dopravé po vnitrozemskych vodnich cestdch dikladné¢ prozkoumalo. Zucastnéné zemée
povazuji sbér udaji o cestujicich do vétsi ¢i mensi miry za proveditelny.

Studie odhalily rozdily v parametrech, které ovlivituji sbér tdaji o cestujicich v jednotlivych
zemich, jako jsou zdroje udajl, typy plavidel pouzivanych pro dopravu po vnitrozemskych
vodnich cestach a fyzicka geografie zemi. I kdyz vSechny pilotni studie rozeznavaji celou
fadu zdroji udaji, od administrativnich tdajii po automatické stahovani dat z webovych
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stranek, uznavaji také potiebu snizit zatéz souvisejici s podavanim zprav pro malé podniky.
Zduaraznuji, ze usili, které se ma investovat, musi byt imérné podilu vnitrozemskych vodnich
cest na vSech zptisobech osobni dopravy. V souvislosti s kvalitou a chybé&jicimi udaji rovnéz
vyvstavaji obavy. Naklady na sbér udaji se mezi jednotlivymi zemémi vyrazné 1isi a
souviseji s rozsahem, do néjz se vnitrozemské vodni cesty v kazdé zemi vyuzivaji k osobni
dopravé.

Pilotni studie ukazaly, Ze by v sedmi zucastnénych zemich bylo mozné shromazd’ovat udaje o

osobni dopravé po vnitrozemskych vodnich cestach do urcité miry, ale potieba po tdajich by
se musela vyrovnat s dostupnosti informaci a zatézi pro respondenty.
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