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NOUKOGU MAARUS (EMU) nr 1956/88,
9. juuni 1988,

millega vdetakse vastu Loode-Atlandi kalastusorganisatsiooni poolt vastuvdetud rahvusvahelise
iihisinspekteerimise kava rakendussitted

EUROOPA UHENDUSTE NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Majandusiithenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 25. jaanuari 1983. aasta maarust (EMU)
nr 170/83, millega kehtestati ithenduse kalavarude kaitse- ja
majandamissiisteem, (1) eriti selle artiklit 11,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut

ning arvestades, et:

ndukogu on miéirusega (EMU) nr 3179/78 (2 heaks kiitnud
Loode-Atlandi tulevase mitmepoolse kalastuskoostoo konvent-
siooni, edaspidi “NAFO konventsioon”, mis joustus 1. jaanua-
1il 1979;

NAFO konventsiooniga loodud Loode-Atlandi kalastusorganisat-
sioon vottis vastu rahvusvahelise iihisinspekteerimise kava, mil-
les sdtestatakse lepinguosaliste vastastikused digused pardalemi-
nekuks ja laevade inspekteerimiseks ning lipuriigi
vastutuselevotmine ja sanktsioonid; selle kava rakendamisel on
ilmnenud teatavad puudused; sellest tulenevalt teatas tithendus
26. juunil 1986. aastal kavatsusest, mille kohaselt 12 kuu moo-
dumisel nimetatud kuupdevast ei ole rahvusvahelise tihisinspek-
teerimise kava tema jaoks siduv; kuni muudetud NAFO kava vas-
tuvdtmiseni on ndukogu mairusega (EMU) nr 3251/87 (3)
reguleeritavas piirkonnas tegutsevate laevade suhtes vastu votnud
ajutise iithepoolse inspekteerimise kava;

NAFO kalapiiigikomisjon vottis 10. veebruaril 1988. aastal vastu
ettepaneku muudetud kava kohta nimetusega “rahvusvaheline
tihisinspekteerimise kava”; vastuviidete puudumisel muutub ette-
panek vastavalt NAFO konventsiooni XI artiklile 10. juunist 1988
lepinguosalistele siduvaks; muudetud kava on ithendusele vastu-
voetav;

(1) EUTL 24,27.1.1983, Ik 1.
() EUTL378,30.12.1978, Ik 1.
() EUTL 314, 4.11.1987,1k 1.

reguleeritavas piirkonnas on asjakohane ithenduse laevade inspek-
teerimist laiendada, et tagada nende vastavus muudele asjakohas-
tele ithenduse kalavarude kontrolli- ja kaitsemeetmetele;

reguleeritavas piirkonnas tehtava ithenduse laevade kalapiitigi
jarelevalve huvides on vaja, et liikmesriigid teeksid muudetud kava
ja muude tthenduse asjakohaste meetmete rakendamisel koost66d
nii omavahel kui ka komiteega;

muudetud kava kohaldatakse, ilma et see muudaks ndukogu
23.juuli 1987. aasta maaruse (EMU) nr 2241/87 (millega kehtes-
tatakse teatavad kalastuse kontrollimeetmed) (*) artiklist 1 tulene-
vat liikkmesriikide kohustust inspekteerida ja kontrollida regulee-
ritavas piirkonnas kalastuse ja sellega seotud t66dega tegelenud
tthenduse laevu;

tuleks sdtestada muudetud kava ja kdesoleva miiruse iiksikas-
jalike rakenduseeskirjade vastuvotmine,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Uhenduses kohaldatakse NAFO kalapiiiigikomisjoni poolt
10. veebruaril 1988. aastal vastuvdetud rahvusvahelist
tihisinspekteerimise kava, edaspidi “kava”.

Kava tekst on lisatud kiesolevale miirusele.

Artikkel 2

1. Euroopa Uhenduste Komisjon nimetab kava raames ametisse
ithenduse inspektorid. Inspektorid voib ametisse nimetada

(% EUTL207,29.7.1987, 1k 1.
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konealune komisjon voi litkmesriik. Uhenduse inspektorid voib
panna igale liikmesriigi laevale, mis tegeleb voi hakkab tegelema
inspekteerimisiilesannetega NAFO reguleeritavas piirkonnas.

2. Lisaks kavast tulenevatele ilesannetele inspekteerivad ithen-
duse inspektorid reguleeritavas piirkonnas olevaid iithenduse lae-
vu, mille suhtes kava kohaldatakse, et teha kindlaks, kuidas nad
jargivad nende kohta kehtivaid ithenduse kaitse- ja kontrollimeet-
meid.

Artikkel 3

Kava rakendamisel teevad likkmesriigid omavahel ja komiteega
koostood.

Artikkel 4

Kéesoleva miédruse iiksikasjalikud rakenduseeskirjad voetakse
vajaduse korral vastu mairuse (EMU) nr 170/83 artiklis 14
satestatud korras.

Artikkel 5

Kédesolevaga tunnistatakse kehtetuks madrus (EMU) nr 3251/87.

Artikkel 6

Kéesolev marus joustub kolmandal péeval parast selle avaldamist
Euroopa Uhenduste Teatajas.

Mairust kohaldatakse alates 9. juunist 1988.

Kéesolev méirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kaikides liikmesriikides.

Luxembourg, 9. juuni 1988

Noukogu nimel
eesistuja

N. BLUM
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iii)

vi)

vii)

RAHVUSVAHELINE UHISINSPEKTEERIMISE KAVA

Kontrolli teostavad iihise rahvusvahelise kontrolli
kavaga (edaspidi “kava”) iihinenud lepinguosaliste
kalanduse kontrolliasutuste inspektorid.

Lepinguosaliste asjaomased asutused teatavad vastuta-
vale sekretdrile iga aasta 1. novembriks inspektorite ja
spetsiaalsete inspektsioonilaevade (see termin holmab
kalalaevu, mille pardal on inspektorid) nimed ja vasta-
valt kava loikele 12 kava jaoks madratud helikopterite
tunnused.

Voimaluse korral teatatakse vastutavale sekretdrile
lepinguosaliste poolt teatistesse tehtavatest muudatus-
test kaks kuud ette.

Pirast vastutavale sekretdrile teatamist ja vastavate
lepinguosaliste vastastikuse leppe korral voib ithe osa-
lise madratud inspektorid panna kavaga ithinenud teise
osalise spetsiaalsete inspektsioonilaevade pardale.

Kui vastutav sekretdr on saanud lepinguosaliselt teate
ametissemadramise kohta, viljastab ta kdnealuse osa-
lise vastavale asutusele iga inspektori jaoks I lisas osu-
tatud tdendi. Tdendid nummerdatakse. Iga inspektor
kannab tdendit endaga kaasas ja esitab selle laevale tul-
les.

Spetsiaalsed inspektsioonilaevad teatavad vastutavale
sekretdrile raadio voi teleksi teel viivitamata kava raa-
mes tehtavate toimingute alustamise kellaaja ja kuupie-
va. Koiki laeva pardal viibivaid inspektoreid kisitatakse
NAFO inspektoritena.

Kava raames tehtavate toimingute alustamise ja 1opeta-
mise vahepeal ei voi inspektorid ega spetsiaalsed ins-
pektsioonilaevad teiste osaliste jurisdiktsiooni alla kuu-
luvate laevade suhtes rakendada selle lepinguosalise
piirkonna igusnorme, kes nad ametisse on méddranud.

Spetsiaalsed inspektsioonilaevad teatavad vastutavale
sekretdrile raadio voi teleksi teel viivitamata kava raa-
mes tehtavate toimingute lopetamise kellaaja ja kuu-
pdeva.

viii) vi alapunktis osutatud ajad kantakse laeva logiraama-

tusse. Neis kannetes nididatud ajad on vi alapunkti suh-
tes kohaldatavad ajad. Erandjuhtudel, kui teadete edas-
tamine ei ole vdimalik, loetakse nende kannete tegemist
v ja vii alapunktis osutatud kohustuste tditmiseks.

ix) Vastutav sekretdr saadab lepinguosalistelt saabunud,

2. )

kavaga seotud teadete sisu edasi koigile kalaptitigiko-
misjoni (edaspidi “komisjon”) litkmetele 15 paeva jook-
sul pérast teate kittesaamist.

Lepinguosalised piitiavad inspekteerimiste vordse jaotu-
musega tagada reguleeritavas piirkonnas tegutsevate liik-
mesriikide laevade vordse kohtlemise.

Selleks et tagada lepinguosaliste vahel toimuvate inspek-
teerimiste ja nende jaotumuse objektiivsus, peegeldab
inspekteerimine, mida ithe lepinguosalise laevad on
teiste lepinguosaliste laevade suhtes teinud, voimaluse
korral inspekteeritava osalise viljapiiiigi iildist mahtu,
vorreldes kogu reguleeritava piirkonna viljapiiigiga,
mida mdddetakse muu hulgas viljapiitigi mahu ja piiii-
gipiirkonnas veedetud pievade arvu pdhjal.

3. Lepinguosaliste asjaomased asutused teatavad vastutavale
sekretdrile nende asutuste nimed, kes on mdiratud vastu
vOtma teatisi, mida ilmsete rikkumiste kohta viivitamata
edastatakse, samuti teatiste vastuvdtmise ning nendele vas-
tamise vahendid.

Kui lepinguosalisel on reguleeritavas piirkonnas rohkem kui 15
kalapiitigiga, kala to6tlemise voi transpordiga tegelevat laeva, on
konealusel lepinguosalisel reguleeritavas piirkonnas sel ajal ins-

ektor voi madratud asutus voi méiratud asutus konventsioonia-
aga piirnevas lepinguosalises riigis, kes viivitamata votab vastu
teateid ilmsete rikkumiste kohta ja vastab neile.

4. Iga kavas osalema mdaaratud laev voi helikopter, mille par-
dal on inspektor, annab jargmiste tahistega marku sellest, et
inspektor tegeleb kava raames inspekteerimisega:

a)

péevavalges normaalse nahtavuse korral kaks II lisas esi-
tatud inspekteerimisvimplit, mis paiknevad vertikaalselt
iiksteise kohal ja mille omavaheline kaugus ei ole ile
1 meetri;

pardaleminekuks kasutatav alus on varustatud ihe
11 lisas esitatud vimpliga.

Kava raames tehtavat inspekteerimist ja kontrolli kohal-
datakse reguleeritavas piirkonnas jargmiste laevade suh-
tes:

a) kalalaevad, mis tegelevad voi on tegelenud reguleeri-
tavas piirkonnas kalapiitigiga;

b) pardal kala t66tlemiseks seadmestatud laevad, mis
tegelevad voi on tegelenud reguleeritavas piirkonnas
kala transportimisega;

¢) veolaevad, mis tegelevad kala transportimisega.
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ii)

Selle laeva kapten, mille suhtes kava kohaldatakse, voi-
maldab laevapardale tuleku pirast rahvusvahelises sig-
nalisatsioonikoodis antud signaali saamist laevalt voi
helikopterilt, mille pardal on inspektor. Kalapiiiigi, vor-
kude sisselaskmise voi viljatdombamise ajal ei kohustata
laevu, mille pardale soovitakse minna, peatuma ega
mandéverdama. Kapten peab siiski voimaldama:

a) ile 30 meetrise kogupikkusega laevade puhul kasu-
tada laevatreppi, mis on chitatud ja mida kasutatakse
nii, nagu on kirjeldatud III lisas;

b) IV lisas madratletud abi, juhul kui pardale tullakse
helikopterist.

Mélemal juhul juhindub kapten heast merepraktikast,
voimaldamaks inspektsioonirithmal véimalikult kiiresti
pardale tulla.

iii) Inimeste helikopterist vilja ja helikopterisse tdstmise

kord ei kohusta kalalaeva kaptenit vétma tarvitusele
rohkem ettevaatusabindusid, kui rahvusvaheliste normi-
dega ette on ndhtud.

iv) Inspektsioonirithm koosneb koige enam kahest kava

jaoks ametisse madratud inspektorist. Relvade kasuta-
mine on inspekteerimisel keelatud, eelkdige ei kanna
relvi inspektorid. Olenemata kiesoleva jao sitetest ei
kisitata seda, et relvi ei kanta ega kasutata, lepinguosa-
liste oma lipu all sditvate laevade inspekteerimist piira-
vana.

Paaristraalpiiiiki juhtiv laev on kohustatud inspektori
ldhenedes enda identifitseerimiseks heiskama lipu voi
vimpli.

Inspekteerimise kaigus piiiitakse laeva, selle tegevust ja
saaki voimalikult vihe segada ja hairida. Inspekteerimine
kestab kdige rohkem kolm tundi voi nii kaua, kui votab
aega vorgu pardale hiivamine ja vorgu ning saagi inspek-
teerimine, kuid nimetatud ajaline piirang ei kehti ilmse
rikkumise korral.

Juhul, kui registreeritud saagi suurus erineb inspektori
hinnangu kohaselt laeva pardal oleva saagi suurusest,
voib inspektor uuesti iile kontrollida reguleeritavas piir-
konnas piitigikokkuvdtte koostamisel kasutatud arvutu-
sed, menetlused ja asjakohased dokumendid ning laeva-
pardal oleva saagi; seejdrel, pdrast esmase
inspekteerimise 16petamist, lahkub inspektor laevapar-
dalt tihe tunni jooksul.

Inspektor piirdub uurimiste kiigus nende komisjoni
meetmete jiargimisega seotud faktide kindakstegemisega,
mille kohta inspekteeritava laeva litkmesriik ei ole kon-
ventsiooni XII artikli kohaselt esitanud vastuviiteid. Ins-
pekteerimisel kasutatakse V lisas ettendhtud inspekteeri-
misakti.

V lisa 15. jao puhul teeb inspektor — olenemata vastu-
viidetest, mis on kvootide kohta esitatud konventsiooni
XII artikli kohaselt — logiraamatu kannete pohjal kok-
kuvdtte kdimasoleva reisi ajal reguleeritavas piirkonnas
saadud saagi kohta liikide ja rajoonide kaupa ning kan-
nab konealuse kokkuvotte inspekteerimisakti. Selles
kontekstis tihendab “kdimasolev reis” reisi, mis algab
laeva sisenemisel reguleeritavasse piirkonda ja 16ppeb
laeva lahkumisega konventsioonialalt (sealhulgas kon-
ventsioonialaga piirnevatest sadamatest) rohkem kui 20
jarjestikuseks paevaks. Kdimasolevat reisi ei loeta 16ppe-
nuks seni, kuni laeva pardal on reguleeritavast piirkon-
nast parit saak.

Keeleliste raskuste puhul kasutab inspektor voi kapten
VI lisas esitatud kiisimustiku vajalikku osa sobivas kee-
les.

Lepinguosalised vdivad vastutava sekretdri poole kirjali-
kult poordudes taotleda voimalust, et inspektorid koos-
tavad kadimasoleva reisi ajal reguleeritavas piirkonnas
saadud saagi kohta kokkuvdte liikide ja rajoonide kaupa
mitte kdimasoleva reisi logiraamatu vaid kvoodi kehti-
vusaja logiraamatu kannete pohjal, ja kannavad kdne-
aluse kokkuvdtte inspekteerimisakti 15. jakku.

Vaatluse kdigus voib inspektor kaptenilt paluda vaja-
likku abi. Kapten aitab inspektori toole kaasa. Inspektee-
rimisakti kohta voib teha mérkusi ja aktile kirjutavad alla
kdik vormil ndutud isikud. Akti iiks eksemplar antakse
laeva kaptenile.

Laeva inspekteeriv lepinguosaline teatab vdimaluse kor-
ral inspekteerimisele jiargneva toopdeva jooksul kirjali-
kult ilmse rikkumise iiksikasjadest selle lepinguosalise
madratud asutustele, kellele inspekteeritud laev kuulub.
Laevu inspekteerivad lepinguosalised edastavad 10
pdeva jooksul vastutava sekretdri vahendusel inspektee-
ritud laevade nimekirja asutustele, mille on madranud
lepinguosalised, kellele kuuluvad inspekteeritud laevad.

IImse rikkumise korral voi juhul, kui registreeritud saagi
suurus erineb inspektori hinnangu kohaselt laevapardal
oleva saagi suurusest, edastatakse inspekteerimisakti
koopia koos tdiendava dokumentatsiooniga, sealhulgas
ka tehtud fotode teised eksemplarid, voimalikult kiiresti
parast laeva sadamasse joudmist vastutavale asutusele,
mille on méddranud lepinguosaline, kellele inspekteeritud
laev kuulub. Muude inspekteerimisaktide puhul edasta-
takse nende originaaleksemplar voimaluse korral 30
pdeva jooksul selle lepinguosalise madratud asutusele,
kellele inspekteeritud laev kuulub. Iga inspekteerimisakti
koopia saadetakse ka vastutavale sekretdrile.
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ii) Olenemata konventsiooni XII artikli kohaselt kvootide

kohta esitatud vastuviidetest:

a) on inspektor volitatud inspekteerima ja mddtma
koiki piitigivalmis piiiigivahendeid to6tekil voi selle
laheduses ja inspekteerima ning hindama saaki tek-
kidel ja tekkide all, niivord kuivord selline inspektee-
rimine ja modtmine on vajalikud, tuvastamaks, kas
laev jargib komisjoni sitestatud meetmeid;

b) piiiigivahendeid inspekteeritakse vastavalt komitee
sdtestatud meetmetele;

¢) voib kontrollida seda, kas logiraamatusse tehtud kan-
ded reguleeritavas piirkonnas piiiitud saagi kohta
vastavad pardal olevale hinnangulisele saagile, ning
erinevused registreeritud saagi ja inspektori hin-
nangu kohaselt laevapardal oleva saagi vahel regist-
reeritakse protsentides inspektsiooniakti 18. jaos
(kommentaarid) ja

d) inspektorid voivad kontrollida ka seda, kas kuni ins-
pekteerimiskuupievani kvoodi kehtivusaja kohta
kdivad andmed/protokollid on laeva pardal vastavalt
NAFO kaitse- ja joustamismeetmeid kisitlevale osale
1 C 2 bii.

iii) Inspektor on volitatud uurima saaki, vorke ja muid piiii-

givahendeid ning asjakohaseid dokumente, mida ta
komitee sitestatud meetmete jargimise kontrolli huvides
vajalikuks peab.

Kui tdheldatakse meetmete ilmset rikkumist:

— teeb inspektor ilmse rikkumise kohta akti marke, kir-
jutab kandele alla ja palub kaptenil seda allkirjaga
kinnitada,

— inspektor mirgib avastatud ilmse rikkumise kuupie-
va, selle toimumiskoha ja liigi piiiigipaevikusse voi
muusse asjakohasesse dokumenti ja kirjutab sellele
mirkusele alla. Inspektor voib teha koopia igast
dokumenti tehtud asjakohasest kandest ja nduda, et
laeva kapten tdendaks selle kande koopia digsust igal
koopia lehekiiljel kirjalikult,

— inspektoril on tdielik digus dokumenteerida ilmne
rikkumine fotodega asjakohase kalalaeva piitigiva-
henditest voi saagist; sellisel juhul antakse fotode tei-
sed eksemplarid laeva kaptenile ja lisatakse aktile,
mis saadetakse selle lepinguosalise asjaomasele asu-
tusele, kellele inspekteeritud laev kuulub.

iv) Kui inspektor avastab selliste meetmete ilmse rikkumi-

se, mis keelavad:

a) kalaptitigi suletud piirkonnas voi kalapiitigi konk-
reetses piirkonnas keelatud piitigivahenditega;

b) varude voi likide piitigi pdrast kuupieva, millal
lepinguosaline, kellele inspekteeritud laev kuulub, on
teatanud

vastutavale sekretdrile, et kdnealuse lepinguosalise
laevad Iopetavad selliste varude voi liikide spetsiali-
seeritud piitigi ja

¢) piigi kvoodi “muu” alusel sellest vastutavale sekre-
tarile ette teatamata vdi rohkem kui seitse pieva
pdrast seda, kui vastutav sekretdr on teatanud lepin-
guosalisele, kellele inspekteeritav laev kuulub, et
konealuste varude vai liikide piiiik kvoodi “muu” alu-
sel tuleb lopetada,

siis piitiab inspektor selleks, et voimaldada lepinguosa-
lisel votta meetmeid ilmse rikkumise suhtes, votta ithen-
dust selle lepinguosalise inspekteeritava laeva teadaole-
valt laheduses asuva inspektoriga voi 16ike 3 kohaselt
midratud asutusega. Selliste teadete saatmiseks ja vastu-
votmiseks voimaldab laeva kapten kasutada laeva raa-
dioseadmeid ja operaatorit.

Kapten 1petab inspektori ndudel kogu piiligitegevuse,
mis inspektori arvates on vastuolus punktides a—c osu-
tatud meetmetega. Inspektor 1dpetab samal ajal inspek-
teerimise ja kui tal pole voimalik moistliku aja jooksul
lepingosalise inspekteeritava laeva inspektori voi asutu-
sega ithendust saada, lahkub ta inspekteeritavast laevast
ja votab tthega neist ithendust niipea kui voimalik. Kui
inspektoril 6nnestub inspekteeritava laeva pardal viibi-
mise ajal saada tthendus lepingosalise inspekteeritava
laeva inspektori voi mairatud asutusega ja iiks neist
annab selleks oma ndusoleku, vdib inspektor jadda laeva
pardale. Inspektori pardalviibimise ajal ei voi kapten
piiiiki jatkata enne, kui inspektor on laeva kapteni tege-
vuse voi lepingosalise inspekteeritava laeva inspektori
vOi madratud asutuse teatise pohjal veendunud, et ilm-
set rikkumist ei korrata.

Vastutav inspektor vdib kaptenilt nduda tema arvates
komitee sitestatud meetmetega vastuolus oleva piiiigi-
vahendi mis tahes osa kdrvaldamist. Kdigi inspektori
arvates nouetele mittevastavate piitigivahendite osade
kiilge kinnitatakse mairgised ja inspektor margib selle
asjaolu akti. Margistatud puiigivahendeid siilitatakse,
kuni lepingosalise inspekteeritava laeva inspektor voi
médratud asutus selle {ile vaatab ja mairab kindlaks piiii-
givahendite edasise kasutamise.

vi) Inspektor voib piiiigivahendeid pildistada nii, et piiiigi-

vahendi mirgis ja mdotmed on nahtavad, ja pildistatud
esemed loetletakse aktis. Fotode teised koopiad antakse
laeva kaptenile.
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10.

11.

Lepinguosalise asjaomane asutus, kellele teatatakse sellele
lepinguosalisele kuuluva laeva sooritatud ilmsest rikkumi-
sest, votab viivitamata vajalikke meetmeid, et saada ja votta
arvesse ilmse rikkumisega seotud asitdendeid, viia labi ilmse
rikkumise viljaselgitamisega seotud tdiendav uurimine ja
minna voimaluse korral asjaomase laeva pardale. Lepingu-
osalise laeva vastav asutus teeb inspektori ametisse méira-
nud lepinguosalise vastava asutusega tdies ulatuses koos-
t66d, et tagada ilmse rikkumisega seotud asitdendite
kittesaamine ja sailitamine digustoiminguid soodustaval
kujul.

Lepinguosalise vastav asutus, kellele on teatatud, et regist-
reeritud saak erineb inspektori hinnangust, 1aheb vimaluse
korral asjaomase laeva pardale ja teeb NAFO inspektoritega
koost6dd, et tagada ilmse rikkumisega seotud asitdendite
kittesaamine ja sailitamine digustoiminguid soodustaval
kujul, tehes tihtlasi edasiste asjakohaste meetmete kindlaks-
maédramiseks vajalikke tdiendavaid uuringuid.

Inspektor, kes on tunnistajaks sellele, et parast ettendhtud
signaliseerimist ei voimalda laev inspekteerimisrithmal par-
dale tulla:

i) kannab ilmsest rikkumisest niipea kui vdimalik ette
lepinguosalise inspekteeritava laeva teadaolevalt lihedu-
ses asuvale inspektorile vdi koénealuse lepinguosalise
mddratud asutusele ja

ii) koostab akti, mis sisaldab nii palju teavet kui voimalik,
sealhulgas signaali kirjelduse, signaali andmise kauguse,
nahtavuse antud ajahetkel, mereolud, tuule- ja jddtingi-
mused.

Laeva lipuriik menetleb inspektorile osutatavat vastupanu
voi tema korralduste tditmata jatmist nii, nagu oleks tege-
mist kdnealuse riigi inspektoriga.

Inspektorid tdiavad oma iilesandeid vastavalt kavas sitesta-
tud eeskirjadele, kuid nende tegevust kontrollib nende oma
lepinguosaline asutus ja nad vastutavad oma lepinguosalise
asutuse ees.

Lepinguosalise asjaomased asutused votavad teiste kavaga
ithinenud lepinguosaliste inspektorite esitatud akte arvesse
ja tegutsevad nende pohjal vordsel alusel oma inspektorite
esitatud aktidega. Kdesoleva loike sitted ei kehtesta lepingu-
osalise asjaomaste asutuste jaoks kohustust omistada valis-
riigi inspektori esitatud aktile asitdendina suuremat tihtsust,

12.

13.

14.

kui sellele omistataks inspektori oma riigis. Lepinguosaliste
asjaomased asutused teevad koostood, et kaasa aidata ins-
pektori poolt kava raames esitatud aktist tulenevale kohtu-
voi muule menetlusele.

Lepinguosalise asjaomased asutused teatavad vastutavale
sekretdrile iga aasta 1. novembriks esialgse plaani oma ins-
pektorite, laevade ja helikopterite kavas osalemise kohta
jargmisel kalendriaastal ning vastutav sekretir voib lepingu-
osaliste asjaomastele asutustele teha ettepanekuid nende
tegevuse koordineerimiseks selles valdkonnas, sealhulgas
inspektorite arvu ning laevade ning helikopterite arvu koh-
ta, mille pardal inspektorid on.

Iga lepinguosalise asjaomased asutused esitavad vastutavale
sekretdrile iga aasta 1. mirtsiks eelmise kalendriaasta kohta
aruanded, mis sisaldavad:

i) kava raames tehtud inspekteerimiste arvu, nimetades iga
lepinguosalise laevadel tehtud inspekteerimiste arvu,
ning ilmse rikkumise puhul nimetatud laeva inspektee-
rimise kuupéeva, asukoha ja ilmse rikkumise kirjelduse;

ii) lepinguosaliste poolt teatatud ilmsete rikkumiste tagajir-
jed loetletakse igal aastal, kuni nende suhtes tehakse vas-
tavalt lipuriigi seadustele 16plik otsus; kohaldatud karis-
tusi kirjeldatakse erimoisteid kasutades;

iii

=

oluliseks peetavaid erinevusi oma lepinguosalise laevade
logiraamatutes registreeritud saagi ja inspektori hin-
nangu kohaselt laevas olnud saagi vahel. Oluliseks pee-
tud juhud loeteletakse igal aastal, kuni NAFOle teata-
takse rikkumise suhtes voetud meetmetest, sealhulgas
lipuriigi seaduste alusel kohaldatud karistustest. Karistusi
kirjeldatakse erimdisteid kasutades.

i) Kava tdlgendamisel v6i kohaldamisel tekkivate lahkar-
vamuste korral peavad asjaomased lepinguosalised lah-
karvamuse lahendamiseks omavahel nou.

ii) Kuilahkarvamust ndupidamise kdigus ei lahendata, suu-
nab vastutav sekretdr lahkarvamuse ithe lepinguosalise
palvel rahvusvahelise kontrolli alalise komitee (STAC-
TIC) erakorralisele koosolekule. STACTIC koostab lah-
karvamuse kohta ettekande ja edastab selle kalapiiiigiko-
misjonile kahe kuu jooksul parast STACTICi koosolekut.

iii) Parast STACTICi ettekande saamist v6ib lepinguosaline
tdiendavalt kahe kuu jooksul taotleda, et kalapiitigiko-
misjon kisitleks ettekannet ja votaks vajalikke meet-
meid.
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INSPEKTORI TOEND
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10.

11.

I1II LISA

LAEVATREPI EHITUS JA KASUTAMINE

Laevatrepp voimaldab inspektoritel merel turvaliselt laevale minna ja sealt lahkuda. Laevatrepp hoitakse puhas
ja korras.

Trepp paigaldatakse ja kinnitatakse nii, et see on vaba igasugusest lossitavast kaubast, on vdimalikult kaugel
laevakere kumerustest ja asub voimalikult laevakere keskosas, iga aste on kindlalt vastu laeva kiilge, selleks et
inspektor paiseks turvaliselt ja mugavalt laeva.

Laevatrepi astmed on:

a) kovast lehtpuupuidust vdi muust samasuguste omadustega materjalist ja valmistatud oksakohtadeta

samasuguste omadustega sobivast materjalist;

b) vihemalt 480 mm pikkused, 115 mm laiused ja 23 mm paksused, arvestamata libisemisvastaseid vahendeid
vOi sooni;

¢) vordsete vahedega mitte alla 300 mm ja mitte iile 380 mm ning kinnitatud viisil, mis tagab nende
horisontaalasendi.

Laevatrepil ei tohi olla iile kahe viljavahetatud astme, mis on kohale kinnitatud trepi algkonstruktsioonis
kasutatud viisist erinevalt, ja koik sel viisil kinnitatud astmed asendatakse voimalikult kiiresti astmetega, mis
kinnitatakse kohale trepi algkonstruktsioonis kasutatud viisil.

Trepi kiilgtrossideks on kaks katmata manillakoit voi muud samasugust koit imbermddduga vihemalt 60 mm;
kummalgi trossil ei voi tilemisest astmest allpool olla jatkukohti; kaks nduetekohaselt laeva kiilge kinnitatud
kinnihoidmisno6ri imbermddduga vahemalt 65 mm ja pddstekois on kasutamiseks kdeparast.

Kovast lehtpuupuidust vdi muust samasuguste omadustega materjalist ja ithest oksakohtadeta jitkamata lauast
valmistatud vdhemalt 1,8 m pikkused tugipuud paigaldatakse vahedega, mis takistavad laevatrepil keerdu
minemast. Kdige alumine tugipuu paigaldatakse trepi altpoolt viiendale astmele nii, et tugipuude vahel ei ole
rohkem kui itheksa astet.

Laeval on vahendid, mis tagavad, et inspektorid saavad laeva minna voi sealt lahkuda mugavalt ja turvaliselt
laevatrepi, pardatrepi voi muu abivahendi kdrgeimast kohast alates. Kui laeva minnakse ja sealt lahkutakse
reelingu- voi umbreelinguvirava kaudu, on viraval nduetekohased kisipuud. Kui laeva minnakse ja sealt
lahkutakse reelingutrepi kaudu, kinnitatakse trepp kindlalt umbreelingu- voi platvormipiirde kiilge ning
laevamineku ja sealt lahkumise kohale kinnitatakse kaks pillerit vahega 0,7-0,8 m. Mdlemad pillerid
kinnitatakse jdigalt laevakere kiilge alt voi alumise osa lihedalt ning samuti koige korgemast kohast, nende
1abimddt on vdhemalt 40 mm ja nad ulatuvad vdhemalt 1,2 m reelingust kdrgemale.

Oésel on parda kiilge paigaldatud laevatrepp ja koht, kus inspektor laeva laheb, piisavalt valgustatud. Isesiittiva
tulega poi on kasutamiseks kdeparast. Viskenoor on kasutamiseks kdeparast.

Laeval on vahendid, mis voimaldavad laevatreppi kasutada laeva mélemal kiiljel.

Laeva tegevuse eest vastutav isik vastutab trepi kohaleasetamise ning inspektori laevamineku ja sealt lahkumise
eest.

Kui laeva konstruktsioonidetailid, nditeks porkevoo, takistavad mone kdesoleva sitte kohaldamist, nihakse ette
komiteed rahuldav erikord, et inspektorid saaksid turvaliselt laeva minna ja sealt lahkuda.
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INSPEKTORITE HELIKOPTERIST LAEVA JA LAEVALT HELIKOPTERISSE TOSTMISE KORD

Helikopteri kapten vastutab laevast helikopterile ja helikopterist laeva toimetatavate isikute turvalisuse eest kogu
selle aja jooksul, kui isik on ithendatud tdstetrossi ja -mehhanismi kiilge.

Laeva kapten jirgib helikopteri abistamisel jargmist korda:

i) suhelda piiiitakse raadio teel molemale poolele arusaadavas keeles;

i) kurssi ja kiirust muudetakse, kui seda palutakse ja kui see on vdimalik;

iif) kurssi ja kiirust sdilitatakse kogu timberpaigutamise kestel, kui see ei sea ohtu lava turvalisust;
iv) tuule ilmsest suunast antakse marku vimpli voi muu sobiva vahendiga;

v) mahapanekukoht puhastatakse esemetest, mis tuulega vdivad liikuda;

vi) imberpaigutamise kestel ei edastata vahetus ldheduses raadiosignaale alaliste traatantennidega
(korgsagedusel). Kui selline raadiosignaalide edastamine osutub vajalikuks, soovitatakse helikopteril
tostmisega oodata; juhul kui esmalt lastakse alla juhttross, peaksid meeskonnaliikmed konealuse trossi
kasitsemisel inspekteerimisrithma timberpaigutamisel abiks olema. Muid trosse ei tohi laeva meeskond
puudutada seni, kuni inspekteerimisrithm on need laeva kiilge kinnitanud;

vii) votta vajalikke meetmeid, tagamaks vdimaluse piires, et helikopterist allalastavad trossid ja muud vahendid
ei takerduks laeval millegi kiilge ega pdrkaks millegagi kokku.

Inspekteerimisvimpliga varustatud helikopterilt antakse kavatsusest laevapardale tulla méarku jargmisel viisil:
i) raadioside abil VHF-FM 16. kanalil, sagedusel 2 182 kHz vdi mdnel teisel kokkulepitud sagedusel;

ii) 15ikes 7 esitatud rahvusvahelise signalisatsioonikoodi signaalide seast valitud asjakohase visuaalse v6i helilise
signaaliga;

iii) kavatsetud pardaleminekukoha lahedal voi selle kohal lennates, andes mérku Idikes 4 esitatud rahvusvaheline
signalisatsioonikoodi kdemarkidega.
i) Signaal: suuna osutamine ke voi kisivarrega

Kasutaja: Tahendus:
Helikopter ~ Soovib tdstmist voi pardaletulekut toimetada osutatud kohas

=

Signaal: kisivarre voi lipu liigutamine vertikaalselt voi Zest “poial ileval”

Kasutaja: Olukord Téhendus:
Molemad Enne tostmist Valmis tdstmist 1abi viima
Laev Enne tostmist Soovib tdstmist sellel kohal
Helikopter Parast juhttrossi allalaskmist Pingutage juhttrossi

Parast juhttrossi pingutamist Tommake juhttrossi ettevaatlikult
Mdlemad Igal ajal Jaatav vastus

»”

iii) Signaal: késivarre voi lipu liigutamine horisontaalselt voi Zest “poial all

Kasutaja: Olukord Tahendus:

Laev Enne tdstmist Tostmine antud asukohast ei ole soovitav — soo-
vitatav asukoht (soovitatava asukoha osutamine)

Molemad Enne tdstmist Ei ole valmis tostmist ldbi viima

Laev Tostmise ajal Peatage tostmine

Helikopter Parast juhttrossi allalaskmist Laske juhttross 1ddvemaks

Pirast juhttrossi 10dvemaks- Laske juhttross lahti
laskmist

Mbolemad Igal ajal Eitav vastus
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Kui helikopter niitab YU téhist voi edastab laevale raadio teel signaali “Yankee Uniform”, tihendab see, et

inspekteerimisel kasutatakse suhtlemiseks 16ikes 7 esitatud signaale.

Inimesi EI tdsteta helikopterist jargmises olukorras:

i) helikopteri piloodi voi laeva kapteni arvates ei ole tdstmiseks piisavalt ruumi voi on takistusi liiga palju;

i) laeva kiirus on helikopteri piloodi voi laeva kapteni arvates selleks ohtlik;

iii) helikopter ei suuda ndiva tuule tugevuse tdttu paigal piisida ja

iv) muud ohud, mis vahendavad helikopteri voi laeva vdi tdstetavate isikute turvalisust.

7. IMO signaal

SQ 3

MG
IK-RQ

AZ

BB1-RQ

BB2-RQ

BB3-RQ

YX

YU

BT

IMO tihendus

Peatuge voi keerake vastutuult,
tulen pardale

Votke kurss ...

Palun soitke edasi kiirusega...
solme

Ma ei saa laskuda, kuid vdin tdsta
pardalolijaid

Kas ma vdin teie tekile laskuda;
kas olete valmis mind vastu votma
vOoris?

Kas ma voin teie tekile laskuda;
kas olete valmis mind vastu votma
laeva keskosas?

Kas ma vdin teie tekile laskuda;
kas olete valmis mind vastu votma
ahtris?

Soovin teiega suhelda, kasuta-
des...

(véljavotted IMO tabelist 1)

6 ... rahvusvahelist lipukoodi

8 ... raadiotelefoni 2 182kHz

9 ... VHF raadiotelefoni kanalit 16

Soovin teiega suhelda osutatud
sagedusel raadiotelefoni teel

Jah (jaatav)

Ei (eitav)

Suhtlen teie jaamaga rahvusvahe-
lise signaalikoodi abil

Helikopter tuleb praegu (voi osu-
tatud ajal) teie juurde

Mirkused

Inspekteerimisvimpli olemasolu annab marku volita-
tud inspekteerimisrithma viibimisest helikopteris

Kurss on dige

Annab marku kavatsusest 14bi viia tdstmine helikop-
teri tostuki abil (kasutatakse koos BB-signaaliga)

Kasutatakse koos AZ-signaaliga, andmaks marku sel-
lest, et helikopter ei maandu vaid viib osutatud kohas
14bi tdstmise tdstuki abil

Raadio vahendusel v6i suuliselt “November Oscar”
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LOODE-ATLANDI KALASTUSORGANISATSIOONI KALAPUUGIKOMISJONI INSPEKTEERIMISAKT

(Inspektor: tdita SUURTAHTEDEGA)

(eclistatavalt virvilised ning eelistatavalt iiks kollane ja iiks roheline).

. Inspektsiooniakti vormid kéidetakse vihikuks, mille igal lehel on iiks originaaleksemplar ja kaks isekopeeruvat eksemplari

Selleks, et lehti oleks lihtsam iiksteisest eraldada, peavad lehekomplektid olema lehe iilemisest ja alumisest servast

perforeeritud.
Akti kirjed 1-8 ja kirje 18 tdidetakse punase tindiga.

Vihikusse tuleks kéita eelistatavalt 20 tiielikku kolmelehekiiljelist akti.

Pirast pakist eemaldamist peaks iga leht olema 355,5 mm (14 tolli} pikk ja 216 mm (8,5 tolli) lai.

Mirkus inspekteeritava laeva kapteni jaoks

NAFO inspektor esitab pardale tulles oma NAFO tdendi. Seepeale on tal digus inspekteerida ja mdota kaiki piiigivalmis
pitigivahendeid to6tekil vai selle liheduses, saaki tekkidel ja/voi nende all ning koiki asjakohaseid dokumente. Sellise
inspekteerimisega kontrollitakse, kas te jirgite NAFO meetmeid, mille kohta teie lepinguosaline pole vastuviiteid esitanud, ja,
olenemata sellistest vastuviidetest, inspekteeritakse logiraamatu kandeid reguleeritava piirkonna kohta ning pardal olevat
saaki. Inspektor ei palu teil vorke pardale hiivata. Ta vaib siiski j44da lacvale niikauaks, kuni vork pardale hiivatakse.

VOLITATUD INSPEKTOR(ID})

1.

2.

Nimi (nimed):

Lepinguosaline:

Selle laeva nimi ja pardatahis, kus inspektor asub:

INSPEKTEERITAVA LAEVA ANDMED

3.

4.

INSPEKTEERIMISE ALUSTAMISE JA LOPETAMISE KUUPAEV JA KELLAAEG

9.

Lepinguosaline ja registreerimissadam:

Laeva nimi ja registreerimisnumber:

Kapteni nimi:

Omaniku nimi ja aadress:

Inspekteeriva laeva kapteni poolt kell ................. GMT madratud asukoht:

Laiuskraad: PikKUSKIaad: ...overeeseseseeesesnensesesssenens

(a) Asukoha midramiseks kasutatud seadmed:
Kalalaeva kapteni poolt kell ................ GMT madratud asukoht:

Laiuskraad: .oceereeerermnereeneennne Pikkuskraad: ...cocoererreereenernererneensenns

(a) Asukoha midramiseks kasutatud seadmed:

Kuupiev: .occevoeeenvnnieniiniennnns Pardale saabumise aeg: ....c..couveersrene GMT;

Lahkumise aeg
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TOOTEKIL VOI TOOTEKI LAHEDUSES OLEVAD INSPEKTEERITUD PUUGIVAHENDID

10.

11.

13.

1. vork 2.vork 3. vork
Vorgu tiiiip (traalnoot, pdhjanoot vm)
Vorgu materjal (véimaluse korral keemiline liigitus)
Uhekordne vai topeltniit
Vorgu hulk (mérjalt m66detud) — traalitekil vai selle liheduses
Inspekteeritud vérgumanuste tiiiip
Mirkused
MOODETUD VORGUSILMA SUURUS MILLIMEETRITES
Noodapira (sealhulgas pikendused) — 20 vorgusilmast koosnev valim
i o Keskmine Lubatud
Laius {(v&rgusilma suurus) laius Suurus
1.vork
2. vork
3. vork
hodrdekaitse — valim ............. vorgusilmast koosnev
1. vork
2.vork
3. vork
iilejédnud vork — 20 vorgusilmast koosnev valim
1. vork
2. vork
3. vork
12. Kas pisiigipdevikuid on kvoodi kehtivusajal sdilitatud laeva pardal?
JAH/EI
PARDAL OLEVA KALA INSPEKTEERIMISE TULEMUSED
Voimaluse korral viimasel pukseerimisel vaadeldud kala inspekteerimise tulemused
Tonne i Protsent Tagasiheidetud osa
kokku Pisiitud liigid kogupiiiigist protsentides

Kogusaak
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14. Pardal oleva saagi inspekteerimise tulemused:

Kalalitk koos
3-alfa koodiga

Inspektori hinnangul
{tonne)

Inspektori mérkused selle kohta, kuidas ta koguseid hindas:

15. Kiimasoleva reisi (!)/kvoodi kehtivusaja (3 pitiigikokkuvdtted logiraamatus

Reguleeritavasse
piirkonda sisenemise
kuupiev

Rajoon

Kalaliik koos 3-alfa Saak
koodiga (tonnides)

Tootlemisviis

Tagasiheidetud
kogused

(1y “Kdimasolev reis” tahendab reisi, mis algab laeva sisenemisel reguleeritavasse piirkonda ja 16ppeb laeva lahkumisega konventsioonialalt
(sealhulgas konventsioonialaga piirnevatest sadamatest) rohkem kui 20 jérjestikuseks pievaks. Kiimasolevat reisi ei loeta [5ppenuks seni,

kuni laeva pardal on reguleeritavast piirkonnast parit saak.

(3 Voimaluse korral vastavalt kava punkti 6 alapunkti i kuuendale [8igule.
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Mirkus kalalaeva kapteni jaoks:

Sellega inspekteerimine 16peb, kui ilmset rikkumist ei ole leitud. Kui ilmset rikkumist pole leitud, jitkake punktist 20. Kui
ilmne rikkumine on leitud, paneb inspektor rikkumise siia kitja ja lisab oma allkirja. Teie peate andma kaasallkirja,
niitamaks, et teile on rikkumisest teatatud. Teie allkiri ei tihenda ilmse rikkumisega nSustumist.

16. Ilmse rikkumise kirjeldus:

Inspektori allkiri:

Kapteni allkiri:

Kui on leitud ilmne rikkumine, v6ib inspektor:

1. uuesti iile vaadata ja pildistada inspekteeritava laeva piiiigivahendid, saagi ja logiraamatud ning muud asjakohased
dokumendid;

2. paluda teil kalastamine 16petada, kui ilmne rikkumine seisneb:
a) kalapiiiigis suletud piirkonnas voi kalapitiigis konkreetses piirkonnas keelatud pitiigivahenditega;

b) varude voi liikide piitigis parast kuupdeva, millal lepinguosaline, kellele inspekteeritud laev kuulub, on teatanud
vastutavale sekretirile, et kdnealuse lepinguosalise laevad 16petavad selliste varude voi liikide spetsialiseeritud

piiiigi ja

¢) pitiigis kvoodi “muu” alusel sellest vastutavale sekretirile ette teatamata vdi rohkem kui seitse pdeva pirast seda,
kui vastutav sekretir on teatanud lepinguosalisele, kellele inspekteeritav laev kuulub, et konealuste varude voi
liikide piiiik kvoodi “muu” alusel tuleb 1&petada.

Enne kui inspektor palub teil pitiigi lpetada, peab ta viivitamata piiiidma ithendust vtta teie lepinguosalise inspektoriga,
keda ta teab liheduses asuvat, voi teie lepinguosalise mairatud asutusega. Selleks saadetavate ja vastuvbetavate teadete
edastamiseks peate te véimaldama kasutada laeva raadioseadmeid ja operaatorit. Kui inspektoril pole vdimalik teie
lepingosalise inspektori v6i méiratud asutusega ithendust saada, 16petab ta inspekteerimise ja lahkub teie laevast.
Inspektori pardalviibimise ajal ei tohiks te piiiki jitkata enne, kui te olete inspektorit veennud, et te ei korda ilmset
rikkumist (nditeks sellega, et vahetasite voondit voi olete loobunud lubamatutest piiiigivahenditest).

MARKUSED JA TAHELEPANEKUD

17.  Ilmse rikkumise jirel inspekteeritud dokumendid:

18. Seletused: (juhul kui inspektori hinnang pardal oleva saagi kohta erineb vastavast piiiigikokkuvdttest logiraamatus,
mirkida erinevus protsentides)




268 Euroopa Liidu Teataja

04/1. kd

19.

20.

21

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Iimse rikkumisega seotud fotod:

Inspektori(te) muud seletused, iitlused ja/voi tahelepanekud:

Teise inspektori v6i tunnistaja fitlus:

Teise inspektori vii tunnistaja nimi ja allkirt:

Vastutava inspektori allkiri:

Kaptenipoolse tunnistaja fitlus:

Kaptenipoolse(te) tunnistaja(te) nimi (nimed) ja allkiri (allkirjad):

Kinnitus aruande kittesaamise kohta:

Mina, allakirjutany, laeva kapten, kinnitan kdesolevaga, et selle aruande koopia ja fotode
teised eksemplarid on minule iile antud mérgitud kuupieval. Minu allkiri ei tihenda ndustumist aruande sisuga selle mis
tahes osas.

Kuupdev Allkiri

Laeva kapteni seletused ja allkiri:

UKS KOOPIA JAAB KAPTENILE, ORIGINAALI JA TEISE KOOPIA JATAB INSPEKTOR ENDA KATTE, ET
NEED NOUETEKOHASELT EDASI ANDA.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

VI LISA

INSPEKTEERIMISKUSIMUSTIK

Ma olen kava raames tegutsev inspektor. Siin on minu isikut tdendav dokument. Ma sooviksin inspekteerida
teie vorke | muid piitigivahendeid | saaki | dokumente.

Ma sooviksin kohtuda laeva kapteniga.

Palun oelge mulle oma nimi.

Palun tehke minuga koostood oma saagi/seadmete/dokumentide ldbivaatamisel vastavalt komitee meetmetele.
Palun kontrollige oma praegust asukohta ja mairake kindlaks tipne kellaaeg.

Registreerin teie asukohaks ...... lajuskraadi ja ...... pikkuskraadi kell ...... GMT. Kas te olete sellega ndus?
Kas te sooviksite oma asukoha minu seadmetega inspektsioonilaeva pardal iile kontrollida?

Kas te niiiid olete ndus?

Ma sooviksin niha laeva riikkondsust tdendavaid dokumente | registreerimisdokumente | laeva logiraamatut
| putigipdevikut (-pdevikuid).

Palun kirjutage laevaomanike nimed ja aadressid aktiplangil kohta, millele ma osutan.

Milliseid liike te pohiliselt piiiiate?

Kas te piitiate kala jahu tegemiseks?

Ma olen nous.

Jah.

Ma ei ole ndus.

Ei.

Palun viige mind sillale/to6tekile/to6tlemiskohta/kalatriimmi.

Kas te kasutate vorgumanuseid? Kui jah, siis mis liiki? Palun kirjutage need kohta, millele ma osutan.
Palun pange need tuled pélema.

Ma soovin uurida vorke/hoordekaitsmeid.

Naidake mulle muid piitigitekil voi selle ldheduses olevaid piitigivahendeid.

Naidake oma vorgumooturit, kui see teil olemas on.

Paluge meeskonnaliikmetel hoida vorku nii, et ma saaksin seda maota.

Palun laske see vork 10 minutiks vette.

Uurisin selles vorgus............ silma.

Kontrollige kohast, millele ma osutan, kas ma mérkisin mdddetud vorgusilmade suuruse aktiplangile digesti.
Ma soovin inspekteerida teie saaki. Kas te olete kala sorteerimise 1opetanud?

Palun ndidake neid kalu.

Ma soovin hinnata saagis nende kalaliikide osa, mille piiiiki reguleeritakse digusaktidega.

Palun lugege teie keeles koostatud inspekteerimisakti vormi ja Gelge selle tditmiseks vajalikud andmed. Ma
osutan vajalikele kohtadele.

Kui te keeldute minu palutud koosoést, kannan teie keeldumisest ette teie lepinguosalisele.

Avastasin, et selles vorgus on keskmine vorgusilma suurus...... mm. See on viikseimast lubatud vorgusilmast
vdiksem ja ma kannan sellest ette teie lepinguosalisele.

Leidsin ebaseaduslikke vorgumanuseid | muid piitigivahendeid. Kannan sellest ette teie lepinguosalisele.

Kinnitan niiiid mirgise selle piiiigivahendi kiilge, mida tuleb koos mirgisega sellisena siilitada, kuni teie
lepinguosalise kalandusinspektor selle ise iile vaatab.
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35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

Leidsin... alamdddulist kala. Kannan sellest ette teie lepinguosalisele.

Ma leian, et ilmselt piiiiate selles piirkonnas piiiigikeelu ajal | keelatud varustusega [ keelatud kalaliike. Sellest
kantakse ette teie lepinguosalisele.

Ma avastasin digusaktidega reguleeritavate liikide lubatust suurema kaaspiitigi. Ma kannan sellest ette teie
lepinguosalisele.

Tegin koopiad selle dokumendi jargmisest kandest | jargmistest kannetest. Palun tdendage neile nende digsust
oma allkirjaga.

Sooviksin votta ithendust teie lepinguosalise mddratud asutusega. Palun korraldage selle teate saatmine ja
voimaliku vastuse vastuvdtmine.

Kas te soovite teha markusi kdesoleva inspekteerimise kohta, sealhulgas selle labiviimise ja inspektori(te)
kaitumise kohta? Kui jah, siis palun kirjutage need kohta, millele ma osutan aktiplangil, kuhu kirjutasin oma
tahelepanekud. Palun kirjutage markustele alla. Kas teil on tunnistajaid, kes sooviksid teha markusi? Kui jah, siis
voivad nad need kirjutada kohta aktiplangil, millele ma osutan.

Ma lahkun laevalt. Tanan teid.



