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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 22 september 2004
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[delgivet med nr K(2004) 3349]

(Endast den engelska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(2005/301/EG)

EUROPEISKA  GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 88.2 forsta stycket i detta,

med beaktande av avtalet om europeiska ekonomiska samar-
betsomradet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

efter att i enlighet med ndmnda artiklar (') ha gett berorda parter
tillfélle att yttra sig, och

av foljande skal:

. FORFARANDE

Genom en skrivelse av den 16 december 2002 anmilde
Forenade kungariket en plan till kommissionen om att
bevilja regionalstod till Peugeot Citroén Automobiles UK
Ltd (nedan kallat "Peugeot”). Kommissionen begirde yt-
terligare upplysningar den 7 februari 2003, som Fore-
nade kungariket limnade genom en skrivelse av den 7
mars 2003.

Genom en skrivelse av den 30 april 2003 underrittade
kommissionen Forenade kungariket om sitt beslut att
inleda det forfarande som anges i artikel 88.2 i EG-for-
draget, dd det foreldg tvivel pa stodets forenlighet med
den gemensamma marknaden.

Kommissionens beslut om att inleda ett forfarande of-
fentliggjordes i Europeiska unionens officiella tidning (2).
Kommissionen uppmanade berdrda parter att inkomma

(1) EUT C 147, 24.6.2003, s. 2.
(?) Se fotnot 1.

med sina synpunkter pd stodet i fraga. Kommissionen
har inte mottagit ndgra synpunkter frin berérda parter.

Efter att den 25 juli 2003 ha begirt en forlingning av
tidsfristen for att inkomma med kommentarer limnade
Forenade kungariket sina synpunkter pd inledandet av
forfarandet den 5 september 2003. Efter ett méte mellan
kommissionen, Forenade kungariket och stodmottagaren
i Bryssel den 17 oktober 2003, sinde kommissionen en
ny begdran om upplysningar till Férenade kungariket den
20 oktober 2003. Forenade kungariket limnade upplys-
ningarna den 19 februari och den 4 maj 2004.

II. BESKRIVNING AV ATGARDEN OCH AV STOD-
MOTTAGAREN

Det stdd som planeras skulle beviljas Peugeot, ett dotter-
bolag till den franska gruppen PSA Peugeot Citroén (ne-
dan kallat "PSA”). PSA utvecklar, tillverkar och siljer mo-
torfordon. Under 2003 silde PSA 3286 100 fordon
over hela virlden och hade en omsittning pd 54,238
miljarder euro och en rorelsevinst pd 2,915 miljarder
euro.

Projektet

Det anmalda projektet avser den investering som dr nod-
vandig for att framstilla en ny modell som skall ersitta
den nuvarande Peugeot 206 och relaterade produkter.

Den nuvarande kapaciteten pd anldggningen i Ryton ér
183 500 fordon/ar. Den nuvarande 206-modellen kom-
mer att avvecklas fran 2008 och en ny modell kommer
att inféras som kriver en ny plattform. Kapaciteten vid
anldggningen forvintas fortsitta vara konstant med
183 500 fordon/ar.
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(8)  Det anmilda projektet forvintas inledas under 2005 och kommissionen tvivel avseende det foreslagna stodets

(11)

(12)

(13)

(14)

avslutas under 2010. Enligt Forenade kungariket inbegri-
per projektet uppforandet av nya (lackningsverkstad, yt-
behandling) eller ombyggda (ny verktygsutrustning for de
olika plattformarnas karosseriverkstad, slutmontering)
produktionslinjer for den nya modellen. Infrastrukturar-
betet kommer att inbegripa en forbittring av miljo-, ar-
bets- och sdkerhetsvillkoren och ett nytt parkeringsom-
rdde for firdiga fordon. Enligt Forenade kungariket kom-
mer den totala investering som krivs att uppgéd till
187,760 miljoner pund sterling i nominellt virde.

Enligt Forenade kungariket dr projektet rorligt och PSA
overvager en alternativ lokalisering i Trnava i Slovakien
for projektet. PSA tillkdnnagav i januari 2003 att man
hade beslutat att vilja Trnava som lokalisering for en
nyetablering. Den nya anliggningen i Trnava kommer
att vara klar for produktion 2008 och den skall produ-
cera 300 000 smé bilar/dr av samma typ som den nya
modell som skall ersitta Peugeot 206. Enligt de brittiska
myndigheterna diskuterar PSA om man skall utvidga den
planerade kapaciteten i Trnava och samtidigt avveckla
produktionen i Ryton.

Rittslig grund, investeringar och stédbelopp

Projektet dr forlagt till den befintliga PSA-anliggningen i
Ryton, i regionen West Midlands. Ryton-on-Dunsmore ar
ett stodomrdde som omfattas av artikel 87.3 c. Det re-
gionala stodtaket f6r omradet uppgér till 10% nettobi-
dragsekvivalenter for perioden 2000-2006.

Det anmilda stodet beviljas genom den godkinda selek-
tiva regionala stodordningen (}) med rittslig grund i av-
snitt 7 i Industrial Development Act 1982.

Det foreslagna stodet ges i form av ett direkt bidrag och
kommer att utbetalas under perioden 2005-2010. Det
uppgdr i nominellt virde till 19 100 miljoner pund i
bruttobidragsekvivalenter, med ett nuvirde pd 14,411
miljoner i bruttobidragsekvivalenter (basir 2002, diskon-
teringsrdanta 6,01 %). De stodberittigande investeringarna
uppgdr till 187,760 miljoner pund i nominellt virde och
till 146,837 miljoner pund i nuvirde. Darfér dr den
stodnivd som Forenade kungariket har anmalt 9,81 % i
bruttobidragsekvivalenter.

Projektet har inte tilldelats stod eller finansiering av annat
slag fran gemenskapen.

IIl. BESKRIVNING AV DE SKAL SOM LETT TILL ATT
FORFARANDET INLETTS

[ beslutet av den 30 april 2003 om att inleda det for-
farande som anges i artikel 88.2 i fordraget (*) uttryckte

(}) Kommissionens beslut av den25 april 2001 om att inte gora ndgra
invidndningar i drende N 731/00 (EGT C 211, 28.7.2001, s. 48).
(*) Se fotnot 1.

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

nodvindighet och proportionalitet. For att undanréja
dessa tvivel begirde kommissionen ytterligare klargoran-
den och handlingar.

Betriffande stodets nodvindighet betvivlade kommissio-
nen att Trnava hade Gvervigts som ett lonsamt alternativ
till Ryton for projektet i friga. Den begirde att {3 ytter-
ligare bevis, t.ex. lokaliseringsundersokningen for att pa-
visa att projektet dr rorligt i enlighet med rambestimmel-
serna for statligt stod till bilindustrin.

Betriffande stodets proportionalitet uttryckte kommissio-
nen tvivel avseende foljande:

— Den exakta berdkningen av de stodberittigande kost-
naderna.

— Upptagande av investeringar i distributionsutrustning
i de stodberittigande kostnaderna.

— Motiveringen till de hogre investeringskostnaderna for
mark, byggnader, maskiner och utrustning i Ryton i
forhdllande till Trnava.

— Motiveringen till de lagre driftskostnaderna for kom-
ponenter och material i Trnava.

— Den exakta berdkningen av kostnaderna for fristéllan-
det av anstillda i Ryton.

Slutligen uttryckte kommissionen tvivel om berdkningen
av de kapacitetsvariationer som Forenade kungariket lagt
fram i samband med faststillandet av tilliggen.

IV. KOMMENTARER FRAN FORENADE KUNGARIKET

Forenade kungariket limnade sina kommentater pé inle-
dandet av forfarandet den 5 september 2003 och ytter-
ligare upplysningar den 19 februari respektive den 4 maj

Betriffande stodets nodvindighet bekriftade Forenade
kungariket att projektet dr rorligt. For detta dndamdl
lamnade Forenade kungariket dokument som visade att
Trnava ir ett lonsamt tekniskt alternativ till Ryton for
projektet.

Forenade kungariket ldimnade ocksd ytterligare upplys-
ningar avseende de tvivel som kommissionen uttryckt
vid inledandet av forfarandet betriffande stodets propor-
tionalitet.
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(21) Genom en skrivelse av den 5 september 2003 limnade (26)  Betriffande driftskostnaderna for komponenter och ma-
Forenade kungariket en ny kostnads- och intiktsanalys terial limnade Forenade kungariket kopior pd PSA:s in-
som skiljde sig frdn den som ursprungligen anmildes i terna planeringsdokument frdn maj 2003 som rapporte-
flera viktiga aspekter, inklusive hogre investeringskostna- rar kostnadsskillnaden for komponenter i gruppens olika
der i Trnava for maskiner och utrustning, men ligre anldggningar. Den storsta skillnaden vad giller kostnaden
driftskostnader i Ryton for arbetskraft och lagre drifts- for komponenterna i Ryton och Trnava uppstdr pa grund
kostnader i Trnava for energi och vatten samt inkom- av betydligt lagre timloner i Trnava, som visar sig genom
mande och utgdende frakt. Vissa av dndringarna rorde lagre kostnader for lokalt inkopta storre komponenter
poster som kommissionen inte hade uttryckt nigra tvivel som tex. stotfdngare, takfotsinklddnader, siten, dorrpa-
om vid inledandet av forfarandet. neler och instrumentbrador.

(22)  Genom skrivelsen av den 19 februari 2004 lade Forenade (27)  Forenade kungariket ldmnade ocksd handlingar som vi-
kungariket fram en ny version av kostnads- och intiktsa- sade pd en minskning av de planerade kostnaderna i
nalysen som i stort sett Overensstimde med den som Trnava for energi och vatten samt for inkommande
ldimnats i september 2003, med ndgra undantag (exem- transporter. Betriffande kostnaderna for inkommande
pelvis hade siffrorna for arbetskraftskostnaden i Ryton transporter ldmnade Forenade kungariket en kopia pé
och utgdende transportkostnader i Trnava dndrats tillbaka det uppdaterade interna planeringsdokumentet for
till de som ursprungligen anmaldes). Forenade kungariket Trnava-anldggningen, i dess version frin november
fortydligade de poster som kommissionen hade haft be- 2003, i vilken den ursprungliga kostnadsvirderingen
tankligheter om vid inledandet av forfarandet och de minskats for att ta hinsyn till en hogre berdknad andel
poster som hade dndrats efter det att forfarandet inletts. lokalt inkopta komponenter.

Genom en skrivelse av den 4 maj 2004 underrittade

Forenade kungariket kommissionen om att projektet

kan inledas forst vid utgdngen av 2004 eller borjan pa

2005. Kostnads- och intiktsanalysen fran februari 2004

and‘radeos i enlighet ddrmed, med 2005 som forsta inve- (28)  Betriffande kostnaderna for fristdllandet av personal klar-

steringsar. gjorde Forenade kungariket att dessa hade tagits med i
berdkningarna av kostnads- och intiktsanalysen fran feb-
ruari 2004 som merkostnader for lokaliseringen i Trnava,
pa liknande sitt som for kostnaderna for nedliggningen
av Ryton-anliggningen. Foérenade kungariket limnade

(23)  Betriffande fragan om markkostnaden i Trnava hivdade ocksd ndrmare uppgifter om berikningen av dessa kost-
Forenade kungariket att ingen kostnad skulle inkluderas, nader. Diremot inkluderade inte Forenade kungariket in-
dd projektet kunde genomforas inom anldggningens be- vesteringar for underhall i Ryton i kostnads- och intakts-
fintliga omrdde. Som en vigledning behovs 30 hektar analysen dd allmdnna investeringar for underhdll maste
land for projektet, vars kostnad uppgér till 0,512 miljo- goras i bida scenarierna.
ner pund i nuvirde.

(29)  Slutligen bekriftade Forenade kungariket att justeringen

(24)  Betriffande investeringskostnaderna for byggnader, ma- (top-up) uppdt pd 2% skulle tillimpas pé de regionala
skiner och utrustning anpassade Forenade kungariket nackdelar som var ett resultat av kostnads- och intakts-
kostnads- och intdktsanalysen fran februari 2004 for analysen fran februari 2004, eftersom produktionen inte
att ta hinsyn till kommissionens iakttagelser. Medan kommer att oka till f6ljd av det stodda projektet.
den ursprungliga kostnads- och intiktsanalys som anmal-
des bara tog hinsyn till de kostnader som var strikt
nodvindiga i Trnava for projektet tar den dndrade ver-
sionen ocksd hinsyn till andelen 6vergripande fasta och
allmédnna kostnader som kan paféras projektet. Darmed
Elgg nailrtlegr;ftiw[i;t "(l;;r.lava dyrare 4n ombyggnaden av an V. BEDOMNING AV ATGARDEN

(30)  Den atgird som Forenade kungariket anmilt till formén
for PCA UK utgor statligt stod i enlighet med artikel 87.1
i EG-fordraget. Det skulle finansieras av staten eller med
statliga medel. Dessutom kan stodet, eftersom det utgor
(25)  Betriffande investeringskostnaderna for distributionsut- en betydande del av projektets finansiering, snedvrida

rustning bekriftade Forenade kungariket att de inte be-
traktats som stodberittigade kostnader och att de inte
inkluderats i kostnads- och intiktsanalysen fran februari
2004, eftersom de dr nddvindiga i bada scenarierna och
darfor inte paverkar nackdelarna f6r Ryton.

konkurrensen i gemenskapen genom att det ger PCA
UK en fordel jamfort med konkurrenter som inte far
stod. Dessutom forekommer en betydande handel mellan
medlemsstaterna pd bilmarknaden, dir PSA ar en av de
stora aktorerna.
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(31) I artikel 87.2 i fordraget rdknas vissa slag av stod upp
som dr forenliga med fordraget. Med tanke pd stodets
natur och syfte och foretagets geografiska lige 4r punk-
terna a, b och ¢ inte tillimpliga pa planen i fraga. I artikel
87.3 i fordraget ridknas andra former av stéd upp som
kan anses vara forenliga med den gemensamma markna-
den. Kommissionen noterar att projektet dr beldget i Ry-
ton-on-Dunsmore som kan omfattas av det stod som
anges i artikel 87.3 c i fordraget, med ett regionalt tak
pd 10 % nettobidragsekvivalenter.

(32)  Stodet i friga dr avsett for PCA UK, ett foretag som
tillverkar och monterar motorfordon. Foretaget ingdr dar-
for som en del av bilindustrin i enlighet med gemenska-
pens rambestimmelser for statligt st6d till bilindustrin (°)
(nedan kallade "rambestimmelserna”).

(33) 1 rambestimmelserna faststills att stod som offentliga
myndigheter avser att bevilja ett enskilt projekt inom
ramen for en godkind stédordning till ett foretag verk-
samt i bilindustrin, enligt artikel 88.3 i fordraget mdste
anmilas innan det fir beviljas, om ndgondera av f6ljande
trosklar natts: i) totalkostnaden for projektet uppgér till
50 miljoner euro, eller ii) det sammanlagda bruttobelop-
pet for projektet, vare sig det ar statligt stod eller stod
som hdrror frin gemenskapsinstrument, uppgédr till 5
miljoner euro. Bide totalkostnaden for projektet och
stodbeloppet overskrider troskelvirdena for anmilan. Ge-
nom att anmdla det planerade stodet till PCA UK har
Forenade kungariket foljt bestimmelserna i artikel 88.3
i fordraget.

(34)  Enligt riktlinjerna skall kommissionen vaka Gver att det
beviljade stodet bdde dr nodvindigt f6r genomférandet
av projektet och ir proportionellt mot allvaret i de pro-
blem som det skall hjilpa till att losa. Bada dessa princi-
per, om proportionalitet och nddvindighet, méste upp-
fyllas for att kommissionen skall kunna godkinna ett
statligt stod till bilindustrin.

(35)  Enligt punkt 3.2 a i rambestimmelserna maste det stod-
mottagande foretaget klart visa att det har ett ekonomiskt
lonsamt lokaliseringsalternativ for genomforandet av pro-
jektet for att pavisa behovet av regionalstod. Om den
ifrdgavarande investeringen inte kan goras pd ndgon an-
nan ny eller befintlig industrianldggning inom gruppen
som kan ta emot investeringen i friga mdste foretaget
genomfora projektet pd den enda fabriksanliggning som
finns tillgdnglig, dven utan stod. Darfor kan inget regio-
nalt stod godkinnas for projekt som inte kan flyttas till
en annan plats.

(36) Kommissionen har bedémt den dokumentation och in-
formation som Forenade kungariket limnat och dragit

(*) EGT C 279, 15.9.1997, s. 1. Rambestimmelserna upphorde att gilla
den 31 december 2002, men tillimpas fortfarande pé statligt stod
som anmélts till kommissionen fore det datumet. Se kommissionens
meddelande till medlemsstaterna (EGT C 258, 9.9.2000, s. 6).

(38)

(39)

(41)

(42)

slutsatsen att utformningen av Trnava-anldggningen och
dokumenten i anknytning till urvalsprocessen och de
tekniska egenskaperna visar att anldggningen har mojlig-
het att ta emot det projekt som undersoks. Faktum ar att
den produktion som for ndrvarande planeras for anligg-
ningen 4r 55 bilar/timme frdn och med 2006. Anligg-
ningen skulle dock kunna producera upp till 87 bilar/-
timme efter det att en ny produktionslinje inforts med en
kapacitet 32 bilar/timme. Det finns tillrdckligt med mark
for en sddan expansion inom den befintliga anliggningen
och all infrastruktur dr redan forenlig med de hogre
produktionsvolymerna.

Vidare noterar kommissionen att Trnava-anliggningen,
enligt pressen, fortfarande Overvigs av PSA-gruppen
som ett mojligt alternativ till Ryton for det projekt
som undersoks.

Pd grundval av den information som det hanvisas till i
skil 36 och 37 drar kommissionen slutsatsen att Trnava
faktiskt dr ett lonsamt alternativ till Ryton for det projekt
som overvags.

Kommissionen har ocksa kontrollerat att projektet inklu-
derar en komplett nedmontering av de fordldrade pro-
duktionslinjerna och att helt nya maskiner och utrustning
installeras i den overgripande produktionsstrukturen som
klart skiljer sig frin den tidigare strukturen. Projektet
uppfyller dirmed kriteriet fér omvandling enligt rambe-
stimmelserna.

Kommissionen drar sdledes slutsatsen att projektet ar
rorligt och kan darfor anses vara berittigat till regional-
stod, eftersom stodet i friga dr nodvindigt for att dra till
sig investeringen till den understodda regionen.

Enligt punkt 3.2 b i rambestimmelserna faststalls stod-
berittigande kostnader i det regionala system som ar
tillimpligt for stodomradet i frdga. Efter att ha bedomt
de ytterligare upplysningar som Forenade kungariket ldm-
nat om berdkningen av de stédberittigande kostnaderna
och investeringarna i distributionsutrustning har kom-
missionen kontrollerat att kostnader p& wupp till
146,873 miljoner pund sterling i nuvirde kan anses
vara stodberdttigande.

Enligt punkt 3.2 ¢ i rambestimmelserna skall kommis-
sionen forsikra sig om att det planerade stodet stir i
proportion till de regionala problem som det skall bidra
till att losa. For detta dandamal anvinds en kostnads- och
intdktsanalys.
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(43)  En kostnads- och intaktsanalys jamfor, for de rorliga in- inleddes att Ryton-anldggningen dras med en nackdel for

(44)

(45)

(47)

©)

slagen, de kostnader en investerare skulle fa for att ge-
nomféra projektet i regionen i friga med de kostnader
som investeraren skulle fd for ett identiskt projekt med
en annan lokalisering. Genom denna jamforelse faststiller
kommissionen de specifika nackdelarna i stodomradet i
frdga. Kommissionen godkanner regionalstdd inom grin-
sen for dessa regionala nackdelar.

Enligt punkt 3.2 ¢ i rambestimmelserna bedoms drift-
snackdelarna i Ryton jimfért med Trnava under tre &r i
kostnads- och intaktsanalysen, eftersom projektet i friga
inte giller en nyetablering. Den kostnads- och intikts-
analys som limnats omfattar perioden 2008-2010, dvs.
tre dr frdn det att produktionen inleds i enlighet med
punkt 3.3 i bilaga I till rambestimmelserna. Ar 2002
ar referensdr for analysen, som visar en nettonackdel
pd 18,772 miljoner pund sterling for lokaliseringen i
Ryton jamfort med lokaliseringen i Trnava. Projeketets
regionala nackdel (°) uppgar darmed till 12,78 %.

Kommissionen har bedomt de ytterligare upplysningar
och dokument frin Forenade kungariket efter beslutet
om att inleda det forfarande som anges i artikel 88.2 i
fordraget. Betrdffande markkostnaden godtar inte kom-
missionen Forenade kungarikets argument att inga sa-
dana kostnader bor ingd i kostnads- och intdktsanalysen,
eftersom projektet kan genomféras inom Trnava-anligg-
ningens befintliga markomrdde. PSA har nyligen kopt
marken i friga for att genomféra projektet, ifall det slut-
liga valet skulle bli Trnava istillet for Ryton. Markkost-
naden mdste dirfor inkluderas i kostnaderna for Trnava-
anldggningen, som foljaktligen 6kar med 0,512 miljoner
pund.

Betriffande investeringskostnaderna for byggnader, ma-
skiner och utrustning samt distributionsutrustning kan
kommissionen godta siffrorna i kostnads- och intaktsa-
nalysen frin februari 2004, som visar att ombyggnaden i
Ryton skulle krdva en nuvirdeberiknad investering pa
4,522 miljoner pund mindre dn utbyggnaden i Trnava.

Betriffande driftskostnaderna for komponenter och ma-
terial visar interna handlingar efter det att forfarandet

Nettonackdel 18,772

Stodberittigande investering 146, 837

=12,78 % (se skal 11).

(48)

(49)

(50)

urvalda komponenter som kopts lokalt och dir mervir-
det fran lokal arbetskraft dr relevant. I gengdld har inga
kostnadsskillnader tagits upp i kostnads- och intakts-
analysen for komponenter (t.ex. motorer eller vixellador)
som kops in i hela vérlden frdn samma leverantor. Efter
att ha bedomt de nya upplysningarna drar kommissionen
slutsatsen att siffrorna i anslutning till denna post kan
godtas for andamdlet med kostnads- och intdktsanalysen.

Pé liknande sitt 4r de nya upplysningarna tillrickliga for
att pavisa att uppdateringarna av kostnads- och intiktsa-
nalysen fran februari 2004 vad giller energi och vatten,
inkommande transporter och kostnader for att fristilla
personal baseras pd dokumenterade bevis och aterspeglar
godtagbara virderingar av utvecklingen av dessa kostna-
der under den period som omfattas av kostnads- och
intaktsanalysen.

Kommissionens kostnads- och intdktsanalys skiljer sig
bara marginellt frdn den som Forenade kungariket lade
fram efter det att forfarandet inleddes, medan skillna-
derna frin den som ursprungligen anmaldes ar storre.
Enligt kommissionen visar kostnads- och intdktsanalysen
en nettonackdel for Ryton pd 18,260 miljoner pund i
2002 érs virde () (jamfort med 18,772 miljoner pund
enligt Forenade kungariket). Projektets regionala nackdel
ir 12,44% (%) (amfort med 12,78% enligt Forenade
kungariket).

Slutligen bedémer kommissionen frdgan om en justering
som tar hdnsyn till okad eller minskad kapacitet for
motorfordonstillverkaren i friga under investeringsperio-
den. En okning av den regionala nackdelen till foljd av
kostnads- och intéktsanalysen godtas under forutsittning
att stodmottagaren inte okar de kapacitetsproblem som
motorfordonsindustrin stdr infor. I gengidld minskar den
regionala nackdelen till foljd av kostnads- och intiktsa-
nalysen om stodmottagaren potentiellt forvirrar bran-
schens overkapacitetsproblem.

() Ursprungliga nettonackdelar som Forenade kungariket presenterat

(18,772 miljoner pund) — markkostnader i Trnava (0,512 miljoner
pund) (se skdl 44) = 18,260 miljoner pund.

)

Ny nettonackdel 18, 26 miljoner pund

Stodberittigande investeringar T 146,837 miljoner pund

=12,44 %.
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(51) Kommissionen godtar inte Forenade kungarikets argu- regionala stodtaket (10 % nettobidragsekvivalent). Det re-

(52)

ment att dndringen i kapacitet bor berdknas genom att
man bara undersoker projektet och inte utifrdn PSA:s
europeiska produktionskapacitet. Enligt rambestimmel-
serna jaimfor kostnads- och intiktsanalysen identiska pro-
jekt, vilket bland annat innebir projekt for tillverkning av
samma antal fordon. Det dr dirfor korrekt, men irrele-
vant, att det projekt som undersoks inte skulle paverka
PSA:s overgripande produktionskapacitet. Det anges tyd-
ligt i punkt 3.2 d i rambestimmelserna att syftet med
justeringen 4r att terspegla investeringsprojektets paver-
kan pd konkurrensen genom att titta pd variationerna i
produktionskapaciteten i den grupp som ber6rs. For detta
dndamdl har kommissionen jimfort motorfordonstillver-
karens totala europeiska produktionskapacitet i fraga fore
och efter projektet. Enligt den dokumentation som lim-
nats kommer PSA:s kapacitet att oka betydligt genom de
nya anldggningar som drivs i Kolin (200 000 bilar/ar for
PSA) och i Trnava (300 000 enheter), medan inga neds-
kdrningar av kapaciteten pd andra europeiska anligg-
ningar planeras. Foljaktligen kommer den regionala nack-
delen till foljd av kostnads- och intdktsanalysen att
minska med 2% (stor paverkan pd konkurrensen for
ett investeringsprojekt i ett omrdde som omfattas av ar-
tikel 87.3 ), vilket resulterar i en slutlig nackdel pa
10,44 %.

V1. SLUTSATSER

Projektets stodniva (9,81 % bruttobidragsekvivalenter) dr
lagre 4n bade den nackdel som identifierats i kostnads-
och intdktsanalysen och justeringen (10,44 %) och det

gionala stod som Forenade kungariket planerar att bevilja
PCA UK uppfyller dirmed de kriterier som krévs for att
betraktas som forenligt med den gemensamma markna-
den enligt artikel 87.3 ¢ i fordraget.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det statliga stod som Forenade kungariket planerar att genom-
fora till formdn for Peugeot Citroén Automobiles UK Ltd i
Ryton, som i nominellt virde uppgédr till 19,100 miljoner
pund i bruttobidragsekvivalenter, till ett nuvirde pd 14,411
miljoner pund i bruttobidragsekvivalenter (basar 2002, diskon-
teringsrdnta 6,01 %) for en stodberittigad investering till ett
nominellt virde pd 187,760 pund (146,837 pund i nuvirde)
ar forenligt med den gemensamma marknaden enligt artikel
87.3 c i fordraget.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till Forenade konungariket Storbritannien
och Nordirland.

Utfidrdat i Bryssel den 22 september 2004.

Pd kommissionens vignar
Mario MONTI

Ledamot av kommissionen



