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KOMISIA

ROZHODNUTIE KOMISIE
z 22. septembra 2004

o Stitnej pomoci, ktori Spojené krilovstvo plinuje poskytnif spolocnosti Peugeot Citroén
Automobiles UK Ltd.

[ozndmené pod dislom K(2004) 3349]

(Iba znenie v anglickom jazyku je autentické)

(Text s vyznamom pre EHP)

(2005/301/ES)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretefom na Zmluvu o zaloZeni Eurépskeho spolocenstva,
najmd na prvy pododsek jej clanku 88 ods. 2,

4)
so zretelom na Dohodu o Eurépskom hospodarskom priestore,
najmd na jej ¢ldnok 62 ods. 1 pism. a),
po vyzvani zucastnenych strdn, aby predlozZili svoje pripo-
mienky podla uvedenych ustanoveni ('),
kedzZe:
()

I. KONANIE

(1)  Listom zo 16. decembra 2002 Spojené kralovstvo infor-
movalo Komisiu o pldne poskytndt regiondlnu pomoc
spolo¢nosti Peugeot Citroén Automobiles UK Ltd. (dalej
len ,PCA UK®). Dnia 7. februdra 2003 Komisia poziadala
o dalsie informdcie, ktoré Spojené kralovstvo poskytlo
v liste zo 7. marca 2003.

(2)  Listom z 30. aprila 2003 Komisia informovala Spojené
kralovstvo o tom, Ze sa rozhodla zacat konanie ustano- (6)
vené v ¢lanku 88 ods. 2 Zmluvy o ES, kedze zistila, Ze
vznikli pochybnosti o zlucitelnosti pomoci so spolo¢nym
trhom.

(3)  Rozhodnutie Komisie zacat konanie bolo uverejnené
v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie (). Komisia vyzvala

() U.v. EU C 147, 24.6.2003, s. 2.
(%) Pozri pozndmku pod ciarou 1.

zaastnené strany, aby predlozili svoje pripomienky.
ZGcastnené strany nedorucili Komisii Ziadne pripo-
mienky.

Po ziadosti o prediZenie lehoty na predlozenie pripo-
mienok z 25. jala 2003 Spojené krilovstvo predlozilo
svoje pripomienky k zacatiu konania dia 5. septembra
2003. Stretnutie medzi Komisiou, Spojenym kralovstvom
a prijemcom pomoci sa konalo v Bruseli 17. oktébra
2003, po ktorom Komisia zaslala Spojenému kralovstvu
novi Zziadost o informacie dna 20. oktobra 2003.
Spojené kralovstvo predlozilo informécie 19. februdra
a 4. maja 2004.

II. OPIS OPATRENIA A JEHO PRf]EMCU

Plinovand pomoc ma byt poskytnutd spolo¢nosti PCA
UK, ktord je dcérskou spolocnostou francizskej skupiny
PSA Peugeot Citroén (dalej len ,PSA®). Spolocnost PSA
konstruuje, vyrdba a preddva motorové vozidld. V roku
2003 spolo¢nost PSA predala na celom svete 3 286 100
vozidiel a dosiahla obrat vo vyske 54,238 milidrd eur
a prevadzkovli marzu vo vyske 2,195 milidrd eur.

Projekt

Ozndmeny projekt sa tyka investicii, ktoré st potrebné
na vyrobu nového modelu, ktory nahradi sicasny
Peugeot 206 a odvodené modely

Sacasnd kapacita zdvodu v Rytone predstavuje 183 500
vozidiel za rok. Vyroba sticasného modelu 206 sa od
roku 2008 postupne zastavi so zavedenim nového
modelu, ktory bude vyuzivat novi platformu. Predpo-
klada sa, Ze kapacita zdvodu zostane konstantnd pri
183 500 vozidlich rocne.



14.4.2005 Uradny vestnik Eurépskej tinie L 95/57
(8)  Zaciatok ozndmeného projektu je naplidnovany na rok 1. DOVODY NA ZACATIE KONANIA

(10)

(11)

(12)

(13)

2005 a jeho dokoncenie je napldnované na rok 2010.
Podla Spojeného krélovstva projekt zahfia montdz
novych liniek (lakoviia, povrchova tprava kovov) alebo
upravenych (prebudovanie vyrobne karoséril pre odlisni
platformu, kone¢nti montdz) liniek na vyrobu nového
modelu. Price stvisiace s infrastruktirou budd zahfnat
zlepSenie podmienok pracovného prostredia, pracovnych
a bezpecnostnych podmienok a nové parkovisko pre
dokoncené vozidld. Podla Spojeného krilovstva bude
vyska celkovych potrebnych investicii 187,760 miliénov
GBP v nomindlnom vyjadreni.

Podla Spojeného krilovstva je projekt mobilnym
projektom a spolo¢nost PSA uvazuje v pripade tohto
projektu o alternativnom mieste v Trnave na Slovensku.
V janudri 2003 spolocnost PSA ozndmila, Ze si zvolila
Trnavu za miesto investicie na zelenej liikke. Novy zdvod
v Trnave zalne vyrobu v roku 2008 a bude vyrdbat
ro¢ne 300 000 malych vozidiel rovnakého typu ako
novy model, ktory nahradi Peugeot 206. Podla Spoje-
ného kréalovstva PSA zvazuje, &i rozdiri navrhnutd kapa-
citu v Trnave pri postupnom zastaveni vyroby v Rytone.

Pravny zdklad, vyska investicii a pomoci

Projekt prebicha v sicasnom zévode spolo¢nosti PSA
v Rytone, v oblasti West Midlands. Ryton-on-Dunsmore
je oblastou podla ¢lanku 87 ods. 3 pism. ¢), ktorej maxi-
mélny regiondlny strop predstavuje 10 % Cistého granto-
vého ekvivalentu na obdobie rokov 2000 az 2006.

Ozndmend pomoc sa udeluje na zdklade schvéleného
programu regiondlnej vyberovej pomoci(’) s pravnym
zdkladom v oddieli 7 Zdkona o priemyselnom rozvoji
z roku 1982.

Navrhovand pomoc méd formu priamej dotdcie a ma byt
vyplatend v obdobi rokov 2005 az 2010. Jej vyska je
v nomindlnom vyjadreni 19,100 miliénov GBP hrubého
grantového ekvivalentu, s aktualizovanou hodnotou
14,411 milibnov GBP hrubého grantového ekvivalentu
(zékladny rok 2002, diskontnd sadzba 6,01 %). Vyska
opravnenych investicii predstavuje 187,760 miliénov
GBP v nomindlnych hodnotich a 146,837 miliénov
GBP v aktualizovanych hodnotdch. Vyska pomoci oznd-
mend Spojenym krélovstvom je preto 9,81 % hrubého
grantového ekvivalentu.

Projektu nebola poskytnutd Ziadna ind pomoc alebo
financovanie zo Spolocenstva.

(®) Rozhodnutie Komisie z 25. aprila 2001 o nevzneseni ndmietok
v pripade N 731/00 (U. v. ES C 211, 28.7.2001, s. 48).
(*) Pozri poznamku pod ¢iarou 1.

(15)

(16)

17)

(18)

(20)

Vo svojom rozhodnuti z 30. aprila 2003 o zacati
konania ustanoveného v ¢lianku 88 ods. 2 zmluvy (4
Komisia  vyjadrila ~ pochybnosti o  nutnosti
a primeranosti navrhovanej pomoci. S cielom zmiernit
tieto pochybnosti Komisia poziadala o dalsie vysvetlenia
a dokumenty.

Pokial ide o nutnost pomoci, Komisia vyjadrila pochyb-
nosti o tom, Ze Trnava bola v pripade uvedeného
projektu povazovand za uskuto¢niteln alternativu
k Rytonu. Poziadala o dalSie nepriame dokazy, napr.
$tadiu miesta, ktoré preukdzu, Ze projekt je skutocne
mobilnym projektom v zmysle rdmca pre automobilovy
priemysel.

Pokial ide o primeranost pomoci, Komisia vyjadrila
pochybnosti o:

— presnom vypocte opravnenych nédkladov,

— pouziti investicii na vybavenie ndstrojmi v rdmci
oprdvnenych ndkladov,

— opodstatneni vyssich investicnych ndkladov na
pozemok, budovy, strojové zariadenie a vybavenie
v Rytone z hladiska zdvodu v Trnave,

— opodstatneni nizsich prevddzkovych nédkladov na
suciastky a materidly v Trnave,

— presnom vypocte nakladov stvisiacich s preptstanim
v Rytone.

Komisia nakoniec vyjadrila pochybnosti o vypocte
odchylok od kapacity, ktory predlozilo Spojené kréilov-
stvo v zmysle stanovenia ,doplnenia*“.

IV. PRIPOMIENKY SPOJENEHO KRALOVSTVA

Spojené krédlovstvo predlozilo svoje pripomienky pri
zaCati konania dna 5. septembra 2003 a dalie infor-
mdcie dna 19. februdra a 4. mdja 2004.

Pokial ide o nevyhnutnost pomoci, Spojené kralovstvo
opit potvrdilo, Ze projekt je mobilnym projektom. Na
tento ucel Spojené kralovstvo predlozilo listinny dokaz
preukazujiici, Ze Trnava je pre projekt realizovatelnou
technickou alternativou Rytonu.

Spojené krélovstvo tiez predlozilo dalie informécie tyka-
jice sa pochybnosti o primeranosti pomoci, ktoré vyjad-
rila Komisia pri zacati konania.
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(21) Listom z 5. septembra 2003 Spojené kralovstvo pred- mentu spolo¢nosti PSA tykajiceho sa vnitorného plano-

(24)

(25)

lozilo novi analyzu ndkladov a vynosov (CBA), ktord
sa lisila od povodne ozndmenej analyzy v mnohych dole-
zitych strankach, vritane vyssich investiénych ndkladov
na strojové zariadenia a vybavenie v Trnave, ale niZich
prevadzkovych nédkladov v Rytone, pokial ide o pracovnt
silu, a niz8ich prevadzkovych nakladov v Trnave, pokial
ide o energiu a vodu, ako aj vnitornt a vonkajsiu
dopravu. Niektoré zmeny sa tykali poloziek, o ktorych
Komisia nevyjadrila pri zacati konania Ziadne pochyb-
nosti.

S listom z 19. februdra 2004 Spojené kralovstvo pred-
loZilo nova verziu CBA, ktord bola vieobecne v stlade
s analyzou zo septembra 2003 s urcitymi vynimkami
(napr. tidaje o ndkladoch na pracovnt silu v Rytone
a o ndkladoch na vonkaj$iu dopravu v Trnave boli
zmenené spit na pdvodne ozndmené tdaje). Spojené
krélovstvo objasnilo polozky, o ktorych Komisia vyjadrila
pochybnosti, a polozky, ktoré boli upravené po zacati
konania. Listom zo 4. mdja 2004 Spojené krilovstvo
ozndmilo Komisii, Ze projekt pravdepodobne nezaéne
skor ako koncom roku 2004 alebo zaciatkom roku
2005. CBA z februira 2004 bola zodpovedajicim
sposobom zmenend a doplnend, pricom rok 2005 bol
prvym rokom investovania.

Pokial ide o cenu pozemku v Trnave, Spojené krlovstvo
tvrdilo, Ze tito cena by nemala byt zapocitand, kedZze
projekt by sa mohol uskutocnit v rdmci si¢asnych hranic
pozemku. Pre informdciu, projekt by si vyziadal 30
hektdrov pozemku, ktorého aktudlna cena je 0,512
miliénov GBP.

Pokial ide o investicné ndklady na budovy, strojové zaria-
denie a vybavenie, Spojené krilovstvo upravilo CBA
z februdra 2004 s cielom zohladnif pripomienky
Komisie. Kym povodne ozndmend CBA zohladnila iba
ndklady potrebné vyluéne v Trnave s ciefom upravit
projekt, upravend verzia zohladriuje aj podiel celkovych
fixnych a spolo¢nych ndkladov, ktoré mozno pripocitat
k projektu. V désledku toho je alternativa Trnavy drahsia,
ako transformdcia zdvodu v Rytone.

Pokial ide o investicné ndklady na vybavenie ndstrojmi,
Spojené kralovstvo potvrdilo, Ze tieto neboli povazované
za opravnené ndklady a neboli zahrnuté do CBA
z februdra 2004, kedZe budii potrebné podla obidvoch
scendrov, a preto by v pripade Rytonu nemali vplyv na
nevyhodu.

Pokial ide o previdzkové ndklady na suciastky
a materidly, Spojené krélovstvo predlozilo kopie doku-

(29)

(30)

vania z mdja 2003, ktory uvddza rozdiely medzi réznymi
vyrobnymi zdvodmi skupiny. Hlavny rozdiel medzi
ndkladmi na saciastky v Rytone a Trnave vznikd
z vyrazne niz§ich sadzieb hodinovej mzdy v Trnave, ¢o
sa prendda do niz8ich ndkladov na wvelké suciastky
z miestnych zdrojov, ako napr. ndrazniky, pristrojové
dosky, sedadld, panely dveri a pristrojové panely.

Spojené krélovstvo predloZilo aj dokumenty dokazujiice
zniZenie prevadzkovych ndkladov predpokladanych
v Trnave pokial ide o energiu a vodu, ako aj vnitorni
dopravu. Pokial ide o ndklady na vnitornd dopravu,
Spojené kralovstvo predlozilo képiu aktualizovaného
dokumentu tykajiicecho sa vndtorného plénovania
v pripade zdvodu v Trnave, verziu z novembra 2003,
v ktorom je odhad pociatocnych nédkladov zniZeny
s cielom zohladnit vy$§i odhadovany podiel stciastok
z miestnych zdrojov.

Pokial ide o nédklady stvisiace s preptistanim nadbytoé-
nych pracovnikov, Spojené krélovstvo objasnilo, Ze tieto
boli zohladnené v CBA z februira 2004 ako dalsie
ndklady na trnavské rieSenie, podobne ako ndklady stvi-
siace s uzavretim zdvodu v Rytone. Spojené kralovstvo
tiez predlozilo podrobné informacie o vypocte tychto
nakladov. Naopak, Spojené krilovstvo nezahrnulo do
CBA Ziadne investicie do Gdrzby v Rytone, kedZe inve-
sticie do generalnej Gdrzby by museli byt uskuto¢nené
v oboch scendroch.

Nakoniec, pokial ide o ,doplnenie®, Spojené kralovstvo
opdt potvrdilo, Ze +2% faktor by sa mal uplatiovat
v pripade regiondlnej nevyhody vyplyvajucej z CBA
z februdra 2004, pretoze v dosledku dotovaného
projektu nedéjde k Ziadnemu zvySeniu vyroby.

V. POSUDENIE OPATRENIA

Opatrenie v prospech PCA UK oznidmené Spojenym
krélovstvom predstavuje $titnu pomoc v zmysle ¢lanku
87 ods. 1 zmluvy. Md byt financované Stitom alebo
prostrednictvom $tdtnych zdrojov. Dalej, kedZe opatrenie
predstavuje vyznamny podiel na financovani projektu,
pomoc je spOsobild narusit hospodarsku = siifaz
v Spolocenstve tym, Ze poskytne spolo¢nosti PCA UK
vyhodu vo¢i konkurentom, ktori nedostdvajii pomoc.
Nakoniec, medzi ¢lenskymi $tditmi funguje na trhu
s automobilmi rozsiahly obchod, na ktorom je spoloé-
nost PSA vyznamnym hracom.



priemysel skoncila 31. decembra 2002, ale stdle plati pre Stitnu
pomoc ozndment Komisii pred uvedenym ddtumom. Pozri ozni-
menie Komisie urcené ¢lenskym $tatom (U. v. ES C 258, 9.9.2000,
s. 6).
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(31)  Clénok 87 ods. 2 zmluvy uvadza niektoré typy pomoci, (36) Komisia postdila dokumentdciu a informécie predloZené
ktoré st zlucitelné so zmluvou. Vzhladom na charakter Spojenym kralovstvom a dospela k zdveru, Ze projekt
a ucel pomoci a geografickd polohu firmy, pododseky a), zavodu v Trnave a dokumenty sivisiace s postupom
b) a ¢) uvedeného cldnku sa nevztahuji na prislusny vyberu miesta a technickymi charakteristikami ukazujd,
plén. Clénok 87 ods. 3 zmluvy ustanovuje dalsie formy ze zdvod md mozZnost prijat posudzovany projekt.
pomoci, ktoré mozno povazovat za zlucitelné so V stcasnosti predpokladand vyroba v zdvode predstavuje
spolocnym trhom. Komisia berie na vedomie, zZe projekt v skuto¢nosti 55 vozidiel za hodinu od roku 2006.
sa nachddza v oblasti Ryton-on-Dunsmore, ktord splna Zéavod by vsak mohol vyrdbat az 87 vozidiel za hodinu
podmienky na ziskanie pomoci podla ¢lianku 87 ods. 3 prostrednictvom novej vyrobnej linky s kapacitou 32
pism. ¢) zmluvy s maximdlnou hranicou regiondlnej vozidiel za hodinu. Pre takéto rozsirenie je k dispozicii
pomoci vo vyske 10% cistého grantového ekvivalentu. dostato¢ny pozemok v rdmci stcasnej hranice zdvodu
a vetky infrastruktirne zariadenia si uz zlucitelné

s vy$§imi vyrobnymi objemami.

(32) Uvedend pomoc je urcend pre PCA UK, ktord vyrdba
a montuje motorové vozidld. Firma je preto stcastou
autognf)blloveho priemyslu v Z sle famea SPOIOSCG'HS,W% (37) Okrem toho Komisia upozortiuje, Ze podla tlacovych
pre $titnu pomoc pre automobilovy priemysel (°) (dalej p A skupi 4 suie zévod v T
len ,rdmec pre automobilovy priemysel). sprav PSA skupina stale povazuje zavod v Trnave za

moznii alternativu k zdvodu v Rytone, pokial ide
o posudzovany projekt.

(33) Rdmec pre automobilovy priemysel stanovuje v odseku
2.2 pism. a), Ze kazdd pomoc, ktord Stitne orgdny
planuja poskytndt individudlnemu projektu v rdmci (38) Na zdklade informdcii uvedenych v opisoch 36 a 37
povolenych programov pomoci v pripade firmy, ktord Komisia dospela k zdveru, Ze Trnava je v pripade posu-
posobi v automobilovom priemysle, musi byt ozndmend dzovaného projektu skutoéne Zivotaschopnou alterna-
v stlade s ¢lankom 88 ods. 3 zmluvy predtym, ako bude tivou k zdvodu v Rytone.
poskytnutd, ak bude dosiahnutd jedna z tychto hranic: i)
celkové naklady projektu sa rovnaji 50 miliénom eur, ii)
celkovd hrubd pomoc pre projekt, ¢i uz $titna pomoc
alebo pomoc z ndstrojov Spolocenstva, sa rovnd 5 ; ; ’
miliénom eur. Celkové ndklady projektu aj vyska pomoci (39)  Komisia tiez overila, Ze projekt Z,ahrfla den}ontai starych
prekracujii hranice vyzadujice ozndmenie. Ozndmenim vyrobnych liniek a instalovanie ,uplne noveho/ strojove/ho
regiondlnej pomoci navrhovanej pre PCA UK Spojené .Zariadenia.a \iybavenia v Cel?j VYr,Ob?ej §trgkture, ktord je
krélovstvo tak splnilo podmienky clénku 88 ods. 3 jasne odlisnd od predchddzajiicej. Projekt sa preto
zmluvy. hodnoti ako transformdcia podla rdmca pre automobi-

lovy priemysel.

(34) Podla rdmca pre automobilovy priemysel md Komisia
zabezpedit, aby poskytnutd pomoc bola nutnd pre reali- (40)  Komisia preto dospela k zaveru, Ze projekt je mobilnym
ZaCll{vPrOJ_elft_lf’ 4 primerana vaznosti P)ro})l’emov, ktoré projektom a moZze byt preto povazovany za projekt, na
zamysla riesit. Ak md Komisia povoli Stitnu pomoc ktory sa vzfahuje regiondlna pomoc, kedze pomoc je
uréent pre automobilovy priemysel, musi byt splneny nutnd na prildkanie investicii do podporovaného regi6nu.
test nevyhnutnosti aj test primeranosti.

(35)  Podla odseku 3.2 pism. a) rdmca pre automobilovy prie- (41)  Podla odseku 3.2 pism. b) rimca pre automobilovy prie-
mysel, aby sa dokdzala nevyhnutnost regiondlnej pomoci, mysel, oprdvnené nfiklad}’ st vymedzené regiondlnym
prijemca pomoci musi jasne dokazat, ze md hospodarsky programom  pouzitelnym v prislusnom podporovanom
schopné alternativne miesto pre svoj projekt. Ak by regione. Po ’anal)'fze dalsich informdcii, ktoré predlozilo
neexistovalo Zziadne daldie priemyselné miesto, & uz Spojené krélovstvo o vypocte oprdvnenych nékladov a o
nové alebo existujtice, ktoré by bolo schopné prijat investicidch do vybavenia néstrojmi, Komisia overila, ¢i
prislusnt investiciu v rdmci skupiny, podnik by bol néklady ~ vo  vySke 146,837  milibnov  GBP
dontiteny uskutocnit svoj projekt v jedinom dostupnom v aktualizovanych cendch sa mozu v pripade pomoci
zdvode, dokonca aj pri neexistencii pomoci. Pre projekt, povazovat za oprdvnené.
ktory nie je geograficky mobilny, nemdze byt preto
schvélend Ziadna regiondlna pomoc.

() U. v. ES C 279, 15.9.1997, s. 1. Platnost rdmca pre automobilovy 42)  Podla odseku 3.2 pism. o) rimca pre automobilov;’l prie-

mysel Komisia potrebuje uistenie, Ze pldnovand pomoc je
tmernd k regiondlnym problémom, ktoré md riesit. Na
tento Gcel sa pouziva CBA.
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(43)  Pokial ide o mobilné prvky, CBA porovniva naklady, (47) Pokial ide o prevddzkové naklady na stciastky
ktoré by investor zndsal, aby uskutocnil projekt a materidly, vnitorné dokumenty poskytnuté po zacati
v prislusnom regiéne, s ndkladmi, ktoré by znésal konania ukazuji, Ze zdvod v Rytone trpi ndkladovou
v pripade rovnakého projektu na inom mieste. Prostred- nevyhodou v pripade doddvky vybranych suciastok,
nictvom tohto porovnania Komisia stanovuje zvldstne ktoré st doddvané z miestnych zdrojov, a na ktord sa
nevyhody prislusného podporovaného regiéonu. Komisia vztahuje pridand hodnota z miestnej pracovnej sily.
schvaluje regiondlnu pomoc v rdmci limitu tychto regio- Naopak, pokial ide o stciastky (napr. motory alebo
nalnych nevyhod. prevodovky), ktoré doddva ten isty doddvatel z celého
sveta, v CBA neboli zaznamenané Ziadne rozdiely
v nékladoch. Po analyze novych informdcii Komisia
dospela k zdveru, Ze udaje tykajlce sa tejto polozky sa
mozu uznat na ucely CBA.
(44)  V stlade s odsekom 3.2 pism. ¢) rdmca pre automobilovy
priemysel previdzkové nevyhody zivodu v Rytone
porovnané s Trnavou st v CBA posudzované za tri
r9ky, ke/dzeV p’rxslusny pI:O]ekt nie je zgvodo&n na zelenej (48)  Podobne, poskytnuté nové informécie si dostatoéné na
lulfe. I?rlslus.nyxfn ob(%(,)blm v kpnecne] verzii CBA pred: preukdzanie, Ze aktualizdcie v CBA z februdra 2004
lozenej §p0)epym kralovstvom ]ewobdob1e, rokov 2008 az pokial ide o energiu a vodu, niklady na vnitornd
2010, o st tri roky Od, zaciatku vyroby'v §ula'de dopravu, ako aj ndklady stvisiace s prepastanim nadby-
s odsekom B.BVP.rﬂohy L k rimcu pre autO{nqbllovy prie- toénych pracovnikov, si zalozené na listinnom dokaze
myse,l. Ak pouzue.mewrolf 2002 za /referer/mny rok, ozna- a predstavujii prijatelné odhady vyvoja takychto ndkladov
mend CBA }1,kazu]e distt nal,dadovu nfevyhod}l Vo szke pocas obdobia, ktorého sa tjka CBA.
18,772 miliéna GBP v pripade umiestnenia projektu
v Rytone v porovnani s umiestnenim v Trnave. Vysledny
~pomer regionalnej nevyhody“(®) projektu je 12,78 %.

(49) CBA vyplyvajica z analyzy Komisie sa odlisuje od
analyzy predloZenej Spojenym krdlovstvom po zalati
konania iba okrajovo, zatial Co rozdiely v pripade

(45)  Komisia analyzovala dalsie informdcie a dokumenty pred- analyzy, ktf)r.é bola spoéiatkg oznévr.ne{lé, ,Sﬁ d()le,iitejéi,e.
lozené Spojenym krilovstvom po rozhodnuti zacat Podla Komisie CBA ,poukazu)e na cistu naklgdovu nevy-
konanie ustanovené v ¢linku 88 ods. 2 zmluvy. Pokial hodu v pripade .zavoc{u v Rytone vo vyske 18,260
ide o cenu pozemku, Komisia neprijima argument Spoje- miliGna GBP. b cendch ro!qu 20.02,(7)(V porovhan
ného krdlovstva, Ze tito cena by sa nemala zahrnit do s 18,772 miliéna GBP Podla Spojen¢ho  krdlovstva).
CBA, kedZe projekt by sa mohol uskuto¢nit v rdmci Vysledny pomer reglox"lalne] nevyhody ,prOJek.tu, je
sucasnych hranic zdvodu v Trnave. Prislusny pozemok 12;‘}4%(8) (v porovnani s 12,78 % podla Spojeného
bol neddvno zakdpeny spolocnostou PSA, ktord vyjadrila krdlovstva).
svoj zdmer upravit projekt za predpokladu, Ze namiesto
zdvodu v Rytone bude nakoniec vybrany zavod v Trnave.

Musi byt preto zahrnuty do nékladov stvisiacich
s rieSenim pocitajucim s Trnavou, ktoré si ndsledne
zvy$ené o 0,512 miliéna GBP.

(50) Nakoniec, Komisia vo svojej analyze zvazuje otdzku
,doplnenia“, ktord zohladnuje rozsirenie alebo zniZenie
kapacity prislusného vyrobcu motorovych vozidiel
pocas investicného obdobia. ZvySenie pomeru regio-
nalnej nevyhody vyplyvajice z CBA je povolené za
podmienky, Ze prijemca pomoci nezvdcsi problémy

(46)  Pokial ide o investi¢né ndklady na budovy, strojové zaria- s kapacitou, ktorym Celi automobilovy priemysel.

(6) Cistd nékladové nevjhoda 18,772 milina GBP

denie a vybavenie a na vybavenie ndstrojmi, Komisia
mozZe uznat udaje predloZené v CBA z februdra 2004,
ktoré ukazujd, Ze transformdcia zdvodu v Rytone by si
vyziadala o 4,522 milibnov GBP menej investicii
v aktualizovanych cendch, ako rozsirenie zdvodu
v Trnave.

Opravnené investicie

" 146, 837 miliona GBP

=12,78 % (pozri bod 11).

Naopak, pomer regiondlnej nevyhody vyplyvajtici
z CBA sa zniZi, ak prijemca pomoci potenciondlne zhors{
problém priemyselného odvetvia s nevyuZzitou kapacitou.

(7) Povodnd ¢istd nakladovd nevyhoda predlozend Spojenym kralov-
stvom (18,772 milibnov GBP) — cena pozemku v Trnave (0,512
miliéna GBP) (pozri bod 44) = 18,260 miliéna GBP.

(') Cistd nékladové nevjhoda 18,26 miliéna GBP

= 12,44 %.

Oprévnené investicie 146, 837 miliéna GBP
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(51) Komisia neprijima argument Spojeného krélovstva, Ze pomoc, ktorG Spojené krdlovstvo pldnuje poskytnit

(52)

zmena kapacity by mala byt vypocitand iba vzhladom
na posudzovany projekt, a nie na vyrobnd kapacitu
spolo¢nosti PSA v Eurépe. Podla rdmca pre automobi-
lovy priemysel CBA porovndva rovnaké projekty, Co
okrem iného znamend projekty na vyrobu rovnakého
poctu vozidiel. Je preto pravda, avsak je to bezvyznamné,
zZe posudzovany projekt by neovplyvnil celkovi vyrobnd
kapacitu PSA. Ako je jasne uvedené v odseku 3.2 pism.
d) rdmca pre automobilovy priemysel, cielom analyzy
,doplnenia“ je viak zachytit G¢inky investicného projektu
na hospoddrsku sutaz zohladfiujic odchylky vyrobnej
kapacity v prislusnej skupine. Na tento ucel Komisia
dokladne porovnala celkovi vyrobnii kapacitu prislus-
ného vyrobcu motorovych vozidiel v Eurépe pred
projektom a po projekte. Podla predloZenych doku-
mentov sa kapacita PSA znatne zvysi vdaka novym
zariadeniam v prevadzke v Koline (200 000 dut za rok
pre PSA) a v Trnave (300000 jednotiek), pricom sa
nepredpokladd Zziadne zodpovedajiice zniZenie kapacity
v inych zdvodoch v Eurdépe. V doésledku toho sa znizi
pomer regiondlnej nevyhody vyplyvajici z CBA o 2%
(vysoky tcinok na hospoddrsku stitaz v pripade investic-
ného projektu v regiéne podla ¢lanku 87 ods. 3 pism. ¢),
¢o mé za ndsledok kone¢ny pomer 10,44 %).

VI. ZAVER

Intenzita pomoci projektu (9,81 % hruby grantovy ekvi-
valent) je niZsia, ako nevyhoda zistend analyzou ndkladov
— vynosov/doplnenia (10,44 %), aj regiondlny strop
pomoci (10% cisty grantovy ekvivalent). Regiondlna

spolo¢nosti PCA UK, preto splia kritérid povazované
za zlucitelné so spoloénym trhom podla clanku 87
ods. 3 pism. c) zmluvy,

PRIJJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Cldnok 1

Stétna pomoc, ktorti Spojené krélovstvo plénuje poskytniit
spolo¢nosti Peugeot Citroén Automobiles UK Ltd. v Rytone
v nomindlnej vyske 19,100 miliéna GBP hrubého grantového
ekvivalentu, s aktualizovanou hodnotou 14,411 miliéna GBP
hrubého grantového ekvivalentu (zdkladny rok 2002, diskontnd
sadzba 6,01%) na povolené investicie vo vyske 187,760
miliéna GBP v nominalnych hodnotich (146,837 miliéna
GBP v aktualizovanych hodnotich), je zlucitelnd so spoloénym
trthom v zmysle ¢lanku 87 ods. 3 pism. ¢) zmluvy.

Clanok 2

Toto rozhodnutie je uréené Spojenému krélovstvu Velkej
Britdnie a Severného Irska.

V Bruseli 22. septembra 2004

Za Komisiu
Mario MONTI

clen Komisie



