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KOMISE

ROZHODNUTI KOMISE
ze dne 22. z4fi 2004

o stitni podpofte, kterou Spojené krilovstvi zamysli poskytnout ve prospéch spolecnosti Peugeot
Citroén Automobiles UK Ltd.

(ozndmeno pod cislem K(2004) 3349)

(Pouze anglické znéni je zdvazné)

(Text s vyznamem pro EHP)

(2005/301/ES)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spolecenstvi,
a zejména na ¢l. 88 odst. 2 prvni pododstavec této smlouvy,

s ohledem na Dohodu o Evropském hospodafském prostoru,
a zejména na ¢l. 62 odst. 1 pism. a) této dohody,

po vyzvé zucastnénych stran k predlozeni pripominek s vyse
uvedenymi ustanovenimi ('),

vzhledem k témto dévodim:

I. POSTUP

Spojené  kralovstvi ozndmilo dopisem ze dne 16.
prosince 2002 Komisi svilj zdmér poskytnout regiondlni
podporu spolecnosti Peugeot Citroén Automobiles UK
Ltd. (déle jen ,PCA UK®). Komise si dne 7. inora 2003
vyzadala dal$i informace, které UK poskytlo v dopise ze
dne 7. bfezna 2003.

Komise svym dopisem ze dne 30. dubna 2003 informo-
vala Spojené kralovstvi, Ze se rozhodla zahdjit fizeni
podle ¢l. 88 odst. 2 Smlouvy o ES, protoZe zjistila, Ze
se objevily pochybnosti o slucitelnosti podpory se
spole¢nym trhem.

Rozhodnuti Komise o zahdjeni fizeni bylo zvefejnéno
v Ufednim véstniku Evropské unie (). Komise vyzvala ostatni
zilastnéné strany k zaujeti stanoviska. Komise neobdr-
zela 7adné pfipominky od ostatnich zdcastnénych stran.

(1) Uk vést. C 147, 24.6.2003, s. 2.
(3) Viz pozndmka ¢. 1.

)

(6)

)

Spojené kralovstvi, po Zadosti o prodlouzeni terminu
k podéni ptfipominek ze dne 25. Eervence 2003, podalo
dne 5. zaF{ 2003 svoje piipominky k zahdjeni fizeni. Dne
17. fjna 2003 se uskutecnilo jedndni mezi Komisi,
Spojenym krélovstvim a pfjemcem podpory. Po tomto
jednani Komise dne 20. fijna 2003 odeslala Spojenému
krélovstvi novou zddost o poskytnuti informaci. Spojené
kralovstvi tyto informace poskytlo dne 19. tGnora a 4.
kvétna 2004.

1. POPIS OPATRENI A JEHO PRIJEMCE

Plinovand podpora by méla byt poskytnuta spole¢nosti
PCA UK, coz je dcefind spolecnost francouzské skupiny
PSA Peugeot Citroén (déle jen ,PSA®). Spole¢nost PSA
navrhuje, vyrdbi a proddvd motorovd vozidla. V roce
2003 spoletnost PSA prodala na celém svété
3286 100 vozidel, dosdhla obratu 54,238 miliard EUR
a provozniho zisku 2,195 miliard EUR.

Projekt

Oznameny projekt se tykd investic nutnych pro vyrobu
nového modelu, ktery nahradi soucasny model Peugeot
206 a z n¢ho odvozené modely.

Soucasnd kapacita vyrobntho zdvodu v Rytonu je
183 500 vozidel za rok. Vyroba soucasného modelu
206 bude od roku 2008 postupné tlumena a soucasné
bude na trh uvddén novy model, ktery bude mit novou
karoserii. Pfedpokldda se, ze kapacita vyrobniho zdvodu
ziistane stejnd, tedy 183 500 vozidel za rok.
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(10)

(11)

(12)

(13)

rok 2005 a jeho pldnované dokonceni na rok 2010.
Podle Spojeného krélovstvi zahrnuje projekt instalaci
novych (lakovna, povrchové tiprava kovl)) nebo uprave-
nych (vybaveni novymi ndstroji pro rizné tvarovani
karoserie, kone¢nd tprava) linek pro vyrobu nového
modelu. Price tykajici se infrastruktury budou zahrnovat
kvalitn€jsi  ekologické, pracovni a  bezpecnostni
podminky, a bude vybudovdno nové parkovisté pro
hotové vozidla. Podle Spojeného kralovstvi bude celkova
vySe pozadovanych investic z nomindlntho hlediska
187,760 milionti GBP.

Podle informaci Spojeného krélovstvi je projekt pfemisti-
telny a PSA uvazuje o jeho alternativnim umisténi
v Trnavé na Slovensku. PSA v lednu 2003 ozndmila,
Ze Trnava byla zvolena jako misto pro investice na zelené
louce. Novy vyrobni zdvod v Trnavé zahdji vyrobu v roce
2008 a bude vyrdbét 300 000 malych vozidel za rok,
kterd budou stejného typu jako novy model, ktery
nahradi automobil Peugeot 206. Podle Spojeného kralov-
stvi PSA zvaZuje, zda nemd rozsifit projektovanou kapa-
citu v Trnavé a postupné ukoncit vyrobu v Rytonu.

Pravni zdklad, investice a objem podpory

Projekt je situovdn do stdvajictho zdvodu spole¢nosti PSA
v Rytonu, v regionu West Midland. Oblasti Ryton-on-
Dunsmore se tykd ¢l. 87 odst. 3 pism. c), protoZe jej
regiondlni strop pro obdobi rokd 2000-2006 ¢ini 10 %
Cistého grantového ekvivalentu.

Ozndmend podpora je garantovdna v rdmci schvaleného
schématu Regiondlni vybérové podpory(}) s pravnim
zdkladem danym v oddile 7 zdkona o primyslovém
rozvoji (Industrial Development Act) z roku 1982.

Navrhovand podpora md formu pfimych dotaci a md byt
vyplacena v obdobi rokdi 2005-2010. Jeji nomindlni
hodnota je 19,100 miliond GBP hrubého grantového
ekvivalentu, aktualizovand hodnota je 14,411 miliont
GBP hrubého grantového ekvivalentu (podle diskontni
sazby 6,01% platné v roce 2002). Oprévnény objem
investic je 187,760 miliontt GPB v nomindlni hodnoté
a 146,837 miliontt GBP v aktualizované hodnoté. Proto
vyse podpory ozndmena Spojenym kralovstvim odpovidd
9,81 % hrubého grantového ekvivalentu.

Na tento projekt nebyla vyc¢lenéna Zddnd jind podpora
nebo finanéni prostfedky Spolecenstvi.

(®) Rozhodnuti Komise ze dne 25. dubna 2001 nevzndSet pfipominky
k pfipadu N 731/00 (Uf. vést. C 211, 28.7.2001, s. 48).
(% Viz pozndmka ¢. 1.

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

Komise ve svém rozhodnuti ze dne 30. dubna 2003
o zahdjeni fizeni podle ¢l. 88 odst. 2 Smlouvy o ES (*)
vyjadtila pochybnosti o nutnosti a pfiméfenosti navrho-
vané podpory. Aby tyto pochybnosti zmirnila, vyzddala
si Komise dal3i vysvétleni a dokumentaci.

Co se ty¢e nutnosti podpory, pochybovala Komise o tom,
ze Trnava byla povazovdna za proveditelnou alternativu
projedndvaného projektu k vyrobnimu zévodu v Rytonu.
Vyzadala si dal$i nepfimé dikazy, napt. studii o lokalitg,
kterd by ukazala, Ze projekt je skute¢né premistitelny pro
tcely konstrukce automobild.

Co se tyce pfiméfenosti podpory, pochybovala Komise o:

— presnosti kalkulace oprdvnénych nakladd,

— zahrnut{ investic na néstroje od dodavatelt do oprav-
nénych nakladd,

— opravnénosti  vy$ich investiénich ndkladd za
pozemky, budovy, strojovy park a vybaveni
v Rytonu oproti témto naklad@im v Trnavé,

— opravnénosti  niz§ich  provoznich ndkladd na

soucastky a materidl v Trnave,

— presnosti kalkulace ndklad na odstupné v Rytonu.

Komise také vyjadrila svoje pochybnosti o kalkulaci
zmén kapacity predlozené Spojenym  kralovstvim
v souvislosti se stanovenim ,dorovndni®.

IV. PRIPOMINKY SPOJENEHO KRALOVSTVI

Spojené kralovstvi ptedloZilo svoje pfipominky pii zaha-
jeni fizeni dne 5. zdfi 2003, dal3i informace pfedlozilo
dne 19. tnora 2004 a 4. kvétna 2004.

V otdzce nutnosti podpory Spojené kralovstvi znovu
potvrdilo, Ze projekt je pfemistitelny. Za tim ucelem
poskytlo Spojené krdlovstvi prikaznou dokumentaci
o tom, Ze Trnava je schidnou alternativou projektu
k zdvodu v Rytonu.

Spojené krélovstvi také poskytlo dodate¢né informace
k pochybnostem vyjadienym Komisi pfi zahdjeni fizeni
ohledné piiméfenosti podpory.
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(22)

(24)

(25)

2003 novou analyzu ndklad a vynost (CBA), kterd se
v mnoha ddlezitych hlediscich lisila od ptvodné ozné-
mené analyzy. Byly to napiiklad vysS3i investi¢ni ndklady
na strojovy park a vybaveni v Trnavé, naopak nizsi
provozni mzdové ndklady v Rytonu a niz$i provozni
ndklady na energii a vodu a za dopravu tam a zpét
v Trnavé. Nékteré zmény se dotkly i polozek,
o kterych Komise pfi zahdjeni fizeni nepochybovala.

Spojené krélovstvi piedlozilo dopisem ze dne 19. inora
2004 novou verzi CBA, kterd byla az na nékolik vyjimek
(napiiklad tdaje o mzdovych ndkladech v Rytonu
a néklady na dopravu z Trnavy se zménily na ptvodni
ozndmené hodnoty) zhruba stejnd jako analyza ze zai
roku 2003. Spojené kralovstvi vysvétlilo polozky,
o kterych Komise p#i zahdjeni fizeni vyslovila pochyb-
nosti a polozky, které byly po zahdjeni fizeni upraveny.
Spojené krélovstvi sdélilo Komisi dopisem ze dne 4.
kvétna 2004, ze projekt nemuiZze byt zahdjen dfive neZ
na sklonku roku 2004 nebo zacitkem roku 2005. Podle
toho byla CBA z tinora roku 2004 upravena tak, Ze se
pocitalo s rokem 2005 jako s prvnim rokem pro inve-
stovani.

Ohledné otazky ndkladi na pozemky v Trnavé Spojené
kralovstvi namitlo, Ze se nemohou uvaZovat zddné
ndklady, protoze projekt bude realizovin v rdmci stdva-
jicich hranic pozemku. Pro informaci, na realizaci
projektu by bylo tieba 30 hektard pozemku, jehoz
aktudln{ cena je 0,512 miliond GBP.

Ohledné otazky investi¢nich nakladti na budovy, strojovy
park a vybaveni Spojené kralovstvi upravilo CBA z tinora
roku 2004 tak, aby se vzaly v tvahu pozndmky Komise.
Zatimco pvodné ozndmend CBA brala v dvahu pouze
piisné nutné ndklady na umisténi projektu v Trnavé,
upravend verze bere také v Gvahu podil celkovych fixnich
a béinych ndklada, které lze k projektu pfifadit.
Nasledkem toho vychdzi alternativa v Trnavé jako drazsi
nez uprava vyrobniho zdvodu v Rytonu.

Ohledné otdzky investicnich nakladi na néstroje od
dodavatelti Spojené krélovstvi potvrdilo, Ze se s nimi
neuvazovalo jako s opravnénymi ndklady a Ze v tnoru
roku 2004 nebyly zahrnuty do CBA, protoZe budou
nutné v obou scéndfich, a proto nemohou ovlivnit
znevyhodnéni Rytonu.

Ohledné otdzky provoznich ndkladi na soucastky
a materidl Spojené krdlovstvi poskytlo kopie internich

(27)

(28)

(29)

(30)

o rozdilnych nakladech na soucdstky mezi riznymi
vyrobnimi misty skupiny. Hlavni rozdil mezi nédklady
na soucdstky v Rytonu a v Trnavé je zptisoben vyrazné
nizsimi hodinovymi mzdovymi ndklady v Trnavé, coZ se
projevuje i v niz$ich ndkladech na velké soucdstky, vyra-
béné na misté, jako jsou napiiklad ndrazniky, palubni
desky, sedadla, oblozeni dveii a piistrojové desky.

Spojené  kralovstvi také predalo dokumenty, které
potvrzuji niz$i provozni nédklady na energii a vodu
v Trnavé, jakoZ i na dopravu do Trnavy. Ohledné otdzky
ndkladd na dopravu do Trnavy Spojené kralovstvi
poskytlo kopii aktualizovaného interniho plinu pro
umisténi vyroby do Trnavy z listopadu roku 2003,
podle kterého jsou diky vy$simu predpokladanému
podilu soucdstek z mistnich zdrojii snizeny predpokld-
dané pocate¢ni néklady.

Ohledné otazky ndkladti na odstupné Spojené kralovstvi
vysvétlilo, ze tyto ndklady byly vzaty v tvahu v CBA
z tnora roku 2004 jako vicendklady pro piipad varianty
v Trnavé, podobné jako nédklady souvisejici s uzavienim
zdvodu v Rytonu. Spojené krédlovstvi také poskytlo
podrobnosti o kalkulaci téchto ndkladii. Spojené kralov-
stvi naopak nezahrnulo do CBA Zzddné investice na
udrzbu vyrobntho zdvodu v Rytonu, protoze obecné
investice na ddrzbu by se mély vynalozit v obou scéna-
fich.

Konecné, ohledné otdzky ,dorovndni® Spojené kralovstvi
znovu potvrdilo, Ze se musi pouzit faktor +2 % na regio-
nélni znevyhodnéni, vyplyvajici z CBA z tnora roku
2004, protoze v dusledku poskytnuti podpory na projekt
nedojde ke zvyseni vyroby.

V. HODNOCENI OPATRENI

Opatieni ve prospéch spole¢nosti PCA UK, ozndmené
Spojenym  kralovstvim, predstavuje stitni podporu ve
smyslu ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES. Bylo by financovino
statem nebo ze stitnich zdroji. Déle, protoze piedstavuje
vyznamnou &ast finanénich prostiedktt na projekt,
podpora muze narusit hospoddiskou soutéz v rdmci
Spolecenstvi tim, Ze spoleCnosti PCA UK poskytne
vyhodu oproti jinym soutéZitelam, kteif podporu
neobdrzi. Ddle, mezi ¢lenskymi stity probihd na automo-
bilovém trhu, jehoz je PSA ddlezity tcastnik, rozsahly

obchod.
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(33)

(34)

podpor, které jsou slucitelné se Smlouvou. S ohledem na
podstatu a wcel podpory a na geografickou polohu
spolecnosti nelze na posuzovany plan aplikovat pismena
a), b) ani ¢) tohoto ¢ldnku. Ustanoveni ¢l. 87 odst. 3
Smlouvy o ES specifikuje dalsi formy podpory, které
mohou byt povazoviny za slucitelné se spole¢nym
tthem. Komise bere na védomi, Ze projekt je umistén
do oblasti Ryton-on-Dunsmore, ktery md opravnéni pro
poskytovani pomoci podle ¢l. 87 odst. 3 pism. )
Smlouvy o ES s regiondlni podporou 10 % ¢istého gran-
tového ekvivalentu.

Projednavand podpora je urcena pro spole¢nost PCA UK,
kterd vyrdbi a kompletuje motorova vozidla. Spole¢nost
je proto souddsti automobilového primyslu ve smyslu
ramcového programu Spolecenstvi pro stitni podporu
automobilového pramyslu ) (déle jen ,automobilovy
program®).

Automobilovy program v odst. 2.2 pism. a) stanovuje, Ze
veskerd podpora, kterou maji stitni orgdny v dmyslu
poskytnout néjakému samostatnému projektu v rdmci
schvaleného schématu pro poskytovani podpory firmé
plsobici v automobilovém primyslu, musi byt
v souladu s ¢l. 88 odst. 3 Smlouvy o ES, oznidmena
pfed tim, nez bude poskytnuta, pokud je dosazeno
nékteré z ndsledujicich meznich hodnot: i) celkové
ndklady na projekt jsou 50 miliond EUR, ii) celkovd
hrubd vyse podpory na projekt, at je to stdtni podpora
nebo podpora z ndstrojii Spolecenstvi, je 5 miliont EUR.
Jak pfekroceni uvedenych celkovych ndkladi na projekt
tak i vySe podpory znamend nutnost oznidmeni. Takze
tim, Ze Spojené kralovstvi ozndmilo navrzenou regionaln{
podporu pro spolecnost PCA UK, splnilo pozadavky ¢l.
88 odst. 3 Smlouvy o ES.

Podle automobilového programu musi Komise zajistit,
aby poskytnutd podpora byla nutnd pro realizaci
projektu a aby byla pfiméfend zdvaznosti problému,
ktery md vyfeSit. Pokud md Komise schvilit stdtn{
podporu v automobilovém primyslu, musi byt prove-
dena kontrola nutnosti i pfiméfenosti.

Podle odst. 3.2 pism. a) automobilového programu, aby
bylo mozno prokdzat nutnost poskytnuti regiondlni
podpory, musi piijemce podpory jasné prokdzat, ze md
ekonomicky Zivotaschopnou alternativni lokalitu pro svij
projekt. Pokud by neexistovalo jiné pramyslové misto,
nové nebo stdvajici, které by bylo schopné pfijmout
posuzované investice, byla by spoletnost nucena reali-
zovat svij projekt v jediném vhodném vyrobnim zévodu,

©) UF. vést. C 279, 15.9.1997, s. 1. Platnost automobilového programu
uplynula dne 31. prosince 2002, aviak stdle se pouzivd pro posky-
tovani stitni podpory ozniamené Komisi pfed timto datem. Viz
sdéleni Komise ¢lenskym stitim (Uf. vést. C 258, 9.9.2000, s. 6).

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(42)

schvélena Zddnd regiondlni podpora projektu, ktery neni
geograficky premistitelny.

Komise posoudila dokumentaci a informace poskytnuté
Spojenym kralovstvim a usoudila, Ze poloha vyrobniho
zavodu v Trnavé a podklady tykajici se postupu vybéru
mista a technickych tidajii ukazuji, Ze vyrobni zdvod je
schopen hostit zkoumany projekt. Objem vyroby
v zdvodu od roku 2006, ktery se soucasné dobé pted-
poklada, je 55 automobild za hodinu. Po zavedeni nové
vyrobni linky s kapacitou 32 automobild za hodinu v3ak
bude mozno vyrdbét az 87 automobili za hodinu.
V soucasném prostoru vyrobniho zdvodu je dostatek
mista pro takové rozsifeni a také veskerd infrastruktura
je slucitelnd s vy$$im objemem vyroby.

Komise déle bere na védomi, Ze, podle z priv z tisku
skupina PSA stdle uvazuje o vyrobnim zdvodu v Trnavé
jako o mozné alternativé k posuzovanému projektu
v Rytonu.

Na zdklad¢ informaci v bodech 36 a 37 Komise udinila
zdvér, Ze Trnava je z hlediska posuzovaného projektu
efektivné Zivotaschopnou alternativou k Rytonu.

Komise také ovéfila, Ze projekt obsahuje tplnou
demontdz starych vyrobnich linek a instalaci zcela
nového strojového parku a vybaveni v celé struktuie
vyroby, kterd je naprosto jind nez pfedchazejici. Projekt
proto pftedstavuje transformaci ve smyslu automobilo-
vého programu.

Komise proto ucinila zdvér, Ze projekt je premistitelny
a je tedy zpusobily pro poskytnut{ regiondlni podpory,
protoZe podpora je nutnd pro piildkdni investic do
regionu.

Podle odst. 3.2 pism. b) automobilového programu jsou
opravnéné ndklady definoviny regiondlnim schématem
pouzitelnym pro piislusny region. Analyzou dodate¢nych
informaci o kalkulaci opravnénych ndkladd a o investi-
cich na néstroje od dodavatelts, poskytnutych Spojenym
kralovstvim, Komise ovéfila, Ze objem ndkladi ve vysi
146,837 milion GBP v aktualizované hodnoté mitize
byt povazovéan za zptsobily pro udéleni podpory.

Podle odst. 3.2 pism. ¢) musi Komise zajistit, aby pldno-
vand podpora byla Gmérnd regiondlnim problémiim,
které md vyfesit. Za tim tcelem je pouzita CBA.
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(43) CBA porovnavd, v souvislosti s prvky premistitelnosti, (47)  Pokud jde o provozni ndklady na soucdstky a materidl,

(44)

(46)

6) .
) Cisté ndkladové znevyhodnéni 18,772

naklady, které by investor vynalozil, aby mohl realizovat
projekt v posuzovaném regionu v porovnani s ndklady,
které by vynalozil pii realizaci stejného projektu v jiné
lokalité. Takovym porovndnim Komise stanovi specifické
znevyhodnéni regionu, kterému md byt udélena podpora.
Komise schvali regiondlni podporu, kterd je pod mezni
hodnotou tohoto regiondlniho znevyhodnéni.

V souladu s odst. 3.2 pism. ¢) automobilového programu
je v CBA posuzovano provozni znevyhodnéni Rytonu,
v porovndni s Trnavou, v rozmezi ti rokli, protoze
posuzovany projekt se nerealizuje na zelené louce.
Obdobi zahrnuté do konecné verze CBA predané
Spojenym  krdlovstvim se tykd rokd 2008-2010, tedy
tif rokti od zahdjeni vyroby v souladu s odstavcem 3.3.
Prilohy I automobilového programu. S pouzitim udaji
z roku 2002 jako referen¢niho roku uvaddi predand
CBA disté znevyhodnéni ndkladii pro lokalitu Ryton ve
srovnani s lokalitou v Trnavé ve vysi 18,772 miliont
GBP. Vysledny ,pomér regiondlntho znevyhodnéni
projektu () je 12,78 %.

Komise analyzovala dodate¢né informace a dokumenty
piedané  Spojenym  krdlovstvim  po  rozhodnuti
o zahdjen{ Fzeni podle ¢l. 88 odst. 2 Smlouvy o ES.
Ohledné ndkladd na pozemky Komise neuzndvd argu-
mentaci Spojeného kralovstvi, Ze takové ndklady nemaji
byt zahrnuty do CBA, protoze projekt mize byt reali-
zovan ve stavajicich hranicich pozemku v Trnavé.
Prislusny pozemek jiz PSA zakoupila s jasnym cilem
realizovat projekt, pokud by padlo kone¢né rozhodnuti
uskute¢nit je v Trnavé a ne v Rytonu. Tyto ndklady tedy
musi byt zahrnuty do ndkladli souvisejicich s variantou
v Trnavé, a z toho divodu nédklady vzrostly o 0,512
miliont GBP.

Pokud jde o investi¢ni ndklady na budovy, strojni park
a vybaveni a na ndstroje od dodavatelt, mize Komise
akceptovat tidaje uvedené v CBA z tnora roku 2004,
které ukazuji, Ze transformace v Rytonu by si po aktua-
lizaci vyzadala o 4,522 miliond GBP niz$i investi¢ni
naklady nez rozsifeni v Trnavé.

=12,78 % (viz bod 11).

Opréavnéné investice 146,837
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ukazuji interni dokumenty, poskytnuté po zahdjeni
fizeni, Ze vyrobni zdvod v Rytonu trpi nevyhodnymi
nadklady na pofizeni vybranych soucdstek, které jsou
ziskdvdny v misté a u nichZ je vyznamnd pfidand
hodnota z mistni pracovni sily. V CBA naopak nebyl
zaznamendn rozdil mezi soucdstkami (napf. motory
nebo pievodovky), které jsou vyrdbény ve svété
a doddvany stejnymi dodavateli. Po analyze téchto
novych informaci dosla Komise k zavéru, Ze tdaje tyka-
jici se téchto polozek mohou byt pro ticely CBA pfijaty.

Podobné jsou nové poskytnuté informace dostate¢né
k prokdzani toho, Ze aktualizace CBA z tnora roku
2004 v otazce ndkladd na energii a vodu, ndkladd na
dopravu do vyrobniho zdvodu a ndkladd na odstupné
jsou zaloZeny na podlozenych dikazech a odrdzi pfija-
telné odhady vyvoje téchto ndkladi béhem obdobi, pro
které je CBA zpracovana.

CBA vychazejici z analyzy Komise se lis{ pouze okrajové
od analyzy, kterou Spojené kralovstvi ptedalo po zaha-
jeni fzeni, zatimco rozdily oproti prvni pfedané analyze
jsou vyznamnéj$i. CBA podle Komise uvadi ¢isté ndkla-
dové znevyhodnéni Rytonu ve vysi 18,260 miliont GBP
v cendch z roku 2002 (v porovnini s 18,772 miliony
GBP podle tdajti Spojeného krélovstvi). Vysledny pomér
regiondlniho  znevyhodnéni projektu je 12,44 ()
(compared to GBP 18,772 million according to the
United Kingdom). The resulting regional handicap ratio
of the project is 12,44 % (%) (v porovnéni s 12,78 % podle
udaja Spojeného kralovstvi).

Kone¢né, Komise ve své analyze posuzuje otdzku ,dorov-
néni“, které bere v ivahu rozifeni nebo sniZeni kapacity
daného vyrobce motorovych vozidel béhem obdobi inve-
stovani. ZvySeni regiondlniho znevyhodnéni, vyplyvajici
z CBA, je schvéleno za podminky, Ze pifjemce podpory
nezvysi problémy s kapacitou, kterym celi automobilovy
primysl. Naopak, pomér regiondlniho znevyhodnéni
vyplyvajici z CBA se snizi, pokud pijemce podpory
potencidlné zhor$i problémy s nadbytecnou kapacitou
v prumyslu.

() Pavodni cisté ndkladové znevyhodnéni podle UK (18,772 miliont

GBP) — ndklady na pozemek v Trnavé (0,512 miliond GBP) (viz 44.
bod odtvodnéni) = 18,260 miliontt GBP.

(%) Nové cisté nakladové znevyhodnéni ~ GBP 18,26 miliont GBP

=12,44%.

Opravnéné investice " GBP 146,837 miliontt GBP
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zména kapacity musi byt kalkulovdna pouze z pohledu
na posuzovany projekt a ne z pohledu evropské vyrobni
kapacity PSA. Podle automobilového programu CBA
porovnava identické projekty, coz mimo jiné znamend
projekty pro vyrobu stejného poctu vozidel. Proto je
sice pravda, Ze zkoumany projekt by neovlivnil celkovou
vyrobni kapacitu PSA, je to vSak nepodstatné. Avsak jak
je jasné stanoveno v odst. 3.2 pism. d) automobilového
programu, je cilem ,dorovnani“ zachytit Gcinky investic
do projektu na hospoddiskou soutéz s ohledem na
zmény vyrobni kapacity v dané skupiné. Za tim tcelem
Komise dtisledné porovnala celkovou vyrobni kapacitu
piislusného vyrobce motorovych vozidel v Evropé pied
a po projektu. Podle poskytnutych dokumentti se kapa-
cita PSA vyrazné zvy$i s nové otevienymi podniky
v Koliné (200 000 vozidel pro PSA za rok) a v Trnavé
(300 000 kusti), zatimco neni pldnovdno zddné odpovi-
dajici snizeni kapacity v jinych evropskych vyrobnich
zdvodech. Proto se tedy regionalni znevyhodnéni vyply-
vajici z CBA snizi o 2% (velky dopad investicniho
projektu na hospodatskou soutéz v regionu podle ¢l.
87 odst. 3 pism. c), majici za ndsledek kone¢ny pomér
10,44 %).

VI. ZAVER

Vyse podpory na projekt (9,81 % hrubého grantového
ekvivalentu) je mensi neZz analyzou zji$ténd nevyhoda
poméru ndkladd a vynosti/dorovndni (10,44 %) i nez
strop pro regiondlni podporu (10% cistého grantového
ekvivalentu). Regiondlni podpora, kterou md Spojené

PCA UK, proto spliiuje podminky pro to, aby mohla byt
povazovana za slucitelnou se spole¢nym trhem podle ¢l.
87 odst.3 pism. c¢) Smlouvy o ES,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Cldnek 1

Stdtni podpora, kterou Spojené kralovstvi zamysli poskytnout
spole¢nosti Peugeot Citroén Automobiles UK Ltd. v Rytonu,
dosahujici nomindlni hodnoty 19,100 miliond GBP hrubého
grantového ekvivalentu, s aktualizovanou hodnotou 14,411
miliondt GBP hrubého grantového ekvivalentu (podle diskontni
sazby 6,01 % platné v roce 2002) na zpusobilé investice ve vysi
187,760 GPB milionti v nomindlni hodnoté (146,837 miliont
GBP v aktualizované hodnoté) je slucitelnd se spole¢nym trhem
podle ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy o ES.

Clanek 2

Toto rozhodnuti je urCeno Spojenému krélovstvi Velké Britdnie
a Severniho Irska.

V Bruselu dne 22. zai{ 2004.

Za Komisi
Mario MONTI

clen Komise



