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KOMISJONI OTSUS (EL) 2022775,
13. aprill 2022,

milles kisitletakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruse (EU) nr 549/2004 kohaselt Ungari
esitatud tulemuslikkuse kava projektis sisalduvate tulemuseesmirkide kooskdla kogu Euroopa
Liidule kolmandaks vordlusperioodiks seatud tulemuseesmirkidega

(teatavaks tehtud numbri C(2022) 2298 all)

(Ainult ungarikeelne tekst on autentne)

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004. aasta méérust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik ithtse Euroopa taeva loomiseks (raammaarus), (') eriti selle artikli 11 1dike 3 punkti ¢ esimest 16iku,

vottes arvesse komisjoni 11. veebruari 2019. aasta rakendusmdirust (EL) 2019/317, millega kehtestatakse iihtse Euroopa
taeva algatuse raames tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem, () eriti selle artikli 14 15iget 2,

ning arvestades jargmist:

ULDISED KAALUTLUSED

Vastavalt méiruse (EU) nr 549/2004 artiklile 11 tuleb aeronavigatsiooniteenuste ja vdrgufunktsioonide jaoks
koostada tulemuslikkuse kava. Lisaks peavad liikmesriigid rakendusmdiruse (EL) 2019/317 artikli 10 kohaselt
kehtestama kas riigi voi funktsionaalsete Shuruumiosade tasandil siduvad tulemuseesmargid igaks aeronavigatsioo-
niteenuste ja vorgustiku funktsioonide tulemuslikkuse kava vdrdlusperioodiks. Need tulemuseesmargid peavad
vastama kogu ELi holmavatele eesmirkidele, mille komisjon on asjaomaseks vordlusperioodiks kehtestanud.
Komisjon peab rakendusméidruse (EL) 2019/317 IV lisas sdtestatud hindamiskriteeriumide alusel hindama, kas
litkmesriikide koostatud tulemuslikkuse kavade projektides vilja pakutud tulemuseesmargid vastavad kogu ELi
hélmavatele tulemuseesmarkidele.

COVID-19 pandeemia puhang on alates 2020. kalendriaasta esimesest kvartalist lennutranspordisektorit
mirkimisvéirselt mojutanud ja lennulifkluse maht on pandeemiaeelse tasemega vorreldes oluliselt vahenenud
meetmete tdttu, mida liitkmesriigid ja kolmandad riigid on pandeemia ohjeldamiseks vtnud.

Kogu ELi holmavad tulemuseesmirgid kolmandaks vdrdlusperioodiks olid algselt sitestatud komisjoni
rakendusotsuses (EL) 2019/903 (}). Kuna need kogu ELi hélmavad tulemuseesmirgid ja litkmesriikide poolt parast
seda esitatud kolmanda vordlusperioodi tulemuslikkuse kavade projektid koostati enne COVID-19 pandeemia
puhkemist, ei saanud neis arvesse votta pandeemia tdttu markimisvadrselt muutunud lennutranspordiolukorda.

ELTL 96, 31.3.2004, 1k 1.

Komisjoni 11. veebruari 2019. aasta rakendusmaarus (EL) 2019/317, millega kehtestatakse ithtse Euroopa taeva algatuse raames
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteem ning tunnistatakse kehtetuks rakendusmairused (EL) nr 390/2013 ja (EL) nr 391/2013 (ELT
L 56,25.2.2019, Ik 1).

Komisjoni 29. mai 2019. aasta rakendusotsus (EL) 2019/903, milles méératakse kindlaks kogu Euroopa Liitu hdlmavad lennuliikluse
juhtimisvorgu tulemuseesmirgid kolmandaks vordlusperioodiks, mis algab 1. jaanuaril 2020 ja 16peb 31. detsembril 2024 (ELT
L 144, 3.6.2019, Ik 49).



18.5.2022 Euroopa Liidu Teataja L 139/173

(4)  Selleks et reageerida mojule, mida COVID-19 pandeemia aeronavigatsiooniteenuste osutamisele avaldab, sitestati
komisjoni rakendusmairuses (EL) 2020/1627 () kolmandaks vdrdlusperioodiks erakorralised meetmed, mis
erinevad rakendusmairuse (EL) 2019/317 sdtetest. Vastavalt rakendusméaruse (EL) 2020/1627 artikli 2 Iikele 1
vottis komisjon 2. juunil 2021 vastu rakendusotsuse (EL) 2021/891, () millega kehtestati kolmandaks vérdluspe-
rioodiks kogu ELi hdlmavad libivaadatud tulemuseesmargid.

(5)  Komisjon mirgib, et Eurocontroli statistika- ja prognooside talituse (STATFOR) 2021. aasta oktoobri lennuliikluse
baasprognoosi kohaselt jouab lennuliiklus liidu tasandil pandeemiaeelsele tasemele 2023. aasta jooksul ja iiletab
selle taseme 2024. aastal. COVID-19 epidemioloogilise olukorra muutusega seotud riskide tottu on ebakindluse tase
seoses liikkluse arenguga siiski endiselt eriti kdrge. Samuti margib komisjon, et liikluse taastumine on litkmesriigiti
tdendoliselt ebaiihtlane.

(6) Koik liikmesriigid on koostanud ja vastu vdtnud kolmanda vdrdlusperioodi ldbivaadatud kohalikke
tulemuseesmirke sisaldavate tulemuslikkuse kavade projektid, mis esitati komisjonile hindamiseks 1. oktoobriks
2021. Pirast nende tulemuslikkuse kavade projektide tdielikkuse kontrollimist palus komisjon liikmesriikidel
esitada 17. novembriks 2021 ajakohastatud tulemuslikkuse kavade projektid. Kdesolevas otsuses esitatud komisjoni
hinnang pohineb Ungari esitatud ajakohastatud tulemuslikkuse kava projektil.

(7)  Tulemuslikkuse hindamise asutus, mis vastavalt mairuse (EU) nr 549/2004 artikli 11 18ikele 2 abistab komisjoni
tulemuslikkuse siisteemi rakendamisel, on esitanud komisjonile aruande, mis sisaldab tema nduandeid kolmanda
vordlusperioodi tulemuslikkuse kavade projektide hindamiseks.

(8)  Komisjon on rakendusmdiruse (EL) 2019/317 artikli 14 1dike 1 kohaselt hinnanud Ungari esitatud kohalike
tulemuseesmarkide vastavust rakendusmdiruse IV lisa punktis 1 sitestatud hindamiskriteeriumide alusel ning
kohalikke olusid silmas pidades. Lisaks iga pohilise tulemusvaldkonna ja seonduvate tulemuseesmirkide
hindamisele on komisjon tulemuslikkuse kavade projektides 14bi vaadanud ka nimetatud rakendusmairuse IV lisa
punktis 2 sitestatud elemendid.

KOMISJONI HINNANG

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine ohutusega seotud pohilises tulemusvaldkonnas

(9)  Ohutusega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas on Ungari esitatud aeronavigatsiooniteenuste osutajate
ohutusjuhtimise tulemuslikkuse eesmirke hinnatud rakendusmairuse (EL) 2019/317 IV lisa punktis 1.1 esitatud
kriteeriumi alusel. Hindamisel voeti arvesse kohalikke olusid ning lisaks hindamisele vaadati libi ohutuseesmarkide
saavutamiseks kavandatud meetmed, arvestades rakendusmdiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktis a
sdtestatud elemente.

(10) Ungari esitatud kavandatavad ohutusega seotud pohilise tulemusvaldkonna tulemuseesmargid ohutusjuhtimise
tulemuslikkuse alal on ohutuse juhtimise eesmirkide kaupa ja rakendamise taseme jdrgi esitatuna jargmised:

() Komisjoni 3. novembri 2020. aasta rakendusmdairus (EL) 2020/1627 COVID-19 pandeemiast pShjustatud erakorraliste meetmete
kohta iihtse Euroopa taeva algatuse tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi kolmandaks vdrdlusperioodiks (2020-2024) (ELT L 366,
411.2020, Ik 7).

() Komisjoni 2. juuni 2021. aasta rakendusotsus (EL) 2021/891, milles maaratakse kindlaks kogu Euroopa Liitu hélmavad lennuliikluse
juhtimisvorgu ldbivaadatud tulemuseesmirgid kolmandaks vdrdlusperioodiks (2020-2024) ja millega tunnistatakse kehtetuks
rakendusotsus (EL) 2019/903 (ELT L 195, 3.6.2021, lk 3).
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Ohutusjuhtimise tulemuslikkuse eesmirgid, viljendatuna rakendamise tasemena, mis ulatuvad

Ungari EASA A-tasemest D-tasemeni
Asjaomane
aeronavigatsioonitee- Ohutuse juhtimise eesmirk 2021 2022 2023 2024

nuse osutaja

Ohutuspoliitika ja -eesmargid

Ohutusriskide juhtimine

Hungarocontrol Ohutuse tagamine

Ohutuse edendamine

N[N |NMN
N[N |NMN
NN |OlnN
AN |lTO|N

Ohutusele keskenduv tookultuur

(11) Seoses Ungari poolt aeronavigatsiooniteenuse osutaja (Hungarocontrol) jaoks vilja pakutud ohutuseesmirkidega
leidis komisjon, et kogu ELi hdlmav tulemuseesmirk tuleb saavutada 2023. aastal seoses ohutusriskide juhtimise
eesmdrgiga, samas kui muude ohutuse juhtimise eesmirkide puhul vastavad kohalikud tulemuseesmirgid kogu ELi
hélmava tulemuseesmargi tasemele iga kalendriaasta kohta ajavahemikul 2021-2024.

(12) Komisjon mirgib, et Ungari esitatud tulemuslikkuse kava projektis on Hungarocontrol'ile ette ndhtud mitmesugused
meetmed kohalike ohutuseesmirkide saavutamiseks, mis hdlmavad tehnoloogia arengut, inimteguriga seotud
kiisimusi, nduetele vastavuse ja tulemuslikkuse seiret, kiiber- ja andmeohutust, diglast suhtumist ja ohutusele
keskenduvat tookultuuri. Tulemuslikkuse kava projekt sisaldab 70 meedet, mis on muu hulgas seotud uue
lennuliikluse juhtimissiisteemi rakendamisega, vahendiga, mis voimaldab tookoormuse jaotamise kavandamisel
arvesse votta sektori keerukust, uue sektoriteks jaotamise siisteemiga, raadiopeilingaatoriga lennujuhtide
olukorrateadlikkuse parandamiseks ning vasimuse riskijuhtimise siisteemiga.

(13) Pohjendustes 11 ja 12 esitatud jarelduste pohjal ning vottes arvesse, et rakendusotsuses (EL) 2021/891 sitestatud
kogu ELi hdlmavad ohutusalased tulemuseesmargid tuleb saavutada kolmanda vordlusperioodi viimaseks aastaks
ehk 2024. aastaks, tuleks hinnata, kas Ungari tulemuslikkuse kava projektis esitatud kavandatud eesmargid vastavad
ohutusega seotud péhilises tulemusvaldkonnas kogu ELi hdlmavatele tulemuseesmarkidele.

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

(14) Keskkonnaga seotud pohilises tulemusvaldkonnas on Ungari esitatud marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku
trajektoori keskmise tdhususe eesmirke hinnatud rakendusméiruse (EL) 2019/317 IV lisa punktis 1.2 esitatud
kriteeriumi alusel. Sellest tulenevalt on tulemuslikkuse kava projektis esitatud kavandatud eesmirke vorreldud
marsruutlennu horisontaalse osa tShususe kontrollvdartustega (mis on sitestatud Euroopa lennumarsruutide
vorgustiku parendamise kavas), mis olid kittesaadavad kogu ELi hdlmavate kolmanda vordlusperioodi labivaadatud
tulemuseesmarkide vastuvdtmise ajal, st 2. juunil 2021. Hindamisel vdeti arvesse kohalikke olusid ning lisaks
hindamisele vaadati libi keskkonnaeesmirkide saavutamiseks kavandatud meetmed, arvestades rakendusmairuse
(EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunkti a.

(15) 2020. kalendriaasta puhul ei muudetud rakendusotsusega (EL) 2021/891 kogu ELi hdlmavat kolmanda
vordlusperioodi tulemuseesmarki keskkonnaga seotud pdhilises tulemusvaldkonnas, mis oli algselt sitestatud
rakendusotsuses (EL) 2019/903, vdttes arvesse, et kdnealuse eesmirgi kohaldamise tihtaeg oli 16ppenud ja et selle
rakendamine on seega muutunud 16plikuks, jitmata véimalust tagasiulatuvateks kohandusteks. Sellest tulenevalt ei
ndutud litkmesriikidelt 1. oktoobriks 2021 esitatud tulemuslikkuse kavade projektides keskkonnaga seotud pdhilise
tulemusvaldkonna 2020. kalendriaasta kohalike tulemuseesmairkide ldbivaatamist. Seepirast tuleks kohalike
keskkonnaga seotud tulemuseesmirkide ja vastavate kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkide kooskdla hinnata
seoses 2021., 2022., 2023. ja 2024. kalendriaastaga.
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(16) Ungari esitatud keskkonnaga seotud pohilise tulemusvaldkonna kavandatud tulemuseesmirgid ja Euroopa
lennumarsruutide vorgustiku parendamise kava kolmanda vordlusperioodi vastavad riiklikud kontrollvddrtused,
esitatuna marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku trajektoori keskmise tdhususena, on jargmised:

2021 2022 2023 2024

Ungari kavandatud marsruutlendude keskkonnaeesmiirgid,
viljendatuna marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku trajektoori 1,50 % 1,49 % 1,49 % 1,49 %
keskmise tdhususena

Ungari kontrollvaartused 1,50 % 1,49 % 1,49 % 1,49 %

(17) Komisjon mirgib, et Ungari kavandatud keskkonnaeesmirgid vorduvad vastavate riiklike kontrollvairtustega igal
kalendriaastal (2021-2024).

(18) Seoses rakendusmadruse (EL) 2019/317 1V lisa punkti 2.1 alapunktiga a mérgib komisjon, et Ungari on esitanud
tulemuslikkuse kava projektis meetmed kohalike keskkonnaeesmirkide saavutamiseks, sealhulgas suutlikkusel
pohinevale navigatsioonile iilemineku kava ning osalemine Kagu-Euroopa vabalt valitavate marsruutidega
Shuruumi (SEE FRA) projekti elluviimises.

(19) Lisaks mérgib komisjon, et Ungari on juba rakendanud vabalt valitavate marsruutidega Shuruumi lennutasandist
095 kuni lennutasandini 660.

(20) Pohjendustes 17-19 nimetatud tdhelepanekute tdttu tuleb asuda seisukohale, et Ungari tulemuslikkuse kava
projektis esitatud kavandatud eesmirgid vastavad keskkonnaga seotud pohilises tulemusvaldkonnas kogu ELi
holmavatele tulemuseesmarkidele.

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine libilaskevdimega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

(21) Lébilaskevdimega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas on Ungari esitatud marsruutlennuliiklusvoo juhtimisest
(ATFM) tingitud keskmise lennu hilinemise eesmirke hinnatud rakendusmairuse (EL) 2019/317 IV lisa punktis 1.3
esitatud kriteeriumi alusel. Sellest tulenevalt on Ungari tulemuslikkuse kava projektis esitatud kavandatud eesmarke
vorreldud kontrollvairtustega, mis on sitestatud vdrgustiku operatiivkavas, mis oli kdttesaadav kogu ELi holmavate
kolmanda vordlusperioodi ldbivaadatud tulemuseesmirkide vastuvotmise ajal, st 2. juunil 2021. Hindamisel vdeti
arvesse kohalikke olusid ning lisaks hindamisele vaadati lidbi labilaskevdime eesmirkide saavutamiseks kavandatud
meetmed, arvestades rakendusmiéiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunkti a.

(22) 2020. kalendriaasta puhul ei muudetud rakendusotsusega (EL) 2021/891 kogu ELi hdlmavat kolmanda
vordlusperioodi tulemuseesmirki labilaskevdimega seotud pohilises tulemusvaldkonnas, mis oli algselt sitestatud
rakendusotsuses (EL) 2019/903, vdttes arvesse, et kdnealuse eesmirgi kohaldamise tihtaeg oli 16ppenud ja et selle
rakendamine on seega muutunud 16plikuks, jitmata véimalust tagasiulatuvateks kohandusteks. Sellest tulenevalt ei
noutud liikmesriikidelt 1. oktoobriks 2021 esitatud tulemuslikkuse kavade projektides labilaskevdimega seotud
pohilise tulemusvaldkonna 2020. kalendriaasta kohalike tulemuseesmirkide ldbivaatamist. Seepdrast tuleks
kohalike labilaskevoimega seotud tulemuseesmirkide ja vastavate kogu ELi hdlmavate tulemuseesmarkide kooskdla
hinnata seoses 2021., 2022., 2023. ja 2024. kalendriaastaga.

(23)  Ungari kavandatud marsruutlendude labilaskevdime eesmirgid kolmandaks vordlusperioodiks, viljendatuna ATFM-
hilinemise minutites lennu kohta, ning vérgustiku operatiivkavast périt vastavad vordlusvairtused on jargmised:

2021 2022 2023 2024
Ungari kavandatud marsruutlendude libilaskevdime 0,06 0,11 0,11 0,11
eesmairgid, viljendatuna ATFM-hilinemise minutites lennu kohta
Ungari kontrollvairtused 0,06 0,11 0,11 0,11

(24) Komisjon margib, et Ungari kavandatud labilaskevdime eesmargid vorduvad vastavate riiklike kontrollvéirtustega
kolmanda vordlusperioodi igal kalendriaastal.
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(25) Seoses rakendusmairuse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktiga a mairgib komisjon, et Ungari on
tulemuslikkuse kava projektis esitanud rea meetmeid kohalike marsruutlendude libilaskevdime eesmarkide
saavutamiseks. Need meetmed holmavad Budapesti piirkondliku juhtimiskeskuse timberkorraldamist, uut
lennujuhtide koolitusprogrammi, lennuliikluse korraldamise siisteemi ajakohastamist ning tdistooajale taandatud
lennujuhtide kavandatud arvu suurendamist kolmanda vdrdlusperioodi 16puks.

(26) Pohjendustes 24 ja 25 nimetatud tdhelepanekute tottu tuleb asuda seisukohale, et Ungari tulemuslikkuse kava
projektis esitatud kavandatud eesmargid vastavad labilaskevdimega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas kogu ELi
holmavatele tulemuseesmirkidele.

Terminali aeronavigatsiooniteenuste libilaskevdimega seoses kavandatud eesmirkide libivaatus

(27) Rakendusmdiruse (EL) 2019/317 artikli 1 1digete 3 ja 4 kohaselt selle maidruse kohaldamisalasse kuuluvate
lennujaamade puhul vaatas komisjon lisaks hindamisele labi ka kavandatud marsruutlendude ldbilaskevoime
eesmargid, juhindudes rakendusmaaruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktist b. Leiti, et need kavandatud
eesmirgid ei tekita Ungari puhul mingeid probleeme.

Kavandatud tulemuseesmirkide hindamine kulutShususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas

(28) Kulutdhususega seotud pdhilises tulemusvaldkonnas on Ungari esitatud marsruudi aeronavigatsiooniteenuste
kindlaksmiiratud tihikuhindade eesmirkide vastavust hinnatud rakendusméaruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4
alapunktides a, b ja c esitatud kriteeriumide alusel. Need kriteeriumid on kindlaksmairatud iihikuhinna
arengusuundumused kolmandal vordlusperioodil, pikaajalised kindlaksmaaratud tihikuhinna arengusuundumused
teisel ja kolmandal vordlusperioodil (2015-2024) ning kindlaksmiiratud thikuhinna ldhteviddrtus tasude
sissendudmise piirkonna tasandil vorrelduna keskmisega vddrtusega sellistes tasude sissendudmise piirkondades,
kus aeronavigatsiooniteenuse osutajatel on sarnane tegevus- ja majanduskeskkond.

(29) Marsruudi kulutdhususeesmirkide hindamisel voeti arvesse kohalikke olusid. Seda tiiendati nende eesmirkide
aluseks olevate, rakendusméidruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktis d tdpsustatud pohitegurite ja
-parameetrite libivaatamisega.

(30)  Ungari on kolmandaks vordlusperioodiks vilja pakkunud jargmised marsruudi kulutdhususeesmargid:

2014. 2019.

Ungari kui marsruudi navigatsioonitasude aasta aasta 2020-20-
sissendudmise piirkond lihte- lihte- 021 2022 Ll 2024

vadrtus vadrtus
Kavandatud marsruudi 11916 93803 17628 | 14127 | 11842 10 946
kulutdhususeesmirgid, viljendatuna forintit | forintit | forintit | forintit | forintit | forintit
marsruudi kindlaksmaaratud
ithikuhinnana (2017. aasta hindade 38,5 31,7~ >7,0- 45,7- 38,3 35,4
reaalvéartuses) 6 eurot 2 eurot 5 eurot 2 eurot 2 eurot 2 eurot

(31) Seoses rakendusmadruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunktis a sdtestatud kriteeriumiga margib komisjon, et
kolmandal vordlusperioodil on Ungari marsruudi kindlaksméiratud ihikuhinna arengusuundumus tasude
sissendudmise piirkonna tasandil +2,8 % ning {iletab kogu ELi arengusuundumust, mis on samal perioodil +1,0 %.

(32)  Seoses rakendusmadruse (EL) 2019/317 1V lisa punkti 1.4 alapunktis b sitestatud kriteeriumiga margib komisjon, et
Ungari marsruudi kindlaksméaratud thikuhinna pikaajaline arengusuundumus tasude sissendudmise piirkonna
tasandil, mis on teisel ja kolmandal vérdlusperioodil -0,9 %, on madalam kogu ELi pikaajalisest arengusuun-
dumusest, mis on samal perioodil -1,3 %.
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(33)  Seoses rakendusmadruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunktis c sitestatud kriteeriumiga margib komisjon, et
Ungari kindlaksmairatud tthikuhinna lihtevairtus ehk 2017. aasta hindade reaalvéirtuses (2017. aasta eurodes)
31,72 eurot on 21 % suurem kui asjaomase vOrdlusrithma keskmine ldhteviirtus ehk 2017. aasta eurodes
40,13 eurot. Komisjon mdrgib, et Ungaris on marsruudi kindlaksmadratud ithikuhind kogu kolmanda
vordlusperioodi kestel vordlusrithma keskmisest madalam. Aastal 2024 vaheneb see vahe siiski -16 %-ni.

(34) Lisaks uuris komisjon, kas pdhjendustes 31 ja 32 osutatud kdrvalekaldeid voib pidada vajalikuks ja proportsio-
naalseks rakendusmiiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunkti d alusel, tingimusel et kogu ELi hdlmava
kindlaksmairatud iihikuhinna pikaajalise arengusuundumuse puhul tiheldatud kdrvalekalle on tingitud tiksnes
tdiendavatest kindlaksmaidratud kuludest, mis seonduvad libilaskevdimega seotud pdhilise tulemusvaldkonna
tulemuseesmirkide saavutamiseks vajalike meetmetega voi restruktureerimismeetmetega rakendusmédruse (EL)
2019/317 artikli 2 punkti 18 tdhenduses.

(35) Seoses rakendusmdiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 1.4 alapunkti d alapunktis i sitestatud kriteeriumiga mirgib
komisjon, et Ungari on oma tulemuslikkuse kava projektis viitnud, et kulude korvalekalle kogu ELi hélmavast
kindlaksmiiratud ihikuhinna arengusuundumusest ning kogu ELi hélmavast kindlaksmiiratud ihikuhinna
pikaajalisest arengusuundumusest on pdhjustatud iiksnes ldbilaskevdime eesmirkide saavutamiseks vajalikest
meetmetest.

(36) Komisjon margib, et Ungari tulemuslikkuse kava projektis on palju meetmeid, mida aeronavigatsiooniteenuse
osutaja (Hungarocontrol) on vdtnud kohalike libilaskevdime eesmirkide saavutamiseks ja millega kaasnevad
lisakulud. Need meetmed on iiksikasjalikult esitatud ja kvantifitseeritud tulemuslikkuse kava projektis.

(37) Ungari selgitab, et 2019. aasta COVID-19-eelsetes tingimustes sai selgeks, et tegutsevate lennujuhtide arv ei olnud
liikluse mahtu ja keerukust arvestades piisav. HungaroControl on vilja tootanud koolitusprogrammi, mille eesmark
on suurendada kolmandal vordlusperioodil lennujuhtide arvu. Nendega kaasnevad kulud hdlmavad
personalikulusid, mis on seotud esmase koolituse etapis osalevate uute Spilaste ja litsentsitud lennujuhidpilaste
tasustamisega, samuti muid uute tdotajate koolitamisega seotud tegevuskulusid.

(38) Tulevaste transpordivajaduste rahuldamiseks vajalikku ldbilaskevéime suurendamist toetavad investeeringud
tipptasemel seadmetesse. Komisjon mirgib, et seetdttu on kavandatud mitu lennuliikluse korraldamise siisteemi
ajakohastamist, mis holmab raadiopeilingaatori funktsiooni ja keerukusvahendi rakendamist, Shuruumi
korraldamise funktsioonide parandamist ning lennuliiklusvoo ja libilaskevdime juhtimise tdiustatud meetodite
kasutuselevottu. Nende investeeringute digeaegne tegemine kolmanda vordlusperioodi jooksul peaks vdimaldama
labilaskevéime markimisvaarset suurenemist.

(39) Tulemuslikkuse hindamise asutuse iiksikasjaliku analiiiisi phjal leiab komisjon, et Ungari tulemuslikkuse kava
projektis esitatud asjakohased meetmed on kohalike labilaskevdime eesmirkide saavutamiseks tdepoolest vajalikud.
Lisaks voib tulemuslikkuse hindamise asutuse hinnangu pdhjal jireldada, et kdnealuste meetmete lisakulud on
suuremad kui kdrvalekalded kogu ELi hdlmavast kindlaksmédratud ithikuhinna arengusuundumusest voi kogu ELi
hoélmavast kindlaksmairatud thikuhinna pikaajalisest arengusuundumusest, millele on osutatud pd&hjendustes
31ja 32.

(40) Pohjendustes 35-39 esitatud kaalutlusi arvestades leiab komisjon, et punkti 1.4 alapunkti d alapunktis ii sitestatud
kriteerium on Ungari puhul tdidetud.

(41) Eeltoodud kaalutlustest tuleneb, et seda, kas punkti 1.4 alapunkti d alapunktis ii sdtestatud kriteerium on Ungari
puhul tdidetud, ei ole vaja tdiendavalt uurida.

(42) Pohjendustes 31-41 nimetatud tdhelepanekute tottu tuleb asuda seisukohale, et Ungari tulemuslikkuse kava
projektis esitatud kavandatud eesmirgid vastavad kulutShususega seotud pohilises tulemusvaldkonnas kogu ELi
hélmavatele tulemuseesmarkidele.
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Terminali aeronavigatsiooniteenustega seoses kavandatud kulutdhususeesmirkide libivaatus

(43) Rakendusmdiruse (EL) 2019/317 artikli 1 ldigete 3 ja 4 kohaselt selle mairuse kohaldamisalasse kuuluvate
lennujaamade puhul vaatas komisjon lisaks hindamisele libi ka kavandatud marsruutlendude kuluthusu-
seesmirgid, juhindudes rakendusmdairuse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktist c. Leiti, et need kavandatud
eesmargid tekitavad Ungari puhul probleeme.

(44) Esiteks on komisjon kolmanda vordlusperioodi terminali kindlaksmiiratud iihikuhinna arengusuundumuse ja
marsruudi kindlaksmiidratud iihikuhinna arengusuundumuse vordlemisel leidnud, et terminali kindlaksmairatud
tthikuhinna arengusuundumus Ungari terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas on kolmandal
vordlusperioodil +11,0 %, mis on kdrgem kui Ungari marsruudi kindlaksmaaratud tthikuhinna arengusuundumus
+2,8 %.

(45) Teiseks mirgib komisjon, et terminali kindlaksmdiratud {ihikuhinna arengusuundumus Ungari terminali
navigatsioonitasude sissendudmise piirkonnas on kolmandal vérdlusperioodil +11,0 %, mis on kdrgem kui teise
vordlusperioodi tegelik terminali kindlaksmaaratud tihikuhinna arengusuundumus -4,7 %.

(46) Vorreldes terminali kindlaksmaaratud thikuhindu sarnaste lennujaamade tulemustega kolmandal vérdlusperioodil,
mirgib komisjon, et Budapesti lennujaama kindlaksmairatud iihikuhinnad on eeldatavasti oluliselt kdrgemad kui
sarnaste lennujaamade keskmised kindlaksmaaratud tthikuhinnad.

(47) Seepirast leiab komisjon seoses oma 16pliku tulemuslikkuse kava vastuvdtmisega kooskdlas rakendusmairuse (EL)
2019/317 artikli 16 punktiga a, et Ungari peaks kolmanda vordlusperioodi terminali kulutdhususeesmirke
tiiendavalt pohjendama, vottes arvesse pohjendustes 44-46 esitatud tdhelepanekuid, vdi neid allapoole
korrigeerima.

Rakendusmiiruse (EL) 2019/317 artiklis 11 viidatud stimuleerimiskavade libivaatus komisjonis lisaks
kavandatud libilaskevoime eesmirkide hindamisele

(48) Vastavalt rakendusmdiruse (EL) 2019/317 IV lisa punkti 2.1 alapunktile f vaatas komisjon kavandatud
labilaskevoime eesmirkidega seoses lisaks libi ka rakendusmairuse (EL) 2019/317 artiklis 11 viidatud stimuleeri-
miskavade projektid ja andis neile hinnangu. Seejuures kontrollis komisjon, kas stimuleerimiskavade projektid on
kooskolas rakendusmédruse (EL) 2019/317 artikli 11 Idigetes 1 ja 3 satestatud oluliste nduetega. Leiti, et Ungari
tulemuslikkuse kava projektis sisalduvad stimuleerimiskavade projektid tekitavad muret.

(49) Komisjon mirgib, et Ungari tulemuslikkuse kava projektis esitatud marsruutlendude ldbilaskevdime stimuleeri-
miskavast ja terminali ldbilaskevdime stimuleerimiskavast tulenev maksimaalne rahaline kahju on 0,5 %
kindlaksméaratud kuludest ja maksimaalne rahaline eelis 0,5 % kindlaksmaaratud kuludest.

(50) Komisjonil on nende stimuleerimiskavadega seoses tulemuslikkuse hindamise asutuselt saadud ekspertarvamusele
tuginedes tdsiseid kahtlusi, kas kavandatud maksimaalsel rahalisel kahjul, mis moodustab 0,5 % kindlaksmaaratud
kuludest, oleks oluline mdju ohus olevale tulule, nagu on ette nahtud rakendusmaaruse (EL) 2019/317 artikli 11
16ike 3 punktis a.

(51)  Seetottu peaks Ungari seoses oma lpliku tulemuslikkuse kava vastuvdtmisega vastavalt rakendusmédruse (EL)
2019/317 artikli 16 punktile a ldbi vaatama oma stimuleerimiskavad marsruudi ja terminali labilaskevdime
eesmirkide saavutamiseks, et konealustest stimuleerimiskavadest tulenev maksimaalne rahaline kahju oleks selline,
millel on oluline mdju ohus olevale tulule, nagu on sdnaselgelt ette nihtud rakendusmairuse (EL) 2019/317
artikli 11 Idike 3 punktis a, mis komisjoni arvates peaks kaasa tooma maksimaalse rahalise kahju, mis on 1 %
kindlaksmiiratud kuludest voi sellest suurem.

KOKKUVOTE

(52) Pohjendustes 10-51 esitatud hindamise pdhjal on komisjon leidnud, et Ungari esitatud tulemuslikkuse kavade
projektides sisalduvad tulemuseesmirgid on kogu ELi hdlmavate tulemuseesmirkidega kooskolas.
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(53) Komisjon margib, et moned litkmesriigid on teatanud oma kavatsusest lisada oma kolmanda vordlusperioodi
kulubaasidesse lennujaama droonituvastusega seotud kuluartiklid. Tulemuslikkuse kavade projektides sisalduvate
elementide pdhjal ei ole olnud vdimalik tapselt kindlaks teha, mil maaral on liikmesriigid sellised kindlaksmadratud
kulud oma kolmanda vordlusperioodi kulubaasidesse lisanud ja kui sellised kulud on lisatud, siis mil maaral need on
tekkinud seoses aeronavigatsiooniteenuste osutamisega ning kas neid voib seega kisitada rahastamiskolblikena
tulemuslikkuse kava ja tasude siisteemi alusel. Komisjoni talitused on saatnud kdigile litkmesriikidele sihtotstarbelise
teabendude, et koguda asjakohast teavet, ning uurivad tdiendavalt lennujaama droonituvastuse teatatud kulusid
tthikumdarale vastavuse kontrollimise raames. Kiesolev otsus ei piira komisjoni jireldusi droonituvastuse kulude
kohta.

(54) Vastusena 24. veebruaril 2022 alanud Venemaa sojalisele agressioonile Ukrainas on liit vastu vétnud piiravad
meetmed, millega keelatakse Venemaa lennuettevdtjatel, Venemaal registreeritud dhusdidukitel ja mis tahes mujal
kui Venemaal registreeritud Ghusdidukitel, mis on Venemaa fuisilise voi juriidilise isiku, iiksuse voi asutuse
omanduses, renditud voi muul viisil tema kontrolli all, liidu territooriumil maanduda, sealt dhku tdusta ja sealt tile
lennata. Seoses nende meetmetega viheneb liidu territooriumi kohal olevas Shuruumis lennuliiklus. Liidu tasandi
mdju ei tohiks olla siiski vorreldav lennuliikluse vahenemisega, mis tulenes COVID-19 pandeemia puhkemisest
2020. aasta martsis. Seetdttu on asjakohane siilitada kolmanda vordlusperioodi tulemuslikkuse kava ja tasude
suisteemi rakendamiseks olemasolevad meetmed ja protsessid,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1
Tulemuseesmérgid, mis sisalduvad Ungari poolt mééruse (EU) nr 549/2004 kohaselt esitatud tulemuslikkuse kava projektis
ja mis on loetletud kdesoleva otsuse lisas, on kooskdlas kogu ELi holmavate kolmanda vordlusperioodi tulemusees-
mirkidega, mis on sitestatud rakendusotsuses (EL) 2021/891.

Artikkel 2

Kiesolev otsus on adresseeritud Ungarile.

Briissel, 13. aprill 2022

Komisjoni nimel
komisjoni liige
Adina VALEAN
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LISA
Miiruse (EU) nr 549/2004 kohaselt Ungari esitatud tulemuslikkuse kava projektis sisalduvad

tulemuseesmiirgid, mis on kooskdlas kogu Euroopa Liidule kolmandaks vérdlusperioodiks seatud
tulemuseesmirkidega

OHUTUSEGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND

Ohutusjuhtimise tulemuslikkus

Ohutusjuhtimise tulemuslikkuse eesmiirgid, viljendatuna rakendamise tasemena, mis ulatuvad EASA

Ungari A-tasemest D-tasemeni
Asjaomane
aeronavigafsioonitee— Ohutuse juhtimise eesmirk 2021 2022 2023 2024
nuse osutaja
Ohutuspoliitika ja -eesmargid C C C C
Ohutusriskide juhtimine C C D D
Hungarocontrol Ohutuse tagamine C C C C
Ohutuse edendamine C C C C
Ohutusele keskenduv tookultuur C C C C
KESKKONNAGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND
Marsruutlennu horisontaalosa tegeliku trajektoori keskmine tohusus
2021 2022 2023 2024

Ungari kavandatud marsruutlendude keskkonnaeesmiirgid esitatuna
marsruutlennu horisontaalse osa tegeliku trajektoori keskmise tShususena

Ungari vordlusvairtused 1,50 % 1,49 % 1,49 % 1,49 %

1,50 % 1,49 % 1,49 % 1,49 %

LABILASKEVOIMEGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND

Marsruutlennuliiklusvoo juhtimisest tingitud keskmine lennu hilinemine minutites

2021 2022 2023 2024

Ungari kavandatud marsruutlendude libilaskevdime eesmirgid

ATFM-hilinemise minutites lennu kohta 0,06 0,11 0,11 0,11

Ungari vordlusvairtused 0,06 0,11 0,11 0,11
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KULUTOHUSUSEGA SEOTUD POHILINE TULEMUSVALDKOND
Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste kindlaksmiiratud ithikuhind
2014. 2019.
Ungari kui marsruudi navigatsioonitasude aasta aasta 2020-20-
sissendudmise piirkond lihte- lihte- 021 2022 20z 202t
vadrtus vadrtus

Kavandatud marsruudi 11916 | 9803 | 17628 | 14127 | 11842 | 10946
kulutShususeesmiirgid, viljendatud marsruudi forintit | forintit | forintit | forintit | forintit | forintit
kmdlaksmaaratud ﬁhikuhinnana (201 7. aasta 38, 5- 31 ,7_ 5 7,0_ 45,7_ 38, 3- 3 5}4_
hindade reaalvddrtuses) 6eurot | 2eurot | 5Seurot | 2eurot | 2 eurot 2 eurot
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