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ROZPORZADZENIE (WE) NR 551/2004 PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO 1 RADY

z dnia 10 marca 2004

w sprawie organizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej

(Rozporzadzenie w sprawie przestrzeni powietrznej)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI ORAZ RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac ~ Traktat  ustanawiajacy  Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnoscei jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecz-
nego (%),

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow (3),

dziatajac zgodnie z procedura przedstawiona w art. 251 Traktatu (4),
w $wietle wspolnego tekstu zatwierdzonego przez komitet pojednawczy
11 grudnia 2003 r.,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Utworzenie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
wymaga zharmonizowanego podej$cia do kwestii regulowania
organizacji oraz uzytkowania przestrzeni powietrznej.

(2) W listopadzie 2000 r. w raporcie Grupy Wysokiego Szczebla ds.
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej stwierdzono, iz
przestrzen powietrzna powinna by¢ wyznaczana, regulowana
i strategicznie zarzadzana w skali ogolnoeuropejskiej.

(3)  Komunikat Komisji w sprawie utworzenia Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej stwierdza konieczno$¢ przeprowadzenia
reform strukturalnych pozwalajacych na utworzenie Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej za pomoca stopniowej inte-
gracji zarzadzania przestrzenia powietrzna oraz opracowania
nowej koncepcji i procedur zarzadzania ruchem lotniczym.

(4)  Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 (Rozporzadzenie ramowe) (°) usta-
nawia ramy dla utworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrzne;j.

(5) W art. 1 Konwencji chicagowskiej o lotnictwie cywilnym
z 1944 r. Umawiajace si¢ Panstwa stwierdzaja, iz ,,kazde panstwo
posiada catkowita i wylaczng zwierzchno$¢ nad przestrzenia
powietrzna nad swoim terytorium”. W ramach tej zwierzchnos$ci
Panstwa Czlonkowskie Wspdlnoty, podlegajac odpowiednim

() Dz.U. C 103 E z 30.4.2002, str. 35.

(3 Dz.U. C 241 z 7.10.2002, str. 24.

() Dz.U. C 278 z 14.11.2002, str. 13.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 wrze$nia 2002 r. (Dz.U. C272 E z
13.11.2003, str. 316), wspolne stanowisko Rady z dnia 18 marca 2003 r. (Dz.
U. C 129 E z 3.6.2003, str. 11) oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego
z dnia 3 lipca 2003 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzg-
dowym). Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 29
stycznia 2004 .

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.
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konwencjom migdzynarodowym, realizuja uprawnienia wiadzy
publicznej w zakresie kontroli ruchu lotniczego.

Przestrzen powietrzna stanowi dobro wspolne udostgpniane
wszystkim kategoriom uzytkownikow, ktore powinno by¢ elas-
tycznie uzytkowane przez wszystkich z nich, zapewniajac prze-
jrzysto$¢ 1 rowne traktowanie, uwzgledniajac jednoczes$nie
potrzeby bezpieczenstwa i obrony Panstw Cztonkowskich, jak
rowniez ich zobowiazania wobec organizacji migdzynarodowych.

Sprawne zarzadzanie przestrzenia powietrzna ma kluczowe
znaczenie dla zwigkszenia pojemnosci systemu stuzb ruchu lotni-
czego, dla optymalnego zaspokojenia réznorodnych potrzeb uzyt-
kownikow oraz dla osiagnigcia najbardziej elastycznego wyko-
rzystania przestrzeni powietrznej.

Dzialania Eurocontrolu potwierdzaja, ze sie¢ tras lotniczych
i struktura  przestrzeni powietrznej nie moga  by¢
w rzeczywistosci tworzone w izolacji, poniewaz kazde indywi-
dualne Panstwo Czlonkowskie stanowi integralny element Euro-
pejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (,,EATMN”),
zaroOwno wewnatrz, jak i na zewnatrz Wspolnoty.

Przestrzen powietrzna o wzrastajacej integracji operacyjnej
powinna by¢ ustanowiona dla ogolnego przelotowego ruchu
lotniczego w gornej przestrzeni powietrznej; potaczenie pomigdzy
gbrng i dolna przestrzenia powietrzng powinno by¢ odpowiednio
zdefiniowane.

Europejski gorny rejon informacji powietrznej (,,EUIR”), obejmu-
jacy goérna przestrzen bgdaca w gestii Panstw Czlonkowskich,
powinien, w zakresie niniejszego rozporzadzenia, ulatwié
wspolne planowanie i publikowanie informacji lotniczej w celu
przeciwdziatania nadmiernemu zaggszczeniu ruchu lotniczego
w poszczegolnych regionach.

Uzytkownicy przestrzeni powietrznej napotykaja zréznicowane
warunki dostgpu do przestrzeni powietrznej Wspdlnoty oraz
swobody poruszania si¢ wewnatrz niej, spowodowane brakiem
harmonizacji w klasyfikacji przestrzeni powietrzne;j.

Rekonfiguracja przestrzeni powietrznej powinna opiera¢ si¢ na
wymogach operacyjnych niezaleznie od istniejacych granic.
Wspolne ogdlne przepisy dotyczace tworzenia jednolitych funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powinny by¢ opracowane
w konsultacji i w oparciu o pomoc specjalistyczna Eurocontrolu.

Kwestia o kluczowym znaczeniu jest osiagnigcie jednolitej, zhar-
monizowanej struktury przestrzeni powietrznej pod wzgledem
tras 1 sektoréw, oparcie obecnej i przyszlej organizacji przestrzeni
powietrznej na wspdlnych zasadach oraz zarzadzanie przestrzenia
powietrzng zgodnie ze zharmonizowanymi przepisami.

Koncepcja elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej
powinna by¢ skutecznie stosowana; jest to niezbgdne dla opty-
malizacji uzycia sektorow przestrzeni powietrznej, szczegdlnie
w okresach szczytowego natgzenia ruchu lotnictwa ogdlnego
oraz w przestrzeniach o duzym natgzeniu tego ruchu, poprzez
wspolpracg pomigdzy Panstwami Cztonkowskimi w odniesieniu
do uzywania takich sektoréw dla dziatan i szkolenia wojskowego.
W tym celu niezbgdne jest przeznaczenie odpowiednich srodkow
na skuteczne wprowadzenie koncepcji elastycznego uzytkowania
przestrzeni powietrznej, biorac pod uwage wymogi zaréwno
cywilne, jak i wojskowe.

Panstwa Czlonkowskie powinny podejmowac proby wspolpracy
z sasiednimi Panstwami Czlonkowskimi w celu zastosowania
koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej bez
wzgledu na granice panstwowe.
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(16) Roznice w organizacji wspolpracy cywilno-wojskowej we Wspol-
nocie ograniczaja jednolite i terminowe zarzadzanie przestrzenig
powietrzng oraz wprowadzanie zmian. Sukces Jednolitej Europej-
skiej Przestrzeni Powietrznej zalezy od skutecznej wspotpracy
pomigdzy wiladzami cywilnymi i wojskowymi, bez szkody dla
przywilejow i uprawnien Panstw Czlonkowskich w dziedzinie
obrony.

(17) Dzialania i1 szkolenie wojskowe powinny by¢ zabezpieczane
kiedykolwiek zastosowanie wspdlnych przepisow 1 kryteriow
moze by¢ szkodliwe dla ich bezpiecznego i skutecznego wyko-
nania.

(18) Nalezy podja¢ odpowiednie dziatania majace na celu poprawe
skuteczno$ci zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego dla
wsparcia  istniejacych  organéw  operacyjnych,  wlacznie
z Centralnym Organem Zarzadzania Przeptywem Ruchu Lotni-
czego Eurocontrol, dla zapewnienia sprawnos$ci operacji lotni-
czych.

(19) Wskazane jest rozwazenie mozliwosci rozszerzenia koncepcji
gornej przestrzeni powietrznej na dolna przestrzen powietrzna,
zgodnie z harmonogramem i odpowiednimi opracowaniami,

PRZYJMUIJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 1

Cel i zakres

1. W zakresie uregulowanym rozporzadzeniem ramowym, niniejsze
rozporzadzenie dotyczy organizacji i uzytkowania przestrzeni
powietrznej] w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej. Celem
niniejszego rozporzadzenia jest wsparcie koncepcji stopniowo wzrasta-
jacej operacyjnej integracji przestrzeni powietrznej w kontekscie
wspolnej polityki transportowej oraz ustanowienie wspélnych procedur
projektowania, planowania 1 zarzadzania zapewniajacych sprawna
i bezpieczng realizacje zarzadzania ruchem lotniczym.

2. Uzytkowanie przestrzeni powietrznej begdzie wspiera¢ dzialanie
shuzb zeglugi powietrznej jako spodjnej 1 jednolitej catosci zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozpo-
rzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) ().

3.  Bez uszczerbku dla art. 10, niniejsze rozporzadzenie begdzie mieé¢
zastosowanie do przestrzeni powietrznej w regionach EUR i AFI ICAO,
tam gdzie Panstwa Czlonkowskie sa odpowiedzialne za zapewnianie
shuzb ruchu lotniczego zgodnie z rozporzadzeniem o zapewnianiu
stuzb. Panstwa Czlonkowskie moga stosowac niniejsze rozporzadzenie
rowniez do przestrzeni powietrznej bedacej w ich zakresie odpowie-
dzialnosci, a lezacej w innych regionach ICAO, pod warunkiem ze
powiadomia o tym Komisj¢ i Panstwa Cztonkowskie.

4. Rejony Informacji Powietrznej znajdujace si¢ w przestrzeni
powietrznej, do ktorej niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie,
zostaja opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 10.
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ROZDZIAL 11
ARCHITEKTURA PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Artykut 2

Poziom podzialu

Poziom podzialu pomigdzy gorna i dolng przestrzenia powietrzna jest
ustalony na poziomie lotu 285.

Decyzje dotyczace odchylenia od poziomu podziatu, ktére sa uzasad-
nione w S$wietle wymogoéw operacyjnych, moga by¢ podjgte
w porozumieniu z Panstwami Czlonkowskimi, ktoérych to dotyczy,
zgodnie z procedura opisana w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego.

Artykut 3

Europejski gorny rejon informacji powietrznej (EUIR)

1. Wspdlnota i jej Panstwa Czlonkowskie zmierzaja do ustanowienia
i uznania przez ICAO pojedynczego rejonu EUIR. W tym celu,
w przypadku spraw bedacych w gestii Wspolnoty, Komisja przedktada
Radzie rekomendacj¢, zgodnie z art. 300 Traktatu, najpdzniej w ciagu
dwoch lat od wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

2. Rejon EUIR zostaje zaprojektowany w taki sposob, aby obej-
mowatl przestrzen powietrzna bedaca w zakresie odpowiedzialno$ci
Panstw Cztonkowskich zgodnie z art. 1 ust.3 i moze réwniez obej-
mowac przestrzen powietrzng europejskich panstw trzecich.

3. Ustanowienie rejonu EUIR odbywa si¢ bez uszczerbku dla odpo-
wiedzialnosci Panstw Czlonkowskich za wyznaczenie instytucji zapew-
niajacych stuzby ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej bedacej
w ich odpowiedzialno$ci, zgodnie z art. 8 wust.l rozporzadzenia
0 zapewnianiu stuzb.

4. Panstwa Czlonkowskie zachowuja swoja odpowiedzialnos¢ wobec
ICAO w geograficznych granicach goérnych rejondéw informacji
powietrznej powierzonych im przez ICAO w dniu wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia.

5. Bez uszczerbku dla publikowania przez Panstwa Czlonkowskie
informacji lotniczej i w sposoéb zgodny z ta publikacja, Komisja,
w Scistej wspolpracy z Eurocontrolem, koordynuje tworzenie pojedyn-
czego zbioru informacji lotniczych dotyczacego rejonu EUIR, biorac
pod uwagg odnosne wymagania ICAQO.

Artykut 4

Klasyfikacja przestrzeni powietrznej

»C1 Komisja i panstwa czlonkowskie projektuja EUIR zgodnie
z postgpujaca harmonizacja klasyfikacji przestrzeni powietrznej, majaca
na celu zagwarantowanie jednolitego zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej w  ramach  Jednolitej  Europejskiej  Przestrzeni
Powietrznej. € To wspdlne podejScie opiera si¢ na uproszczonym
zastosowaniu  klasyfikacji przestrzeni powietrznej, jak okreslono
W strategii przestrzeni powietrznej Eurocontrol dla panstw Europejskiej
Konferencji Lotnictwa Cywilnego zgodnie ze standardami ICAO.

Niezbedne przepisy wykonawcze w tej dziedzinie zostaja ustanowione
zgodnie z procedura przedstawiona w art. 8 rozporzadzenia ramowego.



2004R0551 — PL — 20.04.2004 — 000.001 — 6

Artykut 5

Rekonfiguracja gornej przestrzeni powietrznej

1. Majac na uwadze osiagnigcie maksymalnej pojemno$ci
i wydajnosci sieci zarzadzania ruchem lotniczym w Jednolitej Europe;j-
skiej Przestrzeni Powietrznej oraz majac na uwadze utrzymanie wyso-
kiego poziomu bezpieczenstwa, gérna przestrzen powietrzna zostaje
skonfigurowana w funkcjonalne bloki przestrzeni powietrzne;.

2. Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej, migdzy innymi:
a) sa poparte wzgledami bezpieczenstwa;

b) umozliwiaja optymalne uzytkowanie przestrzeni powietrznej,
uwzgledniajac przeptyw ruchu lotniczego;

c) sa wuzasadnione ich catkowita wartoScia dodana, wlacznie
z optymalnym wykorzystaniem 7asoboOw technicznych
i personalnych na podstawie analizy kosztow i zyskow;

d) zapewniaja ptynne i elastyczne przekazanie odpowiedzialnosci za
kontrolg ruchu lotniczego pomigdzy organami shuzb ruchu lotni-
czego;

e) zapewniaja zgodno$¢ konfiguracji gornej i dolnej przestrzeni
powietrznej;

f) beda stosowa¢ warunki wynikajace z regionalnych porozumien
podjetych wewnatrz ICAO; oraz

g) beda przestrzegaé regionalnych porozumien obowiazujacych w dniu
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci tych
dotyczacych europejskich panstw trzecich.

3. Wspdlne ogoélne przepisy ustanawiania i modyfikacji funkcjonal-
nych blokéw przestrzeni powietrznej sa tworzone zgodnie
z procedurami zawartymi w art. 8 rozporzadzenia ramowego.

4.  Funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej bedzie ustanawiany
jedynie na mocy wzajemnych porozumien pomigdzy Panstwami Czton-
kowskimi, ktére odpowiadaja za jakakolwiek czg§¢ przestrzeni
powietrznej wiaczonej do bloku, lub na mocy deklaracji jednego
Panstwa, jezeli przestrzen powietrzna wlaczona do bloku znajduje sig
w catosci w jego zakresie odpowiedzialno$ci. Zainteresowane Panstwo(-
a) Czlonkowskie podejmie (podejma) dziatania jedynie po przeprowa-
dzeniu konsultacji z zainteresowanymi stronami, wlacznie z Komisja
i innymi Panstwami Cztonkowskimi.

5. W przypadku gdy funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej
dotyczy przestrzeni powietrznej, ktora jest w catosci lub w cze$ci
w gestii dwoch lub wigcej Panstw Czlonkowskich, porozumienie,
w wyniku ktérego blok jest ustanowiony, bgdzie zawiera¢ niezbgdne
przepisy dotyczace sposobu, w jaki blok ten moze by¢ modyfikowany,
oraz sposobu, w jaki Panstwo Cztonkowskie moze wycofa¢ si¢ z bloku,
wlacznie z postanowieniami przejsciowymi.

6. W przypadku powstania trudnosci pomigdzy dwoma lub wigksza
liczba Panstw Cztonkowskich odnos$nie do funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej przekraczajacego granice przestrzeni powietrznej
bedacej w ich zakresie odpowiedzialnosci, zainteresowane Panstwa
Cztonkowskie moga wspdlnie wnies¢ sprawe do Komitetu ds. Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej w celu zasiggnigcia opinii. Opinia
ta powinna by¢ skierowana do zainteresowanych Panstw Czlonkow-
skich. Bez uszczerbku dla ust. 4, Panstwa Czlonkowskie wezma taka
opini¢ pod uwagg w celu znalezienia rozwiazania.

7.  Decyzje, o ktorych mowa w ust. 4 1 5, zostang zgloszone Komisji
w celu publikacji w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Publi-
kacja taka powinna okresla¢ date wejscia w zycie odnosnej decyzji.
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Artykut 6

Optymalne projektowanie tras i sektorow w gornej przestrzeni
powietrznej

1.  Wspdlne przepisy i kryteria projektowania tras i sektorow sa usta-
nowione w celu zapewnienia bezpiecznego, wydajnego ekonomicznie
i przyjaznego dla Srodowiska naturalnego uzytkowania przestrzeni
powietrznej. Projektowanie sektorow bedzie spdjne z projektowaniem
tras.

2. Przepisy wykonawcze w dziedzinie omoéwionej w ust. 1 zostana
przyjete zgodnie z procedura opisana w art. 8 rozporzadzenia ramo-
wego.

3.  Decyzje dotyczace ustanowienia badz modyfikacji tras i sektoréw
beda wymagaly zatwierdzenia przez Panstwa Czlonkowskie bedace
odpowiedzialne za przestrzen powietrzna, wobec ktorej te decyzje
maja zastosowanie.

ROZDZIAL 11

ELASTYCZNE UZYTKOWANIE PRZESTRZENI
POWIETRZNEJ W JEDNOLITEJ EUROPEJSKIEJ
PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

Artykut 7

Elastyczne uzytkowanie przestrzeni powietrznej

1. Biorac pod uwage potrzeby struktur wojskowych, za ktére sa
odpowiedzialne, Pafistwa Czlonkowskie zapewniaja jednolite stoso-
wanie w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej koncepcji elas-
tycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, jak zostalo to opisane
przez ICAO i opracowane przez Eurocontrol, w celu utatwienia zarza-
dzania przestrzenia powietrzna 1 zarzadzania ruchem lotniczym
w kontekscie wspolnej polityki transportowe;.

2. Panstwa Czlonkowskie przedstawiaja Komisji roczne raporty doty-
czace zastosowania, w kontekscie wspolnej polityki transportowej,
koncepcji  elastycznego  uzytkowania  przestrzeni  powietrznej
w odniesieniu do przestrzeni powietrznej bedacej w ich zakresie odpo-
wiedzialnosci.

3. Jezeli w nastgpstwie raportow przedtozonych przez Panstwa
Cztonkowskie niezbedne stanie si¢ wzmocnienie i ujednolicenie zasto-
sowania koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, przepisy wykonawcze
w konteksécie wspolnej polityki transportowej zostaja przyjete zgodnie
z procedura przedstawiona w art. 8 rozporzadzenia ramowego.

Artykut 8

OKkresowe zawieszenie

1. W sytuacji gdy zastosowanie art. 7 powoduje powstanie znacza-
cych trudnos$ci operacyjnych, Pafnstwa Czlonkowskie moga okresowo
zawiesi¢ jego zastosowanie, pod warunkiem ze niezwlocznie poinfor-
muja o tym fakcie Komisj¢ i inne Panstwa Czlonkowskie.

2. W nastgpstwie wprowadzenia okresowego zawieszenia istnieje
mozliwo$¢ wypracowania poprawek do przepisow przyjetych na
podstawie art. 7 ust. 3, dotyczacych przestrzeni powietrznej bedacej
w gestii  zainteresowanych  Panstw  Czlonkowskich, zgodnie
z procedura przedstawiona w art. 8 rozporzadzenia ramowego.
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Artykut 9

Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego

1. Przepisy wykonawcze dotyczace zarzadzania przeptywem ruchu
lotniczego zostaja ustanowione zgodnie z procedura przedstawiona
w art. 8 rozporzadzenia ramowego, majac na wzgledzie optymalizacjg
dostgpnej przepustowosci w uzytkowaniu przestrzeni powietrznej
i wzmocnienie procesu zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego. Prze-
pisy te opieraja si¢ na jawnosci i wydajno$ci, gwarantujac, iz przepus-
towos$¢ jest zapewniana w sposob elastyczny i punktualny, stosownie do
zalecen regionalnego planu zeglugi powietrznej regionu Europy ICAO.

2. Przepisy wykonawcze wspieraja decyzje operacyjne instytucji
zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej, operatoréw portow lotni-
czych i uzytkownikow przestrzeni powietrznej i obejmuja nast¢pujace
zagadnienia:

a) planowanie lotow;

b) uzytkowanie dostgpnej przepustowosci przestrzeni powietrznej
podczas wszystkich faz lotu, wlaczajac przydzielanie ,,slotow”; oraz

¢) uzytkowanie systemu tras przez lotnictwo ogodlne, obejmujace:
— stworzenie jednolitej publikacji dla ukierunkowania tras i ruchu,

— mozliwosci ominigeia przez lotnictwo ogélne obszarow o duzym
nat¢zeniu ruchu lotniczego, oraz

— przepisy pierwszenstwa dotyczace dostgpu do przestrzeni
powietrznej dla ogdélnego ruchu lotniczego, szczegolnie
w okresach zwigkszonego natgzenia ruchu lub kryzysu.

ROZDZIAL 1V
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 10

Ocena

W kontekscie okresowych ocen, o ktorych mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia ramowego, Komisja finalizuje spodziewane opracowanie
na temat warunkoéw przyszltego zastosowania koncepcji, o ktorych
mowa w art. 3, 5 i 6, w dolnej przestrzeni powietrzne;j.

Na podstawie wnioskoOw z tego opracowania oraz w $wietle osiagnig-
tego postepu, najpézniej do 31 grudnia 2006 r., Komisja przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie raport, uzupetiony, gdzie ma to
zastosowanie, 0 propozycje rozszerzenia zastosowania tych koncepcji
w dolnej przestrzeni powietrznej lub o propozycje podjgcia innych
dziatan. W przypadku planowania takiego rozszerzenia odpowiednie
decyzje powinny zostaé podjete najlepiej przed dniem 31 grudnia
2009 r.

Artykut 11
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.



