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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2024/ 3128
z0 16. decembra 2024,

ktorym sa meni vykonavacie nariadenie (EU) 2019/317, pokial ide o0 nové a revidované ukazovatele
na monitorovanie pre systém vykonnosti a spoplatiiovania v jednotnom eurépskom nebi

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej dnie,

so zretelom na nariadenie Eurpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 549/2004 z 10. marca 2004, ktorym sa stanovuje rdimec
na vytvorenie jednotného eurépskeho neba (rdmcové nariadenie) ('), a najmé na jeho ¢lanok 11 ods. 6,

kedze:

(1) Systém vykonnosti a spoplatfiovania v ]ednotnom eur6pskom nebi zriadeny v stlade s vykondvacim nariadenim
Komisie (EU) 2019/317 (?) obsahuje regula¢né nastroje na stanovenie cielov a monitorovanie vykonnosti leteckych
navigacnych sluzieb a sietovych funkcif v klicovych oblastiach vykonnosti, ktorymi s bezpecnost, Zivotné
prostredie, kapacita a ndkladovd efektivnost, a podévanie sprdv o vykonnosti v danych oblastiach. Okrem
klacovych ukazovatelov vykonnosti, pre ktoré sa stanovuji ciele, systém zahfiia ukazovatele na monitorovanie
vykonnosti tratovych aj termindlnych leteckych navigaénych sluzieb, ako aj sietovych funkcii vo vetkych $tyroch
kl'i¢ovych oblastiach vykonnosti s cielom zlepsit celkovii vykonnost siete.

(2)  Novy vyvoj v oblasti merania vykonnosti a dostupnost tidajov umoznili zlepsit existujiice ukazovatele a pridat nové
ukazovatele na monitorovanie vykonnosti leteckych naviga¢nych sluzieb a siefovych funkcii. Informadcie, ktoré
mozu nové a lepsie ukazovatele poskytniit, st kli¢ové pre rozvoj systému vykonnosti a spoplatiiovania v budicich
referen¢nych obdobiach.

(3)  Z prace orgdnu na preskimanie vykonnosti uvedeného v ¢ldnku 11 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 549/2004 vyplynulo, Ze
je potrebné preskimat sposoby, ako zlepsit environmentdlnu vykonnost siete s cielom prispiet k vykondvaniu
poziadaviek Eurdpskej zelenej dohody (). V stiasnosti sa ukazovatele vztahuji len na urcité prvky trajektorie letu.
Preto st potrebné nové ukazovatele na presnejsie meranie environmentdlnej vykonnosti urcitych prvkov, ako st
kontinudlne stiipanie, Cas rolovania po pristdti a vertikdlna efektivnost letu. Okrem toho by sa v zdujme zlep$enia
environmentalnej a celkovej vykonnosti mali zahrniit ukazovatele na monitorovanie zachytavajiice priechodnost
v kl'icovej oblasti vykonnosti, ktorou je kapacita.

(4)  Zavedenie novych alebo zmenenych ukazovatelov by nemalo zvysit zdtaz spojenti s poddvanim spréav, kedZe takéto
ukazovatele by sa mali pocitat prevazne na zdklade tidajov, ktoré uz md Eurocontrol k dispozicii.

(5)  Vzhladom na pocet zmien, ktoré je potrebné vykonat v prilohe I k vykondvaciemu nariadeniu (EU) 2019/317,
a s ciefom zlepsit jej Strukturdlnu a jazykovi stidrznost by sa uvedend priloha mala Giplne nahradit.

(6)  Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat vo stvrtom referenénom obdobi a v nasledujiicich referen¢nych obdobiach.

() U.v.EUL 96, 31.3.2004,s. 1, ELL http://data.europa.cu/elireg/2004/549/oj.

() Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2019/317 z 11. februdra 2019, ktorym sa stanovuje systém Vykonnostl a spoplatilovania
v jednotnom eurépskom nebi a ktorym sa zruiuji vykondvacie nariadenia (EU) ¢. 390/2013 a (EU) ¢. 391/2013 (U. v. EU L 56,
25.2.2019, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2019/317oj).

() Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Eurépskej rade, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a Vyboru
regionov — Eurépska zelend dohoda [COM(2019) 640 final].

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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(7)  Opatrenia stanovené v tomto nariadeni st v stilade so stanoviskom Vyboru pre jednotné nebo,
PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Vykondvacie nariadenie (EU) 2019/317 sa menf takto:
Priloha I sa nahrddza textom v prilohe k tomuto nariadeniu.

V prilohe VI bode 3 pism. a) sa rok ,,2018“ nahrddza rokom ,2019*.

Cldnok 2
Toto nariadenie nadobtida ti¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Uplatriuje sa od 1. janudra 2025.

Toto nariadenie je zdvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vietkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 16. decembra 2024

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj



U.v.EU L, 17.12.2024

SK

PRILOHA

LPRILOHA I

KLUCOVE UKAZOVATELE VYKONNOSTI PRE STANOVENIE CIELOV A UKAZOVATELE NA
MONITOROVANIE

ODDIEL 1

>/

G¢ové ukazovatele vykonnosti pre stanovenie cielov na tirovni Unie a ukazovatele na monitorovanie na tirovni
Unie

1. BEZPECNOST

1.1. Kldcové ukazovatele vykonnosti

Minimélna droveni Gcinnosti riadenia bezpe¢nosti, ktorti majii dosahovat poskytovatelia leteckych naviga¢nych
sluzieb s osved¢enim na poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb. Tento klt¢ovy ukazovatel vykonnosti meria
uroven plnenia tychto cielov riadenia bezpecnosti:

a) politika a ciele v oblasti bezpecnosti;
b) riadenie rizika v oblasti bezpe¢nosti;
¢) zaistenie bezpe¢nosti;
d) podpora bezpec¢nosti;

) kultira bezpecnosti.

1.2. Ukazovatele na monitorovanie

a) Miera pripadov vniknuti na drihu na trovni Unie s vplyvom na bezpecnost vypocitand v stlade s oddielom 2
bodom 1.2 pism. a).

b) Miera pripadov poruseni minimalnych rozstupov na tGrovni Unie s vplyvom na bezpecnost vypocitand v stilade
s oddielom 2 bodom 1.2 pism. b).

2. ZIVOTNE PROSTREDIE

2.1. Kldcové ukazovatele vykonnosti

Tento klticovy ukazovatel vykonnosti meria priemernd horizontdlnu efektivnost tratového letu skutocnej
trajektorie, ktord sa vypocitava takto:

a) porovnanie medzi dizkou tratovej Casti skutocnej trajektérie odvodenej z tidajov sledovania a dosiahnutej
vzdialenosti ako stcet za vietky lety IFR, ktoré sa uskutociujii v rdmci eurépskeho vzdusného priestoru
vymedzeného v ¢ldnku 1 alebo nim prechddzaji;

b) ,trafové Cast“ oznaluje vzdialenost preletentd mimo okruhu 40 NM v okoli letisk;

¢) ak lietadlo odlieta z letiska mimo eur6pskeho vzdusného priestoru alebo nan prilieta, na vypocet tohto
ukazovatela sa za vychodiskové miesto povazuje miesto vstupu do eurépskeho vzdusného priestoru (namiesto
letiska odletu) a za miesto urCenia sa povazuje miesto vystupu z eurdpskeho vzdusného priestoru (namiesto
cielového letiska);

d) ak lietadlo odlieta z letiska v eur6pskom vzdusnom priestore alebo naf prilieta, a zdroven prechddza cez
neeurdpsky vzdu$ny priestor, na vypocet tohto ukazovatela sa pouzije iba ¢ast v ramci eurépskeho vzdusného
priestoru;

e) ,dosiahnutd vzdialenost” je funkciou polohy miesta vstupu letu do kazdej ¢asti vzdusného priestoru pre vietky
Casti trajektdrie a vystupu letu z kazdej Casti vzdusného priestoru pre vsetky Casti trajektorie. Dosiahnutd
vzdialenost predstavuje prispevok tychto miest k ortodromickej vzdialenosti medzi vychodiskovym miestom
a miestom urcenia;

f)  ukazovatel sa vypocitava ako priemer za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia. Pri vypocte
tohto priemeru sa do vypoctu nezahfia desat najvyssich a desat najnizsich dennych hodnot.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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2.2.

Ukazovatele na monitorovanie

a)

Priemernd horizontdlna efektivnost tratového letu trajektérie posledného podaného letového plinu sa
vypocitava takto:

i) rozdiel medzi dfzkou tratovej Casti trajektorie posledného podaného letového planu a zodpovedajiicou
Castou ortodromickej vzdialenosti ako stcet za vietky lety IFR, ktoré sa uskutocfiuji v rdmci
eurdpskeho vzdusného priestoru alebo nim prechddzaji;

ii) Ltratova Cast” oznacuje vzdialenost preletenti mimo okruhu 40 NM v okoli letisk;

iii) ak lietadlo odlieta z letiska mimo eurépskeho vzdusného priestoru alebo nan prilieta, na vypocet tohto
ukazovatela sa za vychodiskové miesto povaZuje miesto vstupu do eurdpskeho vzdusného priestoru
(namiesto letiska odletu) a za miesto uréenia sa povazuje miesto vystupu z eurdpskeho vzdusného
priestoru (namiesto cielového letiska);

iv) ak lietadlo odlieta z letiska v eurépskom vzdusnom priestore alebo naii prilieta, a zdroven prechadza cez
neeurdpsky vzdusny priestor, na vypocet tohto ukazovatela sa pouzije iba Cast v rdmci eurépskeho
vzdusného priestoru;

V) ukazovatel sa vypocitava ako priemer za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia. Pri
vypocte tohto priemeru sa do vypoctu nezahfna desat najvyssich a desat najnizich dennych hodnot.

Priemernd horizontélna efektivnost tratového letu najkratej obmedzenej trajektorie sa vypocitava takto:

i) rozdiel medzi dizkou trafovej Casti najkratej obmedzenej trate dostupnej pre plinovanie letu
vypocitanej pomocou algoritmov na vyhladdvanie letovej dridhy a systémov manazéra siete na
overovanie letovych planov a zodpovedajicou ¢astou ortodromickej vzdialenosti ako sticet za vsetky
lety IFR, ktoré sa uskuto&niujii v rdmci eurdpskeho vzdusného priestoru alebo nim prechddzaj;

ii) v tomto ukazovateli sa zohladiuji obmedzenia vzdusného priestoru v diioch s vojenskymi ¢innostami
a bez nich, ktoré uverejiuje manazér siete v dokumente o dostupnosti trate, ako aj aktudlny stav
podmienenych trati v ¢ase posledného podaného letového planu;

iii) ytrafové Cast“ oznacuje Cast mimo okruhu 40 NM v okoli letisk;

iv) ak lietadlo odlieta z letiska mimo eurépskeho vzdusného priestoru alebo nan prilieta, na vypocet tohto
ukazovatela sa za vychodiskové miesto povazuje miesto vstupu do eurdpskeho vzdusného priestoru
(namiesto letiska odletu) a za miesto uréenia sa povazuje miesto vystupu z eurdpskeho vzdusného
priestoru (namiesto cielového letiska);

V) ak lietadlo odlieta z letiska v eurépskom vzdusnom priestore alebo nai prilieta, a zdroven prechadza cez
neeurdpsky vzdus$ny priestor, na vypocet tohto ukazovatela sa pouzije iba Cast v rdmci eurépskeho
vzdusného priestoru;

vi)  ukazovatel sa vypocitava ako priemer za cely kalendarny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia. Pri
vypocte tohto priemeru sa do vypoctu nezahfna desat najvyssich a desat najnizich dennych hodnot.

Vertikdlna efektivnost letu skutocnej trajektérie medzi vrcholom stdpania a vrcholom klesania sa vypoditava
takto:

i) tento ukazovatel predstavuje percentudlny podiel dizky skutocnej trajektérie preletenej v rdmci 1 000
stop pod pldnovanou letovou hladinou z posledného podaného letového pldnu alebo v akejkolvek
nadmorskej vyske nad fiou ako sucet za vietky lety IFR, ktoré sa uskuto¢fiuji v rdmci eurépskeho
vzdusného priestoru alebo nim prechddzaji;

ii) ukazovatel sa vypocitava ako percentudlny podiel za cely kalendarny rok a za kazdy rok referencného

obdobia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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3.1.

3.2.

Ucinné pouzivanie rezervovaného alebo oddeleného vzdusného priestoru vypoéitané ako pomer konecného
pouzitého ¢asu na oddelenie alebo rezervaciu zo vieobecnej letovej prevadzky a povodne prideleného ¢asu na
¢innost, ktord si oddelenie alebo rezerviciu vyzaduje. Tento ukazovatel sa vypocitava pre vsetky pridelenia
vzdus$ného priestoru ozndmené manaZzérovi siete.

Miera pldnovania letov cez dostupné struktdry vzdusného priestoru vratane rezervovaného alebo oddeleného
vzdu$ného priestoru v pripade vSeobecnej letovej prevadzky vypocitand ako percentudlny podiel poctu
lietadiel, ktoré podavaju letové plany cez takéto Struktiry vzdusného priestoru, a poctu lietadiel, ktoré by mohli
cez ne pldnovat lety. Tento ukazovatel sa vypocitava pre vsetky pridelenia vzdusného priestoru ozndmené
manazérovi siete.

Miera pouzivania dostupnych Struktir vzdusného priestoru vritane rezervovaného alebo oddeleného
vzdusného priestoru v pripade vSeobecnej letovej prevadzky vypocitand ako percentudlny podiel poctu lietadiel
letiacich cez takéto struktiry vzdusného priestoru a poctu lietadiel, ktoré by mohli cez ne planovat lety. Tento
ukazovatel sa vypocitava pre vietky pridelenia vzdusného priestoru ozndmené manaZzérovi siete.

KAPACITA

Kl'acovy ukazovatel vykonnosti

Priemerné meskanie ATFM na trati na jeden let v mindtach, ktoré mozno pripisat leteckym naviga¢nym sluzbam, sa
vypocitava takto:

a)

b)

d)

meskanie ATFM na trati je meskanie vypocitané manazérom siete, vyjadrené ako rozdiel medzi
predpokladanym ¢asom vzletu a vypocitanym ¢asom vzletu, ktory pridelil manaZzér siete;

na Gcely tohto ukazovatela:

,predpokladany ¢as vzletu“ vypocita manazér siete ako predpokladany cas, ked lietadlo vzlietne, na zdklade
posledného predpokladaného ¢asu zacatia rolovania alebo cielového Casu zacatia rolovania v pripade letisk, na
ktoré sa vztahuji postupy rozhodovania o letiskich na zdklade spoluprace, plus predpokladany ¢as rolovania
pred vzletom vypocitany manaZérom siete;

,vypocitany cas vzletu® je Cas, ktory manazér siete pridelil v den prevadzky ako vysledok taktického
pridelovania prevadzkovych intervalov, pri ktorom sa o¢akava vzlet lietadla;

,predpokladany ¢as rolovania pred vzletom“ je predpokladany ¢as od zacatia rolovania do vzletu. Tento ¢as
zahfna vietky meskania v rdmci Casovej rezervy v mieste vyckdvania alebo odndmrazovanie na dialku pred
vzletom;

tento ukazovatel sa vztahuje na vsetky lety IFR a na vSetky pri¢iny meskani ATFM okrem mimoriadnych
udalosti;

tento ukazovatel sa vypocitava za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného obdobia.

Ukazovatele na monitorovanie

a)

Priemerné meskanie ATFM pri prilete na jeden let vyjadrené v mindtach, ktoré mozno pripisat termindlnym
a letiskovym leteckym navigacnym sluzbdm a ktoré je sposobené obmedzeniami pri pristdti na cielovom
letisku, sa vypocitava takto:

i) priemerné vzniknuté meskanie ATFM pri prilete na jeden prichddzajici let IFR;

ii) tento ukazovatel zahffia vietky lety IFR s pristitim na cielovom letisku a vztahuje sa na vsetky pri¢iny
meskani ATFM pri prilete okrem mimoriadnych udalosti;

iii) tento ukazovatel sa vypocitava za cely kalendarny rok a za kazdy rok referencného obdobia.

Percentudlny podiel letov s meskanim ATFM na trati dlhsim ako 15 mintt sa vypocitava takto:

i) meskanie ATFM na trati vypocitané v stlade s bodom 3.1 pism. a);

ii) tento ukazovatel sa vztahuje na vSetky lety IFR a na v3etky pri¢iny meskani ATFM okrem mimoriadnych
udalosti;

ii)  tento ukazovatel sa vypocitava za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referencného obdobia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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4.1.

4.2.

1.1.

¢) Priemerny ¢as meskania pri odlete na jeden let spdsobeného vietkymi pri¢inami, vyjadreny v mindtach, sa
vypocitava takto:

i) priemerné meskanie, ktoré mozno pripisat tymto pricindm:
— meskania z dovodu letovej prevadzky,
— meskanie ATFM na trati nahldsené pouzivatelmi vzdu$ného priestoru,
— reakcné (refazové) meskanie,

— meskania sposobené prevddzkou letiska vrdtane meSkania ATFM na letisku nahldseného
pouzivatelmi vzdu$ného priestoru, ktoré sposobili regulacné opatrenia na zdklade objemu
prevadzky, pri ktorych sa referencné miesto klasifikovalo ako letiskovd z6na alebo letisko;

ii) vztahuje sa na vietky lety IFR a vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného
obdobia.

NAKLADOVA EFEKTIVNOST

Kl'a&ové ukazovatele vykonnosti

Medziro¢nd zmena priemernych stanovenych jednotkovych ndkladov (DUC) na tratové letecké navigatné sluzby na
turovni Unie sa vypocitava takto:

a) percentudlny podiel, ktory odzrkadluje medzirocné zmeny priemernych DUC na tratové letecké navigacné
sluzby na trovni Unie, za¢inajic od vychodiskovej hodnoty uvedenej v ¢lanku 9 ods. 4 pism. a);

b) vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia;

¢) priemerné DUC na trafové letecké navigaéné sluzby na trovni Unie predstavuji pomer medzi tratovymi
stanovenymi ndkladmi a prognézou prevadzky na trati vyjadrenou v tratovych jednotkdch sluzieb, ktory sa
ocakdva v kazdom roku referenného obdobia na trovni Unie, ako sa uvddza v predpokladoch Komisie
tykajticich sa stanovenia cie[ov vykonnosti na tirovni Unie v siilade s ¢linkom 9 ods. 3;

d) priemerné DUC na tratové letecké navigacné sluzby na drovni Unie sa vypocitavaji v eurdch a v redlnych
hodnotéch.

Ukazovatele na monitorovanie

Skuto¢né jednotkové naklady vynalozené pouzivatelmi osobitne na tratové a na terminalne letecké navigacné sluzby
na Grovni Unie sa vypocitavaji takto:

a) vazeny priemer suctu DUC za kazdy ¢lensky $tat v pripade leteckych naviga¢nych sluzieb a sti¢tu Gprav v stilade
s ¢lankom 25 ods. 2, ktoré vyplyvaja z daného roka;

b) vyjadruje sa v eurdch a v nomindlnej hodnote;

¢) vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného obdobia.

ODDIEL 2

Kl'dové ukazovatele vykonnosti pre stanovenie cielov na miestnej tirovni a ukazovatele na monitorovanie
na miestnej dirovni

BEZPECNOST

Kl'déovy ukazovatel vykonnosti

Urovert Gcinnosti riadenia bezpecnosti v stilade s oddielom 1 bodom 1.1.

Na tcely tohto ukazovatela ,miestny” znamend na trovni poskytovatelov leteckych naviga¢nych sluzieb.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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1.2. Ukazovatele na monitorovanie

a)

Miera pripadov vniknuti na dréhu na letiskdch v ¢lenskom $tdte vypocitand ako celkovy pocet vniknuti na drahu
s vplyvom na bezpecnost, ktoré sa vyskytli na danych letiskdch, vydeleny celkovym poctom pohybov podla
pravidiel letu podla pristrojov (dalej len ,IFR) a pravidiel letu za viditelnosti (dalej len ,VFR®) na danych
letiskdch.

Miera pripadov poruseni minimélnych rozstupov v rdmci vzdu$ného priestoru za vsetky riadiace stanovistia
letovych prevddzkovych sluzieb v ¢lenskom $tate vypocitand ako celkovy pocet poruseni minimélnych
rozstupov s vplyvom na bezpecnost, ktoré sa vyskytli v danom vzdusnom priestore, vydeleny celkovym
poctom riadenych letovych hodin v danom vzdu$nom priestore.

Miera pripadov vniknuti na dréhu na letisku vypocitand ako celkovy pocet vniknuti na dréhu s vplyvom na
bezpecnost, ku ktorym prispeli letové prevadzkové sluzby alebo komunika¢né, naviga¢né a prehladové sluzby
(dalej len ,CNS“) a ktoré sa vyskytli na danom letisku, vydeleny celkovym poctom pohybov IFR a VFR na
danom letisku.

Miera pripadov poruseni minimdlnych rozstupov v rdmci vzdusného priestoru, v ktorom poskytovatel
leteckych navigaénych sluzieb poskytuje letové prevadzkové sluzby, vypocitand ako celkovy pocet poruseni
minimélnych rozstupov s vplyvom na bezpe¢nost, ku ktorym prispeli letové prevadzkové sluzby alebo sluzby
CNS, vydeleny celkovym poctom riadenych letovych hodin v danom vzdusnom priestore.

Ukazovatele na monitorovanie uvedené v tomto bode sa musia vypocitat za cely kalendarny rok a za kazdy rok
referen¢ného obdobia.

Na ucely ukazovatelov stanovenych v pismendch a) a ¢) ,miestny” znamend na trovni letiska. Na ticely ukazovatela
stanoveného v pismene b) ,miestny“ znamend na vndtro§titnej Grovni. Na ticely ukazovatela stanoveného v pismene
d) ,miestny” znamend na trovni poskytovatelov leteckych naviga¢nych sluzieb.

2. ZIVOTNE PROSTREDIE

2.1. Kld¢ovy ukazovatel vykonnosti

Priemernd horizontélna efektivnost tratového letu skuto¢nej trajektorie sa vypocitava takto:

a)

porovnanie medzi dizkou tratovej Casti skutocnej trajektérie odvodenej z tidajov sledovania a dosiahnutej
vzdialenosti ako stcet za vetky lety IFR, ktoré sa uskuto¢tiuji v rdmci miestneho vzdusného priestoru alebo
nim prechddzaj;

ytrafova Cast” oznacuje vzdialenost preletentd mimo okruhu 40 NM v okoli letisk odletu a cielovych letisk;

ak lietadlo odlieta z letiska mimo miestneho vzdusného priestoru alebo nan prilieta, na vypocet tohto
ukazovatela sa pouZije miesto vstupu do miestneho vzdusného priestoru a miesto vystupu z miestneho
vzdusného priestoru;

ak lietadlo odlieta z letiska v miestnom vzdu$nom priestore alebo nan prilieta, a zdroven prechddza cez vzdusny
priestor mimo neho, na vypocet tohto ukazovatela sa pouzije iba Cast v ramci miestneho vzdusného priestoru;

,dosiahnutd vzdialenost“ je funkciou polohy miesta vstupu letu do miestneho vzdusného priestoru a vystupu
z neho. Dosiahnutd vzdialenost predstavuje prispevok tychto miest k ortodromickej vzdialenosti medzi
vychodiskovym miestom a miestom urcenia;

na ucely tohto ukazovatela ,miestny“ znamend na vnutrostitnej Grovni alebo na drovni funkénych blokov
vzdu$ného priestoru, v zdvislosti od Grovne, na ktorej je stanoveny plan vykonnosti;

ukazovatel sa vypocitava ako priemer za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia. Pri vypocte
tohto priemeru sa do vypoctu nezahfia desat najvyssich a desat najnizsich dennych hodnot.
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2.2.

Ukazovatele na monitorovanie

a)

Priemernd horizontdlna efektivnost tratového letu trajektérie posledného podaného letového planu sa na
miestnej trovni vypocita takto:

i) rozdiel medzi dfzkou tratovej Casti trajektorie posledného podaného letového planu a zodpovedajiicou
Castou ortodromickej vzdialenosti ako stcet za v3etky lety IFR, ktoré sa uskuto¢iiujii v rimci miestneho
vzdus$ného priestoru alebo nim prechddzaj;

ii) Ltratova Cast” oznacuje vzdialenost preletenti mimo okruhu 40 NM v okoli letisk;

iif) ak lietadlo odlieta z letiska mimo miestneho vzdusného priestoru alebo nari prilieta, na vypocet tohto
ukazovatela sa pouzije miesto vstupu do miestneho vzdusného priestoru a miesto vystupu z miestneho
vzdusného priestoru;

iv) ak lietadlo odlieta z letiska v miestnom vzdu$nom priestore alebo naf prilieta, a zdroven prechddza cez
vzdu$ny priestor mimo neho, na vypocet tohto ukazovatela sa pouzije iba Cast v rdmci miestneho
vzdusného priestoru;

V) vypolitava sa ako priemer za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného obdobia. Pri vypocte
tohto priemeru sa do vypoctu nezahfiia desat najvyssich a desat najnizsich dennych hodnot.

Priemernd horizontédlna efektivnost tratového letu najkratSej obmedzenej trajektorie sa na miestnej drovni
vypocita takto:

i) rozdiel medzi dfzkou tratovej Casti najkratSej obmedzenej trate dostupnej pre planovanie letu
vypocitanej pomocou algoritmov na vyhladdvanie letovej drdhy a systémov manazéra siete na
overovanie letovych pldnov a dosiahnutou vzdialenostou ako sucet za vsetky lety IFR, ktoré sa
uskuto¢tiuji v rimci miestneho vzdu$ného priestoru alebo nim prechadzaj;

ii) v tomto ukazovateli sa zohladiiuji obmedzenia vzdusného priestoru, ktoré uverejiiuje manazér siete
v dokumente o dostupnosti trate, ako aj aktudlny stav podmienenych trati v ¢ase posledného podaného
letového planu;

iii) ytratovd Cast“ oznacuje Cast mimo okruhu 40 NM v okoli letisk odletu a cielovych letisk;

iv) ak lietadlo odlieta z letiska mimo miestneho vzdusného priestoru alebo nari prilieta, na vypocet tohto
ukazovatela sa pouZije miesto vstupu do miestneho vzdusného priestoru a miesto vystupu z miestneho
vzdusného priestoru;

V) ak lietadlo odlieta z letiska v miestnom vzdu$nom priestore alebo nan prilieta, a zdroven prechddza cez
vzdu$ny priestor mimo neho, na vypocet tohto ukazovatela sa pouzije iba ¢ast v rdmci miestneho
vzdusného priestoru;

vi) ,dosiahnutd vzdialenost“ je funkciou polohy miesta vstupu letu do miestneho vzduiného priestoru
a vystupu z neho. Dosiahnutd vzdialenost predstavuje prispevok tychto miest k ortodromickej
vzdialenosti medzi vychodiskovym miestom a miestom urcenia;

vii)  vypocitava sa ako priemer za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného obdobia. Pri vypocte
tohto priemeru sa do vypoctu nezahfiia desat najvyssich a desat najnizsich dennych hodnot.

Vertikdlna efektivnost letu skuto¢nej trajektorie medzi vrcholom stiipania a vrcholom klesania sa vypocitava
takto:

i) tento ukazovatel predstavuje percentudlny podiel dizky skutocnej trajektorie preletenej v ramci 1 000
stdp pod planovanou letovou hladinou z posledného podaného letového planu alebo v akejkolvek
nadmorskej vyske nad tiou ako siicet za vietky lety IFR, ktoré sa uskuto¢fiujii v rdmci miestneho
vzdusného priestoru alebo nim prechddzaji;

ii) ukazovatel sa vypocitava ako percentudlny podiel za cely kalendarny rok a za kazdy rok referencného
obdobia.

Dodatocny ¢as vo faze rolovania pred vzletom sa na miestnej tirovni vypocita takto:
i) rozdiel medzi skuto¢nym ¢asom rolovania pred vzletom a referenénym ¢asom rolovania pred vzletom;

ii) referencny Cas rolovania pred vzletom predstavuje optimdlny Cas tranzitu potrebny na rolovanie pred
vzletom bez vyckdvania;

iii) vyjadruje sa v minttach na jeden odlet a vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok
referenc¢ného obdobia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj



U.v.EU L, 17.12.2024

SK

e) Dodato¢ny ¢as vo faze rolovania po pristati sa na miestnej drovni vypocita takto:
i) rozdiel medzi skutoénym ¢asom rolovania po pristdti a referen¢nym ¢asom rolovania po pristati;

ii) referen¢ny ¢as rolovania po pristati predstavuje optimalny as tranzitu potrebny na rolovanie po pristati
bez vyckavania;

iii) vyjadruje sa v minitach na jeden prilet a vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok
referenc¢ného obdobia.

f) Dodato¢ny ¢as v koncovom vzdusnom priestore sa na miestnej drovni vypocita takto:

i) rozdiel medzi ¢asom tranzitu v oblasti radenia a pocitania priletov (ASMA) a referenénym ¢asom na
zdklade casov tranzitu ASMA;

ii) referencny ¢as ASMA predstavuje ¢as tranzitu potrebny na vykonanie priblizenia bez vyckdvania alebo
radarového vedenia;

iii) vyjadruje sa v minttach na jeden prilet a vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok
referen¢ného obdobia;

iv) ASMA sa vymedzuje ako valec s priemerom 40 NM okolo letiska priletu.

g) Vertikdlna efektivnost letu pri klesani sa na miestnej drovni vypocita takto:

i) trvanie horizontdlneho letu od vrcholu klesania po pristétie v pripade vietkych letov IFR pri prilete;
ii) vyjadruje sa ako priemerné trvanie horizontdlneho letu v sekunddch na jeden prilet;
iii) vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia.

h) Vertikdlna efektivnost letu pri stipani sa na miestnej drovni vypocita takto:

i) trvanie horizontdlneho letu od vzletu po vrchol stpania v pripade vietkych letov IFR pri odlete;
ii) vyjadruje sa ako priemerné trvanie horizontélneho letu v sekundach na jeden odlet;
iii) vypocitava sa za cely kalendarny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia.

i) Ucinné pouzivanie rezervovaného alebo oddeleného miestneho vzdusného priestoru vypocitané v stlade
s oddielom 1 bodom 2.2 pism. d).

j)  Miera pldnovania letov cez dostupné Struktiiry miestneho vzdusného priestoru vypocitand v stlade s oddielom 1
bodom 2.2 pism. e).

k) Miera pouzivania dostupnych Struktiir miestneho vzdusného priestoru vypocitand v silade s oddielom 1
bodom 2.2 pism. f).

Na ucely ukazovatelov stanovenych v pismendch a), b) a c) ,miestny” znamend na vnitrostitnej Grovni alebo na
trovni funkénych blokov vzdusného priestoru, v zdvislosti od Grovne, na ktorej je stanoveny plan vykonnosti,
vratane pripadov delegovania zodpovednosti za poskytovanie letovych prevddzkovych sluzieb v dosledku
cezhrani¢nych opatreni na zdklade spoluprace.

Na ucely ukazovatelov stanovenych v pismendch d), €) a f) ,miestny” znamend na trovni letiska s minimdlnym
poctom 80 000 pohybov leteckej dopravy podla IFR za rok.

Na tcely ukazovatelov stanovenych v pismendch g) a h) ,miestny” znamend na Grovni letiska.

Na tcely ukazovatelov stanovenych v pismendch i), j) a k) ,miestny” znamend na vnitrostitnej tirovni s rozdelenim
podla oblasti zodpovednosti jednotlivych oblastnych stredisk riadenia vritane pripadov delegovania zodpovednosti
za poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb v dosledku cezhrani¢nych opatreni na zdklade spoluprace.
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3. KAPACITA

3.1. Klicové ukazovatele vykonnosti

a) Priemerné meskanie ATFM na trati na jeden let vyjadrené v minttach, ktoré mozno pripisat leteckym
naviganym sluzbdm, sa vypocitava takto:

i) meskanie ATFM na trati vypocitané v stlade s oddielom 1 bodom 3.1;

ii) tento ukazovatel sa vztahuje na vietky lety IFR, ktoré sa uskutoénili v rdmci miestneho vzdusného
priestoru, a na vietky pri¢iny meskani ATFM okrem mimoriadnych udalosti. Vztahuje sa aj na lety IFR
prechddzajice cez iné vzdusné priestory a v pripade ktorych sa uplatiiuji korekcie meskani vyplyvajice
z procesu Upravy meskania po uskutocneni letu, ktory koordinuje manazér siete — tymto procesom
strany zainteresované na prevadzke informujii manazéra siete o otdzkach, ktoré sa tykaju merania,
klasifikicie a priradovania meskani ATFM;

iii)  vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného obdobia;

iv) v pripade monitorovania a ak je plin vykonnosti stanoveny na trovni funkéného bloku vzdusného
priestoru, st hodnoty vypocitané pre tento ukazovatel rozpisané na vnitrostitnej urovni vrtane
pripadov delegovania zodpovednosti za poskytovanie letovych prevadzkovych sluzieb v dosledku
cezhrani¢nych opatreni na zdklade spoluprace.

b) Priemerné meskanie ATFM pri prilete na jeden let vyjadrené v mindtach, ktoré mozno pripisat termindlnym
a letiskovym leteckym naviga¢nym sluzbdm, sa na miestnej tirovni vypocita takto:

i) priemerné meskanie pri prilete na cielové letisko sposobené regulaénymi opatreniami ATFM na jeden
prichddzajici let IFR;

ii) vztahuje sa na vSetky lety IFR s pristdtim na cielovom letisku a na vetky pric¢iny meskani ATFM okrem
mimoriadnych udalostf;

iii) vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia;
iv) v pripade monitorovania sii hodnoty vypocitané pre tento ukazovatel rozpisané na tirovni letiska.

Na tcely ukazovatela stanoveného v pismene a) ,miestny znamend na vndtro$titnej drovni alebo na trovni
funkénych blokov vzdu$ného priestoru, v zavislosti od Grovne, na ktorej je stanoveny plan vykonnosti. Na
ticely ukazovatela stanoveného v pismene b) ,miestny“ znamend na vnitrostdtnej Girovni.

3.2. Ukazovatele na monitorovanie

a) Percentudlny podiel letov IFR dodrziavajicich odletové prevadzkové intervaly na miestnej Grovni vypocitany za
cely kalendarny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia.

b) Priemerné meskanie riadenia letovej prevadzky pred odletom vyjadrené v minitach na jeden let sposobené
obmedzeniami pri vzlete na letisku odletu sa na miestnej tirovni vypocita takto:

i) priemerné meskanie riadenia letovej prevadzky pred odletom v mindtach na jeden odchddzajici let IFR;

ii) zahffia vietky lety IFR vzlietajice z letiska odletu a vztahuje sa na meskania pri Startovani v dosledku
obmedzeni riadenia letovej prevddzky, ked je lietadlo pripravené opustit odletové stojisko;

iif) tento ukazovatel sa vypocitava za cely kalendarny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia.

¢) Priemerny ¢as meskani pri odlete na jeden let za vietky pri¢iny vyjadreny v minttach, vypocitany na miestnej
trovni v stilade s oddielom 1 bodom 3.2 pism. ¢).
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4.

4.1.

4.2.

d)

Percentudlny podiel celkového meskania ATFM na trati v minttach, ku ktorému doslo v diioch, ked bola dennd
priechodnost vyssia ako o¢akdvand dennd prevadzka, sa vypocitava takto:

i) meskanie ATFM na trati vypocitané v stlade s oddielom 1 bodom 3.1;

ii) oCakdvana dennd prevadzka sa vztahuje na profil dennej prevadzky (smernti prevadzku) vypocitany
manazérom siete v janudri kazdého roka;

iii) priechodnost vzdusného priestoru a dopyt po prevadzke sa meraji ako denné vstupy letov IFR do
vzdusného priestoru;

iv) vzdusny priestor je oblast zodpovednosti vymedzend na vypocet meskani ATFM na trati.

Rocény véazeny priemer priechodnosti pocas dennej $picky vyjadreny ako pocet letov IFR za hodinu sa
vypocitava takto:

i) priechodnost pocas dennej $picky je aritmeticky priemer poctu letov IFR pocas troch hodin kazdého
dna s najvy$§im poctom letov;

ii) hodnota pouzitd na vypocet véh je pocet letov IFR za den.

Na tcely ukazovatela stanoveného v pismene a) ,miestny“ znamend na vndtro$titnej trovni s rozdelenim podla
letiska.

Na Ucely ukazovatelov stanoveného v pismendch b) a c) ,miestny“ znamend na drovni letiska pre letiskd
s minimdlnym poctom 80 000 pohybov leteckej dopravy podla IFR za rok.

Na tcely ukazovatelov stanovenych v pismendch d) a €) ,miestny” znamend na tirovni oblastného strediska
riadenia.

NAKLADOVA EFEKTIVNOST

Kl'a¢ové ukazovatele vykonnosti

a)

DUC na tratové letecké navigacné sluzby sa vypocitavaja takto:

i) pomer medzi tratovymi stanovenymi ndkladmi a prognézou prevddzky v zéne spoplatiovania
vyjadrenou v tratovych jednotkach sluzieb, ktory sa ocakava v kazdom roku referenéného obdobia na
miestnej drovni a ktory sa uvadza v pldnoch vykonnosti;

ii) vyjadruje sa v redlnej hodnote a v ndrodnej mene;

iii) vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného obdobia.

DUC na termindlne letecké navigatné sluzby sa vypocitavaji takto:

i) pomer medzi stanovenymi ndkladmi a prognézou prevddzky vyjadrenou v termindlnych jednotkdch
sluzieb, ktory sa ocakdva v kazdom roku referenéného obdobia na miestnej tirovni a ktory sa uvadza
v pldnoch vykonnosti;

ii) vyjadruje sa v redlnej hodnote a v ndrodnej mene;

iii) vypocitava sa za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referen¢ného obdobia.

Na tcely ukazovatelov stanovenych v pismendch a) a b) ,miestny” znamena na Grovni zény spoplatiiovania.

Ukazovatele na monitorovanie

Skuto¢né jednotkové naklady vynalozené pouZzivatelmi osobitne za tratové a za termindlne letecké navigaéné sluzby
sa vypocitavaju takto:

a)

b)

0

sucet DUC v pripade leteckych navigacnych sluzieb a tprav v silade s ¢ldnkom 25 ods. 2, ktoré vyplyvaji
z daného roka;

vyjadruje sa v nomindlnej hodnote a v ndrodnej mene;

vypocitava sa na trovni z6ny spoplatiiovania za cely kalenddrny rok a za kazdy rok referenéného obdobia.
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ODDIEL 3

>,

ucové ukazovatele vykonnosti pre stanovenie cielov a ukazovatele na monitorovanie siefovych funkcii

1. Vsetky ukazovatele stanovené v tomto oddiele sa vztahuji na geografickii oblast v rozsahu pdsobnosti tohto
nariadenia.

2. BEZPECNOST

2.1. Klacové ukazovatele vykonnosti

Uroveti G¢innosti riadenia bezpe¢nosti zo strany manaZéra siete v stilade s oddielom 1 bodom 1.1.

2.2. Ukazovatele na monitorovanie

Nadmerné plnenie ATFM nad rdmec kapacitnych limitov sektora vykdzanych poskytovatelom leteckych
naviga¢nych sluzieb, v ktorom st uloZené regulaéné opatrenia ATFM, sa vypocitavajii takto:

a) pomer medzi ¢asom, pocas ktorého pocet letov presahuje kapacitné limity sektora vykdzané poskytovatelom
leteckych navigacnych sluzieb, v ktorom st ulozené regulacné opatrenia ATFM, o viac ako 10 %, a celkovym
¢asom, pocas ktorého st ulozené regulacné opatrenia ATFM, vypocitany za cely kalenddrny rok a za kazdy rok
referenc¢ného obdobia;

b) natcely tohto ukazovatela je regulovany ¢as rozdeleny na prekryvajice sa hodinové dseky v dvadsatmintitovych
intervaloch.

3. ZIVOTNE PROSTREDIE

3.1. [i¢ové ukazovatele vykonnosti

Zlep3enie efektivnosti tratovych letov stvisiace s trajektériou posledného podaného letového planu vdaka funkcii
pldnovania eurdpskej siete trati vyjadrené ako percentudlny bod medziro¢nej zmeny efektivnosti tratovych letov
trajektorie posledného podaného letového planu a vypocitané v siilade s oddielom 1 bodom 2.2 pism. a).

3.2. Ukazovatele na monitorovanie

Rocny sucet predlzeni trate vyplyvajticich z postupov siete CDM a opatreni opera¢ného centra manazéra siete na
zabranenie meskaniam ATFM na trati. PredlZenia trate sa meraji v ndmornych milach ako rozdiely medzi
vzdialenostou skutoénych trajektorii po tom, ako lety prijali navrhy na presmerovanie od manazéra siete,
a vzdialenostou trajektérii z posledného podaného letového planu pred prijatim ndvrhov na presmerovanie.

4. KAPACITA

4.1. icové ukazovatele vykonnosti

a) Percentudlny podiel celkovych pociatoénych meskani ATFM na trati v mindtach, ktorym sa podarilo zabrénit
vdaka postupom siete na rozhodovanie na zdklade spoluprdce a opatreni operaéného centra manazéra siete.
Meskanie ATFM na trati, ktorému sa podarilo zabranit, sa vypocitava ako rozdiel medzi pociato¢nym
meskanim letu IFR bez opatreni a meskanim ATFM daného letu na trati po vykonani opatreni na zabranenie
meskaniu. Meskanie ATFM na trati sa vypocitava v stilade s oddielom 1 bodom 3.1.

b) Percentudlny podiel celkovych pociato¢nych meskani ATFM pri prilete v minttach, ktorym sa podarilo zabranit
vdaka postupom siete na rozhodovanie na zdklade spoluprdce a opatreni operaéného centra manazéra siete.
Meskanie ATFM pri prilete, ktorému sa podarilo zabrdnit, sa vypocitava ako rozdiel medzi pociatonym
meskanim letu IFR pri prilete bez opatreni a meskanim ATFM daného letu pri prilete na letisko po vykonani
opatreni na zabranenie meskaniu. Meskanie ATFM pri prilete sa vypocitava v stilade s oddielom 1 bodom 3.2
pism. a).
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4.2. Ukazovatele na monitorovanie

a) Priemerny denny pocet regulacnych opatreni ATFM za jeden kalenddrny rok, z ktorych kazdé sposobilo menej
ako 200 mintt meskania.

b) Priemerné meskanie ATFM na trati cez vikend za jeden kalenddrny rok vyjadrené v mintitach meskania za let.

¢) Ro¢ny percentudlny podiel vSetkych prvych rota¢nych meskani ATFM v pripade predbezného vyberu
oblastnych stredisk riadenia a letisk s najvyznamnej$im moznym zniZenim meskania, ktoré kazdoro¢ne
identifikuje manazér siete, sa vypocitava takto:

i) meskanie ATFM na trati vypocitané v stlade s oddielom 1 bodom 3.1;

ii) hodinové meskanie ATFM sa pripisuje na zdklade odhadovaného ¢asu vstupu do dotknutého vzdusného
priestoru trate;

ii) ~ meskanie ATFM pri prilete vypocitané v stlade s oddielom 1 bodom 3.2 pism. a).
5. NAKLADOVA EFEKTIVNOST

5.1. Ukazovatele na monitorovanie

Jednotkové ndklady na vykonédvanie dloh manazéra siete sa vypocitavajii takto:

a) pomer medzi skuto¢nymi ndkladmi na vykondvanie tloh manaZzéra siete a previddzkou na trati vyjadrenou
v tratovych jednotkéch sluzieb pocas referen¢ného obdobia na trovni geografickej oblasti, v ktorej manazér
siete plni svoje tlohy potrebné na vykondvanie siefovych funkcif;

b) vyjadruje sa v eurdch a v redlnej hodnote;

¢) vypocitava sa za cely kalendarny rok a za kazdy rok referenéného obdobia.”
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