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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2024/3128
(2024. gada 16. decembris),
ar ko Istenosanas regulu (ES) 2019/317 groza attieciba uz jauniem un parskatitiem darbibas

uzlaboSanas sistémas un tarifikacijas sistémas uzraudzibas raditajiem Eiropas vienotaja gaisa telpa

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 549/2004 (2004. gada 10. marts), ar ko nosaka pamatu
Eiropas vienotas gaisa telpas izveidosanai (pamatregulu) ('), un jo pasi tas 11. panta 6. punktu,

ta ka:

(1)

Eiropas vienotds gaisa telpas darbibas uzlabo3anas sistéma un tarifikacijas sistéma3, kas izveidotas saskana ar
Komisijas IstenoSanas regulu (ES) 2019/317 (3, ir regulativi instrumenti, ar kuriem noteikt mérkus un uzraudzit
aeronavigacijas pakalpojumu un tikla funkciju veiktspéju galvenajas darbibas jomas “drosiba”, “vide”, “veiktspéja” un
“izmaksu efektivitate” un par to zinot. Papildus galvenajiem darbibas raditajiem, kuriem noteikti mérki, shéma
ieklauti raditaji darbibas uzraudzibai visds Cetras galvenajas darbibas jomds gan marSruta, gan termindla

aeronavigacijas pakalpojumiem, ka ari tikla funkcijam, lai uzlabotu tikla vispargjo darbibu.

Jaunakas norises veiktspé&jas un datu pieejamibas mérisana ir Javusas uzlabot eso$os un pievienot jaunus raditajus
aeronavigacijas pakalpojumu un tikla funkciju darbibas uzraudzibai. Informacijai, ko var sniegt jaunie un uzlabotie
raditaji, ir iz8kiriga nozime darbibas uzlabosanas sistémas un tarifikacijas sistémas izstradé turpmakajiem parskata
periodiem.

Regulas (EK) Nr. 549/2004 11. panta 2. punktd minétas darbibas izvérté$anas iestades darbs rada, ka ir jaizpéta,
kados veidos uzlabot tikla vidisko sniegumu, lai veicinatu Eiropas zala kursa prasibu istenoSanu (*). Paslaik raditaji
aptver tikai dazus lidojuma trajektorijas elementus. Tapéc ir vajadzigi jauni raditaji, lai varétu precizak izmérit tadu
elementu ka nepartrauktas augstuma uznemsanas, iestiréSanas stavvieta laika un vertikala lidojuma efektivitates
ekologiskos raksturlielumus. Turklat, lai uzlabotu vidisko un vispargjo sniegumu, jaieklauj galvenas darbibas jomas
“veiktspéja” uzraudzibas raditaji, kas atspogulotu caurlaidibu.

Jaunu vai grozitu raditaju ievieSanai nevajadzétu palielinat zino$anas nastu, jo tadi raditaji liela méra aprekinami péc
Eirokontrolei jau pieejamiem datiem.

Daudzo grozijumu dél, kas jaizdara Istenosanas regulas (ES) 2019/317 I pielikuma, minétais pielikums pilnigi
janomaina, lai uzlabotu ta struktiiras un valodas viendabibu.

Si regula biitu piemérojama ceturtaja un turpmakajos parskata periodos.

OV L 96, 31.3.2004., 1. Ipp., ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2004/549/oj.

Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2019/317 (2019. gada 11. februaris), ar ko nosaka darbibas uzlabosanas sistému un tarifikacijas
sistému Eiropas vienotaja gaisa telpa un atce] Istenosanas regulas (ES) Nr. 390/2013 un (ES) Nr. 391/2013 (OV L 56, 25.2.2019.,
1. Ipp., ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2019/317/oj).

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socidlo lietu komitejai un Regionu
komitejai “Eiropas zalais kurss” (COM(2019) 640 final).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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(7)  Saja regula noteiktie pasakumi ir saskana ar Vienotas gaisa telpas komitejas atzinumu,
IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Istenoganas regulu (ES) 2019/317 groza 3adi:
[ pielikumu aizstaj ar §is regulas pielikuma tekstu;

VI pielikuma 3. punkta a) apakSpunkta “2018” aizstaj ar “2019”.

2. pants
Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnesi.

To pieméro no 2025. gada 1. janvara.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2024. gada 16. decembri

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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PIELIKUMS
““I PIELIKUMS

MERKU NOTEIKSANA IZMANTOJAMIE GALVENIE DARBIBAS RADITAJI (GDR) UN UZRAUDZIBA
IZMANTOJAMIE RADITAJI

1. IEDALA

Savienibas méroga mérku noteik$ana izmantojamie GDR un Savienibas méroga uzraudziba izmantojamie raditaji

1.

1.1.

1.2.

2.1.

DROSIBA

Galvenie darbibas raditaji

Drogibas parvaldibas efektivitates minimalais limenis, kas jasasniedz aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem, kuri
sertificéti sniegt gaisa satiksmes pakalpojumus. GDR méra §adu drosibas parvaldibas mérku isteno$anas limeni:

drosibas politika un mérki;
drogibas riska parvaldiba;
drosibas garantija;
drogibas veicinasana;

drosibas kultiira.

Uzraudzibas raditaji

a) Tadu 8kérslu uz skrejcela proporcija Savienibas méroga, kas ietekmé drosibu; to aprekina saskana ar 2. iedalas
1.2. punkta a) apak$punktu;

b) tadu minimalas distances neievéroSanas gadijumu proporcija Savienibas méroga, kuri ietekmé drosibu; to
aprékina saskana ar 2. iedalas 1.2. punkta b) apak$punktu.

VIDE

Galvenie darbibas raditaji

Ar 30 GDR meéra faktiskas trajektorijas vidéjo horizontala marsruta lidojuma efektivitati, ko aprékina $adi:

a)

divu lielumu salidzindjums, kur viens ir faktiskas trajektorijas marsruta garums, kas iegfits no novérosanas
datiem, un otrs ir sasniegtais attdlums, summéjot IFR lidojumus 1. panta definétaja Eiropas gaisa telpa vai
skérsojot to;

“marsruts” ir attalums, kas nolidots arpus 40 NM apla ap lidostam;

ja gaisa kugis izlido no lidostas vai ielido lidosta, kas ir arpus Eiropas gaisa telpas, $a raditaja aprekinasanai
attiecigi ka izejas punktu vai galapunktu izmanto ieejas punktu Eiropas gaisa telpa vai izejas punktu no tas,
nevis izlido$anas vai ielidosanas lidostu;

ja gaisa kugis izlido no lidostas un ielido lidosta, kas ir Eiropas gaisa telpa, bet $kérso gaisa telpu, kas nav Eiropas
gaisa telpa, §a raditaja aprékinasanai izmanto tikai Eiropas gaisa telpas dalu.

“sasniegtais attalums” ir katras gaisa telpas dalas izejas punkta un ieejas punkta pozicijas funkcija visam
trajektorijas dalam. Sasniegtais attalums, ko veido Sie divi punkti, ir dala no liela loka attaluma, ko méra no
izlidoSanas punkta lidz galamérkim;

$o raditaju aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam ka vidgjo raditaju. Aprékinot
$o vidgjo raditaju, aprékina nenem véra desmit augstakas un desmit zemakas vienas dienas vértibas;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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2.2.

Uzraudzibas raditaji

a)

P&dgja iesniegta lidojuma plana trajektorijas vidgja horizontala marsruta lidojuma efektivitate, ko aprékina sadi:

divu lielumu starpiba, kur pirmais ir pédéja iesniegta lidojuma plana trajektorijas garums un otrais ir
liela loka attaluma atbilstosa dala, kas summari ir visi IFR lidojumi Eiropas gaisa telpa vai skérsojot to;

“marsruts” ir attdlums, kas nolidots arpus 40 NM apla ap lidostam;

ja gaisa kugis izlido no lidostas vai ielido lidosta, kas ir arpus Eiropas gaisa telpas, $a raditaja
aprékinasanai attiecigi ka izejas punktu vai galapunktu izmanto ieejas punktu Eiropas gaisa telpa vai
izejas punktu no tas, nevis izlidoSanas vai ielidosanas lidostu;

ja gaisa kugis izlido no lidostas un ielido lidosta, kas ir Eiropas gaisa telpa, bet skérso gaisa telpu, kas nav
Eiropas gaisa telpa, $a raditaja aprékinasanai izmanto tikai Eiropas gaisa telpas dalu.

$o raditaju aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam ka vidgjo raditaju.
Aprékinot $o vidgjo raditaju, aprekina nepem véra desmit augstakas un desmit zemakas vienas dienas
vertibas;

isakas ierobezotas trajektorijas vidéja horizontala marsruta lidojuma efektivitate, ko aprékina 3adi:

i)

vi)

divu lielumu starpiba, kur viens ir lidojuma planoSanai pieejama isaka ierobeZotas trases marSruta
garums, kas aprékinats, izmantojot cela mekléSanas algoritmus un tikla parvaldnieka riciba esoas
lidojumu plana validacijas sistémas, un otrs ir liela loka attaluma atbilsto3a dala, kas summari ir visi IFR
lidojumi Eiropas gaisa telpa vai to skérsojot;

$o raditaju aprekina, nemot véra gaisa telpas ierobezojumus dienas, kuras notiek militaras darbibas, un
dienas, kuras tas nenotiek; Sie ierobezojumi tiek publicéti tikla parvaldnieka izdotaja mar$ruta
pieejamibas dokumenta (RAD), un nosacita marsruta faktisko statusu laika, kad tiek iesniegts pédéjais
lidojuma plans;

“marsruts” ir cela posms arpus 40 NM apla ap lidostam;

ja gaisa kugis izlido no lidostas vai ielido lidosta, kas ir arpus Eiropas gaisa telpas, §a raditaja
aprékinasanai attiecigi par izejas punktu vai galapunktu izmanto Eiropas gaisa telpas ieejas vai izejas
punktu, nevis izlidosanas vai ielidoSanas lidostu;

ja gaisa kugis izlido no lidostas un ielido lidosta, kas ir Eiropas gaisa telpa, bet 8kérso gaisa telpu, kas nav
Eiropas gaisa telpa, $a raditaja aprékinasanai izmanto tikai Eiropas gaisa telpas dalu;

$o raditaju aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam ka vidéjo raditaju.
Aprékinot 3o vidgjo raditaju, aprekina nepem véra desmit augstakas un desmit zemakas vienas dienas
vértibas;

faktiskas trajektorijas no augstuma uzpemsanas aug$€ja punkta lidz augstuma samazinasanas aug$éjam
punktam vertikala lidojuma efektivitate, ko aprékina $adi:

Sis raditajs ir faktiskas trajektorijas garuma procents, kas nolidota 1 000 pédu robezas zem vai jebkura
augstuma virs pédéja iesniegtaja lidojuma plana planota lidojuma limena, summari visos IFR lidojumos
Eiropas gaisa telpa vai to $kérsojot;

$o raditaju aprekina procentos visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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3.1.

3.2.

rezervétas vai noskirtas gaisa telpas izmantosanas efektivitate, ko aprékina ka divu lielumu attiecibu, kur viens ir
galigais nogkirSanai vai rezervacijai no visparéjas gaisa satiksmes izlietotais laiks un otrs ir sakotnéji pieskirtais
laiks darbibai, kurai nepieciesama noskirsana vai rezervacija. So raditdju aprékina visiem gaisa telpas
pieskirumiem, par kuriem ir pazinots tikla parvaldniekam;

pieejamo gaisa telpas struktiiru, ieskaitot rezervéto vai noskirto gaisa telpu, visparéjai gaisa satiksmei planota
izmantosanas intensitate, ko aprékina ka gaisa kugu, kuri iesniegusi lidojuma planus ar tadu gaisa telpas
struktiiru izmantoSanu, procentu no gaisa kugu skaita, kuri varétu bat planojusi So gaisa telpas struktiiru
izmantosanu. So raditaju aprékina visiem gaisa telpas pieskirumiem, par kuriem ir pazinots tikla parvaldniekam;

pieejamo gaisa telpas struktiiru, ieskaitot rezervéto vai noskirto gaisa telpu, izmantoSanas ipatsvars visparéja
gaisa satiksmé, ko aprékina ka gaisa kugu, kuri lidojuma izmanto §is gaisa telpas struktiiras, procentu no gaisa
kugu skaita, kuri varétu biit planojusi $o gaisa telpas struktiiru izmantosanu. So raditaju aprekina visiem gaisa
telpas pieskirumiem, par kuriem ir pazinots tikla parvaldniekam.

VEIKTSPEJA

Galvenais darbibas raditajs

Marsruta ATFM kavéSanas miniites vidéji katra lidojuma, kas attiecinamas uz aeronavigacijas pakalpojumiem un ko
aprékina 3adi:

a)

marsruta ATFM kavéSanas ir tikla parvaldnieka aprekinats kavéjums, kas izteikts ka starpiba starp prognozéto
pacel$anas laiku un tikla parvaldnieka noteikto aprékinato pacelanas laiku;

saistiba ar 3o raditaju:
“prognozétais pacelsanas laiks” ir prognozétais gaisa kuga gaisa pacel$anas laiks, ko aprékinajis tikla
parvaldnieks un kura pamata ir jaunakais provizoriskais bremzu paliktnu nonemsanas laiks vai bremzu

paliktnu nonemsanas laika mérkveértiba attieciba uz lidostam, kuras tiek izmantotas lidostu saskanotas lemumu
pienemsanas procediras, plus prognozétais manevrésanas laiks, ko aprékinajis tikla parvaldnieks;

“aprékinatais pacel3anas laiks” ir laiks, ko pieskiris tikla parvaldnieks lidojuma diena, pieskirot taktisko laika
nidu, kura péc aprékiniem gaisa kugim ir japacelas gaisa;

“prognozétais izstiirésanas laiks” ir aprékinatais laiks starp bremzu paliktnu nonemsanu un pacel$anos. Saja
aprékina ietilpst rezerves laiks gaidiSanas punkta vai attalas atledosanas laiks;

$is raditajs aptver visus IFR lidojumus un visus ATFM kavéSanas iemeslus, atskaitot iznémuma gadijumus;

$o raditaju aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

Uzraudzibas raditaji

a)

AtlidoSanas ATFM kavésanas laiks minatés vidéji katra lidojuma, kas attiecinams uz terminala un lidostas
aeronavigacijas pakalpojumiem un ko izraisa nolaiSanas ierobezojumi galamérka lidosta; to aprékina $adi:

i) atlidoSanas ATFM vidéja generéta kavésanas viena ienakosa IFR lidojuma;

ii) Sis raditajs ietver visus IFR lidojumus, kad gaisa kugis nolaizas galamérka lidosta, un visus ielidosanas
ATFM kavésanas iemeslus, atskaitot iznémuma gadijjumus;

iii) $o raditaju aprekina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

To lidojumu Ipatsvars, kuru marsruta ATFM kavéSanas parsniedz 15 miniites; to aprékina $adi:

i) marsruta ATFM kavésanas, kas aprékinata saskana ar 3.1. punkta a) apak$punktu;

ii) Sis raditajs aptver visus IFR lidojumus un visus ATFM kavéSanas iemeslus, atskaitot iznémuma
gadijumus;

iii) $o raditaju aprekina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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4.1.

4.2.

1.1.

¢) Visu veidu ar izlido$anu saistito kavéjumu vidéjais laiks mintés katram lidojumam,; to aprekina 3adi:

i) vidgjais kavesanas raditajs, kas attiecas uz:
— kav&jumiem, kuri radusies lidsabiedribas darbibas dél,
— marSruta ATFM kavéSanos, par ko zinojusi gaisa telpas izmantotaji,
— reakcijas (negaiditu) kavésanos,

— lidostas darbibas kavéSanos, tostarp ATFM lidostas kavéSanos, par ko zinojusi gaisa telpas
izmantotaji un ko radijis reguléjums, pamatojoties uz satiksmes intensitati, kuras atsauces atraganas
vieta ir klasificéta ka lidlauka zona vai lidlauks;

ii) aptverot visus IFR lidojumus, un to aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda
gadam.
IZMAKSU EFEKTIVITATE

Galvenie darbibas raditaji

Marsruta aeronavigacijas pakalpojumu vidéjo Savienibas méroga aprekinato vienibas izmaksu (DUC) ikgadgjas
izmainas, kuras aprékina $adi:

a) ka procentu, kas ataino marsruta aeronavigacijas pakalpojumu Savienibas méroga DUC ikgadgjas vidgjas
izmainas, sakot no bazes linijas vértibas, kas minéta 9. panta 4. punkta a) apak$punkta;

b) visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam;

¢) marsruta aeronavigacijas pakalpojumu Savienibas méroga DUC vidgjais raditajs ir divu lielumu attieciba, kur
viens ir marSruta aprékinatas izmaksas un otrs ir marSruta prognozéta satiksme, ko izsaka marsruta
pakalpojumu vienibas un paredz Savienibas limeni attieciba uz katru parskata perioda gadu, ka atspogulots
Komisijas pienémumos par Savienibas méroga darbibas uzlaboSanas mérku izvirziSanu saskapa ar

9. panta 3. punktu;

d) marsruta aeronavigacijas pakalpojumu Savienibas méroga DUC vidgjo raditaju aprékina euro un reala izteiksmeé.

Uzraudzibas raditaji

Faktiskas vienibas izmaksas, kas radusds gaisa telpas izmantotdjiem atseviski par marSruta aeronavigacijas
pakalpojumiem un terminala aeronavigacijas pakalpojumiem Savienibas méroga un ko aprékina 3adi:

a) ka katras dalibvalsts aeronavigacijas pakalpojumu un 25. panta 2. punkta minétas gada korekcijas DUC summas
vidgjo svérto vertibu;

b) izsaka euro un nominala izteiksmé;

¢) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

2.IEDALA
GDR, ko izmanto mérku noteiksanai viet&ja limeni, un raditaji, ko izmanto uzraudzibai viet&ja limeni
DROSIBA

Galvenais darbibas raditajs

Drogibas parvaldibas efektivitates limenis saskana ar 1. iedalas 1.1. punktu.

Saistiba ar $o raditaju “vietéjs” nozimé aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéju limeni.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/3128/oj
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1.2.  Uzraudzibas raditaji

a)

Skérslu uz skrejcela proporcija lidostas, kas atrodas dalibvalsti; to aprékina, $adu gadijumu, kas ietekmé drosibu
un kas ir notikusi minetajas lidostas, kopskaitu dalot ar I instrumentalo lidojumu noteikumu (IFR) un vizualo
lidojumu noteikumu (VFR) kustibu kopskaitu minétajas lidostas.

Minimalas distances neievéro$anas gadijumu proporcija dalibvalsts visu kontrolgjamo gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibu gaisa telpa; to aprékina, minimalas distances neievéroSanas gadijumu, kuri
ietekmé dro$ibu un ir notikusi minétaja gaisa telpa, kopskaitu dalot ar kontroléto lidojumu stundu kopskaitu
$aja gaisa telpa.

Skérslu uz skrejcela gadijumu proporcija lidosta; to aprékina, tadu skérslu uz skrejcela gadijumu kopskaitu, ko
izraisiju$i gaisa satiksmes pakalpojumi vai sakaru, navigacijas un novérosanas (CNS) pakalpojumi un kas
ietekmé dro$ibu un notiku$i minétaja lidosta, dalot ar IFR un VFR kustibu kopé€jo skaitu minétaja lidosta.

Minimalas distances neievérosanas gadijumu proporcija gaisa telpa, kur aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéjs
sniedz gaisa satiksmes pakalpojumus; to aprekina, tadu minimalas distances neievéro$anas gadijumu kopskaitu,
ko izraisijui gaisa satiksmes pakalpojumi vai CNS pakalpojumi un kas ietekmé drosibu, dalot ar kontroleto
lidojumu stundu kopskaitu $aja gaisa telpa.

Saja punkta minétos uzraudzibas raditajus aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

Saistiba ar a) un ¢) apakSpunkta minétajiem raditajiem apzimé&jums “vietéjs” nozimé lidostas limeni. Saistiba ar
b) apaks$punkta noteikto raditaju apziméjums “vietéjs” nozimé valsts limeni. Saistiba ar d) apakSpunkta noteikto
raditaju apzim&jums “vietgjs” nozimé aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgju limeni.

2. VIDE

2.1. Galvenais darbibas raditajs

Faktiskas trajektorijas vidéja horizontala marsruta lidojuma efektivitate, ko aprékina $adi:

a)

divu lielumu salidzinajums, kur pirmais ir faktiskas trajektorijas marsruta garums, kuru iegiist no novérosanas
datiem, un otrs ir sasniegtais attalums, ko ieglist, summéjot visus IFR lidojumus vietéja gaisa telpa vai
skérsojot to;

“marsruts” ir attalums, kas nolidots arpus 40 NM apla ap izlidoSanas un galamérka lidostam;

ja gaisa kugis izlido no lidostas vai ielido lidosta, kas ir arpus vietéjas gaisa telpas, $a raditaja aprékinasanai
izmanto ieejas punktu vietéja gaisa telpa vai izejas punktu no tas;

ja gaisa kugis izlido no lidostas un ielido lidost3, kas ir vietéja gaisa telpa, bet $kérso gaisa telpu, kas nav vietéja
gaisa telpa, $a raditaja aprékinasanai izmanto tikai vietéjas gaisa telpas dalu;

“sasniegtais attalums” ir izejas un ieejas punktu, lidojot no vietéjas gaisa telpas un uz to, pozicijas funkcija.
Sasniegtais attalums, ko veido $ie divi punkti, ir dala no liela loka attaluma, ko méra no izlidosanas punkta lidz
galameérkim;

saistiba ar 3o raditaju apzimé&ums “vietgjs” ir valsts [imeni vai funkcionalo gaisa telpas bloku limen atkariba no
ta, kura limeni ir izstradats darbibas uzlabosanas plans;

$o raditaju aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam ka vidgjo raditaju. Aprékinot
$o vidgjo raditaju, aprékina nenem véra desmit augstakas un desmit zemakas vienas dienas vértibas.
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2.2.

Uzraudzibas raditaji

a)

b)

Pédgja iesniegta lidojuma plana trajektorijas videja horizontala marsruta lidojuma efektivitate, ko aprékina
vietgja limen 3adi:

i) divu lielumu starpiba, kur pirmais ir pédgja iesniegta lidojuma plana trajektorijas garums un otrais ir
liela loka attaluma atbilsto$a dala, kas summari ir visi IFR lidojumi vietéja gaisa telpa vai skérsojot to;

ii) “marsruts” ir attalums, kas nolidots arpus 40 NM apla ap lidostam;

iii)  ja gaisa kugis izlido no lidostas vai ielido lidosta, kas ir arpus vietéjas gaisa telpas, $a raditaja
aprékinasanai izmanto ieejas punktu vietéja gaisa telpa vai izejas punktu no tas;

iv)  ja gaisa kugis izlido no lidostas un ielido lidosta, kas ir viet&ja gaisa telpa, bet $kérso gaisa telpu, kas nav
viet€ja gaisa telpa, $a raditaja aprekinasanai izmanto tikai viet€jas gaisa telpas dalu;

V) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam ka vidéjo raditaju. Aprekinot So
vidgjo raditaju, aprékina nenem veéra desmit augstakas un desmit zemakas vienas dienas vértibas.

Isakas ierobezotas trajektorijas vidéja horizontala marsruta lidojuma efektivitate, ko vietéja limeni aprékina 3adi:

i) divu lielumu starpiba, kur viens ir lidojuma planoSanai pieejama isaka ierobeZotas trases marSruta
garums, kas aprekinats, izmantojot cela mekléSanas algoritmus un tikla parvaldnieka riciba esosas
lidojumu plana validacijas sistémas, un otrs ir sasniegtais attalums kas iegits, summgjot visus IFR
lidojumus, kuri tiek veikti vietéja gaisa telpa vai to skérso;

ii) $o raditaju aprékina, nemot vera gaisa telpas ierobezojumus, kas tiek publicéti tikla parvaldnieka izdotaja
marsruta pieejamibas dokumenta, un nosacita marsruta faktisko statusu laika, kad tiek iesniegts pédéjais
lidojuma plans;

iii) “marsruts” ir dala, kas ir arpus 40 NM apla ap izlidosanas un galamérka lidostam;

iv)  ja gaisa kugis izlido no lidostas vai ielido lidosta, kas ir arpus vietéjas gaisa telpas, $a raditaja
aprékinasanai izmanto vietéjas gaisa telpas ieejas vai izejas punktu;

V) ja gaisa kugis izlido no lidostas un ielido lidosta, kas ir viet&ja gaisa telpa, bet skérso gaisa telpu, kas nav
vietéja gaisa telpa, $a raditaja aprékinasanai izmanto tikai vietéjas gaisa telpas dalu;

vi) “sasniegtais attalums” ir izejas un ieejas punktu, lidojot no vietéjas gaisa telpas un uz to, pozicijas
funkcija. Sasniegtais attalums, ko veido Sie divi punkti, ir dala no liela loka attaluma, ko méra no

izlidoSanas punkta lidz galamérkim;

vii)  aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam ka vidgjo raditaju. Aprékinot $o
vidgjo raditaju, aprékina nenem veéra desmit augstakas un desmit zemakas vienas dienas vértibas.

Faktiskas trajektorijas starp augstuma uznemsanas galapunktu un augstuma samazinaSanas sakumpunktu
vertikala lidojuma efektivitate, ko aprékina 3adi:

i) $is raditajs ir faktiskas trajektorijas, kas nolidota
1 000 pédu robezas zem vai jebkura augstuma virs planota lidojuma limena, garuma procents no pedéja
iesniegta lidojuma plana, ierékinot visus IFR lidojumus vietéja gaisa telpa vai to Skérsojot;

ii) raditaju aprékina procentos visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

Papildlaiks manevréSanas faze, ko vietgja limeni aprekina $adi:

i) starpiba starp faktisko izstiiréSanas laiku un standarta izstiréSanas laiku;
ii) standarta izstiiréSanas laiks ir optimalais tranzita laiks, kas vajadzigs izstiirésanai bez gaidisanas;
iii) izsaka minatés uz katru izejoso lidojumu un aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata

perioda gadam.
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k)

Papildlaiks iestiirésanas fazg, ko vietéja limeni aprékina sadi:

i) starpiba starp faktisko iestfiré$anas laiku un standarta iestiiréSanas laiku;
ii) standarta iestiiréSanas laiks ir optimalais tranzita laiks, kas vajadzigs iestiiréSanai bez gaidisanas;
ii)  izsaka minftés uz katru ienakoSo lidojumu un aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata

perioda gadam.
Papildlaiks lidlauka rajona gaisa telpa, ko vietéja limeni aprékina $adi:

i) starpiba starp tranzita laiku atlidosanas secibas un attaluma kontroles zona (ASMA) un standarta laiku
uz ASMA tranzita laiku pamata;

ii) standarta ASMA laiks ir tranzita laiks, kas vajadzigs, lai veiktu nolaiSanos bez gaidiSanas un
vektorésanas;
i)  izsaka minfités uz katru ienakoSo lidojumu un aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata

perioda gadam;
iv) ASMA nosaka ka cilindru 40 NM radiusa ap ielidoSanas lidostu.

Augstuma samazinasanas vertikala lidojuma efektivitate, ko vietéja limeni aprékina $adi:

i) visu ienako$o IFR lidojumu ilgums no augstuma samazinasanas sakumpunkta lidz nolaisanas bridim;
ii) izsaka ka vidéjo horizontala lidojuma ilgumu sekundgs viena ielidosanas reizé;
iii) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

Augstuma uznemsanas vertikala lidojuma efektivitate, ko vietéja limeni aprékina $adi:

i) visu izejoSo IFR lidojumu horizontala lidojuma ilgums no pacel§anas briza lidz augstuma uznemsanas
galapunktam;

ii) izsaka ka vid&jo horizontala lidojuma ilgumu sekundes viena izlido$anas reizg;

iii) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

Rezervétas vai noskirtas vietéjas gaisa telpas efektiva izmanto$ana, ko aprekina saskana ar 1. iedalas 2.2. punkta
d) apakspunktu.

Planosanas intensitate, izmantojot pieejamas viet€jas gaisa telpas struktiiras, kuru aprékina saskana ar 1. iedalas
2.2. punkta ) apak$punktu.

Pieejamo vietgjo gaisa telpas struktiiru izmantosanas intensitate, ko aprékina saskana ar 1. iedalas 2.2. punkta
f) apakspunktu.

Saistiba ar a), b) un c) apak$punkta noteiktajiem raditajiem apziméjums “vietéjs” nozimé valsts limeni vai
funkcionalo gaisa telpas bloku limeni atkariba no ta, kada limeni ir izstradats darbibas uzlabo$anas plans, ari
gadjjumos, kad gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSana tiek delegéta, pamatojoties uz parrobezu sadarbibas
noligumiem.

Saistiba ar d), e) un f) apakspunkta noteiktajiem raditajiem apziméjums “viet€js” nozimé tadas lidostas limeni, kas
nodrosina vismaz 80 000 IFR aviotransporta kustibu gada.

Saistiba ar g) un h) apak$punkta noteiktajiem raditajiem apziméjums “vietéjs” nozimé lidostas limeni.

Saistiba ar i), j) un k) apakSpunkta noteiktajiem raditajiem apzimé&ums “viet€js” nozimé valsts limeni ar sikaku
iedalijumu lidojumu rajona gaisa satiksmes vadibas centru atbildibas jomas limeni, ieskaitot gadjjumus, kad
atbildiba par gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSanu tiek delegéta, pamatojoties uz parrobezu sadarbibas
noligumiem.
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3. VEIKTSPEJA

3.1. Galvenie darbibas raditaji

a) MarSruta ATFM kavéSanas laiks minGtés videji katra lidojuma, kas attiecinams uz aeronavigacijas
pakalpojumiem un ko aprékina sadi:

i) marsruta ATFM kavésanas, kas aprékinata saskana ar 1. iedalas 3.1. punktu;

ii) $is raditajs aptver visus IFR lidojumus, kas $keérso vietéjo gaisa telpu, un visus ATFM kavésanas iemeslus,
atskaitot izpémuma gadijjumus; tas aptver ari IFR lidojumus, kas $kérso citas gaisa telpas, ja pieméro
kavésanas korekcijas, pamatojoties uz kavésanas korekciju procesu, ko isteno péc lidojuma un koordiné
tikla parvaldnieks, ar kura starpniecibu iesaistitas personas informé tikla parvaldnieku par jautajumiem,
kas attiecas uz ATFM kavésanas mérijumiem, klasifikaciju un pieskir§anu;

iii) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam;

iv) uzraudzibas nodro$inasanai, ja darbibas uzlabo$anas plans ir izstradats funkcionalo gaisa telpas bloku
limen, $im raditdjam aprékinatas veértibas sadala sikak valsts [imeni, ari gadijumos, kad atbildiba par
gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSanu tiek delegeta, pamatojoties uz parrobezu sadarbibas
noligumiem.

b) Atlidosanas ATFM kavéSanas laiks miniités vidéji katram lidojumam, kas attiecinams uz terminala un lidostas
aeronavigacijas pakalpojumiem un ko viet&ja limeni aprékina $adi:

i) ielidosanas vidéja kavésanas galamérka lidosta, kas radusies ATFM regulativo pasakumu dél, uz katru
ienakoso IFR lidojumu;

ii) aptver visus [FR lidojumus ar nolai§anos galamérka lidosta, un visus ATFM kavésanas iemeslus, atskaitot
iznémuma gadijjumus;

iii) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam;
iv) lai veiktu uzraudzibu, §a raditaja vértibas sadala sikak lidostas liment.

Saistiba ar a) apakSpunkta noteikto raditaju apziméjums “vietéjs” nozimé valsts limeni vai funkcionalo gaisa
telpas bloku limeni atkariba no ta, kura limeni ir izstradats darbibas uzlaboSanas plans. Saistiba ar
b) apak$punkta noteikto raditaju apziméjums “vietéjs” nozimé valsts limeni.

3.2.  Uzraudzibas raditaji

a) IFR lidojumu, kuri ieklaujas savas ATFM izlidoSanai paredzétajas laika nisas vietéja limeni, Ipatsvars, kas
aprékinats visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

b) Vidgjais laiks minfités attieciba uz gaisa satiksmes vadibas pirmsizlidoSanas kav&jumiem par katru lidojumu, ko
rada pacel3anas ierobezojumi izlidosanas lidosta; vietéja limeni aprékina 3adi:

i) izejosa IFR lidojuma vidgja pirmsizlido$anas kavesanas gaisa satiksmes vadibas darbibu dél;

ii) ieskaita visus IFR lidojumus, kad gaisa kugis pacelas izlidosanas lidosta, un aptver kavéjumus attieciba uz
izlidodanu, kas rodas saistiba ar gaisa satiksmes vadibas ierobezojumiem, kad gaisa kugis ir gatavs atstat
izlidosanas platformu;

iif) $o raditaju aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

¢) IzlidoSanas aizkavéjumu vidgjais laiks minatés katram lidojumam visu iemeslu dél, ko aprékina viet&ja [imeni
saskana ar 1. iedalas 3.2. punkta c) apak$punktu.
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4.

4.1.

4.2.

Kopgjo marsruta ATFM kavé$anas min@i§u procents dienas, kad dienas caurlaidums parsniedzis paredzamo
dienas satiksmi, ko aprékina 3adi:

i) marsruta ATFM kavésanas, kas aprékinata saskana ar 1. iedalas 3.1. punktu;

ii) paredzama dienas satiksme ir dienas satiksmes profils (satiksmes vadlinija), ko tikla parvaldnieks
aprékina katra gada janvarf;

iii) gaisa telpas caurlaidumu un satiksmes pieprasijumu meéra ka dienas IFR lidojumu ieie$anu gaisa telpa;
iv) gaisa telpa ir atbildibas joma, kas noteikta mars§ruta ATFM kavéjumu aprékinasanai.

Gada vidgjo svérto dienas maksimalais caurlaidums, kas izteikts ka IFR lidojumu skaits stunda un ko aprékina
sadi:

i) dienas maksimalais caurlaidums ir vidgjais aritmétiskais IFR lidojumu skaits katras dienas tris stundas ar
vislielako lidojumu skaitu;

ii) vértiba, ko izmanto sveruma aprékinasanai, ir [FR lidojumu skaits diena.

Saistiba ar a) apak$punkta noteikto raditaju apziméums “vietéjs” nozimé valsts limeni ar sikaku iedaljjumu
lidostas l[imen.

Saistiba ar b) un c) apak$punkta noteiktajiem raditajiem apziméjums “vietéjs” nozimé tadas lidostas limeni, kas
nodrosina vismaz 80 000 IFR aviotransporta kustibu gada.

Saistiba ar d) un e) apak$punkta noteiktajiem raditajiem apziméjums “vietéjs” nozimé lidojumu rajona gaisa
satiksmes vadibas centra limeni.

[ZMAKSU EFEKTIVITATE

Galvenie darbibas raditaji

a)

Marsruta aeronavigacijas pakalpojumu aprékinatas vienibas izmaksas (DUC), ko aprekina $adi:

i) attieciba starp marsruta aprékinatajam izmaksam un prognozéto satiksmi tarifikacijas zona, ko izsaka
mar$ruta pakalpojumu vienibas; ta tiek prognozéta katram parskata perioda gadam vietgja limeni un to
ietver darbibas uzlabosanas planos;

ii) izsaka realaja izteiksmé valsts valata;

ii) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

Terminala aeronavigacijas pakalpojumu aprekinatas vienibas izmaksas (DUC), ko aprekina $adi:

i) attieciba starp aprékinatajam izmaksam un prognozéto satiksmi, ko izsaka terminala pakalpojumu
vienibas; ta tiek prognozéta katram parskata perioda gadam vietéja limeni un to ietver darbibas
uzlabosanas planos;

ii) izsaka realaja izteiksmé valsts valata;

iii) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.

Saistiba ar a) un b) apakspunkta noteiktajiem raditajiem apzimé&ums “vietéjs” nozimé tarifikacijas zonas limeni.

Uzraudzibas raditaji

Faktiskas vienibas izmaksas, kas radusas gaisa telpas izmantotajiem atseviski par marsruta aeronavigacijas
pakalpojumiem un terminala aeronavigacijas pakalpojumiem, kuras aprékina 3adi:

a)
b)

0

ka aeronavigacijas pakalpojumu un 25. panta 2. punkta minétas gada korekcijas DUC summu;
nominala izteiksmé valsts valata;

aprékina tarifikacijas zonas limenim visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.
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3. [EDALA
Meérku noteikSana izmantojamie GDR un tikla funkciju uzraudziba izmantojamie raditaji
1. Visi $aja iedala noteiktie raditaji ir piemérojami geografiskajai zonai, kas ietilpst $is regulas darbibas joma.
2. DROSIBA

2.1. Galvenie darbibas raditaji

Tikla parvaldnieka drosibas parvaldibas efektivitates limenis saskana ar 1. iedalas 1.1. punktu.

2.2.  Uzraudzibas raditaji

ATFM satiksmes plismas parsniegums virs aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéja pazinotajam sektora veiktspéjas
robezvertibam, kad tiek pieméroti ATFM regulativie pasakumi; to aprékina $adi:

a) divu lielumu attieciba, kur viens ir laiks, ko vairaki lidojumi parsniedz par vairak neka 10 % no aeronavigacijas
pakalpojumu sniedzgja pazinotajam sektora veiktspgjas robezvértibam, kad tiek pieméroti ATFM regulativie
pasakumi, un otrs ir kopéjais laiks, kad tiek pieméroti ATFM regulativie pasakumi, un $o attiecibu aprékina
visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam;

b) saistiba ar $o raditaju reguléto laiku sadala stundas laikposmos, kas parklajas, ik péc 20 mindsu intervala.
3. VIDE

3.1. Galvenie darbibas raditaji

Marsruta lidojumu efektivitates uzlabojums, ko radjjusi Eiropas marsrutu tikla planoSanas funkcija attieciba uz
pédgjo iesniegto lidojuma plana trajektoriju un kas izteikts ka pédéja iesniegta lidojuma plana trajektorijas marsruta
lidojuma efektivitates ikgadéjas novirzes procentpunkti un aprékinats saskana ar 1. iedalas 2.2. punkta
a) apak$punktu.

3.2.  Uzraudzibas raditaji

Marsruta pagarinajumu gada summa, kas izriet no CDM tikla procediiram un tikla parvaldnieka ekspluatacijas centra
darbibam marSruta ATFM kavéSanas ietaupiSanai. MarSruta pagarinajumu méra jiras judzés ka starpibu starp
faktisko trajektoriju attalumu péc tam, kad lidojumos pienemti tikla parvaldnieka priekslikumi par marsruta mainu,
un pédéja iesniegta lidojuma plana trajektoriju attalumu pirms marsruta mainas priekslikumu pienemsanas.

4. VEIKTSPEJA

4.1. Galvenie darbibas raditaji

a) MarSruta ATFM kavésanas kopéjo sakotnéjo min@i§u procents, kuras ietaupitas sadarbibas lémumu pienpemsanas
tikla procediru un tikla parvaldnieka ekspluatacijas centra darbibu rezultatd. Marsruta ATFM ietaupito
kavésanos aprékina ka starpibu starp IFR lidojuma sakotnéjo kavésanos bez pasakumiem un minéta lidojuma
marsruta ATFM kavéSanos péc kavésanas ietaupiSanas darbibam. Marsruta ATFM kavéSanos aprékina saskana
ar 1. iedalas 3.1. punktu.

b) Kopgjo sakotnejo ATFM kavéSanas mindisu procents, kuras ietaupitas sadarbibas lémumu pienemsanas tikla
procediiru un tikla parvaldnieka ekspluatacijas centra darbibu rezultata. letaupito ielidosanas ATFM kavésanos
aprékina ka starpibu starp IFR ielido$anas sakotngjo kavé$anos bez pasikumiem un minéta lidojuma
ielidosanas lidosta ATFM kavé$anos péc kavéSanas ietaupiSanas darbibam. lelidoSanas ATFM kavésanos
aprékina saskana ar 1. iedalas 3.2. punkta a) apak$punktu.
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4.2.  Uzraudzibas raditaji

a) Vidgji kalendaraja gada tadu ATFM regulativo pasakumu skaits diena, kas katrs rada mazak neka 200 minasu
kavésanos.

b) Vidgji kalendaraja gada marSruta ATFM kavéjumi nedélas nogalés, kas izteikti kavéjuma mindtés uz katru
lidojumu.

¢) Visu pirmas rotacijas ATFM kavéjumu procents to lidojuma rajona gaisa satiksmes vadibas centru un lidostu
prieksatlasei, kuram ir nozimigakais potencialais kavéSanas samazinajums, ko katru gadu identifice tikla
parvaldnieks; to aprékina $adi:

i) marsruta ATFM kavesanas, kas aprékinata saskana ar 1. iedalas 3.1. punktu;
ii) ATFM kavesanos katra stunda nosaka péc aplésta laika, kad ielidots ietekmétaja marsruta gaisa telpa;
iii) ielidosanas ATFM kavésanas, kas aprékinata saskana ar 1. iedalas 3.2. punkta a) apak$punktu.

5. [ZMAKSU EFEKTIVITATE

5.1. Uzraudzibas raditaji

Tikla parvaldnieka uzdevumu izpildei nepiecieSamas vienibas izmaksas, ko aprékina $adi:

a) attieciba starp tikla parvaldnieka uzdevumu izpildes faktiskajam izmaksam un marsruta satiksmi, kas izteikta
marSruta pakalpojumu vienibas parskata perioda tas geografiskas zonas limeni, kura tikla parvaldnieks veic
savus uzdevumus, kas nepiecieSami tikla funkciju veikSanai;

b) izteikts euro un reala izteiksmé;

9

¢) aprékina visam kalendarajam gadam un katram parskata perioda gadam.
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