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Mnenje Evropskega ekonomsko-socialnega odbora o spremenjenem predlogu direktive Evropskega
parlamenta in Sveta o povecanju zascite v pristanis¢ih

COM(2004) 393 final — 2004/0031 (COD)

(2005/C 120/06)

Svet Evropske unije je 11. junija 2004 sklenil, da se bo v skladu s ¢lenom 80(2) Pogodbe o ustanovitvi
Evropske skupnosti posvetoval z Evropskim ekonomsko-socialnim odborom o spremenjenem predlogu
direktive Evropskega parlamenta in Sveta o povecanju za$cite v pristaniscih

Strokovna skupina Promet, energija, infrastruktura in informacijska druzba, ki je bila odgovorna za
pripravo dela Odbora v zvezi s to zadevo, je ..... 2004 sprejela mnenje. PoroCevalka je bila ga. Bredima.

Na 412. plenarnem zasedanju 27. in 28. oktobra 2004 (seja dne 27. oktobra 2004) je Evropski
ekonomsko-socialni odbor sprejel naslednje mnenje s 169 glasovi za in 6 vzdrzanimi.

1. Uvod

1.1 Po teroristicnih napadih 11. septembra 2001 in 11.
marca 2004 je svet spoznal, da bo boj proti terorizmu dolgo-
trajen. Komisar De Palacio je EESO Ze kmalu zaprosil za obraz-
lozitveno mnenje o varnosti prometa. EESO je predlozil vrsto
ukrepov (') glede prihodnje politike EU o varnosti prometa in z
zadovoljstvom ugotavlja, da jih je Komisija sprejela.

1.2 V skladu s sporo¢ilom EU o povecanju varnosti pomor-
skega prometa in uredbe o povecanju zaicite na ladjah in v
pristaniscih je EESO oblikoval mnenje (*) o zasciti pristaniskih
terminalov.

1.3 30. junija 2004 je EESO sprejel nadaljnje mnenje (}) o
predlagani direktivi o povecanju zaiCite v pristaniscih. Predla-
gana direktiva dopolnjuje zas¢itne ukrepe, ki jih je uvedla
uredba o povecanju zaicite na ladjah in v pristaniscih, tako da
zagotavlja, da ima celotno pristani§ce varnostni sistem.

2. Predlog Komisije

2.1  Po razpravah v Svetu o osnutku direktive o povecanju
zaiCite v pristaniscih Komisija predlaga (*) spremembo ¢lena 7,
po kateri bo varnostni nacrt pristanis¢a na osnovi ocene
tveganja zagotovil, da ustrezne varnostne nadzore osebnih vozil
in tovornjakov, pripravljenih za vkrcanje na trajekte, ki preva-
zajo tudi potnike, izvajajo pristojne nacionalne oblasti.
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2.2 Predlog velja za potniske trajekte ro-ro na domacih in
mednarodnih poteh. V slednjem primeru bodo zadevne drzave
¢lanice sodelovale pri ocenjevanju tveganja.

3. Splosne pripombe

3.1  EESO trdno podpira uravnovesen pristop, ki zagotavlja
varnost, ne da bi bilo ovirano prosto trgovanje. Zato razume
zadrzek Komisije, kot je izrazen v novi osmi uvodni izjavi
predlagane direktive.

3.2V skladu s svojimi prej$njimi mnenji se EESO popol-
noma strinja s predlagano spremembo k osnutku direktive o
povecanju za§¢ite v pristanis¢ih. Ceprav popolne varnosti ni
mogoCe zagotovit, EESO ponovno poudarja, da morajo
zasCitni ukrepi zajemati celotno logistiéno prometno verigo, da
se izklju¢ijo Sibki cleni. Prednost je treba dati potniskemu
prometu, kjer bi bile posledice teroristicnega napada najhujse,
saj bi ogrozale ¢loveska Zivljenja.

3.2.1  Potniski trajekti ro-ro so posebej izpostavljeni terori-
stiénim napadom, zlasti ¢e prevazajo potnike. Vozila na krovu
potniskih trajektov ro-ro v varnostnem smislu dejansko lahko
postanejo moderni ,trojanski konji“.

3.2.2  Sprejeti je treba ustrezne ukrepe za zagotovitev, da
osebna vozila in tovornjaki na krovu ne predstavljajo tveganja.
Ukrepe je treba izvesti v pristanis¢u ali na obmocju pristanisca
pred vkrcanjem in na nacin, ki ¢im manj ovira tekoce opera-
cije.
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3.2.3  Varnostni nadzori osebnih voziltovornjakov za
vkrcanje na potniske trajekte ro-ro, predstavljajo tezave zaradi
vrste prtljage oz. tovora, naloZenega na vozilih. Dolgoletne
izku$nje kaZzejo, da bi bilo najbolj ustrezno, da se nadzor teh
vozil opravi pred vkrcanjem na obmodju pristanisca in da se
uporabijo sodobne varnostne naprave ter primerno usposob-
lieno osebje.

3.3 EESO Zzeli opozoriti na vprasanja odgovornosti, ki nasta-
nejo ob takih nadzorih. Samoumevno je, da bi morale odgovor-
nost za varnostne nadzore osebnih vozil in tovornjakov
prevzeti vklju¢ene pristojne oblasti in ne ladja, na katero se
nato vkrcajo vozila.

3.4  Zahteve v zvezi z identifikacijo ladijskega in pristanis-
kega osebja, vkljucenega v varnostne nadzore, je treba prilaga-
jati, tako da se ne bi po nepotrebnem oviralo komercialnih
operacij.

Bruselj, 27. oktober 2004

3.5  EESO ugotavlja, da bo Komisija kot rezultat predlagane
spremembe v sodelovanju z nacionalnimi oblastmi Sest
mesecev po dnevu uveljavitve predlagane direktive zacela izva-
jati nadzore za preverjanje, ali je spremljanje nacionalnih
nacrtov, sprejetih v skladu z direktivo, u¢inkovito. Odbor izraza
zadrzke o stanju pripravljenosti pristanis¢ tako v EU kot v
drzavah, ki niso njene ¢lanice, glede na nove zascitne ukrepe za
pristaniske terminale v skladu z Mednarodnim kodeksom o
zaiCiti ladij in pristanis¢ (kodeks ISPS), ki je zacel veljati 1. julija
2004.

3.6 Nazadnje Zeli EESO ob tej priloznosti opozoriti, da je
treba gospodarsko razseznost zascite v pristaniscih takoj obrav-
navati na ravni EU in razviti usklajen pristop, da se prepredi
izkrivljanje konkurence. Komisijo poziva, da v celoti preuci
posledice finan¢nih ucinkov zas¢ite v pristanis¢ih in naredi
osnutek sistema EU za financiranje izvajanja ukrepov, kjer je to
potrebno.
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