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KOMISIJOS DIREKTYVA 98/12/EB
1998 m. sausio 27 d.

derinanti su technikos paZanga Tarybos direktyva 71/320/EEB dél valstybiy nariy jstatymy,
reglamentuojanciy tam tikry kategorijy motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby stabdZiy
sistemas, suderinimo

(tekstas svarbus EEE)

EUROPOS BENDRIJU KOMISJJA,
atsizvelgdama | Europos bendrijos steigimo sutarti,

atsizvelgdama | 1970 m. vasario 6 d. Tarybos direktyva
70/156/EEB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy
motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby tipo patvirti-
nima, suderinimo (') su paskutiniais pakeitimais, padarytais
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 92/27/EB (3, ypac i
jos 13 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdama | 1971 m. liepos 26 d. Tarybos direktyva
71/320[EEB dél valstybiy nariy jstatymy, reglamentuojanciy
tam tikry kategorijy motoriniy transporto priemoniy ir jy
priekaby stabdziy sistemas, suderinimo (}) su paskutiniais pa-
keitimais, padarytais Komisijos direktyva 91/422/EEB (%), ypac i
jos 5 straipsni,

kadangi Direktyva 71/320/EEB yra viena i§ atskiryjy EB tipo
patvirtinimo tvarkos, nustatytos Direktyva 70/156/EEB, direkty-
vy; kadangi dél Sios priezasties Direktyvos 70/156/EEB nuosta-
tos dél transporto priemoniy sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry
techniniy mazgy taikomos $iai direktyvai;

kadangi, visy pirma, Direktyvos 70/156/EEB 3 straipsnio 4
dalyje ir 4 straipsnio 3 dalyje reikalaujama, kad prie kiekvienos
atskiros direktyvos biity pridétas informacinis dokumentas su
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atitinkama informacija, nustatyta tos direktyvos I priede, taip
pat tipo patvirtinimo liudijimas pagal jos VI priede pateiktg
pavyzdi, kad tipo patvirtinimo procediira galima baty kompiu-
terizuoti;

kadangi dél prekybos atsarginiais stabdziy antdéklais ypatumy
ir tam, kad baty laikomasi jy saugumo ir patikimumo standar-
ty, dabar reikalaujama, kad $i direktyva regulivoty i rinka
patenkanciy atsarginiy stabdziy antdékly kokybe ir eksploataci-
nes savybes;

kadangi pageidautina pripazinti tarptautiniy teisés akty, visy
pirma Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisijos teisés
akty, ir atskiry direktyvy lygiavertiskuma; kadangi dél Sios
priezasties buvo nuspresta, kad batina suderinti Direktyvos
71/32[EEB nuostatas su JT EEK reglamento Nr. 13 nuostato-
mis, susijusiomis su stabdziy mechanizmais ir Reglamento Nr.
90 nuostatomis dél atsarginiy stabdziy antdékly bloky;

kadangi pirminé Direktyva 71/320/EEB buvo kelis kartus tai-
syta, o dabar manoma, kad visus tuos taisymus reikia jtvirtinti
vienoje, konsoliduotoje direktyvoje;

kadangi Sios direktyvos nuostatos atitinka  Direktyva
70/156/EEB ikurto derinimo su technikos paZanga komiteto
nuomone,
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PRIEME SIA DIREKTYVA;

1 straipsnis
1. Direktyvos 71/320/EEB straipsniai i§ dalies keiciami taip:
— 1 straipsnio 1 dalies tekstas yra toks:

,1.  Sioje direktyvoje ,transporto priemoné* — tai bet
kokia, Direktyvos 70/156/EEB 2 straipsnyje apibréZta trans-
porto priemoné.

Transporto priemoniy kategorijos apibréztos Direktyvos
70/156/EEB IIA priede.,

a, b ir ¢ punktai i§braukiami,
3 ir 5 dalys iSbraukiamos, o 4 dalis tampa 3 dalimi,

— 2 straipsnyje ,I-VIII ir XI-XII prieduose” kei¢iama j ,atitin-
kamuose prieduose”,

— 2a straipsnyje ,J-VIII prieduose” keiciama j ,atitinkamuose
prieduose®,

— 5 straipsnyje ,1970 m. vasario 6 d. Tarybos direktyvos®
kei¢iama | ,Tarybos direktyvos 70/156/EEB*.

2. Direktyvos 71/320/EEB priedai keiciami Sios direktyvos
priedy sgrasais ir priedais.

2 straipsnis

1. Nuo 1999 m. sausio 1 d. valstybés narés negali dél
priezaséiy, susijusiy su transporto priemoneés stabdziy sistemo-
mis

— atsisakyti kurio nors tipo transporto priemonei suteikti EB
tipo patvirtinimg ar nacionalinj tipo patvirtinima,

— drausti registruoti transporto priemones, prekiauti jomis ar
pradéti jas naudoti,

— drausti prekiauti atsarginiais stabdziy antdéklais ar pradéti
juos naudoti,

jeigu tos transporto priemonés ar atsarginiai stabdziy antdéklai
atitinka Direktyvos 71/320/EEB su pakeitimais, padarytais $ia
direktyva, reikalavimus.

2. Nuo 1999 m. spalio 1 d. valstybés narés
— nebesuteikia EB tipo patvirtinimo
ir

— gali atsisakyti suteikti nacionalinj tipo patvirtinima

naujy tipy transporto priemonéms dél priezasciy, susijusiy su
transporto priemonés stabdziy sistema ir naujy tipy stabdZiy
antdéklams, jeigu jie neatitinka Direktyvos 71/320/EEB su
pakeitimais, padarytais $ia direktyva, reikalavimy.

3. Nuo 2001 m. kovo 31 d. valstybés narés

— atitikties liudijimus, iSduodamus naujoms transporto prie-
monéms pagal Direktyvos 70/156/EEB nuostatas, laiko ne-
begaliojanciais tos direktyvos 7 straipsnio 1 dalyje jvardyto-
mis aplinkybémis,

ir

— gali atsisakyti registruoti naujas transporto priemones, leisti
jomis prekiauti ir pradéti jas naudoti

dél priezas¢iy, susijusiy su stabdziy sistemomis, jeigu jos
neatitinka Direktyvos 71/320/EEB su pakeitimais, padarytais
Sia direktyva, reikalavimy.

4. Nuo 2001 m. kovo 31 d. Direktyvos 71/320/EEB su
pakeitimais, padarytais $ia direktyva, reikalavimai dél atsarginiy
stabdziy antdékly, traktuojamy kaip atskiri techniniai mazgai,
taikomi Direktyvos 70/156/EEB 7 straipsnio 2 daliai.

5. Neatsizvelgiant | pirmesniy 2 ir 4 daliy nuostatas, kai
kalbama apie atsargines dalis, valstybés narés leidzia prekiauti
atsarginiais stabdziy antdéklais ar pradéti jy eksploatacija, jeigu
Sie atsarginiai stabdziy antdéklai skirti ty tipy transporto
priemonéms, kurioms tipo patvirtinimas buvo suteiktas pries
isigaliojant Siai direktyvai ir, jeigu tokie atsarginiai stabdziy
antdeklai nepazeidzia pirmesnio Direktyvos 71/320/EEB varian-
to, galiojusio tuomet, kai tos transporto priemonés buvo
pradétos naudoti.

Visais atvejais $iuose stabdziy antdékluose neturi bati asbesto.

6. Nuo 1999 m. spalio 1 d. valstybés narés draudzia pra-
déti naudoti transporto priemones, kuriy stabdziy antdékluose
yra asbesto. Taciau patvirtinimai, pagal Direktyva 91/422/EEB
suteikti transporto priemonéms, kuriy stabdziy antdékluose
néra asbesto, galioja iki 2001 m. kovo 31 d.

3 straipsnis

1. Valstybés narés priima jstatymus ir kitus teisés aktus,
kurie, jsigalioje iki 1999 m. sausio 1 d., igyvendina $ia direk-
tyva ir apie tai nedelsdamos pranesa Komisijai.
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2. Valstybés narés, tvirtindamos Sias priemones, daro jose 5 straipsnis
nuorodg | $ig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai

skelbiant. Nuorodos darymo tvarkg nustato valstybés narés. Si direktyva skirta valstybéms naréms.

3. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo
srityje priimty nacionalinés teisés akty nuostaty tekstus. Priimta Briuselyje, 1998 m. sausio 27 d.

4 straipsnis Komisijos vardu

Si direktyva jsigalioja dvidesimta dieng nuo jos paskelbimo Martin BANGEMANN

Europos Bendrijy oficialiajame leidinyje. Komisijos narys
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I PRIEDAS

Savokos, konstrukcijos ir jrengimo reikalavimai, EB tipo patvirtinimo prasymas, EB tipo patvirtinimo suteikimas, tipo modifikavimas ir
patvirtinimy pataisos, produkcijos atitiktis

1. SAVOKOS

Sioje direktyvoje:

1.1. JTransporto priemonés tipas pagal stabdziy mechanizmg” —

tai transporto priemonés, nesiskiriancios viena nuo kitos tokiais pagrindiniais poZymiais:

1.1.1. jeigu tai yra motorinés transporto priemonés

1.1.1.1. transporto priemonés kategorija, apibrézta Sios direktyvos 1 straipsnyje;
1.1.1.2. didziausia mase, apibrézta 1.14 punkte;

1.1.1.3. masés pasiskirstymu tarp asiy;

1.1.1.4. didziausiu projektiniu grei¢iu;

1.1.1.5. skirtinga stabdZiy jranga, visy pirma atsizvelgiant j tai, ar yra prickabos stabdziy jranga, ar ne;
1.1.1.6. adiy skai¢iumi ir jy padétimi;

1.1.1.7. variklio tipu;

1.1.1.8. pavary skai¢iumi ir pavary perdavimo skaiciais;

1.1.1.9. galinés (-iy) varanciosios (-iyjy) asies (-iy) perdavimo skai¢iumi (-iais);
1.1.1.10. padangy matmenimis.

1.1.2. jeigu tai yra priekabos

1.1.2.1. transporto priemonés kategorija, apibrézta Sios direktyvos 1 straipsnyje;
1.1.2.2. didziausia mase, apibrézta 1.14 punkte;

1.1.2.3. masés pasiskirstymu tarp asiy;

1.1.2.4. kito tipo stabdZziy jranga;

1.1.2.5. adiy skai¢iumi ir jy padétimi;

1.1.2.6. padangy matmenimis.

1.2. ,Stabdziy sistema“ —

tai sudétiniy daliy sistema, skirta vaZiuojancios transporto priemonés greiciui laipsniskai mazinti arba jai sustabdyti, arba neleisti jai
pajudéti, jeigu ji jau sustabdyta. Sios funkcijos apibréztos 2.1.2 punkte. Sig sistema sudaro stabdziy valdymo jtaisas, pavara ir pats
stabdys.

1.3. ,Laipsniskas stabdymas* —
tai stabdymas, kurio metu, kai jranga veikia jprastai, ir kai stabdziai nuspaudziami arba atleidZiami,
— vairuotojas gali bet kuriuo metu stabdziy valdymo jtaisu padidinti arba sumazinti stabdymo jéga,

— stabdymo jégos veikimo kryptis sutampa su stabdziy valdymo jtaiso veikimo kryptimi (monotoniné funkcija),

— nesunkiai galima pakankamai tiksliai reguliuoti stabdymo jéga.
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1.4. Valdymo jtaisas* —
tai sudétiné dalis, kurig tiesiogiai veikia vairuotojas (arba, kai kuriais atvejais, kai yra tam tikros priekabos, jo porininkas), kad perduoty
per pavarg stabdymui ar jo jégai reguliuoti biiting energija. Sia energija gali kurti vairuotojo raumenys arba kitas vairuotojo valdomas
Saltinis, arba, tam tikrais atvejais, tai gali bati kinetiné priekabos energija arba 3iy skirtingy energijos raisiy derinys.

1.5. JPavara® —
tai sudétiniy daliy sistema, esanti tarp valdymo jtaiso ir stabdZio bei uztikrinanti pastaryjy saveiky. Pavara gali bati mechaning,
hidrauliné, pneumating, elektriné ar misraus tipo. Jeigu stabdymo jéga ar jos dalj kuria atskiras nuo vairuotojo, taciau jo valdomas
energijos Saltinis, to jtaiso energijos atsarga taip pat laikoma pavaros dalimi.

1.6. ,Stabdys* — tai dalis, kurioje sukuriamos judancia transporto priemone stabdancios jégos. Tai gali bti frikcinis stabdys (kai minétas jégas
kuria dviejy, viena kitos atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy trintis); elektrinis stabdys (kai minétas jégas kuria dviejy, viena
kitos atzvilgiy judanciy, taCiau nesusiliecian¢iy transporto priemonés daliy elektromagnetiné saveika); hidraulinis stabdys (kai minétas
jegas kuria skyscio, esancio tarp dviejy, viena kitos atzvilgiu judanciy transporto priemonés daliy, poveikis); arba variklio stabdys (kai
minétos jégos kuriamos valdomai didinant stabdomajj variklio poveiki, perduodama ratams).

1.7. LSkirtingi stabdZiy jrangos tipai“ —
tai jranga, kuri skiriasi tokiais pagrindiniais poZymiais:

1.7.1. skirtingy savybiy sudétinémis dalimis;

1.7.2. sudétine dalimi, pagaminta i§ skirtingy savybiy medziagy arba skirtingos formos ar dydzio sudétine dalimi;

1.7.3. skirtingu sudétiniy daliy komplektu.

1.8. LSudétiné stabdzZiy sistemos dalis“ —
tai viena i§ atskiry daliy, kurios sumontuotos kartu sudaro stabdziy jranga.

1.9. JTolydus stabdymas“ —
tai transporto priemoniy junginiy stabdymas jrenginiu, kuriam btdingos tokios savybeés:

1.9.1. vienas valdymo jtaisas, kurj vairuotojas laipsniskai veikia vienu judesiu, sédédamas vairuotojo sédynéje;

1.9.2. transporto priemonéms, sudarancioms transporto priemoniy junginj, stabdyti naudojama energija kuria tas pats Saltinis (tai gali bati
vairuotojo raumeny jéga);

1.9.3. stabdymo jrenginys uZtikrina, kad kiekviena transporto priemoniy junginio transporto priemoné bity stabdoma vienu metu arba
tinkamais tarpsniais, neatsizvelgiant i jy tarpusavio padétj.

1.10. JPusiau tolydus stabdymas* —
tai transporto priemoniy junginiy stabdymas jrenginiu, kuriam bidingos tokios savybeés:

1.10.1. vienas valdymo jtaisas, kurj vairuotojas laipsniskai veikia vienu judesiu, sédédamas vairuotojo sédynéje;

1.10.2. transporto priemonéms, sudarancioms transporto priemoniy jungini, stabdyti naudojama energija kuria du skirtingi 3altiniai (vienas i3 jy
gali bati vairuotojo raumeny jéga);

1.10.3. stabdymo jrenginys uZtikrina, kad kiekviena transporto priemoniy junginio transporto priemoné bity stabdoma vienu metu arba
tinkamais tarpsniais, neatsizvelgiant i jy tarpusavio padétj.

1.11. ~Automatinis stabdymas“ —

tai prickabos ar priekaby stabdymas, vykstantis automatiskai, jeigu atsiskiria kai kurios transporto priemoniy junginj sudarancios
transporto priemonés, taip pat tada, kai toks atsiskyrimas jvyksta lazus sukabintuvui, neturintis jokios jtakos likusios junginio dalies
veikimui.
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1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

1.16.1.

1.16.2.

1.16.3.

Jnercinis stabdymas arba stabdymas savirieda —

tai stabdymas naudojant velkancigjg transporto priemong stumiancios priekabos kuriamas jégas.

Pakrauta transporto priemoné* —

tai transporto priemoné, pakrauta iki savo ,didZiausios masés®, jeigu nenurodyta kitaip.

L DidZiausia masé* —

tai transporto priemonés gamintojo nurodyta techniskai leistina didZiausia masé (i masé gali bati didesné uz ,didZiausig leisting masg®).

,Masés pasiskirstymas tarp asiy“ —

tai gravitacijos poveikio transporto priemonés ir (arba) jos turinio masei pasiskirstymas tarp asiy.

,Raty, asiy apkrova“ —

tai vertikaliai nukreiptas, kelio pavirSiaus atoveiksmis (atoveiksmio jéga), lietimosi vietoje veikiantis nejudant] asies rata ar ratus.

,DidZiausia nejudancios asies ir (arba) raty apkrova“ —

tai nejudancios asies ir (arba) raty apkrova, kai transporto priemoné yra pakrauta.

JHidrauliné stabdZiy sistema su energijos akumuliatoriais* —

tai stabdZiy sistema, kurioje energija tiekia suspaustas hidraulinis skystis, laikomas viename ar daugiau kaupikliy ir tiekiamas vieno ar
daugiau siurbliy, kuriy kiekviename yra didziausig slégj ribojancios priemonés. Sj didziausig slégj nurodo gamintojas.

,0, ir O, kategorijy priekabos”

,Puspriekabé“ —

tai velkama transporto priemoné¢, kurioje asis (-ys) yra uZ transporto priemonés svorio centro (kai ji tolygiai pakrauta) ir kurioje yra
sukabintuvas, leidziantis perduoti horizontaliai ir vertikaliai veikiancias jégas velkanciajai transporto priemonei.

,Priekaba“ -

tai velkama transporto priemoné su ne maziau kaip dvejomis asimis, ir kurioje yra vilktis, galinti judéti vertikalia kryptimi (priekabos
atzvilgiu) ir reguliuojanti priekinés (-iy) asies (-iy) krypti, taciau velkanciajai transporto priemonei neperduodanti jokios reik§mingos
pastovios apkrovos.

,Priekaba su centrine asimi“ —

tai velkama transporto priemong, kurioje yra vilktis, negalinti judéti vertikalia kryptimi (prickabos atzvilgiu), ir kurioje asis (-ys) yra
tokioje vietoje netoli transporto priemonés svorio centro (kai ji tolygiai pakrauta), kad tik nedidelé stacionari vertikali apkrova,
nevirdijanti 10 % apkrovos, atitinkancios didZiausig priekabos mase, arba 1 000 daN apkrova (taikyti maZesnj i§ Siy dviejy dydziy)
perduodama velkanciajai transporto priemonei.

LLétintuvas” (') —

tai papildoma stabdziy sistema, galinti ilga laika kurti ir iSlaikyti pastebimai nemazéjancia stabdymo jéga. Savoka ,létintuvas® jvardija
visg sistema, jskaitant valdymo jtaisa.

(') Kol dar néra patvirtintos tvarkos, kuria apskai¢iuojama, kokia jtaka létintuvai daro II priedo 1.1.4.2 punkte nurodyto priedélio nuostatoms, $i savoka netaikoma
transporto priemonéms su regeneracinémis stabdziy sistemomis.
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1.17.1. ~Atskirasis létintuvas® —
tai létintuvas, kurio valdymo jtaisas veikia atskirai nuo darbinio stabdzio ir kity stabdziy sistemy valdymo jtaisy.
1.17.2. JIntegruotasis létintuvas® (1) —
tai létintuvas, kurio valdymo jtaisas sujungtas i visumg su darbinio stabdZio sistemos valdymo jtaisu taip, kad paveikus tokj bendra
valdymo ijtaisa, vienu metu arba tinkamais tarpsniais ima veikti ir létintuvas, ir darbinio stabdzio sistema.
1.17.3. ,Kompleksinis létintuvas® —
tai integruotasis létintuvas su papildomu i$jungimo jtaisu, leidzian¢iu bendru valdymo jtaisu veikti vien tik darbinio stabdzio sistema.
1.18. »Tarpmiestinis autobusas® —
tai tarpmiestiniams reisams skirta ir parengta transporto priemoné, kurioje néra numatyta viety stovintiems keleiviams, taciau kuria
trumpais atstumais galima veZzti per¢jime tarp sédyniy stovincius keleivius.
1.19. JTolimyjy reisy turistinis autobusas* —
tai ilgoms kelionéms skirta ir parengta transporto priemoné, kurioje imtasi priemoniy sédin¢iy keleiviy komfortui uztikrinti, ir kuria
stovintys keleiviai nevezami.
1.20. Antiblokavimo sistema® —
zr. X priedo 2.1 punkta.
2. KONSTRUKCIJOS IR IRENGIMO REIKALAVIMAI
2.1. Bendri reikalavimai
2.1.1. Stabdziy jranga
2.1.1.1. Stabdziy sistema turi bati suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad leisty jprastai eksploatuojamai transporto priemonei atitikti
toliau nustatytus reikalavimus, nepaisant vibracijos, kuri ja gali veikti.
2.1.1.2. Stabdziy sistema turi biti suprojektuota, pagaminta ir jrengta taip, kad, visy pirma, bity atspari korozijai ir laiko poveikiui.
2.1.1.3. Stabdziy antdékluose turi nebiti asbesto.
2.1.2. Stabdziy jrangos funkcijos
1.2 punkte apibréztas stabdziy mechanizmas turi atitikti tokius reikalavimus:
2.1.2.1. Darbinio stabdzio sistema

Darbinio stabdzio sistema turi suteikti vairuotojui galimybe valdyti transporto priemonés judéjimg ir saugiai, greitai ir veiksmingai ja
sustabdyti bet kokioje jkalnéje ar nuokalnéje, kad ir koks biity jos greitis ir krovinys. Turi bati galima laipsniskai keisti stabdymo jéga.
Turi biiti sudarytos tokios salygos, kad vairuotojas galéty taip stabdyti sédédamas vairuotojo sédynéje ir neatitraukdamas ranky nuo
vairo.

(') Kol dar néra patvirtintos tvarkos, kuria apskai¢iuojama, kokia jtakq létintuvai daro II priedo 1.1.4.2 punkte nurodyto priedélio nuostatoms, transporto priemonése,
kuriose yra integruotieji létintuvai, taip pat turi bati antiblokavimo sistema, veikianti bent jau darbinj asies, kurig reguliuoja létintuvas, stabdj bei patj létintuva ir
atitinkanti X priede nustatytus reikalavimus.
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2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.1.3.1.

2.2

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.2.3.

2.2.1.2.4.

2.2.1.2.5.

2.2.1.2.6.

2.2.1.2.6.1.

Antrinio stabdZio sistema

Antrinio stabdZio sistema suteikia galimybe sustabdyti transporto priemong nevirSijant pagristo ilgio stabdymo kelio, jeigu sugesty
darbinis stabdys. Turi biti galima laipsniskai keisti stabdymo jéga. Turi biti sudarytos tokios salygos, kad vairuotojas galéty taip stabdyti
sédédamas vairuotojo sédynéje ir bent vienos rankos neatitraukdamas nuo vairo. Taikant $iuos reikalavimus tariama, kad vienu metu
darbinio stabdzio sistema gali sugesti ne daugiau kaip viena karta.

Stovéjimo stabdzio sistema

Stovéjimo stabdzio sistema turi suteikti galimybe islaikyti transporto priemong nejudancia nuokalnéje arba jkalnéje netgi tada, kai néra
vairuotojo, o darbinés dalys yra uzfiksuotos darbinéje padétyje vien tik mechaniniu jtaisu. Turi bati sudarytos tokios salygos, kad
vairuotojas galéty sukurti tokig stabdymo jéga sédédamas vairuotojo sédynéje, o jeigu tai yra priekaba, taip pat turi biti laikomasi
2.2.2.10 punkte nustatyty reikalavimy.

Pneumatiné priekabos stabdziy sistema ir velkanciosios transporto priemonés stovéjimo stabdziy sistema gali veikti kartu, jeigu
vairuotojas turi galimybiy bet kuriuo momentu patikrinti, ar vien tik mechaniskai sukurta transporto priemoniy junginio stovéjimo
stabdziy sistemos stabdymo jéga yra pakankama.

Pneumatinés jungtys tarp motoriniy transporto priemoniy ir priekaby

Jeigu stabdziy sistema valdoma suspaustu oru, pneumatinéje priekabos jungtyje turi bati dvi ar daugiau linijy. Taciau visais atvejais visi
Sios direktyvos reikalavimai tenkinami, jeigu yra nors dvi linijos. Draudziama naudoti neautomatinius i§jungimo jtaisus. Jeigu transporto
priemoniy junginys yra autotraukinys, lankscios Zarnos turi bati velkanciosios transporto priemonés dalis. Visais kitais atvejais lankscios
Zarnos yra prickabos dalis.

Stabdziy sistemy savybés

M ir N kategorijy transporto priemonés

Transporto priemonéje jrengtos stabdziy sistemos turi atitikti darbinio, antrinio ir stovéjimo stabdziy sistemoms nustatytus reikalavi-
mus.

Sistemos, uztikrinancios darbinj, antrinj ir stovéjimo stabdyma, gali turéti bendry sudétiniy daliy, jeigu pastarosios atitinka tokias
salygas:

Turi biiti ne maziau kaip du tarpusavyje nesusij¢ valdymo jtaisai, lengvai pasiekiami jprastine vairavimo poza sédinciam vairuotojui.
Visy kategorijy transporto priemoniy, i§skyrus m, ir M,, visi stabdziy valdymo jtaisai (iskyrus létintuvo valdymo jtaisus) turi biti
sukonstruoti taip, kad vairuotojui nustojus juos veikti, jie visiskai grizty i prading padéti. Sis reikalavimas netaikomas stovéjimo stabdzio
valdymo jtaisui (ar tai bendro valdymo jtaiso daliai), kai jis mechaniskai fiksuotas darbinéje padétyje.

Darbinio stabdZio sistemos valdymo jtaisas turi biti nesusijes su stovéjimo stabdzio sistemos valdymo jtaisu.

Jeigu darbinio ir antrinio stabdZiy sistemy valdymo jtaisas yra tas pats, sasajos tarp to valdymo jtaiso ir jvairiy transmisijos sistemy
sudétiniy daliy veiksmingumas turi nesumaZzéti praéjus tam tikram eksploatacijos laikui.

Jeigu darbinio ir antrinio stabdZiy sistemy valdymo jtaisas yra tas pats, stovéjimo stabdzio konstrukeija turi biiti tokia, kad jj galima
bty panaudoti transporto priemonei judant.

Si nuostata netaikoma, jeigu pagalbinis valdymo jtaisas leidzia bent i§ dalies naudoti darbinj stabdj, kaip numatyta Il priedo 2.1.3.6
punkte.

Jeigu sugenda kuri nors sudétiné dalis, i§skyrus pacius stabdzius (kaip apibrézta 1.6 punkte) arba 2.2.1.2.7 punkte nurodytos sudétinés
dalys, arba kaip nors kitaip sugenda darbinio stabdzio sistema (gedimas, dalinis ar visiskas energijos atsargos iSsekimas), antrine stabdziy
sistema arba ta darbinio stabdzio sistemos dalimi, kuri néra sugedusi, turi baiti jmanoma sustabdyti transporto priemone¢ aplinkybémis,
nurodytomis antrinei stabdziy sistemai.

Visy pirma, jeigu antrinio stabdzio sistemos ir darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisas ir pavara yra bendri:

Kai darbinio stabdZio sistema ima veikti nuo vairuotojo raumeny jégos ir papildomos energijos, tiekiamos i§ vieno ar daugiau energijos
Saltiniy, tai nutrtikus tos papildomos energijos tiekimui antrinio stabdymo sistemos poveikj turi bati galima uZtikrinti vairuotojo
raumeny jega ir papildoma energija, tickiama i§ nuo gedimo nenukentéjusiy energijos Saltiniy, jeigu tokiy yra, o jéga, kuria veikiamas
valdymo jtaisas, neturi virSyti nustatytos didziausios ribos.
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2.2.1.2.6.2.

2.2.1.2.7.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.4.1.

2.2.1.4.2.

2.2.1.4.3.

2.2.1.5.

2.2.1.5.1.

2.2.1.5.2.

2.2.1.5.3.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

Kai darbinj stabdj ir pavarg valdancios jégos kuriamos naudojant tik vairuotojo valdoma energijos atsarga, turi biiti ne maziau kaip du
visiskai tarpusavyje nesusij¢ energijos Saltiniai, kuriy kiekvienas perduoda energija per savo atskira pavara; kickviena i§ ty pavary gali
veikti tik dviejy ar daugiau raty stabdzius, o tie ratai turi bati parinkti taip, kad minétosios pavaros galéty kurti nustatyto dydzio
antrinio stabdymo jéga, nekeldamos pavojaus stabdomos transporto priemonés stabilumui; be to kickvienam tam energijos 3altiniui turi
bati jrengtas jspéjamojo signalizavimo itaisas, apibréztas 2.2.1.13 punkte.

Tam tikros dalys, pavyzdziui, pedalas ir jo guolis, pagrindinis stabdziy cilindras ir jo stimoklis (-iai) (hidraulinés sistemos), valdymo
voztuvas (hidraulinés ir (arba) pneumatinés sistemos), trauklé tarp pedalo ir pagrindinio stabdZiy cilindro ar valdymo voZztuvo, stabdziy
cilindrai ir jy sttmokliai (hidraulinés ir (arba) pneumatinés sistemos) ir stabdziy kumstelinés svirtys laikomos neltiZtanciomis, jeigu jy
matmenys parinkti su derama atsarga, jas lengva techniskai prizitréti, o jy saugos savybés yra bent ne blogesnés negu tos, kurios
nustatytos kitoms svarbiausioms transporto priemonés sudétinems dalims (pavyzdZiui, vairo traukléms). Jeigu dél kurios nors tokios
sudétinés dalies gedimo transporto priemonés tapty nejmanoma stabdyti bent taip pat veiksmingai, kaip nustatyta, kai stabdoma
antrinio stabdzio sistema, ta dalis turi baiti pagaminta i§ metalo ar lygiaverciy savybiy medziagos ir pastebimai nesideformuoti, stabdziy
mechanizmui veikiant jprastomis salygomis.

Kai darbinio ir antrinio stabdziy sistemy valdymo jtaisai yra atskiri, vienu metu paveikus abu valdymo jtaisus neturi biti taip, kad
neveikty abi darbinio ir antrinio stabdZiy sistemos, neatsizvelgiant i tai, ar abi stabdziy sistemos yra tvarkingos, ar viena i3 jy sugedusi.

Sugedus darbinio stabdzio sistemos pavaros daliai, turi biiti tenkinamos tokios salygos:

Paveikus darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisa turi bati stabdomas pakankamas raty skaiCius, neatsizvelgiant i transporto
priemonés krovinj.

Tie ratai turi bhti parinkti taip, kad lickamasis darbinio stabdZio sistemos veikimas atitikty II priedo 2.1.4 punkte nustatytus
reikalavimus.

TaCiau pirma minéti reikalavimai netaikomi puspriekabes velkan¢ioms transporto priemonéms, kai puspriekabés ir velkanciosios
transporto priemonés darbinio stabdZio sistemy pavaros yra tarpusavyje nesusijusios.

Kai be vairuotojo raumeny jégos vartojama dar ir kita energija, nebiitina, kad bty daugiau kaip vienas tokios kitos energijos 3altinis
(hidraulinis siurblys, oro kompresorius ir pan.), ta¢iau priemonés, kuriomis t3 Saltinj sudarantis jtaisas verciamas veikti, turi bati kiek
jmanoma saugios.

Sugedus kuriai nors transporto priemonés stabdziy sistemy daliai, energija turi bati ir toliau tiekiama gedimo nepaliestai daliai, jeigu tai
yra bitina transporto priemonei stabdyti taip pat veiksmingai, kaip nustatyta, kai vyksta lickamasis ir (arba) antrinis stabdymas. Si
salyga jvykdoma jrengiant jtaisus, kuriuos galima lengvai panaudoti, kai transporto priemoné nejuda arba priversti veikti automatinémis
priemonémis.

Be to, grandinéje uz $io jtaiso jrengti kaupikliai turi bati tokie, kad nutriikus energijos tiekimui, po to, kai darbinio stabdZio sistemos
valdymo jtaisas buvo keturis kartus priverstas veikti visa eiga IV priedo A ir B skirsniy 1.2 punkte nurodytomis salygomis, turi bati
galima transporto priemong sustabdyti penktg karta panaudojus ta valdymo ijtaisa, o stabdymo veiksmingumas turi bati toks, koks
nustatytas antriniam stabdymui.

Tadiau, jeigu tai yra hidrauliné stabdziy sistema su energijos akumuliatoriais, $ios nuostatos laikomos tenkinamomis, jeigu vykdomi IV
priedo, C skirsnio 1.2.2 punkto reikalavimai.

Reikalavimai, nustatyti 2.2.1.2, 2.2.1.4 ir 2.2.1.5 punktuose turi biti vykdomi nenaudojant jokiy automatiniy jtaisy, kuriy neveiksmin-
gumo galima bty nepastebéti dél to, kad dalys, kurios paprastai biina ,ramybés“ padétyje, ima veikti tik stabdziy sistemai sugedus.

Darbinio stabdZio sistema turi veikti visus transporto priemonés ratus.

Darbinio stabdzio sistemos poveikis turi biti atitinkamai paskirstytas asims. Jeigu transporto priemonéje yra daugiau negu dvi asys,
tam, kad ratai nebaty blokuojami arba stabdziy antdéklai nebiity trinami, kai kurias asis veikianti stabdymo jéga gali bati automatiskai
sumazinama iki nulio, kai veZamas labai lengvas krovinys, jeigu transporto priemoné atitinka visus cksploatacijos reikalavimus,
nustatytus II priede.

Darbinio stabdZio sistemos poveikis turi bati simetriskai paskirstytas tarp tos pacios asies raty transporto priemonés isilginés vidurio
plokstumos atzvilgiu.
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2.2.1.10.

2.2.1.11.

2.2.1.11.1.

2.2.1.11.2

2.2.1.12.

2.2.1.12.1.

2.2.1.12.2.

2.2.1.12.3.

2.2.1.13.

Darbinio stabdzio sistema ir stovéjimo stabdZio sistema turi veikti stabdymo pavirSius, nuolat sujungtus su ratais tinkamo tvirtumo
sudétinémis dalimis. Turi nebiiti jmanoma fiziskai atskirti stabdymo pavirsiy nuo raty; taciau jeigu tai yra darbinio stabdzio sistema
arba antrinio stabdZio sistema, toks stabdymo pavirsiy atsiskyrimas leistinas, jeigu jis yra labai trumpalaikis, pavyzdziui, jvyksta
perjungiant pavara, o po to ir darbinio, ir antrinio stabdziy sistemos toliau veikia taip pat veiksmingai, kaip reikalaujama. Be to, jeigu
tai yra stovéjimo stabdZio sistema, toks atsiskyrimas taip pat leistinas, jeigu Sia operacija sédédamas vairuotojo sédynéje valdo tik
vairuotojas, naudodamas sistema, kuri negali pradéti veikti dél skysc¢io nutekéjimo (').

Stabdziy nusidévéjimg turi bati galima lengvai kompensuoti rankinio ar automatinio reguliavimo sistema. Be to, valdymo jtaisas ir
pavaros bei stabdziy sudétinés dalys turi turéti tokig eigos atsargy ir, jeigu bitina, tokias kompensavimo priemones, kad stabdziams
ikaitus arba stabdziy antdéklams nusidévéjus iki tam tikro laipsnio, bity galima veiksmingai stabdyti neatlikus neatidéliotino
reguliavimo.

Darbinio stabdzio reguliavimas dél nusidévéjimo turi vykti automatiskai. Taciau, N, ir N, kategorijy visureigése transporto priemonése ir
M, bei N, transporto priemoniy galiniams stabdZiams automatiniai reguliavimo jtaisai jrengiami pasirinktinai. Automatiniai reguliavimo
del nusidévéjimo jtaisai turi bati tokie, kad stabdziams jkaitus ir atvésus, vis dar baty stabdoma veiksmingai. Visy pirma, transporto
priemoné turi veikti jprastai po bandymy, atlikty pagal II priedo 1.3 punktg (I tipo bandymas) ir I priedo 1.4 punkta (II tipo
bandymas) arba 1.6 punkta (IIl tipo bandymas).

Tokj darbinio stabdzio antdékly nusidévéjima turi bati jmanoma lengvai patikrinti i§ transporto priemonés iSorés arba apacios,
naudojant tik transporto priemonéje jprastai esancius jrankius ir jranga; pavyzdziui, atitinkamas apZitiros angas ir kurias nors kitas
priemones. Kitaip, yra priimtini garsiniai ar vaizdiniai jtaisai, jspéjantys vairuotojo sédynéje sédintj vairuotoja, kada bitina pakeisti
antdeklus. Tikrinant nusidévéjima leidziama nuimti tik M ir N, kategorijy transporto priemoniy priekinius ir (arba) galinius ratus.

Hidraulinése stabdziy sistemose:

Skys¢iy rezervuary pripildymo angos turi bati lengvai pasickiamos; be to, skyscio atsargos talpyklos turi biti pagamintos taip, kad
skys¢io atsargos lygj galima buty lengvai patikrinti neatidarius ty talpykly. Jeigu §i paskutiné salyga néra tenkinama, turi bati
ispéjamasis $viesos signalas, praneSantis vairuotojui, kada skyscio atsarga sumazéja iki tokio lygio, kad dél to gali sugesti stabdziy
sistema. Vairuotojui turi biti suteikta galimybé nesunkiai patikrinti, ar 3is jspéjamasis $viesos signalas veikia gerai.

Apie hidraulinés pavaros sistemos dalies gedima vairuotojui signalizuoja jtaisas, kuriame yra raudona kontroliné lemputé, isiZiebianti ne
véliau, negu panaudojamas valdymo jtaisas ir deganti tol, kol yra gedimas ir uzdegimo raktelis pasuktas i padétj ,jungta“. Taciau galima
naudoti ir jtaisg, kuriame yra raudona kontroliné lempute, jsiziebianti tada, kai skyscio lygis rezervuaruose nukrenta Zemiau gamintojo
nurodytos ribos. Kontroliné lemputé turi bati aiskiai matoma netgi dienos $viesoje; vairuotojas turi turéti galimybe lengvai patikrinti, ar
lempute veikia gerai, sédedamas vairuotojo sédynéje. Dél Sio jtaiso sudétinés dalies gedimo atitinkama stabdziy sistema neturi visiskai
prarasti veiksmingumo.

Stabdziy sistemy hidraulinéje pavaroje naudojamo skyscio tipas turi biiti nustatomas pagal ISO standartg Nr. 9128-1987. Atitinkamas
simbolis, kaip parodyta 1 arba 2 pav., turi bati tvirtinamas aiskiai matomoje vietoje taip, kad jo nebiity galima pasalinti, ne toliau kaip
100 mm atstumu nuo skys¢iy rezervuary pripildymo angy, gamintojai gali pateikti papildomos informacijos.

Bet kurioje transporto priemongje, kurioje yra darbinio stabdZio sistema, kurig veikti vercia energija, tickiama i§ energijos akumuliato-
riaus, o antrinio stabdymo sistema negali uZtikrinti nustatyto antrinio stabdymo veiksmingumo, nevartodama energijos atsargy, be
manometro, kai jis yra, papildomai turi biti jspéjimo jtaisas, skleidziantis vaizdo arba garso signalg, kai energijos atsarga kurioje nors
sistemos dalyje nukrenta iki tokio lygio, kad i§ naujo nejkrovus akumuliatoriaus ir neatsizvelgiant i transporto priemonés krovinj, baty
galima penktg karta panaudoti darbinio stabdZio sistemos valdymo jtaisa po to, kai jis keturis kartus buvo priverstas veikti visa eiga, o
stabdymo veiksmingumas turi bati toks, kaip nustatyta antriniam stabdymui (kai darbinio stabdZio pavaroje néra gedimy, o stabdZiai
sureguliuoti kiek jmanoma geriau). Ispéjimo jtaisas tiesiogiai ir pastoviai prijungiamas prie grandinés. Varikliui veikiant jprastomis
eksploatacijos salygomis ir kol stabdZiy sistemoje néra jokiy gedimy, ispéjimo jtaisas neturi skleisti jokiy signaly iSskyrus tuo laiku,
kuris reikalingas energijos akumuliatoriui (-iams) jkrauti uzvedus variklj.

() Sj punkta reikia aikinti taip: darbinio ir antrinio stabdziy sistemy veikimas turi atitikti $ios direktyvos reikalavimus netgi momentinio atsiskyrimo metu.
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2.2.1.13.1.

2.2.1.13.2.

2.2.1.14.

2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.1.18.1.

2.2.1.18.2.

2.2.1.18.3.

2.2.1.18.4.

2.2.1.18.4.1.

2.2.1.18.4.2.

Tacdiau, jeigu tai yra transporto priemoneés, kurios laikomos atitinkanc¢iomis 2.2.1.5.1. punkto reikalavimus tik todél, kad atitinka IV
priedo, C skirsnio 1.2.2 punkto reikalavimus, jspéjimo jtaisas be vaizdo signalo turi skleisti dar ir garso signala. Sie jtaisai nebitinai turi
veikti vienu metu, jeigu kiekvienas jy atitinka pirma nustatytus reikalavimus, o garso signalas néra jjungiamas anks¢iau uz vaizdo
signala.

Sis garso signalo jtaisas turi neveikti, kai naudojamas stovéjimo stabdys ir (arba), gamintojo nuozidira, tada, kai automatinés pavary
dézés selektoriaus svirtis nustatyta i ,stovéjimo* padéti.

Nepazeidziant 2.1.2.3 punkto reikalavimy, kai tam, kad stabdziy sistema veikty, bitinas papildomas energijos $altinis, energijos atsarga
turi biti tokia, kad, sustojus varikliui ar sugedus ta energijos Saltinj veikti verCian¢ioms priemonéms, tos atsargos pakakty sukurti
stabdymo jégai, kuriai veikiant transporto priemoné galéty bati sustabdyta nustatytomis sglygomis. Be to, jeigu vairuotojo raumeny
jega, veikiancia stovéjimo stabdZio sistema, sustiprina kokia nors pagalbiné priemoneé, tai pagalbinei priemonei sugedus stovéjimo
stabdzio sistemg turi bati galima priversti veikti, jeigu batina tam panaudojant energijos atsarga, atskira nuo energijos 3altinio,
jprastomis salygomis tiekiancio energija tai pagalbinei priemonei. Si energijos atsarga gali biti ta pati, kuri skirta ir darbinio stabdzio
sistemai. Sgvoka ,priversti veikti“ taip pat jvardija ir stovéjimo stabdZio grazinimo | nedarbing padétj operacija.

Jeigu tai yra motoriné transporto priemong, kuria leidZziama sukabinti su priekaba, kurioje jrengti velkanciosios transporto priemonés
vairuotojo valdomi stabdZiai, velkan¢iosios transporto priemonés darbinio stabdZio sistemoje turi bati tokios konstrukcijos jtaisas, kad,
sugedus priekabos stabdziy sistemai arba nutriikus oro tiekimo linijai (arba pritaikytai kito tipo jungciai) tarp velkanciosios transporto
priemonés ir priekabos, vis dar turi biti jmanoma stabdyti velkancigja transporto priemone taip pat veiksmingai, kaip nustatyta
stabdant antrinio stabdZzio sistema; taip pat nurodoma, kad, visy pirma, Sis jtaisas bity jrengiamas velkanciojoje transporto
priemongje (7).

Pagalbinei jrangai energija tickiama taip, kad tai jrangai veikiant eksploatacinés charakteristikos atitikty nurodytus dydzius, o pazeidus
energijos 3altinj, dél pagalbinés jrangos veikimo energijos atsarga, maitinanti stabdZiy sistemas nesumaZzéty labiau, negu nurodyta
2.2.1.13 punkte.

Jeigu priekabos kategorija yra O, arba O,, darbinio stabdZio sistema turi biiti tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo tipo.

Jeigu transporto priemone leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekabg, stabdZiy sistema turi atitikti tokias salygas:

Jjungus antring velkanciosios transporto priemonés stabdziy sistema, taip pat turi bati laipsniskai stabdoma ir priekaba.

Sugedus velkanciosios transporto priemonés darbinio stabdzio sistemai ir, jeigu 3ia sistema sudaro bent dvi atskiros sekcijos, nesugedusi
sekcija ar sekcijos turi galéti i§ dalies ar visiskai spausti prickabos stabdzius. Turi bati jmanoma laipsniskai keisti tokio stabdymo jéga;
jeigu Sig operacija atlicka voZtuvas, jprastomis salygomis esantis ramybés padétyje, tokj voztuva galima naudoti tik tada, jeigu
vairuotojas, sédédamas vairuotojo kabinoje arba i§ transporto priemonés iSorés, nenaudodamas jrankiy, gali lengvai patikrinti, ar jis
veikia gerai.

Vienoje i§ oro tiekimo linijy (arba pritaikytoje kito tipo jungtyje) atsiradus jtrikimui ar nuotékiui, vairuotojui vis délto turi bati
jmanoma arba darbinio stabdZio sistemos valdymo jtaisu, arba antrinio stabdZio sistemos valdymo ijtaisu, arba stovéjimo stabdzio
sistemos valdymo jtaisu visiskai ar i§ dalies nuspausti priekabos stabdzius i§skyrus atvejus, kai dél to jtrikimo ar nuotékio priekaba
automatiskai stabdoma taip, kaip aprasyta II priedo 2.2.3 punkte.

Jeigu yra dvi oro tiekimo linijos, 2.2.1.18.3 punkto reikalavimas laikomas jvykdytu, jeigu tenkinamos tokios sglygos:

Kai nurodytas stabdziy valdymo ijtaisas i§ valdymo jtaisy, i§vardyty 2.2.1.18.3 punkte, priverciamas atlikti visa eiga, slégis tiekimo
linjjoje per kitas dvi sekundes turi nukristi iki 1,5 bary.

Kai slégis tickimo linjjoje mazéja greiciau kaip 1 baras per sekunde, prickaba turi bati pradéta stabdyti automatiskai kol slégis tiekimo
linjjoje dar nesumazéjo iki 2 bary.

() Sj punkta reikia aiSkinti taip: visais atvejais biitina, kad darbinio stabdzio sistemoje biity jtaisas (pavyzdziui, apribojantis voztuvas), uztikrinantis, kad transporto priemone
ir toliau bity galima stabdyti darbinio stabdZio sistema, taciau stabdymo veiksmingumas turi biiti toks, koks nustatytas stabdant antrinio stabdzio sistema.
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2.2.1.19.

2.2.1.20.

2.2.1.20.1.

2.2.1.20.2.

2.2.1.20.3.

2.2.1.21.

2.2.1.22.

2.2.1.23.

2.2.1.24.

2.2.1.25.

2.2.1.26.

2.2.2.

2.2.2.1.

Toliau nurodyty tipy transporto priemoneés turi atitikti IIA tipo bandymo reikalavimus, aprasytus II priedo 1.5 punkte, o ne II tipo
bandymo reikalavimus, aprasytus to priedo 1.4 punkte:

— M, kategorijos tarpmiestiniai autobusai ir tolimyjy reisy turistiniai autobusai,

— ir N, kategorijos motorinés transporto priemonés, kuriomis leidziama vilkti O, kategorijos priekabas.

Kai didZiausia $ios transporto priemonés masé virsija 26 000 kilogramy, bandomos transporto priemonés masé turi biti ne didesné
negu 26 000 kilogramy arba, jeigu nepakrautos transporto priemonés mase virsija 26 000 kilogramy, | tai turi bati atsizvelgta
skaiciuojant.

Jeigu motoriné transporto priemoné yra parengta vilkti priekaba su elektrinémis stabdziy sistemomis, turi bati vykdomi tokie
reikalavimai:

Motorinés transporto priemonés elektros energijos tickimo jrenginio (generatoriaus ir akumuliatoriaus) pajégumo turi pakakti tiekti
srove elektrinei stabdZiy sistemai. Varikliui veikiant tuscigja eiga ir esant gamintojo rekomenduotam stkiy skaiciui bei jjungus visus
elektros prietaisus, kuriuos gamintojas transporto priemonéje yra jrenges kaip standarting jranga, jtampa elektros linijose, kai elektriné
stabdziy sistema sunaudoja daugiausiai srovés (15 A), neturi nukristi Zemiau 9,6 V, matuojant jungtyje. Elektros linjjose neturi bati
galimybés jvykti trumpajam jungimui netgi tada, kai biina perkrovy.

Sugedus velkanciosios transporto priemonés darbinio stabdzio sistemai, kai ta sistema sudaro ne maziau kaip du atskiri mazgai,
nesugedes mazgas ar mazgai turi galéti i§ dalies ar visiskai nuspausti prickabos stabdzius.

Stop signalo jungiklj ir granding elektrinei stabdZiy sistemai jjungti leidZiama naudoti tik tada, kai jjungimo linjja prijungiama
lygiagreciai stop signalui, o stop signalo jungiklis ir grandiné gali islaikyti papildoma apkrova.

Jeigu pneumatiné darbinio stabdzio sistema sudaryta i§ dviejy ar daugiau atskiry sekcijy, visas tarp ty sekcijy prie valdymo jtaiso ar
toliau nuo jo pagal srauto kryptj nutekantis oras turi bati isleidziamas j aplinka.

M,, M,, N, ir N, kategorijy transporto priemonése su ne daugiau kaip keturiomis asimis pagal X priedo reikalavimus turi biti jrengtos
1 kategorijos antiblokavimo sistemos.

Jeigu 2.2.1.22 punkte nenurodytose motorinése transporto priemonése jrengtos antiblokavimo sistemos, jos turi atitikti X priedo
reikalavimus.

Jeigu motorine transporto priemone leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekaba, priekabos darbinio stabdZio sistema turi veikti tik
kartu su velkanciosios transporto priemonés darbinio, antrinio ar stovéjimo stabdziy sistemomis.

Motorinése transporto priemonése, kuriomis leidziama vilkti prickabg su jrengta antiblokavimo sistema, iSskyrus M, ir N, kategorijy
transporto priemones, turi biti jrengtas atskiras prickabos antiblokavimo sistemos vaizdinio jspéjimo signalo skleidimo ijtaisas,
atitinkantis X priedo 4.1, 4.2 ir 4.3 punkty reikalavimus. Jose taip pat turi biiti speciali priekaby antiblokavimo sistemy elektriné
jungtis, kaip numatyta Sios direktyvos X priedo 4.4 punkte.

M, kategorijos transporto priemonése gali biiti laikino naudojimo atsarginiai ratai ar padangos, jeigu jos atitinka XIII priedo
reikalavimus.

O kategorijos transporto priemonés

0O, kategorijos priekabose néra biitina jrengti darbinio stabdzio sistemos; taciau, jeigu $ios kategorijos priekabose yra darbinio stabdzio
sistema, ji turi atitikti tokius pacius reikalavimus, kaip ir O, kategorijos atveju.
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2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

22.2.7.

2.2.2.8.

2.2.2.8.1.

2.2.2.8.2.

2.2.2.9.

2.2.2.10.

2.2.2.11.

2.2.2.12.

2.2.2.13.

2.2.2.14.

Kiekvienoje O, kategorijos priekaboje turi biiti arba tolydaus ar pusiau tolydaus stabdymo tipo, arba inercinio (saviriedos) stabdymo
tipo darbinio stabdzio sistema. Pastarojo tipo sistema leidZiama jrengti tik tose prickabose, kurios néra puspriekabés. Taciau leidZiama
jrengti elektrines stabdziy sistemas, atitinkancias XI priedo reikalavimus.

Kiekvienoje O, arba O, kategorijos priekaboje turi biiti jrengta tolydaus ar pusiau tolydaus stabdymo tipo darbinio stabdzio sistema.

Darbinio stabdzio sistema turi veikti visus priekabos ratus.

Darbinio stabdzio sistemos poveikis turi bati tinkamai paskirstytas asims.

Kiekvienos stabdziy sistemos poveikis turi biiti simetriskai paskirstytas tarp tos pacios asies raty transporto priemonés isilginés vidurio
plokstumos atzvilgiu.

Stabdymo pavirsiai, turintys uZtikrinti reikiamg veiksminguma, turi bati nuolat susieti su ratais arba standzigja jungtimi, arba
neliztanciomis sudétinémis dalimis.

Stabdziy nusidévéjimg turi bati galima lengvai kompensuoti rankinio ar automatinio reguliavimo sistema. Be to, valdymo jtaisas ir
pavaros bei stabdziy sudétinés dalys turi turéti tokig eigos atsarga ir, jeigu bitina, tokias kompensavimo priemones, kad stabdziams
ikaitus arba stabdziy antdéklams nusidévéjus iki tam tikro laipsnio, bity galima veiksmingai stabdyti neatlikus neatidéliotino
reguliavimo.

Darbinio stabdzio reguliavimas dél nusidévéjimo vyksta automatiskai. Taciau, O, ir O, kategorijy transporto priemonése automatiniai
reguliavimo jtaisai jrengiami pasirinktinai. Automatiniai reguliavimo dél nusidévéjimo jtaisai turi bati tokie, kad stabdziams ikaitus ir
atausus, vis dar baty stabdoma veiksmingai.

Visy pirma, transporto priemoné turi veikti jprastai po bandymy, atlikty pagal II priedo 1.3 punkta (I tipo bandymas) ir II priedo 1.6
punkta (Il tipo bandymas).

Darbinio stabdzio antdékly nusidévéjimag turi biti jmanoma lengvai patikrinti i§ transporto priemonés iSorés arba apacios, naudojant tik
transporto priemonéje jprastai esancius jrankius ir jranga; pavyzdZziui, atitinkamas apZitiros angas ir kurias nors kitas priemones.

Stabdziy sistemos turi bati tokios, kad, nutrikus sukabinimo ijtaisui, kai priekaba juda, ji bty stabdoma automatiskai. Taciau Sis
reikalavimas netaikomas priekaboms, kuriy didziausia masé nevirsija 1,5 tonos, jeigu Siose priekabose be pagrindinio sukabinimo jtaiso
papildomai yra antriniy sukabinimo jtaisy (grandiné, Iynas ir pan.), kurie, i$siskyrus pagrindiniam sukabinimo jtaisui, neleidzia vilk¢iai
liesti Zemés ir leidzia Siek tiek valdyti priekabos judéjimo kryptj.

Kiekvienoje priekaboje, kurioje turi bati darbinio stabdZio sistema, turi biti salygos panaudoti stovéjimo stabdj netgi tada, kai priekaba
yra atskirta nuo velkanciosios transporto priemongés. Asmeniui, stovin¢iam ant Zemés, turi bati jmanoma priversti veikti stovéjimo
stabdzio sistema; taciau, jeigu priekaba skirta keleiviams vezti, turi biti jmanoma priversti veikti stovéjimo stabdZio sistema blinant
prickabos viduje. Sgvoka ,priversti veikti taip pat jvardija ir stovéjimo stabdzio grazinimo i nedarbing padétj operacija.

Jeigu priekaboje yra jtaisas, kuriuo galima i$jungti stabdziy sistemos, iSskyrus stovéjimo stabdzio sistema, valdyma suspaustu oru, tas
jtaisas turi bati sukonstruotas ir pagamintas taip, kad visiskai grizty i ,ramybés“ padétj tuojau po to, kai j priekaba vél pradedamas
tiekti suspaustas oras.

0, ir O, kategorijy priekabos su dviejy linijy oro tiekimo sistema turi atitikti 2.2.1.18.3 punkte nustatytas salygas.
0, ir O, kategorijy priekabose turi biti jrengtos antiblokavimo sistemos, kaip numatyta X priede pateiktuose reikalavimuose.

3

Jeigu 2.2.2.13 punktuose nenurodytose priekabose jrengtos antiblokavimo sistemos, jos turi atitikti X priedo reikalavimus.



13/20 t.

Europos Sajungos oficialusis leidinys 139

2.2.2.15.

2.2.2.15.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

Pagalbinei jrangai energija tickiama taip, kad jai veikiant darbinio stabdZio sistemos energijos kaupimo jtaise (-uose) esantis slégis bty
ne mazesnis kaip 80 % i§ velkanciosios transporto priemonés tiekiamo maziausio slégio, kaip nustatyta I priedo priedélio 3.1.2.2
punkte.

Pratriikus pagalbinei jrangai ar kuriems nors su ja susijusiems vamzdeliams arba atsiradus nuotékiui i§ jy, stabdomy raty periferijoje
veikian¢iy jégy suma turi bati ne mazesné kaip 80 % dydzio, atitinkamai priekabai nustatyto II priedo 2.2.1.2.1 punkte. Taciau, kai
toks triikis ar nuotéekis turi jtakos specialaus jtaiso, minimo Il priedo priedélio 6 punkte, valdymo signalui, taikomi tame punkte
nustatyti veiksmingumo reikalavimai.

EB TIPO PATVIRTINIMO PRASYMAS

Prasyma suteikti EB tipo patvirtinima pagal Direktyvos 70/156/EEB 3 straipsnio 4 dalj transporto priemonés tipui pagal stabdziy
mechanizmg teikia transporto priemonés gamintojas.

Motoriniy transporto priemoniy informacinio dokumento $ablonas pateiktas XVIII priede, o priekaby, kuriy stabdymo sistemos tipas
néra inercinis (stabdymas savirieda) — XIX priede.

Transporto priemoné atstovaujanti tam tikra jy tipa, kuriam reikalingas patvirtinimas, transporto priemoné pateikiama techninei
tarnybai, atliekanciai patvirtinimo bandymus.

TIPO PATVIRTINIMO SUTEIKIMAS
Jeigu tenkinami atitinkamy dokumenty reikalavimai, suteikiamas EB tipo patvirtinimas pagal direktyvos 70/156/EEB 3 straipsnio 4
dalies reikalavimus.

Tipo patvirtinimo liudijimo $ablonas pateiktas IX priedo 1 priedélyje.

Kiekvienam patvirtintam transporto priemoniy tipui pagal Direktyvos 70/156/EEB VII priedg priskiriamas patvirtinimo numeris. Ta pati
valstybé naré neturi suteikti to paties numerio kitam transporto priemoniy tipui.

TIPO MODIFIKACIJOS IR PATVIRTINIMY PAKEITIMAI

Modifikavus pagal $ig direktyva patvirtintg tipg, taikomos Direktyvos 70/156/EEB 5 straipsnio nuostatos.

PRODUKCIJOS ATITIKTIS

Priemoniy produkcijos atitik¢iai uztikrinti vadovaujamasi Direktyvos 70/156/EEB 10 straipsnio nuostatomis.
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II PRIEDAS
Stabdziy patikra ir stabdZiy sistemy eksploatacinés savybés

1. STABDZIU PATIKRA

1.1. Bendroji dalis

1.1.1. Reikiamos stabdziy sistemy eksploatacijos savybés nustatomos pagal stabdymo kelig irfarba vidutinj visiskai iSvystyta lét¢jima. Stabdziy
sistemos eksploatacinés savybés nustatomos imatavus stabdymo kelig ir palyginus ji su pradiniu transporto priemonés greiciu ir (arba)
bandymo metu i$matavus vidutinj didZiausig pastovy létéjima.

1.1.2. Stabdymo kelias yra atstumas, kurj transporto priemoné nuvaziuoja nuo to momento, kai vairuotojas pradeda veikti stabdziy sistemos
valdymo ftaisa, iki transporto priemonés sustojimo momento; pradinis transporto priemonés greitis (v ) yra greitis tuo momentu, kai
vairuotojas pradeda veikti stabdziy sistemos valdymo ijtaisa; pradinis greitis turi sudaryti ne maZziau kaip 98 % atitinkamam bandymui
nurodyto grei¢io. Vidutinis didZiausias pastovus lét¢jimas d_—apskaiciuojamas kaip sulétéjimo nuo v, iki v, vidurkis pagal atstuma,
naudojant tokig formule:

2 2
Vb — Ve 2

dp ==—————m/s

™ 725,92 (se — sp) /
kai
V, = ir. pirmiau pateikta apibrézimg
V, = transporto priemonés greitis 0,8 V, km/h
V, = transporto priemonés greitis 0,1 V, km/h
Sb = atstumas metrais, nuvaziuotas, kol greitis sumazéjo nuo V1 iki Vb
S, = atstumas metrais, nuvaZiuotas, kol greitis sumazéjo nuo v, iki V.
Greitis ir atstumas matuojami naudojant instrumentus, kuriy paklaida matuojant bandymui nurodyty greitj nevirsija + 1 %. Dydj d_
galima nustatyti ir kitaip, nematuojant greicio ir atstumo; tada d_ matavimo paklaida turi biti ne didesné kaip + 3 %.

1.1.3 Suteikiant bet kurios transporto priemonés tipo patvirtinimg, stabdymo savybés nustatomos atlickant bandymus kelyje tokiomis
salygomis:

1.1.3.1. Transporto priemonés masé turi atitikti kiekvieno tipo bandymo reikalavimus ir turi bati nurodyta bandymy ataskaitoje (IX priedas, 2
priedélis).

1.1.3.2 Bandymo metu turi bati laikomasi kiekvieno tipo bandymams nurodyty grei¢iy. Kai transporto priemonés konstrukcija tokia, kad jos
didziausias greitis yra maZesnis uZ ta, kurj reikia iSvystyti bandymo metu, bandymas atlickamas iSvyscius didZiausig transporto
priemonés greitj.

1.1.3.3. Jéga, kuria bandymy metu veikiamas stabdziy sistemos valdymo jtaisas, kad biity pasiektas reikiamas veiksmingumas, turi bati ne
didesné, negu didziausia jéga, nustatyta bandomosios transporto priemonés kategorijai.

1.1.3.4. Nepazeidziant 1.1.4.2 punkto reikalavimy, kelio pavirSius turi bati toks, kad ratai su juo gerai sukibty.

1.1.3.5. Bandymai atlickami tada, kai néra véjo, galincio turéti jtakos bandymy rezultatams.

1.1.3.6. Bandymy pradzioje padangos turi biti 3altos, o slégis jose turi atitikti tokj slégj, koks pagal reikalavimus turi bati esant apkrovai,
faktiskai veikianciai ratus, kai transporto priemoné nejuda.

1.1.3.7. Reikiamas veiksmingumas turi biiti pasiektas neblokuojant raty, transporto priemonei nenukrypstant nuo kelio, taip pat turi nebti
jokios nejprastos vibracijos. Raty blokavimas leistinas tik tada, kai apie tai yra aiskiai pasakyta.

1.1.4. Transporto priemonés judéjimas stabdymo metu

1.1.4.1. Atliekant stabdymo bandymus, visy pirma, kai yra dideli greiciai, tikrinamas bendras stabdomos transporto priemonés judéjimas.
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1.1.4.2.

1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.1.2.3.

1.2.1.2.4.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.4.

1.2.4.1.

M, N, O, ir O, kategorijy stabdomy transporto priemoniy judéjimas kelyje su blogesniy sukibimo savybiy pavirsiumi turi atitikti
salygas, nustatytas $io priedo priedélyje.

O tipo bandymas (jprastinis veikimas, kai stabdziai 3alti)

Bendroji dalis

Stabdziai turi bati Salti. Stabdys laikomas Saltu, kai disko pavirsiuje arba biigno iSor¢je iSmatuota temperatiira yra mazesné¢ uz 100 °C.

Bandymas atliekamas tokiomis salygomis:

Transporto priemoné turi buti pakrauta, jos masés pasiskirstymas asims turi atitikti gamintojo nurodytajj. Kai mas¢ asims paskirstyti
leidziama keletu biidu, maksimali masé asims turi biti paskirstyta taip, kad kiekvienai aiai tenkanti apkrova biity proporcinga
didziausiai leistinai kiekvienos asies apkrovai; puspriekabiy vilkikuose krovinys gali biiti perkeltas apytiksliai i vidurj tarp sukabintuvo
Serdeso kakliuko ir galinés (-iy) asies (-iy) centrinés linijos.

Kiekvienas bandymas pakartojamas su nepakrauta transporto priemone. Bandant motorines transporto priemones, be vairuotojo
prickinéje sédynéje gali biti antras asmuo, registruojantis bandymy rezultatus. Bandant motorines transporto priemones, skirtas vilkti
puspriekabe, bandymai be krovinio atlickami tik su vilkiku be priekabos taciau su kroviniu, imituojanciu balninj jtaisa. Taip pat turi
bati krovinys, atitinkantis atsarginj ratg, jeigu pastarasis yra jtrauktas i standarting transporto priemonés specifikacijg. Jeigu transporto
priemoneg sudaro vien tik vaziuoklé ir kabina, gali buti pakrautas kébulo masg imituojantis krovinys, nevirsijantis maziausios masés,
gamintojo nurodytos XVIII priede.

Maziausios ribinés eksploatacijos savybés bandymams su nepakrauta ir su pakrauta transporto priemone nustatytos toliau kiekvienos
kategorijos transporto priemonéms. Transporto priemoné turi atitikti reikiamus atitinkamos transporto priemonés kategorijos stabdymo
kelio ir vidutinio didZiausio pastovaus létéjimo kriterijus, tac¢iau gali biti nebitina faktiskai iSmatuoti abu dydzius.

Kelias turi bati lygus.

O tipo bandymas, kai variklio pavara i$jungta

Bandymas atlickamas transporto priemonei judant tokiu greiciu, koks nustatytas tos kategorijos transporto priemonéms. Leistinos tam
tikros to greic¢io paklaidos. Bandymy rezultatai turi atitikti minimalias nustatytas kiekvienos kategorijos charakteristikas.

0 tipo bandymas, kai variklio pavara jjungta

Be 1.2.2 punkte nurodyto bandymo, transporto priemonei judant jvairiais greiciais atlickama papildomy bandymy, kai variklio pavara
jjungta. Maziausias greitis turi bati 30 % didZiausio transporto priemonés greicio, o didziausias — 80 % tokio greicio. ISmatuojamos
didziausios faktiskos eksploataciniy savybiy vertés, transporto priemonés judéjimas bandymy metu registruojamas bandymy ataskaitoje.
Puspriekabiy vilkikai su pakrauta puspriekab¢ imituojan¢iu kroviniu bandymy metu neturi i$vystyti didesnio kaip 80 km/h greicio.

Tolesni bandymai atliekami su jjungta variklio pavara, transporto priemonei judant greifiu, nustatytu tos transporto priemonés
kategorijai. Bandymy rezultatai turi atitikti minimalias nustatytas kiekvienos kategorijos charakteristikas. Puspriekabiy vilkikai su
pakrautg puspriekabe imituojanciu kroviniu bandymy metu neturi iSvystyti didesnio kaip 80 kmjfh greicio.

O kategorijos transporto priemoniy su pneumatiniais stabdziais 0 tipo bandymas

Prieckabos stabdymo veiksminguma galima apskaiciuoti arba pagal velkanciosios transporto priemonés su priekaba stabdymo greitj bei
iSmatuota stimos jéga, veikiancig sukabinimo jtaisa, arba, tam tikrais atvejais, pagal velkanciosios transporto priemonés su priekaba
stabdymo greit, kai stabdoma tik priekaba. Stabdziy bandymo metu velkanciosios transporto priemonés variklio pavara turi bati
iSjungta. Jeigu stabdoma tik priekaba, tam, kad bty atsizvelgta | papildoma stabdomg masg, stabdymo veiksminguma atitinka vidutinis
didziausias pastovus létéjimas.
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1.2.4.2.

1.2.4.3.

1.2.4.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

I3skyrus 1.2.4.3 ir 1.2.4.4 punktuose numatytus atvejus, nustatant prickabos stabdymo greitj bitina i§matuoti velkanciosios transporto
priemonés su priekaba stabdymo greitj ir stimos jéga, veikiancia sukabinimo jtaisa. Velkancioji transporto priemoné turi atitikti
reikalavimus, nustatytus Il priedo priedélio 1.1.4.2 punkte, keliamus santykio

™
PM
ir slégio p_ sarysiui. Priekabos stabdymo greitis apskaiciuojamas pagal tokig formule:
D
Zp = Zpm + 5
Pr
kur:

Z = priekabos stabdymo greitis

Z,., = velkaniosios transporto priemonés su priekaba stabdymo greitis

D = jungtj veikianti jéga
(traukos jéga D > 0)
(stimos jéga D < 0)

P, = visa statmena atoveiksmio jéga tarp kelio pavirSiaus ir nejudancios prickabos raty.

Jeigu priekaboje jrengta tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo tipo stabdziy sistema, kai slégis stabdziy kamerose stabdymo metu
nekinta, neatsizvelgiant i dinaminj asies apkrovos kitima, ir kai bandymai atlickami su puspriekabémis, galima stabdyti vien tik
priekaba. Prickabos stabdymo rodiklis apskaiciuojamas pagal tokia formule:

(Py + Pr)

ZR = (ZR+M — R) X P
R

+R

kur:

R riedéjimo pasipriesinimo koeficientas = 0,01

P, = visa statmenai veikianti stacionari atoveiksmio jéga tarp kelio pavir$iaus ir priekabg velkancios transporto priemonés raty.

Kitaip, priekabos stabdymo greitj galima jvertinti stabdant vien tik priekabg. Tada reikia naudoti ta patj slégj, koks buvo i§matuota
stabdziy kamerose stabdant transporto priemoniy junginj.

I tipo bandymas (laipsnisko mazéjimo bandymas)

Pakartotinis stabdymas

Visy motoriniy transporto priemoniy darbinio stabdzio sistema iSbandoma keleta karty i3 eilés nuspaudziant ir atleidziant pakrautos
transporto priemonés stabdzius laikantis Sioje lenteléje nustatyty salygy:

Salygos
Transporto priemonés kategorija v, v, At

kmj/h kmj/h ) n

M, 80 % V. IZA% 45 15
< 120

M, 80 % V__ IZA% 55 15
< 100

M, 80 % V. ZA% 60 20
< 60

N, 80 %V ZA% 55 15
< 120

N, 80 % V. ZA% 60 20
< 60

N, 80 %V ZA% 60 20
< 60
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kur:
v, = zr. 1.1.2 punkta
\A = greitis stabdymo pabaigoje
V. = didziausias transporto priemonés greitis
n = stabdziy nuspaudimo skaicius
At = stabdymo ciklo trukmé (laikas nuo to momento, kai stabdis buvo pradétas spausti, ki momento, kai stabdis pradedamas

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

spausti kita kartg).

Jeigu dél transporto priemonés savybiy nejmanoma laikytis nustatytos At trukmeés, $i trukmeé gali bati didesné; visais atvejais be laiko,
biitino transporto priemonei stabdyti ir greitinti, kickvieno ciklo metu papildomai suteikiamas 10 sekundziy laikotarpis greiCiui v,
islyginti.

Siy bandymy metu valdymo jtaisa reikia veikti tokia jéga, kad pirma kartg nuspaudus stabdzius vidutinis didZiausias pastovus létéjimas
bty lygus 3 m/s2 Veéliau, kiekvieng karta nuspaudziant stabdzius, i jéga turi bati tokia pati.

Spaudziant stabdzius visg laika turi bati jjungta auksciausioji pavara (iSskyrus greitinanciaja pavarg ir pan.).

Tam, kad po stabdymo transporto priemoné vél jsibégéty, pavaros turi biiti perjungiamos taip, kad greitis v, bty iSvystytas per
trumpiausia laikg (didZiausiu pagreiciu, kokj tik leidzia i§vystyti variklis ir pavary dézé).

Tolydus stabdymas

0, ir O, kategorijy priekaby darbinio stabdzio sistemos bandymy metu stabdziy sunaudotas energijos kiekis, kai transporto priemoné
pakrauta, turi biti lygus tokiam kiekiui, koks buvo uZregistruotas per ta patj laikg pakrautai transporto priemonei judant pastoviu
40 kmjfh greiciu 1,7 km ilgio 7 % nuokalne.

Bandyma galima atlikti ant lygaus kelio, kai prickaba velka motoriné transporto priemoné; bandymo metu valdymo ijtaisg reikia veikti
tokia jéga, kad priekabos pasipriesinimas islikty pastovus (7 % didZiausios stacionarios priekabos asies apkrovos). Jei vilkimo jéga
nepakankama, bandyma galima atlikti transporto priemonei judant maZesniu greiciu, bet nuvaziuojant didesnj atstuma, kaip parodyta
Sioje lenteléje:

Greitis Atstumas

(kmjh) (metrai)
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100

lkaitusiy stabdziy veiksmingumas

[ tipo bandymo pabaigoje (Sio priedo 1.3.1 arba 1.3.2 punkte apraSytas bandymas) tokiomis paciomis salygomis (ir, visy pirma,
veikiant pastovia valdymo jega, ne didesne, negu vidutiniska faktiskai naudojama jéga), kaip ir atlickant O tipo bandyma, kai variklio
pavara iSjungta, i¥matuojamas ikaitusio darbinio stabdZio sistemos veiksmingumas (temperatiiros salygos gali bati kitokios). Motorinéms
transporto priemonéms $is ijkaitusiy stabdZiy veiksmingumas turi bati ne mazesnis kaip 80 % veiksmingumo, nustatyto atitinkamai
kategorijai ir ne maZesnis negu 60 % vertés, uzregistruotos atlickant O tipo bandyma, kai variklio pavara iSjungta. Taciau, atliekant
bandyma su priekaba, jkaitusiy stabdZiy kuriama stabdymo jéga raty periferijoje, kai judama 40 km/h greiciu, turi biti ne mazesné
kaip 36 % didziausios stacionarios raty apkrovos arba ne mazesné negu 60 % vertés, uZregistruotos 0 tipo bandymo metu, kai buvo
judama tokiu paciu greiciu.

Jeigu motoriné transporto priemoné atitinka 1.3.3.1 punkte nustatyta 60 % reikalavimg, taCiau neatitinka tame paciame punkte
nustatyto 80 % reikalavimo, galima atlikti kita ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo bandyma, naudojant valdymo jéga, ne didesng, negu
nurodyta $io priedo 2.1.1.1 punkte. Abiejy bandymy rezultatai pateikiami ataskaitoje.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

1.6.

1.6.1.

I tipo bandymas (judéjimo nuokalne bandymas)

Pakrauty motoriniy transporto priemoniy bandymy metu sunaudotas energijos kiekis turi bati lygus tokiam kiekiui, koks buvo
uzregistruotas per ta patj laikg pakrautai transporto priemonei judant vidutiniu 30 km/h grei¢iu 6 km ilgio 6 % nuokalne su jjungta
tinkama pavara ir létintuvu, jeigu transporto priemonéje pastarasis yra jrengtas. Turi bati jjungta tokia pavara, kad variklio sikiy
skaicius nevirsyty didziausios gamintojo nurodytos ribos.

Atliekant bandymus su transporto priemonémis, kuriose energija sunaudoja vien tik variklio stabdys, leistina + 5 km/h vidutinio greicio
paklaida, taip pat turi bati jjungta pavara, leidzianti 6 % nuokalnéje tolygiai judéti grei¢iu, artimiausiu 30 kmfh. Jeigu stabdymo
veiksmingumas, kai stabdoma vien tik variklio stabdZiu, nustatomas matuojant létéjima, tai veiksmingumas yra pakankamas, jeigu
iSmatuotas vidutinis létéjimas yra ne maZesnis kaip 0,5 m/s

Bandymo pabaigoje tokiomis paciomis salygomis, kaip ir atlickant 0 tipo bandyma, kai variklio pavara iSjungta, i¥matuojamas ikaitusio
darbinio stabdZio sistemos veiksmingumas (temperatiiros salygos, Zinoma, gali biiti kitokios). Sis jkaitusiy stabdZiy veiksmingumas turi
buti toks, kad stabdymo kelias bty ne ilgesnis, negu toliau apskaiciuoti dydziai, o vidutinis didZiausias pastovus lét¢jimas — ne
mazZesnis, negu toliau apskaiciuoti dydziai, kai naudojama valdymo jéga nevirsija 700 N:

M, kategorija:

1,33 v?

—015
s VT T30

(antrasis narys atitinka 3,75 m/s? vidutinj didZiausia pastovy létéjima);

N, kategorija:

1,33 v?
115

s=0,15v+

(antrasis narys atitinka 3,3 m/s? vidutinj didZiausig pastovy létéjima).

IIA tipo bandymas

Pakrauty motoriniy transporto priemoniy bandymy metu sunaudotas energijos kiekis turi biti lygus tokiam kiekiui, koks buvo
uzregistruotas per ta patj laikg pakrautai transporto priemonei judant vidutiniu 30 km/h grei¢iu 6 km ilgio 7 % nuokalne. Bandymo
metu darbinio, antrinio ir stovéjimo stabdziy sistemos neturi bati jjungtos. Turi bati jjungta tokia pavara, kad variklio stkiy skaicius
nevir$yty didziausios gamintojo nurodytos ribos. Galima naudoti integruotg létintuva, jeigu jis veikia tinkamais tarpsniais taip, kad
nereikia naudoti darbinio stabdZio sistemos; tuo galima jsitikinti patikrinant, ar tie stabdziai islieka 3alti, kaip apibrézta Sio priedo
1.2.1.1 punkte.

Atliekant bandymus su transporto priemonémis, kuriose energija sunaudoja vien tik variklio stabdys, leistina + 5 km/h vidutinio grei¢io
paklaida, taip pat turi bati jjungta pavara, leidZianti 7 % nuokalnéje tolygiai judéti grei¢iu, artimiausiu 30 kmfh. Jeigu stabdymo
veiksmingumas, kai stabdoma vien tik variklio stabdZiu, nustatomas matuojant létéjima, tai veiksmingumas yra pakankamas, jeigu
iSmatuotas vidutinis létéjimas yra ne maZzesnis kaip 0,6 m/s

I tipo bandymas (laipsnisko maZéjimo bandymas O, kategorijos transporto priemonéms)

Bandymas kelyje

Bandymo kelyje salygos turéty biti tokios:

Stabdziy nuspaudimo skaicius: 20

Stabdymo ciklo trukmé: 60 s

Pradinis greitis stabdymo pradzioje: 60 km/h

Stabdymo jéga: atitinkanti 3 m/s2 priekabos létéjima.

Priekabos stabdymo greitis apskaic¢iuojamas pagal $io priedo 1.2.4.3 punkta:

(Pm + Pr)

R
Pr +

ZR = (ZR+M — R) X
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Greitis stabdymo pabaigoje (VII priedas, 1 priedélis, 3.1.5 punktas):
Pyt Py o+ (2
M+ P1 2
Pv+ P+ P
kur:
Z, = priekabos stabdymo greitis
Ze oy = transporto priemoniy junginio (motorinés transporto priemonés ir priekabos) stabdymo greitis
R = riedé¢jimo pasipriesinimo koeficientas = 0,01
P, = visa statmenai veikianti stacionari atoveiksmio jéega tarp kelio pavirsiaus ir priekaba velkancios transporto priemonés raty
(kg)
P = visa statmenai veikianti stacionari atoveiksmio jéga tarp kelio pavirsiaus ir priekabos raty (kg)
P = priekabos masés dalis, tenkanti nestabdomai (-oms) asiai (-ims) (kg)
P, = prickabos masés dalis, tenkanti stabdomai (-oms) asiai (-ims) (kg)
v, = pradinis greitis (km/h)
v, = galutinis greitis (km/h).
1.6.2. lkaitusiy stabdziy veiksmingumas
Bandymo pagal 1.6.1 punktg pabaigoje tokiomis paciomis sglygomis, kaip ir atlickant O tipo bandyma, taciau kitomis temperatiiros
salygomis ir pradedant nuo 60 km/h pradinio greicio imatuojamas jkaitusio darbinio stabdzio sistemos veiksmingumas. Ikaitusiy
stabdziy kuriama stabdymo jéga raty periferijoje turi biti ne mazesné kaip 40 % didZiausios stacionarios raty apkrovos ir ne mazesné
kaip 60 % vertés, uzregistruotos 0 tipo bandymo metu, kai buvo judama tokiu paciu greiciu.
2. STABDZIY SISTEMU EKSPLOATACINES SAVYBES
2.1. M ir N kategorijy transporto priemonés
2.1.1. Darbinio stabdzio sistemos
2.1.1.1. Bandymy nuostatos
2.1.1.1.1. N ir M kategorijy transporto priemoniy darbiniy stabdZziy sistemos turi bati bandomos $ioje lenteléje nustatytomis salygomis:

Bandymo tipas M, M, M, N, N, N,
0-1 0-1 O0-I-II/IIA 0-1 0-1 0-I-1I/IA

0 tipo bandy- |nustatytas 80 km/h 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
mas greitis
su jjungta va- |s < v? v?
riklio pavara 01v+ 150 015 v+ 130

dm > 5,8 ms? 5 ms?
0 tipo bandy- [v. = 80 % |160 km/h 100 km/h 90 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
mas v, bet <
su i§jungta va- |s < v? v?
riklio pavara 0.1 V130 0.15v+ 1035

d = 5 m/s? 4 mfs?

F< 500 N 700 N
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kur:
v = greitis bandymo metu km/h
S = stabdymo kelias metrais
d = vidutinis didZiausias pastovus létéjimas esant jprastoms variklio apsukoms
F = jéga, kuria veikiamas kojinis valdymo jtaisas
v = didZiausias transporto priemonés greitis.
2.1.1.1.2. Kai bandymai atlickami su motorine transporto priemone, kuria leidziama vilkti nestabdoma priekaba, bandymy rezultatai turi atitikti
minimalias eksploatacinés savybes, nustatytas atitinkamai transporto priemoniy kategorijai (atlickant 0 tipo bandymus variklio pavara
turi biiti i§jungta), kai nestabdoma priekaba prijungta prie motorinés transporto priemongs ir pakrauta iki didZiausios masés, nurodytos
transporto priemonés gamintojo. Taciau, kai bandymai atlickami su M, kategorijos transporto priemonémis, minimalus junginio
stabdymo veiksmingumas turi biiti ne mazesnis kaip 5,4 m/s2 ir kai transporto priemoné pakrauta, ir kai nepakrauta.
Junginio stabdymo veiksmingumas patikrinamas apskaiciuojant faktiska didZiausia vienos pakrautos motorinés transporto priemonés
(nepakrautos, jeigu jos kategorija M,) stabdymo veiksminguma 0 tipo bandymo metu, kai variklio pavara iSjungta, taikant tokig formule
(nebiitina praktiskai atlikti bandymy su prijungta priekaba):
PM
dyir = dy X ——
MR = v X pom e
kur:
d,, . = apskaiciuotas vidutinis didZiausias pastovus motorinés transporto priemonés su prikabinta nestabdoma priekaba létéjimas
m/s?
d, = didziausias pastovus vienos motorinés transporto priemonés létéjimas 0 tipo bandymy metu, kai variklio pavara iSjungta,
m/s?
PM = pakrautos transporto priemonés masé (nepakrautos, jeigu transporto priemoné yra M, kategorijos)
PR = didziausia nestabdomos priekabos, kurig galima prijungti, mas¢, nurodyta transporto priemoniy gamintojo.
2.1.2. Antrinio stabdzio sistemos
2.1.2.1. Naudojant antrinio stabdzio sistemg, net jeigu valdymo ijtaisas, priverciantis ja veikti, skirtas atlikti ir kitas stabdymo funkcijas,
stabdymo kelias turi neviryti toliau pateikty dydziy, o vidutinis didZiausias pastovus lété¢jimas turi bati ne maZesnis, negu toliau
nurodyti dydziai:
M, kategorija:
2v?
s=01v+ —
150
(antrasis narys atitinka 2,9 m/s? vidutinj didZiausia pastovy létéjima);
M,, M, kategorijos:
2 v?
s=015v+ —
130
(antrasis narys atitinka 2,5 m/s* vidutinj didZiausia pastovy létéjima);
N kategorija:
015 v+ 20
s=015v+ ——
115
(antrasis narys atitinka 2,2 m/s? vidutinj iki galo iSvystyta létéjima).
2.1.2.2. Jeigu antrinio stabdzio sistemos valdymo jtaisas valdomas rankomis, bandymy rezultatai turi atitikti nustatytas eksploatacinés
charakteristikas, kai valdymo jtaisas veikiamas ne didesne kaip 400 N jéga, jeigu tai M, kategorijos transporto priemoné, arba 600 N
jéga, jeigu tai kitos kategorijos transporto priemoné, o valdymo jtaisas turi bati tokioje vietoje, kad vairuotojas galéty lengvai ir greitai jj
sugriebti.
2.1.2.3. Jeigu antrinio stabdzio sistemos valdymo jtaisas valdomas kojomis, bandymy rezultatai turi atitikti nustatytas eksploatacinés charakte-

ristikas, kai valdymo jtaisas veikiamas ne didesne kaip 500 N jéga, jeigu tai M, kategorijos transporto priemoné, arba 700 N jéga, jeigu
tai kitos kategorijos transporto priemoné, o valdymo jtaisas turi biti tokioje vietoje, kad vairuotojas galéty lengvai ir greitai ji nuspausti.
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2.1.2.4.

2.1.2.5.

2.1.3.1.

2.1.3.2

2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

2.1.3.6.

2.1.4.1.

Antrinio stabdZio sistemos eksploatacinés charakteristikos tikrinamos atlickant 0 tipo bandyma, kai variklio pavara iSjungiama judant
tokiais pradiniais greiciais:

M, = 80 kmjh M, = 60 kmjh M, = 60 kmjh

N, = 70 kmjh N, = 50 kmjh N, = 40 kmjh

Antrinio stabdymo veiksmingumo bandymas atliekamas imituojant darbinio stabdzio sistemos gedima.

Stovéjimo stabdZzio sistemos

Stovéjimo stabdzio sistema, net jeigu ji sujungta su kitomis stabdziy sistemomis, turi iSlaikyti pakrauta transporto priemong nejudancia
18 % ikalngje ar nuokalnéje.

Tada, kai transporto priemon¢ leidZiama sukabinti su priekaba, velkanciosios transporto priemonés stovéjimo stabdzio sistema turi
i8laikyti transporto priemoniy junginj nejudantj ant 12 % nuolydzio pavirsiaus.

Jeigu valdymo jtaisas valdomas rankomis, jis turi biti veikiamas ne didesne kaip 400 N jéga, jeigu tai M, kategorijos transporto
priemoné, arba 600 N jéga, jeigu tai kitos kategorijos transporto priemoné.

Jeigu valdymo jtaisas valdomas kojomis, jis turi biiti veikiamas ne didesne kaip 500 N jéga, jeigu tai M, kategorijos transporto
priemoné, arba 700 N jéga, jeigu tai kitos kategorijos transporto priemoné.

Leidziama naudoti tokias stabdziy sistemas, kurias reikia paveikti kelis kartus, kad buty pasiektas reikiamas veiksmingumas.

Siekiant nustatyti, ar tenkinami I priedo 2.2.1.2.4 punkto reikalavimai, atlickamas O tipo bandymas, kai variklio pavara i§jungta, o
pradinis greitis — 30 km/h. Vidutinis didZiausias pastovus létéjimas panaudojus stovéjimo stabdZio sistemos valdymo itaisg ir létéjimas
tuojau prie§ tai, kai transporto priemoné sustoja, turi bliti ne maZesnis kaip 1,5 m/s2. Bandymas atlickamas su pakrauta transporto
priemone. Jéga, kuria veikiamas stabdziy valdymo jtaisas turi nevirSyti nurodyty dydziy.

Lickamasis darbinio stabdzio veiksmingumas sugedus pavarai

Liekamasis darbinio stabdzio sistemos veiksmingumas, sugedus kuriai nors jos pavaros daliai, turi bati toks, kad 0 tipo bandymo metu,
atlickamo, kai variklio pavara ijungta, o pradinis greitis toks, koks nurodytas atitinkamai transporto priemonés kategorijai, ir valdymo
jtaisas veikiamas ne didesne, kaip 700 N jéga, stabdymo kelias bity ne ilgesnis, negu nurodyta toliau, o vidutinis didZiausias pastovus
létéjimas bity ne mazesnis, negu nurodyta toliau:

Stabdymo kelias (m) ir vidutinis didZiausias pastovus létéjimas (m/s2)

Tipas km/h Kai pakrauta m/s? Kai nepakrauta m/s?
M 80 100 2 1,7 100 2 1,5
! 0,1 X —— 0,1 AV
Y30 150 V35 * 150
M, 60 100 v2 1,5 100 2 13
0,15v+ — X —— 0,15v+ — X ——
30 130 25 130
M, 60 o5y 100V 1,5 o5y 100 ¥ 1,5
, X — , X —
VT30 130 VT30 “ 130
N 70 100  v? 1,3 100  v? 1,1
! 0,15 X 015 -
V30 C 115 Vs 115
N 50 100 v2 13 100 2 11
: 0,15 X — 0,15 VA
VT30 115 Vs 115
N, 40 0.15 v+ 100 v2 1,3 015 v + 100 v2 1,3
VT 30 T VT 30 T
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2.1.4.2. Lickamojo stabdziy veiksmingumo bandymas atlickamas imituojant tikras darbinio stabdZio sistemos gedimo salygas.

2.2. O kategorijos transporto priemonés

2.2.1. Darbinio stabdZzio sistemos

2.2.1.1. O, kategorijos transporto priemoniy bandymy reikalavimai

2.2.1.1.1. Kai darbinio stabdzio sistema yra biitina, jos veiksmingumas turi atitikti O, kategorijos transporto priemonéms nustatytus reikalavimus.

2.2.1.2. 0, kategorijos transporto priemoniy bandymy reikalavimai

2.2.1.2.1. Jeigu darbinio stabdZio sistema yra tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo tipo, visy jégy, veikianciy stabdomy raty periferijoje, suma
turi bati ne mazesné kaip X % didZiausios stacionarios raty apkrovos, kai X yra:
Pakrautoms ir nepakrautoms priekaboms 50
Pakrautoms ir nepakrautoms puspriekabéms 45
Pakrautoms ir nepakrautoms prickaboms su centrine asimi 50.
Jeigu priekaboje jrengta pneumatiné stabdZiy sistema, stabdZiy bandymo metu slégis valdymo linijoje turi nevirsyti 6,5 baro ('), o
tiekimo linijoje — 7,0 bary (). Bandymo metu greitis turi bati 60 km/h.
Turi biti atliktas papildomas bandymas su 40 km/h greiciu judancia pakrauta transporto priemone, kad buty galima palyginti su I tipo
bandymo rezultatais.

2.2.1.2.2. Jeigu stabdziy sistema yra inercinio tipo, ji turi atitikti VIII priede nustatytas salygas.

2.2.1.2.3. Be to, su tokiomis transporto priemonémis atliekamas I tipo bandymas.

2.2.1.2.4. Atliekant I tipo bandymg su pusprickabe, jos asimi (-imis) stabdoma masé turi atitikti didZiausia asies (-iy) apkrova (neskaitant
sukabintuvo Serdeso kakliuko apkrovos).

2.2.1.3. O, kategorijos transporto priemoniy bandymy reikalavimai.

2.2.13.1. Taikomi tie patys reikalavimai kaip ir O, kategorijos transporto priemonéms.

2.2.1.4. 0, kategorijos transporto priemoniy bandymy reikalavimai.

2.2.1.4.1. Jeigu darbinio stabdZio sistema yra tolydaus arba pusiau tolydaus stabdymo tipo, visy jégy, veikianciy stabdomy raty iSoréje, suma turi

buti ne mazesné kaip X % didZiausios stacionarios raty apkrovos, kai X yra:

Pakrautoms ir nepakrautoms priekaboms 50
Pakrautoms ir nepakrautoms puspriekabéms 45
Pakrautoms ir nepakrautoms priekaboms su centrine asimi 50.

Jeigu priekaboje jrengta pneumatiné stabdZiy sistema, stabdZiy bandymo metu slégis valdymo linijoje turi nevirsyti 6,5 baro ('), o
tiekimo linijoje — 7,0 bary (). Bandymo metu greitis turi bati 60 km/h.

() Cia ir tolesniuose prieduose slégis nurodomas barais.
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2.2.1.4.2.
2.2.1.4.3.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

Be to, su tokiomis transporto priemonémis atlickamas III tipo bandymas.

Atliekant III tipo bandyma su pusprickabe, jos adimi (-imis) stabdoma masé turi atitikti didziausia asies (-iy) apkrova.

Stovéjimo stabdZzio sistemos

Prickaboje arba pusprickabéje jrengta stovéjimo stabdzio sistema turi iSlaikyti pakrauta prickabg ar puspriekabe nejudancia, kai ji
atskirta nuo velkanciosios transporto priemonés, 18 % jkalnéje ar nuokalnéje. Jéga, kuria veikiamas valdymo jtaisas, turi nevirSyti
600 N.

Automatinés stabdziy sistemos

Bandant pakrautg transporto priemong, judancig pradiniu 40 km/h greiciu, automatinio stabdymo veiksmingumas, oro tiekimo linijoje
visiskai kritus slégiui, turi baiti ne mazesnis kaip 13,5 % didZiausios pastovios raty apkrovos. Kai stabdymo veiksmingumas yra didesnis
uz 13,5 %, leistinas raty blokavimas.

Reakcijos laikas

Kai transporto priemonéje yra darbinio stabdzio sistema, kuriai visa ja maitinanti energija ar jos dalis tiekiama i§ energijos 3altiniy,
kurie néra vairuotojo raumeny jéga, turi biti vykdomi tokie reikalavimai:

Atliekant avarinj manevrg laikas tarp to momento, kai valdymo jtaisas pradedamas veikti jéga, ir momento, kai pacioje nepalankiausioje
padétyje esancios asies stabdymo jéga sustipréja iki reikiamam veiksmingumui bitino dydzio, turi biti ne ilgesnis kaip 0,6 sekundés.

Jeigu transporto priemonéje jrengta pneumatiné stabdziy sistema, 2.3.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu transporto
priemoné atitinka III priedo nuostatas.

Jeigu transporto priemonéje jrengta hidrauliné stabdziy sistema, 2.3.1 punkto reikalavimai laikomi jvykdytais, jeigu atliekant avarinj
manevra, transporto priemoneés létéjimas arba slégis nepalankiausioje padétyje esanciame stabdziy cilindre pasiekia nustatytg veiksmin-
gumg atitinkantj dydj ne véliau kaip per 0,6 sekundés.
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Priedélis
(zr. 1.1.4.2 punktg)

Stabdymo jégos paskirstymas transporto priemonés asims

1. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

M, N, O, ir O, kategorijy transporto priemonés, kuriose néra jrengta antiblokavimo sistemy, kaip apibrézta X priede, turi atitikti visus
Sio priedélio reikalavimus. Jeigu naudojamas specialus jtaisas, jis turi veikti automatiskai. TaCiau transporto priemonés, kuriose yra
irengtos antiblokavimo sistemos, kaip apibrézta X priede, iSskyrus M, kategorijos transporto priemones, taip pat turi atitikti Sio
priedélio 7 ir 8 punkto reikalavimus, jeigu jose papildomai yra jrengtas specialus automatinis jtaisas, valdantis stabdymo jégos
paskirstyma asims. Jam sugedus turi biti jmanoma sustabdyti transporto priemong taip, kaip nustatyta $io priedélio 6 punkte.

2. SIMBOLIAI
i = asies indeksas (i = 1 — priekiné asis; i = 2 — antroji asis ir t.t.)
P, = statmenai veikianti kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti i a§j, kai pastaroji nejuda
N, = statmenai veikianti kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti i a§j, kai stabdoma
T, = jéga, kuria stabdzZiai veikia i a3j jprastinémis salygomis stabdant kelyje
f = T/N, i aSies naudingasis sukibimas (*)
] = transporto priemoneés létéjimas
g = pagreitis dél svorio jégos g = 10 m/s?
z = transporto priemoneés stabdymo greitis = J/g (3)
P = transporto priemonés mas¢
h = gamintojo nurodyto ir techniniy tarnyby, atliekanciy patvirtinimo bandymus, patvirtinto svorio centro aukstis vir§ Zemés
E = raty bazé
k = teorinis padangy ir kelio pavir§iaus sukibimo koeficientas
K = pataisos koeficientas, kai puspriekabé pakrauta
K, = pataisos koeficientas, kai puspriekabé nepakrauta
™ = stabdymo jégy, veikianciy priekaboms ar puspriekabéms vilkti skirty transporto priemoniy raty periferijoje, suma
PM = pastovi statmenai veikianti kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti prickaboms ar pusprickabéms, kaip nurodyta
atitinkamai 3.1.4 ir 3.1.5 punktuose, vilkti skirty transporto priemoniy ratus
P = slégis valdymo linijos jungties galvutéje
TR = stabdymo jégy, veikian¢iy priekabos ar puspriekabés raty srityje, suma
PR = pastovi statmenai veikianti kelio pavirsiaus atoveiksmio jéga, veikianti priekabos ar puspriekabés ratus
PR = PR dydis esant didZiausiai puspriekabés masei
E, = atstumas tarp sukabintuvo Serdeso kakliuko ir pusprickabés asies ar asiy centro
h, = gamintojo nurodyto ir techniniy tarnyby, atliekanciy patvirtinimo bandymus, patvirtinto puspriekabés svorio centro aukstis.

(") Kiekvienos asies naudingojo sukibimo kreivés — tai kreivés, vaizduojancios I asies naudingajj sukibimg transporto priemonés stabdymo greicio atzvilgiu, esant apibreéztai
apkrovai.
(%) Jeigu tai puspriekabé, z yra lygi stabdymo jégai, padalintai i§ apkrovos, tenkancios nejudanciai (-ioms) puspriekabés asiai (-ims).
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3.1.

3.1.1.()

3.1.2.1.

3.1.2.2.

REIKALAVIMAI MOTORINEMS TRANSPORTO PRIEMONEMS

Dviasés transporto priemonés

Visy kategorijy transporto priemonéms, kuriy k yra tarp 0,2 ir 0,8:
23501+ 085 (k-02

Neatsizvelgiant | tai, koks yra transporto priemonés krovinys, priekinés aSies sukibimo kreivé turi bati vir§ galinés asies sukibimo
kreivés:

— jeigu stabdymo greitis yra nuo 0,15 iki 0,8, ir jeigu tai M, kategorijos transporto priemonc.

Taciau $ios kategorijos transporto priemonéms uz z dydziy intervalo nuo 0,3 iki 0,45 riby leistina naudingojo sukibimo kreiviy
inversija, jeigu galinés asies naudingojo sukibimo kreivé nuo tiesés, apibréziamos formule k = z (idealaus naudingojo sukibimo ties¢,
7r. 1A diagrama), nepakyla auksciau kaip per 0,05.

— jeigu stabdymo greitis yra nuo 0,15 iki 0,5, ir jeigu tai N, kategorijos transporto priemoné (3.

Si salyga taip pat laikoma jvykdyta, jeigu, kai stabdymo greitis yra nuo 0,15 iki 0,30, kiekvienos asies naudingojo sukibimo kreivés
yra tarp dviejy tiesiy, lygiagreciy idealaus naudingojo sukibimo tiesei ir apibréziamy formulémis k = z + 0,08 ir k = z — 0,08, kaip
pavaizduota 1C diagramoje, taciau galinés asies naudingojo sukibimo kreivé gali kirsti ties¢ k = z — 0,08, be to, kai stabdymo greitis
yra nuo 0,3 iki 0,5, tenkina salyga z > k — 0,08, o kai stabdymo greitis yra nuo 0,5 iki 0,61 — salyga z > 0,5 k + 0,21,

— jeigu stabdymo greitis yra nuo 0,15 iki 0,30, ir jeigu tai kitos kategorijos transporto priemoné. Si salyga taip pat laikoma jvykdyta,
jeigu, kai stabdymo greitis yra nuo 0,15 iki 0,30, kiekvienos asies naudingojo sukibimo kreivés yra tarp dviejy tiesiy, lygiagreciy
idealaus naudingojo sukibimo tiesei ir apibréziamy formulémis k = z + 0,08 ir k = z — 0,08, kaip pavaizduota 1B diagramoje, o
galinés asies naudingojo sukibimo kreivé, kai stabdymo greitis z > 0,3, tenkina salyga z > 0,3 + 0,74 (k — 0,38).

Jeigu tai transporto priemoné, kuria leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekabas su jrengta pneumatine stabdziy sistema:

Atliekant bandyma, kai energijos Saltinis neveikia, tickimo linija atkirsta ir 0,5 litro talpos rezervuaras sujungtas su valdymo linija, o
sistemoje yra jjungimo ir iSjungimo slégiai, darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisa panaudojus visa eiga slégis valdymo linjjos ir
tiekimo linijos jungéiy galvutése turi biiti nuo 6,5 iki 8,5 baro, nepriklausomai nuo transporto priemonés krovinio. Sis slégis turi biiti
akivaizdziai registruojamas velkanciojoje transporto priemonéje, atjungtoje nuo priekabos. Atitikties juostos $io 1I priedo priedélio 2, 3
ir 4A diagramose neturi testis vir§ 7,5 baro.

Kai sistemoje yra jjungimo slégis, slegis tickimo linijos jungties galvutéje turi bati ne maZesnis kaip 7 barai; turi biti jrodyta, kad toks
slegis yra, kai darbinio stabdZio sistema nenaudojama.

Reikalavimy, nustatyty 3.1.1 punkte, atitikties patikrinimas

Tam, kad bty galima patikrinti 3.1.1 punkto reikalavimy atitiktj, gamintojas turi pateikti priekinés ir galinés asiy naudingojo sukibimo
kreives, apskaiciuotas pagal ias formules:

_E_ T . f,

T T,
=5 = _

b h N, h
P1+ZEP><g szzEng

(') 3.1.1 punkto nuostatos neturi jokios jtakos II priedo reikalavimams dél stabdymo veiksmingumo. Taciau, jeigu tikrinant 3.1.1 punkto nuostaty atitiktj, nustatoma, kad
stabdymo veiksmingumas yra didesnis, negu reikalaujama II priede, nuostatos dél naudingojo sukibimo kreiviy taikomos IA ir IB diagramy plotams, kuriuos apibrézia
tiesés k = 0,8 ir z = 0,8.

() Nuo 1990 m. spalio 1 d. N, kategorijos transporto priemonés, kuriy galinés asies apkrovy, kai transporto priemoné pakrauta, ir kai ne, santykis nevirsija 1,5 arba, kuriy
didziausia masé nevirsija 2 tony, turi atitikti M, kategorijos transporto priemoniy reikalavimus.
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Diagramos bréziamos esant tokioms apkrovos salygoms:
— kai transporto priemoné nepakrauta, parengta cksploatuoti ir joje sédi vairuotojas.

Kai transporto priemong¢ sudaro vien tik vaziuoklé ir kabina, gali buti pakrautas kébulo mas¢ imituojantis krovinys, nevirsijantis
maziausios masés, gamintojo nurodytos XVIII priede.

— kai transporto priemoné pakrauta.
Kai leidziama krovinj paskirstyti keliais budais, reikia nagrinéti ta varianta, kai priekinei asiai tenka didZiausia apkrova.
3.1.4. Velkanciosios transporto priemonés, kurios néra puspriekabiy vilkikai

3.1.4.1. Jeigu tai transporto priemoné, kuria leidziama vilkti O, arba O, kategorijos priekabas su jrengta pneumatine stabdziy sistema, leistinas
stabdymo greicio ir slégio p_ santykis

™
PM

turi bati 2 diagramoje pavaizduotose srityse.

3.1.5. Puspriekabiy vilkikai
3.1.5.1. Vilkikai su nepakrauta puspriekabe

Parengtas eksploatuoti vilkikas su jame esanciu vairuotoju ir sukabintas su nepakrauta puspriekabe laikomas nepakrautu autotraukiniu.
Puspriekabés kuriama dinaminé vilkiko apkrova imituojama balninio sukabintuvo Serdeso kaklelio vietoje jtvirtintu nejudanciu kroviniu,
kurio masé lygi 15 % didZiausios balninj sukabinimg veikian¢ios masés. Stabdymo jégos turi islikti reguliuojamos pereinant nuo
padéties, kai vilkikas yra sukabintas su puspriekabe (nepakrauta) prie padéties, kai vilkikas yra vienas (be puspriekabés); patikrinamos
stabdymo jégos, veikiancios vien tik vilkika.

3.1.5.2. Vilkikai su pakrauta puspriekabe

Parengtas cksploatuoti vilkikas su jame esanciu vairuotoju ir sukabintas su pakrauta puspriekabe laikomas pakrautu autotraukiniu.
Puspriekabés kuriama dinaminé vilkiko apkrova imituojama balninio sukabintuvo Serdeso kaklelio vietoje jtvirtintu nejudanciu kroviniu
P, kurio masé lygi:

P =P (1+ 0457
kur P_ — tai skirtumas tarp didziausios pakrauto vilkiko masés ir nepakrauto vilkiko masés.

h nustatomas taip:

_ hoPy + hPg
N P

h

kur:
h, yra vilkiko svorio centro aukstis
h, yra sukabinimo jtaiso, j kurj remiasi puspriekab¢, aukstis

P, yra vien tik nepakrauto vilkiko masé
P=P +P =P +P
3.1.5.3. Jeigu tai transporto priemoné su pneumatine stabdziy sistema, leistinas stabdymo greicio ir slégio p_ santykis

™
PM

turi bati 3 diagramoje pavaizduotose srityse.
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3.2.

4.1.

4.2.

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Transporto priemonés, turincios daugiau negu dvi asis
3.1 punkto reikalavimai taikomi transporto priemonéms, turincioms daugiau negu dvi asis. 3.1.1 punkto reikalavimai raty blokavimo

sekos atzvilgiu laikomi jvykdytais, jeigu stabdymo grei¢iui esant nuo 0,15 iki 0,30 bent vienos i§ priekiniy asiy naudingasis sukibimas
yra didesnis, negu bent vienos i§ galiniy asiy.

REIKALAVIMAI PUSPRIEKABEMS
Puspriekabés su pneumatinémis stabdziy sistemomis
Leistinas stabdymo greicio ir slégio p_ santykis

TR
PR

turi biiti dviejose srityse, nustatomose 4A ir 4 B diagramose, kai krovinys yra, ir kai jo néra. Sis reikalavimas turi biiti tenkinamas esant
visoms leistinoms puspriekabés asiy apkrovos salygoms.

Jeigu pusprickabés, kuriy K_koeficientas yra maZesnis uz 0,8 neatitinka 4.1 punkto reikalavimy kartu su II priedo 2.2.1.2.1 punkto
reikalavimais, tokia puspriekabé turi atitikti minimalius stabdziy eksploatacinés savybiy reikalavimus, nustatytus Il priedo 2.2.1.2.1 punk-
te, joje taip pat turi bati jrengta antiblokavimo sistema, atitinkanti X priedo reikalavimus, iSskyrus to priedo 1 punkte nustatyta
atitikties reikalavima.

REIKALAVIMAI PRIEKABOMS IR PRIEKABOMS SU CENTRINE ASIMI

Priekabos su pneumatinémis stabdziy sistemomis:

Reikalavimai, nustatyti 3.1 punkte, taikomi prieckaboms, turincioms sudvejintas asis (i§skyrus, kai atstumas tarp aiy yra mazesnis negu
du metrai).

Prickabos su daugiau kaip dviem aSimis turi atitikti reikalavimus, nustatytus 3.2 punkte.

Leistinas stabdymo greicio ir slégio p, santykis

TR
PR

turi bati srityse, apibréztose 2 diagramoje, kai krovinys yra, ir kai jo néra.

Prickaboms su centrine asimi, kuriose jrengtos pneumatinés stabdziy sistemos:
Leistinas stabdymo greicio ir slégio p, santykis

TR
PR

turi bati dviejose srityse, nustatomose 2 diagramoje padauginant vertikalios koordinaciy asies mastelj i§ 0,95, kai krovinys yra, ir kai jo
néra.

Jeigu II priedo 2.2.1.2.1 punkto reikalavimy negalima jvykdyti dél nepakankamo sukibimo, tada priekaboje su centrine asimi turi bati
jrengta antiblokavimo sistema, atitinkanti X priedo reikalavimus.

SALYGOS, KURIOS TURI BUTI TENKINAMOS SUGEDUS STABDYMO JEGOS PASKIRSTYMO SISTEMALI

Jeigu Sio priedélio reikalavimai vykdomi jrengus specialy itaisa (pvz., mechaniSkai valdoma transporto priemonés pakabos), sugedus
§iam jtaisui ar jo valdymo priemonéms turi biti jmanoma sustabdyti transporto priemone salygomis, nurodytomis motorinés
transporto priemonés antrinei stabdziy sistemai; jeigu tai yra transporto priemoné, kuria leidziama vilkti priekabg su pneumatiniais
stabdziais, valdymo linjjos jungties galvutéje turi buti jmanoma pasiekti tokj slégi, koks nurodytas Sio priedélio 3.1.2 punkte.
puspriekabéje ar prickaboje sugedus jtaiso valdymo priemonéms, pasiekiamas stabdymo greitis turi bati ne maZesnis negu 30 %
darbinio stabdzio sistemos veiksmingumo, nustatyto atitinkamai transporto priemonei.
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7. ZENKLINIMAS

7.1. Transporto priemonése, kurios atitinka $io priedélio reikalavimus todél, kad jose jrengtas transporto priemonés pakabos mechaniskai
valdomas stabdymo jégos paskirstymo jtaisas, isskyrus M, kategorijos transporto priemones, turi biiti Zenklinimas, rodantis naudingaja
jtaiso eiga tarp dviejy padéciy, atitinkanciy pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés bikle bei pateikiantis kita informacija,
leidziancia patikrinti jtaiso nustatymg.

7.1.1. Jeigu apkrovos registravimo jtaisas, susietas su transporto priemonés pakaba, valdomas kokiomis nors kitomis priemonémis, transporto
priemonéje turi biti Zenklinimas, pateikiantis informacija, leidziancia patikrinti jtaiso nustatymg.

7.2. Jeigu Sio priedélio reikalavimai vykdomi jrengus jtaisa, moduliuojantj oro slégj stabdZiy pavaroje, transporto priemongéje turi bti
zenklinimas, rodantis asiy apkrovas, nominaly slégj jtaiso isleidimo angoje ir slégj jleidimo angoje, ne mazesnj negu 80 % didZiausio
projektinio slégio jleidimo angoje, kurj nurodé gamintojas, kai apkrovos salygos yra tokios:

7.2.1. Techniskai leistina didZiausia asies apkrova, veikianti asj (-is), valdancig (-as) jtaisa.

7.2.2. Asies apkrova (-os), atitinkanti (-ios) parengtos eksploatuoti transporto priemonés masg, kaip tai apibrézta Direktyvos 70/156/EEB I
priedo 2.6 punkte.

7.2.3. Asies apkrova (-os), artima (-os) dydziui, kuris yra kai transporto priemoné yra parengta eksploatuoti ir joje yra jrengtas kébulas; 7.2.2
punkte minéta (-os) asies apkrova (-os), kuria (kurias) sudaro tik transporto priemonés vaziuoklé ir kabina.

7.2.4. Gamintojo nurodyta (-os) aSies apkrova (-os), kuriai (-ioms) esant galima patikrinti jtaiso nustatymus, kai jis naudojamas, jeigu ta
apkrova ar apkrovos skiriasi nuo nurodyty 7.2.1, 7.2.2 ir 7.2.3 punktuose.

7.3. Tipo patvirtinimo liudijimo (IX priedo 1 priedélis) 1.7.2 punkte turi biti pateikta informacija, pagal kurig biity galima patikrinti 7.1 ir
7.2 punkty reikalavimy atitikt.

7.4. Zenklinimas, minétas 7.1 ir 7.2 punktuose, turi biiti tvirtinamas matomoje vietoje, jis turi biiti nenutrinamas. Mechaniskai valdomo
jtaiso transporto priemonéje su pneumatine stabdziy sistema Zenklinimo pavyzdys pateiktas 5 pav.

8. SLEGIO PATIKROS JUNGTYS

8.1. Stabdziy sistemose su 7.2 punkte minétais jtaisais turi bati slégio patikros jungtys, jrengiamos slégio linjjoje pries jtaisa ir uZ jo,
arCiausiai prie jtaiso esanciose lengvai pasiekiamose vietose. Jungties uZ jtaiso nereikia, jeigu slégis tame taske gali bati patikrintas
jungtyje, kurios reikalaujama III priedo 4.1 punkte.

8.2. Slégio patikros jungtys turi atitikti ISO standarto 3583-1984 4 punkta.

9. TRANSPORTO PRIEMONES APZIURA

Atlikdama transporto priemonés EB tipo patvirtinimo bandymus techninés apzZitiros tarnyba patikrina $iame priedélyje nustatyty
reikalavimy atitiktj ir atlicka visus kitus reikalingus bandymus. Papildomy bandymy ataskaita pridedama prie EB tipo patvirtinimo
liudijimo.
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1A diagrama

M, kategorijos transporto priemonés ir tam tikros N, kategorijos transporto priemonés nuo 1990 m. spalio 1 d.

(zr. 3.1.1 punktg)

0,8

_(z+0,07)
k= 0,85

0,4
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 5 0,5 0,6 0,7 0,8
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1B diagrama

Motorinés transporto priemonés (iSskyrus M, ir N, kategorijy transporto priemones) ir priekabos

(zr. 3.1.1 punktg)

k(f)
0,8
7
o (2-002) 7
0,7 = T 0,74 /7
7/
7/
%6 = 0,07 ¢
_(z+0,07)
k=—0%5 /7
Ve
0.5 =
7
V4
k=2
0,4 == k=z+0,08
0,3 ==
0,2
0,1 == / k =z-0,08
/7 ' '
k .
| o | | 1 1 | |
0,0 01 02 0,3 04 0,5 0,6 0.7 0,8
—_—

NB: Apatiné koridoriaus riba netaikoma galinés aSies naudingajam sukibimui.
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1C diagrama

N, kategorijos transporto priemonés (su tam tikromis i§imtimis nuo 1990 m. spalio 1 d.)

(zr. 3.1.1 punktg)

k{f)
0,8
/7
/7
0,7 w— /
7/
/7
0,6 ==
_(z+ 0,07)
k= 0,85
0,5 —
k=z
0.4 == k=2z+0,08
(]
0,3 1
(]
(]
0,2 1
[ ]
]
0,1
]
1
A
| | 1
0,0 0,5 0,6 0,7 0,8
——> Y4

NB: Apatiné koridoriaus riba netaikoma galinés aSies naudingajam sukibimui.
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2 diagrama

Velkanc¢iosios transporto priemonés ir priekabos

(Zr. 3.1.4 ir 5 punktus)

IR ™
PR’ PM

0,8 \
\ pakrauta
N
0,7 1= nepakrauta
0,65
0.6 I~ 0,575
0,5 —
0,40
0,4
0,35 /
0,3 I~
02 =
0,1
Pn (barai)
00 | 1 P L1 | o
7
0,2 1 2 3 4o S ss 6 s 8
NB:
1. Susitarta, kad intervalenuo
™ ™
—=0iki —=0,1
PM PM
arbanuo
TR 0 iki TR 01
—=0iki — =
PR PR ’
néra bitina, kad stabdymo greitis
™ TR
o —
PM PR

bty proporcingas slégiui valdymo linijoje, i§matuotam jungties galvutéje.

2. Pagal diagramg batini sarysiai, esant tarpinéms apkrovoms nuo nepakrautos transporto priemonés iki pakrautos, taikomi palaipsniui
ir uztikrinami automatinémis priemonémis.
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3 diagrama
Puspriekabiy vilkikai

(zr. 3.1.5 punktg)

™

PM

0,8

@ pakrauta

nepakrauta

0,7 fe=

0,6 = 0575

0,5 /
0,5

0,35

0 s 1 ponases

Pm (barai)

0,0

2 2 4
0, 1 3 45 3 6 o5 7 75 °®

NB:

1. Susitarta, kad intervalenuo

™ ™
—=0 ki —=0,1
PM PM

néra biitina, kad stabdymo greitis
™
PM

bty proporcingas slégiui valdymo linijoje, i§matuotam jungties galvutéje.

2. Pagal diagrama bitini sarysiai, esant tarpinéms apkrovoms nuo nepakrautos transporto priemonés iki pakrautos, taikomi palaipsniui
ir uztikrinami automatinémis priemonémis.
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4A diagrama

Puspriekabés

(zr. 4 punkta)

TR
PR

0,8 o

Pm (barai)
Lo

NB:

1. Susitarta, kad intervalenuo

néra bitina, kad stabdymo greitis

TR
PR

bty proporcingas slégiui valdymo linijoje, i§matuotam jungties galvutéje.
2. Stabdymo greicio
TR
PR
ir slégio valdymo linijoje sarysis pakrautai ir nepakrautai transporto priemonei nustatomas taip:
Pagal 4B diagramg nustatomi koeficientai K_ (pakrauta) ir K (nepakrauta). Pakrautos ir nepakrautos transporto priemonés sritys

braizomos padauginant 4A diagramoje pavaizduotos srities virSuting ir apating ribas atitinkamai i abiejy nustatyty koeficienty K_ir
K.

%
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4B diagrama

(zr. 4 punkta)
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4B diagramos naudojimo paaiskinimai

1. Formul¢, pagal kurig nubraiZyta 4B diagrama, yra:
0,7 PR 0,96 P PR hg — 1,0
K=|17—- 135 22 (1,0 + (g — 1,2) &5 10— R
P Rmmx ER PR P Rma"x 2,5
2. Naudojimo bido iliustracija praktiniu pavyzdziu.
2.1. 4B diagramoje pavaizduotos briksninés linijos iliustruoja koeficienty K_ir K, nustatymg tokiai transporto priemonei:
Pakrauta Nepakrauta
P 24 tonos 4,2 tonos
PR 15 tony 3 tonos
PR 15 tony 15 tony
hR 1,8 m 1,4 m
ER 6,0 m 6,0 m

Tolesniuose punktuose skaiciai skliausteliuose yra pateikti tik 4B diagramos naudojimo bida iliustruojanciai transporto priemonei.

2.2. Apskai¢iuojami santykiai:
a) i akraut (= 1,6)
PR pakrauta ’
b [ kraut = 1.4
= nepakr =
I epakrauta ,
[ PR
o) nepakrauta (=0,2)
PR e } b
2.3. Nustatomas koeficientas K, taikomas, kai transporto priemoné¢ pakrauta:

a) pasirenkamas atitinkamas h, (h, = 1,8 m);
b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos gP/PR linijos (gP/PR = 1,6);
¢) bréziama vertikliai iki atitinkamos E, linijos (E, = 6,0 m);

d) bréziama horizontaliai iki K _koordinaciy asies, taip nustatytas K_ir yra reikiamas pataisos koeficientas, kai transporto priemoné
pakrauta (K= 1,04).

2.4. Nustatomas koeficientas K, taikomas, kai transporto priemoné nepakrauta:

2.4.1. Nustatomas koeficientas K,
a) pasirenkamas atitinkamas h, (h, = 1,4 m);
b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos PR/PR__linijos arciausiai vertikalios asies esancioje kreiviy grupéje (PP[PR_ = 0,2);

‘max

¢) bréziama vertikaliai iki horizontalios asies ir nustatomas K, dydj (K, = 0,13 m).
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2.4.2. Nustatomas koeficientas K,
a) pasirenkamas atitinkamas h, (h, = 1,4 m);
b) bréziama horizontaliai iki atitinkamos gP/PR linijos (gP/PR = 1,4);
¢) bréziama vertikliai iki atitinkamos E, linijos (E, = 6,0 m);
d) bréziama horizontaliai iki atitinkamos PR/PR__ linijos esancios toliausiai vertikalios asies esancioje kreiviy grupéje (PPPR__ = 0,2);
e) bréziama vertikaliai iki horizontalios asies ir nustatomas K, dydis (K, = 1,79 m).

2.4.3. Nustatomas koeficientas K

1

Pataisos koeficientas K, taikomas, kai transporto priemoné nepakrauta paskaiciuojamas pagal tokia formule:

K, =K, —K; (K, = 1,66)

5 diagrama

Apkrovos registravimo jtaisas

(zr. 7.4 punkta)

Transporto ASis Nr. 2 Slégis jleidimo Nominalus slégis
Kontroliniai duomenys priemonés Apkrova prie Zemés angoje i3leidimo angoje
apkrovos biiklé (daN) (barais) (barais)
Pakrauta 10000 6 6
/ < F

L
F =100 mm
L =150 mm Nepakrauta 1500 6 2,4
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

III PRIEDAS

Reakcijos laiko matavimo metodas transporto priemonéms su pneumatinémis stabdZiy sistemomis

BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

Stabdziy sistemos reakcijos laikas nustatomas, kai transporto priemoné nejuda, iSmatuojant slégj nepalankiausioje padétyje esancio
stabdziy cilindro kanale. Jeigu transporto priemonéje yra miSrios pneumatinés — hidraulinés stabdziy sistemos, slégj galima matuoti
nepalankiausioje padétyje esancio pneumatinio jrenginio kanale. Jeigu transporto priemongéje yra jrengti apkrovos registravimo jtaisai, jie
nustatomi i padéti ,,pakrauta“.

Bandymy metu atskiry asiy stabdziy cilindry stimokliy eiga turi atitikti geriausiai sureguliuoty stabdziy biukle.

Laikas, apskai¢iuotas pagal Sio priedo nuostatas, suapvalinamas iki artimiausios desimtosios sekundés dalies. Jeigu $imtaja dalj reiskiantis
skaicius yra penki ar daugiau, reakcijos laikas apvalinamas j didesn¢ puse iki artimiausios desimtosios dalies.

MOTORINES TRANSPORTO PRIEMONES

Kiekvieno bandymo pradzioje slégis rezervuaruose turi biiti lygus maziausiam slégiui, kuriam esant reguliatorius vél pradeda tiekti org i
jrenginj. Irenginiuose, kuriuose néra reguliatoriaus (pvz., riboto slégio kompresoriuose), slégis rezervuare, pradedant kiekviena bandyma,
turi bati lygus 90 % gamintojo nurodyto slégio, numatyto IV priedo 1.2.2.1 punkte, ir kuris turi bati atliekant Siame priede nustatytus
bandymus.

Reakcijos laikas, iSreikstas jjungimo trukme (t), nustatomas atlickant serijg bandymy, kuriy metu stabdZiai nuspaudziami iki galo — i§
pradZiy stengiamasi juos nuspausti per kuo trumpesnj laika, po to ilginant $ig trukme iki apytiksliai 0,4 sekundés. I$matuoti dydziai
pavaizduojami diagramoje.

Bandymo metu biitina nustatyti reakcijos laikg, atitinkantj stabdziy nuspaudima per 0,2 sekundés. Tokj reakcijos laika galima nustatyti
interpoliuojant diagramoje pavaizduotus dydzius.

Kai stabdZiai nuspaudziami per 0,2 sekundés, laikas nuo to momento, kai pradedamas spausti valdymo pedalas, iki momento, kai slégis
stabdziy cilindre pasiekia 75 % savo asimptotinio dydzio turi nevirsyti 0,6 sekundés.

Jeigu motorinése transporto priemonése yra priekabos stabdziy jungtis, be 1.1 punkto reikalavimy reakcijos laikas dar matuojamas
tolimiausiame 2,5 m ilgio ir 13 mm vidaus skersmens vamzdelio, prijungto prie darbinio stabdzio sistemos valdymo linijos jungties
galvutés, taske. Per §j bandyma prie valdymo linjjos jungties galvutés prijungiamas 385 + 5 cm? tirio (kuris laikomas lygiu 2,5 m ilgio
ir 13 mm vidaus skersmens vamzdelio, kuriame yra 6,5 baro slégis tiriui) indas.

Puspriekabiy vilkikuose turi bati lankstiis vamzdeliai, uztikrinantys jungtj su puspriekabe. Jungties galvutés turi biti tolimiausiame ty
lanks¢iy vamzdeliy taske. Vamzdeliy ilgis ir vidaus skersmuo nurodomas bandymy ataskaitos 2.6.3 punkte (IX priedas, 2 priedélis).

Laikas nuo to momento, kai pradedamas spausti valdymo pedalas, iki momento, kai slégis stabdziy cilindre pasiekia x % savo
asimptotinio dydzio turi nevirSyti ¢ia pateiktoje lenteléje nurodytos trukmes:

x (%) t (sekundés)

10 0,2

75 0,4
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2.7.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.4.

4.2.

Jeigu tai yra motoriné transporto priemoné, kuria leidziama vilkti O, ar O, kategorijy prickabas su pneumatinémis stabdziy sistemomis,
be pirmiau minéty reikalavimy, patikrinama 1 priedo 2.2.1.18.4.1 punkto reikalavimy atitiktis atlickant tokj bandyma:

a) iSmatuojamas slégis tolimiausiame 2,5 m ilgio ir 13 mm vidaus skersmens vamzdelio, prijungto prie darbinio stabdzio sistemos
valdymo linjjos jungties galvutés, taske;

b) imituojamas valdymo linijos gedimas jungties galvutéje;

¢) per 0,2 sekundés, kaip aprasyta 2.3 punkte, nuspaudziamas darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisas.

PRIEKABOS (jskaitant pusprickabes)

Reakcijos laikas priekaboms matuojamas, kai jos nesukabintos su velkancia transporto priemone. Velkanciajai transporto priemonei
imituoti biitina turéti modeliavimo jrengini, prie kurio reikia prijungti priekabos valdymo linijos ir tiekimo linijos jung¢iy galvutes.

Slegis tiekimo linijoje turi bati 6,5 baro.

Modeliavimo jrenginio charakteristikos turi bati tokios:

Jame turi bati 30 litry talpos rezervuaras, prie§ kiekvieng bandyma pripildomas, sukuriant jame 6,5 baro slégj, taciau jokio bandymo
metu pakartotinai nepripildomas. Prie stabdziy valdymo itaiso iSleidimo angos modeliavimo irenginyje turi bati nuo 4,0 iki 4,3 mm
imtinai skersmens anga. Vamzdelio tiiris, matuojamas nuo tos angos iki jungties galvutés, iskaitant ir ja, turi bati 385 + 5 cm?
(tariama, kad tai atitinka 2,5 m ilgio ir 13 mm vidaus skersmens vamzdelio, kuriame yra 6,5 baro slégis, tiirj). Slégis valdymo linijoje,
nurodytas 3.3.3 punkte, matuojamas tuojau uZ angos.

Stabdziy sistemos konstrukcija turi bati tokia, kad bandytojas negaléty daryti jtakos jos veiksmingumui ja naudojant.

Modeliavimo jrenginys, pavyzdziui, pagal 3.3.1 punkto reikalavimus parenkant angos skersmenj, sureguliuojamas taip, kad prie jo
prijungus 385 + 5 cm3 tirio rezervuarg laikas, per kurj slégis pakilty nuo 0,65 iki 4,9 baro (atitinkamai 10 % ir 75 % nominalaus
6,5 baro slégio) buty 0,2 £ 0,01 sekundés. Jeigu vietoj pirma minéto rezervuaro prijungiamas 1 155 + 15 c¢cm? talpos rezervuaras,
laikas, reikalingas slégiui padidinti nuo 0,65 iki 4,9 baro, jeigu néra jokiy kity pakeitimy, turi bati 0,38 £ 0,02 sekundés. Slégis nuo
nurodytos maziausios iki didZiausios reik§més turi didéti apytiksliai tiesiskai. Rezervuarai su jungties galvute turi bati sujungti tam
nenaudojant lanks¢iy vamzdeliy, jy vidaus skersmuo turi bati ne mazesnis kaip 10 mm.

Sio priedo priedélyje pateikiama modeliavimo jrenginio teisingo jungimo ir naudojimo schema.

Laikas nuo momento, kai valdymo linijoje susidarantis slégis pasickia 0,65 baro, ir momento, kai slégis priekabos stabdzio kameroje
pasiekia 75 % jo asimptotinio dydzio, turi nevirsyti 0,4 sekundeés.

SLEGIO PATIKROS JUNGTYS

Kiekvienoje atskiroje stabdziy sistemos grandinéje, nepalankiausioje reakcijos laiko atzvilgiu padétyje esanciam stabdzio cilindrui
artimiausioje lengvai pasiekiamoje vietoje jrengiama slégio patikros jungtis.

Slégio patikros jungtys turi atitikti ISO standarto 3583-1984 4 punkta.
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Priedelis

MODELIAVIMO IRENGINIO PAVYZDYS

(Zr. T priedo 3 punkta)

1. Modeliavimo jrenginio parengimas
Qv 2
TA
C DT T
A
I"I = L
' TC
R1 \Y O :;. 0,65 bar R2/R5
C1 4,9 bar
v
[ elektroninj chronometra
2. Priekabos stabdziy sistemos patikra modeliavimo jrenginiu
BANDOMA PRIEKABA
—
@M & TA
C < > 1T\ s
A V
L VRU
-
1 — I~

— TC
v '-:':hf\/‘ PP

R1 Vv (@) S 0,65 bar .
> o
C1 4,9 bar

Cc2

CF

[ elektroninj chronometra
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A = suspausto oro tiekimo jungtis su uzdarymo sklende

Cl = slégio perjungiklis, nustatymo padétys — 0,65 baro ir 4,9 baro

C2 = slégio perjungiklis, prijungiamas prie priekabos stabdziy kameros, kad slégis stabdziy kameroje CF pasiekty 75 % savo
asimptotinio dydzio

CF = stabdziy kamera

L = linjja nuo angos O iki savo jungties galvutés TC imtinai, kurios vidaus talpa yra 385 + 5 cm3, esant 6,5 baro slégiui

M = manometras

(6] = anga, kurios skersmuo ne mazesnis kaip 4 mm ir ne didesnis kaip 4,3 mm

PP = slégio patikros jungtis

R1 = 30 litry talpos oro rezervuaras su iSleidimo sklende

R2 = kalibravimo rezervuaras, kurio talpa kartu su jo jungties galvute TC turi bati 385 + 5 cm?

R3 = kalibravimo rezervuaras, kurio talpa kartu su jo jungties galvute TC turi bati 1155 + 15 cm3

RA = atkertamasis voZtuvas

TA = tiekimo linijjos jungties galvuté

TC = valdymo linjjos jungties galvuté

\% = stabdziy sistemos valdymo jtaisas

VRU = avarinis perjungimo voZztuvas
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IV PRIEDAS
Energijos akumuliatoriai ir energijos Saltiniai

A. Pneumatinés stabdZiy sistemos

1. REZERVUARUY TALPA

1.1. Bendrieji reikalavimai

1.1.1. Transporto priemonése, kuriose stabdziy sistema valdoma suspaustu oru, jrengiami rezervuarai, kuriy talpa turi atitikti 1.2 ir 1.3
punkty reikalavimus.

1.1.2. Taciau tokiy rezervuary talpa nebiitinai turi bati tokia, jeigu stabdZziy sistema, kai néra jokiy energijos atsargy, pajégi uztikrinti tokj
stabdymo veiksminguma, kuris yra ne maZesnis, negu nustatyta antrinio stabdzio sistemai.

1.1.3. Tikrinant 1.2 ir 1.3 punkty atitiktj, stabdZiai turi biiti sureguliuoti kaip jmanoma geriau.

1.2 Motorinés transporto priemonés

1.2.1. Motoriniy transporto priemoniy pneumatiniy stabdziy rezervuary konstrukcija turi bati tokia, kad astuonis kartus privertus veikti
darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisa visa eiga, pneumatiniy stabdZiy rezervuare likusio slégio uZtekty nustatytam antrinio
stabdymo veiksmingumui uztikrinti.

1.2.2. Bandymo metu turi bati laikomasi tokiy reikalavimy:

1.2.2.1. Pradinis slégis rezervuaruose turi biiti toks, kokj nurodé gamintojas (). Sis slégis turi biiti pakankamas nustatytam darbinio stabdzio
sistemos veiksmingumui uZtikrinti.

1.2.2.2. Rezervuaras ar rezervuarai i$ naujo nepripildomi; be to pagalbinés jrangos rezervuaras ar rezervuarai atkertami.

1.2.2.3. Jeigu tai motoriné transporto priemoné, kuria leidziama vilkti priekaba, tickimo linija atkertama, o prie valdymo linijos prijungiamas
0,5 litro talpos rezervuaras. Siame rezervuare susikaupes suspaustas oras iSleidziamas kiekvieng karta, prie§ nuspaudziant stabdzius. Po
1.2.1 punkte minéto bandymo slégis valdymo linjjoje turi biiti ne maZesnis, negu viena antroji slégio, susidariusio pirma karta
nuspaudus stabdZius.

1.3. Priekabos (jskaitant puspriekabes)

1.3.1. Prickabose jrengti rezervuarai turi biti tokie, kad astuonis kartus privertus veikti velkanciosios transporto priemonés darbinio stabdzio
sistemos valdymo jtaisa visa eiga, slégis, sukuriamas atitinkamose darbinése dalyse, nebiity maZesnis negu viena antroji slégio,
susidarancio pirma kartg nuspaudus stabdZius, be to, neturi biti naudojama nei priekabos automatinio, nei stovéjimo stabdzio sistema.

1.3.2. Bandymo metu turi bati laikomasi tokiy reikalavimuy:

1.3.2.1. Bandymo pradzioje slégis rezervuaruose turi bati 8,5 baro.

1.3.2.2. Tiekimo linija atkertama; be to atkertami ir pagalbinés jrangos rezervuarai.

1.3.2.3. Bandymo metu rezervuaras i§ naujo nepripildomas.

1.3.2.4. Kiekvieng karta spaudziant stabdZius slégis valdymo linijoje turi bati 7,5 baro.

(") Pradiné energijos verté pateikiama informaciniame dokumente.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.2.

2.3.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

ENERGIJOS SALTINIY TALPA

Bendrosios nuostatos

Kompresoriai turi atitikti tolesniuose punktuose nustatytus reikalavimus:
Apibrézimai

p, — tai slégis, atitinkantis 65 % slégio p,, apibrézto 2.2.2 punkte.

p, — tai gamintojo nurodytas ir 1.2.2.1 punkte minimas dydis.

T, - tai laikas, per kurj santykinis slégis pakyla nuo 0 iki p,; T, — tai laikas, per kurj santykinis slégis pakyla nuo 0 iki p,.

Matavimy sglygos

Visais atvejais kompresoriaus sukimosi greitis turi biiti toks, koks bana varikliui veikiant didZiausia galia arba galia, leidziama sukimosi
grei¢io reguliatoriaus.

Bandymy metu nustatant laikg T, ir T, pagalbinés jrangos rezervuarai turi bati atkirsti.

Transporto priemonése, skirtose prickaboms vilkti, priekaba imituojama rezervuaru, kuriame didziausias santykinis slegis p (matuojamas
barais) turi bati toks, koks gali bti sukurtas velkanciosios transporto priemonés tiekimo grandine tiekiamu oru, ir kurio taris V
(matuojamas litrais) apibréziamas formule p x V = 20 R (R — didZiausia leistina prieckabos ar puspriekabés asiy apkrova, matuojama
metrinémis tonomis).

Rezultaty aiskinimas

Laikas T, maziausio na§umo rezervuarui pripildyti turi biti ne ilgesnis kaip:

— trys minutés, jeigu tai yra transporto priemoné¢, kurios neleidziama sukabinti su priekaba ar puspriekabe,
— 3esios minutés, jeigu tai yra transporto priemoné, kuria leidziama sukabinti su priekaba ar puspriekabe.
Laikas T, maziausio na§umo rezervuarui pripildyti turi biti ne ilgesnis kaip:

— 3esios minutés, jeigu tai yra transporto priemoné, kurios neleidZiama sukabinti su prickaba ar puspriekabe,

— devynios minutés, jeigu tai yra transporto priemoné, kurig leidZziama sukabinti su priekaba ar puspriekabe.

Papildomas bandymas

Jeigu transporto priemonéje yra papildomos jrangos rezervuaras ar rezervuarai, kuriy visas tiiris virSija 20 % viso stabdziy rezervuaro
tirio, atliekamas papildomas bandymas, kurio metu niekaip netrukdoma veikti voZtuvams, reguliuojantiems papildomos irangos
rezervuaro (-y) pripildyma. Sio bandymo metu tikrinama, ar laikas T,, per kurj slégis stabdziy rezervuaruose pakyla nuo 0 iki p,, yra
trumpesnis negu:

— aStuonios minutés, jeigu tai yra transporto priemoné, kurios neleidziama sukabinti su priekaba ar puspriekabe,

— vienuolika minudiy, jeigu tai yra transporto priemoneé, kurig leidziama sukabinti su priekaba ar puspriekabe.

Bandymas atlickamas saglygomis, aprasytomis 2.3.1 ir 2.3.3 punktuose.

Velkanciosios transporto priemonés

Transporto priemonés, kurias leidziama sukabinti su O kategorijos transporto priemonémis, taip pat turi atitikti minétus reikalavimus
transporto priemonéms, kuriy neleidziama sukabinti. Tokiu atveju 2.4.1, 2.4.2 (ir 2.5.1) punktuose minéti bandymai atlickami
nenaudojant Sio priedo 2.3.3 punkte minimo rezervuaro.
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3. SLEGIO PATIKROS JUNGTYS

3.1. Slégio patikros jungtis jrengiama lengvai pasiekiamoje vietoje, artimiausioje rezervuarui, esanc¢iam nepalankiausioje padétyje, kaip tai
apibrézta $io priedo 2.4 punkte.

3.2 Slegio patikros jungtys turi atitikti ISO standarto 3583-1984 4 punkta.

B. Vakuuminés stabdZiy sistemos

1. REZERVUARY TALPA

1.1. Bendroji dalis

1.1.1. Transporto priemonése, kuriose stabdziy sistema valdoma vakuumu, jrengiami rezervuarai, kuriy talpa turi atitikti 1.2 ir 1.3 punkty
reikalavimus.

1.1.2. Taciau tokiy rezervuary talpa nebiitinai turi bati tokia, jeigu stabdZziy sistema, kai néra jokiy energijos atsargy, pajégi uztikrinti tokj
stabdymo veiksminguma, kuris yra ne maZesnis, negu nustatyta antrinio stabdzio sistemai.

1.1.3. Tikrinant 1.2 ir 1.3 punkty atitiktj, stabdZiai turi biti sureguliuoti kaip jmanoma geriau.

1.2 Motorinés transporto priemonés

1.2.1. Motoriniy transporto priemoniy rezervuarai turi biiti tokie, kad vis dar biity galima uZztikrinti stabdymo veiksminguma, nustatyty
antrinio stabdZio sistemai:

1.2.1.1. aStuonis kartus privertus veikti darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisa visa eiga, kai energijos Saltinis yra vakuuminis siurblys; ir

1.2.1.2. aStuonis kartus privertus veikti darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisa visa eiga, kai energijos Saltinis yra variklis.

1.2.2. Bandymas atliekamas laikantis tokiy reikalavimy:

1.2.2.1. Pradinis energijos lygis rezervuare (-uose) turi biti toks, kokj nurodé gamintojas. Jis turi bati pakankamas nustatytam darbiniy stabdziy
veiksmingumui uZtikrinti ir turi atitikti vakuuma, ne didesnj kaip 90 % didziausio vakuumo, sukuriamo energijos $altinio (').

1.2.2.2. Rezervuaras (-ai) i§ naujo nepripildomas (-i); be to pagalbinés jrangos rezervuaras (-ai) atkertamas (-i).

1.2.2.3. Jeigu tai motoriné transporto priemoné, kuria leidziama vilkti priekaba, tickimo linija atkertama, o prie valdymo linijos prijungiamas
0,5 litro talpos rezervuaras. Po 1.2.1 punkte minéto bandymo vakuumas valdymo linijoje turi biiti ne maZesnis negu viena antroji
vakuumo, susidariusio pirmg kartg nuspaudus stabdZius.

1.3. Priekabos (tik O, ir O, kategorijos)

1.3.1. Prickabose jrengtas rezervuaras (-ai) turi bati toks, kad, atlikus bandyma, kurio metu priekabos darbinio stabdzio sistema keturis kartus
priverciama veikti visa eiga, atitinkamose vietose kuriamas vakuumas nebiity maZesnis negu viena antroji vakuumo, susidariusio pirma
kartg nuspaudus stabdzius.

1.3.2. Bandymas atlickamas laikantis tokiy reikalavimuy:

(") Pradiné energijos verté pateikiama informaciniame dokumente.
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1.3.2.1.

1.3.2.2.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

1.1.

Pradinis energijos lygis rezervuare (-uose) turi biti toks, kokj nurodé gamintojas. Jis turi biiti pakankamas nustatytam darbinio stabdzio
sistemos veiksmingumui uztikrinti ().

Rezervuaras (-ai) i§ naujo nepripildomas (-i); be to pagalbinés jrangos rezervuaras (-ai) atkertamas (-i).

ENERGIJOS SALTINIU TALPA

Bendroji dalis

Energijos Saltinis turi baiti pajégus per tris minutes rezervuare (-uose), kuriuose i§ pradziy yra aplinkos slégis, sukurti 1.2.2.1 punkte
nurodytg lygj. Jeigu tai yra transporto priemoné, kuria leidZziama sukabinti su prickaba, laikas, per kurj pasiekiamas minétas lygis esant
2.2 punkte apibréZtoms salygoms, turi biiti ne ilgesnis, kaip SeSios minutés.

Matavimy sglygos

Vakuumo 3altinio veikimo greitis turi bati lygus:

variklio sukimosi greiciui, kai transporto priemoné nejuda, jjungta nuliné pavara ir variklis veikia tuscigja eiga, jeigu vakuumo Saltinis
yra variklis;

sukimosi greiciui, kai variklio apsukos sudaro 65 % apsuky, atitinkanciy jo didziausig galig, jeigu vakuumo Saltinis yra siurblys; ir

sukimosi greiciui, kai variklio stikiai sudaro 65 % sikiy, atitinkan¢iy jo didZiausig sukimosi greitj, leidZiama sukimosi greicio
reguliatoriaus, jeigu vakuumo Saltinis yra siurblys, o variklyje yra jrengtas sukimosi greicio reguliatorius.

Jeigu motoriné transporto priemoné yra skirta sukabinti su prickaba, kurios darbinio stabdZzio sistema valdoma vakuumu, priekaba
imituojama energijos kaupikliu, kurio talpa V litrais apibréziama formule:

V=15 xR

kur R yra didZiausia leistina priekabos asiy apkrova, matuojama metrinémis tonomis.

Hidraulinés stabdZiy sistemos su energijos akumuliatoriais

KAUPIKLIY (ENERGIJOS AKUMULIATORIU) TALPA

Bendroji dalis

Transporto priemonése, kuriose stabdziy sistema veikia naudodama sukaupta energija, kurig tiekia suspaustas hidraulinis skystis,
jrengiami energijos kaupikliai (energijos akumuliatoriai), kuriy talpa turi atitikti tolesnio 1.2 punkto reikalavimus.

Taciau tokiy energijos kaupikliy talpa nebitinai turi bati tokia, jeigu stabdZiy sistema, kai néra jokiy energijos atsargy, pajégi uztikrinti
tokj stabdymo veiksminguma, kuris yra ne maZesnis, negu nustatyta antrinio stabdZzio sistemai.



172 Europos Sajungos oficialusis leidinys 13/20 t.

1.1.3. Tikrinant tolesniy 1.2.1, 1.2.2 ir 2.1 punkty atitiktj, stabdziai turi bati sureguliuoti kaip jmanoma geriau, o priverciant stabdj veikti visa
eiga, kaip nurodyta 1.2.1 punkte, stabdZiai turi buti nuspaudziami ne trumpesniu kaip vienos minutés intervalu.

1.2 Motorinés transporto priemonés

1.2.1. Motorinés transporto priemonés, kuriose jrengta hidrauliné stabdziy sistema su energijos akumuliatoriais, turi atitikti tokius reikalavi-
mus:

1.2.1.1. Po to, kai darbinio stabdzio valdymo jtaisas buvo priverstas veikti visa eiga aStuonis kartus, devinta karta nuspaudus stabdzius vis dar
turi bati jmanoma uZtikrinti stabdymo veiksminguma, nustatyta antrinio stabdzio sistemai.

1.2.1.2 Bandymas atlickamas laikantis tokiy reikalavimy:

1.2.1.2.1. Bandymas pradedamas esant tokiam slégiui, kurj gali bati nurodgs gamintojas, taciau ne didesniam, negu jjungimo slégis.

1.2.1.2.2. Akumuliatorius (-iai) i§ naujo nepripildomas (-i); be to pagalbinés jrangos akumuliatorius (-iai) atkertamas (-i).

1.2.2. Motorinés transporto priemonés, kuriose jrengtos hidraulinés stabdziy sistemos su energijos akumuliatoriais, neatitinkancios I priedo
2.2.1.5.1 punkto reikalavimy, laikomos atitinkan¢iomis ta punkta, jeigu tenkinamos tokios salygos:

1.2.2.1. [vykus pavieniam pavaros gedimui, po to, kai darbinio stabdzio valdymo jtaisas buvo priverstas veikti visa eiga aStuonis kartus, devinta
kartg nuspaudus stabdzius vis dar turi bati jmanoma uZtikrinti stabdymo veiksminguma, nustatyta antrinio stabdzio sistemai, arba, kai
antrinis stabdymas, kuriam batina sukaupta energija, uztikrinamas atskiru valdymo jtaisu, po to, kai valdymo jtaisas buvo priverstas
veikti visa eiga aStuonis kartus, devintg kartg turi bati uztikrinamas lickamasis veiksmingumas, nustatytas 1 priedo 2.2.1.4 punkte.

1.2.2.2. Bandymas atlickamas laikantis tokiy reikalavimy;

1.2.2.2.1. Energijos Saltiniui nesisukant arba veikiant greiciu, atitinkanciu variklio laisvaja eiga, galima sukelti bet kokj pavaros gedima. Pries
sukeliant tokj gedima, energijos kaupiklyje (-uose) turi bati slégis, kurj gali bati nurodgs gamintojas, taciau tas slégis turi nevirSyti
jjungimo slégio.

1.2.2.2.2. Pagalbiné jranga ir jos akumuliatoriai, jeigu tokiy yra, atkertami.

2. HIDRAULINIO SKYSCIO ENERGIJOS SALTINIU TALPA

2.1. Energijos $altiniai turi atitikti reikalavimus, i§déstytus tolesniuose punktuose:

2.1.1. Apibrézimai

2.1.1.1. .p, — tai didZiausias darbinis sistemos slegis (i$jungimo slegis) akumuliatoriuje (-iuose), kurj nurodé gamintojas.

2.1.1.2. .p,"* — tai slégis po to, kai esant pradiniam slégiui p,, darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisas buvo priverstas veikti visa eiga keturis
kartus, o akumuliatorius (-iai) nebuvo i naujo pripildomas (-i).

2.1.1.3. A — tai laikas, per kurj slégis akumuliatoriuje (-iuose) pakyla nuo p, iki p,, kai darbinio stabdZio sistemos valdymo ijtaisas
nenuspaudziamas.

2.1.2. Matavimo sglygos

2.1.2.1. Bandymo metu matuojant laikg t energijos $altinio maitinimo sparta turi atitikti variklio sukimosi greitj jam veikiant didziausia galia

arba sukimosi greicio reguliatoriaus leidziama sukimosi greitj.
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2.1.2.2.
2.1.3.

2.1.3.1.
2.1.3.2.

Bandymo metu matuojant laika t pagalbinés jrangos akumuliatorius (-iai) neatkertamas, iSskyrus atvejus, kai taip jvyksta automatiskai.
Rezultaty aiSkinimas
Visoms transporto priemonéms, iSskyrus M,, N, ir N, kategorijy transporto priemones, laikas t turi nevirsyti 20 sekundziy.

M,, N, ir N, kategorijy transporto priemonéms laikas t turi neviryti 30 sekundziy.

ISPEJAMOJO SIGNALIZAVIMO ITAISO SAVYBES

Kai variklis nesisuka, o pradinis slégis yra toks, kokj gali biiti nurodgs gamintojas, taciau nevirsija jjungimo slégio, du kartus privertus
darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisa veikti visa eiga, jspéjamojo signalizavimo jtaisas neturi pradéti veikti.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

V PRIEDAS

Spyruokliniai stabdZiai

SAVOKOS

,Spyruokliniai stabdziai — tai stabdymo jtaisai, kuriuose stabdyti reikalinga energija kuria viena ar daugiau spyruokliy, veikianciy kaip
energijos akumuliatorius.

Energija, reikalinga suspausti spyruokle, kad galima biity nuspausti stabdj, tieckiama ir reguliuojama vairuotojo veikiamu ,valdymo jtaisu*
(Zr. I priedo 1.4 punkte pateikta apibrézima).

,Spyruoklés suspaudimo kamera“ — tai kamera, kurioje faktiskai kuriamas slégio pokytis, dél kurio suspaudziama spyruoklé.

« xr

Jeigu spyruoklés suspaudziamos naudojant vakuuminj jtaisa, ,slégis“ siame priede visur reiskia neigiama slégj.

BENDRIEJI REIKALAVIMAI

Spyruoklinis stabdys nenaudojamas kaip darbinis stabdys. Taciau, darbinio stabdzio sistemos pavaros dalyje jvykus gedimui, spyruoklinis
stabdys gali biiti naudojamas I priedo 2.2.1.4 punkte nustatytam lickamajam veiksmingumui uztikrinti, jeigu vairuotojas gali laipsniskai
keisti jo poveiki. Motorinése transporto priemonése, i§skyrus puspriekabéms vilkti skirtas transporto priemones, atitinkancias I priedo
2.2.1.4.3 punkte nustatytus reikalavimus, spyruoklinis stabdys neturi bati vienintelis liekamojo stabdymo Saltinis. Vakuuminiai
spyruokliniai stabdziai priekabose nenaudojami.

Dél nedidelio ribinio slégio pokycio, galinCio atsirasti spyruoklés suspaudimo kameros tiekimo grandinéje neturi Zymiai pakisti
stabdymo jéga.

Spyruokles suspaudimo kameros tiekimo grandingje turi biti arba atskira energijos atsarga, arba energija tai grandinei turi bati tiekiama
ne maziau kaip i§ dviejy nesusijusiy energijos Saltiniy. I$ Sios tiekimo linijos gali atsiSakoti priekabos tiekimo linija, jeigu dél priekabos
tiekimo linijjoje kritusio slégio nepradés veikti spyruoklinio stabdzio kameros. Pagalbinei jrangai energija i§ spyruokliniy stabdziy
kamery tiekimo linijos gali buti tickiama tik tada, jeigu jai veikiant, netgi tuo atveju, kai energijos Saltinis pazeistas, spyruokliniy
stabdziy kameroms skirta energijos atsarga nesumazéja tiek, kad spyruokliniy stabdziy kameros gali bati atpalaiduotos. Bet kuriuo
atveju, i$ naujo uzpildant stabdziy sistema nuo nulinio slégio, spyruokliniai stabdZiai turi nebiti atleisti tol, kol slégis darbinio stabdzio
sistemoje tampa pakankamas, kad, naudojant darbinio stabdZio sistemos valdymo ijtaisg, bhity uZtikrinamas nustatytas pakrautos
transporto priemonés antrinio stabdymo veiksmingumas. Taip pat, suveike spyruokliniai stabdziai turi neatsileisti tol, kol darbinio
stabdzio sistemoje susidaro slégis, pakankamas bent nustatytam pakrautos transporto priemonés lickamojo stabdymo veiksmingumui
uztikrinti naudojant darbinio stabdzio valdymo ijtaisa.

Sis punktas netaikomas priekaboms.

Motorinése transporto priemoneése sistemos konstrukeija turi bati tokia, kad baty jmanoma ne maziau kaip tris kartus nuspausti ir
atleisti stabdZius, jeigu pradinis slégis spyruoklés suspaudimo kameroje lygus didZiausiam projektiniam slégiui. Jeigu tai yra priekaba,
turi bati jmanoma ne maziau kaip tris kartus atleisti stabdzius po to, kai prickaba buvo atkabinta, o pries ja atkabinant, slégis tiekimo
linjoje buvo 6,5 baro. Siy salygy turi biiti laikomasi, kai stabdziai sureguliuoti kaip jmanoma geriau. Be to, turi biiti jmanoma
panaudoti ir atleisti stovéjimo stabdj taip, kaip nurodyta I priedo 2.2.2.10 punkte, kai prieckaba sukabinta su velkancigja transporto
priemone.

Motorinése transporto priemonése slégis spyruoklés suspaudimo kameroje, kurj virijus, spyruoklés ima spausti stabdzius, kai jie
sureguliuoti kaip jmanoma geriau, turi bati ne didesnis kaip 80 % maziausio jprastinio slégio. Priekabose slégis spyruoklés suspaudimo
kameroje, kurj virsijus, spyruokles ima spausti stabdzius, turi biti ne didesnis negu slégis, susidarantis po to, kai darbinio stabdzio
sistema keturis kartus priver¢iama veikti visa eiga, kaip aprasyta IV priedo 1.3 punkte. Pradinis slégis turi bati 6,5 baro.
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2.6.

2.7.

3.2

Kai slegis linijoje, kuria | spyruoklés suspaudimo kamerg tickiama energija, i§skyrus pagalbinio atleidimo jtaiso, valdomo suspaustu
skysciu, linijas, nukrenta tiek, kad stabdzio dalys ima judéti, turi pradéti veikti vaizdinio ar garsinio jspéjimo jtaisas. Jeigu tenkinamas sis
reikalavimas, $is jspéjimo jtaisas gali biti toks, koks numatytas I priedo 2.2.1.13 punkte. Si nuostata netaikoma priekaboms.

Motorinése transporto priemonése, kuriose jrengti spyruokliniai stabdziai, ir kuriomis leidziama vilkti priekabas, kuriose jrengti tolydaus
ar pusiau tolydaus stabdymo tipo stabdziai, automatiskai suveikus spyruokliniams stabdziams turi bati nuspausti ir priekabos stabdziai.

ATLEIDIMO SISTEMA

Spyruokliniy stabdziy sistemos konstrukcija turi biiti tokia, kad tai sistemai sugedus vis dar galima biity atleisti stabdZius. Sig s3lyga
galima jvykdyti naudojant pagalbinj atleidimo jtaisa (pneumatinj, mechaninj ir pan.). Pagalbiniams atleidimo jtaisams, kuriems veikti
reikalinga energijos atsarga, energija tickiama i3 energijos kaupyklos, kuri yra nesusijusi su ta energijos kaupykla, i§ kurios jprastomis
salygomis energija tickiama spyruokliniy stabdziy sistemai.

Pneumatinis ar hidraulinis skystis tokiame pagalbiniame jtaise gali veikti ta patj stimoklio pavirsiy spyruoklés suspaudimo kameroje,
kuris naudojamas jprastinéje spyruokliniy stabdziy sistemoje, jeigu tam pagalbiniam jtaisui yra skirta atskira linija. Sios linijos jungtis su
jprastine linija, jungiancia valdymo jtaisa su spyruokliniy stabdziy kameromis, turi bati prie kickvienos spyruokliniy stabdziy kameros
tuojau pat priesais jvada i spyruoklés suspaudimo kamers, jeigu ji néra jmontuota j stabdziy kameros korpusa. Sioje jungtyje turi biiti
jtaisas, neleidZiantis vienai linijai daryti kokj nors poveiki kitai linijai. $iam jtaisui taip pat taikomi I priedo 2.2.1.6 punkto reikalavimai.

3.1 punkte stabdziy sistemos pavaros sudétinés dalys nelaikomos galin¢iomis sugesti, jeigu pagal I priedo 2.2.1.2.7 punkto salygas jos
nelaikomos galinciomis sultZti, jei jos pagamintos i§ metalo ar panasiy savybiy medziagos ir, jprastai stabdant, Zymiai nedeformuoja-
mos.

Jeigu tam, kad 3.1 punkte minimg pagalbinj jtaisg bty galima panaudoti, reikia kokio nors jrankio ar rakto, tas jrankis ar raktas turi
biti laikomas transporto priemonéje.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

VI PRIEDAS
Stovéjimo stabdymas mechaniskai blokuojant stabdZiy cilindrus (blokatorius)

SAVOKOS

Mechaninis stabdziy cilindry blokavimas atlickamas jtaisu, uztikrinanciu stovéjimo stabdyma mechaniskai jspraudziant stabdziy
stimoklio traukle.

Mechaninis blokavimas jvyksta tada, kai i§ blokavimo kameros pasalinamas suspaustas oras; mechaninio blokavimo jtaiso konstrukcija
turi bati tokia, kad jis baty atleidziamas, kai blokavimo kameroje vél susidaro slégis.

YPATINGOS NUOSTATOS

Kai slégis blokavimo kameroje priartéja prie lygio, kuriam esant stabdZziai blokuojami mechaniskai, turi pradéti veikti vaizdo arba garso
ispéjimo sistema.

Si nuostata netaikoma priekaboms. Prickabose slégis, kuriam esant stabdziai blokuojami mechaniskai, turi nevirsyti 4 bary. Ivykus
pavieniam prickabos darbinio stabdzio sistemos gedimui turi biiti jmanoma uztikrinti stovéjimo stabdymo veiksmingumg. Be to, turi
bati jmanoma ne maziau kaip tris kartus atleisti stabdZius po to, kai priekaba buvo atkabinta, o prie§ jg atkabinant, slégis tiekimo
linfjoje buvo 6,5 baro. Sios salygos turi biiti tenkinamos, kai stabdziai sureguliuoti kaip jmanoma geriau. Be to, turi biiti jmanoma
panaudoti ir atleisti stovéjimo stabdj taip, kaip nurodyta I priedo 2.2.2.10 punkte, kai priekaba sukabinta su velkancigja transporto
priemone.

Kai stabdziy kamerose jrengti mechaninio blokavimo jtaisai, stabdziy kamera turi bati jmanoma priversti veikti tickiant energija i§ bet
kurios i§ dviejy energijos kaupykly.

Blokuota stabdziy cilindra turi biiti jmanoma atleisti tik tada, jeigu yra aisku, kad jj atleidus, stabdj vél bus galima naudoti.

Tam atvejui, jeigu sugesty blokavimo kamerai energija tiekiantis energijos $altinis, turi bati jrengtas pagalbinis blokuoteés pasalinimo
jtaisas, valdomas, pavyzdZiui, vienos i§ transporto priemonés padangy oru.

Valdymo jtaiso konstrukecija turi bati tokia, kad ji paveikus, buty atliekama tokia operacijy seka: stabdziai nuspaudziami tiek, kad bty
uztikrintas stovéjimo stabdymui reikiamas veiksmingumas, stabdziai toje padétyje blokuojami, o po to panaikinama stabdziy spaudimo

jéga.
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VII PRIEDAS

Atvejai, kai su transporto priemone, kurios tipg praSoma patvirtinti, nereikia atlikti I tipo ir (arba) II (ar IIA) ar III tipy bandymy

1.1.

1.2

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Su transporto priemone, kurios tipa praSoma patvirtinti, nereikia atlikti I tipo ir (arba) Il (ar IIA) ar III tipo bandymy toliau
isvardytomis aplinkybémis:

Kai atitinkama transporto priemoné yra motoriné transporto priemoné, priekaba arba puspriekabé, kuri pagal padangas, kiekvienos
asies absorbuojamg stabdymo energija ir padangy bei stabdziy montavimo bidg yra tokia pati, kiek tai susije su stabdymu, kaip ir
motoriné transporto priemoné, priekaba ar puspriekabeé:

kuri atitiko su ja atlikto I tipo ir (arba) II (ar IIA) ar IIl tipo bandymo reikalavimus;

kurios tipas buvo patvirtintas pagal absorbuojama stabdymo energija, o kiekvienai asiai tenkanti apkrova yra ne mazesné, negu toje
transporto priemonéje, kurios tipg prasoma patvirtinti.

Kai atitinkama transporto priemoné yra motoriné transporto priemoné, prickaba ar puspriekabé, kurios asis ar ays, pagal padangas,
kiekvienos asies absorbuojamg stabdymo energija ir padangy bei stabdZiy montavimo bidg yra tokia pati ar tokios pacios, kiek tai
susije su stabdymu, kaip ir asis ar aSys, kurios atitiko su jomis atskirai atlikty I tipo ir (arba) II (ar 1IA) ar III tipo bandymy
reikalavimus, kai kiekvienai asiai teko apkrova, ne mazesné, negu toje transporto priemonéje, kurios tipg praSoma patvirtinti, su salyga,
kad kiekvienos asies absorbuojama stabdymo energija nevirija energijos, kurig ta asis absorbuoja per etaloninj bandyma arba
bandymus, atlickamus atskirai su ta asimi.

Kai transporto priemonéje, kurios tipa praSoma patvirtinti, jrengtas létintuvas, iSskyrus variklio stabdj, toks pat, kaip ir létintuvas, kuris
jau buvo iSbandytas tokiomis aplinkybémis:

Bandymo metu, kuris buvo atliktas ne lékstesniame kaip 6 % (II tipo bandymas) arba 7 % (IIA tipo bandymas) nuolydyje, is létintuvas
pats vienas islygino transporto priemonés greitj, o didZiausia tos transporto priemonés masé bandymo metu buvo ne maZesné negu
didziausia transporto priemonés, kurios tipg prasoma patvirtinti, mase.

Pirma minéto bandymo metu turi bati patikrinta, ar besisukanciy létintuvo daliy sukimosi greitis yra toks, kad transporto priemonei
judant 30 km/h greiciu, létinantis sukimo momentas yra ne mazesnis negu létinantis sukimo momentas 1.3.1 punkte minéto bandymo
metu.

Kai atitinkama transporto priemoné yra prickaba, kurioje jrengti pneumatiniai stabdziai su ,S“ formos kumsteline svirtimi ('),
atitinkantys $io priedo 1 priedélyje nustatytus patikros reikalavimus standartinés asies bandymo ataskaitai, pateiktai Sio priedo 2
priedélyje.

Savoka ,toks pat”, vartojama 1.1, 1.2 ir 1.3 punktuose, reiskia toks pat, sprendZiant pagal geometrines ir mechanines transporto
priemonés daliy, minéty tuose punktuose, charakteristikas, taip pat atsizvelgiant ir | medziagy, i§ kuriy tos dalys pagamintos,
charakteristikas.

Kai pritaikomos pirma pateiktos nuostatos, tipo patvirtinimo pagal stabdyma pranesime (IX priedas, 2 priedélis) turi bati tokie
duomenys:

Kai taikomas 1.1 punktas, transporto priemonés, su kuria buvo atliktas I ir (arba) II (ar IIA) ar III tipo bandymas, | kurj daroma
nuoroda, tipo patvirtinimo numeris (2.7.1 punktas).

Kai taikomas 1.2 punktas, pildoma 2.7.2 punkto lentele.

Kai taikomas 1.3 punktas, pildoma 2.7.3 punkto lentelé.

Kai taikomas 1.4 punktas, pildoma 2.7.4 punkto lentelé.

Kai asmuo, prasantis patvirtinti tipa vienoje valstybéje naréje daro nuoroda i tipo patvirtinima, suteiktg kitoje valstybéje naréje, jis turi
pateikti su tuo patvirtinimu susijusius dokumentus.

(") Pateikus lygeverte informacija, gali bati patvirtinti kitos konstrukcijos stabdziai.
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1 priedélis
Alternatyvi I tipo ir Il tipo bandymy su priekaby stabdZiais tvarka
1. BENDROJI DALIS
1.1. Pagal Sio priedo 1.4 punkts, [ tipo ir Il tipo laipsnisko maZéjimo bandymy transporto priemonés tipo patvirtinimo procediiros metu
galima atsisakyti, jeigu sudétinés stabdziy sistemos dalys atitinka Sio priedélio reikalavimus, ir jeigu i§ to iSplaukiantis apskaiciuotasis
stabdziy veiksmingumas atitinka $ioje direktyvoje nustatytus atitinkamos transporto priemoniy kategorijos reikalavimus.
1.2. Bandymai, atlikti taikant $iame priedélyje aprasytus metodus, laikomi atitinkanciais pirma i§vardytus reikalavimus.
2. SIMBOLIAI IR APIBREZIMAI (standartiniy stabdziy simboliai Zenklinami raide ,e)
p = statmena pastovi kelio pavirsiaus atoveiksmio jéga, veikianti asj
C = kumstelinés svirties sukimo momentas
C = didziausias technigkai leistinas kumstelinés svirties sukimo momentas
C, = ribinis kumstelinés svirties sukimo momentas, t. y. maziausias kumstelinio veleno sukimo momentas, reikalingas stabdymo
sukimo momentui sukurti
R = padangos riedéjimo spindulys (dinaminis)
T = stabdymo jega padangos ir kelio sukibimo vietoje
M = stabdymo sukimo momentas = T x R
z = stabdymo greitis T/P = M/RP
S = stabdziy kameros eiga (darbiné eiga ir laisva eiga)
s, = efektyvioji eiga — eiga, kuriai esant sukuriama spaudimo jéga sudaro 90 % vidutinés spaudimo jégos (Th,)
Th, = vidutiné spaudimo jéga — vidutiné spaudimo jéga nustatoma integruojant dydzius nuo vienos treciosios iki dviejy treciyjy
visos spaudimo jégos (s_ )
Spaudimo jéga 4
ThA \
? |
0,90 ! 1
Tha ! '
! |
1/3 Smax 2/3 Smax Sp Smax Eiga
1 svirties ilgis
r stabdziy biigno spindulys
p stabdziy spaudimo slégis
3. BANDYMUY METODAI
3.1. Bandymai kelyje
3.1.1. Stabdziy veiksmingumo bandymus pageidautina atlikti tik su paviene asimi.
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3.1.2. Bandymy su asiy deriniu rezultatus galima naudoti pagal 1.1 punkta, jeigu stabdymo Salty ir jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymy
metu kiekvienoje asyje kuriama vienoda stabdymo energija.

3.1.2.1. Tai uztikrinama, jeigu tokie kiekvienos asies elementai yra identiski: stabdZiy geometrija (2 pav.), antdéklai, raty montavimas, padangos,
stabdziy spaudimas ir slégio pasiskirstymas stabdziy kamerose.

3.1.2.2. Rezultatas, uzfiksuotas asiy deriniui, bus vidutinis dydis Sioms asims.

3.1.3. Pageidautina, kad asis (-ys) bity apkrauta (-os) didziausia pastovia apkrova, nors tai ir néra esminis dalykas, jeigu bandymy metu
tinkamai jvertinamas riedéjimo pasiprieSinimo skirtumas, susidarantis dél skirtingos bandomosios (-yjy) asies (-iy) apkrovos.

3.1.4. Turi biti jvertintas padidéjusio riedéjimo pasipriesinimo, susidarancio dél bandymo metu naudojamo transporto priemoniy junginio,
poveikis.

3.1.5. Pradinis greitis bandymo metu yra nustatytas. Galutinis greitis apskaic¢iuojamas pagal tokia formule:

Py +P;
Vi =V
Po+P +P,

kur
v, = pradinis greitis (km/h)
v, = galutinis greitis (km/h)
P, = velkanciosios transporto priemonés masé (kg) bandymo salygomis
P = priekabos mas¢, tenkanti nestabdomai (-oms) asiai (-ims)
P, = priekabos mas¢, tenkanti stabdomai (-oms) asiai (-ims).

3.2 Inercinio dinamometro bandymai

3.2.1. Bandymy jrenginiui turi bati biidinga sukimosi inercija, imituojanti tg transporto priemonés masés tiesinés inercijos dalj, veikiancia
ratus, kuri yra reikalinga atlickant bandymus su Saltais ir jkaitusiais stabdziais, be to tas jrenginys turi biti pajégus veikti pastoviu
greiiu, kad baty galima atlikti 3.5.2 ir 3.5.3 punktuose aprasyta bandyma.

3.2.2. Bandymas atlickamas su visu ratu, jskaitant padanga, sumontuotu ant judancios stabdziy dalies, kaip tai bty transporto priemongje.
Inerciné masé gali veikti stabdzius arba betarpiskai, arba per padangg ir ratus.

3.2.3. Per stabdziy jkaitimo bandymus gali bati leidZziamas tam tikro greiCio ir krypties auSinancio oro srautas, imituojantis tikras salygas,
taciau oro srauto greitis turi nevirsyti 10 km/h. Ausinancio oro temperatiira turi atitikti aplinkos temperatirg.

3.2.4. Kai padangy riedéjimo pasipriesinimas bandymo metu néra kompensuojamas automatiskai, sukimo momentas, veikiantis stabdj, turi
bti pakeistas sumazinant jj sukimo momentu, atitinkanciu riedéjimo pasipriesinimo koeficienta 0,01.

3.3. Slenkancio takelio dinamometro bandymai

3.3.1. Pageidautina, kad asis baity apkrauta didziausia pastovia apkrova, nors tai ir néra esminis dalykas, jeigu bandymy metu tinkamai
jvertinamas ried¢jimo pasipriesinimo skirtumas, susidarantis dél skirtingos bandomosios asies apkrovos.

3.3.2. Per stabdziy jkaitimo bandymus gali bati leidZiamas tam tikro greiCio ir krypties ausinancio oro srautas, imituojantis tikras salygas,
taCiau oro srauto greitis turi nevirSyti 10 km/h. Ausinancio oro temperatiira turi atitikti aplinkos temperatiirg.

3.3.3. Stabdymo trukmé yra 1 sekund¢, po ne didesnio kaip 0,6 sekundés stabdziy reakcijos laiko.

3.4. Bandymy sglygos

3.4.1. Bandomi stabdZiai turi biti parengti taip, kad galima bty atlikti tokius matavimus:
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3.4.1.1. Nuolatinis stabdymo sukimo momento ar jégos padangos pakrastyje registravimas.

3.4.1.2. Nuolatinis oro slégio stabdzio kameroje registravimas.

3.4.1.3. Grei¢io matavimas bandymy mety.

3.4.1.4. Stabdzio biigno iSorés pradinés temperatiiros matavimas.

3.4.1.5. Stabdziy kameros eigos, pagal poreikj atlieckant 0 tipo ir I ar IIl tipy bandymus, matavimas.

3.5. Bandymy atlikimo tvarka

3.5.1. Papildomas 3alty stabdziy veiksmingumo bandymas

3.5.1.1. Sis bandymas atlickamas, kai pradinis greitis lygus 40 km/h, jeigu tai I tipo bandymas, arba 60 km/h, jeigu tai IIl tipo bandymas, kad
baty galima jvertinti jkaitusiy stabdziy veiksminguma I ir III tipy bandymy pabaigoje.

3.5.1.2. Stabdziai vienoda jéga (p) nuspaudziami tris kartus, kai transporto priemoné juda pradiniu 40 kmjfh greiciu (atliekant I tipo bandyma)
arba 60 km/h greiciu (atliekant III tipo bandyma), ir kai pradiné stabdZiy temperatiira, matuojama biigno iSoriniame pavirsiuje, yra
apytiksliai vienoda bei ne didesné uz 100 °C. Spaudziant stabdzius stabdziy kamery spaudimas turi bti toks, kad kuriamas stabdymo
momentas ar jéga, atitikty stabdymo greit (z), ne mazesnj kaip 0,50. Slégis stabdziy kameroje turi nevirsyti 6,5 baro, o kumstelinés
svirties sukimo momentas (C) turi nevirsyti didZiausio techniskai leistino kumstelinés svirties sukimo momento (C_ ). Siy trijy rezultaty
vidurkis laikomas Salty stabdziy veiksmingumo charakteristika.

3.5.2. [ tipo bandymas

3.5.2.1. Sis bandymas atlickamas transporto priemonei judant 40 km/h greiciu, kai pradiné stabd#iy temperatiira biigno iSoriniame pavirsiuje
nevirsija 100 °C.

3.5.2.2. Stabdymo greitis turi bati 0,07, jskaitant riedéjimo pasipriesinimg (zr. 3.2.4 punkta).

3.5.2.3. Bandymo trukmé — dvi minutés 33 sekundés arba 1,7 km judant 40 km/h greiCiu. Jeigu bandymui reikalingo greicio iSvystyti
negalima, bandymo trukmeé gali bati prailginta pagal II priedo 1.3.2.2 punkta.

3.5.2.4. Po I tipo laipsnisko mazéjimo bandymo praéjus ne daugiau kaip 60 sekundZziy, pagal Il priedo 1.3.3 punkta atlickamas ikaitusiy
stabdziy veiksmingumo bandymas, kai pradinis greitis lygus 40 km/h. Slégis stabdzio kameroje turi bti toks pats, kaip ir Salty
stabdziy veiksmingumo bandymo metu.

3.5.3. Il tipo bandymas (laipsnisko mazéjimo bandymas)

3.5.3.1. Pakartotinio stabdymo bandymy metodai.

3.5.3.1.1. Bandymai kelyje (zr. Il priedo 1.6 punkta).

3.5.3.1.2. Inercinio dinamometro bandymas.
Atliekant bandyma bandymy stende, kaip aprasyta VII priedo 1 priedélio 3.2 punkte, salygos gali bati tokios, kaip ir bandymo kelyje
metu, kaip nustatyta Il priedo 1.6.1 punkte, kai

Vi
V) = ?
3.5.3.1.3. Slenkancio takelio dinamometro bandymas

Atliekant bandyma bandymy stende, kaip aprasyta VII priedo 1 priedélio 3.3 punkte, salygos turi biti tokios:
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3.5.3.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

Stabdziy nuspaudimo skaicius

Stabdymo ciklo trukmé

20

60 sekundziy

(stabdymo trukmé — 25 sekundés, atstatomasis laikotarpis — 35 sekundés)

Greitis bandymo metu
Stabdymo greitis

Riedéjimo pasipriesinimas

30 km/h
0,06

0,01.

Po III tipo bandymo pragjus ne daugiau kaip 60 sekundziy, pagal Sios direktyvos II priedo 1.6.2 punkty atlickamas jkaitusiy stabdziy
veiksmingumo bandymas. Slégis stabdzio kameroje turi biti toks pats, kaip ir 0 tipo bandymo metu.

Bandymy ataskaita

Pagal 3.5 punktg atlikty bandymy rezultatai pateikiami tokia forma, kurios pavyzdys parodytas Sio priedo 2 priedélyje.

Turi bati nurodomas stabdys ir aSis. Ant asies turi bati uzraSyti stabdziy, asies duomenys, techniskai leistina masé¢ ir atitinkamos

bandymy ataskaitos numeris.

PATIKRA

Sudétiniy daliy patikra

Transporto priemonés, kurios tipg praSoma patvirtinti, techninés stabdziy charakteristikos patikrinamos, nustatant, ar jos atitinka $iuos

kriterijus:

Punktas

Kriterijus

a) stabdzio buigno cilindriné dalis
b) stabdzio biigno medziaga

¢) stabdzio biigno masé

Neleistini jokie pakeitimai
Neleistini jokie pakeitimai

Galimas nuo — 0 iki + 20 % nuokrypis nuo standartinés biigno
maseés

a) rato nuotolis nuo stabdzio biigno iSorinio pavirSiaus (matmuo
E)

b) rato nedengiama stabdzio biigno dalis (matmuo F)

Paklaidas nustato bandymus atlickancios techninés tarnybos

a) stabdziy antdékly medziaga

b) stabdziy antdékly plotis

¢) stabdziy antdékly storis

d) tikrasis stabdziy antdékly pavirsius

e) stabdziy antdékly tvirtinimo biidas

Neleistini jokie pakeitimai

Stabdziy geometrija (2 pav.)

Neleistini jokie pakeitimai

Riedancios padangos spindulys (R)

Gali bati keiciamas pagal Sio priedélio 4.3.1.4 punkto reikalavi-
mus

a) vidutiné spaudimo jéga (TH,)

b) stabdzio kameros eiga (s)
¢) svirties ilgis

d) slégis stabdzio kameroje (p)

Gali biti keic¢iama, jeigu apskaiciuotasis veiksmingumas atitinka
Sio priedélio 4.3 punkto reikalavimus

Pastovi apkrova (P)

P turi nevirsyti P (zr. 2 punkt)
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4.2. Kuriamy stabdymo jégy patikra
4.2.1. Kiekvieno tikrinamo stabdzio stabdymo jégos (T) (esant tam paciam slégiui valdymo linijoje p,_), reikalingos pasipriesinimo jégai,
nustatytai ir I tipo, ir Il bandymy sglygose, sukurti, turi nevir$yti dydziy T, nurodyty Bandymy rezultaty protokole (Sio priedo 2
priedélio 2 punktas), kurie buvo pasirinkti standartinio stabdzio bandymo pagrindu.
4.3. Ikaitusiy stabdZiy veiksmingumo patikra
4.3.1. Kiekvieno tikrinamo stabdzio stabdymo jégos (T), kamerose esant nustatytam slégiui (p) ir slégiui valdymo linijoje (p, ), kuris buvo 0
tipo bandymo metu tikrinamoje prickaboje, nustatomos taikant 4.3.1.1-4.3.1.4 punktuose apraSytus metodus.
4.3.1.1. Apskaiciuotoji tikrinamo stabdzio kameros eiga (s) nustatoma pagal tokj sarysi:
s
=]x=
s L
s turi nevirsyti efektyviosios eigos (s)-
4.3.1.2. Nustatoma kameros, pritvirtintos prie tikrinamo stabdzio, kuriama vidutiné spaudimo jéga (Th,), esant 4.3.1 punkte nurodytam slégiui.
4.3.1.3. Kumstelinés svirties sukimo momentas (C) tuomet apskai¢iuojamas taip
C=Th, x1
C turi nevirsyti C_ .
43.1.4. ApskaiCiuotasis tikrinamy stabdziy veiksmingumas nustatomas pagal Sig formule
(C-GCy) R
T=(Te—0,01P) X ———=x—+ 001P
(Te e) C.=c) T
R turi biti ne maZesnis negu 0,8 Rc.
4.3.2. Apskaiciuotasis bandomos priekabos stabdziy veiksmingumas nustatomas taip:
TR YT
PR 3P
4.3.3. Ikaitusiy stabdziy veiksmingumas po I tipo ir Il tipo bandymy nustatomas pagal 4.3.1.1, 4.3.1.2, 4.3.1.3 ir 4.3.1.4 punktus. Pagal

4.3.2 punktg apskaiciuotieji dydziai turi atitikti Sios direktyvos reikalavimus, keliamus bandomajai priekabai. Dydis, II priedo 1.3.3 ar
1.6.2 punkte jvardijamas, kaip ,verté, uZregistruota atliekant O tipo bandyma“, yra verté, uzregistruota atlickant 0 tipo bandyma su
bandomagja priekaba.
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2 priedélis

1 priedélio 3.6 punkte minétos standartinés asies bandymy ataskaitos formos pavyzdys

Bandymy ataskaita Nr.

1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

NUSTATYMAS

Asis

Gamintojas (pavadinimas ir adresas)

Marke

Tipas

Modelis

Techniskai leistina adies apkrova (P), matuojama daN

Stabdys
Gamintojas (pavadinimas ir adresas)
Marke
Tipas
Modelis
Techniskai leistinas kumstelinés svirties sukimo momentas C__
Stabdzio biignas: Vidinis skersmuo
Mase
Medziaga (pridékite brézinj su nurodytais matmenimis, kaip 1 pav.)
Stabdzio antdéklas: Gamintojas
Tipas
Atpazinimo duomenys (turi bliti matomi, kai antdéklas pritvirtintas ant stabdzio trinkelés)
Plotis
Storis

Pavirgiaus plotas
Tvirtinimo metodas
Stabdziy geometrija (pridékite brézinj su nurodytais matmenimis, kaip 2 pav)

Ratas (-ai)

Pavienis/sudvejintas (')

Ratlankio skersmuo (D)

(pridékite brézini su nurodytais matmenimis, kaip 1 pav)

Padangos
Dinaminis riedéjimo skersmuo (R), esant standartinei apkrovai (P)

Kamera

Gamintojas

Tipas (cilindras/diafragma) (})
Modelis

Svirties ilgis (1)

BANDYMU REZULTATY PROTOKOLAS (su pataisomis, atsiZvelgiant i riedé¢jimo pasipriedinimg, 0,01 x P) ()

O, ir O, kategorijy transporto priemonéms

Bandymo tipas: 0

VII priedas, 1 priedélis, punktas 3512 35203 2504
Greitis bandymo metu (km/h) 40 40 40
Slégis stabdzio kameroje P, (bar) _ _

(') Ibraukti tai, kas nereikalinga.
() Jei tinka, nurodykite bandymo riisi: bandymas kelyje, inercijos dinamometro bandymas, slenkancio takelio dinamometro bandymas.
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Bandymo tipas: 0 !
VII priedas, 1 priedélis, punktas 3512 35223 3524
Stabdymo laikas (min) - 2,55 -
Sukuriama stabdymo jéga T, (daN)
Stabdymo veiksmingumas T [P_ -
Kameros eiga s_ (mm) -
Kumstelinés svirties sukimo momentas C_ (Nm) -
Co, . (Nm) -
2.2, O, kategorijos transporto priemonéms
Bandymo tipas: 0 i
VII priedas, 1 priedélis, punktas 3512 3531 3532
Pradinis greitis bandymo metu (km/h) 60 60
Galutinis greitis bandymo metu (km/h)
Slégis stabdzio kameroje P, (bar) -
Stabdzio nuspaudimy skaicius - - 20 -
Stabdymo ciklo trukmé (s) - 60 -
Sukuriama stabdymo jéga T. (daN)
Stabdymo veiksmingumas T [P_ -
Kameros eiga s_ (mm) -
Kumstelinés svirties sukimo momentas C_ (Nm) -
Co, . (Nm) -
3. BANDYMA, ATLIKUSIOS TECHNINES TARNYBOS PAVADINIMAS
4. BANDYMO ATLIKIMO DATA
5. Sis bandymas buvo atliktas ir jo rezultatai pateikti pagal Direktyvos 71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva
98/12/EB reikalavimus ir VII priedo 1 priedélj.
Techniné tarnyba ar patvirtinima suteikianti institucija, atlikusi bandyma:
......................................... s
6. Patvirtinimg suteikianti institucija, jeigu tai néra ta pati techniné tarnyba:
......................................... s
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1 pav.
Asies mazgo pjivis
B,
Fol@e——
< é —
/AL
Z
A A \
el L
LL|
Re \\/W
\
_ - Agies apkrova - B, R, D, E, F,
Biigno plotis X_ (ke) Padanga [Ratlankis (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
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StabdZziy geometrija

2 pav.

Visi matmenys, i§skyrus a0, al ir F, matuojami milimetrais. F — kiekvieno stabdZio stabdymo pavirsius (cm?)

StabdZio tipas:

e

he

€e

fe

Si

S:

S3
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VIII PRIEDAS

Transporto priemoniy su inercinio tipo (saviriedos) stabdziy sistemomis bandymy salygos

1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. Priekabos ,inercinio (saviriedos) tipo stabdZiy sistema“ sudaro valdymo jtaisas, pavara ir stabdys, kaip apibrézta 1.4 punkte.

1.2. ,Valdymo jtaisas“ — tai sudétiniy daliy junginys, kuriame yra ir jungties galvute.

1.3. ,Pavara“ — tai sudétiniy daliy, esanciy tarp jungties galvutés ir pirmosios stabdzio dalies, junginys.

1.4. ,Stabdys“ — tai dalis, kurioje susidaro transporto priemonés judéjimui besipriesinancios jégos. Pirmoji stabdzio dalis yra arba svirtis,

veikianti stabdzio kumstelj ar panasias dalis (inercinis stabdys su mechanine pavara), arba stabdzio cilindras (inercinis stabdys su
hidrauline pavara).

1.5. Stabdziy sistemos, kuriose sukaupta energija (pavyzdziui, elektros, pneumatiné ar hidrauling) priekabai perduodama i§ velkanciosios
transporto priemongs ir reguliuojama tik jungtyje susidaranciomis jegomis, nelaikomos inercinémis stabdziy sistemomis tokia prasme,
kaip vartojama Sioje direktyvoje.

1.6. Bandymai

1.6.1. Pagrindiniy stabdZio charakteristiky nustatymas.

1.6.2. Pagrindiniy valdymo jtaiso charakteristiky nustatymas ir tikrinimas, ar tas jtaisas atitinka Sios direktyvos nuostatas.
1.6.3. Transporto priemonés bandymai:

— valdymo ijtaiso ir stabdZio suderinamumas

— pavara.
2. SIMBOLIAI IR APIBREZIMAI

2.1. Vartojami matavimo vienetai

2.1.1. Masé: kg

2.1.2. Jéga: N

2.1.3. Sukimo momentas: Nm

2.1.4. Plotas: ¢cm?

2.1.5. Slégis: bar

2.1.6. llgis: matavimo vienetai nurodomi kiekvienu atveju.

2.1.7. Laisvojo kritimo pagreitis: g = 10 m/sZ

2.2. Simboliai, vartojami visy tipy stabdziy sistemoms (Zr. 1 priedélio 1 diagramag)
2.2.1. G,: gamintojo nurodyta techniskai leistina priekabos ,didZiausia masé*.
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222 G,: prickabos ,didZiausia mase®, kurig, gamintojo teigimu, galima sustabdyti naudojant valdymo itaisa.

2.23. Gy priekabos ,didZiausia masé®, kurig galima sustabdyti stabdant visais priekabos stabdziais kartu

G, =nx Gy

2.2.4. G, leistinos ,didZiausios masés” dalis, kuria, gamintojo teigimu, galima sustabdyti vienu stabdziu.

2.2.5. B*: reikalinga stabdymo jéga.

2.2.6. B: reikalinga stabdymo jéga, atsizvelgus i riedéjimo pasipriesinima.

2.27. D*: leistinas spaudimas i sukabintuva.

2.2.8. D: sukabintuvo apkrova.

2.2.9. P": valdymo jtaiso kuriama jéga.

2.2.10. K: sutartiné papildoma valdymo jtaiso jéga; ji apibréZiama kaip jéga D, atitinkanti ekstrapoliuotos kreivés, vaizduojancios P’
priklausomybe nuo D, susikirtimo su koordinaciy asimi x taska, matuojama valdymo jtaisui atlikus puse savo eigos
(zr. 1 priedélio 2 ir 3 diagramas).

2.2.11. K,: ribiné valdymo itaiso jéga — tai didZiausia jungties galvute veikianti jéga, kuri gali veikti trumpa laika, valdymo jtaisui dar
nesukuriant jokios jégos. Sutartinai K, apibréziama kaip jéga, iSmatuojama tuo momentu, kai jungties galvute ima veikti jéga
10-15 mm/s greiciu, o valdymo jtaiso pavara yra nejjungta.

2.2.12. D;: didziausia jéga, veikianti jungties galvute, kai ji stumiama atgal s mm/s £ 10 % greiCiu, pavara nejjungta.

2.2.13. D,: didziausia jéga, veikianti jungties galvute, kai ji traukiama pirmyn s mm/s £ 10 % greiciu i§ savo tolimiausios galinés padéties,
pavara nejjungta.

2.2.14. nH,: inercinio valdymo jtaiso nasumas.

2.2.15. nH;: pavaros sistemos nasumas.

2.2.16. nH: visas valdymo jtaiso ir pavaros nasumas

My = M, ™ Ty,

2.2.17. s valdymo jtaiso eiga (matuojama milimetrais).

2.2.18. s': efektyvi valdymo jtaiso eiga (matuojama milimetrais), nustatyta pagal 9.4.1 punkto reikalavimus.

2.2.19. s": rezervine pagrindinio cilindro kameros eiga, matuojama milimetrais prie jungties galvutés.

2.2.20. S, eigos nuostolis, t.y., milimetrais matuojama jungties galvutés eiga, kai §i galvuté veikiama taip, kad pajudéty i§ tasko, esancio
300 mm vir$ horizontalios plokstumos, i taska, esantj 300 mm Zemiau jos, kai pavara nejuda.

2.2.21. 2s stabdzio trinkelés pakilimas, matuojamas skersmenyje, lygiagre¢iame darbiniam mechanizmui, kai stabdziai bandymo metu

nereguliuojami (matuojamas milimetrais).
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2.2.22. 28 : maziausias stabdZio trinkelés centro pakilimas (maziausia stabdZio trinkelés veikimo eiga), matuojamas milimetrais, ratams su
blgniniais stabdZiais:

2spx = 2,4 + X 2r

4
1000

kur 2r - tai stabdZzio biigno skersmuo, matuojamas milimetrais (zr. 1 priedélio 4 diagrama); ratams su diskiniais stabdZiais ir
hidrauline stabdziy pavara:

Jeme — 1.1 10 x V50 + 1
S 1000

X 2I‘A

kur:

V,, — tai vieno rato stabdzio absorbuojamo skyscio tiris, kai slégis atitinka stabdymo jéga 1,2 1,2 B* = 0,6 x G, ir didziausig
padangy spindulj,

2r, — iSorinis stabdzio disko skersmuo

(\% 5 matuojamas cm?, F, matuojama ¢cm?, o r, matuojamas mm).

2.2.23. M: stabdymo momentas.
2.2.24. R: dinaminis padangos riedé¢jimo spindulys metrais, apvalinama iki artimiausio dydzio centimetrais.
2.2.25. n: stabdziy skaicius.
2.2.26. D,: jéga, veikianti valdymo jtaiso j¢jimo puse, kuriai esant ima veikti apsaugos nuo perkrovos mechanizmas.
2.2.27. M, stabdymo momentas, kuriam esant ima veikti apsaugos nuo perkrovos mechanizmas.
2.3. Simboliai, vartojami stabdZiy sistemoms su mechanine pavara (Zr. 1 priedélio 5 diagrama)
23.1. i, jungties galvutés eigos ir svirties eigos valdymo jtaiso i$¢jimo puséje redukcinis santykis.
23.2. i svirties eigos valdymo jtaiso iS¢jimo puséje ir stabdZio svirties eigos redukcinis santykis (pavaros Zeminimas).
2.3.3. i jungties galvutés eigos ir stabdZio svirties eigos redukcinis santykis
i, =i, * i,

2.3.4, i, stabdzio svirties eigos ir stabdzio kaladélés centrinio pakilimo redukuotas santykis (Zr. 1 priedélio 4 diagrama).
2.3.5. P: jéga, kuria veikiama stabdzio valdymo svirtis.
2.3.6. P stabdziy atitraukimo jéga; t.y., funkcijos M = f (P) grafike jégos P verte Sios funkcijos ekstrapoliuotos dalies ir abscisiy asies

susikirtimo taske (Zr. 1 priedélio 6 diagrama).
2.3.7. p: stabdzio charakteristika, apibréziama taip:

M=p(F-P)

2.4. Simboliai, vartojami stabdziy sistemoms su hidrauline pavara (Zr. 1 priedélio 8 diagrama)
2.4.1. i jungties galvutés eigos ir pagrindinio cilindro stimoklio eigos redukuotas santykis.

2.4.2. i cilindry jjungimo tasko ir stabdzio kaladélés centrinio pakilimo eigos redukuotas santykis.
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2.4.3. E, jeigu stabdis biigninis — vieno rato cilindro stimoklio pavirSiaus plotas; jeigu stabdis diskinis — vienoje disko pusé¢je esanciy

stamokliy su apkaba pavirSiaus ploty suma.

2.4.4. . pagrindinio cilindro stimoklio pavirSiaus plotas.

2.4.5. p: hidraulinis slégis stabdzio cilindre.

2.4.6. Po atitraukimo slégis stabdzio cilindre; t.y. funkcijos M = f (p) grafike jégos p verté Sios funkcijos ekstrapoliuotos dalies ir abscisiy

asies susikirtimo taske (Zr. 1 priedélio 7 diagrama).

2.4.7. p': stabdzio charakteristika, apibréziama taip:

M=p"(p-p)

3. BENDRIE]JI REIKALAVIMAI

3.1. Stabdymo jéga i§ jungties galvutés | priekabos stabdZius perduodama arba jungiamaisiais strypeliais, arba skysciais. Taciau perdavimo
grandinés dalyje galima naudoti ir Sarvuota lyna (Bowden'o lyng). Si dalis turi bati kuo trumpesné.

3.2. Visi kaisciai ir jungtys turi bati tinkamai apsaugoti. Be to, tos jungtys turi bti arba savitepés, arba lengvai pasickiamos sutepti.

3.3. Inercinés stabdziy sistemos jrengiamos taip, kad jungties galvutei pajudéjus visa savo eiga, jokia pavaros dalis nejstrigty, nebity
negriztamai deformuota ar nesugesty. Tai patikrinama atjungus pirmaji pavaros elementa nuo stabdziy valdymo svir¢iy.

3.4. Inerciné stabdziy sistema turi leisti priekabai kartu su velkancigja transporto priemone judéti atbuline eiga, nekurdama nuolatinio
létinancio poveikio, virsijancio 0,08 x g x G,. Siam tikslui naudojami jtaisai turi veikti automatiskai, o priekabai pajudéjus i priekj —
automatiskai nustoti veikti.

3.5. Bet koks ypatingas itaisas, jrengtas 3.4 punkte minétam tikslui, turi bati toks, kad ijkalnéje nenukentéty stovéjimo stabdzio
veiksmingumas.

3.6. Apsaugos nuo perkrovos mechanizma galima jrengti tik inercinése stabdziy sistemose su diskiniais stabdziais. Jie negali pradéti veikti,
kai jéga yra mazesné uz 1,2 P, arba slégis mazesnis uz 1,2 p, atitinkantis stabdymo jéga B* = 0,5 x g x G, (kai tvirtinamas prie rato
stabdzio), arba kai spaudimo i jungtj jéga mazZesné uz 1,2 x D* (kai tvirtinamas prie valdymo jtaiso).

4. VALDYMO [TAISU REIKALAVIMAI

4.1. Slankiosios valdymo jtaiso dalys turi buti pakankamai ilgos, kad stabdzius galima biity visiskai nuspausti, net ir tada, kai prikabinta
priekaba.

4.2. Slankiosios dalys apsaugomos gofruotu apvalkalu ar panaSia priemone. Jos turi buti arba tepamos, arba pagamintos i§ savitepiy
medziagy. Trinties pavirSiai salyCio vietose turi biiti pagaminti i§ tokios medziagos, kad nebfity nei elektrocheminio sukimo momento,
nei jokio mechaninio nesuderinamumo, dél kurio slankiosios dalys galéty jstrigti.

4.3. Ribin¢ valdymo jrangos jéga (K,) turi bati ne mazesné kaip 0,02 x g x G, ir ne didesné kaip 0,04 x g x G’,.

4.4, Didziausia slopinimo jéga D, negali vir§yti 0,10 x g x G',, jeigu priekaba sukabinama standzigja vilktimi, ir 0,067 x g x G’,, jeigu
prickaba yra daugiaasé ir prikabinama jungtimi su Serdesu.

4.5. Didziausia vilkimo jéga D, turi bati nuo 0,1 x g x G', iki 0,5 x g x G',.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

6.1.

6.2.

VALDYMO SISTEMOS BANDYMAI IR MATAVIMAI

Patikrinama, ar bandymus atliekanciai techninei tarnybai pateiktas valdymo jtaisas atitinka 3 ir 4 punkto reikalavimus.
ISmatuojamos tokios visy tipy stabdziy sistemy charakteristikos:

Eiga s ir efektyvioji eiga s'.

Papildoma jéga K.

Ribiné jéga K,.

Slopinimo jéga D,.

Vilkimo jéga D,.

Nustatomos tokios inerciniy stabdziy sistemy su mechanine pavara charakteristikos:
Redukcijos santykis i, , matuojamas valdymo jtaisui atlikus puse savo eigos.

Jéga P’ valdymo jtaiso i3¢jimo puséje, kaip spaudimo jegos D i jungtj funkcija. Papildoma jéga K ir efektyvumas nustatomi i§ pagal iy
matavimy rezultatus nubréztos kreivés.

I
e = “D—K

(Zr. 1 priedélio 2 diagramag).

Nustatomos tokios inerciniy stabdziy sistemy su hidrauline pavara charakteristikos:
Redukcijos santykis i, matuojamas valdymo itaisui atlikus puse savo eigos.

Slégis p pagrindinio cilindro i$¢jimo puséje, kaip spaudimo jégos D | jungtj ir gamintojo nurodyto pagrindinio cilindro stimoklio
pavir$iaus ploto F, funkcija. Papildoma jéga K ir efektyvumas nustatomi i kreivés, nubréztos pagal Siy matavimy rezultatus.

71><p><FHZ
Mo =5 " Dk

(Zr. 1 priedélio 3 diagramag).

Rezerviné pagrindinio cilindro kameros eiga s”, minéta 2.2.19 punkte.

Jeigu priekaba yra daugiaasé ir prikabinama jungtimi su Serdesu, imatuojamas eigos nuostolis s, minétas 9.4.1 punkte.

STABDZI| REIKALAVIMAI

Gamintojas bandymus atlickanciai techninei tarnybai be bandomy stabdZiy pateikia ir ty stabdziy brézinius, kuriuose nurodytas
pagrindiniy daliy tipas, matmenys ir medZziaga bei antdékly marké ir tipas. Jeigu tai hidrauliniai stabdziai, Siuose bréziniuose turi bati
nurodytas stabdziy cilindry pavirSiaus plotas F,,. Gamintojas taip pat turi nurodyti didZiausia leidZiama stabdymo momentg M_, taip
pat 2.2.4 punkte minétg mas¢ G

X’

Gamintojo nurodytas stabdymo momentas M_ turi biiti ne maZesnis negu stabdymo momentas, atitinkantis jéga P, padauginta i§ 1,2,
arba slégj p, padaugintg i§ 1,2, reikalinga stabdymo jégai, lygiai B* = 0,5 x g x G, sukurti.

BO’



192 Europos Sajungos oficialusis leidinys 13/20 t.

6.2.1. Jeigu inercinéje (saviriedos) stabdziy sistemoje néra jrengta ar nenumatyta jrengti jokio apsaugos nuo perkrovos jtaiso, rato stabdis
isbandomas, kai jégos dydis yra lygus P padaugintam i§ 1,8, arba slégio dydis lygus p padaugintam i§ 1,8, kurie reikalingi stabdymo
jégai, lygiai B* = 0,5 x g x G, sukurti.

6.2.2. Jeigu inercinéje (saviriedos) stabdZiy sistemoje yra jrengtas ar numatytas jrengti apsaugos nuo perkrovos jtaisas, rato stabdis i$bandomas,
kai apsaugos nuo perkrovos jtaiso jéegos dydis yra lygus P arba P’ padaugintam i 1,1, arba slegio dydis lygus p_arba p’
padaugintam i§ 1,1, atsizvelgus j visas paklaidas (nurodytas gamintojo).

7. STABDZIY BANDYMAI IR MATAVIMAI

7.1. Patikrinama, ar bandymus vykdanciai techninei tarnybai pateikti stabdziai ir jrangos elementai atitinka 6 punkto reikalavimus.

7.2, Nustatomos tokios charakteristikos:

7.2.1. Maziausias trinkelés centro pakilimas 2s *.

7.2.2. Trinkelés centro pakilimas 2s; (kuris turi bati didesnis uz 2s*).

7.2.3. Stabdymo momentas M, kaip jégos P, veikiancios valdymo svirtj, jeigu pavara mechaniné, arba slégio p stabdzio cilindre, jeigu pavara
hidrauling, funkcija.

Stabdymo pavirsiy sukimosi greitis turi atitikti 60 km/h pradinj transporto priemonés greitj. I§ kreivés, nubraizytos pagal ty matavimy
rezultatus, nustatoma:

7.2.3.1. Atitraukimo jéga P_ ir charakteristika p, jeigu stabdZiai mechaniniai (zr. 1 priedélio 6 diagrama).

7.2.3.2. Atitraukimo slégis p, ir charakteristika p’, jeigu stabdziai hidrauliniai (Zr. 1 priedélio 7 diagramg).

8. BANDYMU ATASKAITOS
Kai teikiami prasymai patvirtinti prickaby su jrengtomis inerciniy stabdziy sistemomis tipa, kartu su tokiais praSymais turi bati
pateikiamos ir valdymo sistemos ir stabdziy bandymy ataskaitos, taip pat inercinio valdymo jtaiso, pavaros ir priekabos stabdziy
savitarpio suderinamumo bandymo ataskaita; Siose ataskaitose turi bati bent tie duomenys, kurie parodyti $io priedo 2, 3 ir 4
priedéliuose.

9. VALDYMO [TAISO IR TRANSPORTO PRIEMONES STABDZIU SUDERINAMUMAS

9.1. Atsizvelgiant | valdymo jtaiso (2 priedélis) ir stabdziy (3 priedélis) charakteristikas, taip pat i priekabos charakteristikas, minimas 4
priedélio 4 punkte, patikrinama, ar inerciné priekabos stabdziy sistema atitinka nustatytus reikalavimus.

9.2. Bendrieji visy tipy stabdZiy bandymai

9.2.1. Transporto priemonéje iSbandomos tos pavaros dalys, kurios nebuvo isbandytos kartu su stabdziy valdymo jtaisu ar stabdziais.
Bandymo rezultatai nurodomi 4 priedélyje (pvz. i, ir n ).

9.2.2. Mase

9.2.2.1. DidZziausia priekabos masé¢ G, turi nevirSyti didziausios valdymo jtaisui leistinos masés G’,.
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9.2.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.

9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.2.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.2.1.

9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.3.

DidZiausia priekabos masé¢ G, turi nevirSyti didziausios masés G, kurig gali sustabdyti visi kartu veikiantys priekabos stabdziai.

Jégos
Ribiné jéga K, turi biiti ne mazesné kaip 0,02 x g x G, ir ne didesné kaip 0,04 x g x G,.

DidZziausia slopinimo jéga D, turi nevir$yti 0,10 x g x G,, jeigu prickaba sukabinama standzigja vilktimi, ir 0,067 x g x G,, jeigu
prickaba yra daugiaasé ir prikabinama jungtimi su Serdesu.

Didziausia vilkimo jéga D, turi nuo 0,1 x g x G, iki 0,5 x g x G

R
Stabdymo efektyvumo bandymas

Stabdymo jegy, veikianciy priekabos raty apskritimg, suma turi bati bent B* = 0,5 x g x G,, jskaitant ir riedé¢jimo pasipriesinima 0,1 x
g x G,. Tai atitinka stabdymo jéega B = 0,49 x g x G,. Tokiu atveju didZiausia leistina spaudimo j sukabinimo jtaisa jéga yra:

D* = 0,067 x g x G,, jeigu prickaba daugiaasé ir prikabinama jungtimi su Serdesu, ir
D* = 0,10 x g x G,, jeigu priekaba prikabinama standzigja vilktimi.
Tikrinant, ar $ios salygos tenkinamos, taikomos tokios nelygybés:

Jeigu tai inercinés stabdZiy sistemos su mechanine pavara

1 .
(D% —K) x iy =

B xR
{ +nP0]

Jeigu tai inercinés stabdziy sistemos su hidrauline pavara

B xR 1 iy
+ P, < —
nxp (D*—K) xny ~ Fuz

Valdymo jtaiso eigos bandymas

Jeigu tai yra daugiaadéms prickaboms, prikabinamoms jungtimi su Serdesu, skirti valdymo jtaisai, kuriy stabdziy strypy sistema valdoma
pagal vilkimo jtaiso padétj, valdymo jtaiso eiga s turi bti didesné uz efektyviaja valdymo jtaiso eiga s'; ilgio skirtumas turi bati bent
toks pat, kaip ir eigos nuostolis s . Dydis s turi nevirsyti 10 % efektyviosios eigos s'.

Efektyvioji valdymo jtaiso eiga s’ nustatoma taip:
Jeigu stabdziy strypy sistema valdoma priklausomai nuo santykinés vilkimo jtaiso padéties, tada

Jeigu eigos nuostolio néra, tada

Jeigu stabdymo sistema hidrauliné

Tikrinant, ar valdymo jtaiso eiga atitinka reikalavimus, taikomos tokios nelygybés:
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9.4.3.1. Jeigu tai inercinés stabdZiy sistemos su mechanine pavara
S/
i< —F
T S x iy
9.4.3.2. Jeigu tai inercinés stabdziy sistemos su hidrauline pavara
ih s’
o
FHZ 2SB* X nFRZ X ig'
9.5. Papildomi bandymai
9.5.1. Jeigu tai inercinés stabdziy sistemos su mechanine pavara, patikrinama, ar gerai jrengta strypy sistema, kuria perduodamos jégos i3
valdymo ijtaiso.
9.5.2. Jeigu tai inercinés stabdziy sistemos su hidrauline pavara, patikrinama, ar pagrindinio cilindro kameros eiga pasiekia reikiama maziausia
lygi sfi.
Mazesnis lygis neleistinas.
9.5.3. Bendras transporto priemonés judéjimas stabdymo metu patikrinamas atlickant bandyma kelyje, kai judama jvairiais greiciais, jvairiu
stiprumu ir periodiskumu spaudZziant stabdzius; neturi bati jokios savaime atsirandancios ir neslopinamos vibracijos.
10. BENDROS PASTABOS

Pirma pateiktos nuostatos taikomos naujausio modelio inercinéms stabdziy sistemoms su mechanine ar hidrauline pavara; kai yra

jrengtos $iy naujausiy modeliy sistemos, visuose priekabos ratuose yra to paties tipo stabdZiai ir to paties tipo padangos.

Bandant ypatingy modeliy sistemas pritaikomi pirmiau nustatyti reikalavimai.
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1 priedélis

Aigkinamosios diagramos
1 diagrama

Simboliai, taikomi visy tipy stabdZiy sistemoms

(zr. 2.2 punktg)

[ D
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2 diagrama
Mechaniné pavara
(zr. 2.2.10 ir 5.3.2 punktus)

'
I
|
|

[ , Py 1

= —_— —

: Mo = DK ™ ing
i
|
|
!
!
; |
’ !
’ |
// !
, |

L ! >
D, D
— K

3 diagrama

Hidrauliné pavara

(Zr. 2.2.10 ir 5.4.2 punktus)

Px FHZ
X
Dy -K Ih

MHo =
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4 diagrama

StabdZiy tikrinimas
(Zr. 2.2.22 ir 2.3.4 punktus)

Jungiamasis strypas ir kumatelis

StabdZio trinkelés Stabdzio trinkelés
centro pakilimas pakilimas
(spaudimo eiga) (eiga)

. a . _axd
L = E Ig = b .

Stabdzio trinkelés centro pakilimas: S, =12mm+ 02 % x 2r

Mechanizmas trinkeléms praskésti

Lyno traukimo kryptis

E .
b 5= bxc

Retraktorius:

i)
x
(=9
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5 diagrama

StabdZiai su mechanine pavara

(zr. 2.3 punkta)

}

o
'
Tp

D

1.2. Valdymo jtaisas 1.3. Pavara 1.4. StabdZiai
. 1—1 . 2-—-2
1 = 1 = —
Ho Y H) 33
6 diagrama

Mechaninis stabdis

(zr. 2.3.6 ir 7.2.3.1 punktus)

M,
- M’(
R
/ —— p
—e={ P l—— P,
7 diagrama
Hidraulinis stabdis
(Zr. 2.4.6 ir 7.2.3.2 punktus)
MA
M,
C M
S o)
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8 diagrama

StabdZiy sistema su hidrauline pavara

(zr. 2.4 punkta)

1.2. Valdymo jtaisas 1.4. StabdZiai

Diskinis stabdis

i 3-3 _,
W T2 - 4)
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2 priedélis
Valdymo jtaiso bandymy ataskaita
1. GAITHITOJAS ..o v ittt et et e e et e e e e e e e e e e e e e e et e e e
2. MaTKE
3. THPaS oo
4. Priekaby, kurioms pagal gamintojo nurodymus valdymo jtaisas yra skirtas, savybés:
4.1. Mase G', = ............... kg
4.2. Leistina vertikali pastovi jéga, veikianti vilkimo jtaiso galvute, ............... N
4.3. Priekaba su standzigja vilktimi (') arba daugiaasé prickaba su sukabintuvu, turinciu Serdesa (')
5. Trumpas apraSymas
(Pridedamy schemy ir bréziniy su nurodytais matmenimis saraSas)
6. Pagrindinis valdymo jtaiso brézinys
7. Eigas = ... mm
8. Valdymo jtaiso redukcijos santykis:
8.1. Jeigu jtaisas yra su mechanine pavara (!)
i, =nuo ... iki oo *
8.2. Jeigu itaisas yra su hidrauline pavara (%)
i =nuo ... iki o Q]
= cm?
Pagrindinio cilindro kameros eiga ............... mm
9. Bandymy rezultatai:
9.1. Efektyvumas
Jeigu itaisas su mechanine pavara Ty = ceeveeneinnens
Jeigu jtaisas su hidrauline pavara My = eervneeennns
9.2. Papildoma jéga K = N
9.3. Didziausia slopinimo jéga D, = ............... N
9.4. Didziausia vilkimo jéga D, = N
9.5. Ribiné jéga K, = N
9.6. Eigos nuostolis ir eigos atsarga:
Kai vilkimo jtaiso padétis turi jtakos So ()= oo
Kai jtaisas yra su hidrauline pavara "=
9.7. Efektyvioji valdymo itaiso eiga S =
9.8. Apsaugos nuo perkrovos jtaisas pagal 3io priedo 3.6 punkty yra/néra ()
9.8.1. Jeigu apsaugos nuo perkrovos jtaisas jrengtas prie§ valdymo jtaiso pavaros svirtj
9.8.1.1. Apsaugos nuo perkrovos jtaiso ribiné jéga
D, = i, N
9.8.1.2. Kai apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra mechaninis (')

didziausia jéga P’_, kurig gali sukurti inercinis valdymo itaisas

P i = e N

(') Isbraukti tai, kas nereikalinga.
() Nurodykite ilgius, kuriy santykis buvo naudojamas nustatant iHo arba ih.
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9.8.1.3. Kai apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra hidraulinis ()

didziausias hidraulinis slégis, kurj gali sukurti inercinis valdymeo jtaisas

Py = Njem?2
9.8.2. Jeigu apsaugos nuo perkrovos jtaisas jrengtas uZ valdymo jtaiso pavaros svirties
9.8.2.1. Ribiné apsaugos nuo perkrovos jtaiso jéga

Kai apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra mechaninis () DA iHo = ............... N,

Kai apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra hidraulinis () DA ith = ................

9.8.2.2. Kai apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra mechaninis ()
didZiausia jéga P’__, kurig gali sukurti inercinis valdymo jtaisas

P = N

9.8.2.3. Kai apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra hidraulinis ()

didziausias hidraulinis slégis, kurj gali sukurti inercinis valdymeo jtaisas

D/ = e Njem?2
10. Bandymus atlikusi techniné tarnyba
11. Pirma apradytas valdymo jtaisas atitinka/neatitinka (*) 3, 4 ir 5 punkto reikalavimy, nustatanciy transporto priemoniy, kuriose jrengtos

inercinés stabdziy sistemos, bandymy salygas.

Paragas

(") Isbraukti tai, kas nereikalinga.



202 Europos Sajungos oficialusis leidinys 13/20 t.
3 priedélis
StabdZiy bandymy ataskaita
1 GAITHITOJAS ..o v ittt et et e e et e e e e e e e e e e e e e e et e e e
2 MaTKE
3 THPaS oo
4. Technigkai leistina didZiausia masé, tenkanti kiekvienam ratui G, = ............... kg
5. Didziausias stabdymo momentas M__ = ............... Nm
(kaip nurodyta gamintojo pagal Sio priedo 6.2 punkta)
5.1. Bandymo metu sukurtas stabdymo momentas = ............... Nm
(pagal 3io priedo 6.2.1 ir 6.2.2 punktus)
6. Dinaminis padangos riedéjimo spindulys
Rmm ST m; Rmax S m
7. Trumpas apraSymas
(Pridedamy schemy ir bréziniy su nurodytais matmenimis saraSas)
8. Pagrindiné stabdZiy schema:
9. Bandymy rezultatai:
Mechaninis stabdis () Hidraulinis stabdis (%)
9.1. Redukcijos santykis 9.1a. Redukcijos santykis
= e, A = )
9.2. Pusinis trinkelés centro pakilimas 9.2a. Pusinis centrinis kaladélés pakilimas
S5 = e mm S5 = e mm
9.3. Pusinis maziausias trinkelés centro pakilimas 9.3a. Pusinis maziausias trinkelés centro pakilimas
Sy = mm Sy = mm
9.4. Atitraukimo jéga 9.4a. Atitraukimo slégis
Po= N Py = crveereneennnns bar
9.5. Koeficientas 9.5a. Kocficientas
D= i, m P' = m cm?
9.6. Apsaugos nuo perkrovos jtaisas pagal Sio priedo 3.6 9.6a. Apsaugos nuo perkrovos jtaisas pagal Sio priedo 3.6

punkty yrajnéra (%)

punkty yra/néra (%)

9.6.1. Stabdymo momentas, kuriam esant apsaugos nuo per- 9.6.1a. Stabdymo momentas, kuriam esant apsaugos nuo perkro-
krovos jtaisas ima veikti vos jtaisas ima veikti
M, = . Nm M, = . Nm
9.7. DidZziausia leistina M___ atitinkanti jéga 9.7a. DidZiausias leistinas M___ atitinkantis slégis
P = N Pog = creveerneniens Nfem?2
9.8a. Rato cilindro pavirdiaus plotas
B, = e cm?
9.9a. (diskiniams stabdZiams)
Absorbuojamo skyscio tiiris
Vo= e, cm?
10. Bandyma atlikusi techniné tarnyba
11. Pirma apradytas stabdis atitinka/neatitinka (') 3 ir 6 punkto reikalavimy, nustatanciy transporto priemoniy, kuriose jrengtos Siame

priede apraytos inercinés stabdziy sistemos, bandymy salygas.

Stabdis gali/negali () biiti naudojamas inercinéje stabdziy sistemoje be apsaugos nuo perkrovos jtaiso.

() I8braukti tai, kas nereikalinga.
(3 Nurodykite ilgius, kuriy santykis buvo naudojamas nustatant ig arba i'g.

Parasas
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3.1
3.2

4.1.
4.2.
43.
4.4,

4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

4 priedelis

Valdymo jtaiso, pavaros ir stabdZiy suderinamumo tikrinimo ataskaita

Valdymo jtaisas
apradytas pridedamoje bandymy ataskaitoje (Zr. 2 priedélj)

Pasirinktas redukcijos santykis

(turi nepaZeisti riby, nustatyty 2 priedélio 8.1 ir 8.2 punktuose)

StabdZiai

apradyti pridedamoje bandymy ataskaitoje (zr. 3 priedéli)

Pavaros mechanizmai prickaboje

Trumpas apradymas ir pagrindiné schema

Redukcijos santykis ir priekaboje jrengto mechaninio pavaros jtaiso efektyvumas

Prickaba
Gamintojas
Marké
Tipas:

Vilkties tipas:

vienaa$é priekaba su standZigja jungtimi/daugiaa3é prickaba su sukabintuvu, turinciu Serdesa (‘)

Stabdziy skaiCius n = ...l

Techniskai leistina didziausia masé¢ G, = ............... kg

Dinaminis padangos riedéjimo spindulys R = ............... m

Leistina jéga, veikianti jungtj ¥=0,10 xgxG, = ...
arba

D* = 0,067 X gx G, = ccooreirann

Reikalinga stabdymo jéga *=0,5 xgx G, =

Stabdymo jéga B =049 xgx G, =

Suderinamumo patikrinimo rezultatai

Ribinis jtempimas 100 K, Jg % G, ...

(turi bati nuo 2 iki 4)

Didziausia gniuzdymo jéga 100 D,f{g x G,) ...oooooiiiiiiiiiiiii

(prickaboms su standZzigja vilktimi turi nevirdyti 10, o daugiaa3éms priekaboms su sukabintuvu, turin¢iu Serdesa — 6,7)

Didziausia vilkimo jéga 100 D,J(g % G,) ...ooooooiiiiiiiiiiii

(turi bati nuo 10 iki 50)
Techniskai leistina didZiausia masé¢ inerciniam valdymo jtaisui G,’

(turi biti ne maZesné negu G,)

(') Isbraukti tai, kas nereikalinga.
() Nurodykite ilgius, kuriy santykis buvo naudojamas nustatant iho, ih arba iH1.
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5.5. Technidkai leistina didZiausia masé visiems prickabos stabdziams
G, =nx Gy = oo, kg
(turi biti ne maZesné negu G,)
5.6. DidZziausias stabdziy stabdymo momentas
DX M J(B X R) = oottt ettt b b e bkt
(turi bati lygus 1,2 ar didesnis)
5.6.1. Apsaugos nuo perkrovos jtaisas, minétas $io priedo 3.6 punkte, yrajnéra (') jrengtas inerciniame valdymo jtaise/stabdziuose (').
5.6.1.1. Jeigu apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra mechaninis ir jrengtas inerciniame valdymo jtaise ()
DX P X 1 X BT ) = e
(turi bati lygus 1,0 arba didesnis)
5.6.1.2. Jeigu apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra hidraulinis ir jrengtas inerciniame valdymo jtaise (%)
P T E e
(turi bati lygus 1,0 arba didesnis)
5.6.1.3. Jeigu apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra jrengtas inerciniame valdymo jtaise:
FIDING JEGA D D% = ..ottt
(turi bati lygi 1,2 ar didesné)
5.6.1.4. Jeigu apsaugos nuo perkrovos jtaisas yra jrengtas stabdyje:
ribinis sukimo momentas 0 M, /(B % R) = ...l
(turi bati lygus 1,2 ar didesnis)
5.7. Inerciné stabdziy sistema su mechanine pavara ()
5.7.1. iy = By X d = eeetetet et et ettt b Lo h bbbk bbb bbbkt
5.7.2. LT 1
5.7.3. {BXR+nxPO}%: .........................................................................................................................
Q (D"- K)x ny
(turi bati ne didesnis kaip i).
5.7.4. e
SprX g
5.8. Inerciné stabdziy sistema su hidrauline pavara ()
5.8.1. L L = ettt
5.8.2. L?XLS’ + Py } m S S O N
(turi bati ne didesnis kaip i [F, )
5.8.3. 57’ G S S S SN
2spx n X FrzX iy’
(turi biti ne mazesnis kaip i (F, )
5.8.4. OO OO OO T OO OO T OO OO U U U T U U U U U U U T U U U U U OOV U TS U U U U U OO UUUE U UUUIUOUIUSUUUIUIUIOUITION
(turi bati ne didesnis negu pagrindinio cilindro kameros ciga, kaip nustatyta 2 priedo punkte)
6. Bandymus atlikusi techniné tarnyba
7. Pirma apradyta inerciné stabdziy sistema atitinka/neatitinka () 3-9 punkty reikalavimy, nustatanciy transporto priemoniy, kuriose

jrengtos inercinés stabdziy sistemos, bandymy salygas.

(") Isbraukti tai, kas nereikalinga.

Paragas
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IX PRIEDAS
Tipo patvirtinimo dokumentai
1 priedélis

SABLONAS
(didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

EB TIPO PATVIRTINIMO LIUDIJIMAS

Valdzios istaigos spaudas

Pranesimas apie transporto priemonés/sudétinés daliesfatskiro techninio mazgo () tipo pagal Direktyva 71/320/EB su paskutiniais pakeitimais,

padarytais Direktyva 98/12/EB,
— tipo patvirtinimg (')

— tipo patvirtinimo i3plétima (%)
— atsisakyma patvirtinti tipa ()

— tipo patvirtinimo panaikinima ().

Tipo patvirtinimo numeris: ........................

[3plétimo pagrindimas: ....................o

[ SKIRSNIS
0.1.  Marké (gamintojo prekés Zzenklas):
0.2.  Tipas:

0.3.  Tipo nustatymo priemongs, jeigu ant transporto priemonés/sudétinés daliesfatskiro techninio mazgo (') (%) yra atitinkamas Zenklinimas:

0.3.1. Tokio Zenklinimo vieta:

0.4.  Transporto priemonés kategorija () (¥):

0.5.  Gamintojo pavadinimas ir adresas:

0.7.  Jeigu tai sudétinés dalys ar atskiri techniniai mazgai, EB patvirtinimo Zenklo vieta ir tvirtinimo biidas:

0.8.  Surinkimo gamyklos (-y) adreas (-ai):

II SKIRSNIS

1.  Papildoma informacija (jeigu reikia): Zr. Papildyma

2. Bandymus vykdanti techniné tarnyba:
3. Bandymy ataskaitos data:

4. Bandymy ataskaitos numeris:

5. Pastabos (jeigu jy yra): Zr. papildyma
6.  Vieta:

7. Data:

8. Paradas:

9.

) I8braukti tai, kas nereikalinga.

Pridedama patvirtinimo istaigai pateikto duomeny rinkinio, kurj, papradius, galima gauti, rodyklé.

() Jeigu tipo nustatymo priemonése yra simboliy, nesusijusiy su transporto priemoniy, sudétiniy daliy ar atskiry techniniy mazgy tipy, kuriems i§duodamas $is tipo

patvirtinimo liudijimas, apragymu, tokie simboliai dokumentuose vaizduojami simboliu ,?* (pvz., ABC?123?).

(*) Kaip apibrézta Direktyvos 70/156/EEB II priedo A skirsnyie.
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Papildymas

prie EB tipo patvirtinimo liudijimo Nr.... dél transporto priemonés tipo patvirtinimo pagal Direktyva 71/320/EEB su paskutiniais
pakeitimais, padarytais Direktyva 98/12/EB

1. PAPILDOMA INFORMACIA

1.1. Transporto priemonés masé

1L1L DidZiausia transporto PrieMONES MASE: ............oeiruniitiit et e ettt et e e e e e
1.1.2. MazZiausia transporto PrieMONES IMIASE! .........iuiuiut ittt e e e e e e
1.1.3. Masés pasiskirstymas kiekvienai aiai (didZiausia Verté): ...
1.2 StabdZiy antdékly Marke I BPASI ...t e
1.2.1. Pakaitiniai stabdZig antd€RIai: .........ooiuii i e
1.2.2. Patvirtinimo bandymy metodas: transporto priemonés bandymas/XIL priedasfkitas ().............cooooiiii
1.3. Transporto priemonéms:

1.3.1. Variklio THPas: .......iii e
1.3.2. Jei tinka (*), didZiausia priekabos, kuri gali biiti prikabinta, masé: ...
1.3.2.1. PrICKADA: oot e
1.3.2.2. Puspriekab@: ... o
1.3.2.3. Priekaba su centrine adimi: taip pat nurodykite didZiausia sukabintuvo uzlaido (%) ir raty bazés santykj: ...l
1.3.24. DidZiausia JUNGINIO MASE: ........iiiittiiit ettt e
1.3.2.5. 0O, kategorijos prickaba: su stabdziais/be stabdZiy (1) ...
1.3.2.6. Transporto priemoné pritaikytajnepritaikyta () vilkti priekabas su elektrine stabdziy sistema ......................
1.3.2.7. Transporto priemoné pritaikytajnepritaikyta () vilkti prickabas su stabdziy sistema, kurioje jrengtas antiblokavimo jtaisas ..............
1.4. Padangy matmenys:

1.4.1. Laikino naudojimo atsarginio rato (padangos) MATIMICINYS: ..........c.uuuiiiniieiit ittt e e e e
1.4.2. Transporto priemoné atitinka XIII priedo reikalavimus: taipfne (1) ...........coooiiiiiii i
1.5. ASH SRAIGUS 1 PAACTISI. ..o
1.6. Trumpas StabdZity MEChAMIZINO APFASYIAS . ... ... eiiu ettt e ettt et e et et et e e et et e et e e et e et e e e e ea s

(') Ibraukti tai, kas nereikalinga.
() ,Jungties uzlaidas” — tai priekaby su centrine asimi jungties ir centrinés galinés (-iy) asies (-ity) linijos skirtumas horizontalia kryptimi.
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1.7. Stabdymo jégos paskirstymas tansporto Priemones GSHIS. ..........o.uiiiiii ittt
1.7.1. Ar transporto priemoné atitinka II priedo priedélyje nustatytus reikalavimus: taip/ne ()

1.7.2. Informacija, kurios reikalaujama II priedo priedélio 7.3 punkte: ...
1.8. Transporto priemonés, kuriose jrengta stabdZiy antiblokavimo sistema

1.8.1. Motorinés transporto priemonés

1.8.1.1. Ar transporto priemoné atitinka X priede nustatytus reikalavimus: taip/ne ()

1.8.1.2. Stabdziy antiblokavimo sistemos kategorija: 1/2/3 kategorija ()

1.8.2. Priekabos

1.8.2.1. Ar transporto priemoné atitinka X priede nustatytus reikalavimus: taip/ne ()

1.8.2.2. Stabdziy antiblokavimo sistemos kategorija: A/B kategorija (!)

1.8.2.3. Kai pateikiama XIV priedo bandymy ataskaita, nurodomas bandymy ataskaitos numeris: .................ooooiiii
1.9. Priekabos su elektrine stabdZiy sistema

1.9.1. Ar transporto priemoné atitinka XI priede nustatytus reikalavimus: taip/nie ()..........oooooiiii
5 PASEADOS:. ..o e

(") Isbraukti tai, kas nereikalinga.
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2 priedélis
Bandymy ataskaita
1. Transporto priemonés masé, kai tikrinama:
nepakrauta (kg) pakrauta (kg)
Apkrova, tenkanti sukabintuvo Serdeso kakleliui ()
ASis Nr. 1 (3
ASis Nr. 2
Agis Nr. 3
ASis Nr. 4
I$ viso
2. Bandymy rezultatai
" . . [8matuota jéga, kuria vei-
Bandymas Greitis bi?]fi},lmo metu Isman;%tsossail;ipg;)ataq— kiamas valdymo jtaisas
N)
2.1. 0 tipo bandymai, variklio pavara i$jungta, darbinis stabdis,
antrinis stabdis
2.2. 0 tipo bandymas, variklio pavara jjungta, darbinis stabdymas
pagal II priedo 2.1.1.1.1 punkty ()
2.3. [ tipo bandymai pakartotinai stabdant (*)
nuolat stabdant (*)
2.4, II tipo arba IIA tipo bandymai pagal poreiki
2.4.1. III tipo bandymas (*)

1) Jeigu tai pusprickabé arba priekaba su centrine a3imi, jraSoma masé, atitinkanti sukabintuvo apkrova.

2

{
(?) I8braukti tai, kas nereikalinga.

(*} Taikoma tik motorinéms transporto priemonéms.
{

%) Taikoma tik prickaboms.
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2.5. Stabd7iy sistema (-os), naudota (-os) per I[JIIA tipo ar I tipo (%) bandyma:
2.6. Reakcijos laikas ir lanks¢iy vamzdeliy matmenys
2.6.1. Reakcijos laikas prie stabdzio kameros ...... sek.
2.6.2. Reakcijos laikas prie valdymo linijos jungties galvutés ...... sek.
2.6.3. Pusprickabiy vilkiky lankstis vamzdeliai:
— ilgis: ...... m
— vidinis skersmuo ...... mm
2.7. Atvejai, kai [ tipo ir (arba) II (ar I[A) tipo ar Il tipo bandymy atlikti nebfitina (VII priedas):
2.7.1. Standartinés transporto priemonés tipo patvirtinimo numetis
2.7.2.
Transporto priemonés asys Standartinés adys
Masé Vlfigk;/ienai Ratuose reikglinga Greitis Masé Vlfigk;/ienai 1;2;;“&22&??:? Greitis
asiai (%) stabdymo jéga asiai (¥) ttose
kg N km/h kg N km/h
1 adis
2 ais
3 adis
4 adis
(¥ Tai techniSkai leistina aSiai tenkanti didZiausia mase.
2.7.3.
DidZziausia transporto priemonés, kurios tipg praoma patvirtinti, masé . kg
Ratuose reikalinga stabdymo jéga . N
Pagrindinéje stabdZio adyje reikalingas létinimo momentas . Nm
Létinimo momentas, kuriamas pagrindinéje stabdZio adyje (pagal diagrama) . Nm
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2.7.4.
S Ataskaita Data ...
Standartiné adis ... Nr (kopija pridedama)
[ tipas III tipas
Kiekvienai adiai tenkancios stabdymo jégos (N)
(Zr. VII priedo 1 priedélio 4.2 punkta)
1 asis T = o, %P, | T = . %P,
2 ais T, = oo, %P, | T, = %P,
3 asis T, = oo, %P, | T, = %P,
Apskaiciuotoji stabdzio kameros eiga (mm)
(zr. VII priedo 1 priedélio 4.3.1.1 punkta)
1 asis S, = e S, = e
2 ais S, = e S, = e
3 asis S, = e S, = e
Vidutiné spaudimo jéga (N)
(zr. VII priedo 1 priedélio 4.3.1.2 punkta)
1 asis Th, = .oooo.. Th, = .oooo..
2 asis Th, = oo Th, = oo
3 asis Thy, = .oooon. Th, = oo
Stabdziy veiksmingumas (N)
(zr. VII priedo 1 priedélio 4.3.1.4 punkta)
1 asis T = . T = .
2 ais T, = . T, = .
3 asis T, = o T, = o
0 tipo . .
bandomos Iktlpf? kII{t}po .
cickabos (apskaiciuo- (apskaiciuo-tasis
bapn dvmo re- tasis jkaitusiy ikaitusiy stab-
zultz:tt:s ® stabdziy) dziy)
Transporto priemonés stabdziy veiksmingumas
(Zr. VII priedo 1 priedélio 4.3.2 punkta)
Reikalavimai jkaitusiems stabdziams > 0,36 > 0,40
(zr. I priedo 1.3.3 ir 1.6.2 punktus) ir ir
> 0,6 E > 0,6 E
3. Rezervuarai ir energijos Saltiniai, naudojantys suspaustg org:
3.1. Visas StabAZiY TEZEIVUATY TITIS .. evvuitt ittt ettt ettt ettt e e e et e ettt ettt e et e e et e et e e b e e et e et e et e e et e et e ah e e aans
3.2. P, dydis, NUIOAYLAS GAMUNTOJO ... tttiit ettt ettt ettt et ettt et e et et e e et e e ettt b e e et e et e e et e et e aet e et ebtaeanas
3.3. Slégis rezervuare po to, kai bandymo metu stabdZiai nuspausti adtuonis Kartus ...
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3.4. Pripildymo laikas T ...
3.5. Pripildymo Jaikas T,.........oiiiiii
3.6. Visas pagalbiniyy SISTEMY TEZEIVUATHY TIIIS . .eevttutttett ettt et ettt ettt e e et et et e et e et e et e e e e et e et e et e et e et e e b e et e et e et et aaennas
3.7. Pripildymo laikas T, ...
4. Automatinis stabdymas prickabose su pneumatinémis stabdZiy sistemomis

4.1. UZregistruotas Stabdymio GreltiS .............iiiiiusiit et
5. Priekabos su elektrine stabdziy sistema

5.1. UZregistruotas Stabdymio GreltiS .............iiiiiusiit et
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3 priedélis
Transporto priemonés duomeny sarasas patvirtinimams pagal XV priedo reikalavimus
1. Transporto priemonés tipo aprasymas
1.1. Transporto priemonés prekinis pavadinimas arba skiriamasis Zenklas, jeigu toks yra:
1.2. Transporto priemonés kategorija:
1.3. Transporto priemonés tipas pagal IX priedo 1 priedéli:
1.4. Transporto priemoniy, sudaranciy transporto priemoniy tipa, modeliai ar prekiniai pavadinimai, jeigu jy yra:
1.5. Gamintojo pavadinimas ir adresas:
2. Stabdziy antdékly marke ir tipas
2.1 Stabdziy antdéklai iSbandyti laikantis visy susijusiy II priedo reikalavimuy:
2.2 Stabdziy antdéklai isbandyti pagal XII prieda:
3. Maziausia transporto priemonés mase:
3.1. Masés pasiskirstymas kiekvienai asiai (maziausias dydis):
4. DidZiausia transporto priemonés masé
4.1. Masés pasiskirstymas kiekvienai asiai (maziausias dydis):
5. DidZiausias transporto priemonés greitis:
6. Padangy ir raty matmenys:
7. Stabdziy kontiiro konfigiiracija (pvz., priekis — galas ar perskirta iilgai):
8. Parciskimas, kokios sistemos yra antriné stabdziy sistema:
9. Stabdziy voztuvy specifikacija (jei reikia)
9.1. Apkrovos registravimo voztuvo reguliavimo specifikacijos:
9.2 Slégio voztuvo nustatymas:
10. Projektinis stabdymo jégos pasiskirstymas:
11. Stabdzio specifikacija
11.1. Diskiniy stabdziy tipas
(pvz., stimokliy skai¢ius su nurodytais skersmenimis, ar diskai ventiliuojami, ar istisiniai):
11.2. Bigniniy stabdziy tipas
(pvz., paprasti, dvigubi, su nurodytu stimokliy dydziu ir bligno matmenimis):
11.3. Pneumatinéms stabdziy sistemoms, pvz., kamery, svirciy tipas ir dydis, ir pan.
12. Pagrindinio cilindro tipas ir dydis:
13. Stiprintuvo tipas ir dydis:
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

X PRIEDAS

Transporto priemoniy, kuriose jrengta stabdZiy antiblokavimo sistema, bandymy reikalavimai

BENDROJI DALIS

Siame priede nustatomas biitinas magistraliniy transporto priemoniy su jrengtomis stabdziy antiblokavimo sistemomis stabdymo
veiksmingumas. Be to, motorinés transporto priemonés, kuriomis leidziama vilkti priekabas bei priekabas, kuriose jrengtos pneumatinés
stabdziy sistemos, bidamos pakrautos turi atitikti suderinamumo reikalavimus, nustatytus I priedo 1.1.4.2 punkte jvardytame
priedélyje.

Siuo metu Zinomose stabdziy antiblokavimo sistemose yra daviklis ar davikliy, reguliatorius ar reguliatoriai ir moduliatorius ar
moduliatoriai. Bet kokios kitokios konstrukcijos sistemos, kurios gali bati jdiegtos ateityje, bus laikomos stabdziy antiblokavimo
sistemomis, kaip apibrézta Siame priede ir II priedo 1.1.4.2 punkte jvardytame priedélyje, jeigu jy eksploatacinés charakteristikos
atitinka nustatytasias Siame priede.

SAVOKOS

,Stabdziy antiblokavimo sistema“ — tai darbiniy stabdziy sistemos dalis, reikalinga, kad stabdymo metu ratai nebiity blokuojami, t.y.
stabdymo jégos paskirstomos tarp raty pagal jy sukibimo salygas su atraminiu pavir$iumi.

Jutiklis — tai sudétiné dalis, sukonstruota tam, kad bity uZregistruotos ir perduotos j reguliatoriy rato (-y) sukimosi salygos arba
dinaminé transporto priemonés bikle.

,Reguliatorius“ — tai sudetiné dalis, sukonstruota tam, kad jvertinty jutiklio (-iy) perduotus duomenis ir persiysty signalg | moduliatoriy.

,Moduliatorius“ — tai sudétiné dalis, sukonstruota tam, kad keisty stabdymo jéga (-as) pagal signala, gaunama i§ reguliatoriaus.

,Tiesiogiai valdomas ratas“ — tai ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama pagal duomenis, gautus bent i3 jo paties jutiklio (*).

,Netiesiogiai valdomas ratas“ — tai ratas, kurio stabdymo jéga moduliuojama pagal duomenis, gautus i§ kito (-y) rato (-y) daviklio
(i) ().
STABDZIU ANTIBLOKAVIMO SISTEMU TIPAI

Motoriné transporto priemoné laikoma turinti jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, kaip apibrézta II priedo 1.1.4.2 punkte jvardyto
priedélio 1 punkte, jeigu yra jrengta viena i§ $iy sistemy:

1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema:

Transporto priemoné, kurioje jrengta 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus su tuo susijusius Sio priedo
reikalavimus.

2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema:

Transporto priemoné, kurioje jrengta 2 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus su tuo susijusius Sio priedo
reikalavimus, iSskyrus i$vardytuosius 5.3.5 punkte.

(") Tariama, kad stabdziy antiblokavimo sistemose, kuriose valdymas nustatytas dideliam sukibimui su kelio pavirSiumi, yra ir tiesiogiai, ir netiesiogiai valdomy raty;
sistemose, kuriose valdymas nustatytas mazam sukibimui su kelio pavirSiumi, visi ratai su jutikliais laikomi tiesiogiai valdomais ratais.
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3.1.3. 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema:

Transporto priemoné, kurioje jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus su tuo susijusius io priedo
reikalavimus, i$skyrus i$vardytuosius 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose. Tokiose transporto priemonése, bet kuri atskira asis (ar dviais vezimélis),
ant kurios néra bent vieno tiesiogiai valdomo rato, turi atitikti naudingojo sukibimo salygas ir raty blokavimo seka, nustatyta Il priedo
1.1.4.2 punkte jvardytame priedélyje, o ne naudingojo sukibimo reikalavimus, nustatytus $io priedo 5.2 punkte. Taciau, jeigu santykinés
naudingojo sukibimo kreiviy padétys neatitinka II priedo 1.1.4.2 punkte jvardyto priedélio 3.1.1 punkto reikalavimy, turi bati patikrinta
ir jsitikinta, kad II priedo 1.1.4.2 punkte jvardyto priedélio 3.1.1 ir 3.1.4 punktuose dél atitinkamai stabdymo grei¢io ir apkrovos
nustatytomis salygomis ratai bent ant vienos i§ galiniy asiy neblokuojami anks¢iau uZ ratus, esancius ant priekinés asies ar asiy. Sie
reikalavimai gali bati patikrinti ant auksto ar Zemo sukibimo pavirsiy (daugiausia apie 0,8 ir 0,3) moduliuojant darbinio stabdzio
valdymo jeéga.

3.2 Prickaba laikoma turinti jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, kaip apibrézta 1I priedo 1.1.4.2 punkte jvardyto priedélio 1 punkte, kai
bent du ratai priesingose transporto priemonés pusése yra valdomi tiesiogiai, o visi likg ratai ant vienos priekinés asies ir du ratai ant
vienos galinés asies tiesiogiai ar netiesiogiai valdomi stabdziy antiblokavimo sistemos. Jeigu tai priekaba, bent du ratai ant vienos
priekinés asies ir du ratai ant vienos galinés aSies turi bati valdomi tiesiogiai ir kiekviena i§ ty asiy turi turéti bent vieng atskirg
moduliatoriy, o visi like ratai valdomi tiesiogiai arba netiesiogiai. Be to priekaba, kurioje jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, turi
atitikti viena i§ Siy salygy:

3.2.1. A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema:

Transporto priemoné, kurioje jrengta A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus susijusius io priedo reikalavimus.

3.2.2. B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema:

Transporto priemoné, kurioje jrengta B kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, turi atitikti visus susijusius $io priedo reikalavimus,
isskyrus nustatytuosius 6.3.2 punkte.

4. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

4.1. Apie bet kokj elektros gedima ar jutiklio sutrikima, turintj jtakos sistemos funkciniy ir veiksmingumo reikalavimy, nustatyty Siame
priede, atitikciai, jskaitant gedimus elektros maitinimo grandingje, iSorinéje elektros laidy, vedanciy | reguliatoriy (-ius) sistemoje,
reguliatoriuje (<iuose) (') ir moduliatoriuje (-iuose) vairuotojui turi bati signalizuojama specifiniu jspéjamuoju vaizdo signalu.

4.1.1. Ispéjamasis signalas isiziebia, kai j stabdziy antiblokavimo sistema pradedama tiekti energija, ir, kai transporto priemoné nejuda, turi
buti patikrinta, ar néra jokiy pirma minéty gedimy prie§ uzgesinant signala.

4.1.2. Statinio jutiklio tikrinimo metu galima patikrinti, ar jutiklis neveiké, kai paskutinj karta transporto priemoné judéjo didesniu nei
10 kmj/h greiciu (3). Taip pat Siame tikrinimo etape elektra valdomas pneumatinio moduliatoriaus voZtuvas (-ai) turi atlikti bent viena
darbo cikla.

4.2. Motorinése transporto priemonése, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema ir kuriomis leidziama vilkti priekabg, kurioje jrengta
tokia sistema, i§skyrus M, ir N, kategorijy transporto priemones, turi biiti atskiras jspéjamojo vaizdo signalizavimo jtaisas priekabos
stabdziy antiblokavimo sistemai, atitinkantis $io priedo 4.1 punkto reikalavimus.

4.2.1. [spéjamasis signalas turi nejsiziebti, kai prikabinama priekaba be stabdziy antiblokavimo sistemos arba, kai néra prikabinta jokios
priekabos. Si funkcija turi bati automating.

4.3 Pirma minétas jspéjamasis signalas (-ai) turi biiti matomas net ir dienos $viesoje, vairuotojui turi bati nesudétinga patikrinti, ar
signalizavimo jtaisai yra tvarkingi.

(") Kol bus patvirtinta vienoda bandymy tvarka, gamintojai turi techninéms tarnyboms pateikti galimy gedimy reguliatoriuje (iuose) ir jy poveikio analize. Sios informacijos
turinj tarpusavyje turi aptarti ir patvirtinti techniné tarnyba ir transporto priemonés gamintojas.

(*) Ispéjamasis signalas gali vél jsiziebti transporto priemonei nejudant, jeigu jis uZgesinamas prie§ tai, kai transporto priemonés greitis pasiekia 10 km/h ir néra jokio
gedimo.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

4.7.4.

4.7.5.

5.1.

5.1.1.1.

I3skyrus M, ir N, bei O, ir O, kategorijy transporto priemones, velkanciyjy transporto priemoniy ir priekaby stabdziy antiblokavimo
sistemy elektros jungtys atliekamos specialiu jungiamuoju jtaisu, atitinkanciu ISO standartg Nr. 7638-1985 arba ISO/DIS standartg Nr.
7638-1996 ().

Sugedus stabdziy antiblokavimo sistemai, lickamasis stabdymo veiksmingumas turi bati toks, kaip nustatyta tai transporto priemonei,
kai joje sugenda darbinio stabdZio sistemos pavaros dalis (7r. I priedo 2.2.1.4 punkta). Sis reikalavimas neturi biiti aiskinamas, kaip
nukrypimas nuo reikalavimy dél antrinio stabdymo. Priekaboms lickamasis stabdymo efektyvumas sugedus stabdziy antiblokavimo
sistemai, kaip apibrézta $io priedo 4.1 punkte, turi sudaryti bent 80 % atitinkamai pakrautos priekabos darbinio stabdzio sistemos
nustatyto veiksmingumo.

Magnetiniai ar elektriniai laukai privalo neturéti neigiamos jtakos sistemos darbui (?).

Rankinio valdymo jtaisas, skirtas stabdziy antiblokavimo sistemai atjungti ar pakeisti jos valdymo rezima (’), gali ir nebdti jrengtas,
isskyrus N, ar N, kategorijos visureiges motorines transporto priemones. Kai jtaisas jrengiamas N, ar N, visureigése motorinése
transporto priemoneése, turi bati laikomasi tokiy salygy:

motoriné transporto priemoné, atjungus stabdziy antiblokavimo sistema arba 4.7 punkte minétu jtaisu pakeitus jos valdymo rezima,
turi atitikti su tuo susijusius reikalavimus, nustatytus Il priedo 1.1.4.2 punkte jvardytame priedélyje;

ispéjamasis vaizdo signalas turi pranesti vairuotojui, kad stabdziy antiblokavimo sistema atjungta arba pakeistas valdymo reZimas; $iam
tikslui galima naudoti stabdziy antiblokavimo sistemos gedimo signalizavimo jtaisg;

stabdziy antiblokavimo sistema turi bati automatiskai vél prijungta ar grazinta j magistralinio vaziavimo rezima, kai raktelis uzdegimo
spyneléje vél nustatomas | padétj ,jjungta® (vaziuoti);

gamintojo pateikiamame transporto priemonés naudotojo instrukcijoje vairuotojas turi bati jspéjamas apie pasekmes, jeigu stabdziy
antiblokavimo sistema atjungiama rankiniu biidu ar pakeiciamas jos valdymo rezimas;

pirma 4.7 punkte minétas jtaisas gali kartu su velkanciosios transporto priemonés stabdziy antiblokavimo sistema atjungti ir priekabos
stabdziy antiblokavimo sistemg ar pakeisti jos valdymo rezima; negalima jrengti atskiro itaiso, skirto vien tik priekabai.

YPATINGOS NUOSTATOS DEL MOTORINIY TRANSPORTO PRIEMONIY
Energijos suvartojimas

Stabdziy sistemos, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema turi iSlaikyti savo eksploatacines charakteristikas, kai darbinio
stabdzio valdymo jtaisas biina visiskai nuspaustas ilga laikg. Sio reikalavimo atitiktis tikrinama atliekant tokius bandymus:

Bandymo tvarka

Pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi biiti toks, kaip nurodyta gamintojo. Sis lygis turi biiti bent toks, kad bty
uztikrintas nustatytas pakrautos transporto priemonés darbinio stabdymo veiksmingumas. Pagalbinés pneumatinés jrangos energijos
kaupiklis (-iai) turi bati atkirsti.

(') Elektros laidy sistemos eksploatacijos charakteristikos, nustatytos ISO 7638-1985 standarto 6.2 punkte arba ISO/DIS 7638-1996 standarto 5.4 punkte gali bati
sumazintos tik tada, kai priekaboje jrengtas jai skirtas atskiras saugiklis. Saugiklio veikos parametrai turi biiti tokie, kad nebity virSijami laidininky srovés parametrai.
I3skyrus N, ir O, kategorijy transporto priemones ir kol bus nustatyti vienodi tarptautiniai standartai, elektros jungtys tarp velkanciyjy transporto priemoniy ir
priekaby, kuriose jrengtos 12 V elektros sistemos, turi atitikti DIN standarto Nr. 72570 4 dalj.

(%) Tai turi bati jrodyta jvykdant techninius reikalavimus, nustatytus Tarybos direktyvoje 72/245/EEB (OL L 152, 1972 7 6, p. 15) su paskutiniais pakeitimais, padarytais
Dircktyva 95/94/EB (OL L 266, 1995 11 3, p. 1).

(*) Susitarta, kad jtaisams, kuriais kei¢iamas stabdZiy antiblokavimo sistemy valdymo rezimas, netaikomas 4.7 punktas, jeigu pakeitus valdymo rezima, visi vykdomi
reikalavimai, keliami transporto priemonéje jrengtos stabdziy antiblokavimo sistemos kategorijai. Taciau $iuo atveju turi bati laikomasi 4.7.2, 4.7.3 ir 4.7.4 punkty.
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5.1.1.2. Judant ne mazesniu kaip 50 kmfh pradiniu greiciu ant pavirSiaus, kurio sukibimo koeficientas yra 0,3 (') ar maZesnis, pakrautos
transporto priemonés stabdziai visiSkai nuspaudziami laikotarpiui t, atsizvelgiama | netiesiogiai valdomy raty per ta laikotarpj
sunaudota energija, o visi tiesiogiai valdomi ratai jo metu turi likti valdomi stabdziy antiblokavimo sistemos.

5.1.1.3. Po to transporto priemonés variklis sustabdomas arba atkertamas energijos tiekimas j energijos kaupiklj (-ius).

5.1.1.4. Po to, transporto priemonei nejudant, keturis kartus i§ eilés visiskai nuspaudziamas darbinio stabdzio valdymo jtaisas.

5.1.1.5. Kai valdymo jtaisas buvo nuspaustas penkta karta, turi bfiti jmanoma stabdyti transporto priemone bent tokiu veiksmingumu, koks yra
nustatytas, kai pakrauta transporto priemoné stabdoma antriniu stabdziu.

5.1.1.6. Siy bandymy metu, jeigu bandoma motoriné transporto priemoné, kuria leidziama vilkti priekaba su jrengta pneumatine stabdziy
sistema, maitinimo linija atkertama, prie valdymo linijos prijungiamas 0,5 litro talpos energijos kaupiklis(pagal IV priedo A skirsnio
1.2.2.3 punktg). Nuspaudus stabdzius penkta karta, kaip aprasyta 5.1.1.5 punkte, j valdymo linija tickiamos energijos lygis turi bati ne
maZesnis, kaip pusé lygio, binancio visiskai nuspaudus stabdzius esant pradiniam energijos lygiui.

5.1.2. Papildomi reikalavimai

5.1.2.1. Kelio pavirSiaus sukibimo su atitinkama transporto priemone koeficientas matuojamas sio priedo 2 priedélio 1.1 punkte aprasytu
metodu.

5.1.2.2. Stabdymo bandymas atlickamas, kai variklio pavara i$jungta, variklis veikia tus¢igja eiga, o transporto priemoné pakrauta.

5.1.2.3. Stabdymo laikas t nustatomas pagal formule:

Vinax
t= ';a (taciau ne maziau negu 15 sekundziy)

kai t matuojamas sekundémis, o v__ yra didziausias projektinis greitis, matuojamas km/h, kurio virSutiné riba — 160 kmj/h.

5.1.2.4. Jeigu per laika t nespéjama sustabdyti, atliekant vieng stabdymo fazg, galima atlikti daugiau tokiy faziy, taciau ne daugiau kaip keturias.

5.1.2.5. Jeigu bandymo metu atlickamos kelios fazés, per viena bandymga tarp faziy neturi bati tiekiama naujos energijos. Pradedant antraja faze,
i suvartota energija, atitinkancia pirmajj stabdziy nuspaudima, gali biti atsizvelgta atimant vieng visiska stabdziy nuspaudimg i§ keturiy
visisky stabdziy nuspaudimy, apradyty Sio priedo 5.1.1.4 punkte (ir 5.1.1.5, 5.1.1.6 ir 5.1.2.6) kickvienu i§ antros, trecios ir ketvirtos
faziy, atlickamy per Sio priedo 5.1.1 punkte nustatyta bandyma, atveju.

5.1.2.6. Veiksmingumas, reikalaujamas 5.1.1.5 punkte, laikomas tinkamu, jeigu po ketvirto stabdziy nuspaudimo, kai transporto priemoné
nejuda, energijos lygis kaupimo jtaise (-uose) yra toks pat ar didesnis negu lygis, kurio reikia pakrautos transporto priemonés antriniam
stabdymui.

5.2 Naudingasis sukibimas

5.2.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos naudingajame sukibime atsizvelgiama i faktiska stabdymo kelio padidéjima uZ teorinio minimumo

riby. Stabdziy antiblokavimo sistema laikoma tinkama, kai tenkinama tokia salyga

e > 0,75

kai € yra naudingasis sukibimas, kaip apibrezta Sio priedo 2 priedélio 1.2 punkte.

(') Kol tokie bandymy pavirsiai taps placiai prieinami, techninés tarnybos nuozitira galima naudoti iki savo galutinés ribos bei maziau nusidévéjusias padangas, kuriy
sukibimo koeficientas nevirsija 0,4. Turi biiti registruojama faktiné jo verté bei padangy ir pavirsiaus tipas.
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

Naudingasis sukibimas (¢) matuojamas ant kelio pavirsiaus, kurio sukibimo koeficientas yra 0,3 (') ar maZesnis, ir apie 0,8 (sausas
kelias), kai pradinis greitis lygus 50 km/h. Siekiant eliminuoti stabdziy skirtingy temperatiiry jtaka rekomenduojama Z, nustatyti pries
nustatant k.

Sukibimo koeficiento (k) nustatymo tvarka ir naudingojo sukibimo (¢) apskaiciavimo formulés pateikiamos $io priedo 2 priedélyje.

Stabdziy antiblokavimo sistemos naudingasis sukibimas tikrinamas visiskai sukomplektuotose transporto priemonése, kuriose jrengtos 1
ar 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos. Jeigu transporto priemonéje jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, §j
reikalavima turi atitikti tik ta (tos) asis (-ys), ant kurios (-iy) yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas.

Salyga € > 0,75 patikrinama, kai transporto priemoné pakrauta ir nepakrauta. Bandymg su pakrauta transporto priemone ant didelio
sukibimo pavirsiaus galima praleisti, jeigu veikiant valdymo jtaisa nustatyta jéga, stabdziy antiblokavimo sistema neatlieka viso savo
ciklo. Bandymo su nepakrauta transporto priemone metu, valdymo jtaiso jéga galima padidinti iki 100 daN, jeigu ciklas neatlickamas,
jam veikiant visa jéga (%). Jeigu 100 daN nepakanka, kad sistema atlikty darbo ciklg, tada §j bandyma galima praleisti. Kai tikrinamos
pneumatinés stabdziy sistemos, bandymo metu oro slégio negalima didinti tiek, kad jis tapty didesnis uz oro isleidimo slegi.

Papildomi tikrinimai

I$jungus variklio pavara ir transporto priemonei esant pakrautai ir nepakrautai, atliekami tokie papildomi patikrinimai:

Stabdziy antiblokavimo sistemos tiesiogiai valdomi ratai turi nebati blokuojami, kai valdymo jtaisas staiga paveikiamas visa jéga (3, kai
judama $io priedo 5.2.2 punkte aprasytais paviriais 40 km/h pradiniu grei¢iu bei dideliu pradiniu greiciu, kaip nustatyta ¢ia pateiktoje
lenteléje ():

Salyga Transporto priemonés kategorija Didziausias greitis bandymo metu
Auksto sukibimo pavirsius — Visy kategorijy, iSskyrus N, | 0,8 v_ < 120 km/h
N, transporto priemonés, pa-
krautos

— N,, N, kategorijy transporto | 0,8 v, < 80 km/h

priemonés, pakrautos
Zemo sukibimo pavirsius — M, N, 0,8 v <120 km/h
- M, M, 0.8 v__ < 80 km/h

N, isskyrus puspriekabiy vilki-
kus

A

max

— N, ir pusprickabiy vilkikai | 0,8 v < 70 km/h
N

2

Agiai i§ auksto sukibimo pavirsiaus (k) patekus ant Zemo sukibimo pavirSiaus (k ), kai k, = 0,5 ir k [k = 2 (%), ir kai valdymo jtaisas
veikiamas visa jéga (), tiesiogiai valdomi ratai turi nebiti blokuojami. Judéjimo greitis ir stabdziy nuspaudimo momentas apskaiciuojami
taip, kad stabdziy antiblokavimo sistemai atlikus visg darbo cikla ant auksto sukibimo pavirSiaus, nuo vieno ant kito pavir$iaus bty
pereinama dideliu ir maZu greiciu, 5.3.1 punkte nustatytomis salygomis (*).

Transporto priemonei pereinant nuo Zemo sukibimo pavirsiaus (k) ant auksto sukibimo pavirsiaus (k,), kai k, = 0,5 ir k [k = 2, ir kai
valdymo ijtaisas veikiamas visa jéga (¥, transporto priemonés létéjimas per pagrista laika turi padidéti iki atitinkamos didZiausios vertés,
0 pati transporto priemoné turi nenukrypti nuo pradinés judéjimo krypties. Judéjimo greitis ir stabdziy nuspaudimo momentas
apskaiCiuojami taip, kad stabdziy antiblokavimo sistemai atlikus visa darbo ciklg ant Zemo sukibimo pavirsiaus, nuo vieno ant kito
pavirsiaus biity pereinama judant apytiksliai 50 km/h grei¢iu.

(') Kol tokie bandymy pavirsiai taps placiai prieinami, techninés tarnybos nuoziiira galima naudoti iki savo galutinés ribos bei maziau nusidévéjusias padangas, kuriy
sukibimo koeficientas nevirsija 0,4. Turi biiti registruojama faktiné jo verté bei padangy ir pavirsiaus tipas.

() ,Visa jéga“ — tai didziausia jéga, nustatyta I priede tos kategorijos transporto priemonéms: galima naudoti didesne jéga, jeigu to reikia, kad imty veikti stabdziy
antiblokavimo sistema.

(’) Per $iuos bandymus siekiama patikrinti, ar ratai neblokuojami ir ar transporto priemoné ilicka stabili; taigi nebatina stabdyti iki galo ir nebitina, kad transporto
priemon¢ visiskai sustoty ant Zemo sukibimo pavirsiaus.

(*) kh yra auksto sukibimo pavirsiaus koeficientas.
kL yra zemo sukibimo pavirsiaus koeficientas.
kH ir kL matuojami taip, kaip nustatyta Sio priedo 2 priedélyje.



218

Europos Sajungos oficialusis leidinys 13/20 t.

5.3.4.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

6.1.

Kai transporto priemonéje yra jrengta 1 arba 2 kategorijos stabdZiy antiblokavimo sistema, ir kai desinieji ar kairieji transporto
priemonés ratai yra ant skirtingo sukibimo koeficiento (k, ir k) pavirsiy, kai k, = 0,5 ir k,/k = 2, tiesiogiai valdomi ratai turi nebdti
blokuojami staigiai visa jéga (') paveikus valdymo jtaisa, transporto priemonei judant 50 km/h greiciu.

Be to, pakrautos transporto priemonés, kuriose jrengtos 1 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemso, 5.3.4 punkte nustatytomis
salygomis turi atitikti $io priedo 3 priedélyje nustatytg stabdymo greitj.

Tadiau, 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose numatyty bandymy metu leistini trumpalaikio raty blokavimo atvejai. Be to,
leistina, kad ratai bity blokuojami transporto priemonei judant mazesniu kaip 15 km/h grei¢iu; taip pat, judant bet kokiu grei¢iu, gali
bti blokuojami netiesiogiai valdomi ratai, taciau dél to neturi pablogéti transporto priemonés stabilumas ir valdymas.

Atliekant 5.3.4 ir 5.3.5 punktuose numatytus bandymus, leidziama judéjimo kryptj taisyti vairu, jeigu per pirmasias 2 sekundes vairas
pasukamas ne daugiau kaip 120° kampu ir ne daugiau kaip 240° i§ viso. Be to, $iy bandymy pradZioje transporto priemonés isilginé
vidurio plokstuma turi eiti vir§ auksto ir Zemo sukibimo pavirsiy ribos, o visy iy bandymy metu jokia (iSoriniy) padangy dalis turi
nekirsti $ios ribos.

YPATINGOS NUOSTATOS DEL PRIEKABY

Energijos sunaudojimas

Priekaby, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, konstrukcija turi bati tokia, kad netgi po to, kai darbinio stabdzio valdymo
jtaisas buvo kurj laikg visiskai nuspaustas, transporto priemonéje likty pakankamai energijos visiskai ja sustabdyti pagristu atstumu.

Pirma minéto reikalavimo atitiktis tikrinama toliau nustatyta tvarka su nepakrauta transporto priemone ant tiesaus ir lygaus kelio, kurio
pavirsiaus sukibimo koeficientas didelis (?), kai stabdziai sureguliuoti kaip galima geriau, o stabdZiy apkrovos registravimo jtaisas (jeigu
jis jrengtas) bandymo metu laikomas padétyje ,pakrauta“.

Jeigu tai pneumatinés stabdziy sistemos, pradinis energijos lygis energijos kaupiklyje (-iuose) turi atitikti 8,0 barus kaip priekabos
stabdZiy maitinimo linijos jungties galvutéje.

Transporto priemonei judant ne maZzesniu kaip 30 km/h pradiniu grei¢iu, stabdziai visiskai nuspaudziami t = 15 s trukmeés laikotarpiui,
atsizvelgiama | netiesiogiai valdomy raty per tg laikotarpj sunaudota energija, o visi tiesiogiai valdomi ratai jo metu turi likti valdomi
stabdziy antiblokavimo sistemos. Sio bandymo metu energijos tiekimas j kaupiklj (-ius) turi bati atkirstas.

Jeigu laikas t = 15 s trunka ilgiau, negu viena stabdymo fazé, galima atlikti daugiau tokiy faziy. Per Sias fazes i energijos kaupiklj (-ius)
neturi biti tiekiama naujos energijos, o nuo antros fazés reikia atsizvelgti j energija, papildomai sunaudojamg uzpildant stabdziy
kameras, pvz., laikantis tokios bandymy tvarkos.

Pirmosios fazés pradzioje slégis rezervuare (-uose) turi buti toks, koks nurodytas 6.1.2 punkte. Prasidedant kitai (-oms) fazei (-éms)
slegis rezervuare (-uose) po stabdziy nuspaudimo turi bati ne mazesnis kaip slégis rezervuare (-uose) pasibaigus pries tai buvusiai fazei.
Tolesnéje (-¢ése) fazéje (-ése) reikia atsizvelgti tik i laika, prasidedant] tuo momentu, kai slégis rezervuare (-uose) lygus slégiui pries tai
buvusios fazés pabaigoje.

Baigus stabdyti, kai transporto priemoné nejuda, darbinio stabdzio sistemos valdymo jtaisas turi bati buves visiskai nuspaustas keturis
kartus. Nuspaudziant jj penktaji kartg slégis darbo grandinése turi biti pakankamas, kad raty iSor¢je bty kuriama bendra stabdymo
jéga, ne mazesné kaip 22,5 % didziausios pastovios raty apkrovos, taip pat neturi automatikai pradéti veikti jokia stabdziy sistema,
kurios nereguliuoja stabdziy antiblokavimo sistema.

(') .Visa jega“ — tai didziausia jéga, nustatyta Il priede tos kategorijos transporto priemonéms: galima naudoti didesn¢ jéga, jeigu to reikia, kad imty veikti stabdziy
antiblokavimo sistema.

(%) Jeigu bandymy trasos sukibimo koeficientas yra per didelis, dél ko stabdziy antiblokavimo sistema neatlieka darbo ciklo, tada bandyma galima atlikti ant mazesnio
sukibimo koeficiento pavirsiaus.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

Naudingasis sukibimas

Priekabos, kuriose jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, laikomos priimtinomis, kai tenkinama salyga € > 0,75, kai € yra naudingasis

sukibimas, kaip apibrézta $io priedo 2 priedélio 2 punkte. Ar §i salyga tenkinama, patikrinama, kai transporto priemoné nepakrauta,
ant tiesaus ir lygaus kelio, su geru pavirSiaus sukibimo koeficientu (') (3).

Siekiant eliminuoti stabdziy skirtingy temperatiiry jtaka rekomenduojama Z , nustatyti pries nustatant k.
Papildomi patikrinimai

Judant didesniu kaip 15 kmj/h grei¢iu, stabdziy antiblokavimo sistemos tiesiogiai valdomi ratai turi nebiti blokuojami, kai velkanciosios
transporto priemoneés valdymo jtaisas staiga paveikiamas visa jéga (°). Tai patikrinama $io priedo 6.2 punkte apibréztomis salygomis, kai
pradiniai greiciai yra 40 km/h ir 80 km/h.

Sio punkto nuostatos taikomos tik priekaboms, kuriose jrengtos A kategorijos stabdziy antiblokavimo sistemos.

Kai desinysis ir kairysis ratai yra ant pavirdiy, kuriy savybés lemia tai, kad didZiausi stabdymo greiciai yra skirtingi (Z,, , ir Z ), kai

ZRALH . ZRALH
—— >0,5 ir

3] ZRALL

> 2

tiesiogiai valdomi ratai turi nebiti blokuojami, kai velkanciosios transporto priemonés valdymo jtaisas staiga paveikiamas visa jéga (),
transporto priemonei judant 50 km/h grei¢iu. Santykis z , [z . gali bliti nustatytas Sio priedo 2 priedélio 2 punkte pateikta tvarka
arba apskaiciuojant santykj z , [z . . Pagal $ia salyga nepakrauta transporto priemoné turi atitikti Sio priedo 3 priedélyje nustatyta
stabdymo greitj ().

Kai transporto priemonés greitis lygus arba vir§ija 15 km/h, leistini trumpalaikio valdomy raty blokavimo atvejai, taciau judant
mazesniu nei 15 km/h greiciu leistinas bet kokio pobiidzio blokavimas. Netiesiogiai valdomi ratai gali biti blokuojami judant bet kokiu
greiciu. Visais atvejais stabilumas neturi nukentéti.

') Jeigu bandymy trasos sukibimo koeficientas yra per didelis, dél ko stabdziy antiblokavimo sistema neatlieka darbo ciklo, tada bandyma galima atlikti ant mazesnio

sukibimo koeficiento pavirSiaus.

%) Kai priekaboje yra jrengtas stabdzio apkrovos registravimo jtaisas, slégio nustatymas gali biiti padidintas, kad biity atliktas visas darbo ciklas.

%) LVisa jéga“ — tai didZiausia jéga, nustatyta II priede tos kategorijos transporto priemonéms: galima naudoti didesne jéga, jeigu to reikia, kad imty veikti stabdziy
antiblokavimo sistema.
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1 priedélis
Simboliai ir apidréZimai
Simboliai Pastabos
E raty bazé
E, atstumas tarp sukabintuvo Serdeso kakliuko ir puspriekabés asies centro (arba atstumas tarp vilkties sukabintuvo ir priekabos su
centrine asimi asies ar asiy centro)
€ naudingasis transporto priemonés sukibimas: didziausio stabdymo greicio veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai (z,) ir
sukibimo koeficiento (k) santykis
g dydis € matuojamas asyje i (jeigu tai transporto priemoné su jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema)
g, dydis € ant didelés trinties pavirSiaus
g dydis € ant mazos trinties pavirSiaus
F jéga [N]
E, prieckabos stabdymo jéga, kai stabdziy antiblokavimo sistema neveikia
o didziausia F verté
|- F, e VEItE, kai stabdoma tik priekabos asis i
Fon priekabos stabdymo jéga veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai
F., visa kelio pavirSiaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti  nestabdomas ir nevaromasias nejudancio transporto priemoniy
junginio asis
F., visa kelio pavirSiaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti i nestabdomas ir varomasias nejudancio transporto priemoniy junginio
asis
4 kelio pavir$iaus statmena atoveiksmio jéga, kai transporto priemoneés juda ir veikia stabdziy antiblokavimo sistema
s Fyn veikianti motoriniy transporto priemoniy ar priekaby asj i
F kelio pavirSiaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti j asj i, kai transporto priemoné nejuda
F, visa kelio pavirsiaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti i visus nejudancios (velkanciosios) motorinés transporto priemonés ratus
E,..0 visa kelio pavirSiaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti | nejudancios motorinés transporto priemonés nestabdomas ir
nevaromasias asis
E, () visa kelio pavir§iaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti | nejudancios motorinés transporto priemonés stabdomas ir nevaroma-
sias asis
F, visa kelio pavir§iaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti j visus nejudancios priekabos ratus
Fogn visa kelio pavir§iaus statmena atoveiksmio jéga, veikianti j judancios puspriekabés ar priekabos su centrine asimi asj(-is)
E () 001 F,, + 0015F,
g pagreitis dél svorio jégos (9,81 m/s?)
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Simboliai Pastabos
h svorio centro aukstis, nurodytas gamintojo ir patvirtintas tarnybos, atlickancios patvirtinimo bandymus
h vilkties aukstis (Sarnyro taskas priekaboje)
h, balninio sukabintuvo kaklelio Serdeso aukstis
h, priekabos svorio centro aukstis
k padangos ir kelio sukibimo koeficientas
k, vienos priekinés asies koeficientas k
k, k dydis, nustatytas ant didelés trinties pavirsiaus
k k dydis, nustatytas transporto priemonés su jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema asiai i
k k dydis, nustatytas ant mazos trinties pavirsiaus
k.. sukibimo dydis 100 % slydimui
lock
k, motorinés transporto priemonés koeficientas k
L didziausia sukibimo — slydimo kreivés dydis
k. vienos galinés asies koeficientas k
k, priekabos koeficientas k
p atskiros transporto priemonés masé [kg]
R k. ir Ky, santykis
t laiko intervalas [s]
t vidutinis t dydis
t . maziausias t dydis
z stabdymo greitis
zZ, transporto priemonés stabdymo greitis z, kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia
Z, transporto priemoniy junginio stabdymo greitis z, kai stabdoma tik priekaba ir neveikia stabdziy antiblokavimo sistema
Zoa transporto priemoniy junginio stabdymo greitis z, kai stabdoma tik priekaba ir veikia stabdziy antiblokavimo sistema
. didziausias z_ dydis
Zoo s didziausias z dydis, kai stabdoma tik priekabos asis i
z, vidutinis stabdymo greitis
z didziausias z dydis
z motorinés transporto priemonés z, ant ,padalinto pavirsiaus”
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Simboliai Pastabos

z, priekabos stabdymo greitis, kai stabdziy antiblokavimo sistema neveikia

Zo priekabos z,, nustatytas stabdant visas agis, kai velkancioji transporto priemoné¢ nestabdoma, o jos variklio pavara iSjungta

Zoan z,,, ant auksto sukibimo koeficiento pavirsiaus

Zor z,,, ant Zemo sukibimo koeficiento pavirsiaus

Zois z,,, ant padalinto pavirsiaus

Zoy z, ant auksto sukibimo koeficiento pavirsiaus

Zy, z, ant Zemo sukibimo koeficiento pavirsiaus

e didziausias z, dydis

RLmax

didziausias z, dydis

Rmax

didziausias z, dydis

(') FMnd ir FMD: jeigu tai dviadés motorinés transporto priemonés: Siuos simbolius galima supaprastinti j atitinkamus Fi simbolius.
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2 priedélis

Naudingasis sukibimas

1. MATAVIMU METODAI MOTORINEMS TRANSPORTO PRIEMONEMS
1.1. Sukibimo koeficiento (k) nustatymas
1.1.1. Sukibimo koeficientas (k) apibréziamas kaip didziausiy stabdymo jégy neblokuojant raty ir atitinkamos dinaminés apkrovos, tenkancios

stabdomai asiai, santykis.

1.1.2. Judant 50 km/h grei¢iu nuspaudziami bandomos transporto priemonés tik vienos asies stabdziai. Stabdymo jégy paskirstymas asies
ratams turi uztikrinti didZiausig veiksmingumg. Nuo 40 km/h iki 20 km/h stabdziy antiblokavimo sistema turi bati iSjungta arba
neveikti.

1.1.3. Keliant slégj linijoje atliekama keletas bandymy didZiausiam transporto priemonés stabdymo greiciui (z_ ) nustatyti.

Per kiekvieng bandymg islaikoma pastovi veikianti jéga, o stabdymo greitis nustatomas atsizvelgiant i laika t, per kurj greitis sumazé¢jo
nuo 40 km/h iki 20 km/h, pagal formule:

0,566
7 =—
t
z_ yra didziausias z dydis
t matuojamas sekundémis.
1.1.3.1. Ratai gali bati blokuojami, kai greitis tampa maZesnis negu 20 km/h.
1.1.3.2. Po to, pradédami nuo maziausio i$matuoto t dydzio, vadinamo t_ , pasirinkite tris t dydzius, patenkancias { intervalg nuo t_ iki 1,05
t .. ir apskaiciuokite jy aritmetinj vidurkj t_,
po to apskaiciuokite
0,566
m — tm

Jeigu jrodoma, kad dél praktiniy prieZasciy pirmo minéty trijy dydziy nejmanoma nustatyti, galima taikyti maziausig laika t_ . TaCiau
1.3 punkto reikalavimai vis tiek galioja.

1.1.4. Stabdymo jégos apskaiCiuojamos pagal iSmatuotg stabdymo greitj ir nestabdomos (-y) adies (-iy) riedé¢jimo pasipriesinima, kuris
varomajai ir nevaromajai asiai atitinkamai lygus 0,015 ir 0,010 statinés asies apkrovos.

1.1.5. Dinaminé asies apkrova yra nustatoma pagal Il priedo priedélio 1.1.4.2 punkte pateiktus sarysius.

1.1.6. k verté apvalinama iki trijy skaitmeny po kablelio.

1.1.7. Po to bandymas pakartojamas su kita (-omis) asimi (-s), kaip apibrézta 1.1.1-1.1.6 punktuose (dél iSimciy Zr. tolesnius 1.4 ir 1.5
punktus).

1.1.8. Pavyzdziui, jeigu tai yra dvia$é transporto priemoné su galiniais varomaisiais ratais, stabdant prieking a3j () sukibimo koeficientas

nustatomas taip:

_ Zm X PXg—0,015xF

ke A
F1+Ezm><P><g

(") Tariama, kad stabdziy antiblokavimo sistemose, kuriose valdymas nustatytas aukStam sukibimui su kelio pavirSiumi, yra ir tiesiogiai, ir netiesiogiai valdomy raty;
sistemose, kuriose valdymas nustatytas Zemam sukibimui su kelio pavirsiumi, visi ratai su davikliais laikomi tiesiogiai valdomais ratais.
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1.1.9. Vienas koeficientas kf nustatomas priekinei asiai ir vienas — kr — galinei aSiai.

1.2. Naudingojo sukibimo (e) nustatymas

1.2.1. Naudingasis sukibimas () apibréziamas kaip didZiausio stabdymo greicio veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai z, ir sukibimo
koeficiento K, santykis, t.y.

i
ky

1.2.2. Pradedant stabdyti, kai pradinis greitis yra 55 km/h, didZiausia stabdymo greitio (z,) verté iSmatuojama, kai veikia stabdziy
antiblokavimo sistema. Nustatant $ig z, verte naudojama vidutiné trijy bandymuy verté, kaip pirma aprasyta $io priedélio 1.1.3 punkte,
matuojant laika, per kurj greitis sumazé¢ja nuo 45 km/h iki 15 km/h, taikoma tokia formulé:

0,849
ZAL =
tm
1.2.3. Sukibimo koeficientas k,, nustatomas matuojant dinamines asies apkrovas:
kM _ kf Ffdyn + ke x Frdyn
Pxg
kur:
h
Ffdyn:Ff+E><ZAL><P><g
h
FrdynZFr*EXZALXPXg

1.2.4. € verté apvalinama iki dviejy skaitmeny po kablelio.

1.2.5. Jeigu transporto priemonéje jrengta 1 arba 2 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, z, verté nustatoma pagal visa transporto
priemong, kai stabdziy antiblokavimo sistema veikia, o naudingasis sukibimas (¢) apskaiiuojamas pagal ta pacig formule, kuri pateikta
pirmiau 1.2.1 punkte.

1.2.6. Jeigu transporto priemongje jrengta 3 kategorijos stabdziy antiblokavimo sistema, z, vert¢ matuojama kiekvienai asiai, ant kurios yra

bent vienas tiesiogiai valdomas ratas.

Pavyzdys: dviasés transporto priemonés, kurioje stabdZiy antiblokavimo sistema veikia tik galing asj (2), naudingasis sukibimas ()
apskaiciuojamas taip:

ZALXPXg—0,0l()XFl

2T h
k2><<F2_E ZALXPXg>

Tokie skaic¢iavimai atlickami kiekvienai asiai, ant kurios yra bent vienas tiesiogiai valdomas ratas.
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1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

2.1.1.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficienty matavimus reikia pakartoti. Priimtina 10 % paklaida.

Motorinése transporto priemonése su trimis asimis tik asis, nesanti sudvejinty asiy veZimélyje, naudojama transporto priemonés k
dydziui nustatyti ().

N, ir N, kategorijy transporto priemonéms, kuriy raty bazé trumpesné negu 3,80 m ir kurioms hjE > 0,25 sukibimo koeficientas
galinei asiai nenustatomas.

Tokiu atveju naudingasis sukibimas (¢) apibréziamas kaip didziausio stabdymo greicio veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai z, ir
sukibimo koeficiento (k) santykis, t.y.

MATAVIMU METODAI PRIEKABOMS

Bendroji dalis

Sukibimo koeficientas (k) apibréziamas kaip didziausiy stabdymo jégy neblokuojant raty ir atitinkamos dinaminés apkrovos, tenkancios
stabdomai asiai, santykis.

Nuspaudziami bandomos transporto priemonés tik vienos asies stabdziai, kai judama 50 km/h greiciu. Stabdymo jégy paskirstymas
aSies ratams turi uZtikrinti didZiausia veiksminguma. Nuo 40 km/h iki 20 km/h stabdziy antiblokavimo sistema turi bati i§jungta arba
neveikti.

o kai stabdoma tik
priekaba, nustatyti. Per kickvieng bandyma islaikoma pastovi veikianti jéga, o stabdymo greitis nustatomas atsizvelgiant j laikg t, per
kurj greitis sumazéjo nuo 40 km/h iki 20 km/h, pagal formule:

0.566

Ze —
¢ t

Ratai gali bati blokuojami, kai greitis tampa mazesnis negu 20 km/h.

Po to, pradédami nuo maziausio i§matuoto t dydzio, vadinamo to pasirinkite tris t dydZius, patenkancias i intervalg nuo t iki 1,05
t .. ir apskaiciuokite jy aritmetinj vidurkj t_,

po to apskaiciuokite

0.566

Lo =

tm
Jeigu jrodoma, kad dél praktiniy priezasciy pirmo minéty trijy dydziy nejmanoma nustatyti, galima taikyti maziausig laikg t_ .
Naudingasis sukibimas (¢) apskaiciuojamas pagal formulg:

ZRAL
£ —

kg

k verté nustatoma pagal 2.2.3 punkty prickaboms arba pagal 2.3.1 punkta puspriekabéms.

(") Kol bus susitarta dél vienodos bandymy tvarkos, dél transporto priemoniy su daugiau kaip trimis asimis ir specialios paskirties transporto priemoniy reikia konsultuotis
su technine tarnyba.
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2.1.5. Jeigu € > 1,00, sukibimo koeficienty matavimus reikia pakartoti. Priimtina 10 % paklaida.
2.1.6. Didziausias stabdymo greitis (z,,) iSmatuojamas veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai ir nestabdant velkanciosios transporto
priemonés, remiantis trijy bandymy vidutiniais dydziais, kaip Sio priedélio 2.1.3 punkte.
2.2 Priekabos
2.2.1. k matuojama (kai stabdziy antiblokavimo sistema atjungta ar neveikia, tarp 40 km/h ir 20 kmj/h) priekinei ir galinei asims.
Vienai priekinei asiai i:
Fi. = 2. (F, + F) = 001 F, = 0015 F,
Ze (Fy xhp +gxPxhg)—Fwmxh
Figgn = Fi + e (P D T8 R) M D
E
For,..
ke = bRinai
Fidyn
Vienai galinei asiai i:
F. =z (F, +F)-001F 6 ~0015F,
Zcmx(FM X hD +g X P x hR) — ym X h[)
Figgn = Fi — T
E
ke = bRimaxi
1:idyn
2.2.2. k, ir k dydziai apvalinami iki trijy skaitmeny po kablelio.
2.2.3. Sukibimo koeficientas k, nustatomas proporcingai dinaminéms asies apkrovoms:
kR _ kf X Ffdyn + kr X Frdyn
Pxg
2.2.4. z,,, Matavimas atlieckamas (veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai)
Zcal X (Fy + Fr) — 0,01 Fepg — 0,015 Fey
ZRAL =
Fr
z,, hustatomas ant didelio sukibimo koeficiento pavirsiaus, o transporto priemonéms, kuriose jrengta A kategorijos stabdziy
antiblokavimo sistema, taip pat ant mazo sukibimo koeficiento pavirsiaus.
2.3. Puspriekabés ir priekabos su centrine asimi
23.1. k matavimai (kai stabdZiy antiblokavimo sistema atjungta ar neveikia, tarp 40 km/h ir 20 km/h) atliekami, kai ratai pritvirtinti tik ant

vienos asies, o nuo kitos (-y) asies (-iy) jie nuimti.

B L (E, +F) - F,

Fpr,, X hp +2zc x g x P x (hg — hg)
Er

Frayn = Fr —

k= Formax
FRdyn
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2.3.2. z,,, Matavimai (veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai) atliekami, kai pritvirtinti visi ratai.
FBRAL = Z(‘AL x (FM + FR) - FWM
Forar X hy +2zc x g X P x (hg — hg)
Frayn = Fr —
Er
Zrar = FyraL

FRdyn

z,,, hustatomas ant didelio sukibimo koeficiento pavirsiaus, o transporto priemonéms, kuriose jrengta A kategorijos stabdziy

antiblokavimo sistema, taip pat ant mazo sukibimo koeficiento pavirsiaus.
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3 priedélis
Eksploatacinés charakteristikos ant skirtingo sukibimo pavirsiy

1. MOTORINES TRANSPORTO PRIEMONES

1.1. Reikiamas stabdymo greitis, minimas $io priedo 5.3.5 punkte gali bati apskaiciuotas pagal ant dviejy pavirsiy, ant kuriy atlickamas 3is
bandymas, iSmatuotg sukibimo koeficienta.

Sie du pavirsiai turi atitikti $io priedo 5.3.4 punkte nustatytas salygas.

1.2. Sukibimo koeficientai (k, ir k) ant auksto ir Zemo sukibomo pavirsiy nustatomi pagal $io priedo 2 priedélio 1.1 punkto nuostatas.
1.3. Pakrautos motorinés transporto priemonés stabdymo greitis (z,,, ) yra:
Zyats = 0,75 @ irz,, 2k
2. PRIEKABOS
2.1. Sio priedo 6.3.2 punkte minimas stabdymo greitis gali biti apskaiciuojamas pagal stabdymo greicius z,, . ir z, , Smatuotus ant dviejy

pavirsiy, ant kuriy atliekami bandymai veikiant stabdziy antiblokavimo sistemai. Sie bandymy pavirsiai turi atitikti $io priedo 6.3.2
punkte nustatytas salygas.

2.2 Stabdymo greitis z,, . yra:

0,75 % 4ZRALL + ZRALH
5

ZRALS 2

ZRALL

ZRALS ~

Jeigu €, > 0,95, naudojamas g, = 0,95.
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4 priedelis
Mazo sukibimo pavirSiaus pasirinkimo metodas
1. Duomenys apie pasirinkto pavirSiaus sukibimo koeficients, kaip apibrézta sio priedo 5.1.1.2 punkte, pateikiami techninei tarnybai.
1.1. Tarp $iy duomeny turi bati ir sukibimo koeficiento ir slydimo kreivé (nuo 0 iki 100 % slydimo), kai greitis apytiksliai lygus
40 kmfh ().
1.1.1. DidZiausia kreivés verté bus dydis k . o verté esant 100 % slydimui bus dydis k.
1.1.2. Santykis R apibréziamas kaip k ., ir k, santykis,
R = kpeak
klock
1.1.3 R dydis apvalinamas iki vieno skaitmens po kablelio.
1.1.4. Naudojamam pavirsiui santykis R turi biti nuo 1,0 iki 2,0 (3.
2. Prie§ bandymus techniné tarnyba uztikrina, kad pasirinktas pavirsius atitikty nustatytus reikalavimus ir turi gauti tokig informacija:
— R nustatymo metodas bandymo metu,
— transporto priemonés tipas (motoriné transporto priemoné, priekaba ir pan.),
— asies apkrova ir padangos (bandymai turi bati atlickami esant skirtingoms apkrovoms ir padangoms, o rezultatai pateikti techninei
tarnybai, kuri sprendzia, ar jie yra tipiski transporto priemonei, kurios tipg reikia patvirtinti).
2.1. Bandymy ataskaitoje nurodomas R dydis.

Ne reciau kaip karta per metus pavirsius kalibruojamas naudojant tipiska transporto priemone, tikrinant, ar R stabilus.

(') Iki bus nustatyta vienoda bandymy tvarka transporto priemoniy, kuriy didziausia masé virsija 3,5 tonos, sukibimo kreivéms nustatyti, galima taikyti kreive, nubréztg

lengviesiems automobiliams. Siuo atveju transporto priemonéms, kuriy didziausia masé virsija 3,5 tonos, k  ir k,

santykis nustatomas taikant $io priedo 2 priedélyje

o
apibrézta k _ verte. Techninei tarnybai sutikus, Siame punkte aprasytas sukibimo koeficientas gali bati nustatytas kitu budu, jeigu jrodoma, kad k__ ir k_, vertés yra
DICLLe Boeak peak Tock
lygiareiksmes.
(*) 1ki tokie pavirsiai taps visuotinai prieinami, priimtinos santykio R vertés iki 2,5, aptarus tai su technine tarnyba.



230 Europos Sajungos oficialusis leidinys 13/20 t.

XI PRIEDAS

Priekaby su elektrinémis stabdZiy sistemomis bandymo salygos

1. BENDROJI DALIS

1.1. Toliau pateikiamose nuostatose elektriniai stabdziai — tai darbiniy stabdziy sistemos, kurias sudaro valdymo ijtaisas, elektromechaninés
pavaros jtaisas ir frikciniai stabdZiai. Priekaboje jrengiamas elektrinis valdymo jtaisas, reguliuojantis jtampa priekaboje.

1.2. Elektrinei stabdziy sistemai reikalinga elektros energija i priekabg tiekiama i§ motorinés transporto priemongs.

1.3. Elektrines stabdziy sistemos jjungiamos panaudojus motorinés transporto priemonés darbinio stabdzio sistema.

1.4. Nominali jtampa — 12 V.

1.5. DidZiausia srové turi nevirsyti 15 A.

1.6. Elektring jungtj tarp elektrinés stabdziy sistemos ir motorinés transporto priemonés sudaro specialus kistukas ir lizdas, atitinkantis... (),
Sios jungties kiStukas turi netikti transporto priemonés apdvietimo ir Zzibinty jrangos lizdams. KiStukas kartu su laidu turi bati
priekaboje.

2. PRIEKABAI KELIAMOS SALYGOS

2.1. Jeigu priekaboje yra akumuliatorius, maitinamas motorinés transporto priemonés srovés Saltinio, priekabos stabdymo metu jis

atkertamas nuo maitinimo linijos.

2.2 Priekabose, kuriy masé¢ be krovinio sudaro maziau kaip 75 % jy didZiausios masés, stabdymo jéga automatiskai reguliuojama kaip
priekabos apkrovos funkcija.

2.3. [tampai jungiamosiose linjjose nukritus iki 7 V, elektrinés stabdziy sistemos turi uZtikrinti stabdymo veiksminguma, lygy 20 %
didziausios pastovios asies apkrovos (apkrovy sumos).

2.4. Stabdymo jéga reguliuojantys valdymo jtaisai, reaguojantys j posvyrj judéjimo kryptimi (Svytuoklé, spyruoklé ir svarmens sistema,
skyscio inercijos jungiklis) tvirtinamas prie vaziuoklés, jeigu priekaboje yra daugiau negu viena asis ir vertikalia kryptimi reguliuojamas
vilkimo jtaisas. Jeigu priekaba vienaa$é¢ arba jos aSys sudvejintos ir atstumas tarp asiy maZesnis negu 1 metras, tuose valdymo ijtaisuose
turi bati mechanizmas, rodantis jy horizontalig padétj (pvz., guls¢iukas) ir juos turi bati galima reguliuoti rankomis, kad ta mechanizma
galima biity nustatyti i horizontalig padétj pagal transporto priemonés judéjimo krypti.

2.5. Relé, jjungianti stabdymo srove, kaip nustatyta I priedo 2.2.1.20 punkte, prijungta prie jjungimo linijos, turi bati prickaboje.
2.6. Turi bati tuscias lizdas kistukui.
2.7. Prie valdymo jtaiso turi biiti jrengtas signalinis jrenginys, isiziebiantis visada, kai tik nuspaudziami stabdziai ir rodantis, kad priekabos

elektriné stabdziy sistema veikia tvarkingai.

3. EKSPLOATACINES CHARAKTERISTIKOS
3.1. Elektrinés stabdziy sistemos turi reaguoti | ne didesnj kaip 0,4 m/s2 vilkiko — priekabos junginio létéjima.

(") Vyksta tyrimai. Iki bus nustatytos Sios specialios jungties savybés, naudotinos jungties tipg nurodo patvirtinimg suteikianti nacionaliné institucija.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Stabdymo poveikis gali prasidéti pradine stabdymo jega, kuri turi bati ne didesné kaip 10 % didziausios pastovios asies apkrovos
(apkrovy sumos) ir ne didesné kaip 13 % nepakrautos prickabos pastovios asies apkrovos (apkrovy sumos).

Stabdymo jégos taip pat gali bati didinamos Zingsniais. Kai stabdymo jégos tampa didesnés, negu nurodyta 3.2 punkte, Sie Zingsniai
turi nevirdyti 6 % didZiausiy pastoviy adiy apkrovy sumos ir 8 % nepakrautos priekabos pastovios asiy apkrovos (apkrovy sumos).
Taciau, jeigu tai yra vienaa$é priekaba, kurios didZiausia masé nevirSija 1,5 tonos, pirmasis zingsnis turi nevirSyti 7 % didziausiy
pastoviy prieckabos asies apkrovy sumos. Tolesni zingsniai gali biti didinami 1 % (pvz., pirmasis Zingsnis — 7 %, antrasis Zingsnis —
8 %, treciasis zingsnis — 9 % ir t.t; joks tolesnis Zingsnis negali biiti didesnis kaip 10 %). Siose nuostatose dviasé priekaba, kurios raty
bazé trumpesné negu 1 metras, laikoma vienaaSe prickaba.

Kai didziausias pastovus didziausios masés vilkiko — daugiaasés priekabos junginio létéjimas nevirsja 5,9 m/s? turi bati pasiekta
reikiama priekabos stabdymo jéga, ne mazesné kaip 50 % didziausios bendros asies apkrovos. Sioje nuostatoje dviasé priekaba, kurios
raty bazé trumpesné negu 1 metras, taip pat laikoma vienaase priekaba. Be to, turi biti nepaZeistos ribos, nustatytos Sio priedo
priedélyje. Jeigu stabdymo jéga kei¢iama Zingsniais, jy dydis turi neperZengti $io priedo priedélyje nustatyty riby.

Bandymas atliekamas, kai pradinis greitis lygus 60 km/h.

Automatinis priekabos stabdymas uztikrinamas pagal I priedo 2.2.2.9 punkto salygas. Jeigu automatiniam stabdymui reikalinga elektros
energija, tam, kad bty tenkinamos pirma minétos salygos, bent 15 minuciy turi bati uZtikrinama priekabos stabdymo jéga, ne
maZesné kaip 25 % didziausios bendros asies apkrovos.
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Priedelis

Priekabos stabdymo greicio ir vidutinio didZiausio pastovaus vilkiko — priekabos junginio létéjimo suderinamumas

(priekaba pakrauta ir nepakrauta)

| TR/PR |
|
0.8 vienaa3és ir daugiaadés l /
priekabos I (
*=-7] 065
0,7 \\ — / e
P ’
0,6 daugiaagé l Ny / . '!‘
priekaba  f " 7 i
0,5 i \ / . ‘ ; ;
o’ . .
0.4 pd ><‘ - I
P >a Loy
03 Z Z vienaadés N
ray / priekabos |
0'2 / ‘/ *
L] V "
. .
0.1 ’ '
Jmys?
0 1 2 3 4 6 7
0.4 56 5,9

Pastabos:

1. Diagramoje pavaizduotos ribos taikomos pakrautoms ir nepakrautoms prickaboms. Kai nepakrautos priekabos masé virsija 75 % jos didZiausios
maseés, ribos taikomos tik ,pakrautai“ priekabai.

2. Diagramoje pavaizduotos ribos neturi jtakos sio priedo nuostatoms dél biitinojo maziausio stabdymo veiksmingumo. Tadiau, jeigu bandymo metu
pagal 3.4 punkto nuostatas nustatytas stabdymo veiksmingumas yra didesnis, negu reikalaujama, diagramoje nurodytos ribos turi bati
nevirsijamos.

TR = stabdymo jégy priekabos raty periferijjoje suma.
PR = visa statmena pastovi kelio pavirSiaus atoveiksmio jéga, veikianti priekabos ratus.

J = vidutinis didZiausias pastovus vilkiko — prickabos junginio létéjimas.
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XII PRIEDAS

StabdZiy antdékly bandymo inerciniu dinamometru metodas

1. BENDROJI DALIS

1.1. Siame priede aprasyta tvarka gali biiti taikoma, kai transporto priemonés tipas modifikuojamas todél, kad transporto priemonése, kurios
buvo patvirtintos pagal 3ia direktyva, naudojami kito tipo stabdZiy antdéeklai.

1.2 Pakaitiniy tipy stabdziy antdéklai tikrinami lyginant jy ir stabdziy andékly, kurie buvo jrengti toje transporto priemonéje patvirtinimo
metu ir atitiko sudétines dalis, i§vardytas atitinkamame informaciniame dokumente, kurio $ablonas pateiktas XVIII arba XIX prieduose,
veiksminguma.

1.3. Patvirtinimo bandymus atliekanti techniné tarnyba savo nuozitira gali reikalauti, kad stabdziy antdékly veiksmingumas biity lyginimas

laikantis II priede pateikty atitinkamy nuostaty.

1.4. PraSyma patvirtinti palyginimo pagrindu teikia transporto priemonés gamintojas.

1.5. Siame priede ,transporto priemoné* — tai transporto priemoniy tipas, patvirtintas pagal $ig direktyva ir kuriam toks palyginimas turi
bati laikomas patenkinamu.

2. BANDYMU JRANGA
2.1. Naudojamas tokiy savybiy dinamometras:
2.1.1. jis turi pajégti sukurti $io priedo 1.3 punkte reikalaujamo dydzio inercijos jega ir atitikti Il priedo 1.3, 1.4 ir 1.6 punktuose nustatytus

I, I ir III tipy laipsnisko mazé¢jimo bandymy reikalavimus;

2.1.2. jrengti bandomieji stabdZiai turi biiti tokie patys, kaip ir atitinkamo tipo originalioje transporto priemonéje;

2.1.3. audinimo oru sistema, jeigu ji yra, turi atitikti Sio priedo 3.4 punkts;

2.1.4. bandyme naudojamais prietaisais turi bati galima registruoti bent tokius duomenis:

2.1.4.1. nuolatinis disko ar biigno sukimosi grei¢io matavimas;

2.1.4.2. stkiy skaicius stabdymo metu nustatomas ne didesniu kaip vienos astuntosios stkio dalies tikslumu;

2.1.4.3. sustojimo laikas;

2.1.4.4. nuolatinis temperattiros registravimas antdéklo trinties takelio viduryje arba disko, biigno ar antdéklo viduriniame sluoksnyje;
2.1.4.5. nuolatinis slegio ar jégos stabdziy valdymo linijoje registravimas;

2.1.4.6 nuolatinis stabdziy kuriamo momento registravimas.

3. BANDYMO SALYGOS

3.1. Dinamometras kuo tiksliau su + 5 % paklaida nustatomas kurti sukimosi inercijos jéga, lygia tai transporto priemonés visos inercijos

jégos daliai, kuri stabdoma atitinkamu (-ais) ratu (-ais), pagal tokig formule:
[ = MR?

kur:

—
1l

sukimosi inercija (kgm?)

dinaminis padangos riedé¢jimo spindulys (m)

M = transporto priemonés didziausios masés dalis, stabdoma atitinkamu (-ais) ratu (-ais).
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.3.2.

4.3.4.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

Jeigu dinamometras yra vienpusis, motorinéms transporto priemonéms, kai letéjimas atitinka dydj, pateikta II priedo 2.1.1.1.1 punkte,
§i dalis apskaiciuojama pagal projektinj stabdymo pasiskirstyma; priekaboms dydis M turi atitikti atitinkamo rato spaudima i zeme, kai
transporto priemoné nejuda ir pakrauta iki savo didziausios masés.

Pradinis inercinio dinamometro sukimosi greitis turi atitikti tiesinj transporto greitj, kaip nustatyta Il priede ir turi bati apskaiciuojamas
atsizvelgiant | dinaminj padangos riedéjimo spindulj.

Stabdziy antdéklai turi bati bent 80 % pritrinti, o pritrynimo procediiros metu jy temperatiira turi biiti nevirsijusi 180 °C, arba kitaip,
transporto priemonés gamintojo prasymu, pritrinami laikantis jo rekomendacijy.

Pro stabdzius statmenai jy sukimosi asiai gali bati leidZiamas ausinantis oro srautas. Tokio pro stabdZius leidziamo ausinancio oro

srauto greitis turi bati ne didesnis kaip 10 km/h. Ausinancio oro temperatiira turi atitikti aplinkos temperatiirg.

BANDYMU TVARKA

Lyginamasis bandymas atlickamas su penkiais stabdziy antdékly komplekty pavyzdziais atlickamas lyginamasis bandymas. Jie palygina-
mi su penkiais antdékly komplektais, atitinkanciais originalias sudétines dalis, nurodytas informaciniame dokumente, pateiktame
gaunant pirmajj tokio transporto priemoniy tipo patvirtinima.

Stabdziy antdékly lygiavertiskumas nustatomas lyginant rezultatus, gautus Siame priede apraSyta bandymy tvarka ir laikantis tokiy
reikalavimy:

0 tipo Salty stabdziy veiksmingumo bandymas

Pradinei temperatiirai esant zemiau 100 °C stabdZziai nuspaudziami tris kartus. Temperatiira matuojama laikantis 2.1.4.4 punkto
nuostaty.

Jeigu tai M ir N kategorijy transporto priemonéms skirti stabdziy antdéklai, stabdziai spaudziami, kai pradinis sukimosi greitis atitinka
nustatytajj Il priedo 2.1.1.1.1 punkte, o stabdziy spaudimo jéga turi biti tokia, kad buity pasiektas vidutinis sukimosi momentas,
atitinkantis tame punkte reikalaujama vidutinj didziausig 1été¢jima. Be to, atlickami keli bandymai esant skirtingiems sukimosi greiciams,
kai maziausias lygus 30 % didZiausio transporto priemonés greicio, o didZiausias — 80 % to greicio.

Jeigu tai O kategorijos transporto priemonéms skirti stabdziy antdéklai, stabdZiai spaudziami, kai pradinis sukimosi greitis lygus
60 kmj/h, o stabdziy spaudimo jéga turi bati tokia, kad bty pasiektas vidutinis sukimosi momentas, atitinkantis reikalaujama II priedo
2.2.1 punkte. Atlickamas papildomas bandymas su $altais stabdZiais, kai pradinis sukimosi greitis atitinka 40 km/h, kad jo rezultata
galima biity palyginti su I tipo bandymo rezultatu, kaip aprasyta Il priedo 2.2.1.2.1 punkte.

Vidutinis stabdymo momentas per Salty stabdziy veiksmingumo bandymus, atlickamus su antdéklais, bandomais palyginimo tikslais, kai
stabdziy spaudimo jéga tokia pati turi nenukrypti daugiau kaip + 15 % nuo vidutinio stabdymo momento, uZregistruoto bandant
stabdziy antdéklus, atitinkancius sudéting dalj, jvardyta atitinkamame transporto priemonés tipo patvirtinimo prasyme.

I tipo bandymas

Pakartotinis stabdymas

M ir N kategorijy transporto priemonéms skirti stabdziy antdéklai bandomi II priedo 1.3.1 punkte nustatyta tvarka.

Nuolatinis stabdymas

O kategorijos transporto priemonéms skirti stabdziy antdéklai bandomi laikantis II priedo 1.3.2 punkto.
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4.4.3.
4.43.1.

4.4.3.2.

4.5.3.
4.5.3.1.

4.5.3.2.

4.6.

4.6.1.
4.6.1.1.

4.6.3.
4.6.3.1.

4.6.3.2.

lkaitusiy stabdziy veiksmingumas

Atlikus bandymus, reikalingus pagal pirmiau pateiktus 4.4.1 ir 4.4.2 punktus, atlickamas II priedo 1.3.3 punkte aprasytas jkaitusiy
stabdziy veiksmingumo bandymas.

Vidutinis stabdymo momentas per jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymus, atlickamus su antdéklais, bandomais palyginimo tikslais,
kai stabdziy spaudimo jéga tokia pati turi nenukrypti daugiau kaip £ 15 % nuo vidutinio stabdymo momento, uZregistruoto bandant
stabdziy antdeklus, atitinkancius sudéting dalj, jvardyta atitinkamame transporto priemonés tipo patvirtinimo prasyme.

I tipo bandymas
Si bandyma reikia atlikti tik tada, jeigu svarstomoje transporto priemonéje II tipo bandymui naudojami frikciniai stabdziai.

M, ir N, kategorijy transporto priemonéms (i§skyrus tas, su kuriomis pagal I priedo 2.2.1.19 punkty reikia atlikti IIA tipo bandymg)
skirti stabdziy andéklai iSbandomi II priedo 1.4.1 punkte nustatyta tvarka. O, kategorijos priekabos isbandomos II priedo 1.6 punkte
nustatyta tvarka.

[kaitusiy stabdziy veiksmingumas

Atlikus bandyma, reikalinga pagal 4.5.2 punkts, atliekamas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas, aprasytas Il priedo 1.4.3
punkte.

Vidutinis stabdymo momentas per jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymus, atlickamus su antdéklais, bandomais palyginimo tikslais,
kai stabdziy spaudimo jéga tokia pati turi nenukrypti daugiau kaip + 15 % nuo vidutinio stabdymo momento, uzregistruoto bandant
stabdziy antdéklus, atitinkancius sudéting dalj, jvardyta atitinkamame transporto priemonés tipo patvirtinimo prasyme.

Laipsnisko mazéjimo bandymas (Il tipo bandymas)

Pakartotinio stabdymo bandymas

0, kategorijos transporto priemonéms skirti stabdZiai bandomi laikantis Sios direktyvos II priedo 1.6 punkte nustatytos tvarkos.

Ikaitusiy stabdziy veiksmingumas

Atlikus bandymus, reikalingus pagal pirmiau pateiktus 4.6.1 ir 4.6.2 punktus, atlickamas Sios direktyvos II priedo 1.6.2 punkte
apraSytas ikaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymas.

Vidutinis stabdymo momentas per jkaitusiy stabdziy veiksmingumo bandymus, atlickamus su antdéklais, bandomais palyginimo tikslais,
kai stabdziy spaudimo jéga tokia pati turi nenukrypti daugiau kaip + 15 % nuo vidutinio stabdymo momento, uzregistruoto bandant
stabdziy antdéklus, atitinkancius sudéting dalj, jvardyta atitinkamame transporto priemonés tipo patvirtinimo prasyme.

STABDZI|J ANTDEKLY APZIORA

Atlikus pirma aprasytus bandymus, stabdziy antdéklai apzitrimi tikrinant, ar jie yra tinkamos biklés, kad baty ilga laika naudojami
jprastomis eksploatacinés salygomis.
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XIII PRIEDAS
Transporto priemoniy su laikino naudojimo atsarginiais ratais ar padangomis stabdymo ir nuokrypio bandymas
1. BENDROSIOS SALYGOS
1.1. Bandymo trasa turi bati i§ esmeés lygi, jos pavirSius turi turéti geras sukibimo savybes.
1.2 Bandymas atlickamas, kai néra véjo, galin¢io turéti jtakos bandymy rezultatams.
1.3. Transporto priemoné pakraunama iki savo didziausios masés, kaip apibrézta I priedo 1.14 punkte.
1.4. Asiy apkrovos, susidarancios esant $io priedo 1.3 punkte nustatytoms pakrovimo salygoms turi biti proporcingos didZiausioms asiy
apkrovoms, kaip nustatyta Il priedo 1.2.1.2.1.
1.5. Padangos pripuciamos tiek, kad slégis jose atitikty to tipo transporto priemonéms gamintojo rekomenduojama slégj.
2. STABDYMO IR NUOKRYPIO BANDYMAS
2.1. Bandymas atlickamas laikino naudojimo atsarginj rata ar padanga sumontavus vietoje vieno priekinio ir vieno galinio rato. Taciau, jeigu
laikino naudojimo atsarginj rata ar padangg leidZiama montuoti tik ant tam tikros asies, bandymas atlickamas laikino naudojimo
atsarginj rata ar padangg sumontavus tik ant tos asies.
2.2 Bandymas atlickamas panaudojant darbinio stabdzio sistema esant 80 km/h pradiniam greiciui ir iSjungtai variklio pavarai.
2.3. Stabdymo kelias turi bati ne ilgesnis kaip dydis, apskaiciuotas pagal $ig formule ('):
co1vi
s <0, —
" 150
kur
s = stabdymo kelias, matuojamas metrais
v = pradinis greitis, lygus 80 km/h.
Jéga, kuria veikiamas valdymo fjtaisas, turi nevirsyti 500 N.
Vidutinis didZiausias létéjimas bandymo metu turi biti ne mazesnis kaip 5,8 m/s2.
2.4. Bandymai atlickami kiekvienam i3 Sio priedo 2.1 punkte nurodyty laikino naudojimo atsarginio rato ar padangos tvirtinimo budy.
2.5. Reikiamas stabdymo veiksmingumas turi bati pasiektas neblokuojant raty, transporto priemonei nenukrypstant nuo savo marsruto,

neatsirandant nejprastai vibracijai, padangoms bandymo metu nejprastai nenusidévint ir pernelyg daug nekoreguojant judéjimo krypties
vairu.

() Si formulé atitinka formule, nustatyta M, kategorijos transporto priemoniy darbinio stabdzio sistemy veiksmingumui Il priedo 2.1.1.1.1 punkte.
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XIV PRIEDAS

Alternatyvi priekabos stabdZiy antiblokavimo sistemos (ABS) bandymy tvarka

1. BENDROJI DALIS
1.1. Tvirtinant priekabos tipa gali bati atsisakyta prickabos bandymy pagal Sios direktyvos X prieda, jeigu stabdziy antiblokavimo sistema
(ABS) atitinka 3io priedo reikalavimus.

2. INFORMACINIS DOKUMENTAS

2.1. ABS gamintojas pateikia techninei tarnybai informacinj dokumentg apie sistema (-as), kurig (-ias) reikia patvirtinti. Siame dokumente
turi bati bent tokia informacija:

2.1.1. Bendroji dalis

2.1.1.1. Gamintojo pavadinimas

2.1.1.2. Sistemos pavadinimas

2.1.1.3. Sistemos variantai

2.1.1.4. Sistemos konfigiiracijos (pvz., 2S/IM, 2S/2M ir pan.)

2.1.1.5. Sistemos pagrindiniy funkcijy ar veikimo principo paaiskinimas.

2.1.2. Prasymai

2.1.2.1. Priekaby tipy ir ABS konfigtracijy, kurias reikia patvirtinti, sarasas.

2.1.2.2. Prickabose jrengty sistemy konfigiiracijy, minéty 2.1.2.1 punkte, schemos, atsizvelgiant i $iuos parametrus:

Jutikliy vietos
Moduliatoriy vietos
Pakeliamosios asys
Valdomosios asys

Vamzdeliai: tipas — skersmenys ir ilgiai

2.1.2.3. Padangos perimetro ir suzadinimo jtaiso skiriamosios gebos sarysis, atsizvelgiant i paklaidas.

2.1.2.4. Ant vienos ir kitos asies, kurioms suzadinimo jrenginys yra bendras, sumontuoty padangy perimetro paklaida.

2.1.2.5. Taikymo sritis, atsizvelgiant i pakabos tipa, pvz., subalansuota mechaniné ir pan., nurodant gamintoja ir modelj ar tipa.

2.1.2.6. Rekomendacijos dél skirtingy stabdziy kuriamo stabdymo momento (jei toks yra) atsizvelgiant | ABS konfigiiracija ir prickabos asiy
vezimélj.

2.1.2.7. Pateikiami bandymy duomenys, leidZiantys nustatyti blogiausia asies apkrovos atvejj energijos sunaudojimo bandymui. Toks atvejis

nustatomas atliekant bandymy serija, kurios metu didinama asies apkrova. Turi biti atlikti ne maZziau kaip penki bandymai + 10 000 N
nuo didziausios sunaudotos energijos vertés aSies apkrovos intervale. Pateikiami papildomi rezultatai, iliustruojantys tendencijas uz
didziausio energijos sunaudojimo intervalo riby. Remiantis pirma minétais duomenimis bandoma (-os) prickaba (-os) pakraunama (-os)
taip, kad susidaryty nustatyta blogiausia situacija.
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2.1.2.8. Papildoma informacija (jei reikia) apie stabdziy antiblokavimo sistemos naudojima.
2.1.3. Sudétiniy daliy aprasymas
2.1.3.1. jutiklis (-iai)

— veikimas

— nustatymas (pvz., dalies numeris (-iai))

2.1.3.2. Reguliatorius (-iai)
— bendras apraSymas ir veikimas
— nustatymas (pvz., dalies numeris (-iai))
— gedimy rezimai, kai apibrézta X priedo 4.1 punkte
— papildomos savybés (pvz., létintuvo valdymas, automatinis konfigiiravimas, kintami parametrai, diagnostika).
2.1.3.3. Moduliatorius (-iai)
— bendras apraSymas ir veikimas
— nustatymas (pvz., dalies numeris (-iai))
— apribojimai (pvz., didZiausia reguliuojama tiekimo apimtis).
2.1.3.4. Elektros jranga
— grandiniy schema (-0s)
— energijos tiekimo badai
— isp¢jimo lempuciy seka
2.1.3.5. Suspausto oro linijos
— stabdziy schemos, jtraukiant ir ABS konfigtiracijas, pritaikytas 2.1.2.1 punkte minéty tipy priekabose

— vamzdeliy dydziy ir ilgiy, turinciy jtakos sistemos veiksmingumui (pvz., tarp moduliatoriaus ir stabdziy kameros) apribojimai.

2.1.4. Elektromagnetinis suderinamumas (EMC).

2.1.4.1. X priedo 4.6 reikalavimy dél EMC jautrumo ir spinduliavimo atzvilgiu atitiktis uztikrinama pateikiant techniniy duomeny byla arba
pripazinty standarty atitikties patvirtinima (!). Byloje arba patvirtinimo dokumente turi biti iSsamiis duomenys apie bandymy metods,
isbandyta (-as) konfigiiracija (-as) ir gautus rezultatus.

3. BANDOMOSIOS (-UJiJ) TRANSPORTO PRIEMONES (-J) APIBREZIMAS

3.1 Remdamasi informaciniame dokumente pateikta informacija, visy pirma apie 2.1.2.1 punkte minétas prickabas, techniné tarnyba atlieka
bandymus su tipiskomis priekabomis, kuriose yra iki trijy aiy, ir kuriose yra jrengta atitinkama tam tikros konfigtracijos stabdziy
antiblokavimo sistema, kurig reikia patvirtinti, kaip apibrézta Sio priedo 2.1.2.1 punkte. Papildomai, pasirenkant jvertinamas priekabas,
turi biti atsizvelgta tolesniuose punktuose apibréztus parametrus.

(") Tai turi bati jrodyta jvykdant techninius reikalavimus, nustatytus Tarybos direktyvoje 72/245/EEB (OL L 152, 1972 7 6, p. 15) su paskutiniais pakeitimais, padarytais
Direktyva 95/54/EB (OL L 266, 1995 11 8, p. 1).
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3.1.5.

3.1.6.

3.2.

3.3.

4.1.

Pakabos tipas

Stabdziy antiblokavimo sistemos eksploataciniy charakteristiky pagal pakabos tipg jvertinimo metodas pasirenkamas taip:

Puspriekabés: jvertinama tipiné kiekvienos pakaby grupés, pvz., subalansuotos mechaninés ir pan., priekaba.

Priekabos: Reikia jvertinti tiping transporto priekaba, kurioje jrengta kurio nors tipo pakaba.

Raty bazé

Puspriekabéms raty bazé néra ribojantis veiksnys, taciau priekaboms reikia jvertinti trumpiausia raty bazg.

Stabdziy tipas

Patvirtinti reikia tik stabdzius su kumsteliniais skétikliais, taciau jeigu atsiras kity stabdziy tipy, tada gali bati reikalaujama atlikti
lyginamuosius bandymus.

Apkrovos registravimo jrenginys

Naudingasis sukibimas nustatomas, kai apkrovos registravimo jrenginys nustatytas | padétis ,pakrauta“ ir ,nepakrauta“. Siekiant
uztikrinti, kad ABS atlikty visa darbo cikla, apkrovos registravimo jrenginys gali biti sureguliuotas taip, kad statinis slegis stabdziy
kameroje bty 1 baru didesnis negu didziausias ABS suzadinimo slégis.

Stabdziy nuspaudimas

Siy bandymy metu uZregistruojami nuspaudimo lygio skirtumai, kad galima bty nustatyti naudinggjj sukibima. Rezultatus, gautus
bandymy su viena priekaba metu, galima taikyti kitoms to paties tipo priekaboms.

Energijos sunaudojimas

Prickaba (-os), pasirinkta (-os) jvertinti ABS, turi biti tokia (-ios), kad galima bty sukurti asiy apkrovs, atitinkancig blogiausig apkrovos
atveji, apibrézta 2.1.2.7 punkte.

Kiekvienam bandomy priekaby tipui turi bati pateikiami dokumentai, patvirtinantys stabdziy suderinamuma, kaip apibrézta II priedo
priedélyje (2 ir 4 diagramos), kad buty galima jrodyti atitikt.

Atliekant patvirtinimo procediirg puspriekabés ir priekabos su centrine asimi laikomos to paties tipo transporto priemonémis.

BANDYMU TVARKA

Techniné tarnyba su transporto priemone (-émis), apibrézta (-omis) sio priedo 3 punkte, kiekvienai ABS konfigtiracijai (zr. 2.1.4 punkta)
atlieka toliau aprasytus bandymus, atsizvelgdama i 2.1.2.1 punkte apibréita syrasa, pateikiama prasyme. Taciau, tam tikrus bandymus
galima praleisti ir remtis atliktais blogiausio atvejo bandymais. Jeigu blogiausio atvejo bandymai i§ tikryjy buvo atlikti, tai turi bati
nurodyta bandymy ataskaitoje.

Naudingasis sukibimas

Bandymai atlickami X priedo 6.2 punkte nustatyta tvarka su kickviena ABS konfigiiracija ir kiekvieno tipo prickaba, kaip apibrézta
informaciniame dokumente (2.1.2.1 punktas).
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4.1.2. Energijos sunaudojimas

4.1.2.1. Asies apkrova — Ivertinamos priekabos asiy apkrovos turi atitikti blogiausio energijos sunaudojimo atvejo salygas (2.1.2.7 punktas).

4.1.2.2. Energijos sunaudojimo bandymas — X priedo 6 punkte nustatyta tvarka atliekamas bandymas su kiekviena ABS konfigiiracija.

4.1.2.3. Kad bty galima patikrinti, ar priimtos patvirtinimui priekabos atitinka antiblokavimo energijos sunaudojimo reikalavimus (zr.X priedo
6.1 punkta), turi bati atlikti bandymai:

4.1.2.3.1. Prie§ pradedant energijos sunaudojimo bandymg (4.1.2.2 punktas), nustatomas stabdzio kameros stimiklio eigos (s,) ir stabdzio svirtelés
ilgio (1) santykis (R)), kai slégis stabdzio kameroje yra 6,5 baro.

Pavyzdys: lT = 130 mm, s, = 22 mm,
ST 22
Ri=2 =22 -0169
T 130

41.2.3.2. Nustacius apkrovos registravimo jtaisa j padétj ,pakrauta® ir sudarius tokj energijos lygj, kokio reikalaujama X priedo 6.1.2 punkte,
energijos kaupimo ijtaisas (-ai) atkertamas (<) nuo oro tiekimo linjjos. StabdZziai nuspaudziami valdymo linijos jungties galvutéje
sukuriant 6,5 baro slégj ir atleidziami. Po to stabdZiai vél kelis kartus nuspaudziami, kol slégis stabdZiy kamerose taps toks, koks buvo
atlikus bandymg, aprasyta 4.1.2.1 ir 4.1.2.2 punktuose. UZregistruojamas atitinkamy stabdziy nuspaudimy skaicius (n).

4.1.3. Nevienodos trinties bandymas. Kai stabdziy antiblokavimo sistema priskiriama A kategorijai, tada visos tokios ABS konfigiracijos turi
atitikti eksploataciniy charakteristiky reikalavimus, nustatytus X priedo 6.3.2 punkte.

4.1.4. Eksploatacinés charakteristikos esant mazam ir dideliam greiciui

41.4.1. Prickabg parengus taip pat, kaip ir prie§ jvertinant naudinggjj sukibimg, pagal X priedo 6.3.1 punktg patikrinamos eksploatacinés
charakteristikos esant mazams ir dideliam greiciui.

41.4.2. Kai yra paklaida tarp suzadinimo jtaiso krumpliy skaiciaus ir padangos perimetro, esant didZiausioms paklaidy vertéms atliekami
funkciniai patikrinimai pagal X priedo 6.3 punktg. Tokias salygas galima sukurti naudojant skirtingy dydziy padangas ar specialiai
pagaminus tam tikrus suzadinimo jtaisus, kuriais imituojami dazniy krastutinumai.

4.1.5. Papildomi patikrinimai
Kai velkancioji transporto priemoné nestabdoma ir priekaba nepakrauta, atlickami tokie papildomi bandymai:

4.1.5.1. Kai agis ar dviasis vezimelis pereina nuo auksto sukibimo pavirsiaus (k) ant Zemo sukibimo pavirsiaus (k ), kai k, > 0,5 irk [k =2, 0
valdymo slégis jungties galvutéje lygus 6,5 baro, tiesiogiai valdomi ratai neturi bati blokuojami. Judéjimo greitis priekabos stabdziy
nuspaudimo momentu apskaiCiuojamas taip, kad stabdziy antiblokavimo sistemai atlikus visg darbo cikly ant auksto sukibimo
pavirSiaus, ant Zemo sukibimo pavirSiaus biity pereinama judant apytiksliai 80 km/h ir 40 km/h greiciu.

4.1.5.2. Kai priekaba pereina nuo mazo sukibimo pavirSiaus (k) ant didelio sukibimo pavirsiaus (k,), kai k = 0,5 ir k [k = 2, o valdymo slégis

jungties galvutéje lygus 6,5 baro, slégis stabdziy kamerose per pagrista laikg turi padideti iki tinkamos didZiausios vertés, o priekaba
turi nenukrypti nuo pradinés judéjimo krypties. Judéjimo greitis stabdziy nuspaudimo momentu apskai¢iuojamas taip, kad stabdziy
antiblokavimo sistemai atlikus visg darbo ciklg ant mazo sukibimo pavirSiaus, nuo vieno pavirSiaus ant kito bity pereinama judant
apytiksliai 50 km/h greiciu.
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4.1.6. Gedimo rezimo imitavimas

Bandomojoje transporto priemonéje arba imitavimo stende atlickamas iSorinés elektros laidy sistemos ir X priedo 4.1 punkto atitikties

patikrinimas.
5. PATVIRTINIMO ATASKAITA
5.1. Parengiama patvirtinimo ataskaita, kurios turinys pateiktas $io priedo 1 priedélyje.
6. PATIKRA
6.1. Sudétiniy daliy ir jrengimo patikra

Prickaboje, kurios tipa reikia patvirtinti, jrengtos ABS specifikacija patikrinama, lyginant ja su kiekvienu i§ iy kriterijy, kurie turi bati

tenkinami:
Punktas Kriterijus
6.1.1. a) jutiklis (-iai) neleistini jokie pakeitimai
b) reguliatorius (-iai) neleistini jokie pakeitimai
¢) moduliatorius (-iai) neleistini jokie pakeitimai
6.1.2. Vamzdeliy dydziai ir ilgiai

a) tiekimas i§ rezervuary j moduliatoriy (-ius)
maZiausias vidaus skersmuo gali bati padidintas
didziausias bendras ilgis gali bati sumazintas

b) tiekimas i§ moduliatoriaus j stabdziy kameras

vidaus skersmuo neleistini jokie pakeitimai

didziausias bendras ilgis gali bati sumazintas
6.1.3. [spéjimo signalo seka neleistini jokie pakeitimai
6.1.4. Stabdymo momento skirtumai dviasiame vezimélyje leistini tik patvirtinti skirtumai (jei tokiy yra)
6.1.5. Dél kity apribojimy Zr. $io priedo 1 priedélyje pateiktos bandymy | jrengiant turi biti laikomasi nustatyty apribojimy

ataskaitos 4 skirsnyje neleistini jokie nukrypimai

6.2. Rezervuary talpos patikra

6.2.1. Kadangi stabdZiy sistemos ir pagalbiné jranga, naudojama priekaboje, yra jvairi, nejmanoma sudaryti rekomenduojamy rezervuaro talpy
lentelés. Tikrinant, ar jrengtas tinkamos talpos rezervuaras, galima atlikti bandymus pagal X priedo 6 punkta arba laikytis toliau
pateiktos tvarkos.

6.2.1.1. Stabdziai turi bati sureguliuoti taip, kad atitikty salygas, esancias bandomojoje priekaboje (-ose), kurioje stabdziy antiblokavimo sistema
(-0s) buvo patvirtinta. Priekaboje, kurig reikia patvirtinti, stabdziy kameros stimiklio eiga, kai slégis stabdziy kameroje lygus 6,5 baro,
apskaiCiuojama ir nustatoma pagal tokia formule:
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6.2.1.2.

6.3.

6.3.1.

Pastaba: Siekiant, kad energijos kaupiklio talpai nekilty pavojaus, numatytas atsargos koeficientas + 20 %.

S, =1 x12xR

Pavyzdys:
!

v

S

v

150 mm, Rl = 0,169
150 x 1,2 x 0,169 = 30,4 mm

Stabdzius sureguliavus pagal 6.2.1.1 punkta (jeigu priekaboje jrengti automatiniai reguliavimo pagal nusidévéjimg ijtaisai, jie S$io
bandymo metu turi neveikti arba turi bati jrengtas atitinkamas rankinio valdymo jtaisas) ir nustacius apkrovos registravimo itaisg i
padeét] ,pakrauta“ bei sudarius tokj energijos lygi, kokio reikalaujama X priedo 6.1.2 punkte, energijos kaupiklis (-iai) atkertamas (- nuo
tickimo linijos. StabdZiai nuspaudziami, jungties galvutéje sukuriant 6,5 baro valdymo slégj ir visiskai atleidziami. Po to stabdziai
nuspaudziami ir atleidziami n_karty, dydis n  buvo nustatytas 4.1.2.3.2 punkte aprasyto bandymo metu. Taip nuspaudziant stabdzius
slegis darbo grandingje turi buti pakankamas, kad raty periferijoje kuriama bendra stabdymo jéga bity ne mazesné kaip 22,5 %
didziausios pastovios raty apkrovos ir nebity automatiskai jjungiama jokia stabdZiy sistema, kurios nevaldo stabdziy antiblokavimo
sistema.

Funkcijos patikra

Atliekamas tik stabdziy antiblokavimo sistemos dinaminis funkcinis patikrinimas. Siekiant, kad bity atliktas visas darbo ciklas, gali
prireikti reguliuoti apkrovos registravimo jtaisa arba naudoti Zemo sukibimo su padangomis pavirsiy.
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1 priedélis

Priekabos stabdZiy antiblokavimo sistemos patvirtinimo ataskaita

Patvirtinimo ataskaita Nr.:...

1. Identifikavimas

1.1. Stabdziy antiblokavimo sistemos gamintojas (pavadinimas ir adresas):
1.2 Sistemos pavadinimas ar modelis:

2. Patvirtintos sistemos (-y) ir jrengimo biidas (-ai)

2.1 Patvirtinta (-os) ABS konfigiiracija (-os) (pvz., 2S/1M, 2S/2M ir pan.):
2.2. Taikymo sritis (priekabos tipas ir asiy skaicius):

2.3. Energijos tiekimo budai:

ISO 7638, ISO 1185 ir t. t.

2.4. Patvirtinty jutikliy, reguliatoriy ir moduliatoriy nustatymas:

2.5. Energijos sunaudojimas — atitinkamas stabdziy nuspaudimy skaic¢ius nejudant ir stabdziy kameros eigos bei stabdziy svirties ilgio
santykis:

2.6. Papildomos savybés, pvz., létintuvo valdymas, pakeliamos asies konfigtiracija ir pan.:

3. Bandymy duomenys ir rezultatai

3.1. Bandomosios transporto priemonés duomenys:

3.2 Informacija apie bandymy trasos pavirsiy:

3.3. Bandymy rezultatai:

3.3.1. Naudingasis sukibimas:

3.3.2. Energijos sunaudojimas:

3.3.3. Nevienodos trinties bandymas:

3.3.4. Eksploatacinés charakteristikos esant mazam judéjimo greiciui:

3.3.5. Eksploatacinés charakteristikos esant dideliam judéjimo greiciui:

3.3.6. Papildomi patikrinimai:

3.3.6.1. Per¢jimas nuo auksto ant Zemo sukibimo pavirsiaus:

3.3.6.2. Per¢jimas nuo Zemo ant auksto sukibimo pavirsiaus:

3.3.7. Gedimo rezimo imitavimas:

3.3.8. Pasirinkty energijos tiekimo linijy jung¢iy funkciniai bandymai:

3.3.9. Elektromagnetinis suderinamumas:
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4. Irengimo apribojimai

4.1. Padangos perimetro ir suzadinimo jtaiso skiriamosios gebos sarysis:

4.2. Ant vienos ir kitos asies, kurioms suzadinimo jrenginys yra bendras, sumontuoty padangy perimetro paklaida:

4.3. Pakabos tipas:

4.4. Stabdymo momento skirtumai dviasiame vezimélyje:

4.5. Priekabos raty bazé:

4.6. Stabdziy tipas:

4.7. Vamzdeliy dydziai ir ilgiai:

4.8. Apkrovos registravimo jtaiso taikymas:

4.9. [spéjimo lemputés seka:

4.10. Kitos rekomendacijos ar apribojimai (pvz., dél jutikliy, moduliatoriaus (-iy), pakeltosios (-yjy) asies (-iy), valdomos (-y) aSies (-iy)
jrengimo vietos):

5. Bandymo data

Aprasyta stabdziy antiblokavimo sistema atitinka Direktyvos 71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 98/12/EB,
XIV priedo reikalavimus.

Techniné tarnyba/patvirtinimo istaiga ('), atlikusi bandyma:

Parasas Data

Patvirtinimo istaiga, jeigu tai néra techniné tarnyba:

Parasas Data

Pridedama:

(Gamintojo informacinis dokumentas).

(") I3braukti tai, kas nereikalinga.
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2 priedélis
Simboliai ir apibréZimai
Simbolis Pastabos
s, Standartinés bandomosios priekabos stabdZio kameros stimiklio eiga, matuojama mm
L Standartinés bandomosios priekabos stabdzio svirties ilgis, matuojamas mm
R, Santykis s /1.
n, Atitinkamy stabdziy nuspaudimy skaiius transporto priemonei nejudant
1, Prickabos, kuri turi bati patvirtinta, stabdziy svirties ilgis, matuojamas mm
s Priekabos, kuri turi bati patvirtinta, stabdzio kameros stimiklio eiga, matuojama mm
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XV PRIEDAS
Pakaitiniy stabdZiy antdékly mazgy, kaip atskiry techniniy mazgy, EB tipo patvirtinimas

1. TAIKYMO SRITIS

1.1. Sis priedas taikomas pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy, skirty jrengti M, < 3,5 tonos, M, < 3,5 tonos, N, O, ir O, kategorijy
motorinése transporto priemonése ir priekabose, kaip atskiry techniniy mazgy tipo patvirtinimui, kaip apibrézta Direktyvos
70/156/EEB 2 straipsnyje.

1.2. Privaloma tvarka patvirtinti reikia tik tuos pakaitinius stabdziy antdékly mazgus, kurie skirti jrengti motorinése transporto priemonése
ir priekabose, patvirtintose pagal Direktyva 71/320/EEB su pakeitimais, padarytais ia direktyva.

2. SAVOKOS
Siame priede

2.1. Savokos ,stabdziy jranga“ reikSmé yra tokia pati, kaip nustatyta Sios direktyvos I priedo 1.2 punkte.

2.2. JFrikciniai stabdZiai“ — tai ta stabdziy mechanizmo dalis, kurioje trintis tarp stabdziy antdéklo ir raty disko ar biigno, judanciy vienas
kito atzvilgiu, kuria pasiprieSinimo transporto priemonés judéjimui jégas.

2.3. ,Stabdziy antdékly mazgas“ — tai frikcinio stabdzio sudétiné dalis, prispaudziama prie biigno ar disko atitinkamai, kad baty kuriama
trinties jéga.

23.1. ,Kaladélés mazgas“ — tai biigninio stabdzio antdéklo mazgas.

2.3.1.1. ,Kaladéle“ — tai kaladélés mazgo sudétiné dalis, ant kurios tvirtinamas stabdzio antdéklas.

2.3.2. ,Trinkelés mazgas“ — tai diskinio stabdzio antdéklo mazgas.

2.3.2.1. JAtraminé plokstelé” — tai trinkelés mazgo sudétiné dalis, ant kurios tvirtinamas stabdzio antdéklas.

2.3.3. ,Stabdzio antdéklas“ — tai stabdzio antdéklo mazgo sudétiné dalis, pagaminta i§ frikcinés medziagos.

2.3.4. ,Frikciné medziaga“ — tai tam tikro medziagy ir procesy, kurie kartu lemia stabdzio antdéklo savybes, junginio rezultatas.

2.4, ,Stabdziy antdékly tipas“ — tai stabdziy antdékly, tarpusavyje nesiskirianciy frikcinés medziagos savybémis, kategorija.

2.5. ,Stabdzio antdéklo mazgo tipas“ — tai vienodo stabdziy antdékly tipo, matmeny ar funkciniy savybiy stabdziy antdékly mazgy ratams
grupé.

2.6. ,Originalus stabdzio antdéklas“ — tai stabdziy antdékly tipas, nurodytas transporto priemonés tipo patvirtinimo liudijime, 1IX priedas, 1
priedélio papildymas, 1.2 punktas ir papunkciai.

2.7. ,Originalus stabdzio antdéklo mazgas“ — tai stabdZio antdéklo mazgas, atitinkantis duomenis, pateiktus transporto priemonés
informaciniame dokumente.

2.8. ,Pakaitinis stabdzio antdéklo mazgas“ — tai stabdzio antdéklo mazgas, kurio tipas patvirtintas pagal Sig direktyva kaip tinkama atsarginé
dalis originalaus stabdZio antdéklo mazgui pakeisti ir eksploatuoti jprastinémis darbo salygomis.

2.9. ,Gamintojas“ — tai organizacija, galinti prisiimti techning atsakomybe¢ uZz stabdZio antdéklo mazgus ir galinti jrodyti, kad turi visas

priemones, reikalingas produkcijos atitikéiai uztikrinti.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

EB TIPO PATVIRTINIMO PRASYMAS

PraSyma suteikti pakaitiniy stabdziy andékly mazgo, skirto tam tikro tipo ar tipy transporto priemonéms, tipui EB tipo patvirtinima
pagal Direktyvos 70/156/EEB 3 straipsnio 4 dalj teikia tokiy pakaitiniy stabdziy andékly mazgy gamintojas.

PraSyma gali teikti ir transporto priemoniy tipo ar tipy patvirtinimo pagal 3ig direktyva, iSduoto pakaitiniy stabdziy antdékly mazgams,
atitinkantiems transporto priemonés tipo patvirtinimo liudijime nurodyta tipa — IX priedas, 1 priedélio papildymo 1.2 punktas ir
papunkdiai — turétojas.

Informacinio dokumento $ablonas pateiktas XVII priede.

Techninei tarnybai, atliekandiai tipo patvirtinimo bandymus turi bati pateikta:

Patvirtinimo bandymams pakankamas stabdziy antdékly mazgy, kuriy tipg praSoma patvirtinti, kiekis. Pateikiami pavyzdziai turi bati
aiskiai ir nenutrinamai pazenklinti prasymo teikéjo prekiniu Zenklu ar Zyma bei tipo Zenklinimu.

Tinkama (-os) tipiska (-os) transporto priemoné (-s) ir (arba) stabdys (-iai).

EB TIPO PATVIRTINIMO SUTEIKIMAS

Jeigu tenkinami atitinkami reikalavimai, suteikiamas EB tipo patvirtinimas pagal Direktyvos 70/156/EEB 4 straipsnio 3 dalj ir, jei tinka,
4 straipsnio 4 dalj.

EB tipo patvirtinimo liudijimo $ablonas pateiktas XVI priede.

Kiekvienam patvirtintam pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy tipui pagal Direktyvos 70/156/EEB VII priedg suteikiamas patvirtinimo
numeris. Ta pati valstybé naré nesuteikia to paties numerio kitam pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy tipui. Tas pats patvirtinimo
numeris gali bati suteiktas keliy skirtingy tipy transporto priemonése naudojamy pakaitiniy stabdziy antdekly mazgy tipui.

ZENKLINIMAS

Kiekvienas pakaitinis stabdziy antdéklas, kaip atskiras techninis mazgas atitinkantis pagal $ig direktyva patvirtintg tipa, Zenklinamas EB
tipo patvirtinimo Zenklu.

Sj Zenkl sudaro staciakampis, supantis raide ,e“, po kurios jraomas tipo patvirtinima suteikusios valstybés narés skiriamasis numeris ar
raidés:

1 Vokietija

2 Pranciizija

3 Italija

4 Olandija
5 Svedija
6  Belgija

9  Ispanija

11  Jungtiné Karalyste
12 Austrija

13 Liuksemburgas

17 Suomija

18  Danija

21  Portugalija

23 Graikija

IRL  Airija.
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Greta to staciakampio turi bti turi bati ,pagrindinis patvirtinimo numeris“, esantis Direktyvos 70/156/EEB VII priede minéto tipo
patvirtinimo numerio 4 skirsnyje, pries jj jrasant eilés numer, suteikta naujausiam t diena, kurig EB tipo patvirtinimas buvo suteiktas,
svarbiam techniniam Direktyvos 71/320/EEB pakeitimui. Sioje direktyvoje eilés numeris yra 01. Papildomi trys skaitmenys greta
staCiakampio apraso kaladéle arba atraming plokstele.

4.43. Pirmesniame 4.4.2 punkte minétas patvirtinimo Zenklas turi bati aiskiai jskaitomas ir nenutrinamas.

4.4.4. Sio priedo 1 priedélyje pateikiama patvirtinimo Zenklo ir patvirtinimo duomeny, minéty pirma ir toliau, 6.5 punkte, i§déstymo
pavyzdziy.

5. SPECIFIKACIJOS IR BANDYMAI

5.1. BENDROJI DALIS
Pakaitinio stabdziy antdéklo mazgo projektas ir konstrukcija turi bati tokie, kad tuo mazgu pakeitus originaly transporto priemonéje
jrengta mazga, tos transporto priemonés stabdymo veiksmingumas atitikty patvirtinto transporto priemoneés tipo stabdymo veiksmin-
guma pagal Sios direktyvos II priedo nuostatas.

Batent:

a) transporto priemoné, kurioje jrengti pakaitiniai stabdziy antdékly mazgai turi atitikti susijusius Sioje direktyvoje nustatytus stabdymo
reikalavimus;

b) pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy eksploatacinés charakteristikos turi biti panasios i kei¢iamy originaliy stabdziy antdékly mazgy
eksploatacines charakteristikas;

¢) pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy mechaninés savybés turi biiti pakankamai geros.

5.2 Pakaitiniai stabdziy antdékly mazgai, atitinkantys tipg, nurodyta transporto priemonés tipo patvirtinimo pagal sig direktyva dokumen-
tuose, laikomi atitinkanciais Sio priedo 5 dalies reikalavimus.

5.3. Veiksmingumo  reikalavimai

5.3.1. Pakaitiniai stabdziy antdékly mazgai M, M, ir N, kategorijy transporto priemonéms.

Pakaitiniai stabdziy antdékly mazgai isbandomi laikantis 2 priedélio nurodymy ir turi atitikti reikalavimus, nustatytus tame priedélyje.
Priklausomybé nuo greicio ir Salty stabdziy veiksmingumo atitikimas nustatomi vienu i§ dviejy metody, pateikty 2 priedélyje.

5.3.2. Pakaitiniai stabdziy antdékly mazgai O, ir O, kategorijy transporto priemonéms.

Pakaitiniai stabdziy antdekly mazgai isbandomi laikantis 3 priedélio nurodymy ir turi atitikti reikalavimus, nustatytus $io priedo 3 ir 4
priedéliuose.

5.4. Mechaninés charakteristikos

5.4.1. Pagal ISO 6312: (1981) standarta iSbandomas pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy, kuriy tipg praSoma patvirtinti, atsparumas Slyties
jégoms.

Maziausias priimtinas atsparumas Slyties jéegoms yra 250 Njcm? trinkeliy mazgams ir 100 Njcm? kaladéliy mazgams.

5.4.2. Pagal ISO 6310: (1981) standartg isbandomas pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy, kuriy tipa praSoma patvirtinti, atsparumas
gniuzdymo jégoms.

Gniuzdymo dydis turi nevirSyti 2 % aplinkos temperatiroje ir 5 % 400° C temperatiiroje trinkeliy mazgams ir 2 % aplinkos
temperatiiroje ir 4 % 400° C temperatiiroje kaladéliy mazgams.

6. PAKUOTES IR ZENKLINIMAS

6.1. Pakaitiniai stabdziy antdékly mazgai, atitinkantys pagal $ig direktyva patvirtinta tipa, parduodami asiai skirtais komplektais.
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6.2. Kiekvienas asies komplektas jpakuojamas | sandarig pakuote, kuri turi bati tokia, kad matytysi, jeigu ji buvo atidaryta kada nors
anksciau.

6.3. Ant kiekvienos pakuotés turi biti tokia informacija:

6.3.1. Pakuotéje esanciy pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy kiekis.

6.3.2. Gamintojo pavadinimas arba prekés Zenklas.

6.3.3. Pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy marké ir tipas.

6.3.4. Transporto priemonés, adys ir stabdziai, kuriems pakuotéje esantys mazgai yra patvirtinti.

6.3.5. Patvirtinimo Zenklas.

6.4. Kiekvienoje pakuotéje turi bati jrengimo instrukcija, kurioje:

6.4.1. Atkreipiamas ypatingas démesys | pagalbines dalis.

6.4.2. Teigiama, kad turi biti keiciamas visas asies pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy komplektas.

6.5. Ant kickvieno pakaitinio stabdziy antdékly mazgo turi biti nepaalinamas patvirtinimo duomeny rinkinys:

6.5.1. Patvirtinimo Zenklas.

6.5.2. Pagaminimo data, turi bati nurodyti bent jau metai ir ménuo.

6.5.3. Stabdziy antdéklo marké ir tipas.

7. TIPO MODIFIKACIJOS IR PATVIRTINIMUY PAKEITIMAI

7.1. Jeigu pagal Sia direktyva patvirtintas tipas modifikuojamas, taikomos Direktyvos 70/156/EEB 5 straipsnio nuostatos.

8. PRODUKCIJOS ATITIKTIS

8.1. Paprastai priemoniy produkcijos atitikéiai uztikrinti imamasi pagal Direktyvos 70/156/EEB 10 straipsni.

8.2. Originaltis stabdziy antdékly mazgai, kuriuos praSoma patvirtinti, kaip apibrézta 3.2 punkte, laikomi atitinkanciais 8 punkto
reikalavimus.

8.3. Direktyvos 70/156/EEB 10 priedo 2.3.5 punkte minimi bandymai yra bandymai, kuriuos reikia atlikti pagal $io priedo 4 priedélio 5.4
punktg.

8.4. [prastinis kompetentingos institucijos sankcionuoty apzitiry daZnumas yra vienas kartas per metus.
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1 priedélis

Patvirtinimo Zenklo ir duomeny iSdéstymas

(Zr. $io priedo 4.4 ir 6.5 punktus)

901

l» 010047

Cia pavaizduotas patvirtinimo zenklas rodo, kad atitinkama dalis pagal 3ig direktyva buvo patvirtinta Olandijoje (e4). Sioje iliustracijoje pirmieji du
skaitmenys (01) yra eilés numeris, suteiktas naujausiam techniniam Tarybos direktyvos 71/320/EEB daliniam pakeitimui; tolesnius keturis skaitmenis
(0047) patvirtinimo jstaiga suteike stabdziy antdékly tipui kaip pagrindinj patvirtinimo numerj, o papildomus tris skaitmenis (901), jraSytus netoli
staciakampio, patvirtinimo jstaiga suteiké kaladélei arba atraminei plokstelei. Kartu visi devyni skaitmenys sudaro to pakaitiniy stabdziy antdekly
mazgy tipo patvirtinimo Zenkla.

Trinkelés mazgo Zenklinimo pavyzdys

.

StabdZiy antdéklo marké ir tipas

| =

Mazgo pagaminimo data arba Zenklinimas ir
gamintojo pavadinimas ar prekés Zenklas

Patvirtinimo Zenklas
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Trinkelés mazgo Zenklinimo pavyzdys

StabdZiy antdéklo marké ir tipas

Mazgo pagaminimo data arba Zenklinimas ir
gamintojo pavadinimas ar prekés Zenklas

Patvirtinimo Zenklas

Pastaba:

Siy zenkly padétys, parodytos $iuose pavyzdziuose, néra privalomos.
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2 priedélis

Reikalavimai pakaitiniams stabdZiy antdékly mazgams, skirtiems M, M, ir N, kategorijy transporto priemonéms

1. SIOS DIREKTYVOS ATITIKTIS
Sios direktyvos atitiktis jrodoma transporto priemonés bandymy metu.

1.1. Bandoma transporto priemoné
Transporto priemonéje, kuri yra tipiska tam (tiems) tipui (-ams), kuriam (-iems) reikia patvirtinti pakaitinj stabdziy antdékly mazga,
jrengiami praSomo patvirtinti tipo pakaitiniai stabdziy antdékly mazgai ir ji parengiama stabdymo bandymams pagal Sios direktyvos
reikalavimus.
Bandymams pateikti stabdziy antdékly mazgai jrengiami atitinkamuose stabdZiuose ir, iki kol bus nustatyta pastovi putrinimo tvarka,
nuputrinami pagal gamintojo nurodymus, jeigu jiems nepriestarauja techniné tarnyba.

1.2 Transporto priemonés stabdziy sistema isbandoma pagal atitinkamos kategorijos (M,, M, ar N,) transporto priemonéms II priedo 1 ir 2
punkte nustatytus reikalavimus. Taikomi reikalavimai ar bandymai yra Sie:

1.2.1. Darbinio stabdZzio sistema

1.2.1.1. 0 tipo bandymas, kai variklio pavara i$jungta, transporto priemoné pakrauta

1.2.1.2. 0 tipo bandymas, kai variklio pavara jjungta, transporto priemoné nepakrauta ir pakrauta, kaip numatyta II priedo 1.2.3.1 punkte
(stabilumo bandymas) ir 1.2.3.2 punkte (tik tas bandymas, kai pradinis greitis v = 0,8 v_ ).

1.2.1.3. [ tipo bandymas

1.2.2. Antrinio stabdzio sistema

1.2.2.1. 0 tipo bandymas, kai variklio pavara i§jungta, transporto priemoné pakrauta (3j bandyma galima praleisti, kai yra akivaizdu, kad
reikalavimai tenkinami, pvz., jstrizinio kontiiro stabdziy sistema).

1.2.3. Stovéjimo stabdzio sistema
(Taikoma tik tada, jeigu stabdziai, kuriy antdéklus praSoma patvirtinti, naudojami ilaikyti transporto priemong¢ nejudama stovéjimo
metu.)

1.2.3.1. 18 % nuokalnés bandymas, transporto priemoné pakrauta.

1.3. Transporto priemoné turi atitikti visus susijusius reikalavimus, nustatytus tos kategorijos transporto priemonéms II priedo 2 punkte.

2. PAPILDOMI REIKALAVIMAI
Papildomy reikalavimy atitiktis jrodoma vienu i§ $iy dviejy metody:

2.1. Transporto priemonés bandymas (padalintos asies bandymas)

Siam bandymui parengta transporto priemoné turi biiti visiskai pakrauta, o stabdziai spaudziami i§jungus variklio pavarg, ant lygaus
kelio.

Transporto priemonés darbinio stabdzio valdymo sistemoje turi bati jrengtos priemonés priekinés ir galinés asiy stabdziams atkirsti, kad
ir vienus ir kitus stabdzius galima baity nuspausti atskirai.
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Kai reikia patvirtinti priekinés asies stabdziy antdékly mazgus, galinés asies stabdZiai bandymo metu turi neveikti.
Kai reikia patvirtinti galinés asies stabdziy antdékly mazgus, priekinés asies stabdZiai bandymo metu turi neveikti.
2.1.1. Salty stabd#iy veiksmingumo atitikimo bandymas
Palyginamas 3alty pakaitiniy stabdziy antdekly mazgy ir originaliy stabdziy antdékly mazgy veiksmingumas lyginant bandymy
rezultatus, gautus taikant tokj metoda:
2.1.1.1. Maziausiai 3eSis kartus nuspauskite stabdzius intervalais didindami pedalo spaudimo jéga arba slégj linijjoje iki tol, kol ratai bus
blokuojami, arba, kitaip, iki tol, kol vidutinis didziausias 1été¢jimas bus 6 m/s2, arba iki didZiausios leistinos tos kategorijos transporto
priemonés pedalo spaudimo jégos, kai pradinis greitis yra toks, koks nurodytas Sioje lenteléje:
Transporto priemonés Greitis bandymo metu, km/h
kategorija TP, e
priekiné asis galiné asis
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50
Pradiné stabdziy temperatiira kiekvieng kartg prie§ pat pradedant spausti stabdzius turi bati < 100° C.
2.1.1.2. Uzregistruokite ir grafiskai pavaizduokite pedalo spaudimo jéga ar slégj linijoje ir vidutinj didZiausig létéjima kiekvieno stabdziy
nuspaudimo metu bei nustatykite, kokios pedalo spaudimo jégos ar slégio linijoje reikia, kad priekinés asies stabdziai sukurty (jeigu
jmanoma) 5 m/s? vidutinj didZiausig létéjima, o galinés asies stabdziai — 3 m/s? vidutinj didZiausia létéjima. Jeigu tokio létéjimo sukurti
nejmanoma, kai pedalai spaudziami didZiausia leistina jéga, tada nustatykite kokia jéga reikia spausti pedalg ar koks slégis turi buti
linijoje, kad baty sukurtas didZiausias létéjimas.
2.1.1.3. Pakaitinio stabdzio antdéklo mazgo eksploatacinés charakteristikos laikomos panasiomis | originalaus stabdzio antdéklo mazgo
charakteristikas, jeigu pasiekto vidutinio didziausio létéjimo, kai valdymo jtaisas veikiamas ta pacia jéga ar linijoje yra toks pat slégis,
kreivés virSutiniai du trecdaliai nenutolsta daugiau kaip 15 % nuo kreivés, nubréztos pagal originalaus stabdzio antdéklo mazgo
bandymo rezultatus.
2.1.2. Priklausomybés nuo grei¢io bandymas
2.1.2.1. Spausdami pedala tokia jéga, kokia buvo nustatyta pagal Sio priedélio 2.1.1.2 punkta, ir kai pradiné stabdziy temperatira < 100 °C, po
tris kartus nuspauskite stabdzius, kai pradinis greitis yra:
priekinei asiai: 65 km/h, 100 km/h ir 135 km/h, kai v _yra didesnis nei 150 kmj/h;
galinei agiai: 45 km/h, 65 km/h ir 90 km/h, kai v__ yra didesnis nei 150 km/h.
2.1.2.2. Apskaiciuokite vidutinj kiekvienos greiciy grupés rezultaty ir grafiskai pavaizduokite greicio ir vidutinio didZiausio létéjimo sarysi.
2.1.2.3. Vidutinis didZiausias 1été¢jimas, uzregistruotas esant dideliems greiciams, gali skirtis nuo tokio lét¢jimo, esant maziems grei¢iams, ne
daugiau kaip 15 %.
2.2. Inercinio dinamometro bandymas
2.2.1. Bandymo jranga

Siems bandymams inerciniame dinamometre jrengiami atitinkami transporto priemonés stabdZiai. Dinamometras parengiamas nuolat
registruoti sukimosi greitj, stabdymo momenta, slégj stabdymo grandinéje, stikiy skaiciy nuspaudus stabdj, stabdymo laika ir stabdzio
rotoriaus temperatiira.
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222 Bandymy salygos

2.2.2.1. Dinamometro rotaciné masé turi atitikti puse aiai tenkancios didZiausios transporto priemonés masés dalies, kaip nurodyta Sioje
lenteléje, ir didZiausios padangos, kurig leidZiama naudoti to tipo ar tipy transporto priemonése, riedéjimo spinduli.

. . Asiai tenkanti didZiausios transporto priemonés masés dalis
Transporto priemonés
kategorija priekine galiné
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N, 0,66 0,39

2222 Pradinis dinamometro sukimosi greitis turi atitikti tiesinio transporto priemonés judéjimo greitj, nurodyta io priedélio 2.2.3 ir 2.2.4
punktuose ir nustatomas atsizvelgiant | dinaminj padangos riedéjimo spinduli.

2.2.2.3. Bandymui pateikti stabdziy antdéklai jrengiami atinkamuose stabdziuose ir, kol bus patvirtinta pastovi putrinimo tvarka, nuputrinami
laikantis gamintojo nurodymy, jeigu jiems nepriestarauja techniné tarnyba.

2.2.2.4. Jeigu leidZiamas ausinantis oro srautas, to srauto greitis stabdziy aplinkoje turi nevirsyti 10 km/h.

2.2.3. Salty stabdziy veiksmingumo atitikimo bandymas
Palyginamas 3alty pakaitiniy stabdziy antdekly mazgy ir originaliy stabdziy antdékly mazgy veiksmingumas lyginant bandymy
rezultatus, gautus taikant tokj metoda.

2.23.1. Kai pradinis greitis 80 kmjh, jeigu tai M, ar N, kategorijos transporto priemoné, ir 60 km/h, jeigu M,, bei stabdZiy temperatiira pries
kiekviena stabdziy nuspaudima < 100 °C nuspauskite stabdZius maziausiai $esis kartus intervalais didindami slégi linijoje iki tol, kol
vidutinis didZiausias lét¢jimas bus 6 m/s2.

2.23.2. Uzregistruokite ir grafiskai pavaizduokite slégj linijoje ir vidutinj didZiausig létéjima kiekvieno stabdZziy nuspaudimo metu bei
nustatykite, kokio slegio linijoje reikia, kad biity sukurtas 5 m/s? vidutinis didZiausias létéjimas.

2.2.3.3. Pakaitinio stabdzio antdéklo mazgo eksploatacinés charakteristikos laikomos panasiomis | originalaus stabdzio antdéklo mazgo
charakteristikas, jeigu pasiekto vidutinio didziausio létéjimo, kai valdymo jtaisas veikiamas ta pacia jéga ar linijoje yra toks pat slegis,
kreivés virSutiniai du trecdaliai nenutolsta daugiau kaip 15 % nuo kreivés, nubréztos pagal originalaus stabdzio antdéklo mazgo
bandymo rezultatus.

2.2.4. Priklausomybés nuo grei¢io bandymas

2.2.4.1. Linijoje esant tokiam slégiui, koks buvo nustatytas pagal 2.2.3.2 punkts, ir kai pradiné stabdziy temperatiira < 100° C, po tris kartus
nuspauskite stabdzius, kai sukimosi greiciai atitinka tokius tiesinio transporto priemonés judéjimo greicius:

75 kmfh, 120 km/h ir 160 km/h, kai v__ yra didesnis nei 150 km/h.

2.2.4.2. Apskaiciuokite vidutinj kiekvienos greiciy grupés rezultaty ir grafiskai pavaizduokite greicio ir vidutinio didZiausio létéjimo sarysi.

2.2.4.3. Vidutinis didZiausias 1été¢jimas, uzregistruotas esant dideliems greiciams, gali skirtis nuo tokio lét¢jimo, esant maziems grei¢iams, ne

daugiau kaip 15 %.
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2.1.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3 priedélis
Reikalavimai pakaitiniams stabdZiy antdékly mazgams, skirtiems O, ir O, kategorijy transporto priemonéms

BENDROJI DALIS

Pagal Siame priedélyje aprasyta bandymy metoda bandymas atlickamas naudojant inercinj dinamometrg. Kitaip bandymus galima atlikti
su bandomaja transporto priemone arba slenkancio takelio stendu, jeigu uztikrinamos tokios pacios bandymy salygos ir registruojami
tie patys parametrai, kaip bandymo su inerciniu dinamometru metu.

BANDYMU JRANGA

Siems bandymams inerciniame dinamometre jrengiami atitinkami transporto priemonés stabdZiai. Dinamometras parengiamas nuolat
registruoti sukimosi greitj, stabdymo momentg, slégi stabdymo grandingje ar stabdzio spaudimo jéga, siikiy skai¢iy nuspaudus stabdj,
stabdymo laikg ir stabdZio rotoriaus temperatiirg.

Bandymy sglygos

Dinamometro rotaciné masé turi atitikti puse atitinkamai asiai tenkancios didZiausios transporto priemonés masés dalies ir didZiausios
padangos, kurig leidZziama naudoti to tipo ar tipy transporto priemonése, riedéjimo spindulj.

Pradinis dinamometro sukimosi greitis turi atitikti tiesinio transporto priemonés judéjimo greitj, nurodytg Sio priedélio 3.1 punkte ir
nustatomas atsizvelgiant j dinaminj maziausios padangos, kurig leidZiama naudoti toje transporto priemonéje ar priemonése, riedéjimo
spindulj.

Bandymui pateikti stabdziy antdékly mazgai jrengiami atinkamuose stabdZiuose ir, kol bus patvirtinta pastovi putrinimo tvarka,
nuputrinami laikantis gamintojo nurodymy, jeigu jiems nepriestarauja techniné tarnyba.

Jeigu leidZiamas ausinantis oro srautas, to srauto greitis stabdziy aplinkoje turi nevirSyti 10 km/h.

Stabdziuose jrengtas nuspaudimo jtaisas turi atitikti t3, kuris jrengiamas transporto priemongéje.

BANDYMAI IR REIKALAVIMAI
0 tipo bandymas

Kai pradinis greitis 60 km/h, o stabdziy temperatira prie§ kiekvieng stabdziy nuspaudimg < 100° C, nuspauskite stabdZius maziausiai
Sesis kartus intervalais didindami slégj linijjoje arba spaudimo jega iki didZiausio slégio linijoje arba iki tol, kol létéjimas taps lygus
6 m/s2. Dar karta nuspauskite stabdzius tokia jéga, kaip paskutinj karta, tik dabar pradinis greitis turi bati 40 km/h.

I tipo bandymas

lkaitinimo procediira

Stabdys jkaitinamas nuolat stabdant taip, kaip reikalaujama II priedo 1.3.2 punkte, kai pradiné stabdZio rotoriaus temperatira < 100°

[kaitusiy stabdziy veiksmingumas

Baigus jkaitinimo procediira ir esant 40 km/h pradiniam greiciui iSmatuojamas ikaitusiy stabdziy veiksmingumas laikantis pirmesniame
3.1 punkte nustatyty salygy, kai slégis linijoje ar spaudimo jéga yra tokie patys (temperatiiros salygos gali skirtis). Vidutinis didZiausias
létéjimas, kuriamas ikaitusio stabdZzio, turi bati ne mazesnis kaip 60 % to dydzio, kuris buvo pasiektas stabdant nejkaitusiu stabdziu
arba 3,5 m/sZ
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3.3. Salty stabdziy veiksmingumo atitikimo bandymas

Palyginamas $alty pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy ir originaliy stabdziy antdékly mazgy veiksmingumas lyginant rezultatus, gautus
0 tipo bandymo, aprasyto 3.1 punkte, metu.

3.3.1. 0 tipo bandymas, reikalaujamas 3.1 punkte turi bati atlickamas su vienu originaliy stabdziy antdékly mazgy komplektu.

3.3.2. Pakaitinio stabdzio antdéklo mazgo eksploatacinés charakteristikos laikomos panasiomis | originalaus stabdZio antdéklo mazgo
charakteristikas, jeigu pasiekto vidutinio didZiausio létéjimo, kai linijoje yra toks pat slegis ar veikia ta pati spaudimo jéga, kreivés
virdutiniai du tre¢daliai nenutolsta daugiau kaip 15 % nuo kreivés, nubréitos pagal originalaus stabdzio antdéklo mazgo bandymo
rezultatus.
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4 priedelis
Trinties savybiy nustatymas bandymy jranga
1. [VADAS
1.1. Atitinkamo tipo pakaitiniy stabdziy antdékly mazgy pavyzdziai iSbandomi naudojant jranga, kuria galima sukurti $iame priedélyje
apradytas bandymo salygas ir atlikti bandymo procediras.

1.2. Rezultatai jvertinami ir nustatomos pavyzdziy trinties savybés.

1.3. Pavyzdziy trinties savybés palyginamos, kad galima bity jvertinti, ar jos atitinka standartines savybes, uZregistruotas to tipo
pakaitiniams stabdziy antdékly mazgams.

2. JRANGA

2.1 Bandymy jrenginio konstrukcija turi biti tokia, kad jame bity galima jrengti ir naudoti visg stabdj, panasy i tuos, kurie jrengiami ant
transporto priemonés asies, naudojamos patvirtinimo bandymams pagal $io priedo 5 punkta.

2.2. Disko ar biigno sukimosi greitis turi biiti 660 + 10 min™ be apkrovos ir turi netapti mazesnis kaip 600 min™ esant visai apkrovai.

2.3. Bandymy ciklus ir stabdziy nuspaudimus ty cikly metu turi bati galima reguliuoti, jie turi bati atlickami automatiskai.

2.4. Registruojamas kuriamas stabdymo momentas arba stabdziy slégis (pastovaus stabdymo momento metodas) ir darbo pavirSiaus
temperatiira.

2.5. Pasirengiama pro stabdZius leisti ausinancio oro srauta, kurio debitas 600 + 60 m3/h.

3. BANDYMU TVARKA

3.1. PavyzdZio parengimas

Gamintojo nustatyta pritrynimo tvarka turi uztikrinti, kad buty pritrinta ne maziau kaip 80 % trinkeliy mazgy salycio pavirsiaus,
pavirSiaus temperatiirai nevirsijant 300° C, ir ne maziau kaip 70 % prickiniy kaladéliy mazgy salycio pavirsiaus, pavirSiaus temperatirai
nevirsijant 200° C.

3.2 Bandymy eiga

Laikantis bandymy eigos paeiliui atlickami keli stabdymo ciklai, kuriy kiekvieng sudaro x stabdymo etapy 5 sekundes stabdj laikant
nuspausta ir, po to, 10 sekundziy atleista.

Sie du metodai gali biiti taikomi pakaitomis:

3.2.1. Pastovaus slégio bandymy eiga
3.2.1.1. Trinkeliy mazgai
Hidraulinis slégis p po apkabos stimokliu (-iais) turi bati pastovus ir nustatomas pagal formulg:

My

P = 0,57 X % A

=S
I

150 Nm, kai A, < 18,1 cm?

=
I

300 Nm, kai A_> 18,1 cm?

stamoklio (-iy) su apkaba plotas

e

—
1}

efektyvus disko spindulys
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Stabdsiu nuspaudimy skai Pradiné stabdzio rotoriaus Didziausia stabdZio roto-
Ciklo Nr. 1 nuspaudimy skak- temperatiira riaus temperatiira Priverstinis ausinimas
s X (0 Q)
1 1 x10 < 60 atvira ne
2-6 5x 10 100 atvira (350) ne
7 1 x10 100 atvira taip
3.2.1.2. Kaladéliy mazgai
Vidutinis salycio slégis stabdzio antdéklo darbo pavirSiuje turi bati pastovus ir lygus 22 + 6 Njcm?, skaiCiuojant nesisukanciam
stabdziui, savaime negaunanc¢iam papildomos energijos.
Stabdsiu nuspaudimu skai- Pradiné stabdzio rotoriaus Didziausia stabdZio roto-
Ciklo Nr. {4 nusp & temperatiira riaus temperatiira Priverstinis au$inimas
Cius x €0 0
1 1 x 10 < 60 200 taip
2 1 x10 100 atvira ne
3 1 =10 100 200 taip
4 1 x10 100 atvira ne
3.2.2. Pastovaus stabdymo momento bandymy eiga
Sis metodas taikomas tik trinkeliy mazgams. Stabdymo momentas turi biiti pastovus ir nevir§yti + 5 % paklaidy, bei biti sureguliuotas
taip, kad buty uZztikrinamos Sioje lenteléje pateiktos didZiausios stabdzio rotoriaus temperatiiros.
Stabdiu nuspaudimu skai- Pradiné stabdZio rotoriaus Didziausia stabdZio roto-
Ciklo Nr. 4 nusp & temperatiira riaus temperatiira Priverstinis ausinimas
dus X Q) Q)
1 1 x5 < 60 300-350 ne
2-4 3 x5 100 300-350 ne
5 1 x10 100 500-600 ne
6-9 4 x5 100 300-350 ne
10 1 x10 100 500-600 ne
11-13 3 x5 100 300-350 ne
14 1 x5 < 60 300-350 ne
3.3. Bandymy rezultaty jvertinimas
Trinties savybés nustatomos pagal stabdymo momenta, uZregistruota bandymo eigoje pasirinktais momentais. Kai stabdymo faktorius
yra pastovus, pvz., diskiniuose stabdZiuose, stabdymo momentg galima perskaiciuoti i trinties koeficienta.
3.3.1. Trinkeliy mazgai
3.3.1.1. Darbinis trinties koeficientas () yra dydZiy, uZregistruoty per 2-7 ciklus (pastovaus slégio metodas) arba per 2-4, 6-9 ir 11-13 ciklus
(pastovaus stabdymo momento metodas), vidurkis; matuoti pradedama praéjus vienai sekundei po pirmojo stabdzio nuspaudimo per
kiekvieng cikla.
3.3.1.2. Didziausias trinties koeficientas (u_ ) yra didziausia per visus ciklus uzregistruotas jo dydis.
3.3.1.3. Maziausias trinties koeficientas (i ) yra maziausia per visus ciklus uZzregistruotas jo dydis.
3.3.2. Kaladéliy mazgai
3.3.2.1. Vidutinis stabdymo momentas (M_ ) yra per penktajj stabdziy nuspaudimg pirmame ir treciame cikluose uZregistruoty stabdymo

momento didZiausios ir maziausios verciy vidurkis.
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3.3.2.2.

3.4.

3.4.1.
3.4.1.1.
3.4.1.2.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

Tkaitusiy stabdziy stabdymo momentas (M, ) yra maziausias stabdymo momentas, sukuriamas per antrg ir ketvirtg ciklus. Jeigu per
Siuos ciklus temperatiira virsija 300 °C, M, verte laikomas 300 °C temperatiiroje uzregistruotas dydis.

Priimtinumo kriterijai

Su kiekvienu prasymu patvirtinti stabdziy antdékly mazgy tipa pateikiama:
Jeigu tai trinkeliy mazgai — Moy By 0T 1 Vertes.

Jeigu tai kaladeliy mazgai — M__ir M, vertes.

‘mean

Gaminant patvirtinto tipo stabdziy antdekly mazgus, bandomieji pavyzdziai turi atitikti vertes, uZregistruotas laikantis $io priedélio
3.4.1 punkto, su tokiomis paklaidomis:

Diskiniy stabdziy trinkeléms:
1, * 15 % uZregistruotos vertés
B, > uZregistruota verté

B < uZregistruota verté.
max

Paprastiems buigniniy stabdziy antdéklams:

M £ 20 % uZregistruotos vertés

mean

M, , > uZregistruota verté.
ot
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XVI PRIEDAS

SABLONAS
(didziausias formatas: A4 (210 x 297 mm))

EB TIPO PATVIRTINIMO LIUDIJIMAS

Valdzios istaigos spaudas

Pranesimas apie transporto priemonés/sudétinés daliesfatskiro techninio mazgo () tipo pagal Direktyva 71/320/EB su paskutiniais pakeitimais,
padarytais Direktyva 98/12/EB,

— tipo patvirtinimg (')
— tipo patvirtinimo i3plétima (%)
— atsisakyma patvirtinti tipa ()

— tipo patvirtinimo panaikinima ().
Tipo patvirtinimo NUMETIS: .......... ..o

[3plétimo pagrindimas: ..o

[ SKIRSNIS

1. Marké (gamintojo prekés Zenklas):

2. Tipas ir bendras komercinis apradymas:

3. Tipo nustatymo priemonés, jeigu ant transporto priemonés/sudétinés daliesfatskiro techninio mazgo () (%) yra atitinkamas Zenklinimas:
3.1. Tokio Zenklinimo vieta:

4. Transporto priemongs kategorija () (%)

5. Gamintojo pavadinimas ir adresas:

6.  Jeigu tai sudétinés dalys ar atskiri techniniai mazgai, EB patvirtinimo Zenklo vieta ir tvirtinimo badas:

7. Surinkimo fabriko (-y) adreas (-ai):

—

[ SKIRSNIS

1. Papildoma informacija (jeigu reikia): Zr. papildyma

i

Bandymus vykdanti techniné tarnyba:
Bandymy ataskaitos data:

Bandymy ataskaitos numeris:
Pastabos (jeigu jy yra): zr. papildyma
Vieta:

Data:

Parasas:

= R =2 U B N

Pridedama patvirtinimo jstaigai pateikto duomeny rinkinio, kur, paprasius, galima gauti, rodyklé.

) I8braukti tai, kas nereikalinga.
) Jeigu tipo nustatymo priemonése yra simboliy, nesusijusiy su transporto priemoniy, sudétiniy daliy ar atskiry techniniy mazgy tipy, kuriems i§duodamas Sis tipo
patvirtinimo liudijimas, apragymu, tokie simboliai dokumentuose vaizduojami simboliu > (pvz., ABC?123?).
) Kaip apibrézta Direktyvos 70/156/EEB II priedo A skirsnyie.

]
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Papildymas

prie EB tipo patvirtinimo liudijimo Nr.... dél stabdZiy antdékly mazgy, kaip atskirty techniniy mazgy tipo patvirtinimo pagal Direktyva
71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 98/12/EB

1. Papildoma informacija
1.1. Stabdzio antdéklo mazgo marké ir tipas:
1.2. Stabdzio antdéklo marké ir tipas:

1.3. Transporto priemonés, adys, stabdziai, kuriems to tipo stabdziy antdékly mazgai yra originalas:

1.4. Transporto priemonés, adys, stabdziai, kuriems to tipo stabdziy antdékly mazgai yra pakaitiniai:
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XVII PRIEDAS

INFORMACINIS DOKUMENTAS Nr....
prie stabdZiy antdékly mazgy EB tipo patvirtinimo
(Direktyva 71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 98/12/EB)

Tolesné informacija, jei tinkama, turi bati pateikta trim egzempliotiais, joje turi baiti medziagos turinys. Visi bréziniai pateikiami A4 formatu ir turi biti
tinkamo mastelio bei pakankamai smulkdis. Jeigu pateikiama fotografijy, jose turi biti galima jZifiréti pakankamo smulkumo objektus.

Jeigu sistemos, sudétinés dalys ar atskiri techniniai mazgai turi elektroninius valdymo jtaisus, pateikiama informacijy apie jy eksploatacines savybes.

0. BENDROJI DALIS

0.1. Marké (gamintojo prekés Zenklash: ...
0.2. DA o e
0.5. Gamintojo pavadinimas It AdTeSAS: ...........oiiii ittt e
0.7. Jeigu tai sudétinés dalys ar atskiri techniniai mazgai, EB patvirtinimo Zenklo vieta ir tvirtinimo bidas: ....................oolL
0.8. Surinkimo fabriko () adresas (-a1): ...t e
1. [TAISO APRASYMAS

1.1 Stabdzio antdéklo mazgo marké ir tipas:

1.2. Stabdzio antdéklo markeé ir tipas:

1.3. Transporto priemoné (-¢s), asis (-ys), stabdys (dai), kuriems to tipo stabdziy antdékly mazgai yra originaltis: ............................
1.4. Transporto priemoné (-¢s), asis (-ys), stabdys (dai), kuriems to tipo stabdziy antdékly mazgai yra pakaitiniai: ............................
1.5. Stabdzio antdéklo mazgo brézinys (-ai) su nurodytais praktiniais matmenimis: ................ooooiii
1.6. [rengimo vietos transporto priemonéje (-ése), adyje (-yse), stabdyje (-iuose), kurias praSoma patvirtinti: .....................ooeiii

1.7. Trinties savybiy parametrai (Zt. XV priedo 4 priedélio 3.4.1 punktas): ...
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XVIII PRIEDAS

INFORMACINIS DOKUMENTAS Nr....

pagal Tarybos Direktyvos 70/156/EEB (*) dél transporto priemoniy EB tipo patvirtinimo pagal motoriniy transporto priemoniy stabdZiy
jranga, I prieda

(Direktyva 71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 98/12/EB)

Tolesné informacija, jei tinkama, turi bati pateikta trim egzemplioriais, joje turi biiti medziagos turinys. Visi bréziniai pateikiami A4 formatu ir turi
bati tinkamo mastelio bei pakankamai smulkis. Jeigu pateikiama fotografijy, jose turi biiti galima jZitiréti pakankamo smulkumo objektus.

Jeigu sistemos, sudétinés dalys ar atskiri techniniai mazgai turi elektroninius valdymo jtaisus, pateikiama informacija apie jy eksploatacines savybes.

0. BENDROJI DALIS

0.1. Marké (gamintojo prekés Zenklas):

0.2. Tipas:

0.3. Tipo nustatymo priemonés, jeigu ant transporto priemonés (°) yra atitinkamas Zenklinimas:
0.3.1. Tokio Zenklinimo vieta:

0.4. Transporto priemonés kategorija (9):

0.5. Gamintojo pavadinimas ir adresas:

0.8. Surinkimo fabriko (-y) adreas (-ai):

1. BENDROS KONSTRUKCINES TRANSPORTO PRIEMONES CHARAKTERISTIKOS

1.1. Tipinés transporto priemonés fotografijos ir (arba) bréziniai:

1.3. ASiy ir raty skaicius:

1.3.1. ASiy su sudvejintais ratais skaicius ir padétis:

1.3.3. Varomosios asys (skaicius, padétis, sujungimas):

1.8. Vairas yra: kairéje/desingje (')

2. MASES IR MATMENYS (9 (nurodoma kg ir mm) (jeigu reikia, daroma nuoroda j brézinj)
2.1 Raty bazé (-és) (kai transporto priemoné visiskai pakrauta) ():

2.3.1. Atstumas tarp kiekvienos valdomosios asies raty ():

2.6. Parengtos eksploatuoti transporto priemonés masé su kébulu ir su sukabintuvu, jeigu tai yra ne M, kategorijos velkancioji transporto

priemong, arba vaziuoklés masé su kabina, jeigu gamintojas nejrengia kébulo ir (arba) su sukabintuvu (jskaitant ausinimo skysti, tepalus,
kurg, 100 % kity skysciy, iSskyrus naudojama vandeni, jrankius, atsarginj rata ir vairuotoja bei, jeigu tai yra miesto ir tarpmiestinis
autobusas, ekipazo nario mase (75 kg), jeigu transporto priemonéje yra ekipaZo nariams skirta sédyné): (didziausia ir maziausia):...

2.6.1. Sios masés pasiskirstymas asims ir, jeigu tai puspriekabé ar priekaba su centrine asimi, apkrova sukabinimo taske: (didziausia ir
maziausia):...

(*) Punkty ir i$naSy numeriai Siame informaciniame dokumente atitinka tokius numerius Direktyvos 70/156/EEB I priede. Punktai, nesusij¢ su Sia direktyva, praleisti.
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2.7. Gamintojo nurodyta maZiausia uzbaigtos transporto priemonés mase, jeigu transporto priemoné neuZzbaigta.

2.7.1. Sios masés pasiskirstymas asims ir, jeigu tai puspriekabé arba priekaba su centrine agimi, sukabinimo tasko apkrova:
2.8. Gamintojo nurodyta techniskai leistina didZiausia pakrautos transporto priemonés masé (didZiausia ir maziausia) ():
2.8.1. Sios masés pasiskirstymas asims ir, jeigu tai puspriekabé arba priekaba su centrine asimi, sukabinimo tasko apkrova:
2.9. Techniskai leistina kiekvienos asies apkrova ar tai aiai tenkanti masé:

2.10. Techniskai leistina kiekvienos asiy grupés apkrova ar tai asiy grupei tenkanti maseé:

2.11. Techniskai leistina didziausia motorinés transporto priemonés velkama mase, jei tai:

2.11.1. Priekaba:

2.11.2. Puspriekabe:

2.11.3. Priekaba su centrine agimi:

2.11.3.1. Didziausias sukabintuvo uzlaido () ir raty bazés santykis:

2.11.4. Techniskai leistina didZiausia junginio masé:

2.11.6. Didziausia nestabdomos priekabos masé:

2.12. Techniskai leistina didZiausia statiné vertikali apkrova ar masé, tenkanti transporto priemonés sukabinimo taskui:
2.12.1. motorinés transporto priemones:

3. VARIKLIS (9

3.1. Gamintojas:

3.1.1. Gamintojo variklio kodas (kuriuo pazenklintas variklis arba kitos nustatymo priemonés):

3.2 Vidaus degimo variklis.

3.2.1.1. Veikimo principas: uzdegimas kibirkstimijuzdegimas kompresija, keturi taktai/du taktai ():

3.2.1.9. Didziausias leistinas variklio siikiy skaicius, nurodytas gamintojo:... min’

3.2.5. Elektros sistema

3.2.5.1. Nominali jtampa:... V teigiamas/neigiamas jzeminimas ('):

3.2.5.2. Generatorius:

3.2.5.2.1. Tipas:

3.2.5.2.2. Nominali galia:... VA

3.3. Elektros motoras

3.3.1. Tipas (apvijy, suzadinimo):

3.3.1.1. Didziausia galia per val.... kW

3.3.1.2. Darbo jtampa:... V

3.3.2. Akumuliatorius

3.3.2.2. Masé:... kg

3.4. Kiti varikliai ar motorai ar jy junginiai (i§samis tokiy varikliy ar motory daliy duomenys):
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4. TRANSMISJJA
4.1. Transmisijos brézinys (*):
4.2. Tipas (mechanin¢, hidrauliné, elektring, ir t.t.):
4.6. Perdavimo skaiciai
Vidiniai pavary dézés perdavimo Galutinis pavaros perdavimo skai-
Pavara skaiCiai (Vg{i‘klif)v sﬁqu perdavimq i | cius (-ai) _(Ravarq déi.és ié?jimo ve- Bendras perdavimo skailis
pavary deézés is¢jimo veleng pasi- leno siikiy perdavimo | ratus
keitimo skaicius) pasikeitimo skaicius)
Didziausia CVT ()
1
2
3
Maziausia CVT (')
Atbuliné
(") Nuolatiné belaipsné pavara
4.7. DidZiausias transporto priemonés greitis (km/h) (*):
5. ASYS
5.4, Pakeliamosios (-yjy) asies (-iy) padétis:
6. PAKABA
6.1. Pakabos daliy brézinys (*):
6.2. Kiekvienos asies ar asiy grupés arba raty pakabos tipas ir konstrukcija:
6.6. Padangos ir ratai
6.6.1. Padangos ir rato derinys (-iai) (nurodomas padangy dydzio Zenklinimas, maZziausios apkrovos indeksas, maziausio greic¢io kategorijos
simbolis; nurodomas (-i) ratlankio dydis (-iai) ir iskysa (-os).
6.6.1.1. ASYS
6.6.1.1.1. 1 asis:
6.6.1.1.2. 2 adis:
6.6.1.1.3. 3 asis:
6.6.1.1.4. 4 asis:
ir t. t.
6.6.2. Virdutiné ir apatiné riedéjimo spinduliy ribos:
6.6.2.1. 1 asis:
6.6.2.2. 2 asis:
6.6.2.3. 3 asis:
6.6.2.4. 4 asis:
ir t. t.
6.6.3. Transporto priemonés gamintojo rekomenduotas slégis padangose:
.. kPa
6.6.5. Trumpas laikino naudojimo atsarginés dalies aprasymas, jeigu tokia yra:

(*) Jei reikia paaiskinti 8 punkta.
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8. STABDZIAI
Pateikiami tokie i§samiis duomenys, jskaitant ir nustatymo priemones, jei reikia:

8.1. Stabdziy tipas ir charakteristikos (kaip apibrézta Direktyvos 71/320/EEB I priedo 1.6 punkte) su bréZiniu (pvz. biignai ar diskai,
stabdomi ratai, jungtys su stabdomais ratais, trinkeliy ar trinkeliy mazgy irfarba antdékly marke ir tipas, efektyvis stabdziy plotai,
bugny, kaladéliy ar disky spinduliai, biigny masé, asiy ir pakabos atitinkamy daliy reguliavimo jtaisai, ir t. t.

8.2. Toliau isvardyty stabdziy sistemy (kai apibrézta Direktyvos 71/320/EEB I priedo 1.2 punkte) veikimo schema, aprasymas ir (arba)
brézinys su, pvz., pavara ir valdymo jtaisu (konstrukcija, reguliavimas, svirciy santykiai, valdymo jtaiso pasiekiamumas ir jo padetis, kiti
valdymo jtaisai, jeigu pavara mechaniné, sasajos, cilindry ir valdymo stamokliy, stabdziy cilindry ar atititinkamy daliy, jeigu tai elektriné
stabdziy sistema, pagrindiniy daliy charakteristikos).

8.2.1. Darbinio stabdzio sistema:

8.2.2. Antrinio stabdZio sistema:

8.2.3. Stovéjimo stabdzio sistema:

8.2.4. Bet kokia papildoma stabdziy sistema:

8.3. Priekabos stabdziy sistemy valdymas ir pavara transporto priemonése, skirtose vilkti priekaba:

8.4. Transporto priemoné yra parengta vilkti prickabg su elektriniais, pneumatiniais, hidrauliniais (') darbiniais stabdziais: taip/ne (')

8.5. Stabdziy antiblokavimo sistema: taip/ne/pasirinktinai (')

8.5.1. Jeigu tai transporto priemoné su jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, tos sistemos veikimo aprasymas (jskaitant visas elektronines
dalis), elektros bloko schema, hidraulinés ar pneumatinés grandinés planas:

8.6. Apskaiciavimai ir kreivés pagal Direktyvos 71/320/EEB II priedo priedélio 1.1.4.2 punkta (arba XI priedo priedélj, jei tinka):

8.7. Energijos tiekimo linijy apraSymas ir (arba) brézinys (taip pat reikia nurodyti, jeigu tai stabdZiy sistema su pagalbine elektros jranga):

8.7.1. Jeigu tai pneumatinés sitemos, darbo slégis p, slégio rezervuare (-uose):

8.7.2. Jeigu tai vakuuminés stabdziy sistemos; pradinis energijos lygis rezervuare (-uose):

8.8. Stabdziy sistemos apskaiciavimai; bendry stabdymo jégy raty pakrastyje ir jégos, kuria veikiamas stabdziy valdymo jtaisas, santykio
nustatymas:

8.9. Trumpas stabdziy sistemy apraymas (pagal Direktyvos 71/320/EEB IX priedo 1.6 punkta, 1 priedélj):

8.10. Jeigu prasoma leidimo neatlikti I tipo ir (arba) II tipo ar III tipo bandymy, reikia nurodyti ataskaitos numerj pagal Direktyvos

71/320/EEB VII priedo 2 priedél:
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XIX PRIEDAS

INFORMACINIS DOKUMENTAS Nr....

pagal Tarybos Direktyvos 70[156/EEB (*) dél transporto priemoniy EB tipo patvirtinimo pagal priekaby, kuriose jrengti ne inerciniai

(stabdymo savirieda) stabdZiai, stabdZiy jrangy, I prieda

(Direktyva 71/320/EEB su paskutiniais pakeitimais, padarytais Direktyva 98/12/EB)

Tolesné informacija, jei tinkama, turi bati pateikta trim egzemplioriais, joje turi biti medziagos turinys. Visi bréziniai pateikiami A4 formatu ir turi
bati tinkamo mastelio bei pakankamai smulkis. Jeigu pateikiama fotografijy, jose turi biiti galima jZitiréti pakankamo smulkumo objektus.

Jeigu sistemos, sudétinés dalys ar atskiri techniniai mazgai turi elektroninius valdymo jtaisus, pateikiama informacija apie jy eksploatacines savybes.

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.8.

1.1.

1.3.

1.3.1.

2.1.

2.3.1.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.7.1.

2.8.

BENDROJI DALIS

Marké (gamintojo prekes Zenklas):

Tipas:

Tipo nustatymo priemonés, jeigu ant transporto priemonés (°) yra atitinkamas Zenklinimas:
Tokio Zenklinimo vieta:

Transporto priemonés kategorija (9):

Gamintojo pavadinimas ir adresas:

Surinkimo fabriko (-y) adresas (-ai):

BENDROS KONSTRUKCINES TRANSPORTO PRIEMONES CHARAKTERISTIKOS

Tipinés transporto priemonés fotografijos ir (arba) bréziniai:
ASiy ir raty skaicius:

ASiy su sudvejintais ratais skaicius ir padétis:

MASES IR MATMENYS (9 (nurodoma kg ir mm) (jeigu reikia, daroma nuoroda j brézinj)

Raty bazé (-és) (kai transporto priemoné visiskai pakrauta) ():

Atstumas tarp kiekvienos valdomosios asies raty ():

Parengtos eksploatuoti transporto priemonés masé su kébulu ir su sukabintuvu, jeigu tai yra ne M, kategorijos velkancioji transporto
priemoné, arba vaziuoklés masé su kabina, jeigu gamintojas nejrengia kébulo irfarba su sukabintuvu (jskaitant ausinimo skystj, tepalus,
kura, 100 % kity skysciy, iSskyrus naudojamg vandeni, jrankius, atsarginj rata ir vairuotoja bei, jeigu tai yra miesto ir tarpmiestinis

autobusas, ekipazo nario masg¢ (75 kg), jeigu transporto priemongje yra ekipazo nariams skirta sédyné): (didZiausia ir maZiausia):...

Sios masés pasiskirstymas asims ir, jeigu tai puspriekabé ar prickaba su centrine asimi, apkrova sukabinimo taske: (didZiausia ir
maziausia):...

Gamintojo nurodyta maZiausia uzbaigtos transporto priemonés masé, jeigu transporto priemoné neuZzbaigta.
Sios masés pasiskirstymas asims ir, jeigu tai puspriekabé arba priekaba su centrine asimi, sukabinimo tasko apkrova:

Gamintojo nurodyta techniskai leistina didZiausia pakrautos transporto priemonés masé (didZiausia ir maZiausia) ():

(*) Punkty ir i$naSy numeriai Siame informaciniame dokumente atitinka tokius numerius Direktyvos 70/156/EEB I priede. Punktai, nesusij¢ su Sia direktyva, praleisti.
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2.8.1. Sios masés pasiskirstymas asims ir, jeigu tai puspriekabé arba priekaba su centrine agimi, sukabinimo tasko apkrova:
2.9. Techniskai leistina kiekvienos asies apkrova ar tai asiai tenkanti masé:

2.10. Techniskai leistina kiekvienos asiy grupés apkrova ar tai asiy grupei tenkanti maseé:

2.12. Techniskai leistina didZiausia statiné vertikali apkrova ar mas¢, tenkanti transporto priemonés sukabinimo taskui:
2.12.2. puspriekabés ar priekabos su centrine asimi:

5. ASYS

5.4. Pakeliamosios (-yjy) asies (-iy) padétis.

6. PAKABA

6.1. Pakabos daliy brézinys (*):

6.2. Kiekvienos asies ar asiy grupés arba raty pakabos tipas ir konstrukcija:

6.6. Padangos ir ratai

6.6.1. Padangos ir rato derinys (-iai) (nurodomas padangy dydzio Zenklinimas, maziausios apkrovos indeksas, maziausio grei¢io kategorijos

simbolis; nurodomas (i) ratlankio dydis (-iai) ir iskysa (-os).
6.6.1.1. ASYS
6.6.1.1.1. 1 asis:
6.6.1.1.2. 2 adis:
6.6.1.1.3. 3 asis:

6.6.1.1.4. 4 asis:

ir t.t.
6.6.2. Virdutiné ir apatiné ried¢jimo spinduliy ribos:
6.6.2.1. 1 asis:
6.6.2.2. 2 asis:
6.6.2.3. 3 adis:
6.6.2.4. 4 asis:
ir t. t.
6.6.3. Transporto priemonés gamintojo rekomenduotas slégis padangose:... kPa
8. STABDZIAI

Pateikiami tokie i§samis duomenys, jskaitant ir nustatymo priemones, jei reikia:

8.1. Stabdziy tipas ir charakteristikos (kaip apibrézta Direktyvos 71/320/EEB I priedo 1.6 punkte) su bréziniu (pvz. biignai ar diskai,
stabdomi ratai, jungtys su stabdomais ratais, trinkeliy ar trinkeliy mazgy irfarba antdékly marke ir tipas, efektyvis stabdziy plotai,
bugny, kaladéliy ar disky spinduliai, biigny masé, asiy ir pakabos atitinkamy daliy reguliavimo jtaisai, ir t. t.

8.2. Toliau iSvardyty stabdziy sistemy (kai apibrézta Direktyvos 71/320/EEB I priedo 1.2 punkte) veikimo schema, aprasymas ir (arba)
brézinys su, pvz., pavara ir valdymo jtaisu (konstrukcija, reguliavimas, svirciy santykiai, valdymo jtaiso pasiekiamumas ir jo padetis, kiti
valdymo jtaisai, jeigu pavara mechaniné, sasajos, cilindry ir valdymo stamokliy, stabdziy cilindry ar atititinkamy daliy, jeigu tai elektriné
stabdziy sistema, pagrindiniy daliy charakteristikos).

(*) Jei reikia paaiskinti 8 punkta.
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8.2.1. Darbinio stabdzio sistema:

8.2.2. Antrinio stabdZio sistema:

8.2.3. Stovéjimo stabdzio sistema:

8.2.4. Bet kokia papildoma stabdziy sistema:

8.2.5. Atitrikusios prickabos stabdziy sistema

8.5. Stabdziy antiblokavimo sistema: taip/ne/pasirinktinai (')

8.5.1. Jeigu tai transporto priemoné su jrengta stabdziy antiblokavimo sistema, tos sistemos veikimo aprasymas (jskaitant visas elektronines

dalis), elektros bloko schema, hidraulinés ar pneumatinés grandinés planas:

8.6. Apskaiciavimai ir kreivés pagal Direktyvos 71/320/EEB II priedo priedélio 1.1.4.2 punkta (arba XI priedo priedélj, jei tinka):

8.7. Energijos tiekimo linijy apraSymas ir (arba) brézinys (taip pat reikia nurodyti, jeigu tai stabdZiy sistema su pagalbine elektros jranga):

8.7.1. Jeigu tai pneumatinés sitemos, darbo slégis p, slégio rezervuare (-uose):

8.7.2. Jeigu tai vakuuminés stabdziy sistemos; pradinis energijos lygis rezervuare (-uose):

8.8. Stabdziy sistemos apskaiciavimai; bendry stabdymo jégy raty pakrastyje ir jégos, kuria veikiamas stabdziy valdymo jtaisas, santykio
nustatymas:

8.9. Trumpas stabdziy sistemy apraymas (pagal Direktyvos 71/320/EEB IX priedo 1.6 punkta, 1 priedélj):

8.10. Jeigu prasoma leidimo neatlikti I tipo ir (arba) II tipo ar III tipo bandymy, reikia nurodyti ataskaitos numerj pagal Direktyvos

71/320/EEB VII priedo 2 priedélj:



