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KOMISJONI DIREKTIIV 98/12/EU,
27. jaanuar 1998,

millega kohandatakse ndukogu direktiivi 71/320/EMU (teatavate kategooriate mootorsdidukite ja
nende haagiste piduriseadmeid kisitlevate liikkmesriikide digusaktide iihtlustamise kohta) tehnika
arenguga
(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse ndukogu 6. veebruari 1970. aasta direktiivi
70/156/EMU mootorsdidukite ja nende haagiste tiiiibikinnitust
kisitlevate liikkmesriikide digusaktide tihtlustamise kohta, () vii-
mati muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
92/27[EU, () eriti selle artikli 13 1diget 2,

vottes arvesse noukogu 26. juuli 1971. aasta direktiivi
71/320/EMU teatava kategooria mootorsdidukite ja nende haa-
giste piduriseadmeid kasitlevate liikmesriikide oigusaktide iht-
lustamise kohta, () viimati muudetud komisjoni direktiiviga
91/422[EMU, (*) eriti selle artiklit 5,

ning arvestades, et

direktiiv 71/320/EMU on iiks mitmest iiksikdirektiivist EU
titibikinnitusmenetluse  kohta, mis kehtestati direktiiviga
70/156/EMU; sellest tulenevalt kohaldatakse kiesoleva direktiivi
suhtes direktiivi 70/156/EMU sitteid, mis késitlevad sdidukisiis-
teeme, osasid ja eraldi seadmestikke;

eelkdige direktiivi 70/156/EMU artikli 3 ldikes 4 ja artikli 4
1dikes 3 noutakse, et igale iiksikdirektiivile oleks lisatud teatis,

1

() EUT L 42, 23.2.1970, Ik 1.
() EUT L 233, 25.8.1997, Ik 1.
() EUT L 202, 6.9.1971, Ik 37.
() EUTL 233, 22.8.1991, Ik 21.

mis sisaldab selle direktiivi I lisa asjakohaseid nimetusi, ning
VI lisal pohinev tiiiibikinnitustunnistus tiiiibikinnituse elektroo-
niliseks salvestamiseks;

turvalisus- ja tookindlusnormidest kinnipidamise tagamiseks on
niiid asendushddrdkatete varuosadena miiligiga seoses tekki-
nud vajadus miiigilolevate asendushddrdkatete kvaliteedi ja
tohususe reguleerimise jarele kdesoleva direktiiviga;

soovitatav on tunnistada rahvusvaheliste eeskirjade, eelkdige
Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni Euroopa Majanduskomisjo-
ni eeskirjade ja tiksikdirektiivide vordvdarsust; sellest tulenevalt
peetakse vajalikuks viia direktiivi 71/320/EMU sitted vastavusse
URO Euroopa Majanduskomisjoni eeskirjaga nr 13, milles
kisitletakse pidurisiisteeme, ning eeskirjaga nr 90, milles kasit-
letakse asendushoordkatte komplekte;

algdirektiivis 71/320/EMU tehtud arvukate iiksteisele jirgnevate
muudatuste tottu on niiiid asjakohane koondada kd&ik need
muudatused iihtseks konsolideeritud direktiiviks;

kdesoleva direktiiviga ettendhtud meetmed on kooskolas direk-
tiiviga 70/156/EMU asutatud tehnika arengule kohandamise
komitee arvamusega,
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

1. Kdesolevaga ~ muudetakse  direktiivi ~ 71/320/EMU

artikleid jargmiselt:
— artikli 1 1dige 1 sonastatakse jargmiselt:

“l.  Kéesoleva direktiivi kohaldamisel tihendab “soiduk”
koiki direktiivi 70/156/EMU artiklis 2 méiratletud sdidu-
keid.

Sdidukikategooriad on madiratletud direktiivi 70/156/EMU
IIA lisas.”,

punktid a, b ja c jietakse vilja,
1diked 3 ja 5 jdetakse vilja ning 1dige 4 loetakse 16ikeks 3,

— artiklis 2 asendatakse sénad “I-VIII lisa ja XI-XII lisa” sona-
dega “asjakohased lisad”,

— artiklis 2a asendatakse sonad “I-VIII lisa” sdnadega “asjako-
hased lisad”,

— artiklis 5 asendatakse sonad “ndukogu 6. veebruari
1970. aasta direktiiv’ sonadega “ndukogu direktiiv
70/156/EMU”.

2. Direktiivi 71/320/EMU lisad asendatakse kiesoleva direk-
tiivi lisade loetelu ja lisadega.

Artikkel 2

1. Alates 1. jaanuarist 1999 ei tohi litkmesriigid sdiduki
pidurisiisteemiga seotud pohjustel:

— keelduda mis tahes sdidukitiiiibile EU voi siseriikliku tiiiibi-
kinnituse andmisest,

— keelata s6iduki registreerimist, miiiiki voi kasutuselevotmist,
— keelata asendushoordkatete miiiiki voi kasutuselevotmist,

kui sdidukid voi asendushdordkatted vastavad kiesoleva direk-
tiiviga muudetud direktiivi 71/320/EMU néuetele.

2. Alates 1. oktoobrist 1999 litkmesriigid:
— ei anna EU tiiiibikinnitust
ja

— voivad keelduda siseriikliku tiitibikinnituse andmisest

mis tahes uuele sdidukitiiibile sdiduki pidurisiisteemiga seotud
pohjustel voi mis tahes uutele hoordkattetiitipidele, kui kies-
oleva direktiiviga muudetud direktiivi 71/320/EMU nduded ei
ole tdidetud.

3. Alates 1. mirtsist 2001 liikmesriigid:

— Kkisitlevad uute soidukitega kaasasolevaid, vastavalt direktiivi
70/156[EMU sitetele koostatud vastavustunnistusi kehtetu-
na selle direktiivi artikli 7 1dike 1 kohaldamisel

— voivad keelduda uute sdidukite registreerimisest, muiigist
voi kasutuselevdtmisest

pidurisiisteemidega seotud pohjustel, kui kiesoleva direktiiviga
muudetud direktiivi 71/320/EMU nduded ei ole tdidetud.

4. Alates 31. martsist 2001 rakendatakse kaesoleva direktii-
viga muudetud direktiivi 71/320/EMU asendushdordkatete kui
eraldi seadmestikega seotud ndudeid direktiivi 70/156/EMU
artikli 7 1dike 2 kohaldamisel.

5. Olenemata ldigetest 2 ja 4 lubavad liikmesriigid varuosa-
dena miifia ja kasutusele votta asendushddrdkatteid, mis on
ette ndhtud kasutamiseks nende séidukitiitipide puhul, mis on
saanud tiitibikinnituse enne kdesoleva direktiivi joustumist ning
tingimusel, et konealused asendushddrdkatted ei ole vastuolus
konealuste sdidukite kasutuselevotmise ajal kehtinud direktiivi
71/320/EMU eelmise versiooni sitetega.

Uhelgi juhul ei tohi kénealused hddrdkatted sisaldada asbesti.

6.  Litkmesriigid keelavad alates 1. oktoobrist 1999 asbesti
sisaldavate hoordkatetega varustatud sdidukite kasutuselevotmi-
se. Asbestisisalduseta hoordkatetega varustatud sdidukitele di-
rektiivi 91/422/EMU kohaselt antud kinnitused kehtivad siiski
kuni 31. mirtsini 2001.

Artikkel 3

1. Liikmesriigid joustavad kdesoleva direktiivi jargimiseks
vajalikud oigus- ja haldusnormid enne 1. jaanuari 1999 ning
teatavad sellest viivitamata komisjonile.
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2. Kui liikmesriigid konealused normid vastu votavad, lisa-
vad nad nende normide ametliku avaldamise korral nendesse
normidesse vdi nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Vii-
tamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

3. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga
reguleeritavas valdkonnas nende poolt vastuvdetud siseriiklike
digusnormide teksti.

Artikkel 4

Kéesolev direktiiv joustub 20. padeval pirast selle avaldamist
Euroopa Uhenduste Teatajas.

Artikkel 5

Kiesolev direktiiv on adresseeritud liitkmesriikidele.

Briissel, 27. jaanuar 1998

Komisjoni nimel
komisjoni liige
Martin BANGEMANN
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I LISA

Maisted, konstruktsiooni- ja paigaldusnduded, EU tiiiibikinnituse taotlemine, EU tiiiibikinnituse andmine, tiiiibi ja tiiiibikinnituse muudatu-

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.1.5.

1.1.1.6.

1.1.1.7.

1.1.1.8.

1.1.1.9.

1.1.1.10.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.1.2.5.

1.1.2.6.

1.2.

1.3.

sed, toodangu vastavus

MOISTED

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

soidukitiiip piduriseadme suhtes

— s6idukid, mis markimisvaarselt ei erine jargmiste oluliste nditajate poolest:

Mootorsdidukite puhul:

soidukikategooria, nagu on mddratletud kiesoleva direktiivi artiklis 1

tdismass, nagu on madratletud punktis 1.14

massi jagunemine telgede vahel

valmistajakiirus

eri tiiiipi piduriseade, eriti olemasolu vdi puudumine haagise piduriseadme jaoks
telgede arv ja paigutus

mootoritiilip

kiikude arv ja ilekande suhted

tagaveotelje (tagaveotelgede) iilekandearv (iilekandearvud)

rehvi modtmed

Haagiste puhul:

soidukikategooria, nagu on mddratletud kéesoleva direktiivi artiklis 1
tdismass, nagu on madratletud punktis 1.14

massi jagunemine telgede vahel

eri tiiiipi piduriseade

telgede arv ja paigutus

rehvi modtmed.

Pidurisiisteem

— osade kombinatsioon, mis jirk- jargult vihendab liikuva sdiduki kiirust voi peatab sdiduki voi hoiab juba peatatud sdidukit peatatud
asendis. Konealused toimingud on tdpsemalt méiratletud punktis 2.1.2. Seadme koosseisus on pidurdusseadis, jouiilekanne ja pidur.
Reguleeritav pidurdamine

— pidurdamine, mille kestel seadme tavapirases to6vahemikus pidurite rakendamisel voi lahutamisel

— saab juht pidurdusseadise abil igal ajal suurendada voi vihendada pidurdusjoudu,

— pidurdusjdud toimib pidurdusseadise toimega samas suunas (monotoonne funktsioon),

— on voimalik pidurdusjoudu kergesti ja piisava tdpsusega reguleerida.
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1.4. Kontrollseadis
— juhi (vOi teatavate haagiste puhul juhi abi) poolt vahetult kiivitatav osa, mille abil varustatakse jouiilekanne pidurdamiseks voi selle
reguleerimiseks vajaliku energiaga. Konealune energia voib olla juhi lihasjoud voi juhi poolt kontrollitavast muust allikast parit energia
voi asjakohastel juhtudel haagise kineetiline energia voi konealuste eri energialiikide kombinatsioon.

1.5. Jouiilekanne
— osade kombinatsioon, mis paikneb kontrollseadise ja piduri vahel ning ithendab nende toimimise. Jduiilekanne vdib olla mehaaniline,
hiidrauliline, pneumaatiline, elektriline voi segatiitipi. Kui pidurdusjoud saadakse energiaallikast voi energiaallika abil, mis ei soltu juhist,
kuid on tema poolt reguleeritav, siis loetakse ka seadmes olev energiavaru jouiilekande osaks.

1.6. Pidur — osa, milles tekivad sdiduki litkumisele vastupidist moju avaldavad joud. Pidur voib olla hddrdpidur (jdud tekitatakse sdiduki kahe
iiksteise suhtes likkuva osa hodrdumisel); elektriline pidur (jou tekitaja on elektromagnetiline toime sdiduki kahe osa vahel, mis teineteise
suhtes liiguvad, kuid ei puutu kokku); hiidroajamiga pidur (joud tekivad vedeliku toimel sdiduki kahe iiksteise suhtes suhteliselt litkuva
osa vahel) vdi mootorpidur (pidurdusjoud tulenevad mootori pidurdamistoime juhitavast suurenemisest, mis kantakse {ile ratastele).

1.7. Pidurdusseadmete eri tiliibid
— seadmed, mis erinevad jirgmiste oluliste niitajate poolest:

1.7.1. osade erinevad karakteristikud

1.7.2. osa erinevate karakteristikutega materjal voi erinev kuju vdi suurus

1.7.3. erinevatest osadest komplekt.

1.8. Pidurisiisteemi osa
— iiks osa iiksikosadest, mis koostuna moodustavad piduriseadme.

1.9. Ahelpidurdus
— autorongi pidurdamine jirgmiste karakteristikutega seadeldise abil:

1.9.1. astmelistelt kdivitatav ainujuhtimisseadis, mille kiivitab juht juhiistmelt tihe kdeliigutusega,

1.9.2. autorongist koosnevate soidukite pidurdamiseks kasutatav energia saadakse iihest ja samast allikast (see voib olla juhi lihasenergia),

1.9.3. piduriseadeldis tagab iga autorongi koosseisus oleva sdiduki samaaegse voi sobivalt ajastatud pidurduse, olenemata nende suhtelisest
asendist.

1.10. Osapidurdamine
— autorongi pidurdamine jirgmiste omadustega seadeldise abil:

1.10.1. astmelistelt kdivitatav eraldi kontrollseadis, mille kaivitab juht juhiistmelt iihe kéeliigutusega,

1.10.2. autorongist koosnevate soidukite pidurdamiseks kasutatav energia saadakse kahest eri allikast (iiks nendest voib olla juhi lihasenergia),

1.10.3. piduriseadeldis tagab iga autorongi koosseisus oleva sdiduki samaaegse vdi sobivalt ajastatud pidurduse, olenemata nende suhtelisest
asendist.

1.11. Automaatpidurdus

— haagise voi haagiste pidurdus, mis toimub automaatselt haagisega sdidukitest koosneva autorongi osa eraldumise korral, kaasa arvatud
eraldumine haagise katkemisel, ilma et see mojutaks autorongi iilejadnud osade pidurdustdhusust.
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1.12. Pealejooksupidurdus
— pidurdamine joudude abil, mis tekivad haagise litkumisel veduki suunas.
1.13. Taismassiga soiduk
— tdismassini koormatud sdiduk, kui ei ole teisiti maaratletud.
1.14. Téismass
— sdiduki tootja madratud tehniliselt lubatav tdismass (kdnealune mass voib olla suurem kui registrimass);
1.14.1. massi jagunemine telgede vahel
— sdiduki massile ja/voi selle sisule raskusjoust tuleneva toime jagunemine telgede vahel;
1.14.2. ratta/telje koormus
— vertikaalne staatiline reaktsioon (joud) teekattele telje ratta/rataste kokkupuute pinnal.
1.14.3. Ratta/telje suurim staatiline koormus
— koormusega sdidukil saavutatav ratta/telje staatiline koormus.
1.15. Salvestatud energiaga hiidropidurisiisteern
— pidurisiisteem, mille puhul energia saadakse surve all oleva hiidraulilise vedeliku abil, mis on kogutud ithte voi mitmesse
akumulaatorisse, mida toidavad iiks vdi mitu surupumpa, millest igaitks on varustatud seadisega, mis hoiab surve maksimaalvddrtuse
piires. Maksimaalvairtuse méirab kindlaks tootja.
1.16. O,- ja O -kategooria haagiste tiiiibid
1.16. Poolhaagis
— veetav sdiduk, mille telg/teljed on viidud sdiduki raskuskeskme taha (iihtlase koormuse juures), ning mis on varustatud iithendussead-
mega, mis vdimaldab horisontaal- ja vertikaaljoud vedukile iile kanda.
1.16.2. Tdishaagis
— vihemalt kahe teljega veetav sdiduk, mis on varustatud pukseerimisseadisega, mis on (haagise suhtes) vertikaalselt liigutatav ning
kontrollib esitelje/esitelgede suunda, kuid ei kanna vedukile iile méarkimisvéddrset staatilist koormust.
1.16.3. Kesktelghaagis
— veetav sdiduk pukseerimisseadisega, mis ei ole (haagise suhtes) vertikaalselt liigutatav ning mille telg/teljed paikneb/paiknevad
(ithtlaselt koormatud) sdiduki puhul raskuskeskme lidhedal nii, et vedukile kantakse iile ainult viike staatiline vertikaalkoormus, mis ei
moodusta ile 10 % haagise tdismassile vastavast koormusest, vdi koormus mitte iile 1 000 daN (olenevalt sellest, kumb on viiksem).
1.17. Aeglusti (")

— abipidurisiisteem, mille abil saab tekitada ja hoida pidurduse toimet pikka aega, ilma et tShusus markimisvaarselt viheneks. Maiste
“aeglusti” holmab tervet siisteemi, mille koosseisus on ka kontrollseadis.

(') Kokkuleppeni aeglustite toime arvutamise ithtse menetluse suhtes, mis voib mojutada II lisa liite punkti 1.1.4.2 tingimusi, ei holma kiesolev madratlus regeneratiivpi-
durdussiisteemidega varustatud sdidukeid.
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1.17.1. Iseseisev aeglusti

— aeglusti, mille kontrollseadis asub sdidupidurisiisteemist ja muudest pidurisiisteemidest eraldi.

1.17.2. Integreeritud aeglusti (')

— aeglusti, mille kontrollseadis on ithendatud séidupidurisiisteemi kontrollseadisega nii, et kombineeritud kontrollseadise kasutamisel
rakenduvad nii aeglusti kui ka sdidupidurisiisteem samaaegselt voi sobivas ajastatuses.

1.17.3. Kombineeritud aeglusti

— integreeritud aeglusti, mis on tdiendavalt varustatud katkestiga, mis voimaldab kombineeritud kontrollseadisel kiivitada ainult
soidupidurisiisteemi.

1.18. Linnadevaheline kaugliinibuss

— linnadevaheliseks transpordiks konstrueeritud ja varustatud sdiduk, milles ei ole ette nihtud seisuruumi soitjatele, kuid millega on
voimalik transportida vahekdigus seisvaid reisijaid lithikestel vahemaadel.

1.19. Pikamaasoidubuss

— pikamaasoitudeks konstrueeritud ja varustatud sdiduk, milles on tagatud mugavused istekohtadel soitjatele ning millega ei transpordita
seisvaid sitjaid.

1.20. Mitteblokeeruv pidurisiisteem

Vaata X lisa punkt 2.1.

2. KONSTRUKTSIOONI- JA PAIGALDUSNOUDED

2.1. Uldosa

2.1.1. Piduriseade

2.1.1.1. Piduriseade peab olema projekteeritud, chitatud ja paigaldatud nii, et sdiduki tavapdrastes kasutustingimustes, olenemata voimalikust

vibratsioonist kasutamise ajal, oleks kindlustatud selle vastavus kéesoleva direktiivi nduetele.

2.1.1.2. Piduriseade peab eelkdige olema projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et oleks kindlustatud seadme vastupidavus korrosioonile ja
vésimisele.

2.1.1.3. Piduri hoordkatted ei tohi sisaldada asbesti.

2.1.2. Piduriseadmete talitlus

Punktis 1.2 mddratletud piduriseade peab tditma jargmisi tingimusi:
2.1.2.1. Soidupidurisiisteem

Soidupidurisiisteem peab andma juhile vdimaluse reguleerida séiduki liikumist ning peatada séiduk ohutult, kiiresti ja tohusalt,
olenemata s6iduki kiirusest ja koormast voi mis tahes tdusust vdi langusest. Pidurdamist peab olema vdimalik astmeliselt reguleerida.
Juht peab saama pidurdada juhiistmelt, kisi rooliseadmelt eemaldamata.

(') Kokkuleppeni aeglustite toime arvutamise ithtse menetluse suhtes, mis voib mojutada II lisa liite punkti 1.1.4.2 tingimusi, peavad integreeritud aeglustiga sdidukid olema
varustatud ka mitteblokeeruva pidurisiisteemiga, mis toimib vihemalt aeglusti poolt juhitava telje sdidupiduritele ning aeglustile ning vastab X lisas kindlaksmaaratud
nduetele.
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2.1.2.2. Rikkepidurisiisteem
Rikkepidurisiisteemi abil peab saama sdiduki peatada paraja peatumisteekonna piires sdidupidurisiisteemi rikke korral. Kdnealune
pidurdamine peab olema astmeliselt reguleeritav. Juht peab saama kdnealusel viisil pidurdada juhiistmelt, hoides vihemalt iihte kitt
rooliseadmel. Kdnealuste nduete puhul eeldatakse, et sdidupidurisiisteemis ei teki samaaegselt rohkem kui iiks rike.

2.1.2.3. Seisupidurisiisteem
Seisupidurisiisteemi abil peab saama sdidukit paigal hoida olenemata tdusust voi langusest ka juhi puudumise korral, kusjuures sel juhul
hoitakse lifkuvad osad blokeerunud asendis puhtmehaanilise seadme abil. Juht peab olema voéimeline sellisel viisil pidurdama juhiistmelt,
ent haagise puhul vastavalt punktis 2.2.2.10 ettenidhtud nouetele.
Haagise surudhkpidurisiisteemi ja veduki seisupidurisiisteemi voib toole rakendada samaaegselt tingimusel, et juht on igal ajahetkel
voimeline kontrollima, et autorongi seisupidurisiisteemi puhtmehaaniliselt saadud pidurdustShusus on piisav.

2.1.3 Mootorsdidukite ja haagiste vahelised pneumoiihendused

2.1.3.1. Surudhkpidurisiisteemide puhul peab pneumoiihendus haagisega olema kahe v6i mitme juhtmega tiiiipi. Kahejuhtmelisuse korral peavad
siiski olema tdidetud koik kiesoleva direktiivi nouded. Lukustusseadmed, mis ei ole automaatselt kiivitatavad, ei ole lubatud.
Poolhaagisautorongi puhul moodustavad elastsed pidurivoolikud veduki osa. Kdigil muudel juhtudel moodustavad elastsed pidurivooli-
kud haagise osa.

2.2. Pidurisiisteemide karakteristikud

2.2.1. M- ja N-kategooria sdidukid

2.2.1.1. Pidurisiisteemide kogum soidukis peab vastama soidu-, rikke- ja seisupidurisiisteemidele ettendhtud nduetele.

2.2.1.2. Soidu-, rikke- ja seisupidurdust voimaldavad seadmed voivad sisaldada iihiseid osi juhul, kui on tdidetud jirgmised tingimused:

2.21.2.1. Noutav on kahe teineteisest soltumatu kontrollseadise olemasolu, millele juht tavapirases juhtimisasendis kergesti ligi padseb. Koigi
soidukikategooriate puhul, vilja arvatud M- ja M- kategooria sdidukid, peab iga pidurdusseadis (vilja arvatud aeglusti kontrollseadis)
olema projekteeritud nii, et see vabastamise korral ldheb tagasi tiielikult valjalillitatud asendisse. See ndue ei kehti seisupidurdusseadise
puhul (vdi kombineeritud kontrollseadise vastava osa suhtes), kui see on kasutusasendis mehaaniliselt lukustatud.

22.1.2.2. Soidupidurisiisteemil ja seisupidurisiisteemil peavad olema iseseisvad kontrollseadised.

2.2.1.2.3. Kui s6idu- ja rikkepidurisiisteemil on iihine kontrollseadis, siis ei ole tdendoline, et ithenduse tdhusus kdnealuse kontrollseadise ja
joutilekandesiisteemi eri osade vahel teatava kasutusaja jooksul viheneb.

2.2.1.2.4. Kui sdidu- ja rikkepidurisiisteemil on iihine kontrollseadis, siis peab seisupidurisiisteem olema projekteeritud nii, et seda saab kiivitada
soiduki lifkumise ajal.
Konealust sitet ei kohaldata, kui abikontrollseadis voimaldab vihemalt osaliselt kiivitada sdidupidurisiisteemi, nagu on sitestatud 11 lisa
punktis 2.1.3.6.

2.2.1.2.5. Mis tahes muu osa kui pidurite (nagu on mdiratletud punktis 1.6) vdi punktis 2.2.1.2.7 nimetatud osade purunemise korral voi
soidupidurisiisteemi muu rikke korral (tdrge, energiavaru osaline voi tdielik ammendumine), peab rikkepidurisiisteemi voi soidupiduri-
siisteemi rikkest mojutamata osa abil olema voimalik sdiduk peatada rikkepidurduse korral ettendhtud tingimustel.

2.2.1.2.6. Uhise kontrollseadise ja iihise jduiilekandega rikke- ja sdidupidurisiisteemi puhul tuleb eelkdige silmas pidada jérgmisi ndudeid:

2.2.1.2.6.1.  Kui sdidupidurisiisteem kdivitatakse juhi lihaste ning ithe voi mitme abistava varuenergia joul, siis peab konealuse abistava energia

puudumise korral olema kindlustatud rikkepidurisiisteemi toimimine juhi lihasjéul ning voimaluse korral rikkest mdjutamata varu-
energia abil, kusjuures kontrollseadisele mojuv joud ei tohi iiletada ettendhtud maksimumvéirtusi.
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2.2.1.2.6.2.

2.2.1.2.7.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.4.1.

2.2.1.4.2.

2.2.1.4.3.

2.2.1.5.

2.2.1.5.1.

2.2.1.5.2.

2.2.1.5.3.

2.2.1.6.

2.2.1.7.

2.2.1.8.

2.2.1.9.

Kui joud, mis on vajalikud sdidupidurisiisteemi to0ks ja tilekandeks, olenevad tiielikult juhi kasutuses olevast energiavarust, siis peab
olema vihemalt kaks tdiesti iseseisvat energiavaru allikat, millest kummalgi on oma soltumatu iilekanne; kumbki energiaallikatest peab
toimima ainult kahe voi mitme ratta piduritele, mis on valitud nii, et need on ise vdimelised tagama ettendhtud astmel rikkepidurdus-
tohususe, seadmata ohtu sdiduki teelpiisivust pidurdamise kestel; peale selle peab iga konealune energiaallikas olema varustatud
hoiatusseadisega, nagu on mddratletud punktis 2.2.1.13.

Teatavad osad, niiteks pedaal ja selle laager, piduri peasilinder ja selle kolb/kolvid (hiidrosiisteem), juhtklapp/ventiil (hiidro- ja/voi
pneumosiisteem), hoovastik pedaali ja piduri peasilindri voi juhtklapi vahel, pidurisilindrid ja nende kolvid (hiidro- ja/vdi pneumosiis-
teem), pidurite kang- ja nukkagregaadid, tdendoliselt ei purune, kui need on piisavate mootmetega, kergesti kittesaadavad tehniliseks
hoolduseks ning vastavad turvaomaduste poolest vihemalt samadele nduetele, nagu on ette nihtud sdiduki muude oluliste osade
(nditeks roolihoovastiku) puhul. Kui iikskdik millise nimetatud osa rikke tottu voiks olla voimatu sdiduki pidurdamine tdhususega, mis
vordub vahemalt rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtud tohususega, siis tuleb konealune osa valmistada metallist voi metalliga
samavadrsete omadustega materjalist, ning see ei tohi markimisvaarselt kahjustuda piduriseadme tavapirasel tootamisel.

Kui sdidupidurisiisteemil ja rikkepidurisiisteemil on eraldi kontrollseadis, siis nende kahe kontrollseadise samaaegsel kiivitamisel ei tohi
molemad, nii sdidupiduri- kui ka rikkepidurisiisteem, aktiveerimata jadda juhul, kui need molemad pidurisiisteemid on heas tookorras,
ega juhul, kui ithes nendest on rike.

Rikke korral sdidupidurisiisteemi iilekandeosas peavad olema tdidetud jargmised tingimused:

Piisava arvu rataste pidurid peavad sdidupidurisiisteemi kontrollseadise kiivitamisel siiski toimima, olenemata sdiduki koormusest.

Need rattad peavad olema valitud nii, et sdidupidurisiisteemi jadktdhusus vastaks II lisa punktis 2.1.4 ettendhtud nduetele.

Eespool nimetatud nouded ei kehti siiski poolhaagiste vedukite suhtes, kui poolhaagise ja veduki sdidupidurisiisteemi iilekanded on
teineteisest soltumatud.

Muu energiaallika kui juhi lihasenergia kasutamise korral ei pea selliseid muu energia allikaid (hiidropump, 6hukompressor jne) olema
rohkem kui tiks, kuid konealust allikat sisaldava seadme juhtimisviis peab olema nii ohutu kui voimalik.

Soiduki pidurisiisteemide jouiilekandeosa mis tahes rikke korral peab olema tagatud rikkest mdjutamata osa toide niivord, kui see on
vajalik soiduki peatamiseks jadk- ja/voi rikkepidurdusel ettendhtud tdhususastmel. See tingimus tdidetakse seadmete abil, mis on kergesti
kéivitatavad seisval sdidukil voi automaatselt.

Lisaks sellele on konealuse seadme alumises ahelas paiknevad energiasalvestid sellised, et energiavarustuse hdire korral on pérast
neljandat tdilikku pidurdamist vastavalt IV lisa punkti 1.2 A ja B jaos ettendhtud tingimustele siiski voimalik sdiduk viiendal
tdisloogilisel kaitamisel peatada rikkepidurduse puhul ettendhtud tShususega.

Talletatud energiaga hiidropidurisiisteemide puhul véib konealused tingimused siiski tdidetuks lugeda, kui IV lisa C jao punkti 1.2.2
nouded on tdidetud.

Punktides 2.2.1.2, 2.2.1.4 ja 2.2.1.5 ettendhtud nduded tuleb tiita sellist automaatseadet kasutamata, mille toime puudumine vaib jadda
markamata, sest tavaliselt puhkeasendis osad kdivituvad ainult pidurisiisteemi rikke korral.

Soidupidurisiisteem peab toimima sdiduki koikidele ratastele.

Soidupidurisiisteemi toime peab asjakohaselt jagunema telgede vahel. Rohkem kui kahe teljega sdidukite puhul vdib rattalukustusest voi
piduri hddrdkatete klaasistumisest hoidumiseks tavapdrasest vdiksema koormuse puhul pidurdusjdudu teatavatel telgedel automaatselt
vihendada nullini, kui s6iduk vastab koigile II lisas ettendhtud joudlusnduetele.

Soidupidurisiisteemi toime peab jagunema iihe ja sama telje rataste vahel simmeetriliselt soiduki keskmise pikitasandi suhtes.
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2.2.1.10.

2.2.1.11.

2.2.1.11.1.

2.2.1.11.2.

2.2.1.12.

2.2.1.12.1.

2.2.1.12.2.

2.2.1.12.3.

2.2.1.13.

Soidupiduri- ja seisupidurisiisteem peavad toimima pidurdavatele pindadele, mis on ratastega alaliselt ithendatud piisavalt tugevate osade
abil. Uhenduse katkestamine pidurdava pinna ja rataste vahel ei tohi olla voimalik; sdidupiduri- ja rikkepidurisiisteemi puhul on selline
tthenduse katkestamine siiski lubatav tingimusel, et see toimub ainult hetkeks, niiteks kdiguvahetuse ajal, ning nii sdidupiduri- kui ka
rikkepidurisiisteem jitkavad tootamist ettendhtud pidurdustShususega. Peale selle on selline tihenduse katkemine lubatav seisupidurisiis-
teemi puhul, kui seda saab ainuiiksi juht juhiistmelt kontrollida seadme abil, mida lekke puhul ei saa kiivitada. ()

Pidurite kulumine on kergesti kompenseeritav manuaalse v0i automaatse reguleerimissiisteemi abil. Peale selle peavad pidurite ja
jouiilekande kontrollseadisel ning osadel olema litkumisvaru ning vajaduse korral nouetekohased kompenseerimisvahendid, mis tagavad
pidurite tllekuumenemise voi piduri hodrdkatete teatava kulumise korral tdhusa pidurdamise, ilma et vahetu reguleerimine oleks vajalik.

Reguleerimine soidupidurite kulumise puhul peab toimuma automaatselt. N - ja N -kategooria maastikusdidukite ja tagapiduritega M,- ja
N -kategooria sdidukite puhul ei ole automaatsete reguleerimisseadmete paigaldamine siiski kohustuslik. Kulumist automaatselt
reguleerivad seadmed peavad tagama tohusa pidurdamise ka pédrast kuumenenud pidurite jahtumist. Eelkdige peab soiduk olema valmis
tavapiraseks kasutamiseks pérast katseid, mis on tehtud II lisa punkti 1.3 (I tiiibi katsetus) ja II lisa punkti 1.4 (Il tiiiibi katsetus) voi
punkti 1.6 (III titibi katsetus) kohaselt.

Soidupiduri hodrdkatete kulumine peab olema kergesti kontrollitav véljastpoolt voi sdiduki alt sdiduki tavaliste tooriistade voi seadmete
abil; niiteks asjakohaseid kontrollavasid voi muid vahendeid kasutades. Teise vdimalusena on vastuvdetavad akustilised ja optilised
seadmed, mis teatavad juhiistmel asuvale juhile hoordkatete véljavahetamise vajadusest. Esi- ja/vdi tagarataste eemaldamine konealusel
eesmargil on lubatud ainult M,- ja N -kategooria sdidukite puhul.

Hiidropidurisiisteemide puhul:

Vedelikumahutite tditeavadele peab saama kergesti juurde paidseda; peale selle peab varuvedeliku mahutite ehitus voimaldama mahuteid
avamata kergesti kontrollida varuvedeliku taset. Kui viimati nimetatud tingimust ei tdideta, siis peab hoiatustuli juhti teavitama
varuvedeliku taseme langusest, mis voib esile kutsuda rikke pidurisiisteemis. Juht peab saama tule normaalset tootamist kergesti
kontrollida.

Hiidrotilekandesiisteemi osa rikkest teatab juhile seade, mis koosneb punasest margulambist, mis siittib hiljemalt kontrollseadise
aktiveerimisel ning poleb kogu rikke piisimise aja ning kuni stiiteliliti lukk on sisse lulitatud. Samuti on lubatud kasutada seadet,
mille punane margulamp siittib vedelikutaseme languse puhul mahutites alla tootja médratud taseme. Mirgutuli peab olema nahtav ka
pdevavalgel; juht peab saama miérgutule nduetekohast seisundit juhiistmelt kergesti kontrollida. Seadme osa rike ei tohi tekitada kogu
konealuse pidurisiisteemi tdhususe tiielikku kadumist.

Pidurisiisteemi hiidroajamis kasutatava vedeliku tiiiip tuleks kindlaks mairata standardi ISO 9128-1987 kohaselt. Asjakohane tihis tuleb
jooniste 1 voi 2 kohaselt kinnitada 100 mm kaugusele vedelikumahutite tiiteavadest; tihis peab asuma nahtaval kohal ning olema
kustumatu; tootjad vdivad esitada lisateavet.

Igal talletatud energia abil kiivitatava sdidupidurisiisteemiga sdidukil peab juhul, kui ettendhtud rikkepidurdustdhusust ei ole selle
pidurististeemi abil vdimalik talletatud energiat kasutamata saavutada, olema hoiatusseadis (lisaks manomeetrile, kui see on paigaldatud),
mis optilise voi helisignaali abil teatab varuenergia langusest siisteemi mis tahes osas tasemeni, mille puhul on mahutit tiitmata ja
soiduki koormustingimustest olenemata vdimalik rakendada sdidupidurisiisteemi kontrollseadist viiendat korda parast nelja taielikku
pidurdamist ning saavutada ettendhtud rikkepidurdustdhusus (kui sdidupiduri jouiilekandes ei ole rikkeid ning pidurid on voéimalikult
tapselt reguleeritud). Hoiatusseadis peab olema otse ja piisivalt ahelasse ithendatud. Mootori tavapirasel tootamisel ning riketeta
pidurisiisteemi puhul hoiatusseadis signaali ei anna, vilja arvatud ajaks, mis kulub energiamahuti/energiamahutite tditmiseks parast
mootori kaivitamist.

(") Kéesolevat punkti tuleb tolgendada jargmiselt: sdidu- ja rikkepidurisiisteemide tShusus peab vastama direktiivis ettendhtud piirvadrtustele ka ithenduse hetkelise katkemise

ajal.
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2.2.1.13.1.

2.2.1.13.2.

2.2.1.14.

2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.1.18.1.

2.2.1.18.2.

2.2.1.18.3.

2.2.1.18.4.

2.2.1.18.4.1.

2.2.1.18.4.2.

Kuid soidukite puhul, mis on punkti 2.2.1.5.1 nduete kohased ainult seetdttu, et vastavad IV lisa punkti 1.2.2 C jaos ettendhtud
nduetele, peab hoiatusseadmes peale akustilise signaali olema ka optiline signaal. Need seadmed ei pea tootama samaaegselt, kui
molemad vastavad eespool nimetatud nouetele ning akustiline signaal ei kdivitu enne optilist.

Konealune akustiline seade ei pea toole hakkama seisupiduri rakendamise ajal ja/voi, tootja valiku kohaselt, automaatiilekandega sdiduki
puhul, kui kdiguvalits on seisuasendis.

[Ima et see piiraks punkti 2.1.2.3 nouete kohaldamist, peab energiavaru pidurisiisteemi toGtamiseks oluliselt vajaliku abistava
energiaallika kasutamise korral olema piisav, et mootori seiskumise voi energiaallikat tooshoidva vahendi talitlushiire korral tagada
pidurdustohusus, mis on vajalik soiduki seiskamiseks ettendhtud tingimustel. Peale selle, kui seisupidurisiisteemi méjutamisel kasutatakse
juhi lihasenergia toetamiscks abivahendit, siis peab konealuse abivahendi viljalangemise korral olema tagatud seisupidurisiisteemi
kéivitumine, vajaduse korral tavapirasest abiallikast eraldiseisva varuenergia abil. Selleks varuenergiaks voib olla séidupidurisiisteemi
jaoks ettendhtud energia. Moiste “kdivitamine” holmab ka piduri vabastamist.

Mootorsdiduki puhul, millega on lubatud tthendada veduki juhi poolt kontrollitava piduriga varustatud haagis, peab veduki sdidupidu-
rististeem olema varustatud seadmega, mille konstruktsioon vdimaldab haagise pidurisiisteemi rikke voi veduki ja haagise vahelise dhu
juurdevoolutoru (vdoi muude voimalike sellist tiitipi ithenduste) purunemise korral veduki siiski pidurdada rikkepidurisiisteemi puhul
ettendhtud tdhususega; sellele vastavalt on ette ndhtud, et kdnealune seade peab olema paigaldatud vedukile. (')

Abiseadme varustamine energiaga peab seadme toGtamise ajal vdimaldama jduda ettendhtud tShususeni ning olema selline, et ka
energiaallika kahjustumise korral ei langeks abiseadme kaudu pidurisiisteeme toitev varuenergia alla punktis 2.2.1.13 ettendhtud taset.

O,- vdi O,-kategooria haagise sdidupidurisiisteem peab olema ahel- v6i osapidurduse tiiiipi.

O,- vdi O-tiiiipi haagisega soiduki pidurisiisteem peab vastama jirgmistele nouetele:

Veduki rikkepidurististeemi kdivitamise korral peab toimuma ka haagise astmeliselt reguleeritav pidurdamine.

Veduki sdidupidurisiisteemi rikke korral peavad konealuse, eeldatavalt vihemalt kahest iseseisvast osast koosneva siisteemi osa vdi osad,
mida asjaomane rike ei mdojuta, suutma osaliselt voi tdielikult kdivitada haagise pidurid. Konealust pidurdamist peab saama astmeliselt
reguleerida; kui selliseks pidurdamiseks kasutatakse tavapiraselt puhkeasendis ventiili, siis voib sellise ventiili paigaldada ainult juhul, kui
juht saab to6riistu kasutamata selle nouetekohast toimimist kas juhikabiinist voi sdidukist viljaspool kergesti kontrollida.

Ohujuurdevoolutorudest ithe (vdi muu vdimaliku sellist titiipi ithenduse) purunemise vdi lekke korral peab juht saama haagise pidureid
koigest hoolimata osaliselt voi tdielikult kdivitada kas sdidupidurisiisteemi, rikkepidurisiisteemi voi seisupidurisiisteemi kontrollseadise
abil, kui purunemine voi leke ei ole automaatselt haagist 1I lisa punktis 2.2.3 ettendhtud tdhususega pidurdanud.

Kahest torust koosneva toitesiisteemi korral loetakse punkti 2.2.1.18.3 nduded tdidetuks, kui on tdidetud jargmised tingimused:

Punktis 2.2.1.18.3 mainitud kontrollseadistele vastava pidurdusseadise tiieliku kaivitatuse korral langeb rohk toitetorustikus jargmise
kahe sekundi jooksul alla 1,5 baari.

Kui toitetorustik tithjeneb kiirusega vdhemalt 1 baar sekundis, siis hakkab haagise automaatpidurdus toole enne, kui rohk juurdevoo-
lutorus langeb 2 baarini.

(") Kéesolevat punkti tuleb tolgendada jargmiselt: koikidel juhtudel on oluline, et sdidupidurisiisteemi oleks paigaldatud seade (nditeks piirav ventiil), mis kindlustab sdiduki
pidurdamise sdidupidurisiisteemi abil, kuid rikkepidurisiisteemile ettendhtud tohususega.
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2.2.1.19.

2.2.1.20.

2.2.1.20.1.

2.2.1.20.2.

2.2.1.20.3.

2.2.1.21.

2.2.1.22.

2.2.1.23.

2.2.1.24.

2.2.1.25.

2.2.1.26.

2.2.2.

2.2.2.1.

Jargmiste soidukitiiipide puhul peavad 1I lisa punktis 1.5 kirjeldatud IIA tiiibi katsetuse asemel olema tdidetud konealuse lisa
punktis 1.4 kirjeldatud II tiiiibi katsetuse nduded:

— M,-kategooria linnadevahelised kaugliinibussid ja pikamaasdidubussid ja

— N,-kategooria mootorsdidukid, millega on lubatud vedada O-kategooria haagiseid.

Kui konealuse sdiduki tdismass on iile 26 000 kilogrammi, siis piirdutakse katsetamisel massiga 26 000 kilogrammi; kui tithimassiga
soiduki mass on iile 26 000 kilogrammi, siis vOetakse kdnealune mass arvestuslikult arvesse.

Elektriliste pidurisiisteemidega haagise vedamiseks varustatud mootorsdiduki puhul peavad olema tdidetud jirgmised nouded:

Mootorsdidukil peab olema elektrilise pidurisiisteemi toimimiseks vajaliku voolu tekitamiseks piisava voimsusega toiteallikas (generaator
voi aku). Elektrilise thenduse juures moddetud juhtmete pinge elektrilise pidurisiisteemi maksimaalse energiakulu juures (15 A) ei tohi
langeda alla 9,6 V, kui mootor t66tab tootja poolt soovitatud tithikdigu poorlemiskiirusel ning koik tootja poolt sdiduki tavavarustusse
arvatud elektriseadmed on sisse lilitatud. Elektrijuhtmetes ei tohi esineda lithist isegi juhul, kui need on ile koormatud.

Rikke korral veduki sdidupidurisiisteemis, juhul kui see koosneb vihemalt kahest iseseisvast iiksusest, peab rikkest puutumata
iiksuse/iiksuste abil olema voimalik haagise pidureid osaliselt voi tdielikult kdivitada.

Pidurituleliilitit ja vooluahelat on lubatud elektrilise pidurisiisteemi kdivitamiseks kasutada ainult juhul, kui kéivitusjuhe ja pidurituli on
paralleelselt ithendatud ning olemasolev pidurituleliiliti ning vooluahel on suutelised taluma iilekoormust.

Kahest voi mitmest iseseisvast osast koosneva pneumoajamiga sdidupidurisiisteemi puhul tuleb igasugune leke konealuste osade vahel
kontrollseadises voi sellest tagapool pidevalt atmosfidri ventileerida.

M-, M-, N- ja N -kategooria mootorsdidukid, millel on kuni neli telge, peavad olema varustatud 1. kategooria mitteblokeeruvate
piduriseadistega X lisa nouete kohaselt.

Punktis 2.2.1.22 mainitud séidukid, mis on varustatud mitteblokeeruvate piduriseadistega, vastavad X lisa nduetele.

Mootorsodidukite puhul, millega on lubatud vedada O,- v&i O,-kategooria haagist, peab haagise sdidupidurisiisteem olema to6lerakenda-
tav ainult koos veduki sdidu-, rikke- vdi seisupidurisiisteemiga.

Mootorsoidukitel, millega tohib vedada mitteblokeeruva piduriseadmega varustatud haagist, vilja arvatud M- ja N,-kategooria soidukid,
peab olema iseseisev haagise mitteblokeeruva piduriseadme optiline ohutuli, mis vastab X lisa punktide 4.1, 4.2 ja 4.3 nduectele. Need
soidukid peavad iihtlasi olema varustatud haagiste mitteblokeeruvate piduriseadmete spetsiaalse elektrilise iithendusega kiesoleva
direktiivi X lisa punkti 4.4 kohaselt.

M -kategooria mootorsdidukitel véivad olla ajutiseks kasutamiseks moeldud varurattad/-rehvid, kui need vastavad XIII lisa nduetele.

O-kategooria soidukid

0,-kategooria haagistel ei pea olema sdidupidurisiisteemi; kui konealuse kategooria haagised on siiski varustatud séidupidurisisteemiga,
siis peab see vastama samadele nduetele nagu O,-kategooria haagiste sdidupidurisiisteem.
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2.2.22. Igal O,-kategooria haagisel peab olema kas ahel- voi osapidurdus voi pealejooksu tiitipi sdidupidurisiisteem. Viimase tiiiibi kasutamine
on lubatud ainult muude kui poolhaagiste puhul. XI lisa nduetele vastavate elektriliste pidurisiisteemide kasutamine on siiski lubatud.

2.2.23. Igal O,- voi O -kategooria haagisel peab olema ahel- voi osapidurduse tiiiipi sdidupidurisiisteem.

2.2.2.4. Soidupidurisiisteem peab toimima haagise koikidele ratastele.

2.2.2.5. Soidupidurisiisteemi toime peab asjakohaselt jagunema telgede vahel.

2.2.2.6. Iga pidurisiisteemi toime peab jagunema iga telje rataste vahel siimmeetriliselt sdiduki keskmise pikitasandi suhtes.

2.2.2.7. Ettendhtud pidurdustohususega pidurdavad pinnad peavad kas jdigalt voi purunematute osade abil pidevalt ratastega kokku puutuma.

2.2.2.8. Pidurite kulumine peab olema kergesti kompenseeritav manuaalse vdi automaatse reguleerimissiisteemi abil. Peale selle peab pidurite ja
joutilekande kontrollseadisel ning osadel olema litkumisvaru ning vajaduse korral nduetekohased kompenseerimisvahendid, mis tagavad
pidurite kuumenemise voi piduri hoordkatete teatava kulumise korral tdhusa pidurdamise, ilma et vahetu reguleerimine oleks vajalik.

2.2.2.8.1. Séidupidurite kulumisega seotud reguleerimine peab toimuma automaatselt. O - ja O -kategooria sdidukite puhul ei ole automaatsete
reguleerimisseadmete paigaldamine siiski kohustuslik. Kulumist automaatselt reguleerivad seadmed peavad tagama tShusa pidurdamise
ka pirast kuumenenud pidurite jahtumist.
Eelkdige peab sdiduk olema tavapdraselt kasutatav pérast katseid, mis on tehtud II lisa punkti 1.3 (I taiibi katsetus) ja II lisa punkti 1.6
(I tiribi katsetus) kohaselt.

2.2.2.8.2. Soidupiduri hoordkatete kulumist peab saama kergesti kontrollida sdidukist véljaspool voi sdiduki all tavaliste tooriistade voi seadmete
abil; nditeks kasutades asjakohaseid kontrollavasid voi muid vahendeid.

2.2.209. Piduriseadmed peavad haagise automaatselt peatama, kui haakeseadis haagise litkumise ajal puruneb. See ndue ei kehti siiski haagiste
suhtes tdismassiga kuni 1,5 tonni juhul, kui haagised on varustatud peale tavalise haakeseadise lisaseadisega (kett, tross jne), mille abil
saab pohihaakeseadise purunemise korral dra hoida veotiisli kokkupuute maapinnaga ning hoida haagis teataval mééral juhitavana.

2.2.2.10. Igal haagisel, mille puhul noéutakse soidupidurisiisteemi paigaldamist, peab olema tagatud seisupidurdus ka juhul, kui haagis ei ole
vedukiga tthendatud. Seisupidurisiisteemi peab saama kiivitada soiduki korval seisev isik; kuid soitjate vedamiseks kasutatava haagise
puhul peab konealune pidurisiisteem olema kdivitatav haagise seest. Moiste “kdivitamine” holmab ka piduri vabastamist.

2.2.2.11. Kui haagisele on paigaldatud pidurisiisteemi (vdlja arvatud seisupidurisiisteemi) surudhuga aktiveerimist katkestada voimaldav seade, siis
peab konealune seade olema projekteeritud ja chitatud nii, et selle viljaliilitatud asend taastub hiljemalt koos haagise surudhutoite
taastumisega.

2.2.2.12. Kahekordse surudhutoitesiisteemiga O,- ja O,-kategooria haagised peavad vastama punktis 2.2.1.18.3 kindlaksméaratud tingimustele.

2.2.2.13. O;- ja O, -kategooria haagised peavad olema varustatud mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega X lisa nouete kohaselt.

2.2.2.14. Punktis 2.2.2.13 mainimata haagised, mis on varustatud mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega, peavad vastama X lisa nduetele.
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2.2.2.15. Abiseadmete varustamiseks energiaga hoitakse sdidupidurduse energiasalvestid kasutamise ajal réhu all, mis moodustab vihemalt 80 %
veduki toite minimaalsest rohust, nagu on ette ndhtud II lisa liite punktis 3.1.2.2.

2.2.2.15.1.  Abiseadmete voi nendega ithendatud torude purunemise voi lekke korral peab pidurdatud rataste vilispinnale mojuvate joudude summa
moodustama vihemalt 80 % II lisa punktis 2.2.1.2.1 késitletava haagise puhul ettendhtud viirtusest. Kui konesolev purunemine voi
leke mojutab II lisa liite punktis 6 nimetatud abiseadme margusignaali, siis kehtivad konealuses punktis ettendhtud tdhususnduded.

3. EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE
3.1. Direktiivi 70/156/EMU artikli 3 15ike 4 kohase EU tiiiibikinnitustaotluse sdidukitiiiibi piduriseadmete suhtes esitab sdiduki tootja.
3.2. Niidis teatisest mootorsdidukite kohta on esitatud XVIII lisas ning teatise ndidis muude kui pealejooksupidurisiisteemidega haagiste

kohta on esitatud XIX lisas.

3.3. Taibikinnituskatsete eest vastutavale tehnilisele teenistusele esitatakse kinnitatava sdidukitiiiibi representatiivsdiduk.

4. EU TUUBIKINNITUSE ANDMINE

4.1. Kui asjakohased eeskirjad on tdidetud, antakse EU tiiiibikinnitus direktiivi 70/156/EMU artikli 3 1dike 4 alusel.

4.2. Taidbikinnitustunnistuse ndidis on esitatud IX lisa 1 liites.

4.3. Igale kinnituse saanud sdidukitiiiibile antakse kinnitusnumber vastavalt direktiivi 70/156/EMU VII lisale. Sama liikmesriik ei tohi anda

sama numbrit teisele sdidukitiiiibile.

5. TUUBI JA TOUBIKINNITUSE MUUDATUSED
5.1. Kidesoleva direktiivi kohaselt kinnitatud tiiiibi muutmisel kohaldatakse direktiivi 70/156/EMU artikli 5 stteid.
6. TOODANGU VASTAVUS

6.1. Toodangu vastavust kisitlevad meetmed vdetakse direktiivi 70/156/EMU artiklis 10 sitestatud korras.
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II LISA
Pidurite katsetamine ja pidurisiisteemide tGhusus
1. PIDURITE KATSETAMINE
1.1 Uldosa
1.1.1. Pidurisiisteemide ettendhtud tdhusus pdhineb peatumisteckonnal jafvoi tiisaeglustuse keskmisel viddrtusel. Pidurisiisteemide tShusus
médratakse peatumisteekonna modtmise teel sdiduki algkiiruse suhtes ja/voi keskmise tdisaeglustuse modtmise teel katse ajal.
1.1.2. Peatumisteckond on vahemaa, mille sdiduk ldbib ajavahemikul alates hetkest, mil juht alustab pidurisiisteemi kontrollseadise kaivitamist,
kuni hetkeni, mil sdiduk peatub; soiduki algkiirus (v)) on kiirus hetkel, mil juht alustab pidurisiisteemi kontrollseadise kaivitamist;
algkiirus ei tohi olla alla 98 % konealuses katses ettenahtud kiirusest. Keskmine taisaeglustus (d ) on keskmine aeglustus kiirustel v,-v_
labitud tee pikkuse juures, mis arvutatakse jirgmise valemi abil:
2 2
Vb — Ve 2
dp =-————m/s
"2592 (se — sp) /
kus
v, = nagu eespool madratletud
v, = soiduki kiirus 0,8 v, (km/h)
v, = sdiduki kiirus 0,1 v, (km/h)
s, = v, jav, vahel ldbitud tee pikkus meetrites
s. = v, jav,_vahel libitud tee pikkus meetrites.
Kiirus ja tee pikkus méiratakse modteriistade abil, mille tdpsus on + 1 % katses ettendhtud kiiruse juures. d  méiramisel voib kasutada
muid meetodeid kui kiiruse ja teepikkuse modtmine; sellisel juhul peab d_ olema méiratud tipsusega + 3 %.
1.1.3. Soiduki pidurdustohusust mdddetakse teekatsetustel, mille tingimused on jirgmised:
1.1.3.1. soiduki mass peab vastama vastava tiitibikatsetuse puhul ettendhtud massile ning tuleb kanda katseprotokolli (IX lisa 2. liide);
1.1.3.2. katsetamine peab toimuma vastavas tiiiibikatsetuses ettenahtud kiirustel. Kui suurim kiirus on soiduki ehituse tottu katses ettenahtud
kiirusest vaiksem, siis kasutatakse katses sdiduki suurimat kiirust;
1.1.3.3. katsete ajal ei tohi ettendhtud tohususe saamiseks pidurisiisteemi kontrollseadisele rakendatav jdud olla suurem kui katsetatavale
soidukikategooriale kehtestatud suurim joud;
1.1.3.4. piiramata punkti 1.1.4.2 nduete tditmist, peab teepinna haardumine olema hea;
1.1.3.5. katsetamine ei tohi toimuda tuulega, mis vdib mojutada katsetulemusi;
1.1.3.6. katse alguses peavad rehvid olema killmad ning rehvirdhk peab vastama seisva séiduki tegeliku koormuse puhul ratastele ettendhtud
rohule;
1.1.3.7. ettendhtud tohususe saavutamisel ei tohi rattad lukustuda, sdiduk ei tohi kursist korvale kalduda ning ei tohi tekkida ebatavalist
vibratsiooni. Rattalukustus on lubatud ainult spetsiaalselt mainitud juhul.
1.1.4. Soiduki kditumine pidurdamisel
1.1.4.1. Pidurdamiskatsetes, eclkdige katsetes maksimaalsel poorlemiskiirusel, kontrollitakse sdiduki iildist kditumist pidurdamise ajal.
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1.1.4.2.

1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.1.2.3.

1.2.1.2.4.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.4.

1.2.4.1.

M-, N-, O.- ja O, -kategooria sdidukite kiitumine pidurdamisel vihenenud haardumisega teepinnal peab vastama kiesoleva lisa liites
ettendhtud tingimustele.

0 tiiiibi katsetus (tavaline tohususkatse kiilmade piduritega)

Uldosa

Pidurid peavad olema kiilmad. Pidur on kiilm, kui kettal voi trumli valispinnal moddetud temperatuur on alla 100 °C.

Katse sooritatakse jirgmistes tingimustes:

soiduk peab olema tdismassiga, mille jagunemine telgede vahel vastab tootja poolt ettendhtud jagunemisele. Massi telgedevahelise
jagunemise mitme vdimaluse korral peab tdismass telgede vahel jagunema nii, et iga telje koormus vastaks telje maksimaalsele lubatud
koormusele; poolhaagiste vedukite puhul voib koormus olla iimber paigutatud ligildhedaselt keskele eespool nimetatud koormustingi-
mustest tuleneva kdinmikupoldi ning tagatelje/tagatelgede keskjoone vahel;

iga katset tuleb korrata tithimassiga sdidukil. Juhile lisaks voib mootorsdiduki esiistmel olla veel iiks isik, kelle tilesandeks on
katsetulemused iiles mirkida. Poolhaagise vedamiseks projekteeritud mootorsdidukite puhul tehakse tithimassiga katsed ainult ilma
haagiseta vedukiga, millele on kinnitatud sadulale vastav mass. Lisatakse ka varurattale vastav mass, kui see on sdiduki standardva-
rustuses ette ndhtud. Kabiiniga rungana esitatud sdidukile v6ib kere massi jdljendamiseks olla lisatud tdiendav koormus, mis ei ole
suurem kui tootja XVIII lisas madratud tithimass;

iga soidukikategooria vihima tdhususe piirvéirtused nii tithi- kui ka tdismassiga sdidukite katsetamisel on kindlaks méératud kiesolevas
lisas; sdiduk peab vastama ettendhtud peatumisteekonna ning asjaomasele sdidukikategooriale ettenihtud keskmise tiisaeglustuse
nduetele, kuid molema parameetri tegelik modtmine ei ole tingimata vajalik;

tee peab olema iihtlane.

0 tiibi katsetus lahutatud mootoriga

Katsetamine toimub séidukikategooria ettendhtud poorlemiskiirusel, ettendhtud véirtused on teatava tolerantsi piires. Katsetamisel tuleb
saavutada iga kategooria puhul ettendhtud vihim tohusus.

0 tiitibi katsetus tthendatud mootoriga

Peale punktis 1.2.2 ettendhtud katse tehakse lisakatsed eri poorlemiskiirustel ithendatud mootoriga, kusjuures viikseim poorlemiskiirus
vordub 30 % ning suurim 80 % maksimaalsest poorlemiskiirusest. Suurima moddetud tdhususe ja sdiduki kditumise andmed kantakse
katseprotokolli. Poolhaagiste vedukeid, mis on tdismassiga poolhaagise toime jiljendamiseks varustatud kunstliku koormusega, ei
katsetata poorlemiskiirusel iile 80 km/h.

Edasised katsed tehakse tihendatud mootoriga, alates konkreetsele sdidukikategooriale ettendhtud poorlemiskiirusest. Katsetamisel tuleb
saavutada iga kategooria puhul ettendhtud vihim tdhusus. Poolhaagiste vedukeid, mis on tdismassiga poolhaagise toime jiljendamiseks
varustatud kunstliku koormusega, ei katsetata poorlemiskiirusel ile 80 km/h.

0 tuubi katsetus surudhkpiduritega varustatud O-kategooria soidukitel

Haagise pidurdustdhusust saab arvutada kas veduki ja haagise pidurdusjou véirtuse ning haakeseadisel moddetud telgsurvejou pohjal voi
teatavatel juhtudel veduki ja haagise pidurdusjou vairtuse pdhjal ainult haagise pidurdamisel. Veduki mootor on pidurduskatse ajal lahti
tthendatud. Ainult haagise pidurdamisel tuleb arvesse votta acglustatavat lisamassi ning sellisel juhul loetakse tohususeks tdisaeglustuse
keskmine véirtus.



142

Euroopa Liidu Teataja 13/20. kd

1.2.4.2.

1.2.4.3.

1.2.4.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

Vilja arvatud punktides 1.2.4.3 ja 1.2.4.4 nimetatud juhud, tuleb haagise pidurdusjou vddrtuse madramiseks moota dra veduki ja
haagise pidurdusjou véidrtus ja telgsurvejoud haakeseadisel. Veduk peab vastama II lisa liite punktis 1.1.4.2 ettendhtud pidurdusjou
vadrtuse

™
PM

ja rohu p_ suhtega seotud nduetele. Haagise pidurdusjou védrtus arvutatakse jirgmise valemi abil:

D
Zp = ZpoMm + =,
Pr

N
Il

haagise pidurdusjou vaartus

veduki ja haagise pidurdusjou vaartus
D = telgsurvejoud haakeseadisel
(tombejoud D > 0)

(survejoud D < 0)

P, = teepinna ja haagise rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioon kokku

Juhul, kui haagis on ahelpidurdus- voi osapidurdussiisteemiga, kus piduri tooseadmete rohk, olenemata koormuse diinaamilisest
nihkumisest teljel, pidurdamisel ei muutu, ning poolhaagiste puhul, voib pidurdada ainult haagist. Haagise pidurdusastme arvutamisel
kasutatakse jargmist valemit:

(Pm + Pr)

Zp = (Zrsm — R) ¥ P
R

+R,

kus

R = veeretakistusjou vairtus = 0,01

P, = teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonijoud kokku

Alternatiivselt voib haagise pidurdusjdu véddrtust hinnata ainult haagise pidurdamisel. Sellisel juhul kasutatav rohk peab vastama
autorongi piduri tooseadmetes moddetud rohule.

I tiiiibi katsetus (pidurdustdhususe vihenemiskatse)

Katse korduvpidurdusega

Koigi mootorsdidukite sdidupidurisiisteeme katsetatakse tdismassiga sdidukil, pidurite korduva rakendamise ja vabastamise teel jargmises
tabelis esitatud tingimuste kohaselt:

Tingimused
Soidukikategooria v, v, At

kmh km|h s) "

M, 80 %V, 12, » b
<120

M, 80 %V, 12, > b
< 100

M, 80 %V __ 2 v, 60 20
< 60

N, 80 %V, 12 v, > b
<120

Nz 80 % Vmax 1/2 VI 60 20
< 60

N, 80 %V, 12 v, 60 20
< 60
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kus
v, = vaata punkt 1.1.2
\A = kiirus pidurdamise 15pus
V.. = soiduki suurim kiirus
n = pidurdamiste arv
At = pidurdustsiikli kestus (ajavahemik piduri kahe jarjestikuse rakendamise vahel).

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

Kui At ettendhtud ajavahemikku ei ole sdiduki omaduste tottu voimalik rakendada, siis voib seda pikendada; igal juhul peab sdiduki
pidurdamiseks ja kiirendamiseks vajalikule ajale lisaks jadma igas tsiiklis 10 sekundit kiiruse v, stabiliseerimiseks.

Konealustes katsetes peab kontrollseadisele rakendatav joud olema reguleeritud nii, et esimesel pidurdamisel saadakse keskmine
tdisaeglustus 3 m/s? Joud peab jadma samaks koigil iiksteisele jargnevatel pidurdamistel.

Pidurdamiste ajal tuleb piisivalt kasutada suurimat iilekandearvu (vilja arvatud kiirkiik jne).

Kiirendamisel pérast pidurdamist tuleb kiigukasti kasutada viisil, millega saadakse kiirus v, voimalikult lithikese ajaga (mootori ja
kiigukasti suurim lubatud kiirendus).

Ahelpidurdusega katsetamine

0,- ja O,-kategooria sdidukite sdidupidurisiisteemi katsetamisel peab tdismassiga sdiduki pidurite energiatoide olema vordne energiatoi-
tega tdismassiga sdidukil, mis ldbib sama ajavahemiku jooksul piisiva kiirusega 40 km/h 1,7 km pikkuse tee langusega 7 %.

Katse voib teha haagisega mootorsdidukil tasasel teel; katse ajal peab kontrollseadisele rakendatav joud olema reguleeritud nii, et haagise
vastupanujoud ei muutuks (7 % haagise telje suurimast statsionaarsest koormusest). Kui veojoudu ei ole piisavalt, siis voib katse teha
viiksemal kiirusel, kuid suuremal teepikkusel, nagu on esitatud jargmises tabelis:

Kiirus Tee pikkus
(km/h) (meetrites)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Pidurite kuumenemine

[ tiiiibi katsetuse 16pus (kdesoleva lisa punktis 1.3.1 voi punktis 1.3.2 kirjeldatud katse) moddetakse sdidupidurisiisteemi kuumenemist
samades tingimustes (celkdige kontrollseadisele rakendatav piisiv joud, mis ei iileta keskmist tegelikult kasutatavat joudu) nagu O tiiiibi
katsetusel lahutatud mootoriga (temperatuuritingimused vdivad erineda). Mootorsdidukite puhul ei tohi pidurite kuumenemine olla alla
80 % konealuse kategooria sdidukite puhul ettendhtud pidurdustShususest ega vdiksem kui 60 % arvulisest véirtusest, mis on
registreeritud O tiiiibi katsetuses lahutatud mootoriga. Kuid haagiste katsetamisel kiirusega 40 km/h peab kuumenenud pidurite
pidurdusjoud rataste valispinnal olema vihemalt 36 % ratta maksimaalsele staatilisele koormusele vastavast joust ning vahemalt 60 %
0 tiiiibi katsetuses samal kiirusel registreeritud arvulisest védrtusest.

Mootorsdidukit, mis vastab punktis 1.3.3.1 ettendhtud 60 % noudele, kuid ei vasta 80 % ndudele punktis 1.3.3.1, voib teha tdiendava
pidurite kuumenemise katse kontrolljduga, mis ei ileta kdesoleva lisa punktis 2.1.1.1 kindlaksmaaratud joudu. Molema katse tulemused
kantakse katseprotokolli.
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1.4. 11 tiiiibi katsetus (pidurdamise katse teekaldel)

1.4.1. Taismassiga mootorsdidukite katsetamisel peab energiatoide vastama sama ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitele tdismassiga
soiduki puhul, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel teel langusega 6 %, kusjuures katse ajal peab olema sisse lilitatud
sobiv kiik ja tuleb kasutada aeglustit, kui see on sdidukile paigaldatud. Kiigu valik peab olema selline, et mootori poorlemiskiirus ei
iiletaks tootja poolt ettendhtud suurimat véirtust.

1.4.2. Soidukite puhul, milles energiat absorbeerib ainult mootori pidurdus, on lubatud hilve £ 5 km/h keskmisest kiirusest ning kasutatakse
kdiku, mis voimaldab stabiliseerida kiiruse voimalikult ldhedaseks 30 kmjh, kui tee langus on 6 %. Kui aeglustuse mddtmise teel
mddratakse ainult mootori pidurdustShusus, siis piisab moddetud keskmisest aeglustusest vahemalt 0,5 m/s®.

1.4.3. Katse 16pus moddetakse sdidupidurisiisteemi kuumenemist lahutatud mootoriga 0 tiitibi katsetusele vastavates tingimustes (temperatuu-
ritingimused voivad muidugi olla erinevad). Konealune pidurite kuumenemine peab andma peatumisteckonna, mis ei ileta jargmisi
vadrtusi, ning keskmine tdisaeglustus ei tohi olla viiksem jargmistest vddrtustest, kui kontrolljoud on alla 700 N:

M,-kategooria:
133 v
=015
; YT 150
(teine védrtus vastab keskmisele taisaeglustusele 3,75 m/s?);
N,-kategooria:
1,33 v
=0,15
s v+ 115
(teine vadrtus vastab keskmisele tdisaeglustusele 3,3 m/s?).

1.5. ITA tiiiibi katsetus

1.5.1. Taismassiga mootorsdidukite katsetamisel peab energiatoide vastama sama ajavahemiku jooksul registreeritud energiatoitele tdismassiga
soiduki puhul, mis liigub keskmise kiirusega 30 km/h 6 km pikkusel teel langusega 7 %. Katse ajal peavad séidupiduri-, rikkepiduri- ja
seisupidurististeemid olema vilja lilitatud. Kdigu valik peab olema selline, et mootori poorlemiskiirus ei iiletaks tootja poolt ettendhtud
suurimat vaartust. Integreeritud aeglustit voib kasutada juhul, kui see on reguleeritud nii, et sdidupidurisiisteemi ei rakendata; selle saab
kindlaks teha kontrollides, kas konealused pidurid piisivad killmana, nagu on mdiratletud kdesoleva lisa punktis 1.2.1.1.

1.5.2. Soidukite puhul, milles energiat absorbeerib ainult mootori pidurdus, on lubatud hilve + 5 km/h keskmisest kiirusest ning kasutatakse
kiiku, mis voimaldab stabiliseerida kiiruse voimalikult lihedaseks 30 km/h, kui tee langus on 7 %. Kui aeglustuse modtmise teel
mddratakse ainult mootori pidurdustShusus, siis piisab moddetud keskmisest aeglustusest vahemalt 0,6 m/s.

1.6. I tiiiibi katsetus (0,-kategooria sdidukite pidurdustohususe vahenemiskatse)

1.6.1. Katsesdit

Katsesdidu tingimused peaksid olema jirgmised:

Pidurdamiste arv: 20

Pidurdustsiikli kestus: 60 s

Algkiirus pidurdamise alguses: 60 km/h

Pidurdamised: vastavalt haagise aeglustusele 3 m/s?

Haagise pidurdusjou véirtus arvutatakse kdesoleva lisa punkti 1.2.4.3 kohaselt:

(Pm + Pr)

R
P

ZR = (ZR+M — R) X
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1.6.2.

2.1.1.1.

2.1.1.1.1.

Kiirus pidurdamise 1opus (VII lisa 1. liite punkt 3.1.5):

V2 =V

kus

Z = haagise pidurdusjou vadrtus

R = veeretakistusjou véirtus = 0,01

v = algkiirus (kmj/h)

v = 16ppkiirus (kmj/h)

Pidurite kuumenemine

Py 4Py 4 (22
M 1 4

Py +Py +P,

Z, + M = autorongi pidurdusjou vaartus (mootorsdiduk ja haagis)

)

P = pidurdavale/pidurdavatele teljele/telgedele langev haagise massi osa (kg)

P = teepinna ja haagise rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonijoud kokku (kg)

P = mittepidurdavale/mittepidurdavatele teljele/telgedele langev haagise massi osa (kg)

P = teepinna ja haagisega veduki rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonijdud kokku (kg)

Punkti 1.6.1 kohase katse 16pus mdddetakse sdidupidurisiisteemi kuumenemist samadel tingimustel nagu 0 titibi katsetuses, kuid
erinevatel temperatuuritingimustel ning alates kiirusest 60 km/h. Pidurite kuumenemine rataste valispinnal ei tohi olla alla 40 % ratta
maksimaalsest staatilisest koormusest ega alla 60 % 0 tiiiibi katsetuses samal kiirusel registreeritud arvulisest vaartusest.

PIDURISUSTEEMIDE TOHUSUS
M- ja N-kategooria soidukid
Soéidupidurisiisteemid

Katsetamistingimused

M- ja N-kategooria sdidukite sdidupidurisiisteeme katsetatakse jargmises tabelis esitatud tingimuste kohaselt:

. M, M, M, N, N, N,
Tidibikatsetus 01 0-1 0--IIJTIA 0-1 01 0-1IIJIIA
0 tiitibi katse- |ettendhtud kii- |80 km/h 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
tus rus
ithendatud s < v? v?
mootoriga 01v+ 150 0.15v+ 130
dm > 5,8 ms? 5 ms?
0 tiibi katse- |v = 80 % v_ |160 kmjh 100 kmfh |90 km/h 120 kmh  |100 km/h |90 kmjh
tus kuid <:
lahutatud s < v? v?
mootoriga 01v+135 0,15 v+
d = 5 m/s? 4 mfs?
F < 500 N 700 N
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2.1.1.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

v = katsetamiskiirus (km/h)
s = peatumisteekond (m)

d = keskmine tdisaeglustus mootori normaalsel po6rlemiskiirusel

m

F = pedaalile rakendatav joud

= sdiduki suurim kiirus.

max

Mootorsdidukiga, millele on lubatud haakida mittepidurdatav haagis, tuleb saavutada vastavale mootorsdidukite kategooriale (0 tiiiibi
katsetuses lahutatud mootoriga) ettendhtud minimaalne pidurdustdhusus koos piduriteta haagisega ning koos mootorsdiduki tootja
poolt ettendhtud tdismassiga piduriteta haagisega. M,-kategooria sdidukite puhul peab autorongi minimaalne pidurdustéhusus olema
vihemalt 5,4 m/s? nii koormusega kui koormuseta.

Autorongi pidurdustéhusust kontrollitakse arvutuste abil, mis viitavad ainult koormusega mootorsdiduki enda (M -kategooria puhul ka
koormuseta mootorsdiduki) tegelikule maksimaalsele pidurdustdhususele O tiitibi katsetuses lahutatud mootoriga, kasutades jargmist
valemit (tegelikke katseid ithendatud mittepidurdatava haagisega ei nouta):

PM

d =dy X ————,
M+R M PM I PR’

oL
1}

mittepidurdatava haagisega ithendatud mootorsdiduki arvutamise teel saadud keskmine tdisaeglustus (m/s?)

o,
1}

mootorsdiduki enda maksimaalne keskmine tiisaeglustus (m/s?), mis on saadud O tiiiibi katsetuses lahutatud mootoriga

g
=
I

koormusega mootorsdiduki mass (koormuseta M -kategooria puhul)

PR mittepidurdatava haagise tdismass, mis voib olla kiilge haagitud mootorsdiduki tootja poolt ettendhtud nduete kohaselt.

Rikkepidurisiisteemid

Rikkepidurisiisteemi abil peab isegi juhul, kui seda kiivitavat kontrollseadist kasutatakse ka muudeks pidurdustoiminguteks, saama
peatumisteekonna, mis ei iileta jirgmisi védrtusi, ning keskmise tiisaeglustuse, mis vastab vihemalt jirgmistele vaartustele:

M,-kategooria:

(teine liige vastab keskmise tiisaeglustuse vddrtusele 2,9 m/s?)
M- ja M,-kategooria:

2

2v
=0,15 —
s v+ 130

(teine liige vastab keskmise tiisaeglustuse vadrtusele 2,5 m/s?)
N-kategooria:

2

015 v+ =V
s=0, —
VT 15

(teine liige vastab keskmisele tiisaeglustusele 2,2 m/s?).

Kui rikkepidurisiisteemil on manuaalne kontrollseadis, siis tuleb ettendhtud tdhususe saavutamiseks kontrollseadisele rakendada joudu
suurusega kuni 400 N M -kategooria sdidukite puhul ning joudu 600 N muude sdidukite puhul, kusjuures kontrollseadise asend peab
vdimaldama juhil seadist f{ergesti ja kiiresti kdivitada.

Kui rikkepidurisiisteemil on pedaaliga kontrollseadis, siis tuleb ettendhtud tohususe saavutamiseks kontrollseadisele rakendada joudu
suurusega kuni 500 N M,-kategooria soidukite puhul ning joudu suurusega 700 N muude soidukite puhul, kusjuures kontrollseadise
asend peab vdimaldama juhil seadist kergesti ja kiiresti kaivitada.
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2.1.2.4.

2.1.2.5.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

2.1.3.6.

2.1.4.1.

Rikkepidurisiisteemi tohusust saab kontrollida 0 tiitibi katsetuses lahutatud mootoriga jargmisi algkiirusi kasutades:

M, = 80 kmjh M, = 60 kmjh M, = 60 km}h

3

N, = 70 kmjh N, = 50 km/h N, = 40 km/h

3

Rikkepidurdustohususe katses luuakse sdidupidurisiisteemi tegeliku rikke tingimused.

Seisupidurisiisteemid

Seisupidurisiisteem peab ka juhul, kui see on kombineeritud ithega muudest pidurisiisteemidest, vdimaldama tdismassiga sdidukit seisvas
asendis hoida 18 % tdusul voi langusel.

Soidukitel, millega on lubatud ithendada haagis, peab veduki seisupidurisiisteem vdimaldama hoida autorongi seisvas asendis 12 % kalde
puhul.

Manuaalse kontrollseadise puhul peab kontrollseadisele mojuv joud M -kategooria sdidukite puhul olema kuni 400 N ning 600 N
koigi muude sdidukikategooriate puhul.

Pedaaliga kontrollseadise puhul peab kontrollseadisele mojuv joud M, -kategooria sdidukite puhul olema kuni 500 N, ning 700 N kdigi
muude sdidukikategooriate puhul.

Lubatud on kasutada seisupidurisiisteemi, mida tuleb ettendhtud tohususe saavutamiseks mitu korda kiivitada.

Vastavust 1 lisa punktis 2.2.1.2.4 ettendhtud nduetele kontrollitakse 0 tiiiibi katsetuses lahutatud mootoriga, algkiirusel 30 km/h.
Keskmine tdisaeglustus seisupidurisiisteemi kontrollseadise rakendamisel ning aeglustus vahetult enne séiduki peatumist ei tohi olla alla
1,5 m/s’. Katse tehakse tdismassiga sdidukil. Pidurdusseadisele mojuv joud ei tohi olla suurem ettendhtud viirtustest.

Soidupidurisiisteemi jadktdhusus iilekandestisteemi rikke jarel

Soidupidurisiisteemi jadktdhusus peab iilekandesiisteemi osa rikke korral andma peatumisteekonna, mis juhtimisseadmele mdjuva jou
puhul mitte iile 700 N ei iileta jirgmisi vddrtusi, ning vdhemalt jirgmistele védrtustele vastava keskmise tiisaeglustuse, katsetamisel
0 tiiiibi katsetuses lahutatud mootoriga asjaomase soidukikategooria jargmiste algkiiruste juures:

Peatumisteckond (m) ja keskmine tdisaeglustus (m/s2)

Tiiiip km/h Koormusega m/s? Koormuseta m/s?
M 80 100 2 1,7 100  v? 1,5
! 0,1 X —— 0,1 AV
Y30 X150 V95 X150
M, 60 100 2 1,5 100 v2 1,3
0,15v+ — X —— 0,15v+ — X ——
30 © 130 25 7130
M, 60 015 v i 100 v? 1,5 015 vt 100 v? 1,5
AS5v4 — X — A5v+ —
30 © 130 30 © 130
N 70 100  v? 1,3 100  v? 1,1
! 0,15 X 015 -
Y30 115 V55 115
N 50 100 2 1,3 100 +v2 1,1
: 0,15 X — 0,15 v
Y30 115 V55 115
N, 40 015 vt 100 v2 1,3 015 v+ 100 v? 1,3
AS5v4 — X — A5v+ —
30 11 30 T 11
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2.1.4.2. Jadktohususkatses luuakse sdidupidurisiisteemi tegeliku rikke tingimused.

2.2 O-kategooria soidukid

2.2.1. Soéidupidurisiisteemid

2.2.1.1. 0,-kategooria soidukite katsetamisnouded

2.2.1.1.1. Soidupidurisiisteemi kohustuslikkuse korral peab siisteemi tohusus vastama O,- kategooria soidukitele ettenidhtud nduetele.

2.2.1.2. 0,-kategooria soidukite katsetamistingimused

2.2.1.2.1. Ahelpidurdus- ja osapidurdusega sdidupidurisiisteemi tiiiibi puhul peab pidurdatud rataste vilispinnale mdjuvate jdudude summa olema
vdhemalt X protsenti ratta maksimaalsest statsionaarsest koormusest, kusjuures X véirtused on jargmised:
Taishaagis, koormusega ja koormuseta 50
Poolhaagis, koormusega ja koormuseta 45
Kesktelghaagis, koormusega ja koormuseta 50.
Surudhkpidurisiisteemiga haagise katsetamise ajal ei tohi juhtimistorustiku rohk olla ile 6,5 baari () ning toitetorustiku rohk iile
7,0 baari (!). Kontrollkiirus on 60 km/h.
Tdismassiga soidukil tuleb teha tiiendav katse kiirusega 40 kmjh ning vorrelda tulemusi 1 tiiiibi katsetuse tulemustega.

22.1.2.2. Pealejooksupidurdusega pidurisiisteemi tiiiibi puhul peavad olema tdidetud VIII lisas sitestatud tingimused.

221.23. Peale selle tuleb konealustele sdidukitele teha I tiiiibi katsetus.

2.2.1.2.4. Poolhaagise I tiiiibi katsetuses peab poolhaagise telje/telgede poolt pidurdatud mass vastama telje maksimaalsele koormusele/maksimaal-
setele koormustele (vilja arvatud kdinmikupoldi koormus).

2.2.1.3. 0,-kategooria soidukite katsetamistingimused.

2.2.1.3.1. Kehtivad samad tingimused nagu O,-kategooria sdidukite puhul.

2.2.1.4. 0,-kategooria sdidukite katsetamistingimused.

2.2.1.4.1. Ahelpidurdus- ja osapidurdusega sdidupidurisiisteemi tiitibi puhul peab pidurdatud rataste vilispinnale mdjuvate jdudude summa olema

vihemalt X protsenti ratta maksimaalsest staatilisest koormusest, kusjuures X véirtused on jirgmised:

Taishaagis, koormusega ja koormuseta 50
Poolhaagis, koormusega ja koormuseta 45
Kesktelghaagis, koormusega ja koormuseta 50.

Surudhkpidurisiisteemiga haagise katsetamise ajal ei tohi juhtimistorustiku rohk olla ile 6,5 baari () ning toitetorustiku réhk olla ile
7,0 baari (). Kontrollkiirus on 60 km/h.

(") Kéesolevas ning jirgmises lisas nimetatud rohk on baarides mdddetud suhteline rohk.
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2.2.1.4.2.
2.2.1.4.3.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.3.
2.2.3.1.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

Peale selle tehakse sdidukitele III titiibi katsetus.

Poolhaagise III tiiibi katsetuses peab poolhaagise telje/telgede pidurdav mass vastama telje maksimaalsele koormusele/maksimaalsetele
koormustele.

Seisupidurisiisteemid

Haagise voi poolhaagise seisupidurisiisteem peab suutma hoida vedukist lahutatud, koormusega haagise v6i poolhaagise scisvas asendis,
kui tous voi langus on 18 %. Kontrollseadist mdjutav joud ei tohi olla iile 600 N.

Automaatpidurdussiisteemid

Automaatpidurduse tohusus rohu tdieliku kadumise korral dhujuurdevoolutorus, tdismassiga sdiduki katsetamisel kiirusega 40 km/h, ei
tohi olla alla 13,5 % ratta maksimaalsest staatilisest koormusest. Rattalukustus on lubatud tdhususel iile 13,5 %.

Reaktsiooniaeg

Soidukitel, mille séidupidurisiisteem sdltub téielikult voi osaliselt muust energiaallikast kui juhi lihaste energia, peavad olema tdidetud
jargmised nouded:

Kiirpidurduse puhul ei tohi ajavahemik kontrollseadise aktiveerumise alguse ja hetke vahel, mil pidurdusjoud koige ebasoodsama
paigutusega teljel jouab ettendhtud tShususele vastavale tasemele, olla pikem kui 0,6 sekundit.

Surudhkpidurisiisteemidega sdidukite puhul loetakse punkti 2.3.1 nduded tdidetuks, kui sdiduk vastab III lisas ettendhtud tingimustele.

Hiidropidurisiisteemidega sdidukite puhul loetakse punkti 2.3.1 nduded tdidetuks, kui sdiduki aeglustus voi kdige ebasoodsamas asendis
pidurisilindri rohk jouab kiirpidurduse puhul ettendhtud tShususeni 0,6 sekundi jooksul.
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Liide
(Vaata punkt 1.1.4.2)

Pidurdustdhususe jagunemine sdiduki telgede vahel

1. ULDNOUDED

M-, N-, O,- ja O,-kategooria sdidukid, mis ei ole varustatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga, nagu on maaratletud X lisas, peavad
vastama koigile kdesoleva liite nouetele. Eriseadme kasutamise korral peab seade tootama automaatselt. Kuid muud kui M -kategooria
soidukid, mis on varustatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga, nagu on mddratletud X lisas, peavad vastama ka kdesoleva liite punktide 7
ja 8 nouetele juhul, kui nad on lisaks varustatud eri automaatseadmega, mis reguleerib pidurduse jagunemist telgede vahel. Konealuse
seadme kontrollseadise rikke korral peab olema vdimalik sdiduk peatada kdesoleva liite punkti 6 kohaselt.

2. TAHISED
i = teljeindeks (i = 1, esitelg; i = 2, teine telg; jne)
P, = teekatte pdhjustatud normaaljoud teljele i staatilistes tingimustes
N, = teckatte pohjustatud normaaljoud teljele i pidurdamisel
T, = teljele i rakendatud pidurite joud tavapirastes pidurdustingimustes teel
f = TN, telje i kasutatud haardumine (')
J = s6iduki aeglustus
g = raskusjoust tingitud kiirendus, g = 10 m/sek (%)
z = sdiduki pidurdusjou vairtus = J/g?
p = s6iduki mass
h = tootja poolt kindlaksmadratud ning tuiibikinnituskatsete tegemise eest vastutava tehnilise teenistuse poolt kinnitatud

raskuskeskme korgus maapinnast

E = teljevahe

k = rehvi ja tee teoreetiline haardetegur

K, = parandustegur — tdismassiga poolhaagis

K, = parandustegur — koormuseta poolhaagis

™ = haagise voi poolhaagisega vedukite rataste valispindadele mojuvate pidurdusjoudude summa

PM = teepinna ja haagise vOi poolhaagisega vedukite rataste vaheline normaalne staatiline reaktsioonjoud kokku, nagu on

nimetatud vastavates punktides 3.1.4 ja 3.1.5

P = rohk juhtimistorustiku ithenduspea juures

TR = pidurdusjéudude summa haagise vdi poolhaagise kdigi rataste valispinnal

PR = haagise voi poolhaagise rataste ja teekatte vaheline normaalne staatiline reaktsioonijoud kokku

PR = tiismassiga poolhaagise PR vairtus

E, = kaanmikupoldi ja poolhaagise telje voi telgede keskme vaheline kaugus

h, = poolhaagise tootja poolt kindlaksmairatud ning taiibikinnituskatsete tegemise eest vastutava tehnilise teenistuse poolt

kinnitatud raskuskeskme korgus maapinnast

(") Telgede vastavad haardumiskdverad viljendavad I telje haardumisvoimet séiduki pidurdusjou véartuse funktsioonina kindlaksmaaratud koormustingimustes.
(*) Poolhaagiste puhul on z poolhaagise telje/telgede staatilise massiga jagatud pidurdusjoud.
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3. NOUDED MOOTORSOIDUKITELE

3.1. Kaheteljelised soidukid

3.1.1. (Y Koigi sdidukikategooriate puhul k vaartusega vahemikus 0,2-0,8:

z>01+085(k-02)

Soiduki koigi koormustingimuste juures peab esitelje haardumiskdver paiknema iilalpool tagatelje haardumiskoverat:

— M- kategooria soidukite puhul kéigi pidurdusjou véirtuste vahemikus 0,15-0,8.

Konealuse kategooria sdidukite puhul z véirtuste vahemikus 0,3-0,45 on lubatud siiski haardumiskdvera inversioon juhul, kui
tagatelje haardumiskover ei ileta valemiga k = z mdiratletud sirget rohkem kui 0,05 vorra (ideaalne haardumissirge, vaata
joonis 1A),

— N,- kategooria soidukite puhul kdigi pidurdusjou véartuste vahemikus 0,15-0,5. (%)

See tingimus loetakse tdidetuks ka pidurdusjou vaartustel 0,15-0,30, kui iga telje haardumiskdverad asetsevad ideaalse haardumis-
sirgega paralleelsete, vorrandite k = z + 0,08 ja k = z - 0,08 abil saadud sirgete vahel, nagu on kujutatud joonisel 1C, kusjuures
tagatelje haardumiskover voib 16ikuda sirgega k = z — 0,08 ning pidurdusjou véirtustel 0,3-0,5 vastab suhtele z > k - 0,08 ning
pidurdusjou viirtustel 0,5-0,61 suhtele z > 0,5 k + 0,21,

— muude kategooriate sdidukite puhul koigi pidurdusjou vairtuste vahemikus 0,15-0,30. See tingimus loetakse tdidetuks ka
pidurdusjou vairtustel 0,15-0,30, kui iga telje haardumiskdverad asetsevad ideaalse haardumissirgega paralleclsete, vorrandite
k=1z+ 0,08 jak=1z-0,08 abil saadud sirgete vahel, nagu on kujutatud joonisel 1B, ning tagatelje haardumiskover pidurdustel
z > 0,3 vastab suhtele z > 0,3 + 0,74 (k — 0,38).

3.1.2. Mootorsodiduki katsetamisel, millega on lubatud haakida surudhkpidurisiisteemidega varustatud O,- voi O -kategooria haagised:

3.1.2.1. kui katsetamine toimub viljaliilitatud energiaallikaga, blokeeritud toitetorustikuga ning juhtimistorustikuga tihendatud 0,5liitrise
mahutiga ning siisteemi sisse- ja viljalillitusrdhkudega, siis peab séidupidurisiisteemi kontrollseadise téielikul rakendamisel rohk
toitetorustiku ja juhtimistorustiku ithenduspeade juures olema vahemikus 6,5-8,5 baari ning see ei tohi oleneda sdiduki koormusest.
Need rohud peavad haagisest eraldatud vedukil olema tdestatavalt moddetavad. II lisa liite joonistel 2, 3 ja 4A esitatud vastavusribad ei
tohi ulatuda ile 7,5 baari;

3.1.2.2. tuleb tagada, et rohk toitetorustiku ithenduspea juures oleks vihemalt 7 baari, kui siisteemis on sisseliilitusrohk; konealust rohku
ndidatakse soidupidurisiisteemi rakendamata.

3.1.3. Punkti 3.1.1 nouete kontrollimine

Punkti 3.1.1 nduete kontrollimiseks esitab tootja esi- ja tagatelgede haardumiskdverad, mis on vilja arvutatud jargmiste valemite abil:

T T T T
f1:—:7; fz:—:—'
P1+ZEP><g szzEng

(') Punkti 3.1.1 nouded ei mdjuta II lisa pidurdustdhusust kisitlevaid noudeid. Kui punkti 3.1.1 sitetele vastavuse kontrollimisel saadakse siiski 1I lisas ettendhtud
pidurdustdhususest kdrgemad viirtused, siis rakendatakse haardumiskoveraga seotud sitteid jooniste IA ja IB aladel, mille madratlevad sirgjooned k = 0,8 ja z = 0,8.

() N, -kategooria sdidukid, mille koormusega/koormuseta tagatelje koormusaste ei ole iile 1,5 voi mille taismass on alla 2 tonni, peavad alates 1. oktoobrist 1990 vastama
konealuses punktis M,-kategooria sdidukitele ettenihtud nouetele.
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3.1.4.

3.1.4.1.

3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.1.5.3.

Koverad joonistatakse mdolema jargmise koormustingimuse kohta:
— tithimassiga, tookorras, juhiga.

Kabiiniga rungana esitatud sdidukile voib kere massi jljendamiseks lisada tdiendava koormuse, mis ei ole suurem kui tootja
XVIII lisas mairatletud tithimass;

— tdismassiga.

Kui on ette nihtud mitu massi jagunemise vdimalust, siis vdetakse arvesse vdimalus, mille puhul kdige suurem koormus langeb
esiteljele.

Muud kui poolhaagiste vedukid

Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud ithendada surudhkpidurisiisteemidega varustatud O,- voi O,- kategooria haagised, peab
pidurdusjou véirtuse

™
PM

ning réhu p_ vaheline lubatav suhe jaima diagrammil 2 esitatud alade piiridesse.
Vedukid poolhaagistega
Vedukid tithimassiga poolhaagisega

Tithimassiga liigendautorong on tookorras veduk, kus on juht ning millega on tthendatud tithimassiga poolhaagis. Poolhaagise vedukile
tilekantavat diinaamilist koormust esindab sadulseadme kdanmikupoldi asukohale paigaldatud staatiline mass, mis moodustab 15 %
seadmele rakenduvast tdismassist. Pidurdusjoude reguleeritakse pidevalt poolhaagisega veduki (tithimassiga) ning ainult veduki (poolhaa-
giseta) koormustingimuste vahel; kontrollitakse ainult veduki pidurdusjoude.

Vedukid, millel on tdismassiga poolhaagis

Taismassiga liigendautorong on tookorras veduk, kus on juht ning millega on ithendatud tdismassiga poolhaagis. Poolhaagise vedukile
tilekantavat diinaamilist koormust esindab sadulseadme kaanmikupoldi asukohale paigaldatud staatiline mass P, mis saadakse jargmiselt:

P =P (1 + 0452
kus P_ viljendab veduki suurima tehniliselt lubatud taismassi ja tithimassi vahet.

h véirtus maaratakse jargmiselt:

~ hoPy + hPg
==

h

kus:
h, = veduki raskuskeskme kdrgus

h, = haakeseadise korgus, millele poolhaagis toetub

P, = poolhaagiseta veduki tithimass
P=P +P =P +P
Surudhkpidurisiisteemiga soiduki puhul jaab lubatav suhe pidurdusjou vairtuse

™
PM

ja rohu p_ vahel diagrammil 3 esitatud piiridesse.
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3.2.

4.1.

4.2.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Soidukid, millel on rohkem kui kaks telge

Punkti 3.1 nduded kehtivad sdidukite suhtes, millel on rohkem kui kaks telge. Punkti 3.1.1 nduded seoses ratta lukustumisjirjestusega
loetakse tdidetuks, kui pidurdusju véartuste vahemikus 0,15-0,30 on vihemalt ithe esitelje rataste haardumine suurem kui vahemalt
iihe tagatelje rataste haardumine.

NOUDED SEOSES POOLHAAGISTEGA
Surudhkpidurisiisteemidega varustatud poolhaagised
Lubatav suhe pidurdusjou vidrtuse

TR
PR

ja rohu p_ vahel asub kahe ala piirides, mis saadakse jooniste 4A ja 4B pohjal nii tiis- kui ka tithimassiga koormustingimustel.
Konealune ndue peab olema tiidetud poolhaagise telgede koigi lubatud koormuste puhul.

Kui punkti 4.1 ndudeid seoses poolhaagistega, mille koefitsient K on viiksem kui 0,8, ei ole voimalik tdita II lisa punkti 2.2.1.2.1
nduete tdttu, siis peab poolhaagis vastama II lisa punktis 2.2.1.2.1 kindlaksmaératud minimaalse pidurdustéhususe nduetele ning olema
varustatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga, mis vastab X lisa nduetele, vilja arvatud konealuse lisa punktis 1 ettendhtud vastavusnoue.

NOUDED SEOSES TAIS- JA KESKTELGHAAGISTEGA

Surudhkpidurisiisteemidega varustatud tdishaagised:
Punktis 3.1 ettendhtud nduded kehtivad kaheteljeliste haagiste suhtes (vilja arvatud juhul, kui teljevahe on alla kahe meetri).
Rohkem kui kahe teljega tdishaagiste suhtes kehtivad punktis 3.2 ettendhtud nduded.

Lubatav suhe pidurdusjou vairtuse
TR
PR

Surudhkpidurisiisteemidega varustatud kesktelghaagised:

Lubatav suhe pidurdusjou védrtuse

TR
PR

ja t0hu p_ vahel peab asuma kahe ala piires, mis nii téis- kui ka tithimassiga seisundi kohta saadakse jooniselt 2 vertikaalskaala
korrutamise teel 0,95.

Kui II lisa punkti 2.2.1.2.1 ndudeid ei ole vdimalik tdita haardumise puudumise tdttu, siis tuleb kesktelghaagisele paigaldada X lisa
nduetele vastav mitteblokeeruv pidurisiisteem.

TINGIMUSED, MIS TULEB TAITA RIKKE PUHUL PIDURDUSJOUDUDE JAOTUSSUSTEEMIS

Kui kdesolevas liites ettendhtud nduete tditmiseks kasutatakse eri seadet (niiteks sdiduki vedrustuse mehaanilist kontrolli), siis on
konealuse seadme voi selle juhtimisseadise rikke korral voimalik sdiduk peatada mootorsdidukite rikkepidurduse puhul kindlaksmaara-
tud tingimustel; surudhkpiduritega haagise vedamiseks kinnitatud soidukite puhul peab olema voimalik saavutada juhtimistorustiku
tthenduspea juures kiesoleva liite punktis 3.1.2 kindlaksmédratud vahemikule vastav rohk. Haagiste ja poolhaagiste puhul peab seadme
kontrollseadise rikke korral olema voimalik saada pidurdusjou vddrtus, mis moodustab vihemalt 30 % konealuse sdiduki sdidupiduri-
siisteemi ettendhtud tShususest.
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7. MARGISTUS

7.1. Soidukid, vilja arvatud need M,-kategooria soidukid, mis vedrustuse abil mehaaniliselt reguleeritava seadme tottu vastavad
kéesoleva liite nouetele, peavad olema varustatud margistega, millel on esitatud seadme kasulik kiigupikkus soiduki tithi- ja tdismassile
vastavate asendite vahel, ning kogu lisateave, mis vdimaldab kontrollida seadme seadistust.

7.1.1. Kui koormusanduri reguleerimine vedrustuse abil toimub monel muul viisil, siis peab sdiduki margis sisaldama teavet, mis voimaldab
kontrollida seadme seadistust.

7.2 Kui vastavus kdesoleva liite nouetele saavutatakse Shusurvet reguleeriva seadme abil, siis tuleb séiduki mirgisele kanda teljekoormused
maapinnal, seadme viljalaskerdhu nimivéirtus ja sisselaskerohk, mis on vihemalt 80 % maksimaalsest tootja poolt ettendhtud
sisselaskerohust jargmiste koormuste puhul:

7.2.1. Seadet reguleeriva/reguleerivate telje/telgede suurim tehniliselt lubatud teljekoormus.

7.2.2. Teliekoormus|teljekoormused, mis vastab/vastavad tookorras sdiduki massile, nagu on midratletud direktiivi 70/156/EMU 1 lisa
punktis 2.6.

7.2.3. Teljekoormus|teljekoormused, mis vastavad ligilihedaselt ettendhtud kerega tookorras soidukile, kusjuures punktis 7.2.2 mainitud
teljekoormus|teljekoormused vastab/vastavad sdidukile, millel on kabiiniga rung.

7.2.4. Tootja poolt ettendhtud teljekoormusteljekoormused, mis voimaldavad kontrollida seadme seadistust kasutamise ajal, kui koormus/-
koormused erineb/erinevad punktides 7.2.1, 7.2.2 ja 7.2.3 nimetatud koormustest.

7.3. Tadbikinnitustunnistuse (IX lisa 1. liide) addendum’i punkt 1.7.2 sisaldab teavet, mis vdimaldab kontrollida vastavust punktide 7.1 ja 7.2
nduetele.

7.4. Punktides 7.1 ja 7.2 nimetatud mirgised peavad olema kustumatult kinnitatud nihtavale kohale. Surudhkpiduritega varustatud séiduki
mehaaniliselt reguleeritava seadme mirgise ndidis on esitatud diagrammil 5.

8. SURVEKATSE UHENDUSED

8.1. Punktis 7.2 nimetatud seadmeid sisaldavad pidurisiisteemid varustatakse survekatseithendustega, mis asuvad vdimalikult ldhedal seadme
ees ja taga ning on kergesti ligipddsetavad. Seadme taga asuvat ithendust ei ole tarvis, kui rdhku selles punktis saab mdota III lisa
punktis 4.1 ettendhtud tthenduse juures.

8.2. Survekatseithendused peavad vastama ISO standardi 3583-1984 punktile 4.

9. SOIDUKI ULEVAATUS

EU tiiiibikinnituskatsetuse ajal kontrollib tehnilise kontrolli asutus vastavust kéesolevas liites sisalduvatele nduetele ning teeb kdik
vajalikud katsed. Tdiendavate katsete protokollid lisatakse EU tiitibikinnitustunnistusele.
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Diagramm 1A

M, -kategooria ning teatavate N -kategooria sdidukid alates 1. oktoobrist 1990

(vaata punkt 3.1.1)

0,8

_(z+0,07)
k= 0,85

0,4
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 5 0,5 0,6 0,7 0,8
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Diagramm 1B

Mootorsdidukid (vilja arvatud M - ja N -kategooria mootorsdidukid) ning tiishaagised

(vaata punkt 3.1.1)

k(f,)
0,8
/7
- (2-0,02) 7
0,7 = T 0,74 /7
/7
/7
%6 = 0,07 ¢
_(z+0,07)
k= 0,85 /7
0,5 -
k=2
0,4 == k=z+0,08
0,3 =
0,2 =
0,1 == / k=2z-0,08
/7 ' '
k .
| | | 1 | | |
0,15
0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8
—_—

NB: Alumise kovera piirvadrtused ei kehti tagatelje haardumisvdime suhtes.
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Diagramm 1C

N, -kategooria sdidukid (teatavate eranditega alates 1. oktoobrist 1990)

(vaata punkt 3.1.1)

k{f)
0,8
/7
/7
0,7 w— /
7/
/7
0,6 ==
_(z+ 0,07)
k= 0,85
0,5 —
k=z
0.4 == k=2z+0,08
(]
0,3 1
(]
(]
0,2 1
[ ]
]
0,1
]
1
A
| | 1
0,0 0,5 0,6 0,7 0,8
——> Y4

NB: Alumise kovera piirvadrtused ei kehti tagatelje haardumisvdime suhtes.
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Diagramm 2

Vedukid ja haagised
(vaata punktid 3.1.4 ja 5)

talsmass1ga

0,7 =~ tithimassiga
0,65

0,6 = 0,575

05

0,40

0,4
0,35 /

02 =

0,1 |

Pm (bar)

0.0 11 I 1 1 1 |

45 5.5 " 7s

NB:

1. Vdirtuste

™ ™
—=0ja_—=0,1
PM PM

vOi
R TR
PR PR

vahel ei ole noutav vordelisus pidurdusjou véirtuse

ning tthenduspea juures mdddetud juhtimistorustiku réhu vahel.

2. Joonisel kujutatud soltuvusi rakendatakse jark-jargult koormuse vaheastmete suhtes tiis- ja tithimassi vahel ning need saadakse
automaatselt.
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Diagramm 3

Poolhaagiste vedukid
(vaata punkt 3.1.5)

™
PM

0,8

@ tdismassiga

0.7 = tithimassiga

0,6 0,575

0,5 /
0,5
0,4 [

0,35

1
0,3 Joe=
0,2 po=
()Yl poccses:
Pm (bar)
]
00 ] l ] L T A
0,2 1 2 3 4 N 6 7
? 4.5 6,5 75 8

NB:

1. Vdirtuste

™ . ™™
—=0ja_——=0,1
PM PM
vahel ei ole ndutav vordelisus pidurdusjou vaartuse

™

PM
ning ithenduspea juures moddetud juhtimistorustiku rohu vahel.

2. Joonisel kujutatud soltuvusi rakendatakse jark-jargult koormusastmetes tdis- ja tithimassi vahel ning need saadakse automaatselt.
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Diagramm 4A

Poolhaagised

(vaata punkt 4)

R
PR

0,8 pum

0,6

0,5

0,4

0,3

0,2

0,1

Pm _ (bar)
5

0,0

NB:
1. Vdirtuste

TR . TR
—=0ja—=
PR PR

0,1

vahel ei ole ndutav vordelisus pidurdusjou viirtuse
TR
PR

ning tthenduspea juures mdddetud juhtimistorustiku rohu vahel.

2. Soltuvus pidurdusjdu vairtuse

TR
PR

ja juhtimistorustiku vahel tdis- ja tithimassiseisundis médratakse jargmiselt:

Koefitsiendid K (tdismass), K, (tithimass) saadakse joonise 4B pohjal. Tdismassile ja tithimassile vastavad alad saadakse joonisel 4A
esitatud ala iilemise ja alumise piirvdartuse korrutamise teel vastavalt koefitsiendiga K_ja K.
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Diagramm 4B

(vaata punkt 4)

wo's

wo'9
w

A

urQ'g
w (‘g

0'C

8°l

91

ke

[

€10 =
00 e v'0 T
 § v 1
;) ]
A 4y .
1
‘ . -
70 o= +0
ele ]
o =mg0 '
]
L}
]
[ ]

wg'z /m

\ / 0’1 8'0 9°0

¥y
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Selgitav mdarkus diagrammi 4B kasutamise kohta
1. Joonis 4B on saadud jirgmise valemi abil:
0,7 PR 0,96 P PR hg — 1,0
K=|17—- 135 22 (1,0 + (g — 1,2) &5 10— R
P Rmax ER PR P Rma"x 2,5
2. Niide kasutamise kohta.
2.1. Katkendlikud jooned joonisel 4B viljendavad koefitsientide K_ja K maaramist jargmisel soidukil, kui:
Taismass Tithimass
P 24 tonni 4,2 tonni
PR 15 tonni 3 tonni
PR 15 tonni 15 tonni
hR 1,8 m 1,4 m
ER 6,0 m 6,0 m
Jargmistes punktides kehtivad sulgudes olevad arvud ainult sdidukite puhul, mida kasutatakse diagrammil 4B esitatud kasutamismeetodi
illustreerimiseks.
2.2 Arvutatakse jargmised suhted:
a) R taismassiga (= 1,6)
PR smassig ’
b) P tithimassi (= 1,4)
I iihimassiga =1,
[ PR
c tithimassiga =0,2
) _PRW} g (=02
2.3. Koefitsiendi K médramine tdismassi puhul:
a) Alustatakse asjakohasest h, (h, = 1,8 m).
b) Liigutakse horisontaalselt asjakohase gP/PR jooneni (gP/PR = 1,6).
¢) Liigutakse vertikaalselt asjakohase E, jooneni (E, = 6,0 m).
d) Liigutakse horisontaalselt K_jaotuseni, K_vaartus on vajalik tdismassi koefitsient (K = 1,04).
2.4. Tithimassi koefitsiendi K = méaramine:
2.4.1. Koefitsiendi K, madramine

a) Alustatakse asjakohasest h, (h, = 1,4 m).
b) Liigutakse horisontaalselt asjakohase PR/PR__ jooneni vertikaalteljele koige lihemal asuvas koverate rithmas (PR/PR__ = 0,2).

‘max

¢) Liigutakse vertikaalselt horisontaalteljele ning voetakse K, vaartus (K, = 0,13 m).
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2.4.2. Koefitsiendi K, mddramine
a) Alustatakse asjakohasest h (h, = 1,4 m).
b) Liigutakse horisontaalselt asjakohase gP/PR jooneni (gP/PR = 1,4).

d) Liigutakse horisontaalselt asjakohase PR/PR jooneni vertikaalteljest kdige kaugemal asuvas koverate rithmas (PR/PR = 0,2).

max

)
)
¢) Liigutakse vertikaalselt asjakohase E, jooneni (E, = 6,0 m).
)
)

e) Liigutakse vertikaalselt horisontaalteljele ning voetakse K vaartus (K, = 1,79 m).
2.4.3. Koefitsiendi K mairamine

Tithimassi koefitsient K saadakse jirgmise valemi abil:

K, =K, —K; (K, = 1,66)

Diagramm 5

Koormusandur

(vaata punkt 7.4)

saiduki Telgnr2 Sisselaskerohk Valjalaskerohu
Kontrollandmed k Koormus maapinnal . nimivéirtus
oormus (baarides) .
(daN) (baarides)
tdismassiga 10000 6 6
/ < F
L
F =100 mm
L =150 mm

tithimassiga 1500 6 2,4
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

III LISA

Surudhupidurisiisteemidega sdidukite reaktsiooniaja mddtmise meetod

ULDNOUDED

Pidurisiisteemi reaktsiooniaeg maaratakse paigalseisval sdidukil, rohk mdddetakse koige ebasoodsamas asendis pidurisilindri ava juures.
Kombineeritud surudhksiisteemide/hiidropidurisiisteemidega sdidukitel voib rohku modta kdige ebasoodsama pneumoiiksuse ava juures.
Soidukite koormusandurid tuleb panna asendisse “koormus”.

Katsetamise ajal peab eri telgede pidurisilindrite kdigupikkus vastama koige tdpsemini reguleeritud pidurite kadigupikkusele.

Kiesoleva lisa sitete rakendamiseks miiratud ajad imardatakse sekundi ldhima kiimnendikosani. Kui sekundi sajandikosale vastav arv
on viis voi ile selle, siis reaktsiooniaeg imardatakse jirgmise suurima kiimnendikosani.

MOOTORSOIDUKID

Iga katse alguses peab rohk mahutites olema vordne minimaalse rdhuga, mille juures poorlemissageduse regulaator liilitab siisteemi toite
uuesti sisse. Poorlemissageduse regulaatorita siisteemides (néiteks rohupiirajaga kompressor) peab iga kdesolevas lisas ettendhtud katse
alguses olema rohk mahutis 90 % tootja poolt ettendhtud réhust, nagu on médratletud IV lisa punktis 1.2.2.1.

Kéitusaja (t) funktsioonina valjendatud reaktsiooniajad arvutatakse taisloogiliste kaitamiste seeriast, alustades voimalikult lithikestest kuni
ligikaudu 0,4 sekundini. Mdddetud véirtused esitatakse diagrammi kujul.

Katses mddratakse kiitusaja vddrtusele 0,2 sekundit vastavad reaktsiooniajad. Konealused reaktsiooniajad leitakse diagrammilt inter-
poleerimise abil.

Kiitusaja puhul 0,2 sekundit ei tohi aeg juhtpedaali kdivitamise alguse ja hetke vahel, mil rdhk pidurisilindris jduab 75 %
astimptootilisest vddrtusest, olla pikem kui 0,6 sekundit.

Mootorsdidukitel, millel on haagiste piduriithendused, mdddetakse lisaks punkti 1.1 nduetele reaktsiooniaeg 2,5 m pikkuse ja 13 mm
siselabimddduga toru otsas, mis ithendatakse sdidupidurisiisteemi juhtimistorustiku tthenduspeaga. Konealuse katse ajal iihendatakse
mahuti mahuga 385 = 5 cm’ (mis loetakse samaviirseks 2,5 m pikkuse, 13 mm siselibimdddu ja 6,5baarise rohu all oleva toru
mahuga) toitetorustiku ithenduspeaga.

Vedukeid poolhaagisega ithendavad torud peavad olema painduvad. Uhenduspead peavad seetdttu asuma kdnealuste painduvate torude
otsa juures. Torude pikkus ja siselibimoot tuleb kanda katsearuande punkti 2.6.3 (IX lisa 2. liide).

Aeg, mis kulub kontrollseadise pedaali aktiveerimise alguse ja hetke vahel, mil juhtimistorustiku ithenduspea juures moddetud rohk
jouab x protsendini selle asiimptootilisest vddrtusest, ei tohi olla suurem jirgmises tabelis esitatud vaartustest:

x (%) t (sekundites)

10 0,2

75 0,4
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2.7.

3.2

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

4.2.

Mootorsdidukitel, millega on lubatud vedada surudhkpidurisiisteemidega varustatud O,- voi O,-kategooria haagiseid, kontrollitakse lisaks
eespool mainitud nduetele I lisa punkti 2.2.1.18.4.1 ndudeid jirgmise katse abil:

a) rdhu modtmine 2,5 m pikkuse ja 13 mm siselabimddduga toru otsa juures, mis on ithendatud toitetorustiku ithenduspeaga;
b) juhtimistorustiku thenduspea juures esineva rikke jiljendamine;

¢) soidupidurisiisteemi kontrollseadise kaivitamine 0,2 sekundi jooksul, nagu on kirjeldatud punktis 2.3.

HAAGISED (sealhulgas poolhaagised)
Haagiste reageerimisaegade modtmisel ei tohi haagis olla vedukiga ithendatud. Veduki jiljendamiseks tuleb kasutada simulaatorit, millega
iithendatakse haagise juhtimistorustiku ja toitetorustiku thenduspead.

Rohk toitetorustikus peab olema 6,5 baari.

Simulaatoril peab olema:

Mahuti mahuga 30 liitrit, mis tdidetakse rohuni 6,5 baari enne iga katset ning ei tdideta uuesti iihegi katse ajal. Simulaatoril on
pidurdusseadise viljalaskeava juures avaus libimddduga 4,0-4,3 mm. Toru maht koos ithenduspeaga, mdddetuna avausest iilespoole, on
385 £ 5 cm’ (loetakse vordseks 2,5 m pikkuse ja 13 mm siseldbimédduga toru mahuga, mille rdhk on 6,5 baari). Juhtimistorustiku
punktis 3.3.3 nimetatud rdhkusid méddetakse vahetult avause taga.

Pidurdusseadis peab olema projekteeritud nii, et tester ei mdjuta selle toimimist kasutamise ajal.

Simulaator tuleb, nditeks avause valiku abil punkti 3.3.1 kohaselt, reguleerida nii, et rdhu tousule 0,65 baarilt 4,9 baarile (vastavalt 10
ja 75 % nimirShust 6,5 baari) kuluv aeg oleks 0,2 + 0,01 sekundit, kui simulaatoriga iithendatakse 385 * 5 cm’ paak. Kui
1155 £ 15 cm’ mahuti asendatakse eespool nimetatud mahutiga, siis peab aeg, mis kulub réhu tdusule 0,65 baarilt 4,9 baarile,
olema tiiendava reguleerimiseta 0,38 + 0,02 sckundit. Konealuse kahe véartuse vahel peab rohk tdusma peaaegu lineaarselt. Mahutid

iithendatakse tthenduspeaga 16dvikuid kasutamata ning nende siselabimdot peab olema vihemalt 10 mm.

Kidesoleva lisa liites sisalduval diagrammil on esitatud simulaatori dige konfiguratsiooni ja kasutamise niidis.

Simulaatori poolt juhtimistorustikus tekitatava réhu 0,65 baarini joudmise hetkest haagise piduri tooseadme rohu moodustumiseni
75 % astimptootilisest vddrtusest ei tohi kuluda iile 0,4 sekundi.

SURVEKATSEUHENDUSED

Pidurisiisteemi igal eraldi seisval ahelal peab olema survekatse ithendus reaktsiooniaja seisukohast koige ebasoodsama asendiga
pidurisilindrile kdige ldhemal, kergesti ligipddsetaval kohal.

Survekatseithendused peavad vastama ISO standardi 3583-1984 punktile 4.



166 ET Euroopa Liidu Teataja 13/20. kd

Liide

SIMULAATORI NAIDIS

(vaata III lisa punkt 3)

1. Simulaatori paigaldamine
P o
TA
C DT T
A
I"I = L
' TC
R1 \" O :;. 0,65 bar R2/R5
C1 4,9 bar
v
elektroonilisse kronomeetrisse
2. Haagise pidurisiisteemi katsetamine simulaatoril
KATSETATAV HAAGIS
—
@M & TA
< > 1T\ s
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L VRU
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— TC
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C1
C2

CF

PP

R1

R2
R3
RA
TA
TC

VRU

toiteithendus sulgeventiiliga
simulaatori rohuliiliti, seatud rohule 0,65 baari ja 4,9 baari

rohulilliti, mis on ihendatud haagise piduri tooseadmega ning toimib rohul 75 % piduri tooseadme CF asimptootilisest
rohust

pidurisilinder

avausest O illespoole kulgev ning ithenduspead TC holmav toru, mille sisemaht on 385 + 5 cm’ rohu all 6,5 baari
manomeeter

avaus labimddduga viahemalt 4 mm, kuid mitte rohkem kui 4,3 mm

survekatse tthendus

30liitrine Shupaak tithjenduskraaniga

kalibreerimismahuti mahuga 385 + 5 cm’, kaasa arvatud selle ithenduspea TC
kalibreerimismahuti mahuga 1155 + 15 cm’, kaasa arvatud selle tthenduspea TC
sulgeventiil

toitetorustiku ithenduspea

juhtimistorustiku ihenduspea

pidurisiisteemi kontrollseadis

avariirelee ventiil
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IV LISA
Energiamahutid ja energiaallikad

A. Surudhkpidurisiisteemid

1. MAHUTITE MAHUTAVUS

1.1. Uldnouded

1.1.1. Surudhu abil tootava pidurisiisteemiga sdidukitele tuleb paigaldada mahutid, mille mahutavus vastab punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud
nduetele.

1.1.2. Ettendhtud mahutavusega mahutid ei ole siiski vajalikud sellise pidurisiisteemi puhul, mis voimaldab mis tahes energiavaru puudumise
korral saavutada vihemalt rikkepidurisiisteemi pidurdustéhususega vordse pidurdusthususe.

1.1.3. Punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid reguleerida voimalikult tipselt.

1.2. Mootorsdidukid

1.2.1. Mootorsdidukite dhkpidurimahutid peavad olema projekteeritud nii, et parast kaheksat tidielikku pidurdamist ei oleks rohk ohkpiduri-
mahutis vdiksem kui rohk, mis on vajalik rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtud tdhususe saavutamiseks.

1.2.2. Katse ajal tuleb tdita jargmisi noudeid:

1.2.2.1. Algrohk mahutites peab vastama tootja poolt kindlaksmadratud rohule. (') Konealune rohk peab vdimaldama saavutada sdidupiduri-
siisteemi ettendhtud tdhusust.

1.2.2.2. Mahuti voi mahutid ei tohi olla korduvalt tdidetavad; peale selle peavad abiseadmete mahutid olema eraldatud.

1.2.2.3. Haagise vedamiscks kinnitatud mootorsdidukite toitetorustik suletakse ning juhtimistorustikuga ithendatakse 0,5 liitrise mahuga mahuti.
Selles mahutis viiakse enne iga pidurdamist rohk nullini. Pérast punktis 1.2.1 nimetatud katset ei tohi rohk juhtimistorustikus olla alla
poole pidurite esimesel rakendamisel saadud rohu vaartusest.

1.3. Haagised (kaasa arvatud poolhaagised)

1.3.1. Haagistele paigaldatavad mahutid peavad olema sellised, et tootavate osade toiterdhk ei langeks pérast veduki kaheksat tdielikku
pidurdamist alla poole rdhu tasemest, mis vastab poolele rohu véirtusele, mis saadakse esimesel pidurdamisel ning haagise auto-
maatpidurisiisteemi voi seisupidurisiisteemi kaivitamata.

1.3.2. Katse ajal tuleb tiita jargmisi ndudeid:

1.3.2.1. Katse alguses peab réhk mahutites olema 8,5 baari.

1.3.2.2. Toitetorustik peab olema suletud; peale selle peavad abiseadmete mahutid olema isoleeritud.

1.3.2.3. Mahuteid ei tohi katse ajal tiita.

1.3.2.4. Igal pidurdamisel peab rohk juhtimistorustikus olema 7,5 baari.

(') Algne energiatase on esitatud teatises.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.2.

2.3.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

ENERGIAALLIKATE VOIMSUS
Uldnouded

Kompressorid peavad vastama jargmistes punktides ettendhtud nouetele:

Maisted

p, on rohk, mis moodustab 65 % punktis 2.2.2 mairatletud rohust p,.

p, on punktis 1.2.2.1 nimetatud, tootja poolt kindlaksmaaratud rohk.

T, on aeg, mis kulub suhtelise rdhu tdusuks 0 kuni vairtuseni p ; T, on aeg, mis kulub suhtelise rohu tdusuks 0 kuni védrtuseni p,.
Mootmistingimused

Koikidel juhtudel peab kompressori kiirus vastama kiirusele, mis saadakse mootori tootamisel nimivdimsusel vdi mis vastab
poorlemissageduse regulaatori poolt reguleeritud poodrete arvule.

Ajavahemike T, ja T, méddramiseks peavad abiseadmete mahutid olema katse ajal eraldatud.

Haagiste vedamiseks projekteeritud mootorsdidukite puhul esindab haagist mahuti, mille maksimaalne suhteline rohk p (baarides) vastab
veduki toiteahela kaudu etteantavale rhule ning mille maht V (liitrites) saadakse valemist p x V = 20 R (R on haagise vdi poolhaagise
tonnides viljendatud maksimaalne lubatud teljekoormus).

Tulemuste tolgendamine

Ajavahemik T, koige viiksema voimsusega mahuti puhul ei tohi iiletada jargmisi véartusi:
— kolm minutit soidukite puhul, millega ei ole lubatud vedada haagist ega poolhaagist,
— kuus minutit séidukite puhul, millega on lubatud vedada haagist voi poolhaagist.
Ajavahemik T, koige viiksema voimsusega mahuti puhul ei tohi iiletada jargmisi vaartusi:
— kuus minutit séidukite puhul, millega ei ole lubatud vedada haagist ega poolhaagist,

— tiheksa minutit sdidukite puhul, millega on lubatud vedada haagist voi poolhaagist.

Lisakatse

Soiduki puhul, mis on varustatud abiseadmete mahuti vdi mahutitega, mille kogumaht moodustab iile 20 % pidurimahutite
kogumahust, tuleb teha lisakatse, mille kestel ei tohi esineda abiseadmete mahuti (mahutite) tditmist reguleerivate ventiilide segavat
toimet. Konealuse testi ajal tuleb kontrollida, et ajavahemik T,, mis kulub rohu tdstmiseks pidurimahutites 0 kuni vaartuseni p,, ei oleks
viiksem kui:

— kaheksa minutit sdidukite puhul, millega ei ole lubatud vedada haagist ega poolhaagist,

— {iksteist minutit sdidukite puhul, millega on lubatud vedada haagist voi poolhaagist.

Katse tehakse punktides 2.3.1 ja 2.3.3 ettendhtud tingimustel.

Vedukid

Soidukid, mille puhul on lubatud kasutada O-kategooria sdiduki haakeseadet, peavad samuti vastama eespool esitatud nouetele, mis
kehtivad konealuse loata sdidukite kohta. Sellisel juhul tehakse punktides 2.4.1, 2.4.2 (ja 2.5.1) ettendhtud katsed, kusjuures ei kasutata
kéesoleva lisa punktis 2.3.3 mainitud mahutit.
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3. SURVEKATSEUHENDUSED

3.1. Survekatseithendus paigaldatakse koige paremini ligipddsetavale kohale, mis asub voéimalikult ldhedal kiesoleva lisa punkti 2.4
tahenduses koige ebasoodsama asendiga mahutile.

3.2 Survekatseithendused peavad vastama ISO standardi 3583-1984 punktile 4.

B. Vaakumpidurdussiisteemid

1. MAHUTITE MAHT

1.1. Uldosa

1.1.1. Vaakumiga to6tava pidurististeemiga sdidukid varustatakse mahutitega, mille maht vastab punktide 1.2 ja 1.3 nduetele.

1.1.2. Ettendhtud mahuga mahutid ei ole siiski vajalikud sellise pidurisiisteemi puhul, mis vdimaldab mis tahes energiavaru puudumise korral
saada pidurdustdhususe, mis on vordne vihemalt rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtud pidurdustdhususega.

1.1.3. Punktides 1.2 ja 1.3 ettendhtud nduetele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid reguleerida vdimalikult tépselt.

1.2. Mootorsoidukid

1.2.1. Mootorsdidukite mahutid peavad siiski olema sellised, et oleks vdimalik saada rikkepidurisiisteemi puhul
ettendhtud pidurdustdhusus

1.2.1.1. pirast kaheksat tdielikku pidurdamist, kusjuures energiaallikaks on vaakumpump; ja

1.2.1.2. pdrast nelja tdielikku pidurdamist, kusjuures energiaallikaks on mootor.

1.2.2. Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt:

1.2.2.1. Algne energiatase mahutis (mahutites) peab vastama tootja poolt kindlaksmiiratud viirtusele. See peab vdimaldama saavutada
soidupiduri ettendhtud tShususe ning vastama vaakumile, mis ei ole iile 90 % energiaallika toodetavast maksimaalsest vaakumist; (')

1.2.2.2. Mahutit (mahuteid) ei tohi tdita; peale selle peab (peavad) abiseadmete mahuti (mahutid) olema eraldatud.

1.2.2.3. Haagise vedamiseks kinnitatud mootorsdidukite toitetorustik suletakse ning juhtimistorustikuga tthendatakse 0,5liitrise mahuga mahuti.
Pirast punktis 1.2.1 nimetatud katset ei tohi vaakumi nivoo juhtimistorustikus langeda alla poole esimesel pidurdusel saadud véddrtusest.

1.3. Haagised (ainult O, - ja O,-kategooria)

1.3.1. Haagistele paigaldatud mahuti (mahutid) peab (peavad) olema selline (sellised), et parast katset, mis koosneb haagise neljast tdielikust
pidurdamisest, ei saa vaakuminivoo kasutuspunktides langeda alla poole esimesel pidurdusel saadud vidrtusest.

1.3.2. Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt:

(') Algne energiatase on esitatud teatises.
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1.3.2.1.

1.3.2.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

1.1.

Algne energiatase mahutis (mahutites) peab vastama tootja poolt kindlaksméiratud vddrtusele. See peab voimaldama saavutada
soidupiduri ettendhtud tShususe.

Mahutit (mahuteid) ei tohi tiita; peale selle peab (peavad) abiseadmete mahuti (mahutid) olema eraldatud.

ENERGIAALLIKATE VOIMSUS

Uldosa

Lahtudes timbritsevast atmosfddrirdhust peab energiaallikas suutma saavutada mahutis (mahutites) punktis 1.2.2.1 kindlaksméédratud
algtaseme kolme minuti jooksul. Mootorsdidukite puhul, millega on lubatud ithendada haagis, ei tohi kdnealuse taseme saavutamiseks
kuluv aeg punktis 2.2 méddratud tingimustel olla pikem kui kuus minutit.

Maotmistingimused

Vaakumiallika kiirus peab vorduma:

soiduki mootori kui vaakumiallika puhul seisval sdidukil saadud mootori pdorete arvuga, kusjuures kdik on neutraalasendis ja mootor
tootab tithikaigul;

pumba kui vaakumiallika puhul tootaval mootoril saadud poorete arvuga, mis moodustab 65 % maksimaalsele efektiivvdimsusele
vastavast poorete arvust; ja

pumba kui vaakumiallika ja poorlemissageduse regulaatoriga varustatud mootori puhul tootaval mootoril saadud poorete arvuga, mis
moodustab 65 % poorlemissageduse regulaatori poolt vdimaldatavast maksimaalsest poorete arvust.

Mootorsdiduki puhul, millega kavatsetakse ithendada vaakumil tootava sdidupidurisiisteemiga haagis, esindab haagist energiasalvesti,
mille liitrites viljendatud maht méiratakse jirgmise valemi abil:

V=15xR

kus R on haagise telgede registrimass tonnides.

Talletatud energiaga hiidropidurisiisteemid

ENERGIASALVESTITE VOIMSUS (ENERGIA AKUMULAATORID)

Uldosa

Soidukid, mille pidurisiisteem t66tab surve all oleva hiidraulilise vedeliku tekitatud varuenergia abil, varustatakse punkti 1.2 nduetele
vastava voimsusega energiasalvestitega (energia akumulaatoritega).

Energiasalvestid ei pea siiski olema ettendhtud vdimsusega sellise pidurisiisteemi puhul, mille sdidupidurisiisteemi kontrollseadisega on
mis tahes energiavaru puudumise korral voéimalik saada pidurdustShusus, mis on vordne vahemalt rikkepidurisiisteemi puhul ettendhtud
pidurdustéhususega.
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1.1.3. Punktides 1.2.1, 1.2.2 ja 2.1 esitatud nduectele vastavuse kontrollimisel tuleb pidurid véimalikult tipselt reguleerida ning punkti 1.2.1
nduete puhul peab tdielike pidurdamiste jdrjestus olema selline, et iga pidurdamise vahele jddks vihemalt ihe minuti pikkune
ajavahemik.

1.2. Mootorssidukid

1.2.1. Salvestatud energiaga hiidropidurisiisteemidega mootorsdidukid peavad vastama jirgmistele nduetele:

1.2.1.1. Pirast kaheksat tdielikku pidurdamist peab itheksandal pidurdamisel olema ikkagi voimalik saavutada rikkepidurisiisteemile ettendhtud
tohusus.

1.2.1.2. Katsetamine toimub jargmiste nduete kohaselt:

1.2.1.2.1. Katsetamist alustatakse rohul, mis voib vastata tootja poolt kindlaksméiratud rohule, kuid ei tohi olla korgem kui sisseliilitamisrohk.

1.2.1.2.2. Akumulaatoril (akumulaatoritel) ei tohi olla toidet; peale selle peab (peavad) abiseadmete mis tahes akumulaator (akumulaatorid) olema
eraldatud.

1.2.2. Salvestatud energiaga hiidropidurisiisteemiga mootorsdidukid, mis ei vasta I lisa punkti 2.2.1.5.1 nduetele, loetakse konealusele
punktile vastavaks, kui on tiidetud jirgmised nduded:

1.2.2.1. Piras iga iiksikut jouiilekandega seotud riket peab siiski olema vdimalik parast kaheksat tdielikku pidurdamist iiheksandal pidurdamisel
saavutada vdhemalt rikkepidurisiisteemile ettendhtud tShusus voi, kui varutud energia kasutamist vajav rikkepidurdustdhusus saavuta-
takse eraldi kontrollseadise abil, peab parast kaheksat tiielikku pidurdamist olema iiheksandal pidurdamisel siiski voimalik saavutada
[ lisa punktis 2.2.1.4 ettenihtud jddktdhusus.

1.2.2.2. Katsetamine toimub jdrgmiste nduete kohaselt:

1.2.2.2.1. seisva vOi tootava mootori tithikdigule vastaval kiirusel tootava energiaallika puhul voib tekitada mis tahes jouillekande rikke. Enne
sellise rikke tekitamist peab energiasalvesti (energiasalvestite) rohk vastama tootja poolt kindlaksmaaratud rohule, kuid ei tohi olla
suurem kui sisseliilitamisrohk.

1.2.2.2.2. Abiseade ning selle akumulaatorid, kui need on olemas, peavad olema eraldatud.

2. HUDRAULILISTE ENERGIAALLIKATE VOIMSUS

2.1 Energiaallikad peavad vastama jargmistes punktides ettendhtud nouetele:

2.1.1. Maisted

2.1.1.1. p, vastab siisteemi maksimaalsele tootja poolt kindlaksmairatud toGtamisrohule (valjalilitamisrohk) akumulaatoris (akumulaatorites).

2.1.1.2. p, vastab rohule parast nelja tiielikku pidurdamist, lihtudes rohust p,, ilma akumulaatori (akumulaatorite) toiteta.

2.1.1.3. t on aeg, mis kulub akumulaatori (akumulaatorite) rohu tousuks vadrtuselt p, vairtuseni p, soidupidurisiisteemi kontrollseadist
kasutamata.

2.1.2. Moodtmistingimused

2.1.2.1. Aja t madramiseks peab energiaallika toitekiirus vastama kiirusele, mis saadakse mootori to6tamisel efektiivvdimsusele vastaval poorete

arvul voi poorlemissageduse regulaatori poolt reguleeritaval kiirusel.
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2.1.2.2. Aja t médramiseks ei tohi lisaseadme akumulaator (akumulaatorid) olla katse ajal eraldatud muul viisil kui automaatselt.
2.1.3. Tulemuste tdlgendamine

2.13.1. Koigi soidukite, vilja arvatud M-, N - ja N -kategooria sdidukid, puhul ei tohi aeg t olla pikem kui 20 sekundit.
2.1.3.2. M,-, N- ja N -kategooria sdidukite puhul ei tohi aeg t olla pikem kui 30 sekundit.

3. HAIRESEADMETE KARAKTERISTIKUD

Seisva mootori ja mootori puhul, mis alustab toGtamist rohuga, mis voib olla tootja poolt kindlaks mddratud, kuid ei ileta
sisseliilitamisrohku, ei tohi héireseade to6le hakata parast kahte tdielikku pidurdamist.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

V LISA

Vedruakud

MOISTED

Vedruakud — piduriseadmed, mille t66ks vajalik energia toodetakse energia akumulaatorina toimiva ithe v6i mitme vedru abil.

Pidurit vabastava vedru kokkusurumiseks vajalikku energiat toodetakse ja juhitakse kontrollseadise abil, mille kiitab juht (vaata
mddratlust I lisa punktis 1.4).

Vedruakuga pidurikamber — kamber, milles tekitatakse vedru kokkusurumiseks vajalik rohumuutus.

Kui vedrud surutakse kokku vaakumseadme abil, siis tihendab “rohk” koikjal kiesolevas lisas alarohku.

ULDNOUDED

Vedruakut ei kasutata sdidupidurina. Kuid sdidupidurisiisteemi jouiilekandeosa rikke korral voib vedruakut kasutada I lisa punktis 2.2.1.4
ettendhtud jaaktohususe saamiseks, kui juht saab seda toimingut reguleerida. Mootorsdidukite puhul, vilja arvatud I lisa punktis 2.2.1.4.3
kindlaksmaddratud nouetele vastavad poolhaagiste vedukid, ei pea vedruaku olema ainus jadktShususallikas. Vaakumvedruakusid ei
kasutata haagistel.

Viike rohutaseme varieerumine, mis vedruakuga pidurduskambri toiteahelas vdib esineda, ei tohi tekitada markimisvaarset pidurdusjou
muutumist.

Vedruakuga pidurduskambri toiteahelas on kas oma energiavaru voi seda toidetakse vahemalt kahest eraldi seisvast energiaallikast.
Haagise toitetorustik voib hargneda konealusest toitetorust tingimusel, et rohulangus haagise toitetorustikus ei kutsu esile vedruaku
ajamite rakendumist. Abiseade voib votta energiat vedruakude ajamite toitetorust tingimusel, et selle tootamine ka energiaallika rikke
puhul ei saa pohjustada vedruakude ajamite energiavaru langust alla taset, mille puhul on vdimalik ithekordne vedruakude ajamite
vabanemine. Pidurisiisteemi uuesti laadimisel r6hu nullvddrtusest ei tohi vedruakud tihelgi juhul vabaneda enne, kui sdidupidurisiisteemi
rdhk on piisav, et sdidupidurisiisteemi kontrollseadist kasutades saada vihemalt pidurdustdhusus, mis on ette nihtud tdismassiga sdiduki
rikkepidurisiisteemi puhul. Samalaadselt vdivad juba kasutatud vedruakud vabaneda alles juhul, kui sdidupidurisiisteemi rohk on piisav,
et sdidupidurdusseadist kasutades tekitada vihemalt jasktohusus, mis on ette ndhtud tdismassiga sdiduki puhul.

Kéesolev punkt ei kehti haagiste kohta.

Mootorsdidukitel peab siisteem olema projekteeritud nii, et pidureid oleks voimalik rakendada ja vabastada vihemalt kolm korda, kui
algrohk vedruakuga pidurikambris vordub maksimaalse ettendhtud rohuga. Haagiste puhul peab olema voimalik pidurid vabastada
vdhemalt kolm korda pirast haagise lahtithendamist, kusjuures enne lahtiithendamist peab rohk toitetorustikus olema 6,5 baari.
Konealused tingimused peavad olema tdidetud, kui pidurid on vdimalikult ldhedale reguleeritud. Peale selle peab olema vodimalik
rakendada ja vabastada seisupidureid I lisa punkti 2.2.2.10 kohaselt, kui haagis on vedukiga iihendatud.

Mootorsdidukite puhul ei tohi pidurikambris olev rdhk, mille juures vedrud hakkavad toole rakendama pidureid, kui need on
voimalikult ldhedale reguleeritud, olla iile 80 % tavapdraselt kasutatava rdhu minimaalsest tasemest. Haagiste puhul ei tohi pidurikamb-
ris olev rohk, mille juures vedrud hakkavad pidureid toole rakendama, olla suurem rShust, mis saadakse pdrast nelja tdielikku
pidurdamist IV lisa punkti 1.3 kohaselt. Algrohk peab olema 6,5 baari.
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2.6.

2.7.

3.2

Kui vedruakuga pidurikambrit energiaga toitvas torus, vilja arvatud réhu all olevat vedelikku kasutav lisavabastusseadme torustik,
langeb rohk alla taset, mille juures hakkavad piduriosad lilkuma, peab kdivituma optiline voi helisignaalseadis. Kdnealuse ndude tditmise
korral peab hoiatusseadis vastama I lisa punktis 2.2.1.13 nimetatud hoiatusseadisele. See site ei kehti haagiste suhtes.

Mootorsdidukitel, mis on varustatud vedruakudega ning millega on lubatud vedada ahel- vdi poolahelpiduritega haagiseid, kutsub
vedruakude automaatne rakendamine esile haagisepidurite rakendumise.

VABASTUSSEADE

Vedruakudega pidurisiisteem peab olema projekteeritud nii, et siisteemi rikke korral oleks siiski vdimalik pidurid vabastada. See on
voimalik lisavabastusseadme abil (pneumaatiline, mehaaniline jne). Lisavabastusseadmed, mis kasutavad vabastamiscks varuenergiat,
peavad vajaliku energia saama energiavarust, mis on sdltumatu vedruakudega pidurisiisteemis tavapéraselt kasutatavast energiavarust.

Pneumaatiline voi hiidrauliline vedelik sellises lisavabastusseadmes voib toimida samal vedruakuga pidurikambri kolvi pinnal, mida
kasutatakse tavapidrases vedruakudega pidurisiisteemis, kui lisavabastusseadmes kasutatakse eraldi toru. Konealuse toru ja kontrollseadist
vedruakudega piduri ajameid tthendava tavapirase toru liitmik peab iga vedruakudega piduri ajami puhul asuma vahetult vedruakuga
pidurikambri sisselaskeava ees, kui see ei ole tooseadme korpusesse integreeritud. Liitmikus on seade, mis ei lase torudel iiksteist
mojutada. I lisa punkti 2.2.1.6 nduded kehtivad ka konealuse seadme suhtes.

Punkti 3.1 noude kohaldamisel ei peeta tdendoliseks rikke tekkimist pidurististeemi jouiilekandeosades, kui need loetakse I lisa
punktis 2.2.1.2.7 ettendhtud tingimustel purunematuteks, kui need on valmistatud metallist voi samalaadsete omadustega materjalist
ning tavaparasel pidurdamisel markimisvéirselt ei deformeeru.

Kui punktis 3.1 nimetatud lisaseadme toolepanekuks on vaja kasutada tooriista voi mutrivotit, siis tuleb sellist riista voi mutrivotit
soidukis hoida.
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VI LISA

Seisupidurdus pidurisilindrite mehaanilise lukustamise teel (lukustusseadmed)

L. MAARATLUS
Pidurisilindrite mehaaniline lukustamine tdhendab seadet, mis tekitab seisupidurduse pidurikolvivarre mehaanilise kinnikiilumise tottu.

Mehaaniline lukustumine toimub siis, kui lukustuskamber tiithjendatakse surudhust; mehaaniline lukustusseade peab olema projekteeri-
tud nii, et seda saab vabastada, kui lukustuskambris tekitatakse uuesti iilerdhk.

2. ERISATTED
2.1. Kui lukustuskambri rohk ldheneb mehaanilisele lukustusele vastavale tasemele, siis kéivitub optiline voi helisignaalseadis.

Kéesolev site ei kehti haagiste kohta. Haagiste puhul vdib mehaanilisele lukustumisele vastav rohk olla kuni 4 baari. Seisupidurdust
peab olema voimalik tekitada parast mis tahes riket haagise sdidupidurisiisteemis. Peale selle peab olema voimalik pidurid vabastada
vahemalt kolm korda pirast haagise lahtiithendamist, kusjuures rohk toitetorustikus peab enne lahtiithendamist olema 6,5 baari.
Kénealused tingimused on tiidetud, kui pidurid on vdimalikult lihedale reguleeritud. Uhtlasi peab olema vdimalik rakendada ja
vabastada seisupidurisiisteemi I lisa punkti 2.2.2.10 kohaselt, kui haagis on vedukiga tithendatud.

2.2. Mehaanilise lukustusseadmega piduri tooseadmete puhul peab olema voimalik piduri tooseadet kiivitada iikskoik kumma energiavaru
abil.

2.3. Lukustatud pidurisilinder peab olema vabastatav ainult juhul, kui pidur pdrast nimetatud vabastamist kindlasti toole hakkab.

2.4. Pidurduskambrit toitva energiaallika rikke korral kasutatakse lisalukustusseadet (niiteks mehaanilist voi pneumaatilist), milles kasutatakse

niiteks iihe ratta rehvis olevat dhku.

2.5. Kontrollseadis peab pdrast kdivitamist sooritama jargmised iiksteisele jargnevad toimingud: rakendab pidurid, tekitades seisuparkimiseks
vajaliku pidurdustohususe, lukustab pidurid konealuses asendis ning votab seejdrel dra pidurdusjou.
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VII LISA
Juhud, mil ei nduta kinnitamiseks esitatud sdidukite I ja/voi Il (vai Ila) voi 1T tisiibi katsetust

1. Kinnitamiseks esitatud sdiduk ei vaja I ja/voi I (voi Ila) voi III tiidibi katsetust jargmistel juhtudel:

1.1. Konealune sdiduk on mootorsdiduk, haagis voi poolhaagis, mis rehvide, energia neeldumise poolest igasse telge ning rehvide ja pidurite
paigaldusviisi tottu on pidurdamise seisukohast identne mootorsdiduki, haagise voi poolhaagisega, mis:

1.1.1. on sooritanud I ja/voi II (voi Ila) voi III tiiiibikatse;

1.1.2. on saanud tiiiibikinnituse kulunud pidurdusenergia suhtes, mida arvestatakse teljele mdjuva vihemalt sama suure kui asjaomase soiduki
massi kohta.

1.2. Konealune sdiduk on mootorsdiduk, haagis voi poolhaagis, mille telg voi teljed on rehvide, energia neeldumise poolest igasse telge ning
rehvide ja pidurite paigaldusviisi tottu pidurdamise seisukohast identne voi identsed telje voi telgedega, millest igaiiks on ldbinud I javoi
Il (voi Ila) voi III titiibi katsetuse seoses massiga ithe telje kohta, mis ei ole vdiksem kui asjaomasel sdidukil, kui igasse telge neelduv
pidurdusenergia ei ole suurem energiast, mis neeldub konealusesse telge kontrollkatse voi -katsete ajal, mis tehakse eraldi konealusel
teljel.

1.3. Kinnitamiseks esitatud sdidukil on kestuspidur, vilja arvatud mootorpidur, mis on identne jirgmistel tingimustel katsetatud kestuspidu-
riga:

1.3.1. konealune kestuspidur on katsetamisel vihemalt 6 %lisel langusel (IT tiiibi katsetus) voi vahemalt 7 %lisel langusel (Ila tiiiibi katsetus)
iseseisvalt stabiliseerinud sdiduki kiiruse, mille tdismass katse ajal on vihemalt vordne kinnitamiseks esitatud sdiduki tdismassiga;

1.3.2. eespool nimetatud katses kontrollitakse, et kestuspidur poorlevate osade poorlemissagedus soiduki liikumisel kiirusega 30 kmfh oleks
selline, mille puhul pidurdusmoment on vihemalt vordne punktis 1.3.1 mainitud katses esineva pidurdusmomendiga.

1.4. Konealune sdiduk on pooraga juhitavate Shkpiduritega () haagis, mis vastab kiesoleva lisa 1. liite vastavusnduetele, tuginedes telje
etalonkatse aruandele, nagu on esitatud kiesoleva lisa 2. liites.

2. Punktides 1.1, 1.2 ja 1.3 kasutatud mdiste “identne” tihendab kdnealustes punktides mainitud sdidukiosade geomeetriliste ja
mehaaniliste karakteristikute ning samuti nende materjalide karakteristikute identsust, millest need osad on valmistatud.

3. Eespool esitatud sdtete kohaldamisel peavad pidurdamisega seotud tiiiibikinnitusdokumentides (IX lisa 2. liide) olema jirgmised
iiksikasjalikud andmed:

3.1. punkti 1.1 kohaldamisel selle sdiduki tiiiibikinnituse number, millele on etalonkatsena tehtud I ja/voi IT (voi Ila) voi II tiiibi katsetus
(punkt 2.7.1);

3.2. punkti 1.2 kohaldamisel tdidetakse punkti 2.7.2 tabel;

3.3. punkti 1.3 kohaldamisel tdidetakse punkti 2.7.3 tabel;

3.4. punkti 1.4 kohaldamisel tdidetakse punkti 2.7.4 tabel.

4. Uhes liikmesriigis tiiiibikinnitust taotlev isik, kes viitab teises lifkmesriigis antud tiiiibikinnitusele, peab esitama teises lifkmesriigis antud

tiiibikinnitusega seotud dokumendid.

(") Teistsuguse ehitusega pidurid vdivad kinnituse saada vastavate andmete esitamise korral.
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1. liide
Haagise pidurite I ja III tiiiibi katsetuse alternatiivmeetodid
L. ULDOSA
1.1. Kéesoleva lisa punkti 1.4 kohaselt voib soiduki tutibikinnituse ajal tegemata jatta I ja III tiiiibi katsetuse pidurdustdhususe vihenemis-
katsed juhul, kui pidurisiisteemi osad vastavad kdesoleva liite nouetele ning eeldatava pidurdustdhususe nditajad vastavad konealusele
soidukikategooriale kiesolevas direktiivis ettendhtud nouetele.
1.2. Kaesolevas lisas iiksikasjalikult esitatud viisil tehtud katsed loetakse vastavaks eespool esitatud nouetele.
2. TAHISED JA MAARATLUSED (etalonpiduri tihis on “e”)
p = teekatte pohjustatud normaaljoud staatilistes tingimustes
C = pidurivollinuki p66rdemoment
C = tehniliselt lubatud suurim pidurivéllinuki po6rdemoment
C, = vihim pidurivollinuki po6rdemoment, s.t minimaalne pidurivollinuki poordemoment, mis on vajalik piduri moddetava
pidurdusmomendi tekitamiseks
R = rehvi veereraadius (diinaamiline)
T = rehvi ja teepinna vaheline pidurdusjéud
M = pidurdusmoment = T x R
z = pidurdusjou vadrtus T/P = M/RP
$ = kogukiik (tookidik + vabakaik)
s, = tookdik — kaigupikkus, mille puhul viljundtelgsurvejdud moodustab 90 % keskmisest telgsurvejoust (ThA)
Th, = keskmine telgsurvejoud — keskmine telgsurvejoud miaratakse kogukiigu (S_ ) iihe kolmandiku ja kahe kolmandiku osa
védrtuste integreerimise teel.
Telgsurvejoud 4
ThA \
? |
0,90 ! 1
Tha ! '
' '
1/3 spax 2/3 Smax Sp Smax Kogukdik
1= hoova pikkus
r = piduritrumli raadius
p = pidurdusrohk
3. KATSETAMISE METOODIKA
3.1 Katsesoit
3.1.1. Piduri tShususkatsed tuleks teha ainult iihele teljele.
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3.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.4.

3.4.1.

Telgede kombinatsiooni katsetamise tulemusi voib kasutada punkti 1.1 kohaselt juhul, kui veo- ja pidurite kuumenemise katses iga telje
osa energiatoites on vordne.

See on kindlustatud juhul, kui kdik teljed on identsed jirgmise pohjal: piduri tasapinnaline kujutis (joonis 2), hddrdkatted,
rattapaigaldus, rehvid, pidurisilindrite kditamine ja rohu jaotus.

Telgede kombinatsiooni puhul viljendab registreeritud tulemus konealuste telgede keskmist vddrtust.

Telge (telgi) tuleks eelistatavalt mojutada maksimaalse staatilise koormusega, kuigi see ei ole oluline juhul, kui katsetamise ajal voetakse
asjakohaselt arvesse katsetatava telje (telgede) eri koormusest tulenevat veeretakistusjou erinevust.

Arvesse peab votma katses kasutatavast autorongist tulenevat suurenenud veeretakistusjoudu.

Katse algkiirus on kindlaks méiratud. Loppkiirus arvutatakse jirgmise valemi pohjal:

Py + P,
V) =V ——————
\/ Py + P, +P,

kus

v, = algkiirus (km/h)

v, = loppkiirus (kmj/h)

P, = veduki mass (kg) katsetingimustes

P = pidurduseta teljele (telgedele) mojuv haagise mass (kg)

P = pidurdatud teljele (telgedele) mojuv haagise mass (kg)

Inertsdiinamomeeterkatsed

Katseseadmel, mis on vajalik pidurite kuumenemise ja jahtumise katsetamiseks ning mida saab punktides 3.5.2 ja 3.5.3 kirjeldatud
katsetamisel rakendada piisikiirusel, peab olema poorlemisinerts, mis simuleerib seda sdidukimassi lineaarinertsi osa, mis mojub rattale.

Katse tehakse komplektsel rattal, millel on rehv ning mis on monteeritud piduri liikuvale osale nii, nagu sdidukile monteeritakse.
Inertne mass voib olla piduritega ithendatud vahetult voi rehvide ja rataste kaudu.

Soojendussoitude ajal voib teatava kiiruse ja dhuvoolu suuna juures, mis jiljendavad tegelikke tingimusi, kasutada dhkjahutust, kusjuures
Shuvoolu kiirus tohib olla kuni 10 km/h. Jahutuséhu temperatuur peab vastama timbritseva ohu temperatuurile.

Kui katses ei kompenseerita automaatselt rehvi veeretakistusjoudu, siis korrigeeritakse pidurile rakendatav po6rdemoment veeretakistus-
koefitsiendile 0,01 vastava poordemomendi lahutamise teel.

Teekatsete rullstend

Telge tuleks eelistatavalt mojutada maksimaalse staatilise koormusega, kuigi see ei ole oluline juhul, kui katsetamise ajal voetakse
asjakohaselt arvesse katsetatava telje eri koormusest tulenevat veeretakistusjou erinevust.

Soojendussditude ajal voib teatava kiiruse ja dhuvoolu suuna juures, mis jiljendavad tegelikke tingimusi, kasutada dhkjahutust, kusjuures
Shuvoolu kiirus tohib olla kuni 10 km/h. Jahutuséhu temperatuur peab vastama iimbritseva dhu temperatuurile.

Pidurdamisaja kestus peab olema 1 sekund pirast kuni 0,6sekundilist rakendusaega.

Katsetamistingimused

Katsetatav(ad) pidur(id) peab (peavad) olema varustatud modteriistadega jargmiste modtmiste tegemiseks:
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3.4.1.1. Pidev moo6tmine, mis voimaldab kindlaks médirata pidurdusmomendi voi -jou rehvi vilispinnal.

3.4.1.2. Ohusurve pidev mddtmine piduri tddseadmes.

3.4.1.3. Kiirus katse ajal.

3.4.1.4. Algtemperatuur piduritrumli valispinnal.

3.4.1.5. Piduri kogukdik, mida kasutatakse vastavalt O tiiiibi katsetuse ja I voi III tiiibi katsetuse ajal.

3.5. Katsetusmetoodika

3.5.1. Tédiendav jahtunud pidurite pidurdustéhususkatse

3.5.1.1. Konealune katse tehakse algkiirusega 40 kmfh I tiitibi katsetusel ning algkiirusega 60 km/h III tiiiibi katsetusel, et hinnata pidurite
kuumenemist 1 ja III tiiibi katsetuse 16pus.

3.5.1.2. Tehakse kolm pidurdamist, kusjuures rohk (p) jadb samaks ning algkiirus vastab kiirusele 40 kmjh (I tiiiibi katsetuses) voi kiirusele
60 km/h (Il tiibi katsetuses) ning trummelpiduri vilispinnal moddetud temperatuur peab olema ligilihedaselt vordne piduri
algtemperatuuriga, kuid mitte iile 100 °C. Pidurdatakse pidurdusrShul, et tekiks vdhemalt 0,50 pidurdusjou vidrtusele (z) vastav
pidurdusmoment vdi -joud. Pidurdusrdhk ei tohi olla iile 6,5 baari ning nukkvolli pod6rdmoment (C) ei tohi olla suurem kui tehniliselt
lubatud  suurim pidurivollinuki poordmoment (C_ ). Kolmel pidurdusel saadud keskmine vairtus moodustab jahtunud pidurite
pidurdustdhususe.

3.5.2. [ tiiibi katsetus

3.5.2.1. Katse tehakse kiirusel 40 km/h, kusjuures piduri algtemperatuur, mo6detuna trummelpiduri vilispinnal, on kuni 100 °C.

3.5.2.2. Pidurdusjdu véirtus koos veeretakistusjouga peab piisima 0,07 (vaata punkt 3.2.4).

3.5.2.3. Katse kestus peab olema kaks minutit ja 33 sekundit voi 1,7 km kiirusel 40 km/h. Kui kontrollkiirust ei ole vdimalik saavutada, siis
lithendatakse katse kestust II lisa punkti 1.3.2.2 kohaselt.

3.5.2.4. Hiljemalt 60 sekundit pédrast I tiiiibi katsetuse pidurdusthususe vihenemiskatse 16ppu tehakse pidurite kuumenemise katse II lisa
punkti 1.3.3 kohaselt, algkiirusega 40 km/h. Pidurdusrohk vordub pidurite jahtumise katses kasutatava survejouga.

3.5.3. III tutibi katsetus (pidurdustShususe vihenemiskatse)

3.5.3.1. Korduvpidurduse katsemetoodika.

3.5.3.1.1. Katsesdidud (vaata II lisa punkt 1.6).

3.53.1.2. Inertsdiinamomeeterkatse
VII lisa 1. liite punktis 3.2 nimetatud stendikatse tingimused voivad olla samad nagu II lisa punkti 1.6.1 kohases teekatses, kus

Vi
V) = ?
3.5.3.1.3. Teekatsete rullstend

VII lisa 1. liite punktis 3.3 nimetatud stendikatse tingimused on jirgmised:



13/20. kd Euroopa Liidu Teataja 181

Pidurdamiste arv 20

Pidurdamistsiikli kestus 60 sekundit
(pidurdamisaeg 25 sekundit ning taastumisaeg 35 sekundit)

Katsekiirus 30 km/h
Pidurdusjou vairtus 0,06
Veeretakistusjoud 0,01.
3.5.3.2. Hiljemalt 60 sekundit parast III tiiiibi katsetuse 16ppu tehakse pidurite kuumenemise katse kiesoleva direktiivi II lisa punkti 1.6.2

kohaselt. Pidurdusrohk peab olema vordne O tiiiibi katsetuses kasutatava survejouga.

3.6. Katseprotokoll
3.6.1. Punkti 3.5 kohaste katsete tulemus kantakse aruandevormi, mille niidis on kiesoleva lisa 2. liites.
3.6.2. Pidur ja telg tuleb mirgistada. Teljel peavad olema pidurite ja telje iksikasjalikud andmed, tehniliselt lubatud mass ning vastava

katseprotokolli number.

4. KONTROLLIMINE
4.1. Osade kontrollimine

Kinnitatava sdiduki pidurite tehnilist vastavust kontrollitakse jargmiste kriteeriumide kohaselt:

Nimetus Kriteerium
4.1.1. a) Piduritrumli silindriosa Muutmine ei ole lubatud
b) Piduritrumli materjal Muutmine ei ole lubatud
¢) Piduritrumli mass Voib olla kuni 20 % suurem kui trumli etalonmass
4.1.2. a) Ratta kaugus piduritrumli vilispinnast (modde E) Tolerantsid maarab kindlaks tiiiibikinnituskatseid tegev tehniline
teenistus

b) Piduritrumli osa, mida ratas ei kata (moode F)

4.1.3. a) Piduri hoordkatte materjal
b) Piduri hdordkatte laius
¢) Piduri hoordkatte paksus Muutmine i ole lubatud

d) Piduri hoordkatte tegelik pind

e) Piduri hoordkatte kinnitusviis

4.1.4. Piduri tasapinnaline kujutis (joonis 2) Muutmine ei ole lubatud
4.1.5. Rehvi veereraadius (R) Muutmine lubatud kiesoleva liite punkti 4.3.1.4 nduete kohaselt
4.1.6. a) Keskmine telgsurvejoud (THA) Muutmine lubatud juhul, kui eeldatav tohusus vastab

kiesoleva liite punkti 4.3 nouetele
b) Kogukiik (s)
¢) Hoova pikkus

d) Pidurdusrohk (p)

4.1.7. Staatiline mass (P) P ci tohi olla suurem kui P, (vaata punkt 2)
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4.2. Kasutatud pidurdusjoudude kontrollimine
4.2.1. Igale kontrollitavale pidurile (juhtimistorustiku sama rhu p_ juures) mdjuv pidurdusjoud (T), mis on vajalik nii I kui III tiiiibi katsetuses
ettendhtud tdmbejou tekitamiseks, ei tohi olla suurem kui vairtus T, mis on kantud kéesoleva lisa 2. liite punkti 2 kohaselt
katseprotokolli ning millest lahtutakse kontrollpidurite katsetamisel.
4.3. Pidurite kuumenemise kontrollimine
4.3.1. Igale kontrollitavale pidurile mojuv pidurdusjoud (T) kindlaksméaratud rohu (p) juures tooseadmetes ning juhtimistorustiku rohu p
juures, mida kasutatakse katsetatava haagise 0 tiitibi katsetuse ajal, maaratakse kindlaks punktides 4.3.1.1-4.3.1.4 kirjeldatud meetodite
abil.
4.3.1.1. Asjaomase piduri eeldatav kogukiik (s) méddratakse jargmiselt:
S
e
s X L
s ei tohi olla suurem kui tookaik (sp).
4.3.1.2. Miiratakse asjaomase pidurisilindri keskmine telgsurvejoud (Th,) punktis 4.3.1 kindlaksmaaratud rohu juures.
4.3.1.3. Seejirel arvutatakse vilja pidurivollinuki poordemoment (C):
C=Th, x1
C ei tohi olla suurem kui c__.
43.14. Kontrollitava piduri eeldatav pidurdustdhusus saadakse jargmiselt:
T =(T.—001P,) x@x&Jr 0,01 P
(Ce—Coe) R
R ei tohi olla viiksem kui R.
4.3.2. Kontrollitava haagise eeldatav pidurdusthusus saadakse jargmiselt:
TR YT
PR Y P
4.3.3. Parast I voi III tiiiibi katsetust mairatakse pidurite kuumenemine punktide 4.3.1.1, 4.3.1.2, 4.3.1.3 ja 4.3.1.4 kohaselt. Punkti 4.3.2

kohaselt arvutatavad vadrtused peavad vastama Kkatsetatava haagise suhtes kdesolevas direktiivis ettendhtud nouetele. Viirtus, mida
kasutatakse “O tiiiibi katsetuses registreeritud nditajana”, nagu on ette ndhtud II lisa punktis 1.3.3 voi 1.6.2, peab vastama asjaomase
haagise 0 titibi katsetuses registreeritud véartusele.
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2. liide

Vordlustelje katseprotokolli niidis, nagu on ette nihtud 1. liite punktis 3.6

Katseprotokoll nr

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

[DENTIFITSEERIMINE

Telg

Tootja (nimi ja aadress)

Mark

Tip

Naidis

Tehniliselt lubatud teljekoormus (Pe), daN

Pidur
Tootja (nimi ja aadress)
Mark
Tiiiip
Naidis
Tehniliselt lubatud nukkvalli poordmoment Cpax
Piduritrummel: Sisediamecter
Mass
Matetjal (lisada mddtmetega joonis nagu joonisel 1)
Piduri hodrdkate: Tootja
Tiiiip
Margistus (peab olema nidhtav, kui hddrdkate on piduriklotsile paigaldatud)
Laius
Paksus
Pindala
Kinnitusviis

Piduri tasapinnaline kujutis (lisada joonis koos m&dtmetega nagu joonisel 2)

Ratas (rattad)

Uksik/paaris (1)

Velje diameeter (D)

(lisada joonis koos mddtmetega nagu joonisel 1)

Rehyid
Diinaamiline veereraadius (Re) kontrollmassi (Pe) puhul

Pidurisilinder

Tootja

Titip (silinder/diafragma) (*)
Naidis

Hoova pikkus (1)

KATSETULEMUSTE LOETELU (korrigeeritud arvesse vdttes veeretakistust, 0,01 x Po) (%)

O.- ja O,-kategooria soidukite puhul

Tisiibikatsetus: 0

VII lisa 1 liite punkt 351.2 35223 3524
Katsekiirus (kmjfh) 40 40 40
Pidurdusrohk P, (bar) - -

(') Mittevajalik maha tdmmata.
() Vajaduse korral mirkida katsesditfinertsditnamomeeterkatse/teekatse rullstend.
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Tiiiibikatsetus: 0 !
VII lisa 1 liite punkt 351.2 35223 3524
Pidurdamisacg (min) - 2,55 -
Kasutatud pidurdusjoud T, (daN)
Piduri tdhusus Te/P, -
Kogukiik s, (mm) -
Pidurivollinuki poordemoment C, (Nm) -
Coe {(Nm) -
2.2. O -kategooria soidukite puhul
Tiiiibikatsetus: 0 ML
VII lisa 1 liite punkt 351.2 3531 3532
Katse algkiirus (km/h) 60 60
Katse 1dppkiirus (km/h)
Pidurdusrdhk P, (bar) -
Pidurdamiste arv - - 20 -
Pidurdamistsiikli kestus (s) - 60 -
Saavutatud pidurdusjdud T, (daN)
Piduri tdhusus Te/P, -
Kogukiik s, (mm) -
Pidurivollinuki poordemoment C, (Nm) -
Coc (Nm) -
3. KATSE KORRALDANUD TEHNILISE TEENISTUSE NIMI
4. KATSETAMISE KUUPAEV
5. Kdesolev katse on tehtud ning katsetulemused registreeritud vastavalt direktiivile 71/320/EMU, viimati muudetud direktiivi 98/12/EU
VII lisa 1. liitega.
Katse teinud tehniline teenistusjtiiiibikinnitusasutus:
.......................................................................................................................... . uupaev
6. Tiriibikinnitusasutus, kui see ei ole tehniline teenistus:

Kuupdev:
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Joonis 1

Telje libildige
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faml V"
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Teljekoormus

Rehv Vel
(kg) s

Trumli laius X,
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Kdik modtmed, vilja arvatud a,, a; jaF, on millimeetrites. F = pidurdav pind piduri kohta (cm2)

Piduri tiliip:

Piduri tasapinnaline kujutis

Joonis 2
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VIII LISA

Pealejooksupidurdussiisteemidega sdidukite katsetamise tingimused

1. ULDSATTED

1.1. Haagise pealejooksupidurdussiisteem koosneb kontrollseadisest, jouiilekandest ja pidurist, nagu on méiratletud punktis 1.4.

1.2 Kontrollseadise moodustavad haakeseadme osad.

1.3. Jouiilekande moodustavad osad, mis asuvad haakeseadme ja piduri esimese osa vahel.

1.4. Pidur on osa, milles tekivad soiduki lifkumist takistavad joud. Piduri esimene osa on kas hoob, mis kiivitab piduripoora, voi

samalaadsed osad (pealejooksupidur) voi pidurisilinder (vedelikajamiga inertspidur).

1.5. Pidurdussiisteemid, mille puhul akumuleeritud energia (nditeks elektri-, pneumo- voi hiidroenergia) kantakse iile vedukilt haagisele,
kusjuures seda reguleeritakse ainult haakeseadisele mojuva jouga, ei ole inertspidurisiisteemid kéesoleva direktiivi tdhenduses.

1.6. Katsed

1.6.1. Piduri pohikarakteristikute madramine.

1.6.2. Kontrollseadise pohikarakteristikute maaramine ning konealuse seadise katsetamine kdesoleva direktiivi nduetele vastavuse suhtes.
1.6.3. Katsetamine soidukil:

— kontrollseadise ja piduri vastavus

— jouiilekanne.
2. TAHISED JA MAARATLUSED
2.1. Kasutatud iihikud
2.1.1. Massid: kg
2.1.2. Joud: N
2.1.3. Po6rdemomendid ja momendid: Nm
2.1.4. Pindalad: ¢cm?
2.1.5. Réhud: bar
2.1.6. Pikkused: modtithikud teatatakse igal iiksikjuhul.
2.1.7. Raskusjoust tulenev kiirendus: g¢ = 10 m/s.
2.2 Koigi pidurisiisteemni tiliipide puhul kehtivad tdhised (vaata 1. liite diagramm 1)
2.2.1. G,: tootja poolt tehniliselt lubatud haagise tdismass
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222 G,: haagise tdismass, mida tootja andmete kohaselt saab kontrollseadisega pidurdada

2.23. Gy haagise tdismass, mida saab pidurdada haagise kdigi pidurite kooskasutamisel

GB =nx GBO

2.2.4. G,: lubatava tdismassi osa, mida saab tootja andmete kohaselt pidurdada iihe piduriga

2.2.5. B vajalik pidurdusjoud

2.2.6. B: vajalik pidurdusjoud veeretakistust arvesse vottes

2.2.7. D haakeseadmele lubatud joud

2.28. D: koormus haakeseadmele

2.2.9. P kontrollseadise valjundjoud

2.2.10. K: kontrollseadise lisajoud; iildiselt médratletakse seda jouna D x-telgede ja ekstrapolatsioonikovera vahelises 16ikepunktis, mis
viljendab joudu P’ jou D suhtes, mdddetuna juhtimissiisteemiga poolel litkumisteel (vaata 1. liite diagrammid 2 ja 3)

2.2.11. K,: kontrollseadise lavijoud — maksimaalne haakeseadmele lithikest aega mojuv joud, mis ei kutsu esile valjundjou tekkimist
kontrollseadises. Uldiselt madratletakse K, jouna, mida moddetakse siis, kui haakeseadmele hakkab m&juma joud kiirusega 10~
15 mm/s, kusjuures kontrollseadise ajam on lahti iihendatud

2.2.12. D;: haakeseadmele mojuv maksimaalne jdud haakeseadme surumisel tahapoole kiirusega s mm/s + 10 %, kui iilekandemehhanism
on lahti ithendatud

2.2.13. D, haakeseadmele mdojuv maksimaalne joud kdige tagumisest asendist ettepoole tombamisel kiirusega s mmfs + 10 %, kui
tilekandemehhanism on lahti ithendatud

2.2.14. nH,: inertspidurdusseadise efektiivsus

2.2.15. nH,: joutilekandesiisteemi efektiivsus

2.2.16. nH: kontrollseadise ja jouiilekande koguefektiivsus

My = M, ™ Ty,

2.2.17. s kontrollseadise kaigupikkus (millimeetrites)

2.2.18. s kontrollseadise punkti 9.4.1 nouete kohaselt kindlaksmairatud efektiivne kaigupikkus (millimeetrites)

2.2.19. s piduri peasilindri ajami liikumisvaru, mdddetuna millimeetrites haakeseadme juures

2.2.20. S, kaigupikkuse kadu ehk haakeseadme teekond millimeetrites, kui haakeseade pannakse litkuma 300 mm horisontaaltasandist
iilalpool asuvast punktist 300 mm allpool asuvasse punkti, kusjuures iilekanne jaab liikkumatuks

2.2.21. 2s piduriklotsi kiik, moddetuna todseadisega paralleelsel diameetril, katse ajal pidureid reguleerimata (millimeetrites)
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2.2.22.

2.2.23.

2.2.24.

2.2.25.

2.2.26.

2.2.27.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.4.

2.3.5.

2.3.6.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2s

M :

piduriklotsi minimaalne keskmine kidik (minimaalne piduriklotsi liikumine) millimeetrites, trummelpiduritega varustatud
rattapiduritel:

X 2r

4
ZSB* =24+ 1000

kus 2r on piduritrumli diameeter millimeetrites (vaata 1. liite diagramm 4) hiidroajamiga ketaspiduritega varustatud
rattapiduritel:

Jeme — 1.1 10 x V50 + 1
S 1000

X 2I‘A

kus

VGill = {thes rattapiduris imenduva vedeliku maht pidurdusjéule 1,2 1,2 B* = 0,6 x G, ning rehvi suurimale raadiusele vastava
rohu juures,

2r, = piduriketta vilisdiameeter

Vo [em’], F,, [cm’] ja r, [mm])

pidurdusmoment

diinaamiline rehvi veereraadius meetrites, iimardatuna lihima kiimnendkohani sentimeetrites
pidurite arv

kontrollseadise sisendkiiljele mojuv rakendusjoud, mille puhul aktiveeritakse iilekoormuskaitse

pidurdusmoment, mille puhul aktiveeritakse iilekoormuskaitse

Mehaanilise ajamiga pidurisiisteemide tahised (vaata 1. liite diagramm 5)

tilekandearv haakeseadme kidigupikkuse ja kontrollseadise viliskiilje poolse hoova kaigupikkuse vahel

iilekandearv kontrollseadise viliskiilje poolse hoova kaigupikkuse ja pidurihoova kdigupikkuse vahel (aeglustav tlekanne)

iilekandearv haakeseadme kiigupikkuse ja pidurihoova kiigupikkuse vahel

iilekandearv pidurihoova kiigupikkuse ja piduriklotsi keskmise kiigu vahel (vaata 1. liite diagramm 4)

pidurdusseadise hoovale rakendatav joud

piduri tagasitombejoud; s.t joonisel M = f (P) jou P vddrtus selle funktsiooni ekstrapolatsiooni ja x-telje 1dikepunktis (vaata
1. liite diagramm 6)

piduri karakteristik jargmise valemi p&hjal:

M=p((P-P)

Hildroajamiga pidurisiisteemide tihised (vaata 1. liite diagramm 8)

i:
g

iilekandearv haakeseadme kidigupikkuse ja piduri peasilindri kolvi kaigupikkuse vahel

iilekandearv silindrite aktiveerimismomendi kdigu ja piduriklotsi keskmise kdigu vahel
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2.4.3. F. ithe rattasilindri kolvi pindala trummelpiduri (trummelpidurite) puhul; ketaspiduri (ketaspidurite) puhul ketta iihe poole

sadulakolvi (sadulakolbide) pindalade summa

2.4.4. E: piduri peasilindri kolvi pindala

2.4.5. p: hiidrauliline rohk pidurisilindris

2.4.6. P, tagasitdmberdhk pidurisilindris, s.t joonisel M = f (p) rohu (p) véartus selle funktsiooni ekstrapolatsiooni 16ikepunktis x-teljega

(vaata 1. liite diagramm 7)

24.7. p: piduri karakteristik jargmise valemi p&hjal:

M=p"(p - p)

3. ULDNOUDED

3.1. Pidurdusjou iilekanne haakeseadmelt haagise piduritele toimub pidurihoovastiku v&i ithe v&i mitme pidurivooliku abil. Ulekande osana
voib siiski kasutada mantelkaablit (koritrossi). See osa peab olema voimalikult lithike.

3.2 Koik tihvtid liitekohtades peavad olema nduetekohaselt kaitstud. Peale selle peavad liitekohad olema isedlituvad voi olitamiseks kergesti
liigipddsetavad.

3.3. Pealejooksupidurdussiisteemid peavad olema paigaldatud nii, et haakeseadme tiispikal lifkumisel ei esineks iiheski iilekande osas
takistusi, piisivat deformeerumist ega rikkeid. Seda tuleb kontrollida parast iilekandemehhanismi esimese osa lahutamist pidurdusseadi-
sest.

3.4. Pealejooksupidurdussiisteem peab voimaldama vedukiga haagisele tagasikiiku anda ilma piisivat, iile 0,08 x g x G, hoordejoudu
rakendamata. Selleks kasutatavad seadmed peavad to6tama automaatselt ning vabastama piduri automaatselt, kui haagis liigub ettepoole.

3.5. Ukski punktis 3.4 nimetatud eesmirgil ithendatud eriseade ei tohi tdusu korral halvendada seisupidurite tdhusust.

3.6. Ainult ketaspiduritega pealejooksupidurdussiisteemidesse voivad olla ithendatud iilekoormuskaitsed. Need ei tohi aktiveeruda alla 1,2 P
jou rakendamisel voi rohul alla 1,2 p, mis vastab pidurdusjdule B* = 0,5 x g x G, (kui need on paigaldatud rattapidurile), voi
haakeseadmele mdjuva telgsurvejou puhul alla 1,2 x D* (kui need on paigaldatud kontrollseadisele).

4. NOUDED KONTROLLSEADISTELE

4.1. Juhtseadme liugurid peavad olema piisava pikkusega, et pidurit oleks voimalik tiielikult rakendada ka kiilgehaagitud haagise puhul.

4.2. Liugureid kaitstakse 166tsade voi samavairsete seadmete abil. Need on kas Olitatavad voi valmistatud isedlituvast materjalist. Hoordepind
tehakse materjalist, mis ei lase liuguritel elektrokeemilise reaktsiooni v6i mehaanilise kokkusobimatuse tottu kinni kiiluda.

4.3. Kontrollseadise lavijoud (K,) ei tohi olla vdiksem kui 0,02 x g x G, ega suurem kui 0,04 x g x G',.

4.4. Maksimaalne amortiseeriv joud D, ei tohi olla suurem kui 0,10 x g x G, jiikade tiislitega haagistel ning 0,067 x g x G,
liigendtiislitega mitmeteljelistel haagistel.

4.5. Maksimaalne veojoud D, peab olema vahemikus 0,1 x g x G, kuni 0,5 x g x G,.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

6.1.

6.2.

KONTROLLSUSTEEMI KATSETAMINE JA MOOTMISED

Kontrollitakse katsetamisega tegelevale tehnilisele teenistusele esitatud kontrollseadise vastavust punktides 3 ja 4 ettendhtud nduetele.
Koigi pidurisiisteemi tiitipide puhul tehakse jargmised modtmised:

kiigupikkus s ning kasulik kdigupikkus s’;

lisajoud KX;

livijoud K ;

amortiseeriv joud D;

veojoud D,.

Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul maaratakse:
iilekandearv i moddetuna kontrollseadise kdigu keskasendis;

joud P’ kontrollseadise viliskiiljel veotiislile mojuva telgsurvejou D funktsioonina. Lisajdud K ning efektiivsus tuletatakse kdnealustel
modtmistel saadud kdvera pohjal.

I
e = “D—K

(Vaata 1. liite diagramm 2).

Vedelikajamiga inertspidurisiisteemide puhul méératakse:
iilekandearv i, mdddetuna kontrollseadise kiigu keskasendis;

rohk p piduri peasilindri viliskiiljel veotiislile mdjuva telgsurvejou ja tootja poolt kindlaksméaratud piduri peasilindri kolvi pindala F,
funktsioonina. Lisajoud K ning efektiivsus tuletatakse konealustel modtmistel saadud kovera pohjal;

Z

71><p><FHZ
o =5 " Dk

(Vaata liite 1 diagramm 3).

piduri peasilindri ajami litkumisvaru s”, mida mainitakse punktis 2.2.19.

Liigendtiisliga mitmeteljeliste pealejooksupidurisiisteemide puhul méaratakse kindlaks punktis 9.4.1 mainitud kéigupikkuse kadu s_.

PIDURITELE ESITATAVAD NOUDED

Tootja peab katsetamisega tegelevale tehnilisele teenistusele peale katsetatavate pidurite kittesaadavaks tegema pidurite joonised, kus on
esitatud pidurite tiiibi, modtmete ja pohiosade materjali ning hoordkatete margi ja tiiiibi andmed. Konealustele joonistele peab olema
mirgitud hiidropidurite pidurisilindrite pindala F,,. Tootja peab esitama ka suurima lubatava pidurdusmomendi M__ ning punktis 2.2.4
mainitud massi G,

Tootja poolt kindlaksmaaratud pidurdusmoment M_ ei tohi olla viiksem jou P 1,2kordsele viirtusele vastavast pidurdusmomendist voi
rohu p 1,2kordsest véartusest, mis kulub pidurdusjou B* = 0,5 x g x G, saamiseks.
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6.2.1. Kui pealejooksupidurisiisteemi ei ole paigaldatud ega kavatseta paigaldada iilekoormuskaitset, katsetatakse rattapidurit 1,8kordse
pidurdusjéuga P voi 1,8kordsele rohuga p, mis on vajalik pidurdusjou B* = 0,5 x g x G, saamiseks.

6.2.2. Kui pealejooksupidurisiisteemi on paigaldatud voi kavatsetakse paigaldada iilekoormuskaitse, siis katsetatakse rattapidurit iilekoormus-
kaitse 1,1kordsele viidrtusele vastava jouga P voi P, voi 1,1kordse rohu p  voi p’  viirtuse juures, kaasa arvatud koik (tootja
poolt kindlaksmédratud) tolerantsid.

7. PIDURITE KATSETAMINE JA MOOTMISED

7.1. Katsetamsega tegelevale tehnilisele teenistusele esitatud pidureid ja seadmeid kontrollitakse punkti 6 nduetele vastavuse suhtes.

7.2. Miiratakse kindlaks:

7.2.1. minimaalne piduriklotsi keskmine kaik 2s’;

7.2.2. piduriklotsi keskmine kiik 2s, (peab olema suurem kui 2s);

7.2.3. pidurdusmoment M kontrollhoovale rakendatava jou P suhtes mehaanilise ajamiga seadmete puhul ning pidurisilindri rdhk p
hiidroajamiga seadmete puhul.

Pidurdavate pindade poorlemiskiirus peab vastama sdiduki algkiirusele 60 km/h. Konealuste mddtmiste tulemusena saadud kovera abil
tuletatakse:

7.2.3.1. tagasitdmbejoud P, ning niitaja p mehaanilise ajamiga pidurite puhul (vaata 1. liite diagramm 6);

7.2.3.2. tagasitdmberdhk p_ ning nitaja p’ hiidroajamiga pidurite puhul (vaata 1. liite diagramm 7);

8. KATSEPROTOKOLL
Pealejooksupidurisiisteemiga varustatud haagiste tiiiibikinnitustaotlustega peavad kaasnema kontrollsiisteemi ja pidurite katsetamise
protokollid ning pealejooksupidurdusseadise, jouiilekande ja haagise pidurite vastavuskatsete protokoll; konealustes protokollides peavad
olema vihemalt kdesoleva lisa 2., 3. ja 4. liites ettendhtud andmed.

9. KONTROLLSEADISE JA SOIDUKI PIDURITE KOKKUSOBIVUS

9.1. Arvesse vottes nii kontrollseadise (2. liide) ning pidurite (3. liide) kui ka haagise 4. liite punktis 4 mainitud karakteristikuid,
kontrollitakse sdidukil haagise pealejooksupidurisiisteemi vastavust ettendhtud nduetele.

9.2. Uldised katsed koigile piduritiiiipidele

9.2.1. Jouiilekande osi, mida ei ole katsetatud koos pidurdusseadise vdi piduritega, katsetatakse soidukil. Katsetulemused kantakse 4. liitesse
(néiteks 1., ja 1)

9.2.2. Mass

9.2.2.1. Haagise tiismass G, ei tohi olla suurem kontrollseadise lubatud taismassist G’,.



13/20. kd

Euroopa Liidu Teataja 193

9.2.2.2.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.

9.3.1.

9.3.1.1.

9.3.1.2.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.2.1.

9.4.2.2.

9.4.2.3.

9.4.3.

Haagise tiismass G, ei tohi olla suurem tdismassist G,, mida on voimalik pidurdada haagise koigi pidurite koostoimel.
Joud
Lavijoud K, ei tohi olla viiksem kui 0,02 x g x G, ega suurem kui 0,04 x g x G,.

Maksimaalne amortiseeriv joud D, ei tohi olla suurem kui 0,10 x g x G, jdikade tiislitega haagiste puhul ega suurem kui
0,067 x g x G, liigendtiislitega mitmeteljeliste haagiste puhul.

Maksimaalne veojoud D, peab olema vahemikus 0,1 x g x G, kuni 0,5 x g x G,.

Pidurdustohususe katse

Haagise rataste vilisringjoonele mis tahes suunas mojuvate pidurdusjpudude summa peab olema vihemalt B* = 0,5 x g x G,, kaasa
arvatud veeretakistus 0,01 x g x G,. See vastab pidurdusjoule B = 0,49 x g x G,. Sellisel juhul on maksimaalne haakeseadmele lubatud
joud:

D*

0,067 x g x G, liigendtiisliga mitmeteljeliste haagiste puhul ning

D*

0,10 x g x G, jdiga tiisliga haagiste puhul.
Konealustele tingimustele vastavuse kontrollimisel kasutatakse jargmisi vorratusi:

mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul

1 .
O —K) xm "

B xR
{ +nPO}

vedelikajamiga inertspidurisiisteemide puhul

B><R+ 1 <iih
1’1><p, Po (D"*K)XY,H B FHZ

Kontrollseadise kdigupikkuse katse

Liigendtiisliga mitmeteljeliste haagiste kontrollseadiste puhul, mille pidurivardasiisteem oleneb veduki asendist, on kontrollseadise
kaigupikkus s suurem kui kontrollseadise kasulik kiigupikkus s’; pikkuse erinevus peab olema vihemalt vordne kiigupikkuse kaoga s .
Kéigupikkus s voib moodustada kuni 10 % kasulikust kéigupikkusest s’.

Kontrollseadise kasulik kdigupikkus s' maaratakse jargmiselt:

kui pidurivardasiisteemi mojutab veduki suhteline asend, siis
kui kaigupikkuse kadu puudub, siis

hiidropidurisiisteemide puhul

Kontrollseadise 166gipikkuse piisavuse kontrollimisel kasutatakse jargmisi vorratusi:
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9.4.3.1. mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul
iy < ¢
T S x iy
9.4.3.2. vedelikajamiga inertspidurisiisteemide puhul:
ih s’
cho
FHZ 2SB* X nFRZ X ig'
9.5. Lisakatsed
9.5.1. Mehaanilise ajamiga pealejooksupidurisiisteemide puhul tuleb kontrollida, kas kontrollseadiselt joudude tlekandmiseks kasutatav
vardasiisteem on digesti paigaldatud.
9.5.2. Vedelikajamiga inertspidurisiisteemide puhul tuleb kontrollida, kas piduri peasilindri ajami kaigupikkus saavutab minimaalse taseme sfi,.
Madalam tase ei ole lubatud.
9.5.3. Soiduki ildist kditumist pidurdamisel kontrollitakse teekatsel eri kiirustel, eri pidurdusjou ja erinevate pidurduskordade juures;
summutamatud isevonked ei ole lubatud.
10. ULDMARKUSED

Eespool esitatud sitted kehtivad mehaanilise vdi vedelikajamiga inertspidurisiisteemide viimaste mudelite suhtes; eelkdige konealuste

mudelite kasutamisel paigaldatakse haagise koigile ratastele sama tiiiipi pidur ja rehv.

Erimudelite katsetamisel tuleb eespool nimetatud ndudeid kohandada.
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1. liide

Selgitavad joonised
Diagramm 1

Koigi pidurisiisteemi titiipide puhul kehtivad tihised

(vaata punkt 2.2)

[ D
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Diagramm 2
Mehaaniline ajam
(vaata punktid 2.2.10 ja 5.3.2)
i
I
|
|
[ Py 1
My = 7——= X —
: Mo = DK ™ ing
i
|
I
!
!
; |
’ !
’ '
// !
, |
L ! >
D, D
—ap K
Diagramm 3
Hiidroajam
(vaata punktid 2.2.10 ja 5.4.2)
7 Px FHZ
= X,
M= DK
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Diagramm 4

Pidurite kontrollimine

(vaata punktid 2.2.22 ja 2.3.4)

Keps ja nukk
L Ly
(=TS — P

e
I
'
!

'

d
Il's,. ' I s,
.'|‘ i)
Piduriklotsi keskmine kiik Piduriklotsi kdik
(piduriklotsi litkumine) (piduriklotsi litkumine)
. a . ax
I, = = iy =
2b bxc

Piduriklotsi keskmine kaik: S, =12mm+ 0,2 % x 2r

Trossi tdmbamise suund

1, =
P bxc

Tdmbur:

i)
x
(=9

o
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Diagramm 5

Mehaanilise ajamiga pidurid

(vaata punkt 2.3)

o
'
Tp

D

1.2. Kontrollseadis 1.3.Jduillekanne 1.4. Pidurid
. 1—1' . 2—2
1 = 1 = —
Ho Y H) 33
Diagramm 6

Mehaaniline pidur
(vaata punktid 2.3.6 ja 7.2.3.1)

M,
- M’(
R
/ —— p
—a{ P, l—— P,
Diagramm 7
Hiidropidur
(vaata punktid 2.4.6 ja 7.2.3.2)
MA
M,
c M
¢ h—p,
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Diagramm 8

Hiidroajamiga pidurisiisteem
(vaata punkt 2.4)

1.2. Kontrollseadis 1.4. Pidurid

Ketaspidur

i 3-3 _,
W T2 - 4)
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2. liide
Kontrollseadise katseprotokoll
1. TOOta o
2. ALK
3. TUED ..o veeeee e e
4. Nende haagiste karakteristikud, millele kontrollseadis on tootja poolt ette nahtud:
4.1. mass G, = ............... kg
4.2. veoseadmele vertikaalselt mdjuy suurim lubatud staatiline jdud ............... N
4.3. jdiga tiisliga haagis (') v&i liigendtiisliga mitmeteljeline haagis ()
5. Liihikirjeldus
(Lisatud diagrammide ja m&dtmeid sisaldavate jooniste loetelu)
6. Kontrollseadise p&hijoonis
7. Kaigupikkus s = ............... mm
8. Kontrollseadise tilekandearv:
8.1. mehaanilise ajamiga seade (%)
B,= (millest) ............... (milleni) (*)
8.2. hidroajamiga seade (%)
io= (millest) ............... (milleni) (1)
Fo,= cm’
piduri peasilindri ajami kiigupikkus ............... mm
9. Katsetulemused:
9.1. Efektiivsus
mehaanilise ajamiga seade 1, = ...............
hiidroajamiga seade My = eervneriinnns
9.2. lisajoud K = N
9.3. Maksimaalne amortiseeriv joud D, = ............... N
9.4. Maksimaalne veojoud D, = N
9.5. Lavijoud K, = N
9.6. Kaigupikkuse kadu ja litkumisvaru:
veoseadise toime korral sg () =
hiidroajamiga seadme puhul s (= o
9.7. Kontrollseadise kasulik kaigupikkus s = ................
9.8. Kéesoleva lisa punktis 3.6 nimetatud iilekoormuskaitse on paigaldatudfei ole paigaldatud ()
9.8.1. Kui tilekoormuskaitse on paigaldatud kontrollseadise ajamihoova ette
9.8.1.1. Ulekoormuskaitse lavijoud
D, = i, N
9.8.1.2. mehaanilise tilekoormuskaitse puhul ()

pealejooksupidurdusseadise tekitatav maksimaalne joud P

P fiy = e, N

(') Mittevajalik maha tdmmata.
() Mirkida i, vdi i, madramisel kasutatud pikkused.
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9.8.1.3.

9.8.2.
9.8.2.1.

9.8.2.2

9.8.2.3.

10.
11.

hidroajamiga tilekoormuskaitse puhul (')

pealejooksupidurdusseadise tekitatav maksimaalne htidrauliline rdhk

Dol = Nfem?2

Kui tilekoormuskaitse on paigaldatud kontrollseadise ajamihoova taha

tilekoormuskaitse lavijoud

mehaanilise tlekoormuskaitse puhul () D, x i, = ............... N,
hiidraulilise tilekoormuskaitse puhul () D, x i = ................
mehaanilise tilekoormuskaitse puhul ()

pealejooksupidurdusseadise tekitatav maksimaalne joud P

Poo= N

hidrotilekoormuskaitse puhul ():
pealejooksupidurdusseadise tekitatav maksimaalne htidrauliline rdhk
Poo= Nfem?

max

Katsed teinud tehniline teenistus

Konealune kontrollseadis vastabjei vasta (1) pealejooksupidurisiisteemiga varustatud sdiduki punktides 3, 4 ja 5 ettendhtud katsetus-

nduetele.

() Mittevajalik maha témmata.

Allkiri
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3. liide
Piduri katseprotokoll
1. TOOtA o
2. ALK
3. TUED ..o veeeee e e
4. Ratta registrimass G, = ............... kg
5. Suurim pidurdusmoment M__ = ............... Nm
(nagu on kindlaks maératud tootja poolt kiesoleva lisa punkti 6.2 kohaselt)
5.1. Katsetamisel saadud pidurdusmoment = ............... Nm
(vastavalt kdesoleva lisa punktidele 6.2.1 ja 6.2.2)
6. Rehvi diinaamiline veereraadius
Rmm ST m; Rmax S m
7. Liihikirjeldus
(Loetelu lisatud diagrammidest ja mddtmeid sisaldavatest joonistest)
8. Piduri pdhijoonis:
9. Katsetulemused:
Mchaaniline pidur () Hiidropidur (})
9.1. Ulekandeary 9.1a. Ulekandeary
= e, A R o)
9.2. Uhepoolse piduriklotsi keskmine kaik 9.2a. Uhepoolse piduriklotsi keskmine kaik
S5 = e mm S5 = e mm
9.3 Uhepoolse piduriklotsi minimaalne keskmine kaik 9.3a. Uhepoolse piduriklotsi minimaalne keskmine kaik
Sp T mm Sp T mm
9.4. Tagasitdmbejoud 9.4a. Tagasitdmbejoud
Po= N Py = crveereneennnns bar
9.5. Kordaja 9.5a. Kordaja
P = m PPE m cm?
9.6. Ulekoormuskaitse kdesoleva lisa punkti 3.6 kohaselt 9.6a. Ulekoormuskaitse kdesoleva lisa punkti 3.6 kohaselt pai-
paigaldatud/paigaldamata (') galdatud/paigaldamata ()
9.6.1. Ulekoormuskaitset aktiveeriv pidurdusmoment 9.6.1a. Ulekoormuskaitset aktiveeriv pidurdusmoment
M, = Nm M, = Nm
9.7. Suurim lubatud joud M__ 9.7a. Suurim lubatud rdhk M__
P = N Poge = creveerneniens Nfem?2
9.8a. Rattasilindri pindala
B, = cm?
9.9a. (ketaspiduritel)
vedeliku imendumine
Vo= e, cm?
10. Katsed teinud tehniline teenistus
11. Konealune pidur vastabfei vasta (1) kiesolevas lisas kirjeldatud pealejooksupidurisiisteemiga varustatud sdiduki punktides 3 ja 6

ettendhtud katsetusnduetele.

Pidurit on lubatudfei ole lubatud (') kasutada iilekoormuskaitseta pealejooksupidurististeemis

() Mittevajalik maha tdmmata.
() Markida i, voi i, madramisel kasutatud pikkused.



13/20. kd

Euroopa Liidu Teataja

203

3.1
3.2

4.1.
4.2.
43.
4.4,

4.5.
4.6.
4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

4. liide

Kontrollseadise, jouiilekande ja pidurite vastavuse katseprotokoll

Kontrollseadis
kitjeldatakse lisatud katseprotokollis (vaata 2. liide)
Valitud tilekandeary:

TN R O Vi E () = oo 0)

(peab olema 2. liite punktis 8.1 vdi 8.2 kindlaksmaaratud vahemiku piires)

Pidurid

kitjeldatakse lisatud katseprotokollis (vaata 3. liide)

Haagise illekandeseadmed
Lithikitjeldus koos p&hidiagrammiga

Haagise mehaanilise iilekandeseadme tilekandearv

Haagis
Tootja:
Mark:
Tidip:
Veotiislitihenduse tiip:

tiheteljeline haagis jdiga tiisliga/mitmeteljeline haagis liigendtiisliga ()

Pidurite arv n = ................
Registrimass G, = ............... kg
Rehvi diinaamiline veereraadius R = ............... m
Lubatav haakeseadisele mdjuv joud D* = 0,10 x gx G, = ............... N
Voi

*=0,067 xgx G, = e N
Eeldatav pidurdusjdud B* = 0,5 xgx G, = N
Pidurdusjéud B =049 xgx G = N
Vastavus. Katsetulemused
Surve 1avi 100 KAJg X G,oooiiiiiiii i
(peab olema 2-4)
Maksimaalne survejoud 100 D, (g X G,) .ooooiiiiiiiiiii

(e tohi olla tile 10 jdiga tiisli puhul ega dile 6,7 liigendtiisliga mitmeteljeliste haagiste puhul)

Maksimaalne tdmbejoud 100 D,j{g % G} ....oooooiiiiiiiii i

(peab olema 10-50)

Pealejooksupidurdusseadise registrimass G', = ............... kg

(ei tohi olla vaiksem kui G,)

(') Mittevajalik maha tdmmata.
() Mirkida iy, iy v6i iy, maidramisel kasutatud pikkused.
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5.5. Kaigi haagisepidurite registrimass
G, =N X G, = oo, kg
(ei tohi olla vaiksem kui G,)
5.6. Pidurite suurim pidurdusmoment
DX M J(B X R) = oottt ettt b b e bkt
(peab olema 1,2 vdi suurem)
5.6.1. Ulei{o%muskaitse kaesoleva lisa punkti 3.6 tihenduses on paigaldatudfei ole paigaldatud () pealejooksupidurite kontrollseadisele/pidu-
ritele
5.6.1.1. Kui pealejooksupidurdusseadisele on paigaldatud mehaaniline tlekoormuskaitse (%)
DX P X 1) X P ) = ettt
(peab olema 1,0 vdi suurem)
5.6.1.2. kui pealejooksupidurdusseadisele paigaldatud tilekoormuskaitse on hiidrauliline ()
P P e
(peab olema 1,0 vdi suurem)
5.6.1.3. kui tilekoormuskaitse on pealejooksupidurdusseadisel
TAVIBUA D D% = ..ottt e
(peab olema 1,2 vdi suurem)
5.6.1.4. kui tilekoormuskaitse on paigaldatud pidurile
lavipidurdusmoment n x M, (B % R} = .. ... it
(peab olema 1,2 vdi suurem)
5.7. Pealejooksupidurdussiisteem mehaanilise tlekandega ()
5.7.1. iy = By X dig = erereeees et ettt b b oL bbb bbb bbb b oLttt
5.7.2. LT 1 I
5.7.3. {BXR—anPO}*—: .........................................................................................................................
Q (D"- K)x ny
(ei tohi olla suurem kui i).
5.7.4. e
SprX g
5.8. Pealejooksupidurdussiisteem hiidrotilekandega (%)
5.8.1. B = ettt et L e e s
5.8.2. {BLR,H’O} o
nxQ (D"-K)x gy
(ei tohi olla suurem kui i fF, )
¢
5.8.3. W S S S NN
(ei tohi olla suurem kui i fF, )
5.8.4. S, = et
(el tohi olla suurem kui piduri peasilindri ajami kaigupikkus, nagu on kindlaks méiratud 2. liites)
6. Katsed teinud tehniline teenistus
7. Eespool kisitletud pealejooksupidurisiisteem vastab/ei vasta (') punktides 3-9 esitatud pealejooksupidurisiisteemiga varustatud sdidukite

katsetamisnduetele.

() Mittevajalik maha témmata.

Allkiri
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IX LISA

Tisiibikinnitusdokumendid

1. liide

NAIDIS
[suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)]

EU TUOUBIKINNITUSTUNNISTUS

Teatis sdidukifosajeraldi seadmestiku (") tiitibi

— thdbikinnituse, (})

— tiliibikinnituse laiendamise, ()

— tiiiibikinnituse andmisest keeldumise, ()

— tiliibikinnituse tithistamise (%) kohta,

lahtudes direktiivist 71/320/EU, viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU.

Tiiiibikinnituse nNUMDbEr: ... .o

Laiendamise pARjus: ...........coiiiiii

I JAGU

0.1.  Mark (tootja kaubanimi):

02.  Tiiip:

0.3.  Tiibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud sdidukile/osaleferaldi seadmestikule: () (%)
0.3.1. Mirgistuse asukoht:

0.4.  Sdidukikategooria: () ()

0.5.  Tootja nimi ja aadress:

0.7.  Osade ja eraldi seadmestike puhul EU tiiiibikinnitusmargi asukoht ja kinnitusviis:

0.8.  Koostetehas(t)e aadress(id):

1l JAGU

1. Lisateave (vajaduse korral): Vaata addendum

i

Katsete eest vastutav tehniline teenistus:
Katseprotokolli kuupdey:

Katseprotokolli number:

Mirkused (kui neid on): Vaata addendum
Koht:

Kuupdev:

Allkiri:

=T = Y e Nt

Loetelu tiiiibikinnitusasutusele esitatud teabest, mida on vdimalik taotluse korral saada.

(') Mittevajalik maha tdmmata.
9]

asjakohased, asendatakse dokumentides need mairgid siimboliga: “?” (nditeks ABC?1237).
(*) Nagu on miiratletud direktiivi 70/156/EMU IIA lisas.

Ametiasutuse tempel

Kui titiibi identifitseerimisandmed sisaldavad mirke, mis ei ole kdesoleva tiiiibikinnitustunnistusega holmatud sdiduki, osa vdi eraldi seadmestiku kirjeldamisel
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Addendum

EU tisiibikinnitustunnistusele nr.., sdiduki tiiiibikinnituse kohta seoses direktiiviga 71/320/EMU, viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU

1. LISATEAVE

1.1. Soiduki mass

1.1.1 SOIAUKL TAISITIASS: ... ettt e et e et e et e e e
1.1.2. SOIAUKL THIIMASS: ... eoeee e e e e e e
1.1.3. Massi jaotumine telgede vahel (SUUFIM VAZITUS): ......oooiiiii e
1.2. Piduri hOOrdRAtete ark Ja TP ... ..... ittt et et e et e ettt aa s
1.2.1. Alternatiivsed piduri hddrdkatted: ...
1.2.2. Tiitbikinnituskatse meetod: katse sdidukil/XIL lisa/muut (!).......ooooiiiiiii
1.3. Mootorsoidukitel:

1.3.1. MOOLOTIEHLIP: .ottt e e e e e
1.3.2. Vajaduse korral () selle haagise tdismass, mille kiilgehaakimine on lubatud: ...
1.3.2.1. TAISRAAZIS: ... oo
1.3.2.2. POOLRAAZIS: ...t e
1.3.2.3. kesktelghaagis: markida ka haakeseadme dilendi (%) ja teljevahe maksimaalne suhe: ...
1.3.24. AUEOTONGE TAISITIASS: ...\ttt ittt ettt et ettt et et e e e et et e et s e
1.3.2.5. 0, -kategooria haagis: piduritega/piduriteta (1) ...............
1.3.2.6. sdiduk onfei ole () varustatud elektrilise pidurisiisteemiga haagiste vedamiseks vajaliku varustusega ...
1.3.2.7. sdiduk onfei ole (') varustatud mitteblokeeruva pidurisiisteemiga haagiste vedamiseks vajaliku varustusega .....................l
1.4, Rehvi mddtmed:

1.4.1. Ajutiseks kasutamiseks mdeldud varurattafrehvi mddtmed: ...
1.4.2. Kas sdiduk vastab XII lisa nduetele: jahfel (1) ..o e
1.5. Telgede arv Ja PAIGUIUS: ........ooiiit i e
1.6. Piduriseadmete HIRRIFELAUS: .....ooon i e et e et ettt e et e

(') Mittevajalik maha tdmmata.
() Haakeseadme iilend — kesktelghaagise haakeseadme ja tagatelje (tagatelgede) vaheline horisontaalne kaugus.
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1.7. Pidurduse jaotumine soiduki telgede vahel: ... ..
1.7.1. Kas sdiduk vastab II lisa liites sisalduvatele nduetele: jahfei ()

1.7.2. I lisa liite punktis 7.3 ettendhtud andmed: ...
1.8. Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud sidukid

1.8.1. Mootorsdidukid

1.8.1.1. Kas sdiduk vastab X lisas sisalduvatele nduetele: jah/ei ()

1.8.1.2. Mitteblokeeruva pidurisiisteemi kategooria: kategooria 1/2/3 (})

1.8.2. Haagised

1.8.2.1. Kas sdiduk vastab X lisas sisalduvatele nduetele: jah/ei ()

1.8.2.2. Mitteblokeeruva pidurisiisteemi kategooria: kategooria A/B ()

1.8.2.3. XIV lisas esitatud katseprotokolli kasutamisel markida katseprotokolli number: ...
1.9. Elektrilise pidurisiisteemiga haagised

1.9.1. Kas sdiduk vastab XI lisas sisalduvatele nduetele: jahfei (7)..........cooooiii i
5. IATRUSEA: <. e et e e e e

() Mittevajalik maha témmata.
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2. liide
Katseprotokoll
1. Soiduki mass jirgmistel katsetamistel:
tithimass (kg) tdismass (kg)

Kaanmikupoldi koormus (%)

Telg nr 1 ()

Telg nr 2

Telg nr 3

Telg nr 4

Kokku
2. Katsete tulemused:
- x - Kontrollseadisele raken-

Katse Etalonkiitus km/h Moddetud tohusus on 52&??)’()115:18(;;)1 en
2.1. 0 tidibi katsetused, mootor lahti ithendatud sdidupidurdus

rikkepidurdus
2.2. 0 tiiiibi katsetus, mootor ithendatud sdidupidurdus II lisa

punkti 2.1.1.1.1 kohaselt (3
2.3. [ tiiibi katsetus Korduvpidurdus (*)

Ahelpidurdus (')
2.4, II v&i [A tiiiibi katsetus vastavalt vajadusele
24.1. Il tisiibi katsetus ()

1) Poolhaagiste vdi kesktelghaagiste puhul markida haakeseadise koormusele vastav mass.

2

{
() Mittevajalik maha tdmmata.

(*) Kohaldatakse ainult mootorsdidukite suhtes.
{

%) Kohaldatakse ainult haagiste suhtes
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2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

[I/IIA voi LI thdbi katsetuses (') kasutatav(ad) pidurisiisteem(id):

Lodvikute reaktsiooniaeg ja mddtmed

Pidurisilindri reaktsiooniaeg ...... sek

Reaktsiooniaeg juhtimistorustiku thenduspea juures ...... sek

Poolhaagiste vedukite 15dvikud:

— pikkus: ...... m

— sisediameeter ...... mm

Juhud, mil ei nduta [ ja/voi [ (voi [IA) vdi I tiiiibi katsetust (VI lisa):

Vordlussaiduki titiibikinnitusnumber

Soiduki teljed

Vordlusteljed

Vajalik ratastele

Tegelik ratastele

Mass telje kohta () [ mojuy pidurdus- Kiirus Mass telje kohta () [ mojuy pidurdus- Kiirus
joud joud
ke N kmjh ke N kmjh

Telg nr 1
Telg nr 2
Telg nr 3
Telg nr 4
(") Registrimass telje kohta.
Kinnitamiseks esitatud sdiduki taismass .. kg
Vajalik ratastele mdjuy pidurdusjdud . N
Vajalik piduri peateljele mdjuv aeglustusmoment .. Nm
Piduri peateljel saadud aeglustusmoment (vastavalt joonisele) .. Nm
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2.7.4.
- Protokoll nr Kuupdey ...
Vordlustelg. .. (koopia lisatud)
I tiiip I tiitp
Uhele teljele mdjuvad pidurdusjdud (N)
(vt VII lisa 1. liite punkt 4.2)
Telg 1 T = o, %P, | T = . %P,
Telg 2 T, = % P T, = % P_
Telg 3 T, = % P_ T, = % P_
Ecldatav kogukiik (mm)
(vt VII lisa 1. liite punkt 4.3.1.1)
Telg 1 S, = S, =
Telg 2 S, = . S, = .
Telg 3 S,= S, = .
Keskmine viljundtelgsurvejoud (N}
(vt VII lisa 1. liite punkt 4.3.1.2)
Telg 1 Th, = ........ Th, = ........
Telg 2 Th, = ........ Th, = ........
Telg 3 Th, = ........ Th, = ........
Pidurdustdhusus (N)
(vt VII lisa 1. liite punkt 4.3.1.4)
Telg 1 T, =......... T, =.........
Telg 2 T,=......... T,=.........
Telg 3 T, =......... T, = ........
esitatud haa- (eeldatav) (eeldatav) kuu-
s katsetul kuumenenud menenud pidu-
8 inuas (eE)u - piduritega ritega
Soiduki pidurdustdhusus
(vt VII lisa 1. liite punkt 4.3.2)
Nouded pidurdamisel kuumenenud piduritega > 0,36 > 0,40
(vt II lisa punktid 1.3.3 ja 1.6.2) ja ja
> 0,6 E 2 06E
3. Surudhku kasutavad mahutid ja energiaallikad:
3.1. Pidurimahutite KOGUIMARE .....ooit ittt ettt ettt et et et et et et e e et e e et e et e e e enes
3.2 Tootja €STATUA VAATEUS Pttt ettt et e
3.3. Rohk mahutis pirast kaheksat pidurdamist sisaldavat Katset ...
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3.4. LaadimiSaeg T .....ooooiiiiiiiiii oo e
3.5. LaadimSACE T, oooieii it e
3.6. Abiseadmete mahutite kogumalt ........ ...
3.7. Laadimisaeg T,.....ooooiiiiiiiii oo e
4. Surubhkpidurisiisteemiga haagiste automaatpidurdus

4.1. Saadud PIAULAUSIIU VAATTUS ......otieiit ittt ettt et
5. Elektrilise pidurisiisteemiga haagised

5.1. Saadud PIAULAUSIIU VAATTUS ......otieiit ittt ettt et
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3. liide
Loetelu sdiduki kinnitamisel vajalikest andmetest XV lisa kohaselt
1. Soidukitiitibi kirjeldus
1.1. Soiduki kaubanimi voi -mirk olemasolu korral:
1.2. Soidukikategooria:
1.3. Soidukitiitip 1X lisa 1. liite kohaselt:
1.4. Soidukite sdidukitiiiibile vastavad mudelid voi kaubanimed:
1.5. Tootja nimi ja aadress:
2. Piduri hoordkatete mark ja tiitip:
2.1 Koigi II lisa asjaomaste nduete kohaselt katsetatud piduri hoordkatted:
2.2 XII lisa kohaselt katsetatud piduri hoordkatted:
3. Soiduki tithimass:
3.1. Massi jagunemine igale teljele (miinimumviirtus):
4. Soiduki tdismass:
4.1. Massi jagunemine igale teljele (maksimumvaartus):
5. Soiduki suurim kiirus:
6. Rehvi ja ratta mootmed:
7. Piduriahela konfiguratsioon (niiteks esi-[tagarattad voi diagonaalne jagunemine):
8. Mirkida, milline siisteem toimib rikkepidurisiisteemina:
9. Piduriventiilide spetsifikatsioonid (vajaduse korral)
9.1. Koormuse regulaatori reguleerimisspetsifikatsioonid:
9.2. Rohuventiili reguleerimine:
10. Projekteeritud pidurdusjou jagunemine:
11. Piduri spetsifikatsioon
11.1. Ketaspiduri tiiiip
(nditeks kolbide arv ning diameeter (diameetrid), dhkjahutusega voi dhkjahutuseta ketas):
11.2. Trummelpiduri tiiiip
(nditeks simpleks/dupleks, kolvi suuruse ja trumli mddtmetega):
11.3. Surudhkpidurisiisteemide puhul nditeks kambrite, hoobade jne tiiiip ja mddtmed:
12. Piduri peasilindri tiiiip ja suurus:
13. Voimendi tiiip ja suurus:
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1.1.

1.2

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.2.

X LISA

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega sdidukite katsetamisnduded

ULDOSA

Kiesolevas lisas méiratletakse mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud teel kasutatavate sdidukite pidurdustdhusus. Peale selle
peavad haagise vedamiseks kinnitatud mootorsdidukid ning surudhkpidurisiisteemidega varustatud haagised, kui sdidukid on tdismassi-
ga, vastama II lisa liite punktis 1.1.4.2 sitestatud vastavusnduetele.

Pracgu kasutusel olevad mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koosnevad sensorist voi sensoritest, kontrollseadisest voi kontrollseadistest
ning modulaatorist vdi modulaatoritest. Koik edaspidi kasutusele vOetavad erineva projektilahendusega siisteemid loetakse mitte-
blokeeruvateks pidurisiisteemideks kiesoleva lisa ja II lisa liite punkti 1.1.4.2 tihenduses juhul, kui nende talitlus vastab
kéesolevas liites ettenihtule.

MOISTED

Mitteblokeeruv pidurisiisteem — sdidupidurisiisteemi osa, millega automaatselt kontrollitakse libisemisastet ratta (rataste) podrlemissuunas
soiduki ithel voi mitmel rattal pidurdamise ajal.

Sensor — osa, mille abil mairatakse kindlaks ja kantakse kontrollseadisele iile andmed ratta (rataste) poorlemise ning sdiduki diinaamilise
seisundi kohta.

Kontrollseadis — osa, mida kasutatakse sensorilt (sensoritelt) edastatud andmete hindamiseks ning signaali edastamiseks modulaatorisse.

Modulaator — osa, mille abil muudetakse pidurdusjoudu (pidurdusjdude) vastavalt kontrollseadiselt saadud signaalile.

Otsereguleeritav ratas — ratas, mille pidurdusjoudu moduleeritakse ratta oma sensorilt saabuvate andmete kohaselt. ()

Kaudselt reguleeritav ratas — ratas, mille pidurdusjdudu moduleeritakse muu ratta (muude rataste) sensorilt (sensoritelt) saabuvate andmete

kohaselt. ()

MITTEBLOKEERUVATE PIDURISUSTEEMIDE TUUBID

Mootorsdiduk loetakse varustatuks mitteblokeeruva pidurisiisteemiga liite punkti 1 kuni II lisa punkti 1.1.4.2 tdhenduses, kui soidukile
on paigaldatud {iks jargmistest siisteemidest:

1. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem:

1. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab vastama koigile kiesoleva lisa asjakohastele nouetele.

2. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem:

2. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab vastama koigile kdesoleva lisa asjakohastele nduetele, vilja
arvatud punktis 5.3.5 ettendhtud nduded.

(") Mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koos maksimaalse haardumise valiku seadisega loetakse sisaldavat nii otse kui kaudselt reguleeritavaid rattaid; siisteemides koos
minimaalse haardumise valiku seadisega loetakse koik otse reguleeritavad rattad reguleerivateks ratasteks.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.3.

3. kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem:

3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduk peab vastama koigile kiesoleva lisa asjakohastele nouetele, vilja
arvatud punktides 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud nduded. Sellistel soidukitel ei pea iga iiksiktelg (voi kandevanker), mille iikski ratas ei ole
otse reguleeritav, vastama kédesoleva lisa punktis 5.2 ettendhtud haardumisvoime tingimustele, vaid II lisa liite punkti 1.1.4.2
haardumisvdime ja ratta lukustumisjirjestuse nouetele. Juhul kui suhtelised asendid haardumisvoime koveratel ei vasta liite punkti 3.1.1
kuni II lisa punkti 1.1.4.2 nduetele, tuleb siiski teha kontrollimine tagamaks, et vihemalt iihe tagatelje rattad ei lukustu enne esitelje voi
esitelgede rattaid tingimustel, mis vastavad liite punktides 3.1.1 ja 3.1.4 kuni II lisa punktis 1.1.4.2 ettendhtud pidurdusjou véirtuse ja
koormusega seotud tingimustele. Kdnealustele nduetele vastavust saab kontrollida maksimaalse voi minimaalse haardeteguriga teepinda-
del (ligikaudu 0,8 ning maksimaalselt 0,3) sdidupidurit reguleeriva jou muutmise teel.

Haagis loetakse varustatuks mitteblokeeruva pidurisiisteemiga liite punkti 1 kuni II lisa punkti 1.1.4.2 tihenduses, kui vihemalt kaks
ratast sdiduki vastaskiilgedel on mitteblokeeruva pidurisiisteemi poolt otse reguleeritavad ning koik iilejadnud rattad on kas otse vdi
kaudselt reguleeritavad. Tdishaagistel peavad vahemalt kaks iihe esitelje ratast ja kaks iihe tagatelje ratast olema otse reguleeritavad nii, et
igal teljel konealustest telgedest peab olema vihemalt iiks iseseisev modulaator, ning koik iilejadnud rattad peavad olema kas otse voi
kaudselt reguleeritavad. Peale selle peab mitteblokeeruva piduriseadmega haagis vastama iihele jargmistest tingimustest:

A-kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem:

A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagis peab vastama koigile kdesoleva lisa asjakohastele nouetele.

B-kategooria mitteblokeeruv pidurisiisteem:

B-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagis peab vastama koigile kdesoleva lisa asjakohastele nduetele, vilja
arvatud punktis 6.3.2 ettendhtud nduded.

ULDNOUDED

Koigist elektri- voi sensoririketest, mis avaldavad mdju kéesolevas lisas ettendhtud toime- voi tohususnouetele, kaasa arvatud siisteemi
elektrivarustuse, kontrollseadise (kontrollseadiste) trossi, kontrollseadise (kontrollseadiste) (') ja modulaatori (modulaatorite) rikked,
teatatakse juhile spetsiaalse optilise ohutule abil.

Ohutuli lilitatakse sisse mitteblokeeruva pidurisiisteemi varustamisel energiaga ning enne ohutule kustutamist tehakse seisval sdidukil
kindlaks, et siisteemis ei esine {ihtegi eespool mainitud riket.

Sensori staatiline kontroll voib tdendada, et sensor ei toiminud sdiduki viimasel kasutamisel kiirusega ile 10 km/h. () Selle
kontrollfaasi ajal peab (peavad) ka elektriliselt reguleeritav(ad) pneumaatilise modulaatori ventiil (ventiilid) sooritama vihemalt iihe
tootsiikli.

Mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud mootorsdidukitel, mis on kinnitatud konealuse siisteemiga varustatud haagise vedamiseks,
vilja arvatud M - ja N -kategooria sdidukid, peab olema eraldi seisev haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi optiline ohusignaal, mis
vastab kidesoleva lisa punkkti 4.1 nduetele.

Konealune ohutuli ei hakka toole juhul, kui haagis on mitteblokeeruva pidurisiisteemita, voi juhul, kui haagist sdidukiga ei ithendata.
Konealune funktsioon peab olema automaatne.

Eespool mainitud optiline (optilised) ohutuli (ohutuled) peab (peavad) olema nihtav ka pdevavalguses (ndhtavad) ning selle (nende)
tookorras olek juhile kergesti kontrollitav.

(") Uhtse katsemetoodika kasutamise kokkuleppeni esitab tootja tehnilisele teenistusele kontrollseadis(t)e vdimalike rikete ja nende toime analiiiisi. Tehniline teenistus ja
soiduki tootja peavad kdnealust teavet arutama ja selles kokku leppima.
(*) Ohutuli vaib seisval sdidukil uuesti siittida juhul, kui see kustub enne kiiruse joudmist 10 kmj/h, kui riket ei esine.
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4.4. Vedukite ja haagiste mitteblokeeruvate pidurisiisteemide elektriithenduste puhul, vilja arvatud M- ja N,- ning O,- ja O,-kategooria
soidukite puhul kasutatakse spetsiaalset pistmikku, mis vastab standardile ISO 7638-1985 voi ISO/DIS 7638-1996. ()

4.5. Mitteblokeeruva pidurisiisteemi rikke puhul vastab pidurduse jadktdhusus konealusele sdidukile ettendhtud jadktShususele soidupiduri-
siisteemi jouiilekande osa rikke korral (vaata I lisa punkt 2.2.1.4). Kdnealust nduet ei tdlgendata kdrvalekaldumisena sdidupidurdusega
seotud nductest. Haagiste puhul peab pidurduse jadktdhusus mitteblokeeruva pidurisiisteemi rikke korral kdesoleva lisa punkti 4.1
kohaselt olema vihemalt 80 % asjaomase haagise sdidupidurisiisteemile ettenihtud pidurdustdhususest tiiskoormusel.

4.6. Magnet- voi elektriviljad ei tohi siisteemi t66d hdirida. (?)

47. Kisiseadet ei tohi kasutada mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismooduse (°) lahtiiihendamiseks voi muutmiseks, vilja arvatud N,- voi
N,-kategooria maastikusoidukid. Seadme paigaldamisel N- v6i N,- kategooria maastikusoidukitele peavad olema tiidetud jargmised
nduded:

4.7.1. mootorsdiduk, mille mitteblokeeruv pidurisiisteem on punktis 4.7 nimetatud seadme abil lahutatud voi muudetud, peab vastama koigile

II lisa liite punktis 1.1.4.2 ettendhtud asjakohastele nduetele;

4.7.2. optiline ohutuli teatab juhile mitteblokeeruva pidurisiisteemi lahutamisest voi jutimismooduse muutmisest; selleks voib kasutada
mitteblokeeruva pidurisiisteemi rikke ohutuld;

4.7.3. mitteblokeeruv pidurisiisteem liilitatakse automaatselt uuesti sisse/liilitatakse uuesti toomoodusele, kui siiiiteseade (kdivitusseade)
pannakse tooasendisse;

4.7 4. tootja poolt kasutajale moeldud juhend peaks hoiatama juhti mitteblokeeruva pidurisiisteemi kasitsi lahtithendamise v6i muutmise
tagajirgede eest;

4.7.5. punktis 4.7 nimetatud seadme abil véib koos vedukiga lahti ithendada/muuta haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismooduse;
eraldi seadis haagisel ei ole lubatud.

5. MOOTORSOIDUKEID KASITLEVAD ERISATTED
5.1. Energiakulu

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud pidurisiisteemide t6husus siilib sdidupidurdusseadise tdielikul rakendamisel pikka aega.
Nouetele vastavust kontrollitakse jargmistes katsetes:

5.1.1. Katsetusmetoodika

5.1.1.1. Algse energiataseme energiasalvesti(te)s mairab kindlaks tootja. Konealune tase peab olema vihemalt selline, mis tagab sdidupidurite
ettendhtud tdhususe tdismassiga sdidukil. Pneumaatiliste abiseadmete energiasalvesti (energiasalvestid) peab (peavad) paiknema eraldi.

(") 1SO 7638-1985 punktis 6.2 vdi ISO/DIS 7638-1996 punktis 5.4 haagise elektijuhtmestikku kasitlevaid ndudeid voib leevendada ainult juhul, kui haagis on varustatud
soltumatu kaitsega. Kaitse nimivoimsus ei

() Seda saab tdestada tehniliste nduete tiitmise kaudu, lihtudes ndukogu direktiivist 72/245/EMU (EUT L 152, 6.07.1972, k 15), viimati muudetud direktiiviga 95/54/EU
(EUT L 266, 8.11.1995, Ik1).

(*) Punkti 4.7 sitteid ei kohaldata mitteblokeeruva pidurisiisteemi juhtimismoodust muutvate seadmete suhtes juhul, kui muudetud juhtimismooduse tingimustes on tdidetud
koik sdiduki mitteblokeeruva pidurisiisteemi kategooriale ettenihtud nouded. Sellisel juhul peavad siiski olema tdidetud punktide 4.7.2, 4.7.3 ja 4.7.4 nouded.
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5.1.1.2. Algkiirusel vahemalt 50 km/h ning pinnal, mille haardetegur on 0,3 (') voi sellest vaiksem, rakendatakse tdismassiga sdiduki pidureid
taielikult ajavahemiku t kestel ning voetakse arvesse kaudselt reguleeritavate rataste tarbitav energia, kusjuures koik otse reguleeritavad
rattad jaetakse kogu nimetatud ajaks mitteblokeeruva pidurisiisteemi reguleerida.

5.1.1.3. Seejirel soiduki mootor seisatakse voi ithendus energiasalvesti(te)ga katkestatakse.

5.1.1.4. Seejirel aktiveeritakse sdidupidurdusseadist tdielikult neli korda jarjest, kusjuures soiduk seisab.

5.1.1.5. Kontrollseadise aktiveerimisel viiendat korda peab saama sdiduki pidurdada vihemalt tdismassiga sdiduki sdidupiduritele ettendhtud
tohususega.

5.1.1.6. Surudhupidurisiisteemiga varustatud haagise vedamiseks kinnitatud mootorsdiduki toitejuhtmestik lahutatakse katsete ajal ning juhti-
mistorustikuga ithendatakse 0,5liitrise mahuga energiasalvesti (IV lisa A jao punkti 1.2.2.3 kohaselt). Pidurite rakendamisel viiendat
korda, nagu on ette nihtud punktis 5.1.1.5, ei tohi juhtimistorustikku varustava energia tase olla alla poole tasemest, mis saadi taielikul
rakendamisel lihtetaseme juures.

5.1.2. Lisanduded

5.1.2.1. Teepinna haardetegurit kdnealusel sdidukil mdddetakse kiesoleva lisa 2. liite punktis 1.1 kirjeldatud meetodil.

5.1.2.2. Pidurduskatse tehakse lahutatud mootoriga, vabal po6rlemiskiirusel ning tdismassiga soidukil.

5.1.2.3. Pidurdamisaeg t midratakse jairgmise valemi abil:

Vmax . . .
t=— (kuid mitte alla 15 sekundi)

kus t on antud sekundites ning v naitab maksimaalset valmistajakiirust (km/h), mille iilemine piirvartus on 160 km/h.

5.1.2.4. Kui aeg t ei ole saavutatav ithe pidurdusfaasi jooksul, siis vdib kasutada maksimaalselt nelja lisafaasi.

5.1.2.5. Mitmest faasist koosneva katse puhul ei tohi katsefaaside vahel energiat juurde anda. Alates teisest faasist saab arvesse votta piduri
esialgsele rakendamisele vastava energiakulu, lahutades piduri tihe tdieliku rakenduse kaesoleva lisa punktis 5.1.1.4 (ning punkti-
des 5.1.1.5, 5.1.1.6 ja 5.1.2.6) ettendhtud neljast tdisrakendusest, mis on vajaduse korral ette nihtud kdesoleva lisa punktis 5.1.1
ettendhtud katse igas teises, kolmandas ja neljandas faasis.

5.1.2.6. Punktis 5.1.1.5 ettendhtud pidurdustShusus loetakse nduetekohaseks juhul, kui neljanda rakenduse 16pus seisval sdidukil on energiatase
energiasalvesti(te)s vordne tdismassiga sdiduki sdidupidurite puhul ndutava tasemega voi sellest korgem.

5.2. Haardumisvgime

5.2.1. Mitteblokeeruv pidurisiisteem votab haarde kasutamisel arvesse pidurdusteeckonna tegeliku suurenemise iile teoreetilise miinimumi.

Mitteblokeeruv pidurisiisteem loetakse nduetele vastavaks, kui tingimus

€2 0,75

on tiidetud, kusjuures ¢ tdhistab haardumisvoimet, nagu on méiratletud kdesoleva lisa 2. liite punktis 1.2.

(") Selliste katsepindade kattesaadavaks muutumiseni on tehnilise teenistuse ndusolekul lubatud kulumispiirini kasutatud rehvid ning haardetegurid kuni 0,4. Saadud tegelik
vddrtus ning rehvide ja pinna tiiiip tuleb registreerida.
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

Haardumisvoime (¢) moddetakse teepinnal, mille haardetegur on kdige rohkem 0,3 (') ning ligikaudu 0,8 (kuiv tee), algkiirusel 50 km/h.
Piduri temperatuuride vahe moju korvaldamiseks soovitatakse Z, kindlaks mairata enne k maaramist.

Katsemenetlus haardeteguri (k) madramiseks ning valemid, mille abil arvutatakse haardumisvdime (g), on esitatud kaesoleva lisa 2. liites.

Haardumisvoime mitteblokeeruvas pidurisiisteemis kontrollitakse valmissdidukitel, mis on varustatud 1. v6i 2. kategooria mitteblokee-
ruvate pidurisiisteemidega. 3. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud sdidukite puhul peab (peavad) ainult see telg
(need teljed), millel on vihemalt iiks otse reguleeritav ratas, vastama kiesolevale noudele.

Eeltingimust ¢ = 0,75 kontrollitakse tdis- ja tiihimassiga sdidukil. Tdismassiga katse maksimaalse haardumisega pinnal vdib tegemata
jitta, kui kontrollseadisele mdjuva ettendhtud jduga ei saavutata mitteblokeeruva pidurisiisteemi tdielikku tsiiklit. Tithimassiga katses
voib kontrollseadisele mojuvat joudu suurendada vddrtuseni 100 daN, kui tsiiklit tdisjouga ei saavutata. () Kui joust 100 daN ei piisa
siisteemi tsiikli tekitamiseks, siis voib katse tegemata jdtta. Surudhkpidurisiisteemides ei tohi kiesolevas katses ohurdhk tousta iile
katkestusrohu véirtuse.

Téiendavad konrollimised

Jargmised tdiendavad kontrollimised tehakse lahutatud mootoriga, tiis- ja tithimassiga sdidukil:

Mitteblokeeruva pidurisiisteemiga otse reguleeritavad rattad ei tohi lukustuda tdisjou () dkilisel rakendamisel kontrollseadmele kiesoleva
lisa punktis 5.2.2 kindlaksmdadratud teepindadel, kui algkiirus on 40 km/h ning maksimaalne algpoorlemiskiirus vastab jargmises
tabelis (}) esitatud védirtustele:

Tingimus Soidukikategooria Suurim katsekiirus

IA

120 km}h

Maksimaalse haardumisega pind — Koik kategooriad, vilja arva- | 0,8 v__
tud N,, N, taismassiga

— N,, N, tdismassiga 08v <80 km/h
Minimaalse haardumisega pind — M, N, 08 v, <120 km/h
- M, M, 0.8 v__ < 80 km/h
N,, vilja arvatud poolhaagiste
vedukid
— N ja poolhaagiste | 0,8 v_ < 70 km/h

vedukid N,

Telje {ileminekul maksimaalse haardumisega (k) pinnalt minimaalse haardumisega (k) pinnale, mille k, > 0,5 ja k /k = 2 (¥, ning
kontrollseadisele mojuva tdisjou (*) puhul ei tohi otse regulecritavad rattad lukustuda. Séidukiirus ja pidurite rakendamise hetk tuleb
vilja arvutada nii, et tdistsiiklis mitteblokeeruva pidurisiisteemiga maksimaalse haardumisega pinnal toimuks iileminek thelt pinnalt
teisele maksimaalsel ja minimaalsel poorlemiskiirusel punktis 5.3.1 ettendhtud tingimuste kohaselt. ()

Séiduki iileminekul minimaalse haardumisega (k) pinnalt maksimaalse haardega (k) pinnale, mille k, > 0,5 ja k /k = 2, ning
kontrollseadise mojutamisel tiisjouga (%) peab sdiduki aeglustus kasvama asjaomase maksimaalse vddrtuseni moistliku aja jooksul ning
soiduk ei tohi algsuunast korvale kalduda. Soidukiirus ja pidurite rakendamise hetk tuleb vilja arvutada nii, et tdistsiiklis mitte-
blokeeruva pidurisiisteemiga minimaalse haardumisega pinnal toimuks iileminek iihelt pinnalt teisele kiirusel ligikaudu 50 kmi/h.

(") Selliste katsepindade kittesaadavaks muutumiseni on tehnilise teenistuse ndusolekul lubatud kulumispiirini kasutatud rehvid ning haardetegurid kuni 0,4. Saadud tegelik
véirtus ning rehvide ja pinna tiiip tuleb registreerida.

(*) “Taisjoud” on soidukikategooriale 1I lisas ettendhtud maksimaalne jéud: vajaduse korral voib suuremat joudu kasutada mitteblokeeruva pidurisiisteemi aktiveerimiseks.

(*) Konealuste katsete eesmirk on kontrollida, et rattad ei lukustu ning sdiduk piisib stabiilsena; seetdttu ei ole vaja tiielikke peatumisi ning séiduki tiielikku seiskamist
minimaalse haardumisega pinnal.

() k, on maksimaalse haardumisega pinna haardetegur. k on minimaalse haardumisega pinna haardetegur. k, ja k modtmine toimub kaesoleva lisa 2. liite kohaselt.
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5.3.4.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

6.1.

1. ja 2. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud soidukitel, kui sdiduki parem- ja vasakpoolsed rattad asuvad
erinevate haardeteguritega (k,, ja k) pindadel, mille k, > 0,5 ja k [k = 2, ei tohi otse reguleeritavad rattad lukustuda akilise taisjou (')
mojul kontrollseadisele kiirusega 50 km/h.

Peale selle peavad 1. kategooria mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud tdismassiga soidukid punktis 5.3.4 ettendhtud
tingimustel vastama kéesoleva lisa 3. liites ettendhtud pidurdusjou véirtusele.

Punktides 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud Kkatsetes on siiski lubatud rattalukustus lithikeseks ajaks. Peale selle on
rattalukustus lubatud juhul, kui sdiduki kiirus on alla 15 km/h; samuti on kaudselt reguleeritavate rataste lukustumine lubatud mis
tahes kiirusel, kuid sdiduki stabiilsus ja juhitavus ei tohi kannatada.

Punktides 5.3.4 ja 5.3.5 ettendhtud katsete ajal on lubatud korrigeerida rooli, kui roolimehhanismi poorlemisnurk on esimese kahe
sekundi jooksul kuni 120° ning kokku mitte iile 240°. Peale selle peab konealuste katsete alguses sdiduki pikisuunaline kesktasand
ulatuma ile maksimaalse ja minimaalse haardumisega pindade piirjoone ning konealuste katsete ajal ei tohi iikski (vilis)rehvide osa
iiletada konealust piirjoont.

HAAGISTEGA SEOTUD ERINOUDED

Energiakulu

Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega varustatud haagised peavad olema projekteeritud nii, et isegi pérast sdidupidurdusseadise tdielikku
rakendamist teatava aja jooksul sdiliks sdidukil piisav kogus energiat selle seiskamiseks mdistliku pikkusega teekonnal.

Vastavust eespool nimetatud noudele kontrollitakse allpool kindlaksmédratud meetodil, tithimassiga soidukil, sirgel ja tasasel hea
haardeteguriga () teel ning voimalikult tipselt reguleeritud piduritega ning pidurikoormuse sensoriga (kui see on paigaldatud), mis on
asendis “tdismass” kogu katse ajal.

Surudhkpidurisiisteemide puhul peab algne energiatase energiasalvesti(te)s vorduma rohu véirtusega 8,0 baari haagise toitetorustiku
ithenduspea juures.

Soiduki algkiirusel viahemalt 30 km/h rakendatakse pidureid tdielikult ajavahemikuks t = 15 s, mille kestel voetakse arvesse kaudselt
reguleeritavate rataste energiakulu ning koik otse reguleeritavad rattad jdetakse mitteblokeeruva pidurisiisteemi reguleerida. Kénealuse
katse ajal lilitatakse energiasalvesti(te) toide vilja.

Kui aeg t = 15 s ei ole saavutatav ithe pidurdusfaasiga, siis voib kasutata tdiendavaid faase. Konealuste faaside kestel ei toideta
energiasalvestit (-salvesteid) uue energiaga ning alates teisest faasist tuleb arvesse votta tooseadmete tditmise tdiendavat energiakulu,
nditeks jargmise katsemeetodi abil.

Esimese faasi alguses peab rohk mahuti(te)s vastama punktis 6.1.2 nimetatud rohule. Jirgmis(tle faasi(de) alguses ei tohi rdhk
mahuti(te)s pidurite rakendamise jérel olla viiksem kui eelmise faasi 16pus mahuti(te)s olnud rohk. Jirgneva(te)s faasi(de)s tuleb ainsana
arvesse votta aega, mis kulub hetkest, mil réhk mahuti(te)s on vordne rohuga eelmise faasi 16pus.

Pidurdamise 16pus aktiveeritakse seisva sdiduki sdidupidurdusseadist tdielikult neli korda. Viienda pidurduse kestel on rohk toosiistee-
mides piisav selleks, et kutsuda rataste vilispinnal esile tdielik pidurdusjoud, mis on vordne vihemalt 22,5 % ratta maksimaalsest
staatilisest koormusest ning mis ei pohjusta ithegi sellise pidurisiisteemi automaatset rakendumist, mis ei ole mitteblokeeruva
pidurisiisteemi poolt kontrollitav.

(") “Taisjoud” on sdidukikategooriale II lisas ettendhtud maksimaalne joud: vajaduse korral voib suuremat joudu kasutada mitteblokeeruva pidurisiisteemi aktiveerimiseks.
(*) Kui katseraja haardetegur on liiga kdrge ning ei vdimalda mitteblokeeruva pidurisiisteemi tsiikli kujunemist, siis voib katse teha madalama haardeteguriga pinnal.
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6.2. Haardumisvgime

6.2.1. Mitteblokeeruvate pidurisiiseemidega haagised loetakse nduetekohaseks, kui tingimus € > 0,75 on tiidetud, kusjuures ¢ tahistab
haardumisvimet, nagu on mddratletud kaesoleva lisa 2. liite punktis 2. Vastavust kdnealusele tingimusele kontrollitakse tdismassiga
soidukil, sirgel ja tasasel hea haardeteguriga (') (}teel.

6.2.2. Piduri temperatuuride vahe moju korvaldamiseks soovitatakse Z,, maddrata enne k, madramist.

6.3. Taiendavad konrollimised

6.3.1. Kiirusel 15 km/h ei tohi mitteblokeeruva pidurisiisteemiga otse reguleeritavad rattad lukustuda, kui veduki kontrollseadisele mojub
dkiline tdisjoud (°). Seda kontrollitakse kdesoleva lisa punktis 6.2 ettendhtud tingimustel algkiirustel 40 km/h ja 80 kmjh.

6.3.2. Kiesoleva punkti sdtteid kohaldatakse ainult A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud haagiste suhtes.
Kui parem- ja vasakpoolsed rattad asuvad pindadel, mis tekitavad erinevaid maksimaalse pidurdusjou vaartusi (Z,, . ja Z,, ), kus

ZRALH 205 ja ZRALH > 2,
& ZRALL

ei tohi otse reguleeritavad rattad lukustuda tiisjou (°) dkilisel mojumisel veduki kontrollseadisele kiirusega 50 kmfh. Suhte z, [z .
saab kindlaks méirata kiesoleva lisa 2. liite punkti 2 kohaselt voi suhte z,, [z, Viljaarvutamise teel. Konealuse tingimuse kohaselt
peab tithimassiga sdiduk vastama kaesoleva lisa 3. liites ettendhtud pidurdusjou vaartusele. (%)

6.3.3. Soiduki kiirustel > 15 kmj/h vdivad otse reguleeritavad rattad lukustuda lithikeseks ajaks. Kuid stabiilsus ei tohi tihelgi juhul kannatada.

(") Kui katseraja haardetegur on liiga kdrge ning ei véimalda mitteblokeeruva pidurisiisteemi tsiikli kujunemist, siis vdib katse teha madalama haardeteguriga pinnal.
(%) Pidurikoormuse sensoritega varustatud haagiste puhul voib réhuseadistust téistsiikli kindlustamiseks suurendada.
(*) “Taisjoud” on sdidukikategooriale II lisas ettenihtud maksimaalne joud: vajaduse korral voib suuremat joudu kasutada mitteblokeeruva pidurisiisteemi aktiveerimiseks.
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1. liide
Tihised ja mdisted
Téhis Mirkused
E teljevahe
E, kdinmikupoldi ja poolhaagise telje keskpunkti vaheline kaugus (voi kaugus veotiisli haakesedise ja kesktelghaagise telje voi telgede
keskpunkti vahel)
€ soiduki poolt kasutatud haardumine: maksimaalse pidurdusjou vairtuse (z,) (t66tava mitteblokeeruva pidurisiisteemi juures) ja
haardeteguri (k) jagatis
g € vaidrtus, moddetuna teljel i (3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga mootorsdiduki puhul)
g, ¢ védrtus maksimaalse haardumisega pinnal
g € vadrtus minimaalse haardumisega pinnal
F joud [N]
" haagise pidurdusjoud, kui haagise mitteblokeeruv pidurisiisteem ei toimi
o F,, maksimaalne vaartus
R E, ... vaartus, kui pidurdatud on ainult haagise telg i
Fou haagise pidurdusjoud, kui mitteblokeeruv pidurisiisteem tootab
F., teekatte pohjustatud kogunormaaljoud autorongi pidurdamata ja mittekasutusel telgedele staatilistes tingimustes
F., teekatte pohjustatud kogunormaaljoud autorongi pidurdamata ja kasutusel telgedele staatilistes tingimustes
. teekatte pdhjustatud normaaljdud diinaamilistes tingimustes, kui mitteblokeeruv pidurisiisteem to6tab
Fn F,, teljel i mootorsdidukite voi tiishaagiste puhul
F, teekatte pohjustatud normaaljoud teljele i staatilistes tingimustes
F, teekatte pdhjustatud staatiline kogunormaaljoud mootorsdiduki (veduki) koigile ratastele
E,.0) teekatte pohjustatud staatiline kogunormaaljoud mootorsdiduki pidurdamata ja mittekasutusel telgedele
w () teekatte pohjustatud staatiline kogunormaaljoud mootorsdiduki pidurdamata ja kasutusel telgedele
F, teekatte pohjustatud staatiline kogunormaaljoud haagise koikidele ratastele
Fogn teekatte pohjustatud diinaamiline normaaljdud poolhaagise voi kesktelghaagise teljele (telgedele)
) 001 F,, + 0015 F,,

gravitatsioonist tekkiv kiirendus (9,81 m/s?
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Tahis Markused
h tootja poolt kindlaksméddratud ning tiiiibikinnituskatsetustega tegeleva tehnilise teenistuse poolt heakskiidetud raskuskeskme
korgus
h, veotiisli korgus (hinge koht haagisel)
h, sadulseadme (kddnmikupoldi) kdrgus
h, haagise raskuskeskme korgus
k rehvi ja tee vaheline haardetegur
k, tihe esitelje k-tegur
k, k vaartus maksimaalse hoordumisega pinnal
k, k viddrtus, madratud 3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga soiduki teljel i
k, k viirtus, madratud madala hddrdumisega pinnal
ok haardevaartus 100 % libisemisel
k, mootorsdiduki k-tegur
K haardumise ja libisemise suhet viljendava kovera maksimaalne viddrtus
k, tihe tagatelje k-tegur
k, haagise k-tegur
p tiksiksoiduki mass [kg]
R k ., ja k, suhe
t ajavahemik [s]
t t keskmine viirtus
t t miinimumvaartus
z pidurdusjou vaartus
z, soiduki pidurdusjou véirtus z, kui mitteblokeeruv pidurisiisteem tootab
Z. autorongi pidurdusjdu véirtus z, kusjuures pidurdatakse ainult haagist ning mitteblokeeruv pidurisiisteem ei toimi
AL autorongi pidurdusjdu véirtus z, kusjuures pidurdatakse ainult haagist ning mitteblokeeruv pidurisiisteem toimib
.. z. maksimumvaartus
Z s z. maksimumvairtus, kusjuures pidurdatakse ainult haagise telge i
z keskmine pidurdusjdu véirtus
Z. z maksimumvaartus
z mootorsdiduki z, “jaotatud pinnal”
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Tahis Markused

z, haagise pidurdusjou véartus z, kusjuures mitteblokeeruv pidurisiisteem ei toimi

Zo haagise z, , mis on saadud koigi telgede pidurdamisel, kusjuures vedukit ei pidurdata ning selle mootor on lahutatud

Zoan z,,, korge haardeteguriga pinnal

Zor z,,, madala haardeteguriga pinnal

Zoais z,,, jaotatud pinnal

Zoy, z, korge haardeteguriga pinnal

Zy z, madala haardeteguriga pinnal

e z,,, maksimumvaartus

RLmax

z,, maksimumvaartus

Rmax

z, maksimumvaartus

() E,, ja E,: kaheteljeliste mootorsdidukite puhul: neid tahiseid voib lihtsustada vastavaks tunnusele Fi tahistele.
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2. liide
Haardumisvdime
L. MOOTORSOIDUKITE MOOTMISMEETOD
1.1. Haardeteguri (k) mddramine
1.1.1. Haardetegur (k) mddratakse rataste lukustumiseta saadud maksimaalsete pidurdusjoudude ja vastavale pidurdusega teljele langeva
diinaamilise koormuse jagatisena.
1.1.2. Pidureid rakendatakse katse ajal ainult sdiduki tihele teljele, algkiirusel 50 km/h. Pidurdusjdud jaotatakse telje rataste vahel nii, et oleks

voimalik saada suurim tohusus. Mitteblokeeruv pidurisiisteem tihendatakse lahti voi ei toimi kiirusel vahemikus 40 km/h ja 20 km/h.

1.1.3. Soiduki maksimaalse pidurdusjou vairtuse (z_ ) kindlakstegemiseks tehakse arvukalt katseid, suurendades astmeliselt torustiku rohku.

ax

Iga katse ajal sdilitatakse pusiv sisendjoud ning pidurdusjou véirtus madratakse arvesse vottes ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse
vihenemisele 40 km/h kiiruseni 20 km/h. Seejuures kasutatakse jargmist valemit:

0,566
7 =
t
z__ on z maksimumvaartus
t on viljendatud sekundites.
1.1.3.1. Rattad vdivad lukustuda kiirusel alla 20 km/h.
1.1.3.2. Alustatakse t moddetud miinimumvaartusest t_, seejarel valitakse kolm t védrtust vahemikust t_ ja 1,05 t  ning arvutatakse nende
aritmeetiline keskmine t,
siis arvutatakse
0,566
7 =
m tm

Kui tdestatakse, et praktilistel pohjustel ei ole vdimalik eespool kindlaksmadratud kolme véirtust saada, siis voib kasutada miinimum-
vadrtust t_ . Seejuures kehtivad siiski punkti 1.3 nduded.

1.1.4. Pidurdusjéud arvutatakse moddetud pidurdusjdu védrtuse ja pidurduseta telje (telgede) veeretakistusjou pohjal, mis vordub 0,015
veotelje ja 0,010 vabatelje staatilisest teljekoormusest.

1.1.5. Telje diinaamiline koormus saadakse II lisa punkti 1.1.4.2 liites esitatud suhetest.

1.1.6. k vddrtus iimardatakse kolme kiimnendkohani.

1.1.7. Seejdrel korratakse katset teis(t)e teljega (telgedega), nagu on mdiratletud punktides 1.1.1-1.1.6 (erandite suhtes vaata punkt 1.4 ja 1.5).
1.1.8. Niiteks kaheteljelise tagaveoga sdiduki puhul, mille esitelge () pidurdatakse, saadakse haardetegur (k) jargmiselt:

zm X Pxg—0,015xF,
ke =

h
F1+Ezm><P><g

(") Mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koos maksimaalse haardumise valiku seadisega loetakse sisaldavat nii otse kui kaudselt reguleeritavaid rattaid; siisteemides koos
minimaalse haardumise valiku seadisega loetakse koik sensoriga rattad otse reguleeritavateks ratasteks.
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1.1.9. Esiteljele madratakse iiks tegur k, ning tagateljele teine tegur k.
1.2. Haardumisvoime (e) mddramine
1.2.1. Haardumisvoime (¢) mairatletakse toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi juures saadud maksimaalse pidurdusjou védrtuse (z,) ja
haardeteguri (K,) jagatisena, see tihendab
L
ky
1.2.2. Maksimaalset pidurdusjou védrtust (z,) moddetakse alates soiduki algkiirusest 55 kmfh, kui mitteblokeeruv pidurisiisteem tootab.
Konealune viirtus z, pohineb kolme katse keskmisel vartusel, nagu on kirjeldatud kidesoleva liite punktis 1.1.3, kusjuures vdetakse
arvesse aega, mis kulub kiiruse viahenemiseks 45 km/h kuni 15 kmj/h; seejuures kasutatakse jargmist valemit:
0,849
ZAL =
tm
1.2.3. Haardetegur k , mairatakse telje diinaamiliste koormuste kaalumise teel:
kM _ kf Ffdyn + ke x Frdyn
Pxg
kus
h
Ffdyn:Ff“rEXZALXPXg
Frgyn = F h X zaL X P x
rdyn — Tr E AL g
1.2.4. ¢ védrtus timardatakse kahe kiimnendkohani.
1.2.5. 1. voi 2. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduki puhul pohineb véirtus z,, kogu sdidukil, mille mitteblokeeruv
pidurisiisteem tootab, ning kasutatud haardumine ¢ saadakse punktis 1.2.1 esitatud valemi abil.
1.2.6. 3. kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga varustatud sdiduki puhul moddetakse z, vaartus igal teljel, millel on vahemalt iiks otse

reguleeritav ratas.

Niide: Kaheteljelisel soidukil, mille mitteblokeeruv pidurisiisteem toimib ainult tagateljel(2), saadakse kasutatud haardumine & jargmise
valemi abil:

ZAL><P><ng,010><F1
2 = h
kZX(FZ_EZALXPXg>

See arvutus tehakse iga telje kohta, millel on vahemalt iiks otse reguleeritav ratas.
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1.3. Kui € > 1,00, siis haardeteguri mootmisi korratakse. Lubatud hilve on 10 %.
1.4. Kolmeteljelistel sdidukitel kasutatakse sdiduki k vaartuse kindlakstegemiseks ainult telge, mis ei ole ithendatud tandemtelje kandevank-
riga. ()
1.5. N,- ja N -kategooria soidukitel teljevahega alla 3,80 m ja laiusega h/E > 0,25 jdetakse tagatelje haardetegur mairamata.
1.5.1. Sellisel juhul madaratletakse haardumisvoimet (e) toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemi juures saadud maksimaalse pidurdusjou
vadrtuse (z, ) ja haardeteguri (k) jagatisena, see tihendab
AL
ke
2. HAAGISTE MOOTMISMEETOD
2.1. Uldosa
2.1.1. Haardetegur (k) mddratakse rataste lukustumiseta saadud maksimaalsete pidurdusjoudude ja vastavale pidurdusega teljele langeva
diinaamilise koormuse jagatisena.
2.1.2. Pidureid rakendatakse katse ajal ainult haagise ithele teljele, algkiirusel 50 km/h. Pidurdusjdud jaotatakse telje rataste vahel nii, et oleks
voimalik saada suurim tohusus. Mitteblokeeruv pidurisiisteem iihendatakse lahti voi ei toimi kiiruste vahemikus 40 km/h ja 20 km/h.
2.1.3. Autorongi maksimaalse pidurdusjou véirtuse (z_ ) kindlakstegemiseks tehakse arvukalt katseid suurendades astmeliselt torustiku rohku.
Iga katse ajal siilitatakse piisiv sisendjdud ning pidurdusjéu vddrtus méiratakse arvesse vottes ajavahemikku (t), mis kulub kiiruse
vihendamisele 40 km/h kuni 20 km/h. Seejuures kasutatakse jargmist valemit:
, _0.566
Tt
2.1.3.1. Rattad voivad lukustuda kiirusel alla 20 km/h.
2.1.3.2. Alustades t mooddetud miinimumviirtusest (S valitakse kolm t viirtust vahemikust t. ja 1,05t ning arvutatakse nende
aritmeetiline keskmine t,
seejrel arvutatakse:
0.566
Z =
‘Cmax tm
Kui tOestatakse, et praktilistel pohjustel ei ole voimalik eespool kindlaksmairatud kolme vadrtust saada, siis voib kasutada aja
miinimumvadrtust t .
2.1.4. Kasutatud haardumine (¢) arvutatakse jargmise valemi abil:

_ ZRAL

£—K

k vddrtus madratakse tdishaagistel punkti 2.2.3 kohaselt ning poolhaagistel vastavalt punkti 2.3.1 kohaselt.

(") Selle iile peetakse ndu. Kdnealuse spetsiaalse iithenduse karakteristikute kindlaksmaaramiseni otsustab kasutatava tiiiibi iile siseriiklik tiiiibikinnitusasutus.
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2.1.5. Kui € > 1,00, siis haardeteguri mootmisi korratakse. Lubatud hilve on 10 %.
2.1.6. Maksimaalne pidurdusjou vdirtus (z,,) moddetakse tootava mitteblokeeruva pidurisiisteemiga ning kui vedukit ei pidurdata, kolme
katse keskmise vddrtuse pdhjal, nagu on ette nihtud kdesoleva liite punktis 2.1.3.
2.2. Taishaagised
2.2.1. k viddrtus moddetakse (mitteblokeeruv pidurisiisteem lahutatud voi ei toimi, kiiruste vahemikus 40 km/h-20 km/h) esi- ja tagatelgedel.
Uhel esiteljel i:
FbR‘,,‘,,, = ZC ,,,,,, (FM + FR) B 0701 Fcnd - 0'015 ch
Zc (FMXhD+gXPXhR)*FWMXhD
B = F 2o
idyn + E
ke = FoR
F idyn
Uhel tagateljel i:
F. =z (F, +F)-001F 6 -0015F,
Zcmax(FM X hD +g X P x hR) — Fym X hD
Fidyrl = Fi -
E
ke = Fmeaxi
Fidyn
2.2.2. k, ja k_viidrtused timardatakse kolme kitmnendkohani.
2.23. Haardetegur k, mairatakse proportsionaalselt vastavalt telje dinaamilistele koormustele.
kR _ kf X Ffdyn +ke x Frdyn
Pxg
2.2.4. z,,, MOotmine (toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga)
ZcaL X (FM -+ FR) — 0,01 FCnd — 0,015 ch
ZRAL =
Fr
z,,, Madratakse korge haardeteguriga pinnal, A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga sdidukitel ka madala haardeteguriga pinnal.
2.3. Poolhaagised ja kesktelghaagised
23.1. k vairtus (mitteblokeeruv pidurisiisteem lahutatud voi ei toimi, kiiruste vahemik 40 km/h—-20 km/h) moddetakse ainult tihele teljele

paigaldatud ratastel, teis(t)e telje (telgede) rattad eemaldatakse.

Fme.x = ZCW,W x (FM + FR) B FWM

Fir,,. X hg +zc x g x P x (hg — hg)
Er

Frayn = Fr —

k= Formax
FRdyn
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2.3.2. z,,, moddetakse (toimiva mitteblokeeruva pidurisiisteemiga) jargmiselt, kui koik rattad on paigaldatud:
FbRAL = Zey X (FM + FR) - FwM
Fprar X hg +2zc x g x P x (hg — hg)
Frayn = Fr — 0
R
ZraL = Fora

FRdyn

z,,, Mairatakse korge haardeteguriga pinnal, A-kategooria mitteblokeeruva pidurisiisteemiga soidukitel ka madala haardeteguriga pinnal.
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3. liide

PidurdustShusus muutuva haardumisega pindadel

1. MOOTORSOIDUKID

1.1. Kéesoleva lisa punktis 5.3.5 nimetatud ettendhtud pidurdusjou véirtuse voib vilja arvutada kdesolevas katses kasutatud kahe pinna
moddetud haardeteguri pdhjal.

Konealused kaks pinda peavad vastama kdesoleva lisa punktis 5.3.4 ettendhtud tingimustele.

1.2 Maksimaalse ja minimaalse haardumisega pindade haardetegurid (k, ja k) mairatakse kdesoleva lisa 2. liite punkti 1.1 sitete kohaselt.
1.3. Taismassiga soiduki pidurdusjou véirtus (z,, ) on:
Zmats = 0,75 L:kl{ ja z,,. =k
2. HAAGISED
2.1 Kiesoleva lisa punktis 6.3.2 nimetatud pidurdusjou vdirtuse voib vilja arvutada katsetes kasutatud kahe pinna moddetud pidurdusjou-

dude viirtuste z,,,, ja z,,, pohjal, kusjuures mitteblokeeruv pidurisiisteem toimib. Konealused kaks pinda peavad vastama kiesoleva

lisa punktis 6.3.2 ettendhtud tingimustele.

2.2 Pidurdusjou vaartus z,, . on:

0,75 « AZRALL + ZRALH .
5

ZRALS 2

ZRALL

ZRALS ~

Kui ¢, > 0,95, siis €, = 0,95.
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4. liide

Minimaalse haardumisega pinna valiku meetod

1. Tehnilisele teenistusele tuleb esitada kiesoleva lisa punkti 5.1.1.2 kohaselt valitud pinna haardeteguri tiksikasjalikud andmed.
1.1. Konealustes andmetes peab sisalduma haardeteguri ja libisemise (0-100 %) suhet viljendav kover kiirusel ligikaudu 40 km/h. ()
1.1.1. Kdvera maksimumvadrtus vastab véirtusele k  ning 100 % libisemise vairtus on k.
1.1.2. Suhet R viljendatakse k , ja k,, jagatisena.

R = kpeak

klock

1.1.3. R véirtus timardatakse tthe kitmnendkohani.
1.1.4. Kasutatava pinna R véirtus peab olema vahemikus 1,0-2,0. (%)
2. Enne katsetamist peab tehniline teenistus veenduma, et valitud pind vastab kindlaksméddratud nduetele ning teenistusele peavad olema

esitatud jargmised andmed:
— katsemeetod R miiramiseks,
— soiduki titip (mootorsdiduk, haagis jne),

— teljekoormus ja rehvid (katsetada tuleb eri koormusi ja eri rehve ning tulemused esitada tehnilisele teenistusele, kes otsustab nende
sobivuse {ile esindada kinnitatavat sdidukit).
2.1. R viirtus tuleb kanda katseprotokolli.

Pind tuleb kalibreerida vihemalt kord aastas representatiivsdidukiga, et kontrollida R véidrtuse stabiilsust.

(') Mitteblokeeruvad pidurisiisteemid koos maksimaalse haardumise valiku seadisega loetakse sisaldavat nii otse kui kaudselt reguleeritavaid rattaid; siisteemides koos
minimaalse haardumise valiku seadisega loetakse koik sensoriga rattad otse reguleeritavateks ratasteks.
(*) Uhtsete pindade iildise kittesaadavuseni loetakse tehnilise teenistuse otsuse kohaselt vastuvdetavaks suhe R viirtusega kuni 2,5.
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XI LISA

Elektriliste pidurisiisteemidega haagiste katsetamistingimused

1. ULDOSA

1.1. Jargmistes sdtetes on elektrilised pidurid sdidupidurisiisteemid, mis koosnevad juhtseadisest, elektromehaanilisest jouiilekandeseadmest ja
hoordpiduritest. Haagise elektripinget reguleeriv elektriline juhtseadis paikneb haagisel.

1.2 Elektrilise pidurisiisteemi tooks vajaliku elektrienergiaga varustab haagist mootorsdiduk.

1.3. Elektrilise pidurististeemi aktiveerib mootorsdiduki séidupidurisiisteemi kaivitamine.

1.4. Nimipinge on 12 V.

1.5. Maksimaalne voolukulu on kuni 15 A.

1.6. Elektrilise pidurisiisteemi ja mootorsdiduki elektriiihendus toimib spetsiaalse pistiku ja pistikupesa ithenduse kaudu, mis vastab....... "),

kusjuures pistik ei vasta sdiduki valgustusseadme pistikupesadele. Pistik ja kaabel asuvad haagisel.

2. HAAGISEGA SEOTUD TINGIMUSED

2.1 Kui haagisel on mootorsdiduki toiteplokist toidetav aku, siis lahutatakse see toitejuhtmestikust haagise sdidupidurduse ajal.

2.2. Haagistel, mille tithimass on alla 75 % nende tdismassist, peab pidurdusjoud olema automaatselt reguleeritav soltuvalt haagise
koormusest.

2.3. Elektrilised pidurisiisteemid peavad olema sellised, et isegi juhul, kui pinge ithendustorustikus langeb alla 7 V, sdiliks pidurdustdhusus

20 % telje suurimast staatilisest teljekoormusest (koormuste summast).

2.4. Pidurdusjoudu reguleerivad kontrollseadised, mis reageerivad sdidusuuna kaldele (pendel, vedrumass-siisteem, vedelikinertsliliti), kinni-
tatakse Sassiile juhul, kui haagisel on rohkem kui iiks telg ning vertikaalselt reguleeritav pukseerimisseadis. Uheteljelistel haagistel ning
tandemtelgedega haagistel, mille telgede vahe on alla ithe meetri, peavad kdnealused kontrollseadised olema seadise horisontaalasendit
(nt vedeliku taset) nditava mehhanismiga varustatud ning Kisitsi reguleeritavad, mis vdimaldab seada mehhanismi sdiduki litkumissuu-
nale vastavasse horisontaalasendisse.

2.5. [ lisa punkti 2.2.1.20 kohaselt peab pidurdusvoolu aktiveeriv relee, mis on ithendatud aktiveerimisjuhtmestikuga, asetsema haagisel.
2.6. Pistikule on ette nihtud pistikupesa hoidik.
2.7. Kontrollseadise juures peab olema mairgulamp, mis siittib igal piduri rakendamisel ning nditab haagise elektrilise pidurististeemi

nouetekohast tootamist.

3. PIDURI TOHUSUS
3.1. Elektriline pidurisiisteem peab reageerima vedukist ja haagisest koosneva autorongi aeglustusele kuni 0,4 m/s%.

(") Selle iile peetakse ndu. Kdnealuse spetsiaalse iithenduse karakteristikute kindlaksmaaramiseni otsustab kasutatava tiiiibi iile siseriiklik tiiiibikinnitusasutus.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Pidurdus peab algama esialgse pidurdusjouga, mis ei tohi olla suurem kui 10 % telje suurimast staatilisest koormusest (koormuste
summast) ega ile 13 % tithimassiga haagise telje suurimast staatilisest koormusest (koormuste summast).

Pidurdusjoudusid tohib samuti suurendada astmeliselt. Kdrgemal kui punktis 3.2 nimetatud pidurdusjdudude tasemel ei tohi kdnealused
astmed moodustada iile 6 % telje suurimate staatiliste koormuste summast ega iile 8 % tithimassiga haagise telje suurimast staatilisest
koormusest (koormuste summast). Uheteljeliste haagiste puhul tdismassiga kuni 1,5 tonni ei tohi esimene aste olla siiski iile 7 %
haagise telje suurimate staatiliste koormuste summast. Jargmistel astmetel on lubatud konealusest vaartusest 1 % vorra suurem vaartus
(nditeks esimene aste 7 %, teine aste 8 %, kolmas aste 9 % jne; ithelgi jargmisel astmel ei tohi konealune véidrtus olla dle 10 %).
Kéesolevates sitetes loetakse lithema kui 1 meetrise teljevahega kaheteljeline haagis tiheteljeliseks haagiseks.

Haagisele ettendhtud pidurdusjdud, mis vastab viahemalt 50 % telje maksimaalsest kogukoormusest, peab — tdismassi juures — vedukist
ja tiheteljelisest haagisest koosneva autorongi keskmise tdieliku aeglustuse puhul olema kuni 5,9 m/s? ning vedukist ja mitmeteljelisest
haagisest koosneva autorongi keskmise téieliku aeglustuse puhul kuni 5,6 m/s’. Tandemtelgedega haagised, mille telgede vahe on alla
ithe meetri, loetakse kdesolevas direktiivis samuti iiheteljelisteks haagisteks. Peale selle tuleb kinni pidada kiesoleva lisa liites madratletud
piirvadrtustest. Astmeliselt reguleeritava pidurdusjou puhul asuvad need kiesoleva lisa liites esitatud vahemikus.

Katse tehakse algkiirusel 60 km/h.

Automaatpidurdus peab toimuma I lisa punktis 2.2.2.9 ettendhtud tingimustel. Kui automaatpidurdus vajab elektrienergiat, siis peab
konealuste tingimuste tditmiseks olema vihemalt 15 minutiks kindlustatud haagise pidurdusjoud, mis moodustab vihemalt 25 % telje
maksimaalsest kogukoormusest.
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Liide

Haagise pidurdusjou viirtuse ning vedukist ja haagisest koosneva autorongi keskmise tiieliku aeglustuse ithilduvus

(Tiihi- ja tdismassiga haagis)

| TR/PR |
i
08 Uheteljelised ja l /
mitmeteljelised haagised I
0,7 N / (:!'. 7] 085
e o’
0,6 Mitmeteljeline l \ Ny / . '!‘
haagis 1 " g i
05 G / e’y L
.’ [ :
04 A, ¥
L2 ! K
03 { D - 1 I
: e Uheteljeline A
L/ ) / haagis |
o2l A A -
' V L
o1f 1 L
Jmys?
0 1 2 3 4 6 7
0.4 56 5,9

Mirkused:

1. Diagrammil esitatud piirvddrtused kehtivad tdis- ja tithimassiga haagiste kohta. Kui haagise tithimass tiletab tdismassi 75 %, siis kohaldatakse
piirvéartusi iiksnes tdismassi puhul.

2. Diagrammil esitatud piirvddrtused ei piira kdesoleva lisa eeldatavat minimaalset pidurdustdhusust késitlevate sitete kohaldamist. Kui katse ajal
punktis 3.4 nimetatud sitete kohaselt saadud pidurdustShususe vaartused on eeldatavatest suuremad, ei tohi siiski iiletada diagrammil esitatud
piirvdartusi.

TR = pidurdusjoudude summa haagise koigi rataste vilispinnal.

PR = teepinna kogu tavaline staatiline reaktsioon haagise ratastele

J = vedukist ja haagisest koosneva autorongi keskmine tdielik aeglustus.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.4.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

3.1.

XII LISA

Piduri hoordkatete inertsdiinamomeeterkatse

ULDOSA

Kiesolevas lisas kirjeldatud menetlust voib rakendada séidukitiiiibi muutmisel, kui sdidukile paigaldatakse kdesoleva direktiivi kohaselt
kinnitatud muu sdidukitiitibi piduri hodrdkatted.

Teist tiitipi piduri hoordkatete kontrollimisel vorreldakse nende tShusust piduri hoordkatete tohususega, mis sdidukil olid kinnitamise
ajal, ning kokkusobivust osadega, mis on identifitseeritud teatises, mille ndidis on esitatud XVIII voi IX lisas.

Tuibikinnituskatsetamise eest vastutava tehnilise teenistuse dranigemisel voib nduda piduri hodrdkatete tdhususe vordlemist II lisa
asjaomaste sitete kohaselt.

Vordlemise teel kinnitamise taotluse esitab sdiduki tootja.

Kéesolevas lisas tihendab modiste soiduk soidukitiitipi, mis on kinnitatud kéesoleva direktiivi kohaselt ning mille vordlemise tulemused
on nduetele vastavad.

KATSESEADMED

Diinamomeeter jargmiste karakteristikutega:

suutlikkus tekitada kdesoleva lisa punktis 3.1 ndutavat inertsi ning vdimsus téita II lisa punktides 1.3, 1.4 ja 1.6 ettendhtud néudeid
seoses I, 11 ja III tiitibi katsetuse pidurdustdhususe vihenemiskatsetega;

katses paigaldatavad pidurid peavad olema identsed asjaomase sdidukitiiiibi originaalpiduritega;
Shkjahutus, olemasolu korral, peab vastama kiesoleva lisa punkti 3.4 nouetele;

katsetamisel kasutatavate modteriistadega peab saama vihemalt jirgmised andmed:

ketta voi trumli poorlemiskiiruse pidev salvestus;

1opetatud poorete arv ithe peatumise ajal tipsusega kuni iiks kaheksandik pooret;

peatumisaeg;

temperatuuri pidev salvestus, mdddetuna hddrdkatte hddrdepinna keskel voi ketta voi trumli voi hodrdkatte keskmisel paksusel;
piduri juhtimistorustiku rohu voi jou pidev salvestus;

viljundpoordmomendi pidev salvestus.

KATSETAMISTINGIMUSED

Diinamomeeter tuleb asetada voimalikult tdpselt, tolenrantsiga + 5 %, poorlemisinertsile, mis vastab sdiduki koguinertsi sellele osale,
mida pidurdatakse asjaomase (asjaomaste) rattaga (ratastega); kasutatakse jargmist valemit:

[ = MR?
kus
[ = poorlemisinerts (kgm?)
R = rehvi diinaamiline veereraadius (m)

M = sdiduki tdismassi asjaomase (asjaomaste) rattaga (ratastega) pidurdatud osa.
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3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

Uhevéllise ditnamomeetri puhul arvutatakse kdnealune osa mootorsdidukite puhul projekteeritud pidurdusjdu jagunemise pdhjal, kui
aeglustus vastab II lisa punktis 2.1.1.1.1 esitatud asjakohasele vddrtusele; haagiste puhul peab M vddrtus vastama seisva ja tdismassiga
soiduki asjaomase ratta massile maapinnal.

Inertsdiinamomeetri algpoorlemissagedus peab vastama soiduki lineaarkiirusele, nagu on ette nihtud II lisas, ning pohinema rehvi
veereraadiusel.

Piduri hoordkatted peavad olema vidhemalt 80 % ulatuses sisse sdidetud ning need ei tohi iiletada temperatuuri 180 °C sissesditmise
ajal; teise vdimalusena peavad need olema tootja taotluse korral tootja soovituste kohaselt sisse sdidetud.

Kasutada v&ib jahutusdhku, mille voolusuund iile piduri on risti podtlemisteljega. Ule piduri voolava jahutusshu kiirus ei tohi olla iile
10 km/h. Jahutusdhu temperatuur peab vastama timbritseva Shu temperatuurile.

KATSETUSMETOODIKA

Vordluskatseks voetakse viis piduri hoordkatte niidist. Niidiseid vorreldakse viie hoordkattendidisega, mis vastavad asjaomase
soidukitiitibi esimese tiitibikinnitusega seotud teatises identifitseeritud originaalosadele.

Piduri hoordkatte samavédrsus rajancb nende tulemuste vordlemisel, mis on saadud kiesolevas lisas ettendhtud katsetusmetoodikat
kasutades ning jargmiste nduete kohaselt:

O-tiiiibi jahtunud pidurite pidurdusthususkatse

Tehakse kolm pidurdamist algtemperatuuril alla 100 °C. Temperatuuri moddetakse punkti 2.1.4.4 sitete kohaselt.

M- ja N-kategooria sdidukitel kasutamiseks mdeldud piduri hoordkatete katsetamisel tehakse pidurdamised alates II lisa punktis 2.1.1.1.1
antud poorlemissagedusele vastavast algpoorlemissagedusest ning rakendatakse pidurit keskmise poordemomendi saamiseks, mis vastab
konealuses punktis ettendhtud keskmisele téielikule aeglustusele. Peale selle tehakse katsed mitmel poorlemissagedusel, millest madalaim
vordub 30 % soiduki suurimast kiirusest ning korgeim moodustab 80 % konealusest kiirusest.

O-kategooria soidukitel kasutamiseks moeldud piduri hddrdkatete katsetamisel pidurdatakse alates algpoorlemissagedusest, mis vastab
kiirusele 60 km/h, ning rakendatakse pidurit nii, et tekiks II lisa punktis 2.2.1 ettendhtud poordemomendile vastav keskmine
poordemoment. Tiiendav jahtunud pidurite pidurdustShususekatse alates 40 km/h vastavast algpoorlemissagedusest tehakse 1 tiiiibi
katsetuse tulemustega vordlemiseks, nagu on kirjeldatud 1I lisa punktis 2.2.1.2.1.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti vordlemise eesmargil katsetatud hoordkatete eespool nimetatud jahtunud pidurite
pidurdustohususkatsetes, peab sama sisendvaartuse juures mootmisel asuma katse piirvdartuste vahemikus hilbega + 15 % keskmisest
pidurdusmomendist, mis registreeriti asjakohases sdiduki tiiiibikinnitustaotluses identifitseeritud osale vastavate piduri hdordkatete puhul.

I tiiiibi katsetus

Korduvpidurdus

M- ja N-kategooria sdidukite piduri hoordkatteid katsetatakse II lisa punktis 1.3.1 ettendhtud meetodil.

Ahelpidurdus

O-kategooria haagiste piduri hoordkatteid katsetatakse II lisa punkti 1.3.2 kohaselt.
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4.4.3.
4.43.1.
4.4.3.2.

4.5.3.
4.5.3.1.
4.53.2.

4.6.

4.6.1.
4.6.1.1.

4.6.3.
4.6.3.1.

4.6.3.2.

Pidurite kuumenemine
Pirast punktides 4.4.1 ja 4.4.2 ettenihtud katsete 1oppemist tehakse II lisa punktis 1.3.3 kindlaksméiratud pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti vordlemise eesmirgil katsetatud hodrdkatete eespool nimetatud pidurite kuumenemise
katsetes, peab sama sisendvddrtuse juures moGtmisel asuma katse piirvddrtuste vahemikus hilbega = 15 % keskmisest pidurdusmo-
mendist, mis registreeriti asjakohases soiduki tiiiibikinnitustaotluses identifitseeritud osale vastavate piduri hodrdkatete puhul.

II tiiiibi katsetus
Katse on vajalik ainult juhul, kui kdnealusel sdidukil kasutatakse II tiiiibi katsetuses hdordpidureid.

M,- ja N,-kategooria mootorsoidukite piduri hoordkatteid (vilja arvatud need, mida I lisa punkti 2.2.1.19 kohaselt katsetatakse IIA

tiitibi katsetuses) katsetatakse II lisa punktis 1.4.1 ettendhtud meetodil. O,-kategooria haagiseid katsetatakse II lisa punktis 1.6
ettendhtud meetodil.

Pidurite kuumenemine
Pdrast punktis 4.5.2 ettendhtud katse 1dppemist tehakse II lisa punktis 1.4.3 kindlaksmddratud pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti vordlemise eesmirgil katsetatud hodrdkatete eespool nimetatud pidurite kuumenemise
katsetes, peab sama sisendvddrtuse juures moGtmisel asuma katse piirvddrtuste vahemikus hilbega = 15 % keskmisest pidurdusmo-
mendist, mis registreeriti asjakohases sdiduki tiiiibikinnitustaotluses identifitseeritud osale vastavate piduri hoordkatete puhul.

Pidurdustohususe vihenemiskatse (II1 tiiiibi katsetus)

Katse korduvpidurdusel

O-kategooria haagiste piduri hoordkatteid katsetatakse kdesoleva direktiivi II lisa punktis 1.6 ettendhtud meetodil.

Pidurite kuumenemine

Pirast kdesoleva lisa punktides 4.6.1 ja 4.6.2 ettendhtud katsete 10ppemist tehakse kiesoleva direktiivi II lisa punktis 1.6.2 kindlaks-
mddratud pidurite kuumenemise katse.

Keskmine pidurdusmoment, mis registreeriti vordlemise eesmirgil katsetatud hodrdkatete eespool nimetatud pidurite kuumenemise
katsetes, peab sama sisendvéirtuse juures mootmisel asuma katse piirvdartuste vahemikus hilbega + 15 % keskmisest pidurdusmo-
mendist, mis registreeriti asjakohases sdiduki tiiiibikinnitustaotluses identifitseeritud osale vastavate piduri hoordkatete puhul.

PIDURI HOORDKATETE KONTROLLIMINE

Pirast eespool kirjeldatud katsetamise 16ppu kontrollitakse piduri hdordkatteid vaatluse teel, et kindlaks teha, kas nende seisund vastab
pideva tavapirase kasutamise nouetele.
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XIII LISA

Ajutiseks kasutamiseks mdeldud varuratastega/-rehvidega sdidukite pidurdus- ja kdrvalekaldekatse

L. ULDTINGIMUSED

1.1. Katserada peab olema iildiselt tasane ning head haardumist voimaldava kattega.

1.2 Katse toimumise ajal ei tohi olla tuult, mis voib mojutada katse tulemusi.

1.3. Soiduk peab olema tdismassiga, nagu on kindlaks méiratud I lisa punktis 1.14.

1.4. Kéesoleva lisa punkti 1.3 kohastest koormustingimustest tulenevad teljekoormused peavad olema proportsionaalsed II lisa punk-

tis 1.2.1.2.1 kindlaksmédratud suurimate teljekoormustega.

1.5. Rehvid peavad olema tdis pumbatud sdidukitiiiibile tootja poolt soovitatava rdhuni.
2. PIDURDUS- JA KORVALEKALDEKATSE
2.1. Katse tehakse ajutiseks kasutamiseks ettendhtud varurattaga/-rehviga, mis paigaldatakse vaheldumisi ithe esiratta ja ithe tagaratta asemele.

Kui ajutiseks kasutamiseks ettendhtud varuratast voi -rehvi saab kasutada ainult iihel konkreetsel teljel, siis tehakse katse ainult sellele
teljele paigaldatud ajutiseks kasutamiseks ettendhtud varuratta voi -rehviga.

2.2 Katse tehakse sdidupidurisiisteemi kasutades, algkiirusega 80 km/h, mootor lahutatud.
2.3. Peatumisteekond ei tohi olla suurem kui jargmisest valemist tulenev vidrtus: (')
2
v
s<0,1 —,
' 150
kus
s = peatumisteckond meetrites

v = algkiirus 80 km/h.
Kontrollseadisele rakendatav joud ei tohi olla ile 500 N.

Keskmine tdielik aeglustus katse ajal ei tohi olla suurem kui 5,8 m/s%.

2.4. Katsed tehakse koigis ajutiseks kasutamiseks ettendhtud varurataste voi -rehvide kdesoleva lisa punktis 2.1 kindlaksmadratud asetustin-
gimustes.
2.5. Ettendhtud pidurdustdhusus tuleb saada ilma {ihegi rattalukustuseta, sdiduki korvalekaldumiseta ettendhtud suunast, ebatavalise

vibratsioonita, rehvi tavapiratu eendita katse ajal ja rooliseadme iilemadrase korrigeerimiseta.

(") Valem vastab II lisa M1-kategooria sdidukite sdidupidurisiisteemi punktis 2.1.1.1.1 ettendhtud tShususe valemile.
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XIV LISA

Haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi (ABS) katsetamise alternatiivmeetod

1. ULDOSA

1.1. Haagise kdesoleva direktiivi X lisa kohasest katsetamisest vdib haagise tiiiibikinnitusel loobuda juhul, kui mitteblokeeruv pidurisiisteem
(ABS) vastab kiesoleva lisa nouetele.

2. TEATIS

2.1. ABS tootja esitab tehnilisele teenistusele teatise seoses kinnitamist vajava(te) siisteemi(de)ga. See teatis sisaldab vahemalt jargmist:
2.1.1. Uldosa

2.1.1.1. Tootja nimi

2.1.1.2. Siisteemi nimetus

2.1.1.3. Siisteemi variandid

2.1.1.4. Siisteemi konfiguratsioonid (nditeks 2S/1M, 2S/2M jne)

2.1.1.5. Siisteemi pohifunktsiooni ja/vdi toopohimdtete selgitus

2.1.2. Rakendused

2.1.2.1. Kinnitamist vajavate haagise tiiiipide ja ABS konfiguratsioonide loetelu.

2.1.2.2. Skemaatilised diagrammid siisteemi konfiguratsioonidest, mis on paigaldatud punktis 2.1.2.1 mddratletud haagistele, arvesse vottes

jargmisi parameetreid:
sensori asukoht
modulaatori asukoht
tosteteljed
juhtteljed

Toru: titiip — siselabimdot (-libimoddud) ja pikkused

2.1.2.3. Rehvi iimbermdddu ja anduriga moddetud hammaste arvu suhe, kaasa arvatud tolerantsid.

2.1.2.4. Rehvi iimbermdddu tolerantsid iihe telje ja teise sama tiitipi anduriga varustatud telje vahel.

2.1.2.5. Reguleerimisala vedrustustiitipi arvesse vottes, nditeks tasakaalustatud/mehaaniline jne, teatades tootja nime ning mudeli/tiitibi.

2.1.2.6. Soovitused seoses rattavolli pidurdusmomendi (olemasolu korral) ja ABS konfiguratsiooni ja haagise kandevankri suhtega.

2.1.2.7. Tuleb esitada andmed, mis voimaldavad kindlaks mairata energiakulukatseks vajaliku koige ebasoodsama teljekoormuse. See mairatakse

kindlaks katseseeria abil astmeliselt suurenevate teljekoormustega. Teljekoormuse vahemikus + 10 000 N energiakulu maksimaalsest
vadrtusest on vaja vdhemalt viit tulemust. Lisatulemusi vajatakse iildise arengusuuna naitamiseks viljaspool suurimat kulupiirkonda.
Eespool nimetatud andmete pdhjal saab (saavad) katsehaagis(ed) kindlaksméddratud ebasoodsaimat koormustingimust esindava koormuse.



238

Euroopa Liidu Teataja 13/20. kd

2.1.2.8.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

2.1.4.1.

3.1.

Lisateave (vajaduse korral) mitteblokeeruva pidurististeemi kasutamise kohta.

Osade kirjeldus

Sensor(id)

— toOtamisviis

— identifitseerimine (nditeks osa number/numbrid)
Kontrollseadis (kontrollseadised)

— {iildine kirjeldus ja t6otamisviis

— identifitseerimine (nditeks osa number/numbrid)

— torgete laad, nagu on mdiratletud X lisa punktis 4.1

— muud omadused (niiteks aeglusti kontrollseadis, automaatne konfiguratsioon, muutuvad parameetrid, diagnostika).

Modulaator(id)

— ildine kirjeldus ja to6tamisviis

— identifitseerimine (nditeks osa number/numbrid)

— piirangud (nditeks reguleeritav maksimaalne maht)

Elektriseadmed

— vooluahela skeem(id)

— jouallikad

— mirgutule to6tamisviis

Pneumoahelad

— pidurdusskeemid, mis holmavad ABS konfiguratsioone punktis 2.1.2.1 maaratletud haagisetiiiipidele

— siisteemi tohusust mdjutavate juhtmete/torude modtmete ja pikkuste piirangud (nditeks modulaatori ja pidurikambri vahel)

Elektromagnetiline ithilduvus (EMC)

X lisa punkti 4.6 EMC kasitlevate nduete (tundlikkus ja heitmed) tditmist kinnitab tehnilise dokumentatsiooni voi tunnustatud standardi
kohase kinnituse esitamine. (') Dokumentatsioonis vdi kinnituses peavad olema {iiksikasjalikud andmed katsemeetodi, katsetatud
konfiguratsiooni(de) ja saadud tulemuste kohta.

KATSESOIDUKI(TE) MOISTE

Teatises esitatud andmete, eelkdige haagise punktis 2.1.2.1 méiratletud taotluse pdhjal teeb tehniline teenistus katsed representatiivhaa-
gistel, millel on kuni kolm telge ning mis on varustatud vastava kinnitamist vajava mitteblokeeruva pidurisiisteemiga/konfiguratsiooniga,
nagu on méiratletud kdesoleva lisa punktis 2.1.2.1. Peale selle tuleb haagiste kinnitamiseks valimise juures arvesse votta jargmistes
punktides maaratletud parameetreid.

() Seda tdendab ndukogu direktiivis 72/245/EMU (EUT L 152, 6.7.1972, Ik 15), viimati muudetud direktiiviga 95/54/EU (EUT L 266, 8.11.1995, lk 1), sitestatud tehniliste
nouete tditmine.
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3.1.1.

3.2.

3.3.

4.1.

Vedrustuse tiiiip

Mitteblokeeruva pidurisiisteemi t6hususe hindamise meetod olenevalt vedrustuse tiiiibist valitakse jargmiselt:

Poolhaagised: Iga vedrustusrithmaga seoses (nditeks tasakaalustatud/mehaaniline) hinnatakse ithte representatiivhaagist.

Taishaagised: Hindamine toimub mis tahes vedrustustiiiibiga representatiivhaagisel.

Teljevahe

Poolhaagistel ei ole teljevahe piiravaks teguriks, kuid tdishaagistel hinnatakse koige lithemat teljevahet.

Piduritiiiip

Kinnitamisel piirdutakse nukkajamiga piduritega, kuid muude piduritiiiipide kittesaadavaks saamise korral véib taotleda vordluskatseid.

Koormuse sensor

Haardumisvoime maédratakse kindlaks koormuse sensori abil tdis- ja tithimassi juures. ABS tdieliku tsiikli kindlustamiseks voib koormuse
sensor olla reguleeritud nii, et pidurikambri staatiline rohk oleks 1 baari vorra suurem kui maksimaalne ABS tsiiklirohk.

Piduri aktiveerimine

Katsetamisel registreeritakse hindamiseks aktiveerimistasandi erinevused, et kindlaks maidrata haardumisvdime. Uhe haagise katsetamise
tulemusi saab ile kanda teisele sama tiiiipi haagisele.

Energiakulu

ABS hindamiseks valitud haagis(ed) peab (peavad) olema selline (sellised), et oleks voimalik saada telgedele ebasoodsaim koormus, nagu
on mddratletud punktis 2.1.2.7.

Iga katsetatava haagise dokumentatsioon, mis naitab 1I lisa liite (2. ja 4. diagramm) kohaselt pidurite nouetele vastavust, tuleb vastavuse
toendamise eesmirgil kattesaadavaks teha.

Kinnitamisel loetakse poolhaagised ja kesktelghaagised ithe ja sama tiitibi sdidukiteks.

KATSETE PLAAN

Tehniline teenistus teeb kiesoleva lisa punktis 3 mdaaratletud sdidukil (sdidukitel) jargmised katsed iga ABS konfiguratsiooni médrami-
seks (vaata punkt 2.1.1.4), arvesse vottes punktis 2.1.2.1 mddratletud loetelu. Kuid ristviidete pohjal ebasoodsaimatele tingimustele vdib
teatavad katsed tegemata jitta. Katsetamine ebasoodsaimate tingimustega tuleks maérkida katseprotokolli.

Haardumisvdime

X lisa punktis 6.2 madratletud meetodil tehakse katsed igas ABS konfiguratsioonis ja igale haagise tiiiibile, nagu on méiratletud teatises
(punkt 2.1.2.1).
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4.1.2. Energiakulu

4.1.2.1. Teljekoormus — katsetatava haagise teljekoormused peavad esindama energiakulu kdige ebasoodsamal tingimusel (punkt 2.1.2.7).

4.1.2.2. Energiakulukatse — katse tehakse X lisa punktis 6 méiratletud meetodil igas ABS konfiguratsioonis.

4.1.2.3. Voimaldamaks kontrollida kinnitamiseks esitatud haagiste mitteblokeeruvate pidurisiisteemide energiakulu nduetele vastavust (vaata
X lisa punkt 6.1), tehakse jargmised katsed:

4.1.2.3.1. Enne energiakulukatset (punkt 4.1.2.2) mdaratakse pidurikambrivarda kaigupikkuse (s,) ja pidurihoova pikkuse (1) suhe (R,), kui
pidurikambri rohk on 6,5 baari.
Niide: 1T = 130 mm, s, = 22 mm,

ST 22
Rj=+=—-=0,169
T 130

4.1.2.3.2. Kui koormuse sensor on koormuse asendis ning algne energiatase on reguleeritud vastavalt X lisa punktile 6.1.2, siis katkestatakse dhu
edasine juurdevool energiasalvesti(te)le. Pidurid rakendatakse, kui kontrollrohk haakeseadme juures on 6,5 baari, seejirel pidurid
vabastatakse. Jargmised rakendused tehakse, kuni rohk pidurikambrites vordub rohuga, mis saadakse punktides 4.1.2.1 ja 4.1.2.2.
madratletud katsemeetodil. Samavéirsete pidurdamiste arv (n) mirgitakse iiles.

413 Erineva haardeteguriga teepindade katse. Kui mitteblokeeruv pidurisiisteem on mdiratletav A-kategooria siisteemina, siis peavad koik
ABS konfiguratsioonid vastama X lisa punkti 6.3.2 pidurdustdhususe nduetele.

4.1.4. Pidurdustohusus minimaalsel ja maksimaalsel po6rlemiskiirusel

4.1.4.1. Pidurdustohususe vastavuse kontroll minimaalsel ja maksimaalsel poorlemiskiirusel X lisa punkti 6.3.1 kohaselt tehakse haagisel, mis on
reguleeritud nii, nagu haardumisvoime hindamisel.

4.1.4.2. Kui esineb tolerants anduriga moddetavate hammaste arvu ja rehvi @imbermdddu vahel, siis kontrollitakse toimimist tolerantside
piirvéartustel X lisa punkti 6.3 kohaselt. Seda saab teha rehvi eri modtmete voi eri andurite abil piirsageduste simuleerimiseks.

4.1.5. Tdiendavad kontrollimised
Jargmised tdiendavad kontrollimised tehakse pidurduseta vedukil ja tithimassiga sdidukil:

4.1.5.1. Telje/kandevankri lifkumisel maksimaalse haardega pinnalt (k) minimaalse haardumisega pinnale (k ), mille k, > 0,5 ja k /k > 2, ning
kui kontrollrdhk haakeseadme juures on 6,5 baari, ei tohi otse reguleeritavad rattad lukustuda. Sdidukiirus ja pidurite rakendamise hetk
arvutatakse vilja nii, et mitteblokeeruv pidurisiisteem on taistsiiklis minimaalse haardumisega pinnal ning {ileminek iihelt pinnalt teisele
toimub kiirustel ligikaudu 80 km/h ja 40 km/h.

4.1.5.2. Haagise liikumisel minimaalse haardumisega pinnalt (k) maksimaalse haardumisega pinnale (k ), mille k, > 0,5ja k [k = 2, ning kui

kontrollrdhk haakeseadme juures on 6,5 baari, peab rohk pidurikambrites tdusma asjakohaseH korge vaartuseni maistliku aja jooksul

ning haagis ei tohi algsuunast korvale kalduda. Soidukiirus ja pidurite rakendamise hetk arvutatakse vilja nii, et mitteblokeeruv
pidurisiisteem on tdistsiiklis minimaalse haardumisega pinnal ning {ileminek iihelt pinnalt teisele toimub kiirusel ligikaudu 50 km/h.
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4.1.6. Veamooduse simuleerimine

Katsesoidukil voi simulaatoril kontrollitakse valisjuhtmestikku ning vastavust X lisa punkti 4.1 nouetele.

5. TUUBIKINNITUSTUNNISTUS

5.1. Koostatakse tiiiibikinnitustunnistus, mille sisu on maiiratletud kiesoleva lisa 1. liites.
6. KONTROLLIMINE

6.1. Koostite ja seadeldiste vastavustdendamine

Kinnitamiseks esitatud haagisele paigaldatud ABS spetsifikatsiooni néuetele vastavust kontrollitakse kdigi jargmiste kriteeriumide abil:

Nimetus Kriteerium
6.1.1. a) Sensor(id) Muudatused ei ole lubatud
b) Kontrollseadis(ed) Muudatused ei ole lubatud
¢) Modulaator(id) Muudatused ei ole lubatud

6.1.2. Toru modtmed ja pikkus
a) Mahutist modulaatori(te)ni
Minimaalne sisediameeter Suurendamine lubatud
Maksimaalne kogupikkus Vihendamine lubatud

b) Modulaatorist pidurikambriteni

Sisediameeter Muudatused ei ole lubatud

Maksimaalne kogupikkus Vihendamine lubatud
6.1.3. Hoiatav margutuli Muudatused ei ole lubatud
6.1.4. Pidurdusmomendi diferentsiaalid kandevankril Lubatud ainult kinnitatud diferentsiaalid (olemasolu korral)
6.1.5. Muud piirangud katseprotokolli 4. jaos, nagu on kirjeldatud kdes- | Paigaldamine mdaratletud piirangute ulatuses

oleva lisa 1. liites Korvalekalded ei ole lubatud

6.2. Mahuti mahu kontrollimine

6.2.1. Haagisel kasutatakse paljusid erinevaid pidurisiisteeme ja lisaseadmeid ning seetdttu ei ole vdimalik koostada mahuti soovitatavate
mahtude tabelit. Nouetekohase salvestusvoime olemasolu kontrollimiseks voib teha X lisa punkti 6 kohased katsed voi kasutada jargmist
protseduuri:

6.2.1.1. Pidurid reguleeritakse vastavaks katschaagis(t)e mitteblokeeruva(te) pidurisiisteemi(de) kinnitamise tingimustele. Kinnitataval haagisel

arvutatakse pidurikambrivarda kdigupikkus pidurikambri rShu juures 6,5 baari ning reguleeritakse jargmise valemi kohaselt:
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6.2.1.2.

6.3.

6.3.1.

Markus: Energia salvestusvoime turvalisuse tagamiseks lisandub turvalisustegur +2 0%.

S, =1 x12xR

Niide:
1V = 150 mm, R, = 0,169
S =150 x1,2 x 0,169 = 30,4 mm

v

Energia juurdevool salvesti(te)le katkestatakse, kui pidurid on reguleeritud punkti 6.2.1.1. kohaselt — kui haagis on varustatud kulumist
reguleerivate automaatsete seadmetega, tuleb automaatne reguleerimismehhanism katse jaoks blokeerida voi paigaldada samaviirne
kisireguleerimisseade — ning koormuse sensor on asendis “koormus” ning algne energiatase on reguleeritud X lisa punkti 6.1.2 kohaselt.
Pidurid rakendatakse, kui kontrollrohk haakeseadme juures on 6,5 baari, ning seejirel vabastatakse tiielikult. Jargneb pidurite
rakendamine/vabastamine punkti 4.1.2.3.2. kohaselt tehtud katses kindlaksmaaratud arvuni n_. Pidurdamise kestel peab rohk toosiistee-
mis olema piisav, et rataste valispinnal tekiks tdielik pidurdusjoud, mis on vordne vihemalt 22,5 % ratta maksimaalsest staatilisest
koormusest ning mis ei pdhjusta ithegi sellise pidurisiisteemi automaatset rakendumist, mis ei ole mitteblokeeruva pidurisiisteemi poolt
kontrollitav.

Talitluse kontrollimine

See piirdub mitteblokeeruva pidurisiisteemi talitluse diinaamilise kontrollimisega. Téistsiikli kindlustamiseks voib tekkida vajadus
reguleerida koormuse sensorit voi kasutada minimaalse ratta ja teepinna vahelise haardumisega pinda.
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1. liide

Haagise mitteblokeeruva pidurisiisteemi tiiiibikinnitustunnistus

Tiiiibikinnitustunnistus nr:...

1. Identifitseerimine

1.1. Mitteblokeeruva pidurisiisteemi tootja (nimi ja aadress):

1.2. Siisteemi nimetus/mudel:

2. Kinnitatud siisteem(id) ja seadeldis(ed)

2.1. Kinnitatud ABS konfiguratsioon(id) (nditeks 2S/1M, 2S/2M jne):
2.2 Kasutusala (haagise tiiiip ja telgede arv):

2.3. Energiaallikad:

ISO 7638, ISO 1185 jne.

2.4. Kinnitatud sensori(te), kontrollseadis(t)e ja modulaatori(te) margistus:

2.5. Energiakulu — samavidrne arv staatilisi pidurdamisi ning kogukiigu ja pidurihoova pikkuse suhe:
2.6. Muud tunnused, nditeks aeglusti kontrollseadis, tdstetava telje konfiguratsioon jne:
3. Katseandmed ja -tulemused

3.1. Katsesoiduki andmed:

3.2. Katsepinna andmed:

3.3. Katsetulemused:

3.3.1. Haardumisvoime:

3.3.2. Energiakulu:

3.3.3. Erineva haardeteguriga teepindade katse:

3.3.4. Pidurdustohusus minimaalsel poorlemiskiirusel:

3.3.5. Pidurdustdhusus maksimaalsel poorlemiskiirusel:

3.3.6. Taiendavad kontrollimised:

3.3.6.1. Uleminek maksimaalse haardumisega pindadelt minimaalse haardumisega pindadele:
3.3.6.2. Uleminek minimaalse haardumisega pindadelt maksimaalse haardumisega pindadele:
3.3.7. Veamooduse simuleerimine:

3.3.8. Valikuliste toitepistikute toimimise kontrollimised:

3.3.9. Elektromagnetiline tihilduvus:



244 Euroopa Liidu Teataja 13/20. kd

4. Paigalduspiirangud

4.1. Rehvi imbermdddu ja anduriga moddetavate hammaste suhe:

4.2. Rehvi iimbermdddu tolerants iihe telje ja teise sama tiitipi anduriga varustatud telje vahel:
4.3. Vedrustustiiiip:

4.4, Pidurdusmomendi diferentsiaal(id) kandevankril:

4.5. Taishaagise teljevahe:

4.6. Piduritiiiip:

4.7. Toru mootmed ja pikkused:

4.8. Koormuse sensor:

4.9. Mirgutule sekvents:

4.10. Muud soovitused|piirangud (nditeks sensorite, modulaatorifte), tdstetava(te) telje (telgede), juhitava(te) telje (telgede) asukohad:
5. Katse kuupiev

Eespool kirjeldatud mitteblokeeruv pidurisiisteem vastab direktiivi 71/320/EMU (viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU) XIV lisa
nduetele.

Katsed teinud tehniline teenistus|tiiiibikinnitusasutus: (!)

Allkiri Kuupiev

Allkiri Kuupiev

Lisa:

(Tootja teatis).

(") Mittevajalik maha tdmmata.



13/20. kd Euroopa Liidu Teataja 245

2. liide

Tihised ja mdisted

Tahis Markused

s, Etalonkatschaagise pidurikambrivarda kdigupikkus millimeetrites
L Etalonkatschaagise pidurihoova pikkus millimeetrites

R, suhe s [l

n Samavidrsete staatiliste pidurdamiste arv

1, Kinnitatava haagise pidurihoova pikkus millimeetrites

s, Kinnitatava haagise pidurikambrivarda kiigupikkus millimeetrites
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XV LISA
Asendushddrdkatte komplektide EU tiiiibikinnitus eraldi seadmestikuna

1. RAKENDUSALA

1.1. Kéesolevat lisa kohaldatakse piduri hodrdkatte komplektide titiibikinnituse suhtes eraldi seadmestikuna direktiivi 70/156/EMU artikli 2
tihenduses, mis on ette nihtud varuosadena paigaldamiseks M,-kategooria (= 3,5 tonni), M -kategooria (= 3,5 tonni), N-, O - ja
0_-kategooria mootorsoidukitele ja haagistele.

1.2. Kinnitamised on kohustuslikud ainult nende asendushoordkatte komplektide puhul, mis on ette nahtud paigaldamiseks mootorsdidu-
kitele ja haagistele, mis on kinnitatud lahtudes direktiivist 71/320/EMU, viimati muudetud kdesoleva direktiiviga.

2. MOISTED
Kiesolevas lisas kasutatakse jargmisi mdisteid:

2.1. piduriseade — kiesoleva direktiivi 1. lisa punktis 1.2 médratletud seade;

2.2 hoordpidur — piduriseadme osa, milles hodrdumise tulemusena piduri hoordkatte ja ratta ketta voi trumli vahel, mis iiksteise suhtes
liiguvad, kujunevad vilja soiduki lifkumisele vastumdju avaldavad joud;

2.3. piduri hoordkatte komplekt — hoordpiduri osa, mis hoordejou tekitamiseks surutakse vastavalt vastu trumlit voi ketast;

23.1. trummelpiduriseade — trummelpiduri hoordkatte komplekt;

2.3.1.1. piduriklots — trummelpiduriseadme osa, millele kinnitub piduri hoordkate;

2.3.2. ketaspiduriseade — ketaspiduri hdordkatte kompleke;

2.3.2.1. klotsihoidik — ketaspiduriseadme osa, millele kinnitub piduri hoordkate;

2.3.3. piduri hoordkate — piduri hoordkatte komplekti hoordematerjali osa;

23.4. hoordematerjal — toode, mis on saadud erilise materjalide segu ning tootmisviiside tulemusena, mis koos mairavad piduri hoordkatte
karakteristikud;

2.4, piduri hoordkatte tiiiip — piduri hoordkatte kategooria, mis ei erine hddrdematerjali karakteristikute poolest;

2.5. piduri hoordkatte komplekti tiiiip — piduri hoordkatte komplektide rattapiduriklotsikoost, mis ei erine piduri hodrdkatte tiitibi, modtmete
ega talitluslike karakteristikute poolest;

2.6. piduri originaalhdordkate — piduri hoordkatte tiiiip, millele viidatakse tiitibikinnitustunnistuses, IX lisa addendum kuni 1. liite punkt 1.2 ja
alapunktid;

2.7. piduri originaalhdordkatte komplekt — soiduki teatises esitatud andmetele vastav piduri hoordkatte komplekt;

2.8. asendushoordkatte komplekt — piduri hoordkatte komplekti tiitip, mis on kinnitatud kéesoleva direktiivi kohaselt kui piduri originaal-
hoordkatte komplekti nduetekohane varuosa;

2.9. tootja — organisatsioon, kes tehniliselt vastutab piduri hoordkatte komplektide eest ning suudab tdestada, et tal on toodangu vastavuse

saavutamiseks vajalikud vahendid.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

EU TUUBIKINNITUSE TAOTLEMINE

Direktiivi 70/156/EMU artikli 3 18ike 4 kohase taotluse konkreetsele (konkreetsetele) sdidukitiiiibile (-tiiiipidele) mdeldud asendushodrd-
katte komplekdi tiiiibile EU tiitibikinnituse saamiseks esitab asendushdordkatte komplekti tootja.

Taotluse esitajaks voib olla sdiduki titibikinnituse (tiiibikinnituste) omanik, kui titibikinnitus (tiiibikinnitused) on antud kéesoleva
direktiivi kohaselt asendushdordkatte komplektidele, mis vastavad sdiduki titiibikinnitustunnistuses kirjeldatud tiiiibile, IX lisa addendum
kuni 1 liite punkt 1.2 ja alapunktid.

Teatise ndidis on esitatud XVII lisas.

Tiiiibikatsetuste tegemise eest vastutavale tehnilisele teenistusele tuleb esitada:

Kinnitamist vajavad piduri hoordkatte komplektid tutibikinnituskatseteks vajalikus koguses. Naidistele tuleb selgelt ja kustutamatult
markida taotleja kaubanimi vdi kaubamirk ja tiiibimargistus.

Nouetekohane (nduetekohased) representatiivsdiduk (representatiivsdidukid) ja/voi pidur (pidurid).

EU TUUBIKINNITUSE ANDMINE

Kui asjaomased nduded on tiidetud, siis antakse EU tiiiibikinnitus direktiivi 70/156/EMU artikli 4 1dike 3 ning vajaduse korral artikli 4
1dike 4 kohaselt.

EU tiiibikinnitustunnistuse ndidis on esitatud XVI lisas.

Igale tiiiibikinnitusega asendushdordkatte komplekti tiiiibile antakse direktiivi 70/156/EMU VII lisa kohane tiiiibikinnituse number. Uks
ja sama liikmesriik ei anna sama numbrit teisele piduri hodrdkatte komplekti tiiiibile. Sama tiiibikinnituse numbriga voib olla piduri
hoordkatte komplekti tiitip, mida kasutatakse mitmel erineval sdidukitiitibil.

MARGISTAMINE
Igale asendushoordkattele, mis vastab kéesoleva direktiivi alusel eraldi seadmestikuna kinnitatud tiiiibile, kantakse EU tiiiibikinnitusmirk.

See mirk koosneb ristkiilikust, mille sees on e-tht, ja sellele jirgneb titibikinnituse andnud liikmesriigi eraldusnumber voi -tihed:

1 Saksamaa,

2 Prantsusmaa,
3 Itaalia,

4 Madalmaad,
5 Rootsi,

6 Belgia,

9 Hispaania,

11 Uhendkuningriik,
12 Austria,

13 Luksemburg,
17  Soome,

18 Taani,

21  Portugal,

23 Kreeka,

IRL lirimaa.
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Ristkiiliku lahedal peab olema ka direktiivi 70/156/EMU VII lisas nimetatud tiiiibikinnitusnumbri 4 punktis sisalduv “baaskinnitusnum-
ber”, millele eelneb kaks numbrit, mis nditavad EU tiiiibikinnituse andmise pédeval direktiivi 71/320/EMU koige hilisemale peamisele
tehnilisele muudatusele antud jarjekorranumbrit. Jarjekorranumber kiesolevas direktiivis on 01. Kolme ristkiiliku ldhedal asuvat
lisanumbrit kasutatakse piduriklotsi voi klotsihoidiku tdhistamiseks.

4.43. Punktis 4.4.2 nimetatud tiitibikinnitusmérk peab olema selgesti loetav ja kustumatu.

4.4.4. Kdesoleva lisa 1. liites on ndited eespool ja punktis 6.5 nimetatud tiiiibikinnitusmargi ja tiiiibikinnitusega seotud andmete paigutuse
kohta.

5. SPETSIFIKATSIOONID JA KATSED

5.1. ULDOSA
Asendushddrdkatte komplekt peab olema projekteeritud ja valmistatud nii, et kui algselt sdidukile paigaldatud komplekt on asendatud
asendushoordkatte komplektiga, siis vastab selle sdiduki pidurdustdhusus kiesoleva direktiivi 1l lisa sitete kohaselt kinnitatud
soidukitiiiibi pidurdustdhususele.

Eelkoige:

a) asendushoordkatte komplektidega varustatud sdiduk peab vastama kdesoleva direktiivi asjakohastele pidurdusnouetele;

b) asendushoordkatte komplektil peavad olema asendatava originaalhddrdkatte komplektiga samalaadsed tohususkarakteristikud;
¢) asendushoordkatte komplektil peavad olema nduetekohased mehaanilised karakteristikud.

5.2. Kéesoleva direktiivi kohases tiiiibikinnitusdokumentatsioonis kindlaksméiratud séidukitiiiibile vastavad asendushddrdkatte komplektid
loetakse vastavaks kdesoleva lisa punkti 5 nouetele.

5.3. Tohususnduded

5.3.1. M,-, M- ja N -kategooria sdidukite asendushdordkatte komplektid
Asendushddrdkatte komplekte katsetatakse 2. liite nduete kohaselt ning need peavad vastama konealuses liites ettendhtud nouetele.
Kiirustundlikkuse ja jahtunud pidurite pidurdustShususega samaviddrsuse katsetamisel kasutatakse ihte 2. liites kirjeldatud kahest
meetodist.

5.3.2. 0,- ja O,-kategooria sdidukite asendushoordkatte komplektid
Asendushoordkatte komplekte katsetatakse 3. liite nduete kohaselt ning need peavad vastama kiesoleva lisa 3. ja 4. liites ettendhtud
nouetele.

5.4. Mehaanilised karakteristikud

5.4.1. Kinnitamist vajava tiiiibi asendushdordkatte komplektide nihkejoudu katsetatakse standardi ISO 6312: (1981) kohaselt.

Minimaalne vastvdetav nihkejoud on 250 Nfcm? ketaspiduriseadmete puhul ning 100 Njcm? trummelpiduriseadmete puhul.

5.4.2. Kinnitamist vajava tiiiibi asendushdordkatte komplektide kokkusurutavust katsetatakse standardi ISO 6310: (1981) kohaselt.
Kokkusurutavuse vaartused voivad ketaspiduriseadmete puhul olla kuni 2 % timbritseva 6hu temperatuuril ning kuni 5 % temperatuuril
400 °C ning trummelpiduriseadmete puhul kuni 2 % timbritseva 6hu temperatuuril, ning kuni 4 % temperatuuril 200 °C .

6. PAKEND JA MARGISTUS

6.1. Kéesoleva direktiivi kohaselt kinnitatud tiiiibile vastavaid asendushdordkatte komplekte turustatakse teljekomplektidena.
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6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.5.

8.2.

8.3.

8.4.

Iga teljekomplekt pakendatakse pitseeritud pakki, mille puhul vib ndha, kas seda on avatud.

Igal pakil on jirgmised andmed:

asendushoordkatte komplektide arv pakis;

tootja kaubanimi voi kaubamark;

asendushoordkatte komplektide mark ja tiitip;
soidukid/teljed/pidurid, millega seoses paki sisu on kinnitatud;

tiiiibikinnitusmark.

Igas pakis on paigaldamisjuhend, mis sisaldab:
tapset viidet tdiendavatele osadele;

nduet, et asendushdordkatte komplekte tuleks vahetada telje molemal poolel.

Igal asendushoordkatte komplektil peavad alati olema jargmised andmed:
titibikinnitusmark;
valmistamise kuupéev, vihemalt kuu ja aasta;

pidurihoordkatte mark ja tidp.

TUUBI JA TUUBIKINNITUSE MUUDATUSED

Kédesoleva direktiivi kohaselt kinnitatud tiiiibi muutmisel kohaldatakse direktiivi 70/156/EMU artikli 5 sitteid.

TOODANGU VASTAVUS

Toodangu vastavust tagavad iildmeetmed vdetakse direktiivi 70/156/EMU artiklis 10 ettendhtud korras.

Piduri originaalhddrdkatte komplektid, mille kohta tehakse taotlus punkti 3.2 kohaselt, loetakse vastavaks punkti 8 nduetele.

Direktiivi 70/156/EMU 10. lisa punktis 2.3.5 nimetatud katsed vastavad kéesoleva lisa 4. liite punktis 5.4 ettendhtud katsetele.

Pideva asutuse poolt kinnitatud kontrollimiste tavaparane sagedus on kord aastas.
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1. liide

Tisiibikinnitusmirgi ja kuupieva paigutus

(vaata kiesoleva lisa punktid 4.4 ja 6.5)

901

+ 010047

a = minimaalselt 8 mm

w|w

.

Joonisel kujutatud titibikinnitusmédrk nditab, et asjaomane kaubanimetus on kinnitatud Madalmaades (e 4) kdesoleva direktiivi kohaselt. Kaesoleval
joonisel téhistavad kaks esimest numbrit (01) ndukogu direktiivis 71/320/EMU tehtud kdige hilisemale tehnilisele muudatusele antud jérjekorranumb-
rit; jargmised neli numbrit (0047) moodustavad piduri hoordkatte tiiiibi tiitibikinnitusasutuse poolt méiratud baaskinnitusnumbri ning jirgmised
kolm numbrit (901) ristkiiliku ldhedal on tidibikinnitusasutuse poolt méiratud piduriklotsile voi klotsihoidikule. Koik iiheksa numbrit kokku
moodustavad konealuse asendushdordkatte komplekti tiiiibi tiiibikinnitusmargi.

Ketaspiduriseadme mairgistamise ndidis

.

| =

Piduri hddrdkatete mark ja tiiiip

Ketaspiduriseadme valmistamise kuupiev vdi jilgimist
vdimaldavad identifitseerimisandmed ning tootja nimi vdi
kaubamirk

Taibikinnitusmirk
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Trummelpiduriseadme mirgistamise niidis

Piduri hodrdkatete mark ja tiiiip

Ketaspiduriseadme valmistamise kuupiev vdi
jalgimist vdimaldavad identifitseerimisandmed ning
tootja nimi v&i kaubamirk

Tiibikinnitusmark

Mirkus:

Naidistel esitatud kohad ei ole margistamistel kohustuslikud.
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2. liide
M-, M,- ja N -kategooria sdidukite asendushdordkatte komplektidega seotud nduded

1. VASTAVUS KAESOLEVA DIREKTIIVI NOUETELE
Vastavust kiesoleva direktiivi nouetele tdestab sdiduki katsetamine.

1.1. Katsesoiduk
Kinnitamist vajava asendushoordkatte komplekti tiiiibi (tiiiipide) representatiivsdiduk peab olema varustatud kinnitamist vajavat tiiiipi
asendushoordkatte komplektidega ning pidurduskatseks vajalike seadmetega, nagu on ette nihtud kiesolevas direktiivis.
Katsetamiseks esitatud piduri hodrdkatte komplektid paigaldatakse asjaomastele piduritele ning lihvitakse, kuni ettendhtud lihvimisprot-
seduuri kindlaksmaaramiseni, tootja juhendi kohaselt kokkuleppel tehnilise teenistusega.

1.2. Soiduki pidurisiisteemi katsetatakse II lisa punktides 1 ja 2 konealusele sdidukikategooriale (M,, M, v6i N)) ettendhtud nouete kohaselt.
Kohaldatavad nduded voi katsed on jirgmised:

1.2.1. Soidupidurisiisteem

1.2.1.1. 0 tiiibi katsetus lahutatud mootoriga, tdismassiga sdidukil

1.2.1.2. 0 tiitibi katsetus ithendatud mootoriga, tithi- ja tiismassiga soidukil 1I lisa punktide 1.2.3.1 (stabiilsuskatse) ja 1.2.3.2 (ainult katse
algkiirusel v = 0,8 v.) kohaselt.

1.2.1.3. [ tiitibi katsetus

1.2.2. Rikkepidurisiisteem

1.2.2.1. 0 titibi katsetus lahutatud mootoriga, tdismassiga sdidukil (see katse voib tegemata jadda juhtudel, kui nduded on kindlasti tdidetud,
nditeks diagonaalselt jaotatud pidurisiisteemi puhul).

1.2.3. Seisupidurisiisteem
(Kohaldatakse ainult juhul, kui tiitibikinnitust vajavate hoordkatetega pidureid kasutatakse seisupiduritena).

1.2.3.1. Pidurdamise katse 18 % kaldel, tdismassiga sdidukil.

1.3. Soiduk peab vastama koigile I lisa punktis 2 kdnealuse kategooria sdidukile ettendhtud asjakohastele nduetele.

2, LISANOUDED
Lisanduetele vastavust tdendatakse ithe meetodi abil kahest jargmisest meetodist:

2.1. Katse soidukil (jaotatud telgede katse)

Selles katses peab sdiduk olema tdismassiga ning koik pidurdamised tuleb teha lahutatud mootoriga ja tasasel teel.

Soiduki sdidupidurite kontrollsiisteem peab olema varustatud vahendiga, mis eraldab esi- ja tagatelje pidurid nii, et neid molemaid saab
teineteisest sdltumatult kasutada.
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

2.2

2.2.1.

Kui tiitibikinnitust vajatakse esiteljepidurite hoordkatte komplektile, siis tagateljepidurid ei toimi kogu katse ajal.

Kui tiitibikinnitust vajatakse tagateljepidurite hoordkatte komplektile, siis esiteljepidurid ei toimi kogu katse ajal.

Pidurdustohususe samavadidrsuskatse jahtunud piduritega

Asendushddrdkatte komplekti ja originaalhdordkatte komplekti pidurdustdhusust jahtunud piduritega pidurdamisel vorreldakse katsetu-
lemuste vordlemise teel jargmise meetodi abil:

Tuleb teha vihemalt kuus pidurdamist, suurendades jirk-jargult pedaalikoormust voi juhtmestiku rohku rattalukustuseni voi, teise
voimalusena, kuni keskmise tdieliku aeglustuseni 6 mfs> vdi kuni pedaalile mojuvat joudu konealuse sdidukikategooria puhul
maksimaalse lubatud vddrtuseni suurendades alates jargmises tabelis esitatud algkiirusest:

Katsekiirus, km/h
Soidukikategooria
esitelg tagatelg
M, 70 45
M, 50 40
N, 65 50

Algtemperatuur iga pidurdamise alguses peab olema < 100 °C.

Igal pidurdamisel tuleb iiles mérkida ja graafiliselt kujutada pedaalile mojuv joud voi torustiku rohk ja keskmine tdisaeglustus ning
mddrata pedaalile mdjuv joud voi torustiku rohk, mis on vajalik selleks, et saada (voimaluse korral) esitelje pidurite keskmine taielik
aeglustus 5 m/s? ning tagatelje pidurite keskmine tdielik aeglustus 3 m/s%. Kui kdnealuseid véirtusi ei ole vdimalik saada maksimaalse
lubatud pedaalile mojuva jouga, siis tuleb alternatiivselt mairata maksimaalse aeglustuse saamiscks vajalik pedaalile mojuv joud voi
torustiku rohk.

Asendushddrdkatte- ja originaalhdordkatte komplekti tohususkarakteristikud loetakse samalaadseteks, kui sama kontrolljou voi torustiku
rohu juures saadud keskmised tiisaeglustuste véirtused kovera iilemises kahes kolmandikus asuvad originaalhdordkatte komplektiga
saadud aeglustuste vaartuste vahemikus 15 % tdpsusega.

Kiirustundlikkuskatse

Kdesoleva liite punkti 2.1.1.2 kohaselt tuletatud pedaalijdudu kasutades ning piduri algtemperatuuril < 100 °C tehakse kolm jirjestikust
pidurdamist jargmistest kiirustest igal kiirusel:

esitelg: 65 km/h, 100 km/h ja 135 km/h, kusjuures v__iiletab 150 kmjh.

tagatelg: 45 km/h, 65 km/h ja 90 km/h, kusjuures v iiletab 150 km/h.

Arvutatakse vilja iga kolmest pidurdamisest koosneva rithma tulemuste keskmine véidrtus ning koostatakse kiiruse ja sellele vastava
keskmise téieliku aeglustuse skeem.

Suurematel kiirustel registreeritud keskmised tdieliku aeglustuse vadrtused peavad asuma madalaimal kiirusel registreeritud vaartuste
piires 15 % tdpsusega.

Inertsdiinamomeeterkatse

Katses kasutatavad seadmed

Katsetusteks varustatakse inertsdiinamomeeter konealuse sdidukipiduriga. Diinamomeeter varustatakse vahenditega, mis piisivalt salves-
tavad poorlemissageduse, pidurdusmomendi, réhu pidurijuhtmestikus, poorete arvu pdrast pidurdamist, pidurdamisaja ning piduriketta
temperatuuri.
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222 Katsetamistingimused

2.2.2.1. Diinamomeetri poorlemismass peab vastama poolele telje osale sdiduki tdismassist, nagu on loetletud allpool esitatud tabelis, ning
konealus(t)ele soidukitiitibile (sdidukitiiiipidele) lubatud suurima rehvi veereraadiusele.

Telje osa tdismassist
Soidukikategooria
esitelg tagatelg
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N, 0,66 0,39

2222 Diinamomeetri algpoorlemissagedus peab vastama soiduki lineaarkiirusele, nagu on ette ndhtud kédesoleva liite punktides 2.2.3 ja 2.2.4
ning selle aluseks voetakse rehvi diinaamiline veereraadius.

2.2.2.3. Katsetamiseks esitatud piduri hoordkatted paigaldatakse asjaomastele piduritele ning lihvitakse, kuni ettendhtud lihvimisprotseduuri
kindlaksmédramiseni, tootja juhendi kohaselt kokkuleppel tehnilise teenistusega.

2.2.2.4. Jahutusohu kasutamise korral ei tohi Shuvoolu kiirus piduri juures olla iile10 km/h.

2.2.3. Pidurdustohususe samavidirsuskatse jahtunud piduritega
Asendushodrdkatte komplekti ja originaalhdordkatte komplekti pidurdustdhusust jahtunud piduritega pidurdamisel vorreldakse katsetu-
lemuste vordlemise teel jargmise meetodi abil:

2.23.1. Alates algkiirusest 80 km/h M,- ja N -kategooria soidukite puhul ning algkiirusest 60 km/h M -kategooria soidukite puhul ning piduri
temperatuuril < 100 °C iga pidurdamise alguses tuleb teha vihemalt kuus pidurdamist, suurendades jark-jargult juhtmestiku réhku, kuni
saavutatakse keskmine tdiclik aeglustus 6 m/s

2.23.2. Igal pidurdamisel tuleb registreerida ja graafiliselt esitada torustiku rohk ja keskmine tiielik aeglustus ning mdaarata torustiku rohk, mis
on vajalik aeglustuse 5 m/s? saamiseks.

2.23.3. Asendushddrdkatte- ja originaalhdordkatte komplekti tohususkarakteristikud loetakse samalaadseteks, kui sama kontrolljou véi torustiku
rohu juures saadud keskmised taielike aeglustuste vddrtused kovera ilemises kahes kolmandikus asuvad 15 % piires originaalhddrdkatte
komplektiga saadud aeglustuste védrtustest.

2.2.4. Kiirustundlikkuskatse

2.2.4.1. Punkti 2.2.3.2 kohaselt tuletatud torustiku rohku kasutades ning piduri algtemperatuuril < 100 °C tehakse kolm pidurdamist
poorlemissagedusel, mis vastab jargmistele sdiduki lineaarkiirustele:

75 kmfh, 120 km/h ja 160 km/h, kusjuures v__ iiletab 150 km/h.

2.2.42. Arvutatakse vilja iga kolmest pidurdamisest koosneva rithma tulemuste keskmine védrtus ning koostatakse kiiruse ja sellele vastava
keskmise tdieliku aeglustuse graafiline skeem.

2.2.4.3. Suurtel kiirustel registreeritud keskmised tdieliku aeglustuse véartused peavad asuma madalaimal kiirusel registreeritud vadrtuste

vahemikus 15 % tdpsusega.
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2.1.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3. liide
0,- ja O,-kategooria sdidukite asendushddrdkatte komplektidega seotud nduded
ULDOSA
Kdesolevas liites kirjeldatud katsemeetod pdhineb inertsdiinamomeeterkatsel. Teise vdimalusena voib katsed teha katsesdidukil voi
teckatsete rullstendil tingimusel, et katsetingimused ja moddetavad parameetrid on samad kui inertsdiinamomeeterkatses.
KATSES KASUTATAVAD SEADMED

Katseteks varustatakse inertsdiinamomeeter konealuse sdidukipiduriga. Diinamomeeter varustatakse vahenditega, mis piisivalt salvestavad
poorlemissageduse, pidurdusmomendi, rohu pidurijuhtmestikus, poorete arvu parast pidurdamist, pidurdamisaja ning piduriketta
temperatuuri.

Katsetamistingimused

Diinamomeetri podrlemismass peab vastama poolele telje osale sdiduki tdismassist ning konealus(t)ele sdidukitiitibile (sdidukitiiiipidele)
lubatud suurima rehvi veereraadiusele.

Diinamomeetri algpoorlemissagedus peab vastama sdiduki lineaarkiirusele, nagu on ette nihtud kdesoleva liite punktis 3.1, ning selle
aluseks voetakse konealuse sdiduki/kdnealuste sdidukite puhul lubatud viikseima rehvi diinaamiline veereraadius.

Katsetamiseks esitatud piduri hoordkatte komplektid paigaldatakse asjaomasele pidurile ning lihvitakse, kuni ettendhtud lihvimisprotse-
duuri kindlaksméddramiseni, tootja juhendi kohaselt kokkuleppel tehnilise teenistusega.

Jahutusdhu kasutamise korral ei tohi dhuvoolu kiirus piduri juures olla ile 10 km/h.

Pidurile paigaldatud aktiveerimisseade peab vastama soiduki seadmestikule.

KATSED JA NOUDED
0 tiiiibi katsetus

Algkiiruselt 60 km/h, kui piduri temperatuur on < 100 °C iga pidurdamise alguses, tehakse vihemalt kuus jarjestikust pidurdamist,
tostes jarkjargult torustiku rohku voi pidurdamisjoudu maksimaalse rohuni torustikus voi aeglustuseni 6 mfs’. Korratakse viimast
pidurdamist algkiirusel 40 km/h.

I tiiiibi katsetus

Kuumutamismenetlus

Pidurit tuleb soojendada ahelpidurdusega II lisa punkti 1.3.2 nduete kohaselt, alustades piduriketta temperatuurist < 100 °C.

Pidurite kuumenemine

Pirast kuumutamisprotseduuri 16ppemist mdddetakse pidurite kuumenemist punktis 3.1 ettendhtud tingimustel, kasutades sama
torustikurdhku voi pidurdamisjoudu (temperatuuritingimused voivad olla erinevad), kusjuures algkiirus on 40 km/h. Keskmine tdielik
aeglustus kuumenenud piduriga ei tohi olla alla 60 % jahtunud piduriga saadud véirtusest ehk mitte alla 3,5 m/s®.
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3.3. Pidurdustohususe samavddrsuskatse jahtunud piduritega
Asendushoordkatte komplekti ja originaalhoordkatte komplekti pidurdustdhusust jahtunud piduritega vorreldakse O tiitibi katsetuse
tulemuste vordlemise teel, nagu on kirjeldatud punktis 3.1.

3.3.1. Punktis 3.1 ettendhtud O tiiiibi katsetus tehakse ithe originaalhddrdkatte komplekti kogumiga.

3.3.2. Asendushoordkatte- ja originaalhddrdkatte komplekti tohususkarakteristikud loetakse samalaadseteks, kui sama kontrolljou voi torusti-
kurdhu juures saadud keskmised tiieliku aeglustuse vaartused kovera tilemises kahes kolmandikus asuvad originaalhdordkatte
komplektiga saadud aeglustuse vadrtuste vahemikus 15 % tdpsusega.
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4. liide

Hoordkatete h6ordumiskiitumise miiramine katsemehhanismi abil

1. SISSEJUHATUS

1.1. Asendushddrdkatte komplekti tiiiibi ndidiseid katsetatakse mehhanismil, millega saab luua kdesolevas liites kirjeldatud katsetingimused
ning rakendada kiesolevas liites kirjeldatud katsetusmeetodeid.

1.2. Katsetulemusi vorreldakse ndidise hdordumiskditumise maaramiseks.

1.3. Naidiste hodrdumiskditumist tuleb vastavuse hindamiseks vorrelda asendushddrdkatte komplekti tiiiibile kinnitatud standardiga.

2. SEADMED

2.1. Katsemehhanism peab olema projekteeritud nii, et sellel saaks kasutada tiismoodulist pidurit, mis on vorreldav kiesoleva lisa punkti 5

kohaseks tiitibikatsetuseks sdidukiteljele paigaldatud piduriga.

2.2. Ketta voi trumli poorlemissagedus peab olema 660 + 10 min' tithimassi puhul ega tohi langeda alla 600 min" tdismassi juures.
2.3. Katsetsiiklid ja tsiiklite ajal tehtud pidurdamised peavad olema reguleeritavad ja toimuma automaatselt.

2.4. Registreerida tuleb viljundpoordmoment voi pidurdusrdhk (konstantse poordemomendi meetod) ja toopinna temperatuur.

2.5. Jahutusohk tuleb juhtida otse iile pidurite kiirusega 600 * 60 m’|h.

3. KATSETUSMETOODIKA

3.1. Ndidiseksemplari valmistamine

Tootja koostatud sobitusskeem peab tagama vihemalt 80 % suuruse ketaspiduriseadmete kontaktpinna, mille pinnatemperatuur ei tohi
olla ile 300 °C, ning vihemalt 70 % suuruse pea- trummelpiduriseadmete kontaktpinna, mille pinnatemperatuur ei tohi olla
iile 200 °C.

3.2 Katseplaan

Katse koosneb paljudest jarjestikustest pidurdamistsiiklitest, millest igaiiks sisaldab x pidurdusintervalli, milles 5sekundilisele pidurdusele
jargneb 10sekundi pikkune piduri vabastamine.

Alternatiivselt voib kasutada kahte jargmist meetodit:

3.2.1. Katseplaan piisiva rohu kasutamisega
3.2.1.1. Ketaspiduriseadmed
Hiidrauliline rdhk p nihiku kolvi (kolbide) all peab jirgmise valemi kohaselt olema konstantne:

My

p:O,S7><rW><Ak

150 Nm, kui A < 18,1 cm?

300 Nm, kui A, > 181 cm?

kolvi (kolbide) pind

r = ketta efektiivne raadius
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Piduriketta algtemperatuur Piduriketta maksimaalne
Tsiiklite arv Pidurdamiste arv x (Q% P temperatuur Sundjahutus
(9
1 1 x 10 < 60 lahtine ei
2-6 5 x 10 100 lahtine (350) ei
7 1x10 100 lahtine jah
3.2.1.2 Trummelpiduriseadmed
Piduri hoordkatte toopinna keskmine kontaktrdhk peab olema konstantne véidrtus 22 + 6 Njcm?, arvutatuna ilma energiavarustuseta
staatilise piduri kohta.
Piduriketta algtemperatuur Piduriketta maksimaalne
Tsiiklite arv Pidurdamiste arv x (°§) p temperatuu Sundjahutus
()
1 1x10 < 60 200 jah
2 1 x 10 100 lahtine ei
3 1 x10 100 200 jah
4 1 x 10 100 lahtine ei
3.2.2. Katseplaan piisiva pd6rdmomendi kasutamisega
Seda meetodit kasutatakse ainult ketaspiduriseadmete puhul. Pidurdusmoment peab olema konstantne tolerantsiga *+ 5 % ning
reguleeritud nii, et oleksid tagatud jargmises tabelis esitatud maksimaalsed piduriketta temperatuurid.
Piduriketta algtemperatuur Piduriketta maksimaalne
Tsiiklite arv Pidurdamiste arv x (O% p temperatuur Sundjahutus
(9
1 1 x5 < 60 300-350 ei
2-4 3 x5 100 300-350 ei
5 1 =10 100 500-600 ei
6-9 4 x5 100 300-350 ei
10 1 x10 100 500-600 ei
11-13 3 x5 100 300-350 ei
14 1 x5 < 60 300-350 ei
3.3. Katsetulemuste hindamine
Hoordumiskditumist hinnatakse pidurdusmomendi pohjal, mis on registreeritud katseplaani véljavalitud osades. Konstantse pidurduste-
guri puhul (nditeks ketaspidur) voib pidurdusmomendi muuta hddrdeteguriks.
3.3.1. Ketaspiduriseadmed
3.3.1.1. Toimiv hoordetegur (r,,) on nende viidrtuste keskmine, mis registreeriti tsiiklite 2-7 kestel (konstantse rohu meetod) voi tsiiklite 2—4,
6-9 ja 11-13 kestel (konstantse pdordemomendi meetod); mdotmine tehakse iiks sekund pérast iga tsiikli esimese pidurduse algust.
3.3.1.2. Maksimaalne hoordetegur (i) on koigi tsiiklite ajal registreeritud suurim vairtus.
3.3.1.3. Minimaalne hodrdetegur (1 ) on koigi tsiiklite ajal registreeritud véikseim véartus.
3.3.2. Trummelpiduriseadmed
3.3.2.1. Keskmine poérdmoment (M__ ) on tsiiklite 1-3 viienda pidurduse ajal registreeritud pidurdusmomendi maksimaalsete ja minimaalsete

viartuste keskmine véirtus.
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3.3.2.2 Kuum poérdemoment (M, ) on tsiiklite 2—4 ajal véljakujunenud minimaalne pidurdusmoment. Kui temperatuur kdnealuste tsiiklite ajal
touseb iile 300 °C, siis voetakse M, vadrtuseks temperatuuril 300 °C registreeritud véartus.

3.4. Nouetekohasuse tingimused

3.4.1. Piduri hoordkatte komplekti tiiiibikinnituse iga taotluse korral tuleb esitada:

3.4.1.1. ketaspiduriseadmete puhul védrtused p_, p . 1,

3.4.1.2. trummelpiduriseadmete puhul védrtused M ja M, .

3.4.2. Piduri hoordkatte komplekti kinnitatud tiiiibi tootmise ajal tuleb katseniidiste abil tdestada kdesoleva liite punktis 3.4.1 registreeritud

vadrtuste ja jargmiste tolerantside vastavust:

3.4.2.1. ketaspiduri klotsid:
B, = 15 % registreeritud vddrtusest
W, = registreeritud vairtus

B < registreeritud vaartus
max

3.4.2.2. trummelpiduri simpleks-tiiiipi hoordkate:

M £ 20 % registreeritud vadrtusest

mean

M, = registreeritud véartus.
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XVI LISA

NAIDIS
[suurim formaat: A4 (210 x 297 mm)]’

EU TUOUBIKINNITUSTUNNISTUS

Teatis sdidukifosajeraldi seadmestiku (") tiitibi
— tiliibikinnituse, (})

— tiliibikinnituse laiendamise, ()

— tiiiibikinnituse andmisest keeldumise, ()
— tiliibikinnituse tithistamise () kohta

seoses direktiiviga 71/320/EU, viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU.
EU tifibikinnituse 0r: ... i

Laiendamise pARjus: ...........coiiiiii

I JAGU

1. Mark (tootja kaubanimi):

2. Tiip ja tildine kaubanduslik kirjeldus:

3. Tidibi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud sdidukilefosaleferaldi seadmestikule: () (%)
3.1. Mirgistuse asukoht:

4. Sdidukikategooria: (%) ()

5. Tootja nimi ja aadress:

6.  Osade ja eraldi seadmestike puhul EU titiibikinnitusmargi asukoht ja kinnitusviis:

7. Koostetehas(t)e aadress(id):

1l JAGU

1. Lisateave (vajaduse korral): vaata addendum

i

Katsete eest vastutav tehniline teenistus:
Katseprotokolli kuupdev:
Katseprotokolli number:

Mirkused (kui neid on): vaata addendum
Koht:

Kuupdev:

Allkiri:

= R = N I VS

Loetelu tiitibikinnitusasutusele esitatud teabest, mida on vdimalik taotluse korral saada.

2

Mitteyajalik maha tdmmata.

asendatakse dokumentides need mirgid siimboliga: “?” {nt ABC?123?).
() Nagu see on mdiratletud direktiivi 70/156/EMU IIA lisas.

Ametiasutuse tempel

Kui tiiiibi identifitseerimisandmed sisaldavad mirke, mis ei ole kiesoleva tiiibikinnitustunnistusega holmatud sdiduki osa voi eraldi seadmestiku kirjeldamisel asjakohased,
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EU

1.1.
1.2
1.3.

1.4.

Addendum

tiiibikinnitustunnistusele nr..., piduri hédrdkatte komplekti kui eraldi seadmestiku tiiiibikinnituse kohta, vastavalt direktiivile
71/320/EMU, viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU

Lisateave
Piduri hoodrdkatte komplekti mark ja tidip:
Piduri hodrdkatte mark ja tadip:

Sdidukid/teljed/pidurid, millele piduri hddrdkatte komplekti tiitp kinnitatakse originaalhddrdkatte komplektina:
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XVII LISA

TEATIS nr...
piduri hédrdkatte komplektide EU tisiibikinnituse kohta.
(Direktitv 71/320/EMU, viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU)

Allpool toodud teave esitatakse vajaduse korral kolmes eksemplaris ja sellega kaasneb lisade nimekiri. Kdik joonised tuleb esitada sobivas mddtkavas ja
piisavalt tksikasjalikuna A4 formaadis. Vdimalikud fotod peavad olema piisavalt iiksikasjalikud.

Kui stisteemid, osad ja eraldi seadmestikud sisaldavad elektroonilisi haalestusseadmeid, tuleb esitada andmed nende tootamise kohta.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.

1.5.
1.6.
1.7.

ULDOSA

Mark (tootja Kaubanimmi): .....oou.iitii i e e e e e ae e e
TUTP: o
Tootja DM Ja QAAIESS: ...oouteiiit et
Osade v&i eraldi seadmestike puhul EU tiiiibikinnitusmargi asukoht ja Kinnitusviis: ..........coovviiiiiiiiiiiiinii e,

Koostetehas(fle aadress(id): ... ..in ittt e e
SEADME KIRJELDUS

Piduri hoodrdkatte komplekti mark ja tidip:

Piduri hoordkatte mark ja tidip:

Soiduk (sdidukid)ftelg (teljed)/pidur (pidurid), millele piduri hddrdkatte komplekt kinnitatakse originaalhddrdkatte komplektina: ......
Soiduk (sdidukid)ftelg (teljed)/pidur (pidurid), millele piduri hddrdkatte komplekt tahetakse kinnitada asendushddrdkatte komplektina:

Piduri hoodrdkatte komplekti talitlusmddtmetega joonis (joonised): ............ooooiiiiiiiiiiii
Mirge sdiduki (sdidukite)/telje (telgede)/piduri(pidurite) asukoha kohta, millele kinnitust taotletakse: ...

Hodrdumiskaitumise vadrtused (vaata XV lisa 4. it punkt 3.4.1): oottt e
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XVIII LISA

TEATIS nr...
vastavalt ndukogu direktiivi 70/156/EMU (*) I lisale sdiduki tiiiibikinnituse kohta seoses mootorsdiduki piduriseadmete EU titiibikinnitusega
(direktitv 71/320/EMU, viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU)

Allpool toodud teave esitatakse vajaduse korral kolmes eksemplaris ja sellega kaasneb lisade nimekiri. Koik joonised tuleb esitada sobivas mddtkavas ja
piisavalt iiksikasjalikuna A4 formaadis. Voimalikud fotod peavad olema piisavalt iiksikasjalikud.

Kui siisteemid, osad ja eraldi seadmestikud sisaldavad elektroonilisi haalestusseadmeid, tuleb esitada andmed nende t66tamise kohta.

0. ULDOSA

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2. Tiiip:

0.3. Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on margitud séidukile: ()

0.3.1. Mirgistuse asukoht:

0.4. Soidukikategooria: ()

0.5. Tootja nimi ja aadress:

0.8. Koostetehas(t)e aadress(id):

1. SOIDUKI EHITUSE ULDISED KARAKTERISTIKUD

1.1. Representatiivsoiduki fotod ja/vdi joonised:

1.3. Telgede ja rataste arv:

1.3.1. Topeltratastega telgede arv ja asend:

1.3.3. Veoteljed (arv, asukoht, ithendusviis):

1.8. Rooli asukoht: paremal/vasakul (')

2. MASSID JA MOOTMED (9 (kilogrammides ja millimeetrites) (vajaduse korral viide joonisele)
2.1 Teljevahe/teljevahed (tdismass): ()

23.1. Iga juhitava telje rodbe: ()

2.6. Tookorras sdiduki mass, kaasa arvatud kere ning haakeseadis muu kui M -kategooria tookorras veduki puhul, voi kabiiniga runga mass

juhul, kui tootja ei varusta kere ja/vdi haakeseadisega (kaasa arvatud jahutusvedelik, 6lid, kiitus, muud vedelikud (100 %), vilja arvatud
kasutatud vesi, tooriistad, varuratas ja juht ning bussidel meeskonnaliikme mass (75 kg), kui sdidukis on meeskonnaiste): (maksimaalne
ja minimaalne):...

2.6.1. Konealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise voi kesktelghaagise puhul koormus haakepunktis: (maksimaalne ja
minimaalne):...

(*) Kdesoleva teatise jarjekorranumbrid ja joonealused markused vastavad jarjekorranumbritele ja joonealustele direktiivi 70/156/EMU T lisas. Kéesoleva direktiivi tahenduses
mittevajalikud jaotused on vahele jietud.
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2.7. Tootja médratud komplekteeritud sdiduki tithimass sdiduki puhul, mis ei ole komplekteeritud:

2.7.1. Konealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise voi kesktelghaagise puhul koormus haakepunktis:

2.8. Tootja mddratud suurim tehniliselt lubatud tdismass (maksimaalne ja minimaalne): ()

2.8.1. Konealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise voi kesktelghaagise puhul koormus haakepunktis (maksimaalne ja
minimaalne):

2.9. Igale teljele rakenduv suurim tehniliselt lubatud koormus/mass:

2.10. Igale teljerithmale rakenduv suurim tehniliselt lubatud koormus/mass:

2.11. Mootorsdiduki jirelhaagise registrimass:

2.11.1. Taishaagis:

2.11.2. Poolhaagis:

2.11.3. Kesktelghaagis:

2.11.3.1. Haakeseadme iilendi () ja teljevahe maksimaalne suhe:

2.11.4. Autorongi registrimass:

2.11.6. Pidurdamata haagise tdismass:

2.12. Maksimaalne tehniliselt lubatud staatiline vertikaalkoormus/-mass sdiduki haakepunktis:

2.12.1. mootorsdidukil:

3. JOUSEADE (%)

3.1. Tootja:

3.1.1. Tootja mootorikood (mirgitud mootorile voi muud identifitseerimisandmed):

3.2 Sisepolemismootor

3.2.1.1. Toopohimate: ottomootor/diiselmootor, neljataktiline/kahetaktiline: (!)

3.2.1.9. Tootja madratud maksimaalne lubatud mootori poorlemiskiirus:... min™

3.2.5. Elektrisiisteem

3.2.5.1. Nimipinge:... V, maandatud plussiga/miinusega (')

3.2.5.2. Generaator:

3.2.5.2.1.  Tiiip:

3.2.5.2.2. Nimivéimsus:... VA

3.3. Elektrimootor

3.3.1. Tidp (méhis, ergutusvool):
3.3.1.1. Maksimaalne tunnivoimsus:... kW
3.3.1.2. Talitluspinge:... V

3.3.2. Aku

3.3.2.2. Mass:... kg

3.4. Muud mootorid voi nende kombinatsioonid (iiksikasjalikud andmed selliste mootorite osade kohta):
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4, JOUULEKANNE
4.1. Jouiilekande joonis: (*)
4.2. Tidip (mehaaniline, hiidrauliline, elektriline jne):
4.6. Jouiilekandearvud
Kiigukasti jouiilekandearvud (moo- | Peaiilekanne/peaiilekanded (kdigu-
Kaik tori ja kaigukasti valjundvolli p66- | kasti viljundvolli ja juhitava ratta Kogujouiilekanne
rete arvu suhted) poorete arvu suhe)
Maksimum sujuvalt muutuva
iilekandearvuga kaigukasti
(CVT) puhul ()
1
2
3
Miinimum  sujuvalt muutuva
tilekandearvuga kaigukasti
(CVT) puhul ()
Tagasikaik
(") CVT = sujuvalt muutuva iilekandearvuga kaigukast
4.7. Soiduki maksimaalne kiirus (km/h): (%)
5. TELJED
5.4. Sissetdmmatavalte) telje (telgede) asend:
6. VEDRUSTUS
6.1. Vedrustussiisteemi joonis: (¥)
6.2. Iga telje voi teljerithma voi ratta vedrustuse tiiip ja ehitus:
6.6. Rehvid ja rattad:
6.6.1. Rehvijratta kombinatsioon(id) (mirkida rehvimd6tme margistus, minimaalne kandevdime ndit, minimaalne kiirusekategooria tahis;
rataste puhul mirkida velgede moot (mdddud) ning velje nihk (nihked)
6.6.1.1. TELJED
6.6.1.1.1. Telg 1:
6.6.1.1.2. Telg 2:
6.6.1.1.3. Telg 3:
6.6.1.1.4. Telg 4:
jne
6.6.2. Veereraadiuste iilemine ja alumine piir:
6.6.2.1. Telg 1:
6.6.2.2. Telg 2:
6.6.2.3. Telg 3:
6.6.2.4. Telg 4:
jne
6.6.3. Tootja soovitatav(ad) rehvirdhk (rehvirohud):
.. kPa
6.6.5. Ajutiseks kasutamiseks ettendhtud varuseadme (kui see on olemas) lithikirjeldus:

(*) Kui see on vajalik punkti 8.8 selgitamiseks.
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8. PIDURID
Esitada tuleb jargmised iiksikasjalikud andmed, vajaduse korral ka mirgistamisviisid:

8.1. Pidurite tiilip ja karakteristikud (nagu on miératletud direktiivi 71/320/EMU I lisa punktis 1.6) koos joonisega [niiteks trumlid v&i
kettad, pidurdatud rattad, tihendus pidurdatud ratastega, trummelpiduri-/ketaspiduriseadme ja/voi hoordkatete mark ja titip, efektiivsed
pidurdavad pinnad, trumlite, klotside ja ketaste raadiused, trumlite mass, reguleerimisseadmed, telje (telgede) ja vedrustuse asjakohased
osad jne]

8.2. Talitlusskeem, jargmiste pidurisiisteemide kirjeldus ja/véi joonis (nagu on madratletud direktiivi 71/320/EMU I lisa punktis 1.2) nditeks
koos jouiilekande ja kontrollseadisega (ehitus, reguleerimine, hoovastiku iilekandearvud, juurdepdds kontrollseadisele ja selle asend,
porkmehhanismi talitlusseadised mehaanilise jouiilekande puhul, hoovastiku peamiste osade karakteristikud, silindrid ja peakolvid,
pidurisilindrid voi samavaarsed osad elektriliste pidurisiisteemide puhul).

8.2.1. Soidupidurisiisteem:

8.2.2. Rikkepidurisiisteem:

8.2.3. Seisupidurisiisteem:

8.2.4. Mis tahes lisapidurisiisteem:

8.3. Haagise pidurisiisteemide kontrollseadis ja jouiilekanne haagise vedamiseks projekteeritud sdidukite puhul:

8.4. Soiduk on varustatud elektriliste/pneumaatiliste/hiidrauliliste (') sdidupiduritega haagise vedamiseks: jah/ei (')

8.5. Mitteblokeeruv pidurisiisteem: jah/ei/vabatahtlik (')

8.5.1. Mitteblokeeruvate pidurisiisteemidega sdidukite puhul siisteemi toimimise kirjeldus (sh koik elektroonilised osad), elektriskeemi
plokkskeem, hiidro- vdi pneumoahela skeem:

8.6. Direktiivi 71/320/EMU I lisa liite punkti 1.1.4.2 (vdi vajaduse korral XI lisa liite) kohased arvutused ja kdverad:

8.7. Jouallika kirjeldus ja/vdi joonised (ka elektrivoimendiga pidurisiisteemide puhul):

8.7.1. Surudhksiisteemide puhul t66rdhk p, rohumahuti(te)s:

8.7.2. Vaakumpidurdussiisteemide puhul algne energiatase mahuti(te)s:

8.8. Pidurdussiisteemi arvestus: rataste valisringjoonel avalduvate pidurdusjoudude koguvéirtuse ja pidurdusseadisele rakendatava jou suhte
madramine:

8.9. Pidurisiisteemide lithikirjeldus (direktiivi 71/320/EMU IX lisa 1. liite punkti 1.6 kohaselt):

8.10. [ tuiibi katsetuse ja/voi II tiitibi katsetuse voi III tiiiibi katsetusega seotud erandite taotlemisel tuleb mirkida katseprotokolli number

direktiivi 71/320/EMU VII lisa 2. liite kohaselt:

KUuupaev: ......oooooiiii Andmefail: ...
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XIX LISA

TEATIS nr...

vastavalt ndukogu direktiivi 70/156/EMU () I lisale sdiduki EU tiiiibikinnituse kohta seoses muude kui pealejooksupiduritega varustatud
haagiste piduriseadmetega

(direktiiv 71/320/EMU, viimati muudetud direktiiviga 98/12/EU).

Allpool toodud teave esitatakse vajaduse korral kolmes eksemplaris ja sellega kaasneb lisade loetelu. Kdik joonised tuleb esitada sobivas mddtkavas ja
piisavalt iiksikasjalikuna A4 formaadis. Voimalikud fotod peavad olema piisavalt iiksikasjalikud.

Kui siisteemid, osad ja eraldi seadmestikud sisaldavad elektroonilisi haalestusseadmeid, tuleb esitada andmed nende to6tamise kohta.

0. ULDOSA

0.1. Mark (tootja kaubanimi):

0.2. Tiiiip:

0.3. Tiiiibi identifitseerimisandmed, kui need on mirgitud séidukile: ()

0.3.1. Mirgistuse asukoht:

0.4. Soidukiliik: ()

0.5. Tootja nimi ja aadress:

0.8. Koostetehas(t)e aadress(id):

1. SOIDUKI EHITUSE ULDISED KARAKTERISTIKUD

1.1. Representatiivsdiduki fotod jafvoi joonised:

1.3. Telgede ja rataste arv:

1.3.1. Topeltratastega telgede arv ja asend:

2. MASSID JA MOOTMED: (kilogrammides ja millimeetrites) (Vajaduse korral viide joonisele)
2.1. Teljevahe/teljevahed (tdismassiga): ()

23.1. Iga juhitava telje roobe:’

2.6. Tookorras sdiduki mass, kaasa arvatud kere ning haakeseadis muu kui M -kategooria tookorras veduki puhul, voi kabiiniga runga mass

juhul, kui tootja ei varusta kere ja/voi haakeseadisega (kaasa arvatud jahutusvedelik, olid, kiitus, muud vedelikud (100 %), vilja arvatud
kasutatud vesi, to6riistad, varuratas ja juht ning bussidel meeskonnalitkme mass (75 kg), kui séidukis on meeskonnaiste):

2.6.1. Konealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise voi kesktelghaagise puhul haakepunktile langev koormus (maksimaalne ja
minimaalne):

2.7. Tootja poolt mairatud komplekteeritud soiduki minimaalne mass, kui sdiduki ei ole komplekteeritud:

2.7.1. Konealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise voi kesktelghaagise puhul haakepunktile mojuv koormus:

2.8. Tootja médratud suurim tehniliselt lubatud tdismass (maksimaalne ja minimaalne): (")

(*) Kdesoleva teatise jarjekorranumbrid ja joonealused markused vastavad jarjekorranumbritele ja joonealustele direktiivi 70/156/EMU T lisas. Kéesoleva direktiivi tahenduses
mittevajalikud jaotused on vahele jietud.
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2.8.1. Konealuse massi jaotumine telgede vahel ning poolhaagise voi kesktelghaagise puhul koormus haakepunktis (maksimaalne ja
minimaalne):

2.9. Igale teljele mojuv suurim tehniliselt lubatud koormus/mass:

2.10. Igale teljerithmale rakenduv suurim tehniliselt lubatud koormus/mass:

2.12. Maksimaalne tehniliselt lubatud staatiline vertikaalkoormus/-mass sdiduki haakepunktis:

2.12.2. poolhaagisel voi kesktelghaagisel:

5. TELJED

5.4. Sissetdmmatava(te) telje (telgede) asend:

6. VEDRUSTUS

6.1. Vedrustussiisteemi joonis: (*)

6.2. Iga telje voi teljerithma voi ratta vedrustuse tiiiip ja chitus:

6.6. Rehvid ja rattad

6.6.1. Rehvijratta kombinatsioon(id) (markida rehvimddtme tdhis, minimaalne kandevdime ndit, minimaalne kiirusekategooria tdhis; rataste
puhul mirkida velgede moot (mdddud) ning velje nihk (nihked)

6.6.1.1. TELJED

6.6.1.1.1. Telg 1:

6.6.1.1.2. Telg 2:

6.6.1.1.3. Telg 3:

6.6.1.1.4. Telg 4:
jne

6.6.2. Veereraadiuste {ilemine ja alumine piir:

6.6.2.1. Telg 1:

6.6.2.2. Telg 2:

6.6.2.3. Telg 3:

6.6.2.4. Telg 4:
jne

6.6.3. Tootja soovitatav(ad) rehvirdhk (rehvirdhud):... kPa

8. PIDURID
Esitada tuleb jirgmised iiksikasjalikud andmed, vajaduse korral ka mirgistamisandmed:

8.1. Pidurite tiiiip ja karakteristikud (nagu on mdratletud direktiivi 71/320/EMU 1 lisa punktis 1.6) koos joonisega [nditeks trumlid v&i
kettad, pidurdatud rattad, tthendus pidurdatud ratastega, trummel-/ketaspiduriseadme ja/voi hoordkatete mark ja tiidip, efektiivsed
pidurdavad pinnad, trumlite, klotside ja ketaste raadiused, trumlite mass, reguleerimisseadmed, telje (telgede) ja vedrustuse asjakohased
osad jnel:

8.2. Talitlusskeem, jargmiste pidurisiisteemide kirjeldus ja/voi joonis (nagu on méiratletud direktiivi 71/320/EMU 1 lisa punktis 1.2), niteks

koos jouiilekande ja kontrollseadisega (chitus, reguleerimine, hoovastiku iilekandearvud, juurdepdds kontrollseadisele ja selle asend,
porkmehhanismi talitlusseadised mehaanilise jouiilekande puhul, hoovastiku peamiste osade karakteristikud, silindrid ja peakolvid,
pidurisilindrid voi samavairsed osad elektriliste pidurisiisteemide puhul).

(*) Kui see on vajalik punkti 8.8 selgitamiseks.
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8.2.1. Soidupidurisiisteem:

8.2.2. Rikkepidurisiisteem:

8.2.3. Seisupidurisiisteem:

8.2.4. Mis tahes lisapidurisiisteem:

8.2.5. Paigaltvotu pidurisiisteem

8.5. Mitteblokeeruv pidurisiisteem: jah/ei/vabatahtlik (')

8.5.1. Mitteblokeeruva pidurisiisteemiga sdidukite puhul siisteemi toimimise kirjeldus (sh koik elektroonilised osad), elektriskeemi plokkskeem,
hiidro- v3i pneumoahela skeem:

8.6. Direktiivi 71/320/EMU 11 lisa liite punkti 1.1.4.2 (vdi vajaduse korral XI lisa liite) kohased arvutused ja kdverad:

8.7. Energiaallika kirjeldus ja/voi joonis (ka elektrivoimendiga pidurisiisteemide puhul):

8.7.1. Surudhkpidurisiisteemide puhul t66rohk p, rohumahutifte)s:

8.7.2. Vaakumpidurdussiisteemide puhul algne energiatase mahutite)s:

8.8. Pidurdussiisteemi arvestus: rataste valisringjoonel avalduvate pidurdusjoudude koguvéirtuse ja pidurdusseadisele rakendatava jou suhte
mddramine:

8.9. Pidurisiisteemide lithikirjeldus (vastavalt direktiivi 71/320/EMU IX lisa 1. liite punktile 1.6):

8.10. [ titibi katsetuse ja/voi I tiitibi katsetuse voi III tiiiibi katsetusega seotud erandite taotlemisel tuleb mirkida katseprotokolli number

direktiivi 71/320/EMU VII lisa 2. liite kohaselt:

KUuupaev: ......oooooiiii Andmefail: ...



