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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2024/3099
av den 27 november 2024
om éndring av direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skal:

(1) 1 Europaparlamentets och rddets direktiv. 2009/16/EG (*) faststills regler for systemet for hamnstatskontrol-
linspektioner, varigenom fartyg som kan bli foremadl for kontroll och som anléper unionshamnar inspekteras for att
kontrollera om kompetensen hos besittningen ombord och fartygets skick och utrustning uppfyller kraven
i internationella konventioner om sikerheten f6r manniskoliv till sjoss, om skydd av den marina miljon och om
boende- och arbetsforhallanden pé fartyg, oavsett flagg.

(2)  Direktiv 2009/16/EG grundar sig pd den befintliga frivilliga Gverenskommelsen i samforstandsavtalet om
hamnstatskontroll som undertecknades den 26 januari 1982 (Paris MoU) och begreppen delad inspektionsborda,
riskbaserade maélinriktade val av fartyg for inspektioner, harmoniserade inspektioner och utbyte av inspektions-
resultat.

(3)  Sedan direktiv 2009/16/EG tradde i kraft har det skett fordndringar i det internationella regelverket, sirskilt i Paris
MoU och Internationella sjofartsorganisationen (IMO), och teknisk utveckling. Dessa forandringar och erfarenheter
fran genomforandet av direktiv 2009/16/EG bor beaktas.

(4) Ett antal internationella konventioner har ratificerats av medlemsstaterna och har tritt i kraft sedan 2011. Det ror sig
om den internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, som antogs
den 13 februari 2004 (barlastvattenkonventionen), och den internationella Nairobikonventionen om avligsnande av
vrak, som antogs den 18 maj 2007 (Nairobikonventionen). Dessa internationella konventioner bér dirfor tas med
i forteckningen 6ver de konventioner som omfattas av direktiv 2009/16/EG sd att de kan ges verkan som en del av
systemet for hamnstatskontroll.

(5)  For att mojliggora ett uppdaterat och harmoniserat system for hamnstatskontroll dr det nodvindigt att pa ett
snabbare sitt kunna uppdatera forteckningen over internationella konventioner som ges verkan genom
hamnstatskontroll utan att direktiv 2009/16/EG behéver dndras i sin helhet. Niar en Overenskommen
ratificeringsnivd har ndtts for en internationell konvention, vilket utloser dess ikrafttradande, och efter att den
antagits av de stater som har undertecknat i Paris MoU som ett relevant instrument, bor dirfor forteckningen over
konventioner som avses i direktiv 2009/16/EG uppdateras av kommissionen.

() EUT C, C[2023/876, 8.12.2023, ELL http://data.europa.cu/eli/C/2023/876/oj.
() Europaparlamentets stindpunkt av den 10 april 2024 (innu inte offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 18 november 2024.
()  Europaparlamentets och rddets direktiv 2019/16/EG av den 23 april 2009 om hamnstatskontroll (EUT L 131, 28.5.2009, s. 57).
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Den internationella Hongkongkonventionen om siker och miljoriktig fartygsdtervinning, som antogs den 15 maj
2009 (Hongkongkonventionen), kommer att trida i kraft den 26 juni 2025. Direktiv 2009/16/EG bor foreskriva att
den konventionen ska ges verkan.

Internationella 6verenskommelser och konventioner inom fisket, sdsom 2012 &rs Kapstadenavtal om tillimpningen
av bestimmelserna i 1993 drs Torremolinosprotokoll om internationella Torremolinoskonventionen om sikerhet pd
fiskefartyg (Kapstadenavtalet), Internationella arbetsorganisationens (ILO) konvention nr 188 om arbete ombord pa
fiskefartyg fran 2007 och den internationella konventionen om normer for utbildning, certifiering och vakthdllning
for personal ombord pé fiskefartyg fran 1995 (STCW-F) kan forbittra sikerheten pa fiskefartyg och arbets- och
boendeforhallandena for sjomdn ombord och skapa mer likvirdiga villkor i branschen.

Pé grund av sin ringa storlek ar de flesta fiskefartyg i unionen verksamma p territorialvatten och kommer sannolikt
inte att inspekteras i utlindska hamnar. Detta innebdr i allménhet att endast storre fiskefartyg med en lingd om
24 meter och dirover, enligt definitionen av lingd i Kapstadenavtalet, vilka ocksd dr de fiskefartyg som oftast
omfattas av internationella konventioner, sannolikt kommer att fiska i internationella vatten och anlopa andra
hamnar dn dem i det land dar de dr registrerade och darfor omfattas av hamnstatskontroll. Eftersom de flesta av de
internationella konventioner som ar tillimpliga pé storre fiskefartyg skiljer sig frdn dem som for ndrvarande ges
verkan genom hamnstatskontroll och for att undvika oonskade spridningseffekter till det nuvarande hamnstats-
kontrollsystemet, bor ett parallellt och separat system for hamnstatskontroll for fiskefartyg inrittas.

P4 grund av fiskemonstren besoks emellertid inte alla medlemsstater av sddana storre fiskefartyg. Darfor bor det for
de medlemsstater som vill utfora sddana inspektioner inrittas ett frivilligt system som édr parallellt med och separat
frn det nuvarande systemet for hamnstatskontroll, for att tillhandahalla flexibilitet i hur standarder utvecklas vid
hamnstatskontroll. Ett sddant system for hamnstatskontroll for fiskefartyg med en langd om 24 meter och dirover
kan darfor utvecklas organiskt av medlemsstaterna, stater som har undertecknat Paris MoU och kommissionen utan
att det inkorporeras i nuvarande Paris MoU, for att forbdttra samarbetet om hamnstatskontroll i unionens hamnar
som tar emot sddana fartyg och forbittra sikerheten inom fiskerindringen, inbegripet hilsa och sikerhet for fiskare
ombord. I detta syfte bor en separat modul for den befintliga inspektionsdatabasen utarbetas. Ett sddant frivilligt
system kan vara till hjdlp for medlemsstaterna i samband med ratificeringsforfarandet for Kapstadenavtalet och
forbereda for dess ikrafttridande, vilket bemyndigas genom radets beslut 2014/195/EU (%), for att faststilla hogsta
mojliga standarder for storre fiskefartygs sikerhet.

Mekanismen for rattvis fordelning innebér en fordelning av inspektionsbordan mellan stater som har undertecknat
Paris MoU. Varje stat som har undertecknat tilldelas ett visst antal inspektioner. Detta antal utgor dess
inspektionsplikt eller réttvis fordelning, som ska utforas varje dr. Huruvida fartyget kan bli foremdl for inspektion
avgors i forsta hand av den tid som gitt sedan den senaste inspektionen, jimford med den fartygsriskprofil som
faststiller intervallen mellan inspektionerna och inspektionernas omfattning. Fartyg av prioritet II far inspekteras
medan fartyg av prioritet I maste inspekteras.

Medlemsstaterna bor tilldtas att inte utfora ett visst antal prioriterade inspektioner utan att det paverkar efterlevnaden
av deras inspektionsplikt. For vissa medlemsstater kan antalet prioriterade fartyg som faktiskt anloper deras hamnar
under ett visst ar antingen overstiga eller understiga den tilldelade inspektionsplikten. En alternativ metod for att folja
mekanismen for rittvis fordelning for dessa (Gverbelastade eller underbelastade) medlemsstater konstaterades vara
oflexibel, och det dr darfor nodvindigt att anpassa de berorda bestimmelserna till bestimmelserna i Paris MoU.

Medlemsstaterna far ocksd skjuta upp inspektioner av fartyg under vissa omstdndigheter, forutsatt att fartyget
inspekteras i ndsta anlopshamn eller inom 15 dagar. Den mojligheten bor anpassas s att alla medlemsstater har
mojlighet att utnyttja den. Vissa kategorier av fartyg som anses utgora en hogre risk och darfor kan bli foremal for en
utokad inspektion mdste anmila sin berdknade ankomsttid till hamn 72 timmar innan de ankommer. Efter ett antal
ar drogs dock slutsatsen att den skyldigheten var alltfér betungande for de driftsansvariga och inte tillfor nigot
mervirde, eftersom informationen om den berdknade ankomsttiden redan dr mer lattillganglig for de nationella
myndigheterna i databasen Thetis. P4 grundval av detta avskaffade Paris MoU anmilningsskyldigheten fre ankomst
och direktiv 2009/16/EG bor dirfor anpassas i enlighet med detta.

Rédets beslut 2014/195/EU av den 17 februari 2014 om att bemyndiga medlemsstaterna att underteckna, ratificera eller ansluta sig
till 2012 &rs Kapstadenavtal om tillimpningen av bestimmelserna i 1993 drs Torremolinosprotokoll om internationella
Torremolinoskonventionen om sikerhet pa fiskefartyg frin 1977 (EUT L 106, 9.4.2014, s. 4).
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Under normala omstindigheter ar inspektioner av fartyg av prioritet II inte obligatoriska utan frivilliga.
Medlemsstater som inte far tillrackligt ménga anlop av fartyg som kan bli foremaél for inspektion for att deras arliga
inspektionsplikt ska fullgoras, behover dock inspektera fartyg av prioritet II for att deras arliga inspektionsplikt ska
fullgoras. Eftersom dessa inspektioner i praktiken blir obligatoriska for dessa medlemsstater kan det behovas storre
flexibilitet vid inspektioner av fartyg prioritet II, sarskilt f6r sddana medlemsstater. Det bor darfor vara mojligt for
sidana medlemsstater att skjuta upp dessa inspektioner under forutsittning att de motiverar ett sddant
uppskjutande.

Om en inspektion inte utfors pd grund av extraordindra och oférutsedda omstindigheter som omojliggor utférandet
av en inspektion, sdsom naturkatastrofer, pandemier, hot mot folkhilsan eller terroristattacker, bor den inte riknas
som en utebliven inspektion. Dessa omstindigheter bor vederborligen motiveras och rapporteras till kommissionen.

Under det senaste drtiondet och trots att antalet fartyg som anloper unionens hamnar har okat, inklusive
ndrsjofartstransporter av gods mellan de storsta hamnarna i medlemsstaterna och hamnar i det geografiska Europa
eller i icke-europeiska lander vid Medelhavet och Svarta havet, har sikerhetsprofilen for fartyg som anloper unionens
hamnar forbattrats. Hamnstatskontrollinspektioner anvinds i allt hogre grad for att ge verkan &t miljoritt,
exempelvis nir det giller svavelutslipp eller siker och miljoriktig fartygsatervinning. I detta avseende bor unionen,
i enlighet med sina dtaganden om skyddet av den marina miljon, fortsitta att ut6va sitt ledarskap i en bransch som
regleras bdde pa europeisk och internationell nivd. Den riskprofil for fartyg som utarbetades fére 2009 hade dock
andra prioriteringar och ar inte helt anpassad for att fokusera pa inspektionsinsatserna pa de fartyg som har lagst
miljoprestanda. Darfor bor fartygens riskprofil uppdateras s att den dterspeglar miljoproblemen genom att storre
vikt fésts vid fartygens miljoprestanda.

Efter det att IMO har slutfort 6versynen av sin koldioxidintensitetsindikator (CII) bér kommissionen bedoma om
denna CII dr lamplig som en miljoparameter for faststillande av ett fartygs riskprofil enligt direktiv 2009/16/EG och
overviga att lagga fram ett lagstiftningsforslag, beroende pd vad som ar lampligt.

En ny metod antogs inom ramen for Paris MoU 2019, genom vilken forteckningar for hoga, medelhoga och laga
prestationer upprittades, som ett alternativ till de vita, grd och svarta forteckningarna over flaggstater. Nar de
relevanta genomforandeakterna antas bor sirskild uppmarksamhet dgnas dt den metod med vilken en kategorisering
av flaggstater faststills. Rittvisa bor sakerstillas vid genomforandet enligt detta direktiv av den metoden, sarskilt nar
det giller behandlingen av flaggstater med sma flottor.

Eftersom hamnstatskontrolltjanstemin behover tid for att forbereda och utfora inspektioner dr det viktigt att
sikerstilla att det finns tillrackligt med tid. Detta dr sirskilt relevant vid ut6kade inspektioner, och dven vid
inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg i reguljar trafik, dar fartygets drift kan tas under 6verviagande.

Med tanke pd de utokade inspektionernas omfattning bor de utforas av dtminstone tvd hamnstatskontrol-
linspektorer. Nir detta inte dr mojligt av objektiva skil, sisom hamnarnas sirdrag (begrinsad personal,
tillganglighetsproblem), pa grund av att underrittelsen om ankomst kom med alltfor kort varsel eller pé grund av att
en utokad inspektion dr nodvandig pd grund av oforutsedda faktorer eller faktorer av hogsta prioritet, bor skilen
vederborligen registreras.

Digitalisering dr en viktig del av den tekniska utvecklingen ndr det géller datainsamling och data6verforing, och
syftar till att bidra till kostnadsbesparingar och effektiv anvindning av méanskliga resurser. Antalet fartyg som for
ndrvarande medfor elektroniska certifikat 6kar och forvintas fortsitta att 6ka. Darfor bor hamnstatskontrollens
effektivitet forbattras genom 6kad anvindning av elektroniska certifikat for att mojliggora mer fartygsfokuserade och
bittre forberedda inspektioner.

Hamnstatskontrollen har blivit alltmer komplicerad eftersom nya inspektionskrav ldggs till, antingen enligt
unionsratten eller via IMO, vilket vittnar om den ndra kopplingen mellan hilsa, sikerhet, trygghet och sociala
aspekter. Det finns ddrfor ett behov av att sikerstilla kompetenshojning och omskolning av hamnstatskontrol-
ljanstemédn och kontinuerligt utveckla deras utbildning. Detta kommer att gora det mojligt for hamnstaternas
behoriga myndigheter att verifiera att tillimpliga internationella konventioner om sjosdkerhet och sjofartsskydd, om
skydd for den marina miljon och om boende- och arbetsforhillanden ombord f6ljs av fartyg som anloper deras
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hamnar. Nir en hamnstat utfor sddan 6vervakningsverksamhet far den inte inkrdkta pa flaggstatens befogenheter
enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2013/54/EU (°).

Medlemsstaternas flaggstatsforvaltningar ar i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2009/21/EG (°)
skyldiga att ha ett kvalitetsledningssystem for att kunna hjilpa medlemsstaterna att ytterligare forbattra sina
prestationer som flaggstater och sikerstilla lika villkor for forvaltningarna. Ett liknande krav pé forvaltningar som
utfor hamnstatskontroller bor gora det mojligt for medlemsstaterna att certifiera att dessa forvaltningars
organisation samt strategier, processer, resurser och dokumentation ar lampliga for att uppna det hér direktivets mal.
For att sikerstilla att medlemsstaterna har tillrdckligt med tid att genomféra det kravet bor certifieringen av det
kvalitetsledningssystemet anpassas till det sedvanliga revisionsintervallet for det redan befintliga systemet inom
ramen for direktiv 2009/21/EG.

For att mojliggora att tillimpningen av direktiv 2009/16/EG uppdateras sd att medlemsstaterna kan fullgéra sina
skyldigheter enligt internationell ritt i enlighet med det direktivet bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pd
uppdatering av forteckningen 6ver konventioner inom tillimpningsomradet for direktiv 2009/16/EG och dndring av
forteckningen over forfaranden och riktlinjer for hamnstatskontroll som antagits inom ramen for Paris MoU. Det ar
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor limpliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva,
och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om
battre lagstiftning (). For att sidkerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges
systematiske tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av bestimmelserna i direktiv 2009/16/EG om forteckningen
over konventioner som omfattas av dess tillimpningsomrade, villkoren for tillimpningen av bilaga VII om ut6kade
inspektioner, den enhetliga uppsittningen riktlinjer och forfaranden for skydd och sikerhet samt kraven pd
elektroniska certifikat, bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utovas
i enlighet med Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 (%).

Mot bakgrund av den fullstindiga 6vervakningscykeln for Europeiska sjosikerhetsbyrdns besok i medlemsstaterna
for att overvaka genomférandet av direktiv 2009/16/EG bor kommissionen for forsta gingen utvirdera
genomforandet av det direktivet senast fem ar efter dagen for inforlivande av detta dndringsdirektiv och rapportera
till Europaparlamentet och rddet om detta. Medlemsstaterna bor samarbeta med kommissionen for att samla in alla
uppgifter som behovs for den utvirderingen. Efterfoljande utvirderingar bor ske vart femte ar.

Eftersom malen for detta direktiv inte i tillracklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna pd grund av
sjofartens internationella karaktdr, utan snarare, pd grund av ndtverkseffekterna av att medlemsstaterna vidtar
gemensamma dtgdrder, kan uppnds bidttre pd unionsnivd, kan unionen vidta dtgdrder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som dr nodvindigt for att uppnd dessa mal.

For att kustlosa medlemsstater inte ska aldggas en oproportionerlig administrativ borda bor sddana medlemsstater
genom en de minimis-regel fa avvika frin skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv sd linge som de
uppfyller vissa kriterier.

Direktiv 2009/16/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

Europaparlamentets och radets direktiv 2013/54/EU av den 20 november 2013 om vissa flaggstaters ansvar i friga om efterlevnad
och verkstallighet av 2006 drs konvention om arbete till sjéss (EUT L 329, 10.12.2013, s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgorande av flaggstatsforpliktelser (EUT L 131,
28.5.2009, s. 132).

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

Europaparlamentets och rdets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmdnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2009/16/EG

Direktiv 2009/16/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Tartikel 2 ska forsta stycket dndras pa foljande satt:
a) Led 1 ska dndras pd foljande sitt:
i) Led d ska ersittas med foljande:

”d) 1978 érs internationella konvention angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning
(STCW-konventionen).”

i) Foljande led ska liggas till:

") 2004 dars internationella konvention om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment
(barlastvattenkonventionen).

m) 2007 &rs internationella Nairobikonvention om avligsnande av vrak (Nairobikonventionen).

n) 2009 drs internationella Hongkongkonvention om siker och miljoriktig fartygsitervinning (Hongkongkon-
ventionen).”

b) Led 3 ska utgd.
¢) Foljande led ska inforas:

”8a. inspektion: en kontroll av fartygets skick, dess utrustning och dess besittning pa grundval av tillimpliga
konventioner, utford av en inspektor; inspektionen dr inte en besiktning for utfirdande, erkdnnande eller
fornyelse av foreskrivna certifikat, och den efterfoljande inspektionsrapport som limnas till befilhavaren ar
inte ett certifikat.”

d) Leden 11, 12 och 13 ska ersittas med foljande:

"11. inledande inspektion: en inspektion ombord pd ett fartyg som utfors av en inspektor, inbegripet dtminstone de
kontroller som krévs enligt artikel 13.1.

12. mer ingdende inspektion: en inspektion som inbegriper de delar som ingdr i en inledande inspektion, genom
vilken fartyget, dess utrustning och besittning under de omstindigheter som nirmare anges i artikel 13.3 helt
eller, om detta ar lampligare, delvis gors till foremal for en undersokning av mer djupgdende karaktir som avser
fartygets konstruktion, utrustning, bemanning, boende- och arbetsforhallanden samt efterlevnaden av de
driftsanvisningar som géller ombord.

13. utdkad inspektion: en inspektion som inbegriper som minst de punkter som anges i bilaga VII och de delar som
ingdr i en inledande inspektion; en utokad inspektion far inbegripa en mer ingdende inspektion om det finns
otvetydiga skil for detta i enlighet med artikel 13.3.”

e) Led 20 ska ersittas med foljande:

”20. foreskrivet certifikat: certifikat utfirdat av en flaggstat eller pd dess vdgnar i enlighet med tillimpliga
konventioner.”

2. Artikel 3 ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Punkterna 3 och 4 ska ersittas med foljande:

"3, Vid inspektion av ett fartyg vars flaggstat inte dr part i en konvention ska medlemsstaterna sikerstilla att
detta fartyg och dess besittning inte behandlas fordelaktigare dn ett fartyg vars flaggstat dr part i den konventionen.
Ett sddant fartyg ska underkastas en mer ingdende inspektion i enlighet med de forfaranden som upprittats inom
ramen for Paris MoU. Ett fartyg vars flaggstat inte ar part i CLC 92, bunkerkonventionen 2001 eller

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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Nairobikonventionen ska dock inte automatiskt underkastas en mer ingdende inspektion, om fartyget har det
certifikat som krévs, utfirdat av en stat som ar part i dessa konventioner, och den inspektor som genomfor
inspektionen beslutar att en mer ingdende inspektion inte dr nodvindig. Detta beslut och skilen till det ska
registreras i inspektionsdatabasen.

4.  Fiskefartyg med en lingd under 24 meter, orlogsfartyg, militdra hjalpfartyg, primitivt konstruerade trifartyg,
statsfartyg som inte anvinds kommersiellt och fritidsbatar som inte anvinds i handelssjofart ska inte omfattas av
detta direktiv. Vid tillimpning av detta direktiv ska ett fiskefartygs lingd faststillas i enlighet med 2012 ars
Kapstadenavtal om tillimpningen av bestimmelserna i 1993 drs Torremolinosprotokoll om internationella
Torremolinoskonventionen om sikerhet pa fiskefartyg.”

b) Foljande punkt ska inforas:

"4a.  Medlemsstaterna far utfora hamnstatskontrollinspektioner av fiskefartyg med en lingd om 24 meter och
ddrover. Kommissionen far, i samarbete med de stater som har undertecknat Paris MoU, anta riktlinjer for att
faststilla den detaljerade utformningen av ett sidant parallellt och separat sirskilt system for hamnstatskontroll for
dessa fiskefartyg.”

[ artikel 5 ska foljande punkt inforas:

"2a.  Inspektioner av fartyg som utfors av en medlemsstat och som oOverskrider den medlemsstatens arliga
inspektionsplikt med 20 % eller mer ska inte beaktas vid berdkningen av den érliga inspektionsplikten for parter i Paris
MoU.”

Artikel 6 ska ersittas med foljande:

"Artikel 6

Nirmare regler for fullgérande av inspektionsplikten

1. En medlemsstat som inte utfor de inspektioner som kravs enligt artikel 5.2 a ska icke desto mindre anses uppfylla
det kravet om sddana uteblivna inspektioner inte overstiger 10 % av det totala antalet fartyg av prioritet I som anloper
dess hamnar och ankarplatser, oavsett deras riskprofil.

2. Utan hinder av den procentandel uteblivna inspektioner som avses i punkt 1 ska medlemsstaterna prioritera
inspektionen av fartyg som enligt information fran inspektionsdatabasen sillan anloper hamnar i unionen.

3. Utan hinder av den procentandel uteblivna inspektioner som avses i punkt 1 ska medlemsstaterna, for fartyg av
prioritet I som anloper ankarplatser, prioritera inspektion av fartyg med hog riskprofil som enligt information frdn
inspektionsdatabasen sillan anléper hamnar i unionen.”

I artikel 7 ska rubriken och punkterna 1 och 2 ersittas med foljande:

"Artikel 7

Nirmare regler for en balanserad inspektionsplikt i hela unionen

1. En medlemsstat i vilken det totala antalet anlop av fartyg av prioritet I 6verstiger den inspektionsandel som avses
i artikel 5.2 b ska anses fullgora sin rliga inspektionsplikt om antalet inspektioner som utfors av den medlemsstaten
minst motsvarar dess inspektionsandel enligt artikel 5.2 b och den medlemsstaten inte missar mer dn 40 % av det totala
antalet fartyg av prioritet I som anloper dess hamnar och ankarplatser.

2. En medlemsstat i vilken det totala antalet anlop av fartyg av prioritet I och fartyg av prioritet IT understiger 150 %
av den inspektionsandel som avses i artikel 5.2 b ska icke desto mindre anses fullgora sin arliga inspektionsplikt om
den medlemsstaten utfor inspektioner av tva tredjedelar av det totala antalet fartyg av prioritet I och fartyg av prioritet
Il som anloper dess hamnar och ankarplatser.”

Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkterna 1, 2 och 3 ska ersittas med foljande:
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"1.  En medlemsstat far besluta att skjuta upp inspektionen av ett fartyg av prioritet I eller prioritet I i ndgot av
foljande fall:

a) Om inspektionen skulle kunna utforas vid ett senare anlop av fartyget i samma medlemsstat inom 15 dagar frdn
den faktiska avgangstiden, forutsatt att fartyget under mellantiden inte anloper ndgon annan hamn i unionen
eller Paris MoU-regionen, med undantag for samtliga hamnar i fartygets flaggstat.

b) Om inspektionen skulle kunna utforas i en annan anlépshamn i unionen eller Paris MoU-regionen inom 15
dagar frin den faktiska avgdngstiden, forutsatt att den stat dir en sddan anlopshamn ar beldgen har samtyckt till
inspektionen i forvig.

¢) Om inspektionen av ett fartyg, inbegripet ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar
trafik, skulle kunna utforas i samma anlopshamn inom 15 dagar frdn den faktiska avgangstiden.

Om en medlemsstat beslutar att skjuta upp en inspektion enligt forsta stycket ska den uppskjutna inspektionen inte
riknas in i den medlemsstatens fullgérande av sin drliga inspektionsplikt som avses i artiklarna 6 och 7 om den
uppskjutna inspektionen registreras som sddan i inspektionsdatabasen.

2. Om en inspektion inte utfors av ett fartyg av prioritet I eller prioritet I av operativa skl ska den inte rdknas
som en utebliven inspektion, forutsatt att skalet till att inspektionen inte utfors registreras i inspektionsdatabasen
och ndgon av foljande exceptionella omstindigheter foreligger:

a) Den behoriga myndigheten anser att inspektionen kan utgora en risk for inspektorernas, fartygets eller
besittningens sikerhet, eller for hamnen eller den marina miljon.

b) Fartygets hamnanlop dger rum enbart nattetid.
¢) Anlopstiden dr for kort for att inspektionen ska kunna utféras pd ett tillfredsstallande sitt.

Om omstindigheter enligt led b foreligger ska medlemsstaterna vidta nodvandiga dtgarder for att sakerstdlla att
fartyg som regelbundet anloper nattetid kan bli inspekterade pa lampligt sitt.

3. Om en inspektion av ett fartyg vid ankarplats inte utfors, ska detta inte riknas som en utebliven inspektion
i foljande fall:

a) Nar fartyget inspekteras i en annan hamn eller vid en annan ankarplats i unionen eller Paris MoU-regionen
i enlighet med bilaga I inom 15 dagar frdn den faktiska avgdngstiden.

b) Nir fartyget endast anloper nattetid eller om anlopet ar for kort for att inspektionen ska kunna utforas pa ett
tillfredsstillande sitt, forutsatt att skilet till att inspektionen inte utfors registreras i inspektionsdatabasen.

¢) Nir den behoriga myndigheten anser att inspektionen skulle utgora en risk for inspektorernas, fartygets eller
besittningens sikerhet, eller for hamnen eller den marina miljon, forutsatt att skalet till att inspektionen inte
utfors registreras i inspektionsdatabasen.”

Foljande punkt ska ldggas till:

4. Om en inspektion inte utfors pd grund av extraordindra och oforutsedda omstandigheter ska den inte riknas
som en utebliven inspektion, och skalet till att inspektionen inte utfors ska registreras i inspektionsdatabasen. Dessa
omstindigheter ska vederborligen motiveras och rapporteras till kommissionen.”

7. Artikel 9 ska utgd.

8. Artikel 10.2 och 10.3 ska ersittas med foljande:

"

Ett fartygs riskprofil ska bestimmas genom en kombination av generiska, historiska och miljobaserade

riskparametrar enligt foljande:

a)

Generiska parametrar
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Generiska parametrar ska grunda sig pd typ, alder, flagg, berorda erkidnda organisationer och foretagets
prestationsnivd i enlighet med bilaga I del 1.1 och bilaga II.

b) Historiska parametrar

Historiska parametrar ska grunda sig pd antalet brister och kvarhallanden under en viss period i enlighet med

bilaga I del 1.2 och bilaga II.

¢) Miljoparametrar
Miljoparametrar ska grunda sig pa antalet brister som ror Marpol 73/78, AFS 2001, barlastvattenkonventionen,
CLC 92, bunkerkonventionen 2001, Nairobikonventionen och Hongkongkonventionen i enlighet med bilaga I del 1.3

och bilaga IL

3. Kommissionen ska anta genomférandeakter som faststiller en metod for bedomning av generiska riskparametrar,
framfor allt vad avser de flaggstatskriterier och kriterier for foretags prestationsnivd som antogs inom ramen for Paris
MoU 2019, genom vilken forteckningar over héga, medelhoga och ldga prestationer upprittades. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 31.2.”

9. Artikel 13 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1 c ska ersdttas med foljande:

”c) forvissar sig om fartygets allminna skick, inklusive sanitira forhdllanden, inbegripet i maskinutrymme och
i bostadsutrymmen.”

b) Punkt 2 ska utgd.
10. Artikel 14 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Fartyg i ndgon av foljande kategorier kan bli foremadl for en utokad inspektion i enlighet med bilaga I del I 3A
och 3B:

a) Fartyg med hog riskprofil.

b) Passagerarfartyg, bulkfartyg, oljefartyg, gasfartyg, tankfartyg for skadliga flytande dmnen (NLS) eller
kemikalietankfartyg som dr éldre 4n tolv ar.

¢) Fartyg med hog riskprofil eller passagerarfartyg, bulkfartyg, oljefartyg, gasfartyg, tankfartyg for skadliga flytande
amnen (NLS) eller kemikalietankfartyg som dr aldre dn tolv ar i fall dar faktorer av hogsta prioritet eller
oforutsedda faktorer foreligger.

d) Fartyg som ska inspekteras efter ett tilltridesforbud som utfirdats i enlighet med artiklarna 16 och 21.4.”
b) Punkt 3 ska utga.
¢) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. En utokad inspektion ska i mojligaste man utforas av minst tvd hamnstatskontrollinspektorer. Om detta inte
ar mojligt ska skilen vederborligen registreras i inspektionsdatabasen. Den utdkade inspektionens omfattning,
inbegripet de riskomrdden som ska ingd, anges i bilaga VII. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att
faststdlla nirmare bestimmelser for att sdkerstilla enhetliga villkor for tillimpningen av bilaga VII. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 31.2.”

11. Artikel 14a ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Artiklarna 11 a och 14 ska inte tillimpas pd ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg
i reguljdr trafik som inspekterats enligt den hir artikeln.”

b) Foljande punkt ska inforas:
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"4a.  Fartygets driftsansvarige eller befilhavare ska sikerstilla att myndigheten fér tillrackligt med tid pé sig for att
utfora de inspektioner som foreskrivs i punkterna 1.1 och 2 a i bilaga XVIL”

12. Artikel 16 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkterna 1-4 ska ersittas med foljande:
”1. En medlemsstat ska forbjuda tilltrade till sina hamnar och ankarplatser for varje fartyg som

a) dr flaggat i en stat som finns med pd den forteckning 6ver stater med ldga prestationer som antas i enlighet med
Paris MoU pa grundval av information registrerad i inspektionsdatabasen och offentliggérs av kommissionen
varje dr, och som har kvarhdllits mer 4n tvd gdnger under de senaste 36 médnaderna i en hamn eller pa en
ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har undertecknat Paris MoU, eller

b) idr flaggat i en stat som finns med péd den forteckning 6ver stater med hoga eller medelhdga prestationer som
antas i enlighet med Paris MoU pa grundval av information registrerad i inspektionsdatabasen och offentliggors
av kommissionen varje dr, och som har kvarhallits mer 4dn tvd gdnger under de senaste 24 ménaderna i en hamn
eller pa en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har undertecknat Paris MoU.

Forsta stycket i denna punkt ska inte tillimpas i de situationer som avses i artikel 21.6.

Tilltradesforbudet ska vara tillimpligt sd snart fartyget limnar den hamn eller ankarplats ddr det kvarhillits for
tredje gdngen och dir ett tilltradesforbud har utfardats.

2. Tilltradesforbudet far hivas endast om de villkor som anges i punkterna 3—-6 i bilaga VIII har uppfyllts, dock
tidigast tre médnader efter utfirdandet.

Om fartyget blir foremal for tilltradesforbud for andra gangen, far det tilltridesforbudet hévas forst efter en period
pa tolv ménader.

3. Om fartyget direfter hélls kvar i en hamn eller pd en ankarplats i en medlemsstat eller en stat som har
undertecknat Paris MoU ska fartyget végras tilltrade till hamnar eller ankarplatser i unionen. Ett sdant tredje
tilltradesforbud far hidvas 24 ménader efter det att detta forbud utfirdats, men endast om

a) fartyget dr flaggat i en stat som pd grund av sin kvarhallandefrekvens inte omfattas av vare sig forteckningen over
stater med laga prestationer eller forteckningen over stater med medelhdga prestationer,

b) det foreskrivna certifikatet och klasscertifikatet for fartyget har utfirdats av en eller flera organisationer som
erkdnts enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 391/2009 (*),

¢) fartyget forvaltas av ett foretag med hog prestationsnivéd enligt bilaga I del 1.1, och
d) villkoren i punkterna 3-6 i bilaga VIII 4r uppfyllda.

Ett fartyg som efter 24 mdanader efter det att tilltradesforbudet utfardades inte uppfyller de kriterier som anges
i forsta stycket ska permanent vigras tilltrde till hamnar och ankarplatser i unionen.

4. Varje senare kvarhallande efter ett tredje tilltrddesforbud, i en hamn eller pé en ankarplats i unionen, av ett
fartyg som for flagg fran en stat som finns med pa forteckningen over stater med medelhoga eller ldga prestationer
ska leda till att fartyget permanent vigras tilltrade till hamnar eller ankarplatser i unionen.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma regler
och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009,
s. 11).

b) Foljande punkter ska inforas:
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"4a.  Ett fartyg som for flagg frin en stat som finns med pé forteckningen over stater med hoga prestationer och
som har vigrats tilltride minst tre gdnger och kvarhélls i en hamn eller pa en ankarplats i unionen vid tidpunkten
for dess forsta inspektion i unionen sedan detta tredje eller eventuella dirpé foljande tilltradesforbud, ska

a) vdgras tilltrade till alla hamnar och ankarplatser i unionen under en period pa 24 manader, om dess foreskrivna
certifikat och klasscertifikat dr utfirdade av en eller flera organisationer som erkants enligt forordning (EG)
nr 391/2009,

b) permanent vagras tilltrade till alla hamnar och ankarplatser i unionen, om fartygets foreskrivna certifikat och
klasscertifikat inte dr utfirdade av en eller flera organisationer som erkénts enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 391/2009.

4b.  Perioder av tilltridesforbud pd grund av flera kvarhéllanden ska forlingas med tolv manader i fall dir en
atgard for tilltradesforbud i enlighet med artikel 21.4 4r tillimplig.”

13. I artikel 17 ska forsta stycket ersittas med foljande:

”Nar en inspektion slutforts ska inspektoren sammanstalla en inspektionsrapport i enlighet med bilaga IX. En kopia av
inspektionsrapporten ska limnas till fartygets befilhavare.”

14. T artikel 19.4 ska forsta stycket ersittas med foljande:

4. Om inspektionen visar att fartyget inte dr utrustat med ett fungerande VDR-system, och anvindning av ett
sadant system &r obligatorisk enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/59/EG (*), ska den behoriga
myndigheten sakerstilla att fartyget kvarhalls.

(*)  Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett vervaknings- och
informationssystem for sj6trafik i gemenskapen och om upphivande av ridets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208,
5.8.2002, s. 10).”

15. Artikel 20.1 ska ersdttas med f6ljande:

1. Fartygets dgare eller driftsansvarige eller dgarens eller den driftsansvariges representant i medlemsstaten ska ha
ritt att overklaga en behorig myndighets kvarhdllande eller tilltradesforbud. Ett Gverklagande ska inte hindra att
kvarhéllandet eller tilltradesforbudet verkstills.”

16. Artikel 21 ska dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 4 ska ersdttas med f6ljande:

4. Medlemsstaterna ska vidta dtgarder for att sikerstilla att de fartyg som avses i punkt 1 i denna artikel och de
kvarhdllna fartyg som avses i artikel 19.2 vagras tilltrade till alla hamnar och ankarplatser i unionen om fartyget

a) fortsdtter sin resa utan att uppfylla de villkor som den behoriga myndigheten i ndgon medlemsstat har uppstallt
i inspektionshamnen, eller

b) tillats fortsdtta sin resa pd villkor att de uppfyller tillimpliga konventionskrav genom att darefter anlopa det
reparationsvarv som anvisats enligt punkt 1 i denna artikel, men underléter att gora detta.

Tilltradesforbudet ska borja tillimpas samma dag som det utfirdas. Tilltradesforbudet far hivas endast om de villkor
som anges i punkterna 3-6 i bilaga VIII har uppfyllts, dock tidigast tolv mdnader efter utfirdandet.”

=

Punkterna 5 och 6 ska ersittas med foljande:

5. Under de omstindigheter som avses i punkt 4 forsta stycket a ska den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dir fartyget befanns vara undermaéligt omedelbart uppmérksamma de behoriga myndigheterna i alla
ovriga medlemsstater pa detta.
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17.

18.

19.

Under de omstindigheter som avses i punkt 4 forsta stycket b ska den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir
reparationsvarvet ar beldget informera myndigheten i den medlemsstat dar fartyget befanns vara undermaligt om
huruvida fartyget har anlint. Nir den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar fartyget befanns vara
undermaligt far kinnedom om att fartyget inte har anlopt reparationsvarvet, ska den omedelbart uppmirksamma
de behoriga myndigheterna i alla 6vriga medlemsstater pa detta.

Under de omstindigheter som avses i punkt 4 forsta stycket b, om det reparationsvarv som anvisats enligt punkt 1
inte dr beldget i en medlemsstat, och den behériga myndigheten i den medlemsstat dar fartyget befanns vara
undermdligt fir kdnnedom om att fartyget inte har anlopt ndgot reparationsvarv, ska den omedelbart
uppmirksamma de behoriga myndigheterna i alla 6vriga medlemsstater pa detta.

Innan fartyget vigras tilltride far en medlemsstat begira Gverlggningar med administrationen i det berorda
fartygets flaggstat.

6.  Med avvikelse fran punkt 4 fir ett fartyg som avses i den punkten tillatas tilltrade till en anvisad hamn eller
ankarplats av ber6rd myndighet i hamnstaten om force majeure eller overordnade sikerhetsskal foreligger, for att
minska eller begrdnsa fororeningsrisk eller for att ratta till brister i enlighet med punkt 1, forutsatt att fartygets
dgare, driftsansvarige eller befilhavare har vidtagit limpliga dtgarder for att sikerstilla det berorda fartygets sikra
anlop eller tilltrade till en ankarplats vilka 4r godtagbara for den behoriga myndigheten i den medlemsstaten.”

Artikel 22.7 ska ersittas med foljande:

7. Kommissionen ska, i samarbete med medlemsstaterna och de stater som har undertecknat Paris MoU och
baserat pd den sakkunskap och de erfarenheter som erhéllits pd medlemsstatsniva i unionen och inom ramen for Paris
MoU, utarbeta ett yrkes utbildningsprogram till stod for medlemsstaternas utbildning och kompetensbedémning av
hamnstatskontrollinspektorer for att komplettera Paris MoU:s utbildningsprogram i syfte att harmonisera praxisen for
hamnstatskontroll.

I samarbete med medlemsstaterna och de stater som har undertecknat Paris MoU ska kommissionen kontinuerligt
identifiera och bemoéta nya utbildningsbehov, tillhandahalla bidrag till dndringar av kursplanerna, laroplanerna och
innehallet i utbildningsprogrammet for inspektorer, sirskilt nar det géller nya utmaningar pé sjosikerhetsomradet som
ror miljomassiga och sociala frdgor, arbetsmarknadsfrigor och ny teknik samt tillhandahalla bidrag som ror de
ytterligare skyldigheter som foljer av de relevanta instrumenten.”

Artikel 23.1 och 23.2 ska ersittas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska vidta lampliga dtgarder for att sikerstilla att lotsar i medlemsstaterna som ar verksamma
vid fartygs ankomst till eller avgdng frén kaj eller annan fortojningsplats eller som ér verksamma pa fartyg vid resa till
en hamn eller i transit inom en medlemsstat omedelbart informerar den behoriga myndigheten i hamn- eller
kuststaten, om de vid utdvande av sin normala verksamhet uppmarksammar uppenbara avvikelser som menligt kan
inverka pa sikerheten, inbegripet fartygets sikra framforande eller sdkerheten for sjomin ombord, eller som kan utgora
ett hot mot den marina miljon.

2. Om hamnmyndigheterna eller hamnorganen i samband med sin normala verksamhet uppmarksammar att ett
fartyg i deras hamn uppvisar uppenbara avvikelser som kan inverka menligt pa sakerheten, inbegripet fartygets sikra
framforande eller sakerheten for sjomidn ombord, eller som kan utgéra ett hot mot den marina miljon, ska
myndigheten eller organet i frdga omedelbart upplysa hamnstatens behoriga myndighet om detta.”

Artikel 24.2 och 24.3 ska ersittas med foljande:

"2. Medlemsstaterna ska vidta limpliga dtgarder for att sikerstilla att information om faktisk ankomst- och
avgangstid for alla fartyg som anloper deras hamnar eller ankarplatser, tillsammans med en uppgift som identifierar
den berorda hamnen eller ankarplatsen, overfors till inspektionsdatabasen inom tre timmar frén ankomst- respektive
avgangstiden via unionens system for informationsutbyte inom sjofarten SafeSeaNet som avses i artikel 3 s i direktiv
2002/59/EG. S& snart de har overfort sidana uppgifter till inspektionsdatabasen via SafeSeaNet behover
medlemsstaterna inte limna uppgifter i enlighet med punkterna 1.2 och 2 a och b i bilaga XIV till detta direktiv.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att uppgifter om inspektioner som utfors i enlighet med detta direktiv overfors
till inspektionsdatabasen s snart inspektionsrapporten har utarbetats eller kvarhdllandet har hévts.
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Medlemsstaterna ska inom 72 timmar sékerstilla att de uppgifter som overforts till inspektionsdatabasen blir godkinda
for offentliggorande. Inspektionsrapporten ska innan den overfors till databasen valideras, om genomforbart, av en
hamnstatskontrollinspektor eller av en annan vederborligen godkdnd person som &r anstilld vid den behoriga
myndigheten och som inte ingick i den grupp som utférde inspektionen.”

20. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 24a

Elektroniska certifikat

Kommissionen ska i ndra samarbete med medlemsstaterna anta genomférandeakter for att faststilla funktionella och
tekniska specifikationer for ett valideringsverktyg for elektroniska foreskrivna certifikat. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 31.2.”

21. Artikel 25 ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 25

Informationsutbyte och samarbete

Varje medlemsstat ska sdkerstilla att dess hamnmyndigheter eller hamnorgan och andra berdrda myndigheter eller
organ som har foljande typer av information ger informationen till den behériga myndigheten:

a) Information om fartyg som inte har limnat ndgon information i enlighet med kraven i detta direktiv, direktiv
2002/59/EG och Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 (*) samt, nir sd r lampligt, forordning (EG)
nr 725/2004.

b) Information om fartyg som har gatt till sjoss utan att ha foljt artikel 7 i direktiv (EU) 2019/883.
¢) Information om fartyg som har vigrats tilltrade eller avvisats frdn hamn av skyddsskal.

d) Information om uppenbara avvikelser som rapporterats i enlighet med artikel 23.

(*)  Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/883 av den 17 april 2019 om mottagningsanordningar
i hamn for avlimning av avfall fran fartyg (EUT L 151, 7.6.2019, s. 116).”

22. Artikel 30 ska ersittas med foljande:

"Artikel 30
Kontroll av medlemsstaternas genomférande och prestationsnivier
Kommissionen ska samla in den information som behovs och gora besok i medlemsstaterna for att sikerstilla att detta

direktiv genomfors pd ett effektivt sitt och for att i enlighet med forordning (EG) nr 1406/2002 kontrollera att hela
unionssystemet for hamnstatskontroll fungerar.

Varje medlemsstat ska utarbeta, genomfora och uppritthalla ett kvalitetsledningssystem som omfattar de operativa
delar av den flaggstatsrelaterade verksamheten inom dess forvaltning som ér direkt involverade i inspektioner. Detta
kvalitetsledningssystem ska certifieras i enlighet med tillimpliga internationella kvalitetsstandarder senast den 6 juli
2032

23. Artikel 30a ska ersittas med f6ljande:

"Artikel 30a
Delegerade akter
Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 30b for att dndra artikel 2.1 med avseende pa

forteckningen over konventioner déri, ndr sddana konventioner har antagits som ett relevant instrument inom ramen
for Paris MoU, och for att dndra bilaga VI i syfte att gora tilligg till eller uppdatera den forteckning Gver forfaranden,
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24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

1.

riktlinjer, instruktioner och cirkuldr for hamnstatskontroll som antagits inom ramen for Paris MoU och som &terfinns
i den bilagan.”

Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 31a

Andringar av konventionerna

Andringar av konventionerna ska tillimpas utan att det paverkar det forfarande for kontroll av dverensstimmelse som
anges i artikel 5 i forordning (EG) nr 2099/2002.”

Artikel 33 ska ersittas med foljande:

"Artikel 33

Genomforandeakter

Nir de genomforandeakter som avses i artiklarna 10.3, 14.4, 15.4, 18a.7, 23.5 och 24a.1 samt artikel 27 andra stycket
antas i enlighet med de forfaranden som avses i artikel 31.2 ska kommissionen sarskilt vinnldgga sig om att sakerstilla
att dessa genomforandeakter tar hinsyn till den sakkunskap och de erfarenheter som erhillits genom inspektions-
systemet i unionen och bygger pa sakkunskapen fran Paris MoU.”

Artikel 35 ska ersittas med foljande:

"Artikel 35

Oversyn av genomforandet

Kommissionen ska senast den 6 juli 2032 och direfter vart femte ar dverlimna en rapport till Europaparlamentet och
rddet om genomférandet och efterlevnaden av detta direktiv. Kommissionen ska pa grundval av den rapporten faststilla
om det dr nodvandigt att lagga fram ett lagstiftningsforslag om dndring av detta direktiv eller om ytterligare rattsakter
pa omradet.

Efter det att IMO har slutfort 6versynen av sin koldioxidintensitetsindikator (CII) ska kommissionen beddma om denna
CII 4r lamplig som en miljoparameter for faststillande av ett fartygs riskprofil enligt detta direktiv. P4 grundval av
denna bedémning ska kommissionen verviga att ldgga fram ett lagstiftningsforslag, beroende pd vad som ar limpligt.”

Bilaga I ska ersittas med texten i bilaga I till detta direktiv.
Bilaga I ska ersdttas med texten i bilaga II till detta direktiv.
Bilaga III ska utgd.

Bilaga IV ska ersdttas med texten i bilaga III till detta direktiv.
Bilaga VI ska ersittas med texten i bilaga IV till detta direktiv.
Bilaga VIII ska ersdttas med texten i bilaga V till detta direktiv.

Bilaga XII ska ersittas med texten i bilaga VI till detta direktiv.

Artikel 2

Inférlivande

Medlemsstaterna ska senast den 6 juli 2027 anta och offentliggora de bestimmelser i lagar och andra forfattningar

som dr nodvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hanvisning nér de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

2.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de antar

inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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3. Med avvikelse frén punkt 1 fir medlemsstaterna avvika fran skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv
om de inte har kusthamnar och kan visa att mindre dn 5 % av det totala antal enskilda fartyg som varje ar under de tre
foregaende dren anlopt deras flodhamnar omfattas av detta direktiv.
Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg den 27 november 2024.
Pd Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
R. METSOLA BOKA J.
Ordforande Ordforande

14/27 ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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BILAGA 1

"BILAGA 1

BESTANDSDELARNA I GEMENSKAPENS SYSTEM FOR HAMNSTATSINSPEKTION

(enligt artikel 5)

Foljande faktorer och omrdden ska ingd i gemenskapens system for hamnstatsinspektion:
I. Fartygens riskprofil

Ett fartygs riskprofil ska avgoras av en kombination av foljande generiska och historiska parametrar och
miljoparametrar.

1. Generiska parametrar

a) Fartygstyp

Passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga flytande dmnen (NLS) eller
kemikalietankfartyg ska anses utgéra en hogre risk.

b) Fartygets alder
Fartyg som dr dldre 4n 12 ar ska anses utgora en hogre risk.
¢) Flaggstatens prestationsniva

i) Fartyg flaggade i en stat med hog kvarhallandefrekvens i unionen och Paris MoU-regionen ska anses utgora en
hogre risk.

i) Fartyg flaggade i en stat med 1ag kvarhéllandefrekvens i unionen och Paris MoU-regionen ska anses utgora en
lagre risk.

iii) Fartyg flaggade i en stat som har ratificerat alla de bindande IMO- och ILO-instrument som fortecknas
i artikel 2.1 ska anses utgéra en lagre risk.

d) Erkdnda organisationer

i) Fartyg certifierade av en erkdnd organisation vars prestationsnivd dr lig eller mycket lig i friga om
kvarhallandefrekvens i unionen och Paris MoU-regionen ska anses utgora en hogre risk.

ii) Fartyg certifierade av en erkdnd organisation vars prestationsniva dr hog i friga om kvarhéllandefrekvens
i unionen och Paris MoU-regionen ska anses utgora en ligre risk.

iii) Fartyg certifierade av organisationer erkdnda i enlighet med forordning (EG) nr 391/2009.
e) Foretagets prestationsniva

i) Fartyg tillhorande ett foretag vars prestationsnivd dr ldg eller mycket ldg enligt dess fartygs brist- och
kvarhallandefrekvens i unionen och Paris MoU-regionen ska anses utgora en hogre risk.

ii) Fartyg tillhorande ett foretag vars prestationsnivd dr hog enligt dess fartygs brist- och kvarhéllandefrekvens
i unionen och Paris MoU-regionen ska anses utgora en lagre risk.

2. Historiska parametrar

i) Fartyg som har hallits kvar mer 4n en ging ska anses utgora en hogre risk.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj 15/27
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ii) Fartyg som vid inspektion(er) om utforts under den period som avses i bilaga Il har uppvisat ett lagre antal brister
an det som anges i bilaga II ska anses utgora en lagre risk.

iii) Fartyg som inte har héllits kvar under den period som avses i bilaga II ska anses utgora en lagre risk.

Pd grundval av en samlad bedomning av riskparametrarna med hjilp av en viktning som avspeglar varje parameters
relativa inflytande pé fartygets totala risk ska fartygets riskprofil faststillas till ndgon av foljande beteckningar:

— Hog risk.
— Normal risk.
— Lag risk.

Vid faststallandet av dessa riskprofiler ska storre vikt laggas vid fartygstyp, flaggstatens och foretagets prestationsniva
och erkidnda organisationer.

3. Miljoparametrar

Fartyg som vid inspektion(er) under den period som avses i bilaga Il har uppvisat ett hogre antal brister relaterade till
Marpol 73/78, AFS 2001, barlastvattenkonventionen, CLC 92, bunkerkonventionen 2001, Nairobikonventionen och
Hongkongkonventionen dn vad som anges i bilaga II, ska anses utgéra en hogre risk.

II. Inspektion av fartyg
1. Periodiska inspektioner

Periodiska inspektioner ska utforas med i forvdg bestimda intervaller. Deras frekvens ska avgoras av fartygets
riskprofil. For hogriskfartyg far intervallet inte Gverstiga sex manader. For fartyg med ovriga riskprofiler ska lagre
risk innebira langre intervall.

Medlemsstaterna ska utfora periodisk inspektion pa foljande fartyg:

— Hogriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn eller vid ndgon ankarplats i unionen eller Paris
MoU-regionen under de senaste sex ménaderna. Hogriskfartyg kan inspekteras frin och med den femte
ménaden.

— Normalriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn eller vid ndgon ankarplats i unionen eller Paris
MoU-regionen under de senaste tolv madnaderna. Normalriskfartyg kan inspekteras frdn och med den tionde
ménaden.

— Lagriskfartyg som inte har inspekterats i ndgon hamn eller vid ndgon ankarplats i unionen eller Paris
MoU-regionen under de senaste 36 manaderna. Lagriskfartyg kan inspekteras fran och med den 24:e ménaden.

2. Tillaggsinspektioner

Fartyg for vilka foljande faktorer av hogsta prioritet eller oférutsedda faktorer géller ska inspekteras oavsett nar de
senast genomgick en periodisk inspektion. Huruvida det behovs en sddan tilliggsinspektion pd grundval av
oforutsedda faktorer overlits dock at inspektoren att yrkesmdssigt bedoma.

2A. Faktorer av hogsta prioritet

Fartyg for vilka foljande faktorer av hogsta prioritet giller ska inspekteras oavsett nir de senast genomgick en
periodisk inspektion:

— Fartyg som av sikerhetsskal har avstingts eller dragits tillbaka frdn sin klass efter den senaste inspektionen
i unionen eller Paris MoU-regionen.

— Fartyg som har rapporterats eller anmélts av en annan medlemsstat.

— Fartyg som inte kan identifieras i inspektionsdatabasen.

16/27
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— Fartyg som
— har varit inblandat i en kollision, grundstdtning eller strandning pa vég till hamnen,
— anklagas for att ha brutit mot bestimmelserna om utsldpp av skadliga dmnen eller spillvatten,

— har manovrerats pé ett oberikneligt eller riskabelt satt i strid med IMO:s trafikregleringsdtgarder och praxis och
rutiner for sikert framforande av fartyg,

— tidigare har omfattats av forbud (forsta inspektion efter det att tilltradesférbudet har havts), eller
— har varit inblandat i en allvarlig incident, sdrskilt en storre brand ombord, motorhaveri och dédsolyckor.
2B. Oforutsedda faktorer

Fartyg for vilka foljande oférutsedda faktorer giller ska inspekteras oavsett nir de senast genomgick en periodisk
inspektion. Beslutet att utféra en sddan tilliggsinspektion overlats dock &t den behoriga myndigheten att
yrkesmissigt bedoma.

— Fartyg certifierade av en tidigare erkdnd organisation vars erkdnnande har aterkallats efter fartygets senaste
inspektion i unionen eller i Paris MoU-regionen.

— Fartyg som har rapporterats av lots eller hamnmyndighet eller hamnorgan med anledning av uppenbara
avvikelser som kan inverka menligt pa fartygets sikra framforande eller utgora ett hot mot miljon enligt
artikel 23 i detta direktiv. Rapporterna kan innehdlla information frin sjotrafikinformationstjinsten om
framforandet av fartyget.

— Fartyg som inte har uppfyllt den relevanta anmalningsplikten enligt direktiv (EU) 2019/883.

— Fartyg som har varit féremdl for en rapport eller ett klagomal, inklusive klagomal i land, fran befilhavaren, en
besittningsmedlem eller annan person eller organisation med ett legitimt intresse av fartygets sikra drift,
boende- och arbetsforhdllanden ombord eller forhindrande av férorening, om inte den berérda medlemsstaten
bedémer att rapporten eller klagomalet uppenbart saknar grund.

— Fartyg som har rapporterats ha en kvarstdende ISM-brist (tre ménader efter det att bristen konstaterats).
— Fartyg som tidigare héllits kvar fér mer 4n tre manader sedan.

— Fartyg som har rapporterats ha problem med lasten, sirskilt om lasten ar giftig eller farlig.

— Fartyg som har framforts pa ett sitt som innebér en fara for personer, egendom eller miljon.

— Fartyg som enligt uppgifter frdn en tillforlitlig kdlla har riskparametrar som skiljer sig frin dem som registrerats
och vars riskniva darfor har hojts.

— Fartyg for vilka en handlingsplan for att dtgdrda brister som avses i artikel 19.2a har 6verenskommits, men
betriffande vilka genomforandet av den planen inte har kontrollerats av en inspektor.

3. Urvalsordning
3A. Fartyg av prioritet I ska inspekteras enligt f6ljande:
a) En utokad inspektion ska utforas av

— varje fartyg med hog riskprofil som inte inspekterats under de senaste sex ménaderna,

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj 17/27
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— varje passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga flytande mnen (NLS)
eller kemikalietankfartyg som ar aldre 4n tolv dr, har en normal riskprofil och inte har inspekterats under de
senaste tolv manaderna.

b) En inledande eller, om sé dr limpligt, en mer ingdende inspektion ska goras av

— varje fartyg som inte dr ett passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga
flytande amnen (NLS) eller kemikalietankfartyg och som dr dldre 4n tolv ar, har en normal riskprofil och inte
har inspekterats under de senaste tolv mdnaderna.

¢) Om det ror sig om en faktor av hogsta prioritet giller foljande:

— En mer ingdende eller en utkad inspektion, enligt inspektorens yrkesmissiga bedomning, ska géras av varje
fartyg med hog riskprofil och av varje passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg
for skadliga flytande damnen (NLS) eller kemikalietankfartyg som ar aldre dn tolv ar.

— En mer ingdende inspektion ska goras av varje fartyg som inte dr ett passagerarfartyg, bulkfartyg,
oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga flytande amnen (NLS) eller kemikalietankfartyg och som
ar dldre 4n tolv dr.

— En utokad inspektion ska goras av varje fartyg vid den forsta inspektionen efter det att tilltridesforbudet har
havts.

3B. Om den behoriga myndigheten beslutar att inspektera ett fartyg av prioritet II ska foljande tillimpas:
a) En utokad inspektion ska goras av
— varje fartyg med hog riskprofil som inte inspekterats under de senaste fem manaderna,

— varje passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga flytande amnen (NLS)
eller kemikalietankfartyg som ar éldre 4n tolv dr, har en normal riskprofil och inte har inspekterats under de
senaste tio mdnaderna, eller

— varje passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga flytande dmnen (NLS)
eller kemikalietankfartyg som ar éldre dn tolv ar, har en lag riskprofil och inte har inspekterats under de
senaste 24 ménaderna.

b) En inledande eller, om sd ar lampligt, en mer ingdende inspektion ska goras av

— varje fartyg som inte dr ett passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga
flytande amnen (NLS) eller kemikalietankfartyg och som ar dldre dn tolv ar, har en normal riskprofil och inte
har inspekterats under de senaste tio manaderna, eller

— varje fartyg som inte 4r ett passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga
flytande amnen (NLS) eller kemikalietankfartyg och som dr dldre dn tolv ar, har en 1ag riskprofil och inte har
inspekterats under de senaste 24 médnaderna.

¢) Nar det giller en oforutsedd faktor giller foljande:

— En mer ingdende eller utdkad inspektion, enligt inspektorens yrkesmissiga bedomning, ska goras av varje
fartyg med hog riskprofil eller varje passagerarfartyg, bulkfartyg, oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for
skadliga flytande dmnen (NLS) eller kemikalietankfartyg som ar dldre 4n tolv &r.

— En mer ingdende inspektion ska goras av varje fartyg som inte dr ett passagerarfartyg, bulkfartyg,
oljetankfartyg, gastankfartyg, tankfartyg for skadliga flytande amnen (NLS) eller kemikalietankfartyg och som
ar dldre 4n tolv ar.”
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BILAGA 1

"BILAGA 11

FASTSTALLANDE AV FARTYGENS RISKPROFIL

(enligt artikel 10.2)

Profil
Hogriskfartyg No;:;;llgsk— Lagriskfartyg
. I Viktnings- I I
Generiska parametrar Kriterier i Kriterier Kriterier
poing
1 | Fartygstyp Passagerarfartyg, 1 Alla typer
bulkfartyg,
oljetankfartyg,
gastankfartyg,
tankfartyg for skadliga
flytande dmnen (NLS)
eller
kemikalietankfartyg
2 |Fartygets alder Alla typer > 12 ar 1 Alla dldrar
3a | Flaggstat Laga prestationer 2 Hoga prestationer
3b Alla IMO[ILO-instrument som fortecknas | — — Ja
i artikel 2 och som ratificerats
4a | Erkdnd organisation | Prestation H — — o0 Hog
&
M — — 2z —
—
&
L Lig 1 5 —
=
v
VL Mycket lag E2 —
&
- 29)
=
4b EU-erkdnd — — 5 Ja
4
E:
5 Foretag Prestation H — — Hog
M — — —
L Lag 2 —
VL Mycket lag —

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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Profil
Hogriskfart Normalrisk- Lagriskfart
griskfartyg fartyg griskfartyg
Generiska parametrar Kriterier Viktr}ings— Kriterier Kriterier
podng
Historiska parametrar
6 | Antal brister noterade som registrerats vid Brister > 6 vid en av 1 < 5 vid varje enskild
varje inspektion under nirmast foregdende inspektionerna inspektion (och minst
36 manader en inspektion utford
under narmast
foregaende 36
madnader)
7 | Antal kvarhédllanden under nirmast Kvarhallanden > 2 kvarhdllanden 1 Inget kvarhallande
foregdende 36 mdnader
Miljoparametrar
8 | Antal brister i samband med Marpol 73|78, |Brister > 2 vid en av 1
AFS 2001, barlastvattenkonventionen, CLC inspektionerna
92, bunkerkonventionen 2001,
Nairobikonventionen och
Hongkongkonventionen som registrerats vid
varje inspektion under nirmast foregdende 36
ménader

Hogriskfartyg dr fartyg som uppfyller kriterier med ett totalt virde pd 5 eller fler viktningspunkter.

Lagriskfartyg ar fartyg som uppfyller samtliga kriterier for lagriskparametrar.

Normalriskfartyg ar fartyg som varken ar hogrisk- eller lagriskfartyg.

20/27
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BILAGA 111

"BILAGA IV

FORTECKNING OVER CERTIFIKAT OCH DOKUMENT

(enligt artikel 13.1)

Forteckning Over certifikat och dokument som, i tillimplig utstrickning, minst ska kontrolleras under inspektionen
(beroende pé vad som dr lampligt):

1.

2.

10.
11.
12.

13.

14.

15.
16.
17.
18.
19.

20.

21.

22.

23.

24,

Internationellt matbrev.

Rapporter fran tidigare hamnstatskontrollinspektioner.
Sakerhetscertifikat for passagerarfartyg (Solas 1974, regel 1/12).
Konstruktionssakerhetscertifikat for lastfartyg (Solas 1974, regel 1/12).
Utrustningssakerhetscertifikat for lastfartyg (Solas 1974, regel 1/12).
Radiosikerhetscertifikat for lastfartyg (Solas 1974, regel 1/12).
Sakerhetscertifikat for lastfartyg (Solas 1974, regel 1/12).

Intyg om befrielse (Solas 1974, regel 1/12).

Beslut om sikerhetsbesittning (Solas 1974, regel V/[14.2).
Internationellt fribordscertifikat (LL 66, artikel 16.1).
Dispenscertifikat till det internationella fribordscertifikatet (LL 66, artikel 16.2).
Internationellt oljeskyddscertifikat (Marpol, bilaga I regel 7.1).

Internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av skadliga flytande dmnen i bulk (NLS) (Marpol, bilaga II,
regel 9.1).

Internationellt intyg om forebyggande av féroreningar frn avloppsvatten (ISPPC) (Marpol, bilaga IV, regel 5.1,
kommittén for skydd av den marina miljon 1/cirkulir 408).

Internationellt intyg om forebyggande av luftféroreningar (IAPPC) (Marpol, bilaga VI, regel 6.1).

Internationellt energieffektivitetscertifikat (Marpol, bilaga VI regel 6).

Internationellt certifikat om hantering av barlastvatten (IBWMC) (barlastkonventionen, artikel 9.1 a och regel E-2).
Internationellt certifikat f6r pavaxthindrande system (IAFS-certifikat) (AFS 2001 bilaga 4 regel 2).

Forklaring om AFS (AFS 2001 bilaga 4 regel 5).

Det internationella sjofartsskyddscertifikatet (ISSC) eller interimistiskt internationellt sjofartsskyddscertifikat (IS-
PS-koden del A/19 och tilligg).

Certifikat for befilhavare, befil eller behorigheter som utfirdats i Overensstimmelse med den internationella
konventionen angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthéllning (STCW-konventionen, artikel VI,
regel 1/2, och STCW-koden avsnitt A-1/2).

En kopia av dokumentet angdende godkind sikerhetsorganisation eller en kopia av det interimistiska dokument om
godkind sikerhetsorganisation som utfirdats i enlighet med den internationella sikerhetsorganisationskoden,
ISM-koden (Solas 1974, regel 1X/4.2, ISM-koden, punkterna 13 och 14).

Certifikat om godkind sikerhetsorganisation eller ett interimistiskt certifikat om godkand sakerhetsorganisation som
utfirdats i enlighet med de internationella organisationsreglerna for siker drift av fartyg och for forhindrande av
fororening (SMC) (Solas 1974, regel IX[4.3, ISM-koden, punkterna 13 och 14).

Internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av flytande gaser i bulk eller certifikat for gastankfartyg,
beroende pa vilket som ér lampligt (den internationella koden for konstruktion och utrustning av fartyg for transport
av flytande gaser i bulk, regel 1.5.4, eller gasbulkkoden, regel 1.6).

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj 2127
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

Internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av farliga kemikalier i bulk eller certifikat om lamplighet for
last med farliga kemikalier i tank, beroende pé vilket som ar lampligt (den internationella koden for konstruktion och
utrustning av fartyg som transporterar farliga kemikalier i bulk (IBC-koden), regel 1.45.4, och BCH-koden, regel 1.6.3).

INF-fororeningscertifikat (internationell kod for siker fartygstransport av bestrdlat kdrnbrinsle, plutonium och
hégaktivt radioaktivt avfall i forpackad form) (Solas 1974, regel VII/16, och INF-koden, regel 1.3).

Certifikat for forsakring eller annan ekonomisk sakerhet om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja
(CLC 92, artikel VIL2).

Certifikat for forsdkring eller annan ekonomisk sikerhet om ansvarighet for skada orsakad av férorening genom
bunkerolja (bunkerkonventionen 2001, artikel 7.2).

Certifikat for forsikring (eller annan ekonomisk sikerhet) for ansvarsskyldigheten vid avligsnande av vrak
(Nairobikonventionen, artikel 12).

Sakerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg och trafiktillstdnd for hoghastighetsfartyg (Solas 1974, regel X/3.2, och
HSC-koden 94/00, reglerna 1.8.1 och 1.9).

Dokument om Gverensstimmelse avseende sirskilda krav for fartyg som transporterar farligt gods (Solas 1974, regel
11-2/19.4).

Dokument om tillstdnd for transport av spannmdl och handbok for lastning av spannmal (Solas 1974, regel VI/9,
International Code for the Safe Carriage of Grain in Bulk (Internationella spannmalskoden), avsnitt 3).

System for bedomning av fartygets skick (CAS), forsikran om Gverensstimmelse, CAS slutrapport och gransknings-
protokoll (Marpol 7378, bilaga I, reglerna 20 och 21, resolution MEPC.94(46), indrad genom resolutionerna MEPC.99
(48), MEPC.112(50), MEPC.131(53), MEPC.155(55) och MEPC.236(65)).

Fortlopande fartygshistorik (Solas 1974, regel XI-1/5).

Oljedagbok, delarna I och II (Marpol 73/78, bilaga I, reglerna 17 och 36).

Lastdagbok (Marpol 73/78, bilaga II, regel 15).

Avfallsdagbok, delarna I och II (Marpol 73/78, bilaga V, regel 10.3).

Avfallshanteringsplan (Marpol 73/78, bilaga V, regel 10, resolution MEPC.220(63)).

Loggbok och registreringar av nivd och pd/av-status for marina dieselmotorer (Marpol 73/78, bilaga VI, regel 13.5.3).
Loggbok for byte av eldningsolja (Marpol 73/78, bilaga VI, regel 14.6).

Dagbok for ozonnedbrytande dmnen (Marpol 73/78, bilaga VI, regel 12.6).

Loggbok for barlastvatten (BWRB) (barlastkonventionen, artikel 9.1 b och regel B-2).

Fasta brandslackningssystem med gas — intyg om undantag lastutrymmen och eventuella forteckningar over laster
(Solas 1974, regel 11-2/10.7.1.4).

Underrittelse om eller lastplan for farligt gods (Solas 1974, reglerna VIIj4 och VII/7-2, Marpol 73|78, bilaga III, regel
54).

For oljetankfartyg: protokoll 6ver Gvervaknings- och kontrollsystemet for oljeutslapp for senaste ballastresan (Marpol
73/78, bilaga I, regel 31.2).

Samarbetsplan vad giller riddningstjanster for passagerarfartyg som gar i reguljrtrafik (Solas 1974, regel V/7.3).
For passagerarfartyg: forteckning over driftsbegransningar (Solas 1974, regel V/30.2).
Sjokort och nautiska publikationer (Solas 1974, reglerna V/19.2.1.4 och V/[27).

Vilotidsjournal och arbetsordning for fartyget (STCW-koden, avsnitten A-VIII/1.5 och 1.7, ILO-konvention nr 180
artiklarna 5.7 och 8.1 samt 2006 ars sjoarbetskonvention (MLC), standarderna A.2.3.10 och A.2.3.12).
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50.
51.
52.
53.
54.
55.

56.

(")
(***)

Sjoarbetscertifikat.

Forsdkran om oOverensstimmelse med sjoarbetskonventionen, delarna I och II.

Bevis pd obemannade maskineriutrymmen (Solas 1974, regel II-/46.3).

Certifikat som kravs enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG (¥).
Certifikat som kravs enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 392/2009 (**).

Certifikat avseende forteckningen over farliga material, eller ett giltigt intyg om &verensstimmelse enligt
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1257/2013 (**¥).

Dokument om 6verensstimmelse som utfardas enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 (***¥).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsdgares forsikring for sjorattsliga
skadestdndsansprak (EUT L 131, 28.5.2009, s. 128).

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om transportorens
skadestandsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjéss (EUT L 131, 28.5.2009, s. 24).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 12572013 av den 20 november 2013 om dtervinning av fartyg
och om dndring av férordning (EG) nr 1013/2006 och direktiv 2009/16/EG (EUT L 330 10.12.2013, s. 1).

(****) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om &vervakning, rapportering och

verifiering av vaxthusgasutsldpp frdn sjotransporter och om dndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015,
s. 55).”

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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BILAGA IV

"BILAGA VI

FORFARANDEN FOR KONTROLL AV FARTYG

(enligt artikel 15.1)

Alla tekniska instruktioner och cirkuldr som utfirdats inom ramen for Paris MoU, i deras uppdaterade version:

Kommittén for hamnstatskontroll (PSCC) Tekniska instruktioner

PSCC41-2008-07 Uppforandekod
PSCC53-2020-08 Definitioner och forkortningar

Allminna Paris MoU

PSCC54-2021-03 Typ av inspektion

PSCC56-2023-06 Kvarhéllande och vidtagna dtgarder
PSCC56-2023-04 Modellformular

PSCC52-2019-05 Driftskontroll

PSS43-2010-11 Flaggstatsundantag

PSCC51-2018-13 Stoppa en atgird

PSCC49-2016-11 Black-out-test

PSCC53-2020-06 Tilltradesforbud (forbud)
PSCC50-2017-12 Konstruktion bulkfartyg/oljetankfartyg
PSCC43-2010-06 Torrdockning

PSCC53-2020-11 Tillata en enda resa till ett reparationsvarv for brister avseende skada genom olyckshdndelse

Den internationella konventionen om sakerheten for méanniskoliv till sjoss (Solas)

PSCC56-2023-05 ISM-koden
PSCC54-2021-02 ISPS-koden
PSCC51-2018-12 ECDIS

PSCC43-2010-32 VDR (fardskrivare)
PSCC43-2010-09 Materialsikerhetsdatablad
PSCC43-2010-21 GMDSS

PSCC44-2011-16 Utlosningsmekanismer for livbat som utloser vid belastning
PSCC45-2012-10 Skadestabilitet pd tankfartyg
PSCC55-2022-05 LRIT

PSCC43-2010-28 Tjockleksmatningar ESP/CAS
PSCC43-2010-29 Tjockleksmitning
PSCC51-2018-11 Polarkoden
PSCC55-2022-02 IGF-koden

Marpol-konventionen

PSCC46-2013-18 Marpol bilaga I OWS

PSCC43-2010-39 Marpol bilaga II Avdragning
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— PSCC47-2014-08 Marpol bilaga III IMDG

— PSCC55-2022-07 Marpol bilaga IV Avlopp

— PSCC52-2019-07 Marpol Bilaga V Avfall

— PSCC56-2023-07 Marpol Bilaga VI Luftfororeningar
— PSCC43-2010-38 Rengoring med rdolja

— PSCC44-2011-20 Marpol-unders6kning

Internationella lastlinjekonventionen

— PSCC54-2021-06 Internationella lastlinjekonventionen

Den internationella konventionen om kontroll av skadliga pavixthindrande system pd fartyg

— PSCC47-2014-13 Pavixthindrande system

Bunkerkonventionen

— PSCC56-2023-02 Konventioner med anknytning till ekonomiskt ansvar

Certifiering av sjofolk och bemanning

— PSCC56-2023-08 Certifiering av sjofolk och bemanning (STCW, MLC och Solas)

Konventionen om hantering av ballastvatten

— PSCC51-2018-09 Konventionen om hantering av ballastvatten

ILO:s konventioner

— PSCC52-2019-10 2006 érs sjoarbetskonvention

— PSCC53-2020-14 Arbets- eller vilotid och tjanstgoringsformaga”.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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BILAGA V

"BILAGA VIII

FORBUD MOT TILLTRADE TILL HAMNAR OCH ANKARPLATSER I UNIONEN

(enligt artiklarna 16 och 21.4)

1. Om forutsittningarna enligt artikel 16.1 foreligger, ska den behériga myndigheten for den hamn dar fartyget kvarholls
for tredje gdngen skriftligen underratta befilhavaren om att ett tilltridesforbud kommer att utfirdas och bli tillimpligt sa
snart fartyget limnar hamnen. Tilltradesférbudet ska bli tillimpligt sd snart fartyget har limnat hamnen efter det att de
brister som foranledde kvarhédllandet har avhjilpts.

2. Den behoriga myndigheten ska skicka en kopia av tilltradesforbudet till flaggstatens administration, den erkinda berérda
organisationen, 6vriga medlemsstater och stater som har undertecknat Paris MoU, kommissionen och Paris MoU:s
sekretariat. Den behoriga myndigheten ska utan drojsmal fora in uppgifter om tilltradesforbudet i inspektionsdatabasen.

3. For att fa ett tilltradesforbud upphavt ska fartygets dgare eller den driftsansvarige rikta en formell begdran till den
behoriga myndigheten i den medlemsstat som utfirdade forbudet. Till en sddan begiran ska fogas en handling fran
flaggstatens administration, utfirdad efter det att en av administrationen bemyndigad besiktningsman har besokt
fartyget, som visar att fartyget uppfyller alla tillimpliga bestimmelser i konventionerna. Administrationen ska styrka for
den behoriga myndigheten att besoket har genomforts. Handlingen far utformas som ett officiellt uttalande, som ska
utfirdas av flaggstatens administration och inte av en erkind organisation.

4. 1 tillimpliga fall ska till begdran dessutom fogas en handling fran det klassificeringssillskap som klassificerat fartyget,
utfardad efter det att en av flaggstaten bemyndigad besiktningsman har besokt fartyget, som visar att fartyget uppfyller
klassificeringssillskapets klassificeringsnormer. Klassificeringssallskapet ska styrka for den behoriga myndigheten att
besoket har genomforts.

5. Tilltradesforbudet far inte upphévas forrdn den period som avses i artikel 16 i detta direktiv har lopt ut, och foretaget
mdste rikta en formell begdran till hamnstatsmyndigheten i den medlemsstat som inférde forbudet och tillhandahalla de
handlingar som avses i punkterna 3 och 4.

6. En sddan begdran, inklusive de handlingar som kravs, ska limnas in till den forbjudande staten minst en manad fore
forbudsperiodens slut. Om denna tidsfrist inte respekteras kan en forsening uppstd med upp till en ménad efter det att
den forbjudande staten har mottagit begaran.

7. Informationssystemet kommer att ligga till en faktor av hogsta prioritet till fartyget, och fartyget kommer att kunna bli
foremal for en utokad inspektion nésta gdng det anloper hamn/ankarplats i Paris MoU-regionen.

8. Den behoriga myndigheten ska ocksd skriftligen meddela flaggstatens administration, klassificeringssillskapet, ovriga
medlemsstater och stater som har undertecknat Paris MoU, kommissionen och Paris MoU:s sekretariat. Den behoriga
myndigheten ska utan dr6jsmal fora in uppgifter om att tilltradesforbudet har hévts i inspektionsdatabasen.

9. Uppgifter om fartyg som har vigrats tilltride till hamnar och ankarplatser i unionen ska finnas tillgiangliga
i inspektionsdatabasen och offentliggoras i enlighet med artikel 26 och bilaga XIIL”
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BILAGA VI

"BILAGA XII

INSPEKTIONSDATABASENS FUNKTIONER

(enligt artikel 24.1)

1. Inspektionsdatabasen ska ha atminstone foljande funktioner:
— Innehalla inspektionsuppgifter frin medlemsstaterna och alla andra stater som har undertecknat Paris MoU.
— Tillhandahdlla uppgifter om fartygs riskprofil och vilka fartyg som ska inspekteras.
— Berikna varje medlemsstats inspektionsplikt.
— Framstilla forteckningarna over flaggstater med hoga, medelhoga och ldga prestationer enligt artikel 16.1.
— Ta fram uppgifter om foretagens prestationsniva.
— Faststilla vilka delar av riskomradena som ska kontrolleras vid varje inspektion.

2. Inspektionsdatabasen ska kunna anpassas till framtida utveckling och samverka med unionens andra sjosakerhets-
databaser, didribland SafeSeaNet, som ska tillhandahdlla uppgifter om fartygens faktiska anlop i och vid
medlemsstaternas hamnar och, nir sd dr lampligt, till berorda nationella informationssystem.

3. En djup hyperliank ska inforas frin inspektionsdatabasen till informationssystemet Equasis. Medlemsstaterna ska
uppmuntra att inspektorerna utnyttjar de offentliga och privata databaser som ror fartygsinspektioner och som finns
tillgangliga genom Equasis.”

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj 27127
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