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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/3099
z 27. novembra 2024,
ktorou sa meni smernica 2009/16/ES o stitnej pristavnej kontrole

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tinie, a najma na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretelom na ndvrh Eur6pskej komisie,

po predlozeni navrhu legislativneho aktu nidrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurpskeho hospoddrskeho a socidlneho vyboru (),

po porade s Vyborom regidnov,

konajiic v stlade s riadnym legislativnym postupom (%),

kedze:

(1) Vsmernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES (*) sa stanovuji pravidla tykajice sa systému inpekcif Stétnej
pristavnej kontroly, ktorym sa vykon4vajd inspekcie lodf podliehajtcich inspekeii, ktoré zastavujd v pristavoch Unie,
s cielom skontrolovat, ¢ sposobilost posidky na palube a stav lode a jej vybavenia spliiaji poziadavky
medzindrodnych dohovorov o bezpe¢nosti [udského Zivota na mori, o ochrane morského prostredia a o Zivotnych
a pracovnych podmienkach na lodiach vietkych vlajok.

(2)  Smernica 2009/16/ES je zaloZend na existujticej dobrovolnej dohode v rdmci Parizskeho memoranda o porozumeni
o 3titnej pristavnej kontrole podpisaného 26. janudra 1982 (dalej len ,PariZske MoP“) a na zdsadach rozdelenia
inspekéného zatazenia, urcovania lodi na inSpekcie na zdklade rizika, harmonizovanych inspekcii a vymeny

vysledkov in3pekcii.

(3)  Od nadobudnutia G¢innosti smernice 2009/16/ES doslo k zmendm v medzindrodnom regulacnom prostredi, najma
v PariZskom MoP a Medzindrodnej ndmornej organizacii (IMO), a k technologickému vyvoju. Tieto zmeny, ako aj
skisenosti ziskané z vykondvania smernice 2009/16/ES by sa mali zohladnit.

4 Clenské staty ratifikovali niekolko medzindrodnych dohovorov, ktoré nadobudli platnost od roku 2011. Ide
0 Medzindrodny dohovor o kontrole a riadeni balastovej vody a sedimentov z lodi prijaty 13. februdra 2004 (dalej
len ,dohovor BWM®) a Medzindrodny dohovor z Nairobi o odstranovani vrakov prijaty 18. médja 2007 (dalej len
,dohovor z Nairobi“).Uvedené medzindrodné dohovory by sa preto mali zahrntt do zoznamu dohovorov, na ktoré
sa vztahuje smernica 2009/16/ES, aby sa umoznilo ich presadzovanie ako stcast systému $tatnej pristavnej kontroly.

(5)  Naumoznenie aktudlneho a harmonizovaného systému §tdtnej pristavnej kontroly je potrebné mat rychlejsi sposob
aktualizdcie zoznamu medzindrodnych dohovorov presadzovanych §titnou pristavnou kontrolou bez potreby
zmenit smernicu 2009/16/ES v celom rozsahu. Preto po tom, ¢o sa dosiahla dohodnutd droven ratifikdcie
medzindrodného dohovoru, ¢o viedlo k nadobudnutiu jeho platnosti, a po jeho prijati signatirskymi $tdtmi
Parizskeho MoP ako prislusného pravneho ndstroja by Komisia mala aktualizovat zoznam dohovorov uvedeny
v smernici 2009/16/ES.

() U.v.EU G, C[2023[876, 8.12.2023, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2023/876/oj.

() Pozicia Eur6pskeho parlamentu z 10. aprila 2024 (zatial neuverejnend v tradnom vestniku) a rozhodnutie Rady z 18. novembra
2024.

()  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/16/ES z 23. aprila 2009 o Stitnej pristavnej kontrole (U. v. EU L 131, 28.5.2009,
s. 57).
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Hongkonsky medzindrodny dohovor o bezpecnej a environmentalne vhodnej recykldcii lodf prijaty 15. mdja 2009
(dalej len ,Hongkonsky dohovor‘) nadobudne platnost 26. jina 2025. Smernicou 2009/16/ES by sa malo
zabezpecit presadzovanie uvedeného dohovoru.

Medzindrodnymi dohodami a dohovormi v oblasti rybolovu, ako je Dohoda z Kapského Mesta z roku 2012
o vykonavani ustanoveni Protokolu z Torremolinosu z roku 1993 tykajiceho sa Medzindrodného dohovoru
o bezpecnosti rybarskych plavidiel z Torremolinosu z roku 1977(dalej len ,Dohoda z Kapského Mesta“), Dohovor
Medzindrodnej organizdcie price ¢. 188 o prici v odvetvi rybolovu z roku 2007 a Medzindrodny dohovor
o norméch vycviku, kvalifikdcie a strdznej sluzby posddky rybarskych plavidiel z roku 1995 (dalej len ,dohovor
STCW-F“), mozno zlepsit bezpecnost rybarskych plavidiel a pracovné a Zivotné podmienky rybarov na palube
a vytvorit spravodlivejsie medzindrodné podmienky v tomto odvetvi.

Vicsina rybarskych plavidiel v Unii posobi v dosledku svojej malej velkosti v teritoridlnych vodich a nie je
pravdepodobné, Ze budu podlichat vykonaniu inspekcie v zahrani¢nych pristavoch. To znamend, Ze rybarske
plavidld, ktoré sa pravdepodobne budd plavit v medzinérodn)’lch vodach a zastavovat v inych prl'stavoch ako
v krajine, v ktorej st registrované, a teda podlichat $tdtnej pristavnej kontrole, st vo vieobecnosti iba vicsie rybarske
plav1dla s dlzkou 24 metrov a viac, pricom dlzka sa posudzuje v zmysle Vymedzema v Dohode z Kapskeho Mesta,
medzindrodnych dohovorov, ktoré sa uplatnu]u na vacsie rybdrske plavidld, sa lisi od tych, ktoré sa v stcasnosti
presadzuju prostrednictvom $tdtnej pristavnej kontroly, a aby sa prediSlo neziaducim u¢inkom presahovania
do stcasného systému Stdtnej pristavnej kontroly, mal by sa zriadit paralelny a oddeleny systém §ttnej pristavnej
kontroly pre rybérske plavidla.

V dosledku Struktir rybolovu viak takéto vicsie rybdrske plavidld nenavstevuji vietky clenské Staty. Pre clenské
Stdty, ktoré chct vykondvat takéto inépekcie, by sa preto mal zaviest dobrovolny systém, ktory by bol paralelny
a oddeleny od sucasného systému statneJ pristavnej kontroly, aby sa zabezpec1la flexibilita sposobu, akym sa
v $tatnej pristavnej kontrole Vypracuva]u normy. Clenské 3tdty, signatdrske Stdty Parizskeho MoP a Komisia mozu
preto organicky rozvijat takyto systém Statnej pristavnej kontroly rybarskych plavidiel s dlzkou 24 metrov a viac bez
toho, aby tieto plavidld zahrnuli do stcasného Parizskeho MoP, s cieflom posilnit spoluprdcu v oblasti Sttnej
pristavnej kontroly v pristavoch Unie, ktoré prijimaju takéto plavidla, a zvysit bezpecnost v odvetvi rybolovu, a to aj
pokial ide o zdravie a bezpe¢nost rybarov na palube. Na tento Géel by sa mal vytvorit samostatny modul pre
existujiicu in3pekénd databazu. Takyto dobrovolny systém by mohol pomoct ¢lenskym Stitom pripravit sa
na nadobudnutie platnosti Dohody z Kapského Mesta v kontexte jej ratifika¢ného postupu v zmysle poverenia
v rozhodnuti Rady 2014/195/EU () s cielom stanovit najprisnejsie mozné normy v oblasti bezpecnosti vacsich

rybarskych plavidiel.

Mechanizmom spravodlivého podielu sa zabezpecuje rozdelenie indpekéného zatazenia medzi signatdrske $tity
Parizskeho MoP. Kazdy signatarsky $tat ma pridelen}'f urcity pocet inspekcii. Tento pocet predstavuje jeho ingpekény
zévizok alebo ,spravodlivy podiel*, ktory md kazdy rok vykonat. Pri vybere lode na 1nspekc1u sa v prvom rade
posudzuje dizka obdobia od poslednej in$pekcie v spojeni s rizikovym profilom lode, v rdmci ktorého sa stanovuji
intervaly medzi in§pekciami, ako aj rozsah in3pekcii. Na lodiach s faktorom priority 1I sa moze vykonat inspekcia,
zatial ¢o na lodiach s faktorom priority I sa inspekcia vykonat musi.

Clenské §téty by mali byt opravnené nevykonat urcity pocet ,prioritnych* inspekcii bez toho, aby to ovplyvnilo
splnenie ich in§pekéného zdvizku. V pripade niektorych clenskych §titov moze byt pocet prioritnych lodi, ktoré sa
skutocne zastavia v ich pristavoch pocas daného roka, vyssi alebo nizsf ako prideleny inspekény zdvazok. Zistilo sa,
Ze alternativny sposob dodrziavania mechanizmu spravodlivého podielu pre uvedené (nadmerne alebo nedostato¢ne
zatazené) ¢lenské $taty je nepruzny, a je preto potrebné zostladit dotknuté ustanovenia s ustanoveniami PariZskeho
MoP.

Clenské stity mozu takisto za urcitych okolnosti odlozit inspekcie lodi za predpokladu, Ze sa na lodi vykond
inspekcia v nasledujiicom pristave zastavenia alebo do 15 dni. Uvedend moznost by sa mala upravit tak, aby ju
mohli vyzit vietky clenské staty. Urcité kategérie lodi, ktoré sa povazuji za rizikovejsie a ktoré preto podlichaji
rozsirenej indpekcii, si povinné ozndmif svoj odhadovany cas prichodu do pristavu 72 hodin pred svojim
prichodom. Po niekolkych rokoch sa vsak dospelo k zaveru, Ze uvedend povinnost prili§ zatazuje prevadzkovatelov
a neprinasa ziadnu pridand hodnotu, kedZe informécie o predpokladanom ¢ase prichodu st uz pre vnutrostatne
orgdny lahsie dostupné v databdze THETIS. V Parizskom MoP sa na zdklade toho povinnost oznamovania pred
prichodom zrusila a smernica 2009/16/ES by sa preto mala zodpovedajiicim spdsobom zostiladit.

Rozhodnutie Rady 2014/195/EU zo 17. februdra 2014, ktorym sa clenské §tity oprdviuji podpisat a ratifikovat Dohodu
z Kapského Mesta z roku 2012 o vykondvan{ ustanoveni Protokolu z Torremolinosu z roku 1993 tykajiceho sa Medzinarodného
dohovoru o bezpecnosti rybarskych plavidiel z Torremolinosu z roku 1977 alebo k nej pristtpit (U. v. EU L 106, 9.4.2014, s. 4).
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Za normélnych okolnosti nie st inspekcie lodi s faktorom priority Il povinné, ale dobrovolné. Clenské staty, ktoré
nedosiahnu dostatoény pocet zastaveni lodi podlichajicich in$pekcii na to, aby splnili svoj ro¢ny zavazok, vsak
musia vykonat indpekciu na lodiach s faktorom priority II, aby splnili svoj ro¢ny inspekény zdvizok. Kedze pre
uvedené ¢lenské staty sa tieto inspekcie stdvajii fakticky povinné, moze byt potrebnd vacsia flexibilita pri indpekcidch
lodi s faktorom priority II, najma v pripade tychto ¢lenskych $titov. Preto by takéto ¢lenské Staty mali mat moznost
uvedené inspekcie odlozZit za predpokladu, Ze takyto odklad odévodnia.

Ak sa inspekcia nevykond z dovodu mimoriadnych a nepredvidanych okolnosti, ktoré znemoZiiuji vykonanie
in3pekcie, ako je prirodnd katastrofa, pandémia, niidzova situdcia v oblasti verejného zdravia alebo teroristicky uatok,
nemala by sa povazovat za vynechant in§pekciu. Tieto okolnosti by sa mali riadne zdovodnit a ozndmit Komisii.

Za posledné desatrocie sa bezpecnostny profil lodi, ktoré sa zastavujii v pristavoch Unie, zlepsil aj napriek ndrastu
ich poctu, a to vritane pribreznej ndmornej dopravy tovaru medzi hlavnymi pristavmi v ¢lenskych Stdtoch
a pristavmi, ktoré sa zo zemepisného hladiska nachddzaji v Eurépe alebo v neeurdpskych krajindch v oblasti
Stredozemného mora a Cierneho mora. In3pekcie Stdtnej pristavnej kontroly sa coraz viac vyuzivajd
na presadzovanie prdvnych predpisov v oblasti Zivotného prostredia, napriklad v stvislosti s emisiami siry alebo
bezpecnym a environmentalnym zo$rotovanim lodi. V tejto savislosti by Unia mala v stlade so svojimi zdvizkami
tykajicimi sa ochrany morského prostredia nadalej zastavat vediice postavenie v odvetvi regulovanom na eurdpskej
aj medzindrodnej Grovni. Rizikovy profil lode, ktory sa navrhol pred rokom 2009, viak mal odlisné priority a nie je
tiplne prispdsobeny na to, aby sa inspekéné tsilie zameralo na lode, ktoré s najmenej vykonné z hladiska Zivotného
prostredia. Preto by sa mal rizikovy profil lode aktualizovat tak, aby odrdzal environmentdlne problémy tym, Ze
bude prikladat vacsi vyznam environmentélnej vykonnosti lodi.

Po tom, ako IMO ukondi reviziu svojho ukazovatela uhlikovej ndro¢nosti (CII), by Komisia mala posudit, ¢i je
uvedeny ukazovatel uhlikovej ndrocnosti (CII) vhodny ako environmentélny parameter na urcenie rizikového profilu
lode podla smernice 2009/16/ES a v prislusnych pripadoch zvézit legislativny navrh.

V roku 2019 bola na zdklade PariZskeho MoP prijatd novd metodika, ktorou sa ako alternativa k bielemu, sivému
a Ciernemu zoznamu vlajkovych $tdtov stanovili zoznamy s vysokou, strednou a nizkou droviiou vykonnosti. Pri
prijimani prislusnych vykondvacich aktov by sa osobitnd pozornost mala venovat uvedenej metodike, ktorou sa
stanovuje kategorizdcia vlajkovych stdtov. Vykondvanie uvedenej metodiky podla tejto smernice by malo zabezpecit
spravodlivost, najma pokial ide o sposob, akym sa zaobchddza s vlajkovymi §tatmi s malymi flotilami.

Uradnici $titnej pristavnej kontroly potrebujt ¢as na pripravu a vykondvanie indpekcii, a preto je dolezité zabezpecit,
aby mali k dispozicii dostatocny ¢as. Je to obzvlast dolezité pri rozsirenych inspekcidch, ako aj pri inpekcidch
osobnych lodi ro-ro v pravidelnej preprave, pri ktorych mozno posudzovat prevadzku plavidla.

Vzhladom na rozsah rozsirenych inspekcii by ich mali vykondvat aspon dvaja ingpektori §tdtnej pristavnej kontroly.
Ak to nie je moZné z objektivnych dévodov, ako st $pecifikd pristavu (obmedzeny persondl, problémy
s pristupnostou), pretoze ozndmenie prichodu bolo prili§ kratke alebo sa rozsirend inspekcia stala nevyhnutnou
z dovodu neocakdvanych alebo prvoradych faktorov, tieto dovody by sa mali riadne zaznamenat.

Digitalizdcia je podstatnou strankou technologického pokroku v oblasti zberu tdajov a komunikdcie s cielom
pomoct znizit ndklady a efektivne vyuzivat [udské zdroje. Pocet lodi, ktoré v sicasnosti maju elektronické
osvedCenia, stiipa a ocCakdva sa, Ze sa zvysi. Ulinnost Stitnej pristavnej kontroly by sa preto mala zvysit
intenzivnej$im vyuzivanim elektronickych osvedéeni, ktoré umoznia vykonavanie lepsie pripravenych inspekcii
s va¢sim zameranim na lode.

Priddvanim novych poZiadaviek na inspekcie, ¢i uz na zaklade prava Unie alebo zo strany IMO, sa §tdtna pristavna
kontrola stdva ¢oraz zloZitejSou, ¢o sved¢i o izkom prepojeni medzi zdravim, bezpe¢nostou, ochranou a socidlnymi
aspektmi. Je preto potrebné zabezpelit zvySovanie trovne zru¢nosti tradnikov Statnej pristavnej kontroly a ich
rekvalifikdciu a neustdle rozvijat ich odbornd pripravu. Prislusnym orgdnom pristavnych $tdtov sa tym umozni
v stvislosti s lodami, ktoré zastavujd v ich pristavoch, overit dodrziavanie platnych medzindrodnych dohovorov
o namornej bezpe¢nosti a ochrane, o ochrane morského prostredia a o Zivotnych a pracovnych podmienkach
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na palube. Pri vykondvani takychto monitorovacich ¢innosti nemd pristavny $tat zasahovat do pravomoci
vlajkového $titu, ako sa stanovuje v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2013/54/EU ().

Od spravnych orgdnov vlajkovych statov, ktoré s clenskymi Stdtmi, sa v stlade so smernicou Eurépskeho
parlamentu a Rady 2009/21/ES (°) vyzaduje, aby mali systém riadenia kvality s cielom pomoct ¢lenskym §$titom
dalej zlep3ovat ich plnenie funkcie vlajkovych stitov a zabezpecit rovnaké podmienky medzi spravnymi orgdnmi.
Podobnou poziadavkou na spravne organy Sttnej pristavnej kontroly by sa malo ¢lenskym Stitom umoznit
preukazovat, Ze organizdcia tychto orgdnov, ako aj ich politiky, procesy, zdroje a dokumenticia, si vhodné
na dosiahnutie cielov tejto smernice. S cielom zabezpecit, aby mali ¢lenské Staty dostatok ¢asu na vykonanie tejto
poziadavky, by sa osved¢ovanie uvedeného systému riadenia kvality malo zostladit s obvyklym intervalom auditu
pre systém, ktory uz existuje podla smernice 2009/21/ES.

S cielom umoznit, aby bolo uplatiovanie smernice 2009/16/ES aktualizované tak, aby clenské stity mohli plnit
svoje zdvizky vyplyvajice z medzindrodného priva v stlade s uvedenou smernicou, by sa mala na Komisiu
delegovat pradvomoc prijimat akty v stlade s ¢ldnkom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tdnie, pokial ide
o aktualizdciu zoznamu dohovorov v rozsahu posobnosti smernice 2009/16/ES a o zmenu zoznamu postupov
a usmerneni tykajticich sa $tatnej pristavnej kontroly prijatych na zaklade Parizskeho MoP. Je osobitne dolezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultdcie, a to aj na Grovni expertov, a aby tieto konzultdcie
vykondvala v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lep3ej tvorbe
prava (). PredovSetkym v zdujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov sa vsetky dokumenty
dorutuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako expertom z ¢lenskych Statov a experti Eurdpskeho
parlamentu a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou
delegovanych aktov.

S ciefom zabezpecit jednotné podmienky vykondvania ustanoveni smernice 2009/16/ES tykajicich sa zoznamu
dohovorov v ramci rozsahu jej pdsobnosti, podmienok uplatiiovania prilohy VII o rozsirenych inspekcidch,
jednotného siboru usmerneni a postupov tykajtcich sa bezpeénosti a ochrany, ako aj poiiadaviek na elektronické
osvedcenia by sa mali na Komisiu preniest vykondvacie prav0m0c1 Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat
v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 (%).

So zretelom na Gplny monitorovaci cyklus ndvstev Eurépskej ndmornej bezpecnostnej agenttiry (EMSA) v ¢lenskych
Stdtoch s ciefom monitorovat vykondvanie smernice 2009/16/ES by Komisia mala vyhodnotit vykondvanie uvedenej
smernice po prvykrdt najneskor pit rokov po ddtume transpozicie tejto pozmerfiujicej smernice a podat o tom
spravu Eurépskemu parlamentu a Rade. Clenské staty by mali spolupracovat s Komisiou pri ziskavani vsetkych
informécii potrebnych na toto hodnotenie. Ndsledné hodnotenia by sa mali uskuto¢novat v patro¢nych intervaloch.

KedZe ciele tejto smernice vzhladom na medzindrodny charakter nimornej dopravy nie je mozné uspokojivo
dosiahnut na drovni clenskych $tdtov, ale z dovodu 51etovych ucinkov ¢lenskych Statov, ktoré konajt spolocne, ich
mozno lepsie dosiahnut na trovni Unie, moze Unia prijat opatrenia v stdlade so zdsadou subsidiarity podla cldnku 5
Zmluvy o Eurdpskej tGnii. V stlade so zdsadou proporcionality podla uvedeného ¢lanku tdto smernica neprekracuje
ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

Aby sa neklddlo neprimerané administrativne zataZenie na vnutrozemské clenské taty, pravidlom de minimis by sa
malo takymto clenskym $taitom umoznit odchylit sa od povinnosti transponovat a vykondvat tdto smernicu pod
podmienkou, ze spliaji urcité kritérid.

Smernica 2009/16/ES by sa preto mala zodpovedajicim spésobom zmenit,

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2013/ 54/EU z 20. novembra 2013 o urcitych zodpovednostiach vlajkového $tdtu za
plnenie Dohovoru o pracovnych norméich v ndmornej doprave z roku 2006 a jeho presadzovanie (U. v. EU L 329, 10.12.2013,
s. 1).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/21/ES z 23. aprila 2009 o plneni povinnosti vlajkového statu (U. v. EU L 131,
28.5.2009, s. 132).

U.v. EUL 123, 12.5.2016, s. 1.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa ustanovujd pravidld a vSeobecné
zdsady mechanizmu, na zdklade ktorého clenské 3tity kontroluji vykondvanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55,
28.2.2011, s. 13).

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj



U.v. EUL, 16.12.2024

SK

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny smernice 2009/16/ES

Smernica 2009/16/ES sa meni takto:
1. V clanku 2 sa prvy odsek meni takto:
a) Bod 1 sa meni takto:
i) Pismeno d) sa nahrddza takto:

,d) Medzindrodny dohovor o normdch vycviku, kvalifikicie a straznej sluzby ndmornikov z roku 1978 (dalej len
,dohovor STCW);“.

ii) Doplnajt sa tieto pismena:

o) Medzindrodny dohovor o kontrole a riadeni balastovej vody a sedimentov z lodi z roku 2004 (dalej len
,dohovor BWM);

m) Medzindrodny dohovor z Nairobi o odstratiovani vrakov z roku 2007 (dalej len ,dohovor z Nairobi’);

n) Hongkonsky medzinirodny dohovor o bezpecnej a environmentalne vhodnej recykldcii lodi z roku 2009
(dalej len Hongkonsky dohovor).

b) Bod 3 sa vypusta.
¢) Vklada sa tento bod:

,8a. ,indpekcia’ znamend overenie stavu lode, jej zariadenia a posddky na zdklade platnych dohovorov, ktoré
vykonédva inspektor. In$pekcia nie je prehliadkou na tcely vydania, potvrdenia alebo obnovenia platnosti
Statutdrnych osvedéeni a ndslednd in§pekénd sprava poskytnutd kapitanovi lode nie je osvedéenim;*;

d) Body 11, 12 a 13 sa nahradzaju takto:

,11. ,vodnd in3pekcia‘ znamend in$pekciu na palube lode vykonant indpektorom, ktord zahffia aspon kontroly
pozadované podla ¢lanku 13 ods. 1,

12. ,podrobnejsia inspekcia® znamend in3pekciu, ktord zahfia prvky tGvodnej inpekcie, pri ktorej je lod a jej
zariadenie a posddka ako celok alebo pripadne ich Casti za okolnosti stanovenych v clanku 13 ods. 3
predmetom hlbkového preskdmania, ktoré sa vztahuje na konstrukciu lode, jej zariadenie, posddku, Zivotné
a pracovné podmienky a zhodu s postupmi lodnej prevadzky;

13. rozdirend in§pekcia‘ znamend indpekciu, ktord zahfna aspon polozky uvedené v prilohe VII a prvky tvodnej
in3pekcie. Rozsirend in$pekcia moze zahffiat podrobnejsiu inspekciu, kedykolvek sii na to jasné dovody
v stlade s ¢lankom 13 ods. 3;“.

€) Bod 20 sa nahrddza takto:

,20. Statutdrne osvedCenie’ znamend osvedCenie vydané vlajkovym Stitom alebo v jeho mene v sdlade
s uplatnitelnymi dohovormi;*.

2. Clénok 3 sa meni takto:
a) Odseky 3 a 4 sa nahradzaju takto:

,3. Ak sa vykondva inspekcia lode, ktord sa plavi pod vlajkou statu, ktory nie je zmluvnou stranou dohovoru,
Clenské Staty zabezpecia, aby zaobchddzanie s takouto lod'ou a jej posidkou nebolo priaznivejsie ako zaobchddzanie
s lodou, ktord sa plavi pod vlajkou 3titu, ktory je zmluvnou stranou daného dohovoru. Takdto lod podlicha
podrobnejsej inspekcii v stilade s postupmi stanovenymi na zdklade PariZskeho MoP. Lod,, ktord sa plavi pod vlajkou
Stdtu, ktory nie je zmluvnou stranou dohovoru CLC 92, dohovoru o ropnych ldtkach zo zasobnikov z roku 2001
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a dohovoru z Nairobi, v§ak automaticky nepodlicha podrobnej$ej indpekcii, ak ma lod prisluiné osvedcenie vydané
Statom, ktory je zmluvnou stranou uvedenych dohovorov, a indpektor vykondvajiici inspekciu rozhodne, Zze
podrobnejsia in3pekcia je nepotrebna. Toto rozhodnutie a jeho dovody sa zaznamenaji do inspekénej databdzy.

4. Rybdrske plavidld s dlzkou menej ako 24 metrov, vojnové lode, pomocné ndmorné plavidld, drevené lode
jednoduchej konstrukcie, vlidne lode pouzivané na neobchodné tcely a rekreacné jachty, ktoré sa nevyuzivaju
v obchode, st vyliicené z rozsahu posobnosti tejto smernice. Na tcely tejto smernice sa dlzka rybarskeho plavidla
urcuje v stilade s Dohodou z Kapského Mesta z roku 2012 o vykonavani ustanoveni Protokolu z Torremolinosu
z roku 1993 tykajiiceho sa Medzindrodného dohovoru o bezpecnosti rybarskych plavidiel z Torremolinosu z roku
1977.%

b) Vklada sa tento odsek:

,4a.  Clenské stity mozu vykondvat inspekcie §tatnej pristavnej kontroly rybarskych plavidiel s dfzkou 24 metrov
a viac. Komisia moze v spoluprdci so signatdrskymi $tatmi Parizskeho MoP prijat usmernenia, ktorymi sa stanovia
podrobné dojednania pre takyto paralelny a oddeleny osobitny systém Stdtnej pristavnej kontroly pre uvedené

rybarske plavidld.”
V cldnku 5 sa vkladd tento odsek:

,2a.  In$pekcie lodi vykonané ¢lenskym Stitom, ktoré prekracuji ro¢ny inspekény zdvazok uvedeného ¢lenského
§tdtu o 20 % alebo viac, sa nezohladnuju pri vypocte ro¢ného in§pekéného zdvizku zmluvnych strdn Parizskeho MoP.“

Clanok 6 sa nahrddza takto:

,Cldnok 6

Podrobné dojednania tykajice sa splnenia inSpekéného zivizku

1. Clensky 3tit napriek tomu, Ze nevykonal inipekcie pozadované podla ¢ldnku 5 ods. 2 pism. a), splita uvedenii
poziadavku, ak takéto vynechané ingpekcie neprekrocia 10 % celkového poctu lodi s faktorom priority 1, ktoré
zastavuju v jeho pristavoch a na kotviskdch, a to bez ohladu na ich rizikovy profil.

2. Clenské stity bez ohladu na percentudlny podiel vynechanych ingpekcif uvedeny v odseku 1 vykonaja inspekcie
prednostne na lodiach, ktoré v stlade s informdciami poskytnutymi z indpekcnej databdzy nezastavujt v pristavoch
v ramci Unie Casto.

3. Clenské staty bez ohladu na percentudlny podiel vynechanych inpekcif lodi s faktorom priority I, ktoré zastavuji
na kotviskdch, uvedeny v odseku 1 vykonaji inspekcie prednostne na lodiach s Vysokorlzlkovym profilom, ktoré
v stilade s informaciami z inspekénej databazy nezastavujii v pristavoch v ramci Unie ¢asto.

V ¢lanku 7 sa ndzov a odseky 1 a 2 nahrddzaju takto:

,Cldnok 7

Podrobné dojednania na zabezpecenie vyvaZeného inSpek¢éného zavizku v celej Unii

1. Clensky stét, v ktorom celkovy pocet zastaveni lodi s faktorom priority I presiahne jeho inspekény podiel
uvedeny v ¢ldnku 5 ods. 2 pism. b), spliia svoj ro¢ny inspekény zdvizok, ak vykond taky pocet indpekcii, ktory
zodpovedd prinajmensom jeho in3pekénému podielu uvedenému v ¢lanku 5 ods. 2 pism. b), a ak tento ¢lensky Stat
nevynechd viac ako 40% z celkového poctu lodi s faktorom priority I, ktoré zastavujii v jeho pristavoch
a na kotviskach.

2. Clensky 3tat, v ktorom je celkovy pocet zastaveni lodi s faktorom priority I'a II men3i ako 150 % indpekéného
podielu uvedeného v &lanku 5 ods. 2 pism. b), napriek tomu spliia svoj rocny inspekény zévizok, ak vykond inspekcie
na dvoch tretindch lodi s faktorom priority I a I z celkového poctu lodi s faktorom priority I a II, ktoré zastavuja v jeho
pristavoch a na kotviskdch.

Clanok 8 sa meni takto:

a) Odseky 1, 2 a 3 sa nahradzajua takto:
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,1.  Clensky 3tit sa moze rozhodnit, ze odlozi inspekciu lode s faktorom priority I alebo II na neskor
za ktorejkolvek z tychto okolnosti:

a) ak by sa in§pekcia mohla vykonat pri ktoromkolvek dalom zastaveni lode v tom istom ¢lenskom Stte do
15 dni od skuto¢ného casu odchodu za predpokladu, Ze lod medzitym nezastavuje v Ziadnom inom pristave
v ramci Unie ani regionu Parizskeho MoP s vynimkou pristavov vlajkového $titu lode;

b) ak by sa inspekcia mohla vykonat v inom pristave zastavenia v ramci Unie alebo regiénu Parizskeho MoP
do 15 dni od skuto¢ného ¢asu odchodu za predpokladu, Ze $tdt, v ktorom sa takyto pristav zastavenia nachddza,
vopred sthlasil s vykonanim inspekcie alebo

¢) ak by sa in3pekcia lode vrdtane osobnych lodi ro-ro alebo vysokorychlostnych osobnych plavidiel
prevadzkovanych v pravidelnej preprave mohla vykonat v tom istom pristave zastavenia do 15 dni
od skuto¢ného casu odchodu.

Ak sa ¢lensky $tat rozhodne odlozit inspekciu podla prvého pododseku, tito odloZend inpekcia sa nezapocitava
do plnenia ro¢ného in3pekéného zdviazku tohto clenského stitu uvedeného v ¢ldnkoch 6 a 7, ak sa odlozend
in3pekcia ako takd zaznamend do inspekénej databdzy.

2. Ak sa inSpekcia nevykond na lodi s faktorom priority I alebo II z prevadzkovych dévodov, nepocita sa
za vynechant inSpekciu, ak sa dovod jej nevykonania zaznamend do inspekcnej databdzy a plati ktordkolvek
z tychto vynimocnych okolnosti:

a) prislusny orgdn dospeje k zdveru, ze indpekcia by predstavovala riziko pre bezpecnost indpektorov, lode alebo jej
posadky, alebo pre pristav ¢i morské prostredie;

b) zastavenie lode v pristave sa uskutociiuje len pocas noci alebo
¢) zastavenie lode je prikrdtke na to, aby sa inSpekcia vykonala uspokojivo.

Ak plati okolnost uvedend v pism. b), clensky $tit prijme opatrenia potrebné na zabezpecenie toho, aby sa
v prislusnych pripadoch vykonala inspekcia na lodiach, ktoré pravidelne zastavujii pocas noci.

3. Ak sa in3pekcia nevykond na lodi na kotvisku, nepocita sa za vynechand inspekeiu, ak:

a) sa na lodi do 15 dnf od skutocného casu odchodu vykond inspekcia v inom pristave alebo na kotvisku v rdmci
Unie alebo regiénu Parizskeho MoP v stilade s prilohou [;

b) zastavenie lode v pristave sa uskuto¢iuje len pocas noci alebo je jej zastavenie prikratke na to, aby sa in§pekcia
vykonala uspokojivo, a dovod nevykonania inspekcie sa zaznamend do in3pekcnej databdzy, alebo

¢) sa prislusny orgdn domnieva, Ze indpekcia by predstavovala riziko pre bezpecnost inspektorov, lode alebo jej
posadky alebo pre pristav ¢i morské prostredie, a dovod nevykonania inspekcie sa zaznamend do inSpekcnej
databdzy.”

Dopliia sa tento odsek:

»4. Ak sa inpekcia nevykond z dévodu mimoriadnych a nepredvidanych okolnosti, nepocita sa za vynechant
in3pekciu a dovod nevykonania inspekcie sa zaznamend do in$pekénej databazy. Tieto okolnosti sa musia riadne
zd6vodnit a oznadmit Komisii.“

7. Clanok 9 sa vypusta.

8. V ¢lanku 10 sa odseky 2 a 3 nahrddzaja takto:

2.

Rizikovy profil lode sa ur¢i kombinaciou generickych, historickych a environmentélnych rizikovych parametrov

takto:

a)

generické parametre:
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10.

11.

generické parametre sa zakladaja na type, veku, vlajke, uznanych zainteresovanych organizaciach a vykonnosti
spolo¢nosti v stlade s prilohou I ¢astou I bodom 1 a prilohou II;

b) historické parametre:

historické parametre sa zakladajii na pocte nedostatkov a zadrzani v priebehu daného obdobia v sdlade
s prilohou I ¢astou I bodom 2 a prilohou If;

¢) environmentdlne parametre:

environmentélne parametre sa zakladajii na pocte nedostatkov, pokial ide o dohovory MARPOL 73|78, AFS 2001,
dohovor BWM, dohovor CLC 92, dohovor o ropnych ldtkach zo zdsobnikov z roku 2001, dohovor z Nairobi
a Hongkonsky dohovor v stlade s prilohou I ¢astou I bodom 3 a prilohou II.

3. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi metodiku na postidenie generickych rizikovych parametrov
tykajuicich sa najma kritérif sivisiacich s vlajkovym $tatom a kritérif stivisiacich s vykonnostou spolo¢nosti prijatych na
zdklade Parizskeho MoP v roku 2019, ktorymi sa stanovia zoznamy s vysokou, strednou a nizkou troviiou vykonnosti.
Uvedené vykonévacie akty sa prijmi v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2.

Clanok 13 sa menf takto:

a) Vodseku 1 sa pismeno c) nahrddza takto:

,€) sa presveddil o celkovom stave lode, ako aj o hygienickych podmienkach na lodi, a to vritane strojovne
a ubytovania;*.

b) Odsek 2 sa vypusta.

Clanok 14 sa menf takto:

a) Odsek 1 sa nahrddza takto:
,1.  Rozsirenej inspekcii v sulade s prilohou I ¢astou Il bodmi 3A a 3B podlichaju tieto kategérie lodi:
a) lode s vysokorizikovym profilom;

b) osobné lode, lode na hromadny naklad, ropné tankery, tankery na prepravu plynu, tankery na prepravu
Skodlivych kvapalnych latok alebo tankery na prepravu chemikalif starsie ako 12 rokov;

¢) lode s vysokorizikovym profilom alebo osobné lode, lode na hromadny ndklad, ropné tankery, tankery
na prepravu plynu, tankery na prepravu Skodlivych kvapalnych litok alebo tankery na prepravu chemikélii

starsie ako 12 rokov v pripadoch prvoradych alebo neocakdvanych faktorov;

d) lode, ktoré podlichajii inspekcii na zaklade prikazu na zamietnutie vstupu vydaného v stlade s ¢lankom 16
a ¢lankom 21 ods. 4.

b) Odsek 3 sa vypusta.

¢) Odsek 4 sa nahrddza takto:
,4.  Rozsirent inspekciu vykondvaji podla moznosti najmenej dvaja inspektori tdtnej pristavnej kontroly. Ak to
nie je mozné, dovody sa riadne zaznamenaji do inspekénej databdzy. Rozsah rozsirenej inSpekcie vritane
rizikovych oblasti, na ktoré sa mé vztahovat, je uvedeny v prilohe VII. Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi

stanovi podrobné dojednania na zabezpeenie jednotnych podmienok uplatiiovania prilohy VII. Uvedené
vykonavacie akty sa prijmua v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2.

Clanok 14a sa meni takto:
a) Odsek 4 sa nahrddza takto:

,4.  Clanok 11 pism. a) a ¢ldnok 14 sa neuplatiiujii na osobné lode ro-ro a vysokorychlostné osobné plavidld
v pravidelnej preprave, na ktorych sa vykonala in3pekcia podla tohto ¢lanku.”

b) Vklada sa tento odsek:
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,4a.  Prevadzkovatel alebo kapitdn lode zabezpeci, aby bol v prevddzkovom pline dostato¢ny ¢as na vykonanie
in$pekcii stanovenych v prilohe XVII bode 1.1 a bode 2 pism. a).”

12. Clanok 16 sa meni takto:
a) Odseky 1 az 4 sa nahrddzaja takto:
,1. Clensky 3tdt zamietne vstup do svojich pristavov a na kotviskd kazdej lodi, ktora:

a) sa plavi pod vlajkou 3titu, ktory je uvedeny na zozname s nizkou droviiou vykonnosti prijatom v silade
s PariZskym MoP na zaklade informdcii zaznamenanych v in$pekénej databdze a kazdoro¢ne uverejiiovanom
Komisiou, a ktord bola zadrzand viac ako dvakrdt pocas predchddzajicich 36 mesiacov v pristave alebo
na kotvisku ¢lenského $titu alebo signatdrskeho $tatu Parizskeho MoP, alebo

b) sa plavi pod vlajkou stitu, ktory je uvedeny na zozname s vysokou alebo strednou troviiou vykonnosti prijatom
v sulade s Parizskym MoP na zdklade informdcii zaznamenanych v indpekcnej databdze a kazdorocne
uverejiovanom Komisiou, a ktord bola zadrzand viac ako dvakrat pocas predchddzajicich 24 mesiacov
v pristave alebo na kotvisku ¢lenského $tatu alebo signatarskeho Statu Parizskeho MoP.

Prvy pododsek tohto odseku sa neuplatiiuje v situdcidch uvedenych v ¢lanku 21 ods. 6.

Zamietnutie vstupu plati okamzite po tom, ako lod opusti pristav alebo kotvisko, v ktorom sa podrobila tretiemu
zadrzaniu a v ktorom bol vydany prikaz na zamietnutie vstupu.

2. Prikaz na zamietnutie vstupu sa zrusi len po uplynuti troch mesiacov odo dria vydania tohto prikazu a po
splneni podmienok uvedenych v prilohe VIII bodoch 3 az 6.

Ak sa prikaz na zamietnutie vstupu lodi vydd druhykrit, uvedeny prikaz na zamietnutie vstupu sa zrusi az po
uplynuti 12 mesiacov.

3. Akékolvek dalsie zadrzanie v pristave alebo na kotvisku ¢lenského $tdtu alebo 51gnatarskeh0 Stdtu Parizskeho
MoP, md za ndsledok zamietnutie vstupu lode do vsetkych pristavov alebo na vietky kotviskd v ramci Unie. Takyto
treti prikaz na zamietnutie vstupu sa moze zrusit po uplynuti 24 mesiacov odo dia jeho vydania, len ak:

a) sa lod plavi pod vlajkou §tatu, ktory sa vzhladom na svoju mieru zadrzania neuvddza na zozname s nizkou
tirovilou vykonnosti ani na zozname so strednou tGroviiou vykonnosti;

b) Statutdrne osvedcenie a osvedcenie o klasifikdcii lode vydala organizicia alebo organizdcie, ktoré si uznané
podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 (*);

¢) lod spravuje spolo¢nost s vysokou troviiou vykonnosti podla prilohy I ¢asti I bodu 1 a
d) splnili sa podmienky uvedené v prilohe VIII bodoch 3 az 6.

Kazda lod, ktord nespliia kritéria uvedené v prvom pododseku, ma po uplynuti 24 mesiacov odo diia vydania
prikazu na zamietnutie vstupu natrvalo zamietnuty vstup do vetkych pristavov alebo na vsetky kotviskd v rdmci
Unie.

4. Kazdé dalie zadrzanie lode plaviacej sa pod vla]kou $tdtu uvedeného na zozname so strednou alebo nizkou
trovitou vykonnosti v pristave alebo na kotvisku v rdmci Unie po trefom prikaze na zamietnutie vstupu md
za ndsledok trvalé zamietnutie vstupu lode do vsetkych pristavov alebo na vietky kotviskd v ramci Unie.

() Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 391/2009 z 23. aprila 2009 o spolocnych prav1dlach
a normdch pre organizdcie vykondvajtice mspekc1e a prehliadky lodi (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 11).¢

b) Doplnajti sa tieto odseky:
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,4a.  Lodi plaviacej sa pod vlajkou stdtu uvedeného na zozname s vysokou troviiou Vykonnost1 ktorej bol vstup
zamietnuty trikrdt alebo viackrt a ktord je zadrzand v pristave alebo na kotvisku Unie v ¢ase svojej prvej inspekcie
v Unii po uvedenom tretom alebo akomkolvek dalom zamietnuti vstupu, sa:

a) zamietne vstup do ktoréhokolvek pristavu alebo na ktorékolvek kotvisko Unie na obdobie 24 mesiacov, ak
Statutdrne osvedCenie a osved¢enie o klasifikdcii lode vydala organizdcia alebo organizdcie uznané podla
nariadenia (ES) ¢. 391/2009;

b) natrvalo zamietne vstup do ktoréhokolvek pristavu alebo na ktorékolvek kotvisko v ramci Unie, ak $tatutérne
osvedCenie a osvedcenie o klasifikdcii lode nevydala organizdcia alebo organizdcie uznané podla nariadenia (ES)
¢ 391/2009.

4b.  Obdobia zamietnutia vstupu sa v pripade viacndsobného zadrzania predlzia o 12 mesiacov, ak sa uplatiuje
opatrenie na zamietnutie vstupu v stilade s ¢lankom 21 ods. 4.

13. V clanku 17 sa prvy odsek nahrddza takto:

,Po ukonéeni inpekcie inspektor vypracuje indpekéntt spravu v siilade s prilohou IX. Kapitdnovi lode sa poskytne
képia in3pekénej spravy.”

14. V ¢lanku 19 ods. 4 sa prvy pododsek nahrddza takto:

,4. Ak z in3pekcie vyplynie, ze lod nie je vybavend funkénym zapisovacom tddajov o plavbe, priCom pouzitie
takéhoto zapisovaca je povinné v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES (¥), prislusny orgdn
zabezpedi, aby bola tito lod zadrzana.

(*)  Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2002/59/ES z 27. jana 2002, ktorou sa zriaduje monitorovaci
a informacny systém Spolocenstva pre lodnii dopravu a ktorou sa zrusuje smernica Rady 93/ 7 5/EHS (U. v. ES
L 208, 5.8.2002, s. 10).”

15. V ¢lanku 20 sa odsek 1 nahrddza takto:

,1.  Vlastnik alebo prevadzkovatel lode alebo zdstupca vlastnika alebo prevddzkovatela lode v ¢lenskom §tite ma
pravo odvolat sa proti zadrzaniu alebo zamietnutiu vstupu prislusnym orgdnom. Odvolanie nemd odkladny G¢inok
na vykon zadrzania alebo zamietnutia vstupu.”

16. Clanok 21 sa meni takto:
a) Odsek 4 sa nahrddza takto:

4. Clenské staty prijmd opatrenia na zabezpecenie toho, aby bol do vietkych pristavov alebo na vsetky kotviska
v rdmci Unie zamietnuty vstup lodf uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku a zadrzanych lodf uvedenych v ¢lanku 19
ods. 2, ktoré:

a) vypldvajii na more bez splnenia podmienok urcenych prislusnym orgdnom ktoréhokolvek ¢lenského Stdtu
v inspekénom pristave alebo

b) maji povolenie vyplavat na more pod podmienkou, Ze splnia platné poziadavky dohovorov ndslednym
zastavenim sa v opravdrenskej lodenici uréenej podla odseku 1 tohto ¢lanku, ale nespravia tak.

Prikaz na zamietnutie vstupu sa stdva platnym odo dna jeho vydania. Prikaz na zamietnutie vstupu sa zrusi len po
uplynuti 12 mesiacov odo dia vydania tohto prikazu a po splneni podmienok uvedenych v prilohe VIII bodoch 3 az
6.

b) Odseky 5 a 6 sa nahradzaju takto:

,5.  V pripadoch uvedenych v odseku 4 prvom pododseku pism. a) prislusny orgén ¢lenského §titu, v ktorom
boli zistené nedostatky na lodi, okamzite upozorni prislusné organy vietkych ostatnych ¢lenskych statov.
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17.

18.

19.

V pripadoch uvedenych v odseku 4 prvom pododseku pism. b) prislusny organ ¢lenského 3titu, v ktorom sa
nachddza opravérenskd lodenica, informuje organ ¢lenského §tatu, v ktorom sa zistili nedostatky na lodi, ¢i lod
prisla. Ak prislusny organ clenského §tdtu, v ktorom sa zistili nedostatky na lodi, zisti, Ze lod nezastavila v danej
opravérenskej lodenici, okamzite upozorni prislusné orgdny vietkych ostatnych ¢lenskych statov.

V pripadoch uvedenych v odseku 4 prvom pododseku pism. b), ak sa opravarenska lodenica ur¢end podla odseku 1
nenachddza v ¢lenskom 3téte a prislusny organ ¢lenského $tatu, v ktorom sa zistili nedostatky na lodi, sa dozvie, ze
lod" nezastavila v uvedenej opravirenskej lodenici, okamzite upozorni prislusné orgdny vsetkych ostatnych
¢lenskych stdtov.

Pred zamietnutim vstupu lode moéze ¢lensky §tat poziadat o konzultdciu so spravnym orgdnom vlajkového statu
dotknutej lode.

6.  Odchylne od odseku 4 moéze prislusny orgdn daného pristavného sttu povolit lodi uvedenej v danom odseku
vstup do urcitého pristavu alebo na urcité kotvisko v pripade vysej moci alebo prvoradych bezpecnostnych
doévodov s cielom znizit alebo minimalizovat riziko znecCistenia alebo s cieflom odstranit nedostatky v sdlade
s odsekom 1 za predpokladu, Ze vlastnik, prevddzkovatel alebo kapitdn lode vykonali zodpovedajiice opatrenia
k spokojnosti prislusného organu daného ¢lenského sttu s cielom zaistit bezpecny vstup dotknutej lode do daného
pristavu alebo na dané kotvisko.”

V ¢ldnku 22 sa odsek 7 nahrddza takto:

,7.  Komisia v spoluprdci s clenskymi $tdtmi a signatdrskymi Stdtmi PariZskeho MoP a na zdklade odbornych
poznatkov a skiisenosti ziskanych na trovni ¢lenskych §titov v Unii a v rdmci Parizskeho MoP vypracuje odborny
vzdeldvaci program na podporu odbornej pripravy a posudzovania sposobilosti inspektorov $tatnej pristavnej kontroly
zo strany ¢lenskych Statov s cielom doplnit politiku odbornej pripravy v rdmci Parizskeho MoP, a tak harmonizovat
postupy Statnej pristavnej kontroly.

Komisia v spoluprdci s ¢lenskymi $tdtmi a signatdrskymi $tdtmi PariZskeho MoP neustdle zistuje nové potreby odbornej
pripravy a reaguje na ne, pricom poskytuje podklady pre zmenu ucebnych osnov, u¢ebnych pldnov a obsahu programu
odbornej pripravy pre indpektorov, najmi pokial ide o nové vyzvy v oblasti nimornej bezpec¢nosti stvisiace
s environmentalnymi, socidlnymi a pracovnymi otdzkami a s novymi technoldégiami, ako aj podklady vo vztahu
k dalsim povinnostiam, ktoré vyplyvaju z prislusnych pravnych néstrojov.”

V ¢lanku 23 sa odseky 1 a 2 nahrddzaju takto:

,1. Clenské stéty prijmt vhodné opatrenia na zabezpecenie toho, aby ich lodivodi, ktorf sa zapjaji do navddzania
lodi do pristaviska alebo ich vyvedenia z pristaviska alebo posobia na lodiach plaviacich sa do pristavu alebo v tranzite
v ramci ¢lenského stdtu, okamzite informovali prislusny orgdn pristavného alebo pripadne pobrezného 3tétu o zisteni
zjavnych anomadlii pri beznom vykondvani ich zvycajnych povinnosti, ktoré mozu ohrozit bezpecnost vritane
bezpecnej plavby lode ¢i bezpecnosti ndmornikov na palube alebo ktoré mozu predstavovat hrozbu poskodenia
morského prostredia.

2. Ak pristavné orgdny alebo subjekty pri vykondvani svojich zvycajnych povinnosti zistia, Ze lod v ich pristave ma
zjavné anomdlie, ktoré mozu ohrozit bezpecnost vratane bezpecnej plavby lode ¢i bezpe¢nosti ndmornikov na palube
alebo ktoré moézu predstavovat hrozbu poskodenia morského prostredia, okamzite informujii prislusny orgin
pristavného $tatu.”

V ¢lanku 24 sa odseky 2 a 3 nahrddzaju takto:

,2.  Clenské staty prijmd vhodné opatrenia na zabezpecenie toho, aby sa informécie o skuto¢nom ¢ase prichodu
a skuto¢nom case odchodu kazdej lode, ktord zastavi v ich pristavoch a na ich kotviskach, do troch hodin od ¢asu
prichodu, respektive odchodu lode preniesli spolu s identifikdtorom dotknutého pristavu alebo kotviska do in§pekénej
databazy prostrednictvom systému Unie na vymenu nimornych informacii SafeSeaNet uvedeného v clinku 3
pism. s) smernice 2002/59/ES. Po prenose tychto informdcii do indpekcnej databazy prostrednictvom systému
SafeSeaNet st clenské Stity oslobodené od povinnosti poskytovat ddaje v stlade s bodom 1.2 a bodom 2
pism. a) a b) prilohy XIV k tejto smernici.

3. Clenské $tity zabezpecia, aby sa informdcie, ktoré savisia s ingpekciami vykonanymi v sdlade s touto smernicou,
preniesli do in§pekénej databazy okamzite po dokonceni indpekénej spravy alebo zruseni zadrzania.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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Clenské 3tity do 72 hodin zabezpecia, aby sa informéicie prenesené do inspekénej databdzy potvrdili na Gcely
uverejnenia. In§pekénti spravu podla moznosti pred jej prenosom do databdzy potvrdi inspektor Stitnej pristavnej
kontroly alebo iny nalezite povereny zamestnanec prislusného orgdnu, ktory nebol stcastou timu, ktory inspekciu
vykonal.“

20. Vklad4 sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 24a

Elektronické osvedcéenia

Komisia v tzkej spoluprici s ¢lenskymi $titmi prijme vykondvacie akty, ktorymi stanovi funkéné a technické
$pecifikacie valida¢ného néstroja pre elektronické Statutdrne osved¢enia. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sdlade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 31 ods. 2.

21. Clanok 25 sa nahradza takto:

,Cldnok 25

Vymena informdcii a spoluprica

Kazdy clensky $tat zabezpedi, aby jeho pristavné orgdny alebo subjekty a iné prislusné orgny alebo subjekty
poskytovali prislusnému organu tieto druhy informdcii, ktoré majii k dispozicii:

a) informécie o lodiach, ktoré neozndmili Ziadne informéc}e v stlade s poziadavkami tejto smernice, smernice
2002/59/ES a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/883 (*) a vo vhodnych pripadoch ani nariadenia
(ES) &. 725/2004;

b) informdcie o lodiach, ktoré vyplavali na more bez splnenia ustanoveni ¢lanku 7 smernice (EU) 2019/883;

¢) informdcie o lodiach, ktorym bol zamietnuty vstup alebo ktoré boli vyhostené z pristavu z bezpec¢nostnych
dovodov;

d) informacie o zjavnych anomalidch nahldsenych v sdlade s ¢lankom 23.

(*)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 12019/883 zo 17. aprila 2019 o pristavnych zbernych
zariadeniach na vykladanie odpadu z lodi (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 116).”

22. Clanok 30 sa nahradza takto:

,Cldnok 30
Monitorovanie dodrziavania zhody a vykonu ¢lenskych Stitov
Komisia s cielom zabezpecit G¢inné vykondvanie tejto smernice a monitorovat celkové fungovanie systému Stdtnej

pristavnej kontroly Unie v stilade s nariadenim (ES) ¢. 1406/2002 zhromazduje potrebné informacie a uskutocfiuje
navstevy v ¢lenskych Statoch.

Kazdy clensky $tat vypracuje, zavedie a spravuje systém riadenia kvality vztahujici sa na operacné Casti ¢innosti
stvisiacich s funkciami pobrezného $tatu, ktoré vykondvaji ich spravne organy priamo zapojené do inspekcii. Tento
systém riadenia kvality sa osved¢i v silade s platnymi medzindrodnymi normami kvality do 6. jila 2032.“

23. Clanok 30a sa nahradza takto:

,Cldnok 30a
Delegované akty

Komisia prijme delegované akty v sdlade s ¢lankom 30b s cielom zmenit ¢ldnok 2 bod 1, pokial ide o zoznam
dohovorov v nom uvedenych, a to po prijati takych dohovorov ako prislusného néstroja na zéklade Parizskeho MoP,
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

1.

a zmenit prilohu VI s cielom doplnit alebo aktualizovat zoznam postupov, usmerneni, pokynov a obeznikov, ktoré sa
tykaju $tatnej pristavnej kontroly, prijatych na zaklade Parizskeho MoP a stanovenych v uvedenej prilohe.”

Vklad4 sa tento ¢ldnok:

,Cldnok 31a

Zmeny dohovorov

Zmeny dohovorov sa uplatiiujii bez toho, aby bol dotknuty postup kontroly zhody stanoveny v ¢lanku 5 nariadenia
(ES) ¢. 2099/2002.

Clanok 33 sa nahradza takto:

,Cldnok 33
Vykondvacie akty

Pri prijimani vykondvacich aktov uvedenych v ¢lanku 10 ods. 3, ¢ldnku 14 ods. 4, ¢linku 15 ods. 4, ¢lanku 18a ods. 7,
¢lanku 23 ods. 5, ¢lanku 24a ods. 1 a ¢ldnku 27 druhom odseku v stlade s postupmi uvedenymi v ¢lanku 31 ods. 2
Komisia osobitne dbd o zabezpeCenie toho, aby sa v uvedenych aktoch zohladnili odborné znalosti a skdsenosti
ziskané pri uplatiovani ingpekéného systému v Unii a nadviazalo sa na odborné znalosti Parizskeho MoP.“

Clanok 35 sa nahradza takto:

,Cldnok 35

Preskdmanie vykondvania
Komisia do 6. jula 2032 a ndsledne kazdych pit rokov predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vykondvani
tejto smernice a jej dodrziavani. Na zdklade uvedenej spravy Komisia urdi, ¢i je potrebné predlozit legislativny navrh

na zmenu tejto smernice alebo na dalSie pravne akty v tejto oblasti.

Po tom, ako IMO ukonéi reviziu svojho ukazovatela uhlikovej ndro¢nosti (CII), Komisia posidi, ¢i je uvedeny
ukazovatel uhlikovej ndro¢nosti (CII) vhodny ako environmentdlny parameter na uréenie rizikového profilu lode podla
tejto smernice. Komisia na zdklade tohto postidenia zvazi vo vhodnych pripadoch legislativny ndvrh.“

Priloha I sa nahrddza znenim uvedenym v prilohe I k tejto smernici.
Priloha II sa nahrddza znenim uvedenym v prilohe II k tejto smernici.
Priloha III sa vypusta.

Priloha IV sa nahrddza znenim uvedenym v prilohe III k tejto smernici.
Priloha VI sa nahrddza znenim uvedenym v prilohe IV k tejto smernici.
Priloha VIII sa nahrddza znenim uvedenym v prilohe V k tejto smernici.

Priloha XII sa nahrddza znenim uvedenym v prilohe VI k tejto smernici.

Cldnok 2

Transpozicia

Clenské stity prijmé a uverejnia do 6. jila 2027 zdkony, iné prévne predpisy a sprdvne opatrenia potrebné

na dosiahnutie stladu s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Clenské $téty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich dradnom uverejnen{ odkaz na téito smernicu. Podrobnosti
o odkaze upravia ¢lenské 3taty.

2.

Clenské $tity ozndmia Komisii znenie hlavnych opatreni vnitrostitneho prava, ktoré prijma v oblasti posobnosti

tejto smernice.

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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3. Odchylne od odseku 1 mozu ¢lenské staty, ktoré nemajii morské pristavy a mozu preukazat, ze z celkového poctu
jednotlivych plavidiel, ktoré v priebehu troch predchddzajiicich rokov kazdy rok zastavili v ich rie¢nych pristavoch, je menej
ako 5 % lodi, na ktoré sa vztahuje tato smernica, uplatnit vynimku z povinnosti transponovat a uplatiiovat tdito smernicu.
Cldnok 3
Nadobudnutie d¢innosti

Této smernica nadobtida G¢innost dvadsiatym dilom nasledujicim po jej uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Cldnok 4
Adresiti
Této smernica je uréend ¢lenskym Statom.
V Strasburgu 27. novembra 2024
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
R. METSOLA BOKA J.
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PRILOHA I

LPRILOHA I

PRVKY INSPEKCNEHO SYSTEMU STATNEJ PRISTAVNE] KONTROLY UNIE

(v zmysle ¢lanku 5)

V inspekénom systéme stdtnej pristavnej kontroly Unie st zahrnuté tieto prvky:
L. Rizikovy profil lode
Rizikovy profil lode je uréeny kombindciou tychto generickych, historickych a environmentdlnych parametrov:
1. generické parametre:
a) typ lode:

osobné lode, lode na hromadny ndklad, ropné tankery, tankery na prepravu plynu, tankery na prepravu skodlivych
kvapalnych latok alebo tankery na prepravu chemikalii sa povazuji za lode predstavujiice vyssie riziko;

b) vek lode:
lode starsie ako 12 rokov sa povazuji za lode, ktoré predstavujii vyssie riziko;
¢) troven vykonnosti vlajkového statu:

i) lode, ktoré sa plavia pod vlajkou §titu s vysokou mierou zadrzania v ramci Unie a regiénu Parfzskeho MoP, sa
povazujt za lode, ktoré predstavuji vyssie riziko;

ii) lode, ktoré sa plavia pod vlajkou $tdtu s nizkou mierou zadrZania v rdmci Unie a regiénu Parizskeho MoP, sa
povazujii za lode, ktoré predstavujii nizsie riziko;

iii) lode, ktoré sa plavia pod vlajkou $tdtu, ktory ratifikoval vietky povinné ndstroje IMO a ILO uvedené v ¢lanku 2
bode 1, sa povazujui za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko;

d) uznané organizicie:

i) lode, ktorym osvedcenia vydali uznané organizacie a ktoré maju nizku alebo velmi nizku droven vykonnosti,
pokial ide o ich mieru zadrzania v rdmci Unie a regionu Parizskeho MoP, sa povazujui za lode, ktoré
predstavuju vyssie riziko;

i) lode, ktorym osvedcenia vydali uznané organizcie a ktoré majt vysokd troven vykonnosti, pokial ide o ich
mieru zadrzania v rdmci Unie a regiénu PariZskeho MoP, sa povazujt za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko;

iii) lode, ktorym osvedcenia vydali organizacie uznané v stlade s nariadenim (ES) ¢. 391/2009;
e) troven vykonnosti spolo¢nosti:

i) lode spolo¢nosti s nizkou alebo velmi nizkou tGroviiou vykonnosti uré¢enou mierami nedostatkov a zadrzania
jej lodi v rdmci Unie a regionu PariZskeho MoP sa povaZzuji za lode, ktoré predstavuji vyssie riziko;

ii) lode spolo¢nosti s vysokou trovilou vykonnosti uréenou mierami nedostatkov a zadrZzania jej lodi v rdmci Unie
a regiénu Parizskeho MoP sa povazuji za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko.

2. Historické parametre

i) lode, ktoré boli zadrzané viac ako jeden raz, sa povazuji za lode, ktoré predstavujii vyssie riziko;
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ii) lode, ktoré mali pocas in$pekcii vykonanych v obdobi uvedenom v prilohe II menej nedostatkov, ako je pocet
nedostatkov uvedeny v prilohe 1II, sa povazuji za lode, ktoré predstavuji nizsie riziko;

iii) lode, ktoré neboli zadrzané pocas obdobia uvedeného v prilohe II, sa povazuja za lode, ktoré predstavuji nizsie
riziko.

Rizikové parametre sa kombinuji prostrednictvom védzenia, ktoré vyjadruje relativny vplyv kazdého parametra
na celkové riziko lode, s cielom urcit tieto rizikové profily lodi:

— vysoké riziko,
— Standardné riziko,

— nizke riziko.

.....

vlajkového $tdtu, uznané organizdcie a troven vykonnosti spolo¢nosti.
3. Environmentdlne parametre

lode, ktoré mali pocas inSpekcii vykonanych v obdobi uvedenom v prilohe II viac nedostatkov, ako je pocet
nedostatkov stvisiacich s dohovorom MARPOL 73/78, AFS 2001, dohovorom BWM, dohovorom CLC 92,
dohovorom o ropnych litkach zo zdsobnikov z roku 2001, dohovorom z Nairobi a Hongkonskym dohovorom
uvedenym v prilohe II, sa povazuji za lode, ktoré predstavujii vyssie riziko.

II. In3pekcie na lodiach
1. Pravidelné inspekcie

Pravidelné in$pekcie sa vykondvaji vo vopred uréenych intervaloch. Ich frekvencia sa uréi na zdklade rizikového
profilu lode. Interval medzi pravidelnymi in$pekciami na lodiach s vysokorizikovym profilom nesmie byt dlhsf ako
Sest mesiacov. Interval medzi pravidelnymi in$pekciami na lodiach s inym rizikovym profilom sa pri zniZovani
rizika predlzuje.

Clenské staty vykondvaja pravidelnd inspekciu na:
— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, na ktorej sa nevykonala inspekcia v pristave ani na kotvisku v rdmci
Unie alebo regionu Parizskeho MoP v priebehu poslednych Siestich mesiacov. Lode s vysokorizikovym profilom

podliehajii inspekcii od piateho mesiaca,

— kazdej lodi so $tandardnym rizikovym profilom, na ktorej sa nevykonala in3pekcia v pristave ani na kotvisku
v ramci Unie alebo regionu Parizskeho MoP v priebehu poslednych 12 mesiacov. Lode so $tandardnym
rizikovym profilom podliehaji inspekcii od 10. mesiaca,

— kazdej lodi s nizkorizikovym profilom, na ktorej sa nevykonala indpekcia v pristave ani na kotvisku v rdmci
Unie alebo regionu Parizskeho MoP v priebehu poslednych 36 mesiacov. Lode s nizkorizikovym profilom
podliehajii inspekcii od 24. mesiaca.

2. Dodatoc¢né inspekcie

Lode, pre ktoré platia nasledujtice prvoradé alebo neocakdvané faktory, podliehaji inspekcii bez ohladu na cas,

ktory uplynul od ich poslednej pravidelnej inspekcie. Potreba vykonat takdto dodatocni inspekciu na zdklade

neocakavanych faktorov sa viak ponechdva na odborné postidenie inspektora.

2A. Prvoradé faktory

Na lodiach, pre ktoré platia tieto prvoradé faktory, sa vykond inspekcia bez ohladu na cas, ktory uplynul od ich
poslednej pravidelnej inpekcie:

— lode, ktoré boli od poslednej inspekcie v rimci Unie alebo regiénu Parizskeho MoP z bezpeénostnych dovodov
docasne vyradené alebo stiahnuté zo svojej triedy,

— lode, ktoré boli predmetom spravy alebo ozndmenia iného ¢lenského statu,

— lode, ktoré nemozno identifikovat v inspekénej databdze,
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— lode, ktoré:
— boli na svojej plavbe do pristavu tG¢astnikmi zrazky, uviazli na plytc¢ine alebo stroskotali,
— boli obvinené z tidajného porusenia predpisov o vypustani skodlivych latok alebo odpadovych latok,

— chybne alebo nebezpe¢ne manévrovali, ¢im porusili opatrenia o trasich prijaté IMO alebo nedodrzali prax

a postupy bezpecnej plavby,

— mali predtym zakdzany vstup (prva in$pekcia nasledujica po zruSeni prikazu na zamietnutie vstupu) alebo

— Dboli Geastnikmi vdzneho incidentu, najmd na ktorych doslo k velkému poziaru na palube, poruche motora

a smrtelnym nehoddm.

2B. Neocakavané faktory

3.

Lode, pre ktoré platia tieto neocakdvané faktory, moézu podliehat inspekcii bez ohladu na ¢as, ktory uplynul od ich
poslednej pravidelnej indpekcie. Rozhodnutie vykonat takito dodato¢nt inspekciu sa ponechd na odbornom
posudent prislusného organu. Ide o:

— lode, ktoré majii osved¢enia vydané byvalou uznanou organizdciou, ktorej uznanie bolo odiaté od poslednej

inspekcie v rdmci Unie alebo regiénu Parizskeho MoP,

lode, pri ktorych lodivodi alebo pristavné orgény alebo subjekty nahlésili, Ze majui zjavné anomadlie, ktoré mozu
nepriaznivo ovplyvnit bezpecnost ich plavby alebo predstavovat hrozbu poskodenia Zivotného prostredia
v stilade s ¢lankom 23 tejto smernice. Uvedené spravy mozu obsahovat informdacie z plavebno-prevadzkovej
sluzby o plavbe lode,

lode, ktoré nesplnili prislusné oznamovacie povinnosti uvedené v smernici (EU) 2019/883,

lode, ktoré boli predmetom spravy alebo staznosti, a to vritane staznosti podanej na pevnine, zo strany
kapitdna, ¢lena posidky alebo inej osoby alebo organizdcie s opravnenym zdujmom o bezpecni prevadzku
lode, Zivotné a pracovné podmienky na palube alebo o prevenciu znecistovania, pokial prislusny ¢lensky $tat
nepovazuje spravu alebo staznost za zjavne neod6évodnend,

lode, pri ktorych boli nahldsené nevyriesené nedostatky v rdmci kédexu ISM (3 mesiace po zisteni nedostatku),
lode, ktoré boli zadrzané pred viac ako 3 mesiacmi,

lode, pri ktorych boli hldsené problémy v stvislosti s ich ndkladom, najmid $kodlivym a nebezpecnym
ndkladom,

lode, ktoré boli prevadzkované tak, Ze to predstavovalo nebezpecenstvo pre osoby, majetok alebo Zivotné
prostredie,

lode, o ktorych st zndme informdcie zo spolahlivého zdroja, ze ich rizikové parametre sa liia
od zaznamenanych parametrov, a tym sa zvysila Groven rizika,

lode, pre ktoré sa schvdlil akény plan na ndpravu nedostatkov uvedeny v ¢lanku 19 ods. 2a, ale pri ktorych
in$pektor neskontroloval vykonanie uvedeného planu.

Systém vyberu

3A. Na lodiach s faktorom priority I sa in3pekcie vykondvaja takto:

a) rozdirend indpekcia sa vykond na:

— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, na ktorej sa in$pekcia nevykonala za poslednych Sest mesiacov,

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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— kazdej osobnej lodi, lodi na hromadny ndklad, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynu, tankeri
na prepravu Skodlivych kvapalnych ldtok alebo tankeri na prepravu chemikélii starsich ako 12 rokov
so Standardnym rizikovym profilom, na ktorych sa in$pekcia nevykonala za poslednych 12 mesiacov;

b) Gvodnd alebo pripadne podrobnejsia in3pekcia sa vykond na:

— kazdej lodi starSej ako 12 rokov so Standardnym rizikovym profilom, na ktorej sa inpekcia nevykonala
za poslednych 12 mesiacov, s vynimkou osobnej lode, lode na hromadny naklad, ropného tankera, tankera
na prepravu plynu, tankera na prepravu skodlivych kvapalnych latok alebo tankera na prepravu chemikalif;

¢) v pripade prvoradého faktora:

— podrobnejsia alebo rozsirend inpekcia sa na zaklade odborného postidenia in§pektora vykond na kazdej lodi
s vysokorizikovym profilom a na kazdej osobnej lodi, lodi na hromadny ndklad, ropnom tankeri, tankeri
na prepravu plynu, tankeri na prepravu skodlivych kvapalnych latok alebo tankeri na prepravu chemikalif
star$ich ako 12 rokov,

— podrobnejsia inspekcia sa vykond na kazdej lodi starSej ako 12 rokov s vynimkou osobnej lode, lode
na hromadny ndklad, ropného tankera, tankera na prepravu plynu, tankera na prepravu Skodlivych
kvapalnych latok alebo tankera na prepravu chemikalif,

— rozsirend indpekcia sa vykond na kazdej lodi pri prvej inspekcii po zruSeni prikazu na zamietnutie vstupu.
3B. Ak prislusny organ rozhodne o vykonani in$pekcie na lodi s faktorom priority II, uplatiiuje sa tento pristup:
a) rozsirend indpekcia sa vykond na:
— kazdej lodi s vysokorizikovym profilom, na ktorej sa in$pekcia nevykonala za poslednych pit mesiacov,

— kazdej osobnej lodi, lodi na hromadny ndklad, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynu, tankeri
na prepravu Skodlivych kvapalnych litok alebo tankeri na prepravu chemikélii starsich ako 12 rokov
so Standardnym rizikovym profilom, na ktorych sa inspekcia nevykonala za poslednych 10 mesiacov, alebo

— kazdej osobnej lodi, lodi na hromadny ndklad, ropnom tankeri, tankeri na prepravu plynu, tankeri
na prepravu Skodlivych kvapalnych litok alebo tankeri na prepravu chemikélii starsich ako 12 rokov
s nizkorizikovym profilom, na ktorych sa in3pekcia nevykonala za poslednych 24 mesiacov;

b) tGvodnd alebo pripadne podrobnejsia in§pekcia sa vykond na:

— kazdej lodi starSej ako 12 rokov so $tandardnym rizikovym profilom, na ktorej sa inspekcia nevykonala
za poslednych 10 mesiacov, s vynimkou osobnej lode, lode na hromadny ndklad, ropného tankera, tankera
na prepravu plynu, tankera na prepravu skodlivych kvapalnych latok alebo tankera na prepravu chemikalif
alebo

— kazdej lodi starSej ako 12 rokov s nizkorizikovym profilom, na ktorej sa indpekcia nevykonala za poslednych
24 mesiacov, s vynimkou osobnej lode, lode na hromadny néklad, ropného tankera, tankera na prepravu
plynu, tankera na prepravu $kodlivych kvapalnych latok alebo tankera na prepravu chemikalif;

¢) v pripade neocakdvaného faktora:

— podrobnejsia alebo rozsirend inspekcia sa na zdklade odborného postidenia inspektora vykond na kazdej lodi
s vysokorizikovym profilom alebo na kazdej osobnej lodi, lodi na hromadny naklad, ropnom tankeri, tankeri
na prepravu plynu, tankeri na prepravu $kodlivych kvapalnych latok alebo tankeri na prepravu chemikalif
star$ich ako 12 rokov,

— podrobnejsia in3pekcia sa vykond na kazdej lodi starSej ako 12 rokov s vynimkou osobnej lode, lode
na hromadny ndklad, ropného tankera, tankera na prepravu plynu, tankera na prepravu $kodlivych
kvapalnych latok alebo tankera na prepravu chemikalii.“
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URCENIE RIZIKOVEHO PROFILU LODE

PRILOHA II

LPRILOHA II

(v zmysle ¢lanku 10 ods. 2)

Profil
Lod so
. N . standardny Lod s nizkorizikovy
Lod' s vysokorizikovym profilom s ?irzlilfg%m od s glrzofﬁf)lrzli ovym
profilom
Generické parametre Kritérid Viazené body Kritérid Kritérid
1 | Typ lode Osobnd lod, lod na 1 Vsetky typy
hromadny néklad,
ropny tanker, tanker
na prepravu plynu,
tanker na prepravu
skodlivych =
kvapalnych latok =
alebo tanker na 2
e a
prepravu chemikalif £
g
2 | Vek lode Vsetky typy > 12 1 = Akykolvek vek
rokov =
o
X
3a | Vlajkovy stat Nizka troven vykonnosti 2 i Vysokd troven
= vykonnosti
2
‘g )
3b Ratifikované vsetky ndstroje IMO/ILO — — < Ano
uvedené v ¢lanku 2 £
E
g
a
4a | Uznand organizacia | Uroved vykonnosti |V — — é Vysoka
2
S
S — — £ —
2
N Nizka 1 e —
2
VN Vel'mi nizka = —
— <
4b Uznand EU — — Ano
5 | Spolo¢nost Uroven vykonnosti |V — — Vysokd
S J— J— —
N Nizka 2 —
VN Velmi nizka —
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Profil
Lod' so
. s . standardny Lod’ s nizkorizikovy
Lod' s vysokorizikovym profilom s :i;ilfév%m 0a 8 glrzofﬁgrzri ovym
profilom
Generické parametre Kritérid Vizené body Kritérid Kritérid
Historické parametre
6 | Pocet nedostatkov zaznamenanych pri kazdej | Nedostatky >6 pri jednej 1 < 5 pri kazdej
inSpekcii za predchddzajtcich 36 mesiacov z indpekeif jednotlivej in3pekcii
(a aspon jedna
in3pekcia sa vykonala
v obdobi
predchddzajicich 36
mesiacov)
7 | Pocet zadrzani za predchddzajicich 36 Zadrzania > 2 zadrzania 1 Ziadne zadrzanie
mesiacov
Environmentdlne parametre
8 | Pocet nedostatkov stvisiacich s dohovorom | Nedostatky >2 pri jednej 1
MARPOL 73/78, AFS 2001, dohovorom z indpekeif
BWM, dohovorom CLC 92, dohovorom
o ropnych ldtkach zo zdsobnikov z roku
2001, dohovorom z Nairobi a Hongkonskym
dohovorom zaznamenany pri kazdej inspekcii
za predchddzajicich 36 mesiacov

Lode s vysokorizikovym profilom sii lode, ktoré splfaji kritérid na celkovii hodnotu pit alebo viac vazenych bodov.
Lode s nizkorizikovym profilom sii lode, ktoré splnajii vietky kritérid nizkorizikovych parametrov.

Lode so standardnym rizikovym profilom st lode, ktoré nie st ani lode s vysokorizikovym profilom, ani lode s nizkorizikovym profilom.
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PRILOHA III

LPRILOHA IV

ZOZNAM OSVEDCENI A DOKUMENTOV

(v zmysle ¢lanku 13 ods. 1)

Zoznam osved¢eni a dokladov, ktoré by sa v prislusnom rozsahu mali kontrolovat ako minimum pocas inspekcie (vo
vhodnych pripadoch):

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.
19.
20.

21.

22.

23.

24,

medzindrodné osvedcenie o priestornosti lode;

spravy o predchddzajticich inpekcidch $tdtnej pristavnej kontroly;

osvedcenie o bezpecnosti osobnej lode (dohovor SOLAS 1974, pravidlo 1/12);

osvedéenie o bezpecnosti konstrukcie ndkladnej lode (dohovor SOLAS 1974, pravidlo 1/12);

osvedcenie o bezpecnostnom vybaveni ndkladnej lode (dohovor SOLAS 1974, pravidlo 1/12);

osvedéenie o bezpe¢nostnom radiovom vybaveni ndkladnej lode (dohovor SOLAS 1974, pravidlo 1/12);
osvedcenie o bezpecnosti nakladnej lode (dohovor SOLAS 1974, pravidlo 1/12);

osved¢enie o vynimke (dohovor SOLAS 1974, pravidlo 1/12);

osvedCenie o bezpe¢nom obsadeni ndmornej lode lodnou posddkou (dohovor SOLAS 1974, pravidlo V/[14.2);

medzindrodné osvedéenie o ndkladovej znacke (Medzindrodny dohovor o nédkladovej znacke a prislusny protokol LL
66, clanok 16.1);

medzindrodné osved¢enie o vynimke z ndkladovej znacky (Medzindrodny dohovor o ndkladovej znacke a prislusny
protokol LL 66, ¢lanok 16.2);

medzindrodné osvedéenie o zabraneni znecistovaniu ropou (dohovor MARPOL, priloha I, pravidlo 7.1);

medzindrodné osvedCenie o zabrdneni znecistovaniu pri hromadnej preprave skodlivych kvapalnych latok (NLS)
(dohovor MARPOL, priloha II, pravidlo 9.1);

medzindrodné osvedCenie o prevencii znecistovania splaskami (ISPPC) (dohovor MARPOL, priloha IV, pravidlo 5.1,
obeznik MEPC.1/Circ.408);

medzindrodné osvedéenie o prevencii znelistovania ovzdusia (IAPPC) (dohovor MARPOL, priloha VI, pravidlo 6.1);
medzindrodné osvedéenie o energetickej efektivnosti (dohovor MARPOL, priloha VI, pravidlo 6);

medzindrodné osvedéenie o nakladani s balastovou vodou (IBWMC) (dohovor BWM, ¢ldnok 9 ods. 1 pism. a) a pravidlo
E-2);

medzindrodné osvedéenie pre antivegetativne systémy (osved¢enie IAFS) (dohovor AFS 2001, priloha 4, pravidlo 2);
vyhldsenie o AFS (dohovor AFS 2001, priloha 4, pravidlo 5);

medzindrodné osved¢enie o bezpecnosti lode (ISSC) alebo docasné medzindrodné osved¢enie o bezpecnosti lode
(k6dex ISPS, ¢ast A/19 a dodatky);

osvedCenia pre kapitinov lode, dostojnikov alebo ¢lenov posidky vydané v silade s dohovorom STCW (dohovor
STCW, ¢lanok VI, pravidlo 1/2, a kédex STCW, oddiel A - 1/2);

képia dokladu o zhode alebo képia docasného dokladu o zhode vydanych v stlade s Medzindrodnym kédexom pre
bezpe¢né riadenie lodi a prevenciu znecistovania (DoC) (kddex ISM) (dohovor SOLAS 1974, pravidlo 1X/4.2, kbdex
ISM, odseky 13 a 14);

osvedéenie o bezpe¢nostnom manazmente alebo docasné osvedcenie o bezpe¢nostnom manazmente vydané v stlade
s Medzindrodnym kdédexom pre bezpecné riadenie lodi a prevenciu znecistovania (SMC) (dohovor SOLAS 1974,
pravidlo 1X/4.3, kodex ISM, odseky 13 a 14);

medzindrodné osvedcenie o sposobilosti na hromadnii prepravu skvapalnenych plynov, resp. osvedcenie o sposobilosti
na hromadna prepravu skvapalnenych plynov (kédex IGC, pravidlo 1.5.4, alebo kédex GC, pravidlo 1.6);

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

medzindrodné osvedCenie o sposobilosti na hromadnt prepravu nebezpenych chemikalii, resp. osvedcenie
o sposobilosti na hromadnt prepravu nebezpe¢nych chemikalif (kodex IBC, pravidlo 1.45.4, a kddex BCH, pravidlo
1.6.3);

osvedCenie o sposobilosti INF (Medzindrodny kddex pre bezpe¢nii prepravu vyhoretého jadrového paliva, pluténia
a vysokorddioaktivnych odpadov v balenej forme na palubach lodi) (dohovor SOLAS 1974, pravidlo VII/16, a kodex
INF, pravidlo 1.3);

osvedcenie o poisteni alebo akdkolvek ind finan¢nd zdruka tykajica sa obcianskopravnej zodpovednosti za $kody
sposobené znecistenim ropnymi latkami (dohovor CLC 92, ¢lanok VII ods. 2);

osvedéenie o poisteni alebo akdkolvek ind finan¢nd zdruka tykajica sa obcianskoprdvnej zodpovednosti za skody
sposobené znecistenim ropnymi ldtkami zo zdsobnikov (dohovor o ropnych litkach zo zdsobnikov z roku 2001,
¢clanok 7.2);

osvedéenie o poisteni alebo ind finanénd zdruka tykajica sa zodpovednosti za odstranovanie vrakov (dohovor
z Nairobi, ¢lanok 12);

osvedCenie o bezpecnosti vysokorychlostnych lodi a povolenie na ich prevddzku (dohovor SOLAS 1974, pravidlo
X/3.2 a kédex HSC 94/00, pravidld 1.8.1 a 1.9);

doklad o zhode so $pecifickymi poziadavkami na lode prepravujiice nebezpecny tovar (dohovor SOLAS 1974, pravidlo
11-2/19.4);

doklad opraviiujici na prepravu obilia a prirucka pre naklddku obilia (dohovor SOLAS 1974, pravidlo VI/9,
Medzindrodny kédex pre bezpe¢nd hromadnt prepravu obilia, oddiel 3);

vyhldsenie o zhode schémy posudzovania stavu (CAS), zdvere¢nd sprdva a preskiimanie zdznamov o schéme
posudzovania stavu [dohovor MARPOL 73/78, priloha I, pravidla 20 a 21, rezolicia MEPC.94(46) zmenend
rezolticiami MEPC.99(48), MEPC.112(50), MEPC.131(53), MEPC.155(55) a MEPC.236(65)];

stvisly prehlad historie lode (dohovor SOLAS 1974, pravidlo XI-1/5);

kniha ropnych latok, casti I a II (dohovor MARPOL 7378, priloha I, pravidld 17 a 36);

kniha zdznamov o ndklade (dohovor MARPOL 73/78, priloha II, pravidlo 15);

kniha zdznamov o odpade, casti I a I (dohovor MARPOL 73/78, priloha V, pravidlo 10.3);

plan spracovania odpadu [dohovor MARPOL 73/78, priloha V, pravidlo 10, rezoliicia MEPC.220(63)];

lodny dennik a zdznamy o drovni a stave pri zapnutom/vypnutom zapalovani lodnych naftovych motorov (dohovor
MARPOL 73(78, priloha VI, pravidlo 13.5.3);

lodny dennik pre vymenu naftového paliva (dohovor MARPOL 7378, priloha VI, pravidlo 14.6);
kniha zdznamov o latkach poskodzujicich ozénovi vrstvu (dohovor MARPOL 73/78, priloha VI, pravidlo 12.6);
kniha zdznamov o balastovej vode (BWRB) (dohovor BWM, ¢ldnok 9 ods. 1 pism. b) a pravidlo B-2);

pevné plynové hasiace systémy — osvedcenie o vynimke pre ndkladné priestory a akykolvek zoznam nakladu (dohovor
SOLAS 1974, pravidlo 1I-2/10.7.1.4);

zoznam nebezpecného tovaru alebo plan uloZenia (dohovor SOLAS 1974, pravidld VII/4 a VII/7-2; dohovor MARPOL
73(78, priloha III, pravidlo 54);

v pripade ropnych tankerov zdznam o monitorovani vypustania ropy a kontrolnom systéme pre poslednii plavbu so
zdtazou (dohovor MARPOL 73|78, priloha I, pravidlo 31.2);

koopera¢ny pldn pétrania a zdchrany pre osobné lode plaviace sa na stanovenych trasich (dohovor SOLAS 1974,
pravidlo V/[7.3);

v pripade osobnych lodi zoznam prevadzkovych obmedzeni (dohovor SOLAS 1974, pravidlo V/30.2);
plavebné mapy a plavebné publikdcie (dohovor SOLAS 1974, pravidld V[19.2.1.4 a V/[27);
zdznamy o ¢ase odpocinku a tabulka prace na palube lode (kédex STCW, oddiel A-VIII/1.5 a 1.7, dohovor MOP ¢. 180,

lanky 5.7 a 8.1, a Dohovor o pracovnych norméch v ndmornej doprave z roku 2006 (MLC), norma A.2.3.10
a A.2.3.12);
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50. Namorné pracovné osvedcenie:
51. Vyhldsenie o plneni poziadaviek na ndmornd précu, Casti [ a II:
52. evidencia o priestoroch strojového zariadenia bez obsluhy (dohovor SOLAS 1974, pravidlo II-1/46.3);
53. osvedcenia pozadované podla smernice Eur6pskeho parlamentu a Rady 2009/20/ES (*);
54. osved¢enie pozadované podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 392/2009 (**);
55. osvedcenie o zozname nebezpecnych materidlov alebo vyhldsenie o sdlade podla nariadenia Eurépskeho parlamentu
a Rady (EU) & 1257/2013 (**);
56. dokument o zhode vydany podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015(757 (***¥).

(")
(***)

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2009/20/ES z 23. aprila 2009 o poisteni vlastnikov lodi, ktoré sa vztahuje
na nimorné pohladdvky (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 128).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 392/2009 z 23. aprila 2009 o zodpovednosti osobnych prepravcov
v preprave po mori v pripade nehod (U. v. EU L 131, 28.5.2009, s. 24).

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) <. 1257/2013 z 20. novembra 2013 o recykldcii lodi a o zmene
nariadenia (ES) ¢. 1013/2006 a smernice 2009/16/ES (U.v. EU L 330, 10.12.2013, s. 1).

(****) Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovan{

a overovani emisif sklenikovych plynov z nimornej dopravy a o zmene smernice 2009/16/ES (U. v. EU L 123,
19.5.2015, s. 55).
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PRILOHA IV

L,PRILOHA VI

POSTUPY PRI KONTROLE LODI

(v zmysle ¢lanku 15 ods. 1)

Vsetky technické pokyny a obezniky vydané na zdklade Parizskeho MoP v ich aktualizovanom znent:

Technické pokyny vyboru pre $titnu pristavna kontrolu (PSCC)
— PSCC41-2008-07 Kbdex osvedcenych postupov

— PSCC53-2020-08 Vymedzenie pojmov a skratiek

Vseobecné Parizske MoP

— PSCC54-2021-03 Druh in3pekcie

— PSCC56-2023-06 Zadrzanie a prijaté opatrenia

— PSCC56-2023-04 Vzorové formuldre

— PSCC52-2019-05 Operacna kontrola

— PSS43-2010-11 Oslobodenia vlajkového stitu

— PSCC51-2018-13 Zastavenie operacie

— PSCC49-2016-11 Skuska vypadku elektrickej energie

— PSCC53-2020-06 Zamietnutie vstupu (zdkaz)

— PSCC50-2017-12 Konstrukcia lodi na hromadny ndklad/ropnych tankerov
— PSCC43-2010-06 Vyuzitie suchého doku

— PSCC53-2020-11 Umoznenie jednej cesty do opravdrenskej lodenice v pripade nedostatkov sposobenych ,ndhodnym
poskodenim’

Dohovor SOLAS
— PSCC56-2023-05 Kodex ISM

— PSCC54-2021-02 Kbdex ISPS

— PSCC51-2018-12 Elektronicky mapovy zobrazovaci a informacny systém (ECDIS)
— PSCC43-2010-32 Zapisovace udajov o plavbe (VDR)

— PSCC43-2010-09 Doklady o bezpecnosti materidlu

— PSCC43-2010-21 Globélny ndmorny ntdzovy a bezpecnostny systém (GMDSS)
— PSCC44-2011-16 Haky na spustanie zichrannych ¢lnov

— PSCC45-2012-10 Poskodena stabilita na tankeroch

— PSCC55-2022-05 Vybavenie na identifikdciu a sledovanie lodi na velkd vzdialenost (LRIT)
— PSCC43-2010-28 Merania hribky ESP/CAS

— PSCC43-2010-29 Meranie hribky

— PSCC51-2018-11 Poldrny kédex

— PSCC55-2022-02 Kbdex IGF

Dohovor MARPOL
— PSCC46-2013-18 Dohovor MARPOL, priloha I, Odlu¢ova¢ vody znecistenej ropnymi litkami (OWS)

— PSCC43-2010-39 Dohovor MARPOL, priloha II, Odstranovanie

24[27 ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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— PSCC47-2014-08 Dohovor MARPOL, priloha III, Nebezpe¢ny tovar v medzindrodnej nimornej doprave (IMDG)
— PSCC55-2022-07 Dohovor MARPOL, priloha 1V, Splaskova odpadovéd voda

— PSCC52-2019-07 Dohovor MARPOL, priloha V, Odpad

— PSCC56-2023-07 Dohovor MARPOL, priloha VI, Znedistenie ovzdusia

— PSCC43-2010-38 Premyvanie surovou ropou

— PSCC44-2011-20 Presetrovanie v ramci dohovoru MARPOL

Medzindrodny dohovor o ndkladovej znacke

— PSCC54-2021-06 Medzindrodny dohovor o ndkladovej znacke

Dohovor AFS
— PSCC47-2014-13 Antivegetativne systémy

Dohovor o ropnych latkach zo zasobnikov

— PSCC56-2023-02 Dohovory tykajice sa financnej zodpovednosti

Osved¢ovanie ndmornikov a obsadzovania lode lodnou posidkou

— PSCC56-2023-08 OsvedCovanie nimornikov a obsadzovania lode lodnou posddkou (dohovory STCW, MLC a SOLAS)

Dohovor o riadeni balastovej vody

— PSCC51-2018-09 Dohovor o riadeni balastovej vody

Dohovory MOP
— PSCC52-2019-10 Dohovor o pracovnych normdch v ndmornej doprave z roku 2006

— PSCC53-2020-14 Pracovny cas alebo ¢as odpocinku a sposobilost na vykondvanie sluzby.”
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PRILOHA V

L,PRILOHA VIII

USTANOVENIA O ZAMIETNUTI VSTUPU DO PRISTAVOV A NA KOTVISKA V RAMCI UNIE

(v zmysle ¢lanku 16 a ¢lanku 21 ods. 4)

1. Ak boli splnené podmienky uvedené v ¢lanku 16 ods. 1, prislusny orgdn pristavu, v ktorom sa lod’ zadrzi tretikrit,
pisomne informuje kapitdna lode, Ze bude vydany prikaz na zamietnutie vstupu, ktory zacne platit hned, ako lod’ opusti
pristav. Prikaz na zamietnutie vstupu zacne platit hned, ako lod opusti pristav po odstrineni nedostatkov, ktoré viedli
k zadrzaniu.

2. Prislusny orgdn predlozi kopiu prikazu na zamietnutie vstupu spravnemu organu vlajkového statu, dotknutej uznanej
organizdcii, ostatnym ¢lenskym $tdtom a ostatnym signatirom PariZskeho MoP, Komisii a sekretaridtu Parizskeho MoP.
Prislusny organ takisto bezodkladne aktualizuje in§peként databazu informdciou o zamietnuti vstupu.

3. Aby bolo mozné zrusit prikaz na zamietnutie vstupu, vlastnik alebo prevddzkovatel lode musi poslat tiradnd Ziadost
prislusnému orgdnu clenského $tdtu, ktory nariadil prikaz na zamietnutie vstupu. Takito Ziadost musi sprevadzat
doklad spravneho orgdnu vlajkového $titu, ktory po navsteve lode vydal znalec riadne splnomocneny spravnym
organom vlajkového $tatu a ktory dokazuje, Ze lod plne dodrziava uplatnitelné ustanovenia dohovorov. Spravny organ
vlajkového 3tatu predlozi prislusnému organu dokaz o tom, Ze sa uskutocnila névsteva lode. Doklad moze mat formu
tradného vyhldsenia, ktoré musi vydat spravny orgdn vlajkového $tdtu, a nie uznand organizécia.

4. Ziadost o zrusenie prikazu na zamietnutie vstupu musi v pripade potreby takisto sprevddzat doklad od klasifikacnej
spolocnosti, ktord lod klasifikovala po ndvsteve znalca z klasifika¢nej spolo¢nosti na lodi, ktory potvrdzuje, ze lod
dodrziava normy triedy, ktoré urcila uvedend spolo¢nost. Klasifika¢nd spolo¢nost predlozi prislusnému organu dokaz
o tom, Ze sa navsteva lode uskutoc¢nila.

5. Prikaz na zamietnutie vstupu sa moze zrusit iba po uplynuti obdobia uvedeného v ¢lanku 16 tejto smernice
a spolo¢nost musi zaslat tiradnt Ziadost $tdtnemu pristavnému organu ¢lenského $tatu, ktory zdkaz ulozil, a poskytnuit
dokumenty pozadované v odsekoch 3 a 4.

6. Takato ziadost vratane pozadovanych dokladov sa musi predlozit $tatu, ktory zdkaz ulozil, a to najmenej jeden mesiac
pred koncom obdobia zdkazu. Ak sa tato lehota nedodrzi, méze dojst k zdrzaniu az o jeden mesiac po tom, ako $tdt,
ktory zdkaz ulozil, prijal Ziadost.

7. V informacnom systéme sa k lodi doplni prvorady faktor a lod' sa oznac{ ako lod, na ktorej sa md pri jej najblizSom
zastaveni v pristave/na kotvisku v regione Parizskeho MoP vykonat rozsirend inspekcia.

8. Prislusny organ takisto pisomne ozndmi svoje rozhodnutie spravnemu orgdnu vlajkového §tatu, dotknutej klasifikacnej
spolo¢nosti, ostatnym ¢lenskym $tdtom, ostatnym signatirom Parizskeho MoP, Komisii a sekretaridtu Parizskeho MoP.
Prislusny orgdn musi zdroven bezodkladne aktualizovat inspekénd databdzu informdaciou o zamietnuti vstupu.

9. Informacie tykajice sa lodi, ktorym bol zamietnuty vstup do pristavov v rimci Unie, musia byt dostupné v inspekénej
databdze a uverejnené v stlade s ¢linkom 26 a prilohou XIIL“
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PRILOHA VI

LPRILOHA XII

FUNKCIE INSPEKCNE] DATABAZY

(v zmysle ¢lanku 24 ods. 1)

1. Indpekénd databdza umoziuje vykondvat aspoil tieto ¢innosti:
— zahffat in§pekéné tdaje clenskych Stdtov a vietkych ostatnych signatdrskych $titov Parizskeho MoP,
— poskytovat tdaje o rizikovom profile lode a o lodiach, na ktorych sa majt vykonat indpekcie,
— vypocitat inspekéné zavazky pre kazdy clensky Stat,

— zostavit zoznam vlajkovych $tatov s vysokou, strednou a nizkou trovilou vykonnosti, ako sa uvddza v ¢lanku 16
ods. 1,

— vyhotovit tdaje o Grovni vykonnosti spolo¢nosti,
— urdit, ktoré prvky v rizikovych oblastiach sa skontrolujii pri kazdej inspekcii.

2. Inspekéna databdza sa musi dat upravovat v zavislosti od vyvoja v budicnosti a musi byt schopna komunikovat s inymi
databazami Unie v oblasti ndmornej bezpecnosti vratane siete SafeSeaNet, ktord poskytuje tdaje o aktudlnych
zastaveniach lodi v pristavoch ¢lenskych $tdtov, a pripadne s prislusnymi vnitrostatnymi informacnymi systémami.

3. V in3pekénej databdze existuje hypertextovy odkaz na informacny systém Equasis. Clenské stéty sa usilujti o to, aby
in3pektori vyuzivali verejné a stkromné databdzy, ktoré stvisia s inspekciami lodi a ktoré st pristupné cez Equasis.”

ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/3099/oj
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