DOM AV DEN 17.3.2011 - MAL C-484/09

DOMSTOLENS DOM (andra avdelningen)
den 17 mars 2011*

I mél C-484/09,

angdende en begédran om forhandsavgoérande enligt artikel 234 EG, framstalld av Tri-
bunal da Relagdo do Porto (Portugal) genom beslut av den 24 november 2009, som
inkom till domstolen den 30 november 2009, i malet

Manuel Carvalho Ferreira Santos

mot

Companhia Europeia de Seguros SA,

meddelar

DOMSTOLEN (andra avdelningen)

sammansatt av avdelningsordféranden J.N. Cunha Rodrigues samt domarna
A. Arabadjiev (referent), A. Rosas, A. O Caoimh och P. Lindh,

* Rittegangssprak: portugisiska.
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generaladvokat: V. Trstenjak,
justitiesekreterare: A. Calot Escobar,

efter det skriftliga forfarandet,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— Dortugals regering, genom L. Inez Fernandes, i egenskap av ombud,

— Tysklands regering, genom T. Henze och J. Méller, bada i egenskap av ombud,

— Italiens regering, genom G. Palmieri, i egenskap av ombud, bitrddd av
L. Ventrella, avvocato dello Stato,

— Osterrikes regering, genom C. Pesendorfer, i egenskap av ombud,

— Europeiska kommissionen, genom N. Yerrell och M. Telles Roméo, bada i
egenskap av ombud,
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och efter att den 7 december 2010 ha hort generaladvokatens forslag till avgorande,

foljande

Dom

Begiran om forhandsavgorande avser tolkningen av artikel 3.1 i rédets direk-
tiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och
andra forfattningar om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att forsak-
ringsplikten fullgors betréffande sadan ansvarighet (EGT L 103, s. 1; svensk specialut-
gava, omrade 6, volym 1, s. 111) (nedan kallat forsta direktivet), av artikel 2.1 i radets
andra direktiv 84/5/EEG av den 30 december 1983 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om ansvarsforsikring fér motorfordon (EGT L 8, 1984, s. 17;
svensk specialutgéva, omrade 6, volym 2, s. 90) (nedan kallat andra direktivet), och
av artikel 1 i radets tredje direktiv 90/232/EEG av den 14 maj 1990 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om ansvarsforsikring for motor-
fordon (EGT L 129, s. 33; svensk specialutgava, omrade 13, volym 19, s. 189) (nedan
kallat tredje direktivet).

Begiran har framstillts i mal mellan Manuel Carvalho Ferreira Santos (nedan kallad
Manuel Carvalho) och Companhia Europeia de Seguros SA (nedan kallat Europeia de
Seguros), angéende ersittning frdn Europeia de Seguros, enligt ansvarsforsakringen
for motorfordon, for skador som asamkats Manuel Carvalho vid en kollision mel-
lan det egna fordonet och ett fordon vars civilrittsliga ansvar tacks av Europeia de
Seguros.
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Tillampliga bestimmelser

Unionslagstiftningen

Artikel 3.1 i forsta direktivet har foljande lydelse:

"[V]arje medlemsstat [skall] vidta de dtgdrder som dr nodvéndiga for att fordon som
ar normalt hemmahoérande inom dess territorium skall omfattas av ansvarsforsik-
ring. Forsdkringens omfattning och villkor skall bestimmas inom ramen for dessa
atgérder”

[ artikel 2.1 i andra direktivet foreskrivs foljande:

"Varje medlemsstat skall vidta de atgérder som dr nodvéndiga for att lagregler och
villkor i vissa forsikringsavtal inte skall, sévitt avser tillimpningen av artikel 3.1 i [for-
sta direktivet] ..., tillimpas pé erséttningskrav fran tredje man som orsakats skador
vid en trafikolycka. Detta giller de avtal, utfirdade i enlighet med artikel 3.1 i [forsta
direktivet] ..., som foreskriver att forsdkringen inte omfattar fordon som nyttjas eller
fors av

— personer som inte har uttryckligt eller underforstatt tillstand hartill,
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— personer som inte har korkort for det ifrdgavarande fordonet, eller

personer som bryter mot lagstadgade tekniska foreskrifter rorande fordonets skick
och sdkerhet.

Bestimmelser eller villkor som avses i forsta stycket far dock goras géllande gentemot
personer som frivilligt firdats i det fordon som orsakat skadorna, om forsikringsgi-
varen kan bevisa att dessa personer ként till att fordonet var stulet.

Medlemsstaterna skall kunna avstd fran att tillimpa bestimmelserna i forsta
stycket betriffande olyckshindelser som intréffar inom deras territorium, om
och i den utstrickning den skadelidande kan erhalla erséttning for skadan fran ett
socialforsdkringsorgan”

Artikel 1 i tredje direktivet har foljande lydelse:

“Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 2.1 andra stycket i [andra direktivet]
..., skall den forsakring som avses i artikel 3.1 i [forsta direktivet] ... omfatta ansvarig-
het for personskador som drabbar alla passagerare med undantag av foraren.
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I artikel 4 i Europaparlamentets och rédets direktiv 2005/14/EG av den 11 maj 2005
om &ndring av radets direktiv 72/166/EEG, 84/5/EEG, 88/357/EEG och 90/232/EEG
samt Europaparlamentets och radets direktiv 2000/26/EG (EUT L 149, s. 14), med
rubriken ”Andring av direktiv 90/232/EEG’, foreskrivs foljande:

"Direktiv 90/232/EEG dndras pa foljande sétt:

2) Foljande artikel skall inforas:

"Artikel 1a

Den forsékring som avses i artikel 3.1 i [forsta direktivet] skall omfatta person-
skador och sakskador som drabbar fotgdngare, cyklister och andra icke-moto-
riserade trafikanter som, till f6ljd av en olycka dar ett motorfordon dr inblandat,
ar berattigade till erséttning i enlighet med nationell civilratt. Denna artikel skall
inte paverka vare sig skadestandsansvaret eller skadebeloppet’
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I artikel 12 i Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG av den 16 septem-
ber 2009 om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av att forsakringsplikten
fullgors betréffande sddan ansvarighet (EUT L 263, s. 11), med rubriken "Specifika
kategorier av skadelidande’, féreskrivs foljande:

”1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 13.1 andra stycket, ska den for-
sakring som avses i artikel 3 omfatta ansvarighet for personskador som drabbar alla
passagerare med undantag av foraren.

3. Den forsidkring som avses i artikel 3 ska omfatta personskador och sakskador som
drabbar fotgéngare, cyklister och andra icke-motoriserade trafikanter som, till f6ljd
av en olycka dar ett motorfordon &r inblandat, ar berdttigade till erséttning i enlighet
med nationell civilratt.

Denna artikel ska inte paverka vare sig skadestdndsansvaret eller skadebeloppet”

Den nationella lagstiftningen

[ artikel 503.1 i den portugisiska civillagen foreskrivs foljande:
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"Den som utdvar den faktiska kontrollen 6ver ett vigtrafikfordon och anvénder det
for egen rakning, d&ven om det sker genom ett ombud, dr ansvarig for de skador som
de risker som &r forknippade med fordonet ger upphov till, d&ven nir det inte ar i
trafik”

Artikel 504.1 i samma lag har f6ljande lydelse:

"Ansvar for skador som fordon orsakar giller i forhallande till tredje man och
passagerare.

I artikel 506 i den portugisiska civillagen foreskrivs foljande:

”1. Om en fordonskollision orsakar skador pa bada eller pa det ena fordonet, utan att
nagon av forarna anses vara vallande, delas ansvaret i férhallande till respektive for-
dons medverkan till risken for skadornas uppkomst. Om skadorna endast har orsa-
kats av det ena fordonet, utan att ndgon av forarna kan anses ha vallat dessa, dr endast
den person som orsakat skadorna ersittningsskyldig”

”2. I tveksamma fall ska béda fordonen anses ha medverkat till skadorna i samma
utstrackning och bada forarna ska anses vallande till lika stora delar”
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Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragan

Den 5 augusti 2000 kolliderade en moped som framfordes av Manuel Carvalho med
en personbil som framfoérdes av Américo Paulo Nogueira Teixeira. Manuel Carvalho,
som adrog sig traumatisk hjdrnskada, blev inlagd pa sjukhus och var singliggande
under flera manader. Sedan dess har han inte varit formogen att utova ett yrke.

Till foljd av olyckan vdckte Manuel Carvalho talan mot Europeia de Seguros, dér
Américo Paulo Nogueira Teixeira hade tecknat sin ansvarsfoérsiakring fér motorfor-
don. Manuel Carvalho yrkade erséttning med 154456,36 euro for den ekonomiska
och ideella skada som han anser sig ha lidit.

Den hénskjutande domstolen fann att ingen av forarna kunde anses ha vallat ska-
dorna. Vid tvivel om fordonens del i skadorna vid olyckan, ska darfor artikel 506.2 i
den portugisiska civillagen tillimpas och var och en av forarnas civilrattsliga ansvar
bestdmmas till 50 procent.

Enligt nimnda domstol begrinsas ansvaret for den som har framfort det fordon som
har orsakat skadorna i proportion till hur mycket den skadelidandes fordon har med-
verkat till ndmnda skador. Begransningen av detta ansvar medfor saledes att Europeia
de Seguros ersittning till den skadelidande enligt ansvarsforsékringen f6r motorfor-
don begrénsas i motsvarande utstrackning.
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Den hinskjutande domstolen menar att den omstandigheten att en skadelidande fo-
rare sjalv har medverkat till skadorna vid kollisionen inte kan franta vederbérande
dess stéllning som skadelidande i den mening som avses i artikel 1.2 i férsta direktivet.
Den skadelidande foraren omfattas dérfor, vad géller erséttning for personskada, av
principen om skydd for skadelidande i trafikolyckor som domstolen slog fast i dom av
den 30 juni 2005 i mal C-537/03, Candolin m.fl. (REG 2005, s. [-5745).

Domstolen fann pa grundval av denna princip, att de nationella lagstiftningar som
tillater en nedsittning eller begrénsning av erséttningen till skadelidande i trafiko-
lyckor i de fall de skadelidande har medverkat till skadan inte dr forenliga med uni-
onsritten, eftersom artikel 3.1 i forsta direktivet, artikel 2.1 i andra direktivet och
artikel 1 i tredje direktivet darigenom frantas sin dndamalsenliga verkan.

Den hinskjutande domstolen angav i synnerhet att, samtidigt som den tillstod att
det civilréttsliga ansvaret hor till medlemsstaternas behorighetsomrade, det foljer av
domstolens praxis att medlemsstaterna ska utéva denna behérighet i enlighet med
unionsritten. Detta innebér att en nedséttning av ersittningen till den skadelidande
fran den obligatoriska ansvarsforsikringen for motorfordon far géras endast i undan-
tagsfall och efter en bedomning i det enskilda fallet.

Med héinsyn till domstolens praxis hyser den hinskjutande domstolen tvivel om for-
enligheten av det system for civilrattsligt ansvar som tillampas i malet vid den natio-
nella domstolen med ovanndmnda bestdmmelser i unionsratten.
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Tribunal da Relacdo do Porto beslutade mot bakgrund av dessa forhéallanden att vilan-
deforklara malet och stilla f6ljande tolkningsfraga till domstolen:

”Ar méjligheten att vid fordonskollision fordela ansvaret for risken att skada uppkom-
mer i proportion till hur mycket var en har medverkat till skadan (artiklarna 506.1
och 506.2 i civillagen), nédr ingen av forarna anses vara vallande till skadehéndelsen
och en av forarna dsamkas person- och sakskador (den skadelidande som begir er-
sdttning) — en fordelning som direkt paverkar det erséttningsbelopp som utges till den
skadelidande for sakskador och ideella skador som uppkommit till f6ljd av de person-
skador han har asambkats, eftersom denna ansvarsfordelning innebar motsvarande
minskning av ersittningsbeloppet —, oforenlig med gemenskapsritten, och narmare
bestamt artikel 3.1 i forsta direktivet ..., artikel 2.1 i andra direktivet ... och artikel 1
i tredje direktivet ..., i enlighet med domstol[ens] tolkning av dessa bestimmelser?”

Tolkningsfragan

Den hinskjutande domstolen har stéllt fragan for att fa klarhet i huruvida artikel 3.1
i forsta direktivet, artikel 2.1 i andra direktivet och artikel 1 i tredje direktivet ska
tolkas s&, att de utgor hinder for en nationell lagstiftning i vilken det — nér det vid
en kollision mellan tvd fordon uppstar skador som ingen av foérarna anses vara val-
lande till — foreskrivs en proportionell ansvarsfordelning for skadorna utifran vart
och ett av fordonens medverkan till desamma, samt att graden av medverkan delas
lika i tveksamma fall.
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Den portugisiska regeringen har framhéllit att den skadelidandes rétt till erséttning,
i enlighet med artiklarna 483 och 499 i den portugisiska civillagen, ér direkt och pro-
portionellt kopplad till graden av civilrittsligt ansvar som slas fast med stod av arti-
kel 506 i ndmnda lag.

Den tyska, den italienska och den Osterrikiska regeringen har gjort géllande att det
framgar av sdvil mélsattningen med som lydelsen i det forsta, det andra och det tredje
direktivet att de inte syftar till att harmonisera medlemsstaternas system for civilrétts-
ligt ansvar. Unionslagstiftarens mélsdttning har i stéllet varit att bestimma omfatt-
ningen av den obligatoriska ansvarsforsakringen fér motorfordon och inte det system
for civilrittsligt ansvar som tilldimpas vid olyckor dar ndimnda fordon &r inblandade.

Haérav foljer saledes att fragan huruvida kriterierna for ansvar for skada — som definie-
ras i nationella lagstiftningar om civilrattsligt ansvar — ér forenliga med unionsrétten
inte omfattas av tillimpningsomradet for det forsta och det andra direktivet. Till-
lampningen av dessa direktiv forutsétter att frigan om skadeersittningens storlek har
avgjorts i bestimmelserna om civilrittsligt ansvar.

Domstolen erinrar om att det framgar av ingressen till bade forsta och andra direk-
tivet, att malsdttningen med dessa ér dels att sdkerstilla fri rorlighet savil for fordon
som dr normalt hemmahorande inom unionen som for personer som fiardas i dem,
dels att sékerstélla att personer som lider forlust eller skada vid olyckor som orsakas
av dessa fordon behandlas pa ett likvirdigt sitt, oavsett pa vilken plats inom unionen
som olyckan intréffat (dom av den 28 mars 1996 i méal C-129/94, Ruiz Bernaldez,
REG 1996, s. I-1829, punkt 13, och av den 14 september 2000 i mal C-348/98, Mendes
Ferreira och Delgado Correia Ferreira, REG 2000, s. I-6711, punkt 24).
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I detta syfte har det genom forsta direktivet, vilket framgér av dess attonde skél, inforts
ett system som bygger pa forutsittningen att alla motorfordon som ar normalt hem-
mahorande i unionen dr forsidkrade. I artikel 3.1 i ndmnda direktiv foreskrivs att varje
medlemsstat ska vidta de atgdrder som dr nodvéandiga for att fordon som &r normalt
hemmahorande inom dess territorium ska omfattas av ansvarsforsakring (domen i
det ovanndmnda malet Mendes Ferreira och Delgado Correia Ferreira, punkt 25).

Enligt den ursprungliga lydelsen av denna artikel ankom det pa medlemsstaterna att
bestamma vilka skador som skulle omfattas och de ndrmare villkoren f6r obligatorisk
ansvarsforsikring for motorfordon. I syfte att minska kvarvarande skillnader mellan
de olika medlemsstaternas lagstiftningar rorande omfattningen av denna obligato-
riska forsakring, vilket framgér av tredje skélet i andra direktivet, foreskrevs i dess ar-
tikel 1 att forsékringen obligatoriskt skulle omfatta bade sakskador och personskador
upp till vissa belopp. Genom artikel 1 i tredje direktivet utstracktes detta obligatoriska
skydd till att dven omfatta personskador hos alla passagerare med undantag av fora-
ren (domen i det ovanndmnda mélet Mendes Ferreira och Delgado Correia Ferreira,
punkt 26).

Artikel 3.1 i forsta direktivet, saisom den har preciserats och kompletterats genom an-
dra och tredje direktivet, medfor séledes en skyldighet for medlemsstaterna att saker-
stélla att fordon som ar normalt hemmahoérande inom deras territorium omfattas av
ansvarsforsikring, varvid det har preciserats vilka typer av skador och vilka skadeli-
dande som denna forsikring ska omfatta (domen i det ovanndmnda malet Mendes
Ferreira och Delgado Correia Ferreira, punkt 27).
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Domstolen har redan uttalat sig om de slutsatser som bor dras av denna skyldighet
vad géller ersdttningen, fran den obligatoriska ansvarsforsikringen for motorfordon,
for skador som drabbar tredje man enligt den forsdkrades civilréttsliga ansvar.

Med beaktande av malséttningen att skydda de skadelidande, vilken bekréftats i de
ifragavarande direktiven, har domstolen slagit fast att det strider mot artikel 3.1 i for-
sta direktivet att en forsdkringsgivare hos vilken ansvarsforsikring for motorfordon
tecknats kan gora gillande lagregler eller avtalsvillkor for att vigra ersétta tredje man
som lidit skada till f6ljd av en olycka som har orsakats av det forsidkrade fordonet
(se, for ett liknande resonemang, domarna i de ovanndmnda mélen Ruiz Berndldez,
punkt 20, och Candolin m.fl., punkt 18).

Domstolen har likasa uttalat att artikel 2.1 forsta stycket i andra direktivet i detta sam-
manhang enbart utgér en upprepning av denna skyldighet savitt giller bestaimmelser
och forsakringsvillkor som innebiér att forsikringen i vissa sirskilda fall inte omfattar
det civilrittsliga ansvaret for motorfordons skador pé tredje man, nér det forsikrade
fordonet nyttjas eller framfors av personer som inte har tillstdnd att fora fordonet, av
personer som inte har korkort eller av personer som bryter mot lagstadgade tekniska
foreskrifter rorande fordonets skick och sikerhet (domarna i de ovannimnda malen
Ruiz Bernaldez, punkt 21, och Candolin m.fl., punkt 19).

Det ska emellertid erinras om att ersidttning enligt den obligatoriska ansvarsforsak-
ringen for skador som motorfordon har dsamkat tredje man é&r skild fran den ersitt-
ning som utgdr till densamme enligt den forsidkrades civilrittsliga ansvar. Den forst-
ndmnda foreteelsen regleras och sikerstélls ndmligen i unionslagstiftningen, medan
den sistndmnda foreteelsen i huvudsak regleras i nationell ritt (se, for ett liknande
resonemang, dom av den 19 april 2007 i mal C-356/05, Farrell, REG 2007, s. I-3067,
punkt 32).
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Domstolen har i detta hidnseende uttalat att det f6ljer av malsittningen med och ly-
delsen i forsta, andra och tredje direktivet, att de inte syftar till att harmonisera med-
lemsstaternas system for civilréttsligt ansvar, och att medlemsstaterna, p& unionsrat-
tens nuvarande stadium, &r fria att bestimma vilket system for civilréttsligt ansvar
som ska tillimpas vid trafikolyckor (domarna i de ovanndmnda malen Candolin m fl.,
punkt 24, och Farrell, punkt 33).

Det framgar av lydelsen i artikel 3.1 i forsta direktivet att unionslagstiftaren inte avsag
att precisera typen av civilrdttsligt ansvar for fordon — ansvar for vallande eller risk —
som ska omfattas av den obligatoriska forsikringen.

Medlemsstaterna dr emellertid skyldiga att sdkerstélla att det civilréttsliga ansvar som
ar tillampligt enligt nationell ratt omfattas av en forsakring som dverensstimmer med
bestaimmelserna i de tre ovannidmnda direktiven (domen i det ovannidmnda maélet
Farrell, punkt 33).

Vad betriffar bestimmelserna om civilréttsligt ansvar har domstolen funnit att med-
lemsstaterna ska utova sina befogenheter under iakttagande av unionsrétten och
sarskilt av artikel 3.1 i forsta direktivet, artikel 2.1 i andra direktivet och av artikel 1
i tredje direktivet (domarna i de ovannimnda malen Candolin m.fl., punkt 27, och
Farrell, punkt 34).

De nationella bestimmelser om civilréttsligt ansvar som styr erséttningen vid tra-
fikolyckor kan saledes inte franta dessa bestimmelser deras &ndamalsenliga verkan
(domarna i de ovanndmnda malen Candolin m.fl., punkt 28, och Farrell, punkt 34).
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Det skulle emellertid vara fallet om den skadelidandes ansvar for skadan — sdsom
framgér av den bedomning av den skadelidandes medverkan till skadorna som gjorts
enligt nationella bestimmelser om civilrittsligt ansvar — innebar att den skadelidan-
des ratt till ersattning for de skador som den forsakrade ska ersitta enligt den obliga-
toriska ansvarsforsiakringen for motorfordon automatiskt gar forlorad eller begransas
pa ett oproportionerligt sitt.

Domstolen fann i detta hinseende att en passagerare enligt nationella bestimmel-
ser, med grund i allménna och abstrakta kriterier, inte kan végras eller f& sin ritt till
ersittning fran den obligatoriska ansvarsforsikringen for motorfordon begrénsad pa
ett oproportionerligt sitt, endast pa grund av passagerarens medverkan till ndmnda
skador. Det dr namligen endast under sérskilda omstandigheter och efter en bedom-
ning av det enskilda fallet under iakttagande av unionsrétten som en sddan rétt kan
begriansas pa ett proportionerligt sitt (domarna i de ovanndmnda malen Candolin
m.fl., punkt 30, och Farrell, punkt 35).

Milet vid den nationella domstolen ror ersittning enligt det civilrattsliga ansvaret for
skador som asambkats foraren av ett motorfordon vid en kollision mellan detta fordon
och ett annat motorfordon dér ingen av forarna anses vara vallande. Till skillnad fran
vad som var fallet i domarna i de ovanndmnda malen Candolin m.fl. och Farrell, f6ljer
nedsédttningen av ersittningen for de skador som foraren lidit inte av en begrénsning
av ersdttningen enligt ansvarsforsikringen, utan av en begransning av den forsékra-
des civilrittsliga ansvar enligt det system for civilrattsligt ansvar som tillampas.

Enligt artikel 506.1 i den portugisiska civillagen delas det civilrittsliga ansvaret pro-
portionerligt mellan férarna utifran deras medverkan till skadorna, nér dessa skador
uppkommer till f6ljd av en kollision mellan tva fordon dér ingen av férarna anses vara
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véllande. Vid tvivel om graden av fordonens medverkan till skadorna, foreskrivs det i
artikel 506.2 i denna lag att graden av medverkan ska delas lika.

Den nationella lagstiftningen som ér tillimplig pa malet vid den nationella domstolen
syftar saledes till att fordela det civilrittsliga ansvaret for skador vid en kollision mel-
lan tva motorfordon nér ingen av férarna anses vara vallande.

Sasom den portugisiska regeringen har gjort gillande, ér det utifran denna delning av
ansvaret som var och en av forarnas ersiattningsskyldighet for de skador som uppkom
vid kollisionen faststills, enligt deras respektive civilrattsliga ansvar.

Till skillnad fran det réttsliga ssmmanhanget i domarna i de ovanndmnda malen Can-
dolin m.fl. respektive Farrell, innebér inte artikel 506 i den portugisiska civillagen att
ritten till ersattning fran den obligatoriska ansvarsférsakringen fér motorfordon au-
tomatiskt gar forlorad eller begrénsas pa ett oproportionerligt sétt for skadelidande —
i forevarande mél foraren av ett motorfordon, som adsamkats personskada vid kollisi-
on med ett annat motorfordon. I bestimmelsen foreskrivs endast att det civilrittsliga
ansvaret delas i proportion till fordonens medverkan till skadorna, vilket foljaktligen
har en inverkan pa storleken pa erséttningen.

Denna bestammelse paverkar saledes inte det som unionsritten dr tiankt att sékerstél-
la, att systemet for civilréttsligt ansvar, som tillimpas enligt nationell ritt, omfattas av
en forsakring som &r forenlig med de tre ovannamnda direktiven.
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Denna slutsats bekréftas i artikel 1a i tredje direktivet, vilken har inf6rts genom direk-
tiv 2005/14. I den finns en hénvisning — vad avser omfattningen av personskador och
sakskador som drabbar fotgéngare, cyklister och andra icke-motoriserade trafikan-
ter — till nationell civilrétt. I denna bestimmelse foreskrivs att nimnda skador om-
fattas av den obligatoriska forsékringen for motorfordon i den man de skadelidande
har ritt till ersattning enligt nationell ritt. Det kan inte forhélla sig annorlunda vad
avser en forare av ett motorfordon som ér savil skadelidande som medansvarig for
de personskador som han asambkas till f6ljd av en olycka med ett annat fordon. Det
framgar dessutom av artikel 12 i direktiv 2009/103 att den omsténdigheten att den
obligatoriska forsdkringen omfattar skador som asamkas specifika kategorier av ska-
delidande, bland andra icke-motoriserade trafikanter och passagerare, inte paverkar
vare sig skadestandsansvaret eller skadebeloppet.

Mot bakgrund av det ovan anforda ska fragan besvaras enligt foljande. Artikel 3.1 i
forsta direktivet, artikel 2.1 i andra direktivet och artikel 1 i tredje direktivet ska tol-
kas s4, att de inte utgor hinder for en nationell lagstiftning i vilken det — nér det vid
en kollision mellan tva fordon uppkommer skador som ingen av férarna anses vara
vallande till — foreskrivs en proportionell ansvarsférdelning for skadorna utifran vart
och ett av fordonens medverkan till desamma, samt att graden av medverkan delas
lika i tveksamma fall.

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen
utgor ett led i beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella domstolen
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att besluta om rittegangskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domsto-
len som andra én ndmnda parter har haft dr inte ersittningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (andra avdelningen) foljande:

Artikel 3.1 i radets direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om ansvarsforsikring for mo-
torfordon och kontroll av att forsikringsplikten fullgors betridffande sadan an-
svarighet, artikel 2.1 i radets andra direktiv 84/5/EEG av den 30 december 1983
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om ansvarsférsikring for mo-
torfordon, och artikel 1 i radets tredje direktiv 90/232/EEG av den 14 maj 1990
om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om ansvars-
forsakring for motorfordon ska tolkas sa, att de inte utgor hinder fér en nationell
lagstiftning i vilken det — nir det vid en kollision mellan tva fordon uppkommer
skador som ingen av forarna anses vara vallande till — foreskrivs en proportionell
ansvarsfordelning for skadorna utifran vart och ett av fordonens medverkan till
desamma, samt att graden av medverkan delas lika i tveksamma fall.

Underskrifter
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