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EXPOSIEAO DE MOTIVOS

Primeira parte:
Aplicacio do principio da subsidiedade
a Quais sdo os objectivos da acgdo prevista relativamente as obrigacdes da

b)

Comunidade?

A acgdo proposta visa a produgdo de informagdes estatisticas harmonizadas em
matéria de transporte maritimo de mercadorias e de passageiros, necessarias para a
elaboragdo, o acompanhamento, o controlo e a avaliagdo da politica maritima
comunitaria, numa base comparavel a informagio disponivel para os outros modos
de transporte.

As informag0es estatisticas disponiveis actualmente nos Estados-membros sdo,
com efeito, imcompletas e o que existe ndo €, muitas vezes, comparavel entre os
paises devido a praticas nacionais divergentes.

A acgdo prevista decorre de uma competéncia exclusiva da Comunidade ou de
uma competéncia partilhada com os Estados-membros?

A acglo decorre de uma competéncia partilhada com os Estados-membros: visa
harmonizar os conceitos € nomenclaturas de recolha e definir as informagdes
necessarias para os principais utilizadores: instituigdes comunitarias,
administragdes nacionais, regionais e locais, organizagGes internacionais,
operadores econoémicos e organismos de investigag&o. A recolha em si mesma e os
métodos utilizados para essa recolha sfo da responsabilidade dos
Estados-membros.

Qual é a dimensdo comunitaria do problema?

Todos os Estados-membros sdo abrangidos, com excepgdo do Luxemburgo que
nd3o tem nem zona costeira maritima nem porto fluvial susceptivel de ser utilizado
por navios de mar. Actualmente, os Estados-membros ja recolhem um certo
namero de informagdes sobre os transportes maritimos. A acg¢do implicard a
recolha de informagGes suplementares (em nimero bastante restrito, na maior
parte dos Estados-membros) e alteragdes nos conceitos e, sobretudo, nas
nomenclaturas utilizadas.



d)

Qual é a solug@o mais eficaz por comparagdo entre os meios da comunidade e os
dos Estados-membros?

Apenas uma medida comunitaria como esta permite definir conceitos e
nomenclaturas de referéncia comuns e estabelecer a lista das informagBes
necessarias, sendo, em seguida, a recolha efectuada pelos Estados-membros no
ambitoi fixado ao nivel comunitario.

Qual é a mais-valia concreta resultante da acgdo prevista pela Comunidade e
qual seria o custo da inac¢do?

A aplicagio deste acto legislativo tera como consequéncia melhorar as
informagGes estatisticas comunitirias no dominio especifico dos transportes
maritimos e dar-lhes coeréncia. Na auséncia deste acto legislativo, a elaboragéo, o
acompanhamento, o controlo e a avaligdo da politica maritima comunitéria s se
poderiam apoiar em estatisticas incompletas e ndo harmonizadas, com todos os
riscos que isto comporta.

Que modalidades de acgéo estdo a disposi¢do da Comunidade?

Um acto legislativo, no caso concreto uma directiva do Conselho, permite fixar o
ambito de referéncia (conceitos, nomenclatura, lista das informagdes necessdrias),
sem ter de entrar no pormenor da organizagio ¢ dos métodos de recotha. Esta
prevista uma contribui¢do financeira inicial para ajudar os Estados-membros a
efectuarem as alteragdes necessarias no respectivo sistema de recolha.

E necessdria uma regulamentagdo uniforme ou basta uma directiva que
apresente os objectivos gerais, ficando a execugdo ao nivel dos Estados-
membros?

Uma directiva do Conselho ¢ necessaria para estabelecer o quadro de referéncia,
mas a execucdo da recolha permanece da responsabilidade dos Estados-membros,
a quem compete adaptar o respectivo sistema de recolha.



Segu_n_ da parte:

Problemstica geral

No seu "Livro Branco" sobre o desenvolvimento futuro da politica comum dos
transportes, de Dezembro de 1992, a Comiss3o recorda que, ja em 1985, o Tribunal de
Justiga tinha decidido que os transportes internos de mercadorias e passageiros deveriam
ser acessiveis a todas as empresas comunitarias, sem distingdo de nacionalidade ou de
local de estabelecimento.

Desde essa data, as medidas adoptadas em matéria de Politica Comum dos Transportes
(PCT) contribuiram efectivamente para a criagio de um novo mercado, mais aberto, e
livre de todas as disposi¢des regulamentares inateis, sem, por isso, renunciar as garantias
necessarias para assegurar o livre jogo da concorréncia.

A data de 1 de Janeiro de 1993 constitui uma nova viragem na evolugdo da PCT que, de
politica essencialmente baseada na realizagio do mercado interno, pela eliminagdo dos
obstaculos regulamentares artificiais a livre prestagdo de servigos, se transformou numa
politica mais global, destinada a assegurar, num mercado interno realmente Gnico, o bom
funcionamento dos sistemas de transporte da Comunidade e a responder aos novos
desafios que a politica dos transportes devera enfrentar no futuro.

Nesta perspectiva, o "Livro Branco" insiste no facto de ser essencial que estejam
disponiveis as informagdes indispensaveis acerca do funcionamento do mercado dos
transportes, informagdes essas que existem em grande parte no que diz respeito aos
transportes terrestres, mas que faltam, ao nivel comunitario, no que se refere aos
transportes maritimos e aéreos, ao transporte combinado, aos transportes de passageiros e
a seguranga do transporte.

O texto proposto visa preencher esta lacuna, no dominio dos transportes maritimos.

- De acordo com o projecto de decisio do Conselho que estabelece um programa

plurianual para a consolidagdo da estatistica europeia sobre os transportes, no dmbito
fixado pelo Programa Estatistico das Comunidades Europeias, o projecto de texto
apresentado responde, também, a vontade de desenvolver, numa perspectiva global, o
sistema estatistico europeu, permitindo melhorar a comparabilidade dos diversos modos
de transporte. '

Situaciio actual

As informagdes estatisticas especificamente relativas ao transporte maritimo, elaboradas
actualmente nos Estados-membros, ndo estdo harmonizadas e, ao utilizarem, em geral,
definigdes e nomenclaturas nacionais, com niveis de pormenor variaveis, tornam-se muito
dificilmente utilizaveis a nivel comunitario.



Até 1992, gragas ao sistema estatistico relativo ao comércio internacional, estavam
disponiveis informagdes parciais elaboradas numa base comparavel. A partir de 1 de
Janeiro de 1993, estas informagGes s0 perduram para o comércio entre a Comunidade € o
resto do mundo. Para o comércio intracomunitario, o sistema INTRASTAT néo fornece
nada de equivalente.

Ademais, ndo estdo disponiveis um certo numero de mfonnag:oes indispensaveis a
condugdo de uma polmca comum no dominio maritimo.

. Obijectivos pormenorizados
Os objectivos prosseguidos por este acto juridico sdo os seguintes:

Recolha de informagGes harmonizadas, pertinentes, regulares e rapidamente disponiveis,
sobre os transportes maritimos de mercadorias € de passageiros, entre Os
Estados-membros, nos transportes nacionais e entre os Estados-membros e os paises
terceiros, realizada através da elaboragdo de dados trimestrais e anuais sobre os
transportes de mercadorias ¢ de passageiros efectuados por navios que utilizem os portos
dos territorios dos Estados-membros;

Recolha de informagdes harmonizadas sobre o movimento de navios nos portos europeus,
por tipo e dimens3o de navio;

Compilagdo de informagdes estatisticas harmonizadas e comparaveis as informagdes
disponiveis para os outros modos de transporte. Tais dados permitirdo orientar as
discussdes sobre as medidas susceptiveis de favorecerem os meios de transporte que
oferegam possibilidades adicionais de capacidade, em condigdes favoraveis ao ambiente.
A justificagio das iniciativas futuras neste dominio dependera, em larga medida, da
disponibilidade de informagSes pertinentes sobre o funcionamento do mercado dos
servicos de transporte;

Divulgagdo das informag3es estatisticas a Comissdo e as administragdes nacionais, €
igualmente junto das empresas e de todos os operadores socioecondmicos -europeus
abrangidos, para contribuir para as suas decisbes, respeitando os principios de
confidencialidade previstos no Regulamento n° 1588/90 do Conselho, de 11 de Junho de
1990. De entre esses operadores, além das empresas de transportes maritimos, sio de
assinalar os portos, relativamente aos quais a disponibilizagdo de dados sobre os mercados
onde operam pode contribuir para melhorar a sua competitividade no interior do mercado
anico. S3o igualmente abrangidas as industrias europeias de construgdo naval,
relativamente as quais a disponibilidade de estatisticas harmonizadas sobre os movimentos
dos navios e das mercadorias que transportam ¢ essencial para fazer estimativas correctas
das tendéncias do mercado e prever as necessidades futuras em navios.

E conveniente diligenciar para que as administragdes nacionais e comunitarias abrangidas,
para tratar e trocar as informages pertinentes, utilizem os instrumentos, sistemas e redes’
telematicas mais adequados.



4.

h

Respeito das exigéncias de limitaciio dos encargos estatisticos que recaem sobre as
empresas

A preocupagdo de limitar os encargos estatisticos que recaem sobre as empresas teve
como consequéncia:

deixar aos Estados-membros a possibilidade de eliminar do dmbito do acto juridico as
operagdes realizadas por navios de muito pequena dimensdo;

s0 solicitar estatisticas sumarias para os movimentos realizados nos portos mais pequenos
(os portos que ndo sio portos de comércio estdo, em qualquer caso, excluidos deste
ambito). '

Foi, ainda, previsto um periodo de transi¢do, no decurso do qual ndo serdo exigidas
estatisticas pormenorizadas acerca da natureza das mercadorias transportadas.
Actualmente de elaboragdio muito onerosa, estas estatisticas deverdo ser, no futuro,
realizadas de forma mais econdmica a partir da transferéncia electronica de dados (TED)
que esta a ser preparada pelos agentes dos transportes maritimos. A utilizagdo, sempre
que isso seja possivel, de documentos ou de mensagens de informagdo existentes
enquanto fonte de informagdo estatistica €, com efeito, uma forma essencial de limitar o
encargo estatistico que recai sobre as empresas.

Conclusiio

O acto juridico proposto visa, deste modo, colmatar as lacunas actuais em matéria de
estatisticas de transporte maritimo de mercadorias e de passageiros e servira os objectivos
da Politica Comum dos Transportes na perspectiva da realizagdo do mercado tnico e da
liberalizagdo efectiva do mercado dos transportes.

Ao fornecer, acerca do transporte maritimo europeu, uma informag3io estatistica
harmonizada e coordenada com a que existe acerca dos outros modos de transporte, ele
tem por objectivo contribuir para o desenvolvimento e para 0 acompanhamento de uma
politica de concorréncia livre e leal, no dominio da prestagéo de servigos de transporte.



O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado que institui a
Comunidade Europeia e, nomeadamente, o
seu artigo 213°,

Tendo em conta a proposta da Comissdo(D),

Tendo em conta o parecer do Parlamento
Europeu®,

Tendo cm conta o parccer do Comité
Econdémico ¢ Social®,

Considerando que, para cumprir as tarefas
que lhe sdo confiadas no dmbito da politica
maritima comunitiria, a Comissio deve
dispor de estatisticas comparaveis, fiaveis,
sincronizadas e regulares sobre a dimensdo e
o desenvolvimento dos transportes maritimos
de mercadorias ¢ de passageiros de e para a
Comunidade, entre os Estados-membros e
nos Estados-membros;

Considerando que nfo existe, até ao

momento, nenhuma estatistica que abranja -

totalmente, a escala comunitiria, o
transporte maritimo de mercadorias e de
passageiros;

Considcrando que a Decisdo 93/464/CEE do
Consclho relativa ao programa-quadro para
as acgdes prioritarias no dominio da
informagdo  estatistica 1993/1997¢
salientou a necessidade de estabelecer
estatisticas completas deste tipo;

Considerando que a recolha de dados
estatisticos  comunitirios numa base
comparavel ou harmonizada permite o
estabelecimento de um sistema integrado que
fornega informagdes fiaveis, compativeis ¢
actualizadas;

Considerando que os dados relativos aos
transportes maritimos dc mcrcadorias ¢ dc
passageiros devem poder ser comparados
cntre os Estados-membros ¢, apoés um

M Jon,
2 JOn®,
(3) JOon°,
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periodo dec transi¢do, entre os diferentes
modos de transporte;

Considerando que, apés um certo prazo, a
Comissdo deve apresentar um relatério que
permita verificar o funcionamento da
presente directiva;

Considerando que ¢ conveniente, para a
aplicagdo da presente directiva, incluindo as
medidas para a sua adaptagio as evolugdes
cconomicas ¢ técnicas, consultar o Comité
do Programa Estatistico criado pcla Decisdo
89/382/CEE, Euratom do Consclho®®);

Considcrando que, de acordo com o
principio da subsidiariedade, a criagio de
normas estatisticas comuns que permitam a
produgdo de informagdes harmonizadas é
uma acgdo que sO pode ser eficazmente
levada a cabo a nivel comunitario ¢ que a
recolha de dados estatisticos sera realizada
por cada Estado-membro, sob a autoridade
dos organismos ¢ instituigdes responsaveis
pela elaboragio das estatisticas oficiais;

Considerando que ¢ conveniente, durante o
periodo inicial, que a Comunidade assegure
aos Estados-membros uma contribuigio
financcira para a rcalizagio dos trabalhos
ncccssarios,

ADOPTOU A PRESENTE DIRECTIVA:

Artigo 1°
Disposi¢io geral
Os Estados-membros elaboram estatisticas
comunitarias sobre os transportes de
mercadorias e de passageiros efectuados por
navios que fagam escala nos portos situados
no territério dos Estados-membros.

Artigo 2°
Definiges

Para efeitos da presente directiva, entende-sc

- por

) JOn°L 181, 28.6.1989, p. 47
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Transporte maritimo de mercadorias e de
passageiros: o movimento de mercadorias
¢ de passageiros através de navios, em
percursos efectuados, total ou
parcialmente, por mar;

O campo de aplicagdo inclui as
mercadorias:

(a) transportadas para as instalagdes
off-shore;

(b) descarregadas no mar;

(c) recupecradas dos fundos maritimos

. e descarregadas nos portos.

Sdo excluidos o combustivel liquido ¢ os
abastecimentos de que necessitam os
navios.

Navio: a embarcacio que se desloca
efectivamente no mar, isto é, fora do
ambito de aplicagdo dos regulamentos
técnicos de seguranga relativos as vias
navegaveis interiores ¢ dentro do dmbito
de aplicagdio dos  regulamentos
maritimos.

Nio entram no ambito dc aplicagio da
dircctiva as cmbarcagdes de pesca ¢ os
navios-fabrica para o tratamento do

peixe, os navios de guerra ¢ as
embarcagdes utilizadas pelas
administragdes ¢ servigos publicos.

. Porto: o local com instalagdes que

permitam amarrar navios mercantes e
descarregar ou carregar mercadorias,
bem como desembarcar ou embarcar
passageiros dos ou nos navios.

Artigo 3°
Caracteristicas da recolha de dados

Os Estados-membros recolhem as
caractcristicas rclativamente aos
scguintes dominios:

a) informagdes relativas as
mercadorias € passageiros,

b) informagdes relativas ao
navio.

@

(€)

0

03]

©))

Podem ser excluidos os navios com
menos de 100 toneladas brutas.

As caracteristicas, as variaveis
estatisticas de cada dominio, as
nomenclaturas para a respectiva
classificagdo, bem como a sua
periodicidade de observagdo, sdo
indicadas nos ancxos da presente
directiva.

A recolha dos dados baseia-sc, scmpre
quc possivel, nas fontes disponiveis,
limitando o encargo que recai sobre os
inquiridos.

Artigo 4°
Portos

A Comissio estabelece, de acordo com
0 processo previsto no artigo 13°, uma
lista de portos, codificados e
repertoriados por pais ¢ por zonas

Cada Estado-membro selecciona nesta
lista os portos do scu territorio, dc
modo a cobrircm, pclo menos, 90% da
tonelagem de arqucagdo bruta anual de
todos os transportes maritimos ¢ 90%
de todos os movimentos anuais de
passageiros que utilizam os seus portos.
Sdo sistematicamente seleccionados os
portos que lidem anualmente com mais
de 1 mihdio de toncladas de
mercadorias, ou registem mais de
200.000 movimentos de passageiros.
Relativamente a cada porto
seleccionado, sio fornecidos dados
pormenorizados, de acordo com o
anexo IX, para os dominios
(mercadorias, passageiros) escolhidos
segundo um critério de selecgdo e, caso
necessario, dados sumarios accrca do
outro dominio.

Relativamente aos portos da lista que
nio foram  seleccionados, sdo
fornecidos dados sumdrios de acordo
com o anexo IX, "conjunto de dados
A3"



Artigo 5°
Exactidﬁo das estatisticas

Os métodos de recotha de dados devem ser
elaborados por forma a garantirem aos
dados estatisticos comunitarios sobre
transporte maritimo a exactiddo necessaria
dos conjuntos de dados estatisticos descritos
no anexo IX. As normmas de exactidio sdo
estabelecidas pela Comissdo de acordo com
o procedimento previsto no artigo 13°.

Artigo 6°
Tratamento dos resultados

Os Estados-membros tratam as informagdes
recolhidas nos termos do artigo 3°, de modo
a obterem estatisticas comparaveis com a
cxactiddo exigida no artigo 5°.

- Artigo7°
Transmiss3o dos resultados

- (1) Os Estados-membros transmitem os
resultados mencionados no artigo 3°,
incluindo os dados declarados
confidenciais pelos Estados-membros,
por forga da legislagdo ou dc praticas
nacionais relativas a confidencialidade
estatistica, de acordo com as
disposigdes do Regulamento (Euratom,
CEE) n° 1588/90 do Conselho, relativo
4 transmissdo de  informagdes
abrangidas pclo scgredo cstatistico ao
Scrvigo de Estatistica das Comunidades
Europeias™).

(2) Os resultados sdo transmitidos sob a
forma de um ficheiro a partir do qual
podem ser obtidos os conjuntos de
dados definidos no anexo IX. Os
ficheiros e os suportes a utilizar para a
respectiva transmissdo sio fixados pela
Comissdo, de acordo com o processo
previsto no artigo 13°.

(3) A transmissdo efectua-se no prazo de
cinco meses a contar do fim do periodo

m JOn°L 151, 15.6.1990, p.1

dc observagdo, para os dados cuja
periodicidade seja trimestral, e de oito
mescs para os dados cuja periodicidade
seja anual. A primeira transmissdo
abrange o primeiro trimestre do ano de
1995.

Artigo 8’
Relatérios

(1) Os Estados-membros comunicam todas
as informag¢des relativas aos métodos
utilizados para a produgdo dos dados.
Os  Estados-membros comunicam
igualmente & Comissdo, caso scja
necessario, as alteragdes substanciais
dos métodos de recolha utilizados.

(2) A Comissio transmitc ao Consclho um
relatorio sobre a cxperiéncia adquirida
no trabalho realizado de acordo a
presente directiva, apds trés anos de
recolha de dados.

Artigo 9°
Divulgacio dos dados

A Comissio divulga os resultados
cstatisticos adequados, com pcriodicidades
analogas as das transmissdes de resultados.

Artigo 10°
Periodo de transicio

(1) Os dados estatisticos sobre as
mercadorias (tal como definidos nos
Anexos III e IX, "conjunto de dados
B1") sfo recolhidos apés um periodo de
transigi0o que terminard assim que o
permitirem os progressos técnicos.

O final do periodo de transigio ¢
determinado pela Comissdo, de acordo
com o procedimento previsto no artigo
13°.

(2) Durante o periodo de transicdo, a
Comissdo pode, de acordo com o
processo previsto no artigo 13°, aceitar
derrogagdes as disposigdes da presente



dircctiva, na medida cm quc os sistcmas
nacionais dc estatisticas nccessitem de
adaptagdes no quc sc referc a
codificagdo das mcrcadorias para o
transportc maritimo.

Artigo 11°
Contribuigio financeira

(1) Durante os trés primeiros anos de
aplicagdo dos levantamentos estatisticos
previstos pela presente directiva, os
Estados-membros beneficiam de um
apoio financeiro da Comunidade para o
custo de cxccugdo dos trabalhos
incorridos.

(2) O montante das dotagdcs concedidas
anualmente para esta acgdo é fixado no
ambito do processo orgamental anual.

(3) A autoridade orgamental determina as

dotagdes disponiveis para cada ano.

Artigo 12°
Comité

As disposigdes para a aplicagdo da presente
directiva, incluindo as medidas para a sua
adaptagdio a desenvolvimentos econdmicos ¢
técnicos, nomeadamente

a adaptagdo das caractcristicas da

recolha de dados (artigo 3°) ¢ do

conteudo dos anexos da presente
directiva;

- a lista, actualizada regularmente pela
Comissdo, dos portos codificados ¢
classificados por pais ¢ por zonas
costeiras maritimas (artigo 4°);

- as exigéncias de exactiddo (artigo 5°);

- adescrigdo do registo de um ficheiro de
dados e dos codigos para a transmissio
de resultados & Comissdo (artigo 7°);

- o final do periodo de transigdo (artigo

10°)

sdo adoptadas pela Comissdo, apos consulta
do Comité¢ do Programa Estatistico, criado

pcla Dccisio 89/382/CEE, Euratom() do
Consclho, de acordo com o procedimento
previsto no artigo 13°.

Artigo 13°
Procedimento

0 representante da Comissdio submete a

apreciagio do Comité um projecto das
medidas a adoptar. O Comité emite o seu
parecer sobre este projecto, num prazo que o
Presidente pode fixar em fun¢do da urgéncia
da questdo em causa, procedendo, caso scja
necessario, a uma votagdo. -

O parccer do Comité ¢ cxarado cm acta,
tendo os Estados-mcmbros o dircito dc
solicitar que a sua posigio figure,
igualmente, na acta.

A Comissdo tem em conta, tanto quant
possivel, o parecer cmitido pelo Comité,
informando-o do modo como esse parecer foi
tido em consideragdo.

Artigo 14°
Aplicacdo

(1) Os Estados-membros adoptam as
disposigdes legislativas, regulamentares
¢ administrativas para s¢ adaptarem 3
presente directiva, o mais tardar cm |
dc Janciro dc 1995, dclas informando
imediatamente a Comissdo.

(2) As (disposigobes que os Estados-
membros adoptarem devem incluir uma
referéncia a presente directiva ou serem
acompanhados de uma tal referéncia
aquando da sua publicagdo oficial. As
modalidades dessa referéncia sdo
adoptadas pelos Estados-membros.

Artigo 15°
A presente directiva entra cm vigor no

vigésimo dia apés a sua publicagdo no
Jornal Oficial das Comunidadcs Europcias.

M JOn°L 181, 28.6.1989, p. 47



Artigo 16°

Os Estados-membros s80 0s destinatarios da
presente directiva.

Feito em Bruxelas, em ...

Pelo Conselho

10



ANEXO1

VARIAVEIS E DEFINICOES

VARIAVEIS ESTATISTICAS

a)

b)

Informagdes relativas as mercadorias e passageiros:

- peso bruto em toneladas;

- tipo de frete, segundo a nomenclatura indicada no anexo II;

- discrigdo das mercadorias, segundo a nomenclatura indicada no anexo III;

- porto declarante;

- direc¢do do movimento, entrada ou saida,

- para as entradas de mercadorias: porto de carga (isto é, o porto no qual a
carga foi embarcada no navio no qual chegou ao porto declarante), utilizando
os portos individuais do Espago Econémico Europeu descritos na Lista de
Portos e, fora do Espago Econémico Europeu, as Zonas Costeiras Maritimas
descritas no Anexo IV,

- para as saidas de mercadorias: o porto de descarga (isto €, o porto no qual a
carga deve ser descarregada do navio no qual deixou o porto declarante),
utilizando os portos individuais do Espago Econémico Europeu descritos na
Lista de Portos e, fora do Espago Econdmico Europeu, as Zonas Costeiras
Maritimas descritas no Anexo IV, ‘

- nacionalidade do operador de transporte, segundo a nomenclatura indicada no
anexo V,

- numero de passageiros que iniciam ou concluem uma travessia.

Para as mercadorias transportadas em contentores ou unidades "roll on - roll off", é
feito o levantamento das seguintes caracteristicas complementares:

- numero de contentores carregados;

- namero de contentores vazios;

- namero de unidades moveis ("roll on - roll off") carregadas;
- nimero de unidades méveis ("roll on - roll off") vazias.

Informagdes relativas aos navios

- numero de navios;

- toneladas de registo bruto dos navios (deadweight),

- pais ou territoério de registo dos navios, segundo a nomenclatura indicada no
Anexo VI;

- tipo de navios, segundo a nomenclatura indicada no Anexo VII;

- - classe de dimensdo dos navios, segundo a nomenclatura indicada no Anexo
VIIIL '
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DEFINICOES

(@

(b)

©

)

(e)

®

(®

Contentor de transporte: elemento de equipamento de transporte

1-  de caracter duradouro e, em consequéncia, suficientemente solido para
suportar utilizagdes multiplas; '

2-  corncebido de forma a facilitar o transporte de bens por um ou varios modos
de transporte, sem rotura de carga;

3- equipado com acessérios que permitem uma manutengio simples e,
especialmente, a transferéncia de um modo de transporte para um outro;

4-  concebido de forma a ser carregado e descarregado;

5-  com um comprimento de, pelo menos, 20 pés.

Unidade "roll on - roll off": elemento sobre um equipamento com rodas moveis
destinado ao carregamento de mercadorias, tal como um camido ou reboque, que
pode ser conduzido ou rebocado para uma embarcagdo. Os reboques pertencentes
a0s portos ou aos navios estdo incluidos nesta definigdo. As nomenclaturas devem
seguir a recomendagdo CEE 19 "Cadigos para os modos de transporte".

Frete em contentor: contentores cheios ou vazios carregados no ou descarregados
do navio que os transporta por mar.

Frete "roll on - roll off": unidades "roll on - roll off" e mercadorias (em contentor ou
ndio) em unidades "roll on - roll off" para ou de o navio que as transporta por mar.

Tonelagem bruta de¢ mercadorias: tonclagem de mercadorias transportadas,

incluindo as embalagens mas excluindo a tara dos contentores e unidades "roll on -
roll off".

Operador de transporte maritimo: pessoa responsavel pelo transporte, por navio, de
carga ou de passageiros. O operador ¢é retribuido através das tarifas de transporte
pagas para o encaminhamento da carga ou para o transporte maritimo de
passageiros, quando age na qualidade de terceiro prestador de servigos. Quando o
navio ¢ utilizado por uma pessoa para o transporte de mercadorias por sua propria
conta, essa pessoa é o operador de transporte, quer o navio lhe pertenga quer tenha
sido fretado. »

Nacionalidade do operador de transporte maritimo: pais onde esta estabelecido o
centro real da actividade comercial do operador de transporte.

t
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ANEXOII

CLASSIFICACAO DO TIPO DE FRETE

CATEGORIA® cODIGO DESIGNACAO Tonelagem Numevo
Granel liquido 10 . | Mercadorias a granel liquido (auséncia de unidade de frete) X
11 Gas liquido X
12 Petroleo bruto X
13 Produtos petroliferos X
19 Outras mercadorias a granel liquido X
Granel solido 20 Mercadorias a granel seco (auséncia de unidade de frete) X
21 Minérios X
22 Carviio X
23 Produtos agricolas (ex: cereais, soja, tapioca) X
29 Outras mercadorias a granel seco X
Contentores 30 Grandes contentores X X
31 Unidades de frete de 20’ X X
32 Unidades de frete de 40' X X
33 Unidades de frete > 20' e <40' X X
34 Unidades de frete > 40 X X
"roll on - roll of™ 50 Unidades automotoras mévels X X
(automotoras) 51 Veiculos rodoviarios automéveis para o transporte de X®) X
mercadorias, acompanhados de reboques -
52 ‘Viaturas particulares, acompanhadas de reboques e Xx@
. caravanas
53 Autocarros para passageiros x®
54 Veiculos automéveis Import/Export X x@
55 Passageiros x®
56 Animais vivos X x@
"roll on - roll off" 60 Outras unidades méveis X X
(ndio automotoras) 61 Rebogues rodoviarios de mercadorias e semi-reboques x® X
; ndo acom| os
62 Caravanas nfio acompanhadas e outros reboques. X X
agricolas e industriais
63 Vagdes de caminho-de-ferro, reboques para o transporte x®) X
maritimo transportados por navios, batelSes para :
transporte de mercadorias transportadas por navios
Outro frete geral 9% Outro frete niio classificado noutra posiciio X
(incluindo pequenos 91 Produtos lorestais X
contentores) 92 Produtos ferrosos ¢ ago X
99 Outro frete geral X

(1)

Estas categorias sdo compativeis com a recomendagdo n° 21 da CEE-ONU

(3 Unicamente nimero total de unidade ‘
@ A quantidade registada ¢ o peso bruto das mercadorias incluindo a embalagem mas excluindo o peso dos
contentores e das unidades "roll on - roll off" ‘
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ANEXO HI

NOMENCLATURA DE MERCADORIAS

A nomenclatura de mercadorias utilizada estara em conformidade com a NST/R, até que a
sua substitui¢do seja decidida pela Comissdo, apos consulta dos Estados-membros. "

GRUPOS DE MERCADORIAS
Grupos de Capitulo da Grupos da NST/R(D Descrigio
mercadorias NST/R(D

1 0 01 Cereais

2 02, 03 Batatas, outros produtos horticolas frescos ou congelados,
frutas frescas

3 00, 06 Animais vivos, beterrabas sacarinay

4 05 Madeira e cortica

5 04, 09 Materiais téxteis e residuos, outras matérias primas de origem
animal ou vegetal

6 1 11, 12, 13, 14, 16, 17 | Géncros alimenticios e forragens

7 18 Oleaginosas

8 2 21,22,23 Combustiveis minerais solidos

9 3 31 Petréleo bruto

10 32,33,34 Produtos petroliferos

11 4 41,46 Minérios de ferro, sucata, poeiras de altos fomos

12 45 Minérios e residuos nfo ferrosos

13 5 51, 52, 53, 54, 55, 56 | Produtos metalérgicos

14 6 04, 69 Cimentos, cal, materiais de coustrugiio manutacturados

15 61,62, 63,65 Minerais brutos ou manufacturados

16 7 71,72 Adubos naturais ou manufacturados

17 8 83 Produtos carboquimicos, alcatréio

18 31, 82, 89 Produtos quimicos, excepto produtos carboquimicos e alcatro

19 84 Celulose ¢ residuos

20 9 91, 92,93 Veiculos e material de transporte, miquinas, motores, mesmo
desmontados, e pegas

21 94 Artigos metalicos

22 95 Vidro, indtstria do vidro, produtos cerimicos

23 96, 97 Couro, téxteis, vestuario, artigos manufacturados diversos

24 99 Artigos diversos

(1)
m

Publicagio do Servigo de Estatistica das Comunidades Europeias, edigio de 1968
Publicagfio do Servigo de Estatistica das Comunidades Europeias, edigéio de 1968
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ANEXO IV
ZONAS COSTEIRAS MARITIMAS
A nomenclatura a utilizar é a GEONOMENCLATURA aprovada para 1993 pelo

REGULAMENTO (CEE) N° 208/93
de 1 de Fevereiro de 1993

relativo & nomenclatura dos paises para as estatisticas do comércio externo da
Comunidade e do comércio entre os seus Estados-membros”

com a seguinte reserva: os codigos 017 e 018 serfo utilizados, respectivamente, para a
Bélgica e o Luxemburgo, quando for necessario trata-los separadamente.

O codigo comporta 4 algarismos: os trés algarismos do codigo da nomenclatura abaixo
indicada, seguidos do algarismo 0 (codigo 0030 para os Paises Baixos, por exemplo),
excepto para os paises que estéo divididos em varias zonas costeiras maritimas que serdo
caracterizadas por um quarto algarismo diferente de 0 (de 1 a 7), tal como indicado a

seguir:

ZCM CODIGO ZONAS COSTEIRAS MARITIMAS

0011 FRANCA ATLANTICA/MAR DO NORTE
0012 FRANCA MEDITERRANICA
0041 MAR DO NORTE ALEMAO
0042 MAR BALTICO ALEMAO
0043 RENO ALEMAO
0051 ITALIA
0052 ' SAO MARINO
0061 REINO UNIDO
0062 ILHA DE MAN
0063 ~ ILHAS ANGLO-NORMANDAS
0111 ESPANHA ATLANTICA (NORTE DE PORTUGAL)
0112 ESPANHA MEDITERRANICA E ATLANTICA (SUL DE
PORTUGAL)
0521 MAR NEGRO TURCO _
0522 TURQUIA MEDITERRANICA
0751 MAR NEGRO RUSSO
0752 RUSSIA BALTICA
0753 RUSSIA ASIATICA

*
®) JoneL25,221993,p11
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2041
2042

6241
6242

6321
6322

4001
4002
4003
4004
4005
4006
4007

4041
4042

4043

4801
4802

9991

MARROCOS MEDITERRANICO
MARROCOS DA AFRICA OCIDENTAL

ISRAEL MEDITERRANICO

- ISRAEL, MAR VERMELHO

ARABIA SAUDITA, MAR VERMELHO
ARABIA SAUDITA, GOLFO

EU ATLANTICO NORTE
EU ATLANTICO SUL
EU GOLFO

EU PACIFICO SUL

EU PACIFICO NORTE
EU GRANDES LAGOS
PORTO RICO

CANADA ATLANTICO
CANADA GRANDES LAGOS E ALTO SAO LOURENCO
COSTA OCIDENTAL CANADIANA

COSTA NORTE DA CQL@MBI;A
COSTA OCIDENTAL DA COLOMBIA

Com os codigos suplementares

INSTALACOES "OFF-SHORE"
DESCARGA NO MAR E AGREGADOS

16



ANEXOV
NACIONALIDADE DO OPERADOR
A nomenclatura a utilizar ¢ a GEONOMENCLATURA aprovada para 1993 pelo

REGULAMENTO (CEE) N° 208/93
de 1 de Fevereiro de 1993

relativo & nomenclatura dos paises parakas estatisticas do comércio externo da
Comunidade e do comércio entre os seus Estados-membros®”

com a seguinte reserva: os codigos 017 e 018 serdo utilizados, respectivamente, para a
Bélgica e o Luxemburgo, quando for necessario trata-los separadamente.

.
® JOn°L25,2.2.1993, p. 11
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ANEXO VI
NACIONALIDADE DE REGISTO DO NAVIO
A nomenclaturd a utilizar é a GEONOMENCLATURA aprovada para 1993 pelo

REGULAMENTO (CEE) N° 208/93
de 1 de Fevereiro de 1993

relative 3 nomenclatura dos paises para as estatisticas do comércio externo da
Comunidade e do comércio entre os seus Estados-membros”

com a seguinte reserva: os codigos 017 e 018 serdo utilizados, respectivamente, para a
Bélgicaeo Luxemburgo, quando for necessério trata-los separadamente.

O codigo consiste em 4 algmismos: os trés algarismos do codigo da nomenclatura a seguir
indicada, seguidos pelo algarismo O (codigo 0010 para Franca, por exemplo), excepto:
para os paises que tém varios registos. '

No caso de os Mses terem varios registos, o codigo sera:
0062 ILHA DE MAN
- 0063 ILHAS ANGLO-NORMANDAS

0101  PORTUGAL
0102  PORTUGAL (MER)

0111 ESPANHA
0112 ESPANHA (REBECA)

4001 ESTADOS UNIDOS
4002  PORTORICO

4611 ILHAS VIRGENS BRITANICAS
4612 MONTSERRAT |

8141 OCEANIA NEO-ZELANDESA
8142  ILHAS COOK

8901 OUTRAS REGIOES POLARES .
8902  TERRITORIO ANTARCTICO FRANCES

® JOn®L 25,2.2.1993, p. 11
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ANEXO vIi

Nomenclatura do tipo do navio

(ICST-COM)

Tipo

Categorias incluidas em cada tipo de navio

01.

02.

03.

0sS.

07.

08.

09.

10.

Granéis liquidos

Granéis secos

Transportador especializado

Contentor

"roll on - roll off"

Mercadorias gerais,
nfio especializadas
Passageiros

Pescal™’
Actividades "off-shore”

Diversos {7)

petroleiro

navio-cisterna para produtos quimicos
bateldo-cisterna

transportador de gés liquefeito

outros navios-cisterna

petroleiro/graneleiro
graneleiro

transportador de batel_es

transportador de produtos quimicos
transportador de combustiveis irradiados
transportador de gado

transportador de veiculos

outro transportador especializado

porta-contentores integral

navio para manuteng3o "roll on-roll off” e para passageiros
porta-contentores de manutengo "roll on-roll off”
outro frete de manuteng#o "roll on-roll off"

navio-frigorifico :

transportador combinado contentor/passageiros

navio de carga misto

transportador de mercadorias gerais, de um s6 convés
transportador de mercadorias gerais, com vérios convés
bateldo impelido/rebocado, para cargas secas

navios para Cruzeiros
outros navios concebidos unicamente para o transporte de
passageiros

embarcagdes de pesca(')
navio-fabrica para o tratamento de peixe(*)

sondagem e exploras;&o(*)
abastecimento "off-shore"

rebocadorest )

navio de draga(') .

investiga&;ﬁo/exploraqﬁo( )

outros navios e embarcagGes nio especificados noutra
posiqﬁo( :

*)

N#o abrangidos por esta directiva
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ANEXO vilI

Classes de dimensdo dos navios, expressas em toneladas de registo bruto

Esta nomenclatura refere-se unicamente as embarcacdes de
100 toneladas brutas ou mais '

GRUPO LIMITE INFERIOR LIMITE SUPERIOR

toneladas de registo bruto | toneladas de registo bruto

01 - até 499
02 500 999
03 1.000 1.999
04 2.000 2.999
05 3.000 3.999
06 4.000 4.999
07 5.000 5.999
- 08 6.000 6.999
09 7.000 7.999
10 8.000 8.999
11 9.000 9.999
12 10.000 19.999
13 20.000 29.999
14 30.000 39.999
15 40.000 49.999
16 50.000 79.999
17 80.000 99.999
18 100.000 149.999
19 150.000 199.999
20 200.000 249.999
21 250.000 299.999
22 300.000 e mais -

Nota:

" No caso de serem tidos em conta, para efeitos da presente directiva, navios de menos de
100 toneladas brutas, ser-thes-a atribuido um codigo do grupo "99".
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ANEXO IX
ESTRUTURAS DOS CONJUNTOS DE DADOS ESTATISTICOS

- Os conjuntos de dados especificados nestc anexo definem a periodicidade das cstatisticas sobrc o
transporte maritimo exigidas pela Comunidade. Cada conjunto definc uma reparticdo cruzada num
niimero limitado de dimensdes em diferentes niveis das nomenclaturas, com agregagdo em todas as outras
dxmensées ¢ para a qual sfo necessarias estatisticas de boa qualidade.

As estatisticas sobre as mercadorias, conjunto de dados Bl, serdo transmitidas apdés um periodo
transitério, no final do qual o progresso técnico tornara possivel a codificacdo do tipo de mercadoria (ver
artigo 10°).

Estatisticas sumdrias ¢ pormenorizadas

Os conjuntos de dados a fornecer relativamente aos portos scleccionados, para as mercadorias ¢ 0s
passageiros, sdo: Al, A2, B2, C1, D1, El ¢Fl;

Os conjuntos de dados a fornccer relativamente aos portos seleccionados, para as mercadorias, mas nfo
para os passageiros, sdo: A1, A2, A3, Bl, C1, El e F1;

Os conjuntos de dados a fornecer relativamente aos portos scleccionados, para os passageiros, mas ndo
para as mercadorias, sdo: A3, DleFl;

O conjunto de dados a fornecer relativamente aos portos nfo seleccionados (nem para as mercadorias,
nem para os passageiros), ¢: A3;

Conjunto de dados Al: Transportes maritimos nos principais porlos europeus, por porto, tipo de frete e relagio
Periodicidade: Trimestral
Elementos Pormenor dos codigos Nomenclaturas

Dimensdes quadro 2 algarismos Al

ano de referéncia 4 algarismos (p.e. 1995)

trimestre de referéncia 1 algarismo (1,2,3,9

porto declarante 5 letras do alfab. Portos EEE seleccnonados da Lista de Portos

dircccdo 1 algarismo Entrada, saida (1,2)

porto dc carga/descarga 5 letras do alfab. Portos EEE da Lista de Portos

relagdo codigo com 4 algar. Zonas Costeiras Maritimas, Anexo 1V

tipo de frete cddigo com 1 algar. Tipo de frete, Anexo 1l (categorias 1,2,3,5,6,9)

Dado: Peso bruto das mercadorias em toneladas

Conjunto dos dados A2:

Transportes maritimos, excepto em contentores ou unidades mdéveis, nos principais

portos europeus, por porto, tipo de frete ¢ relagdo

Periodicidade: Trimestral

Elcmcntos Pormenor dos codigos Nomcnclaturas
Dimensoes quadro 2 algarismos A2

ano de referéncia 4 algarismos (p.e. 1995) ,

trimestre de referéncia 1 algarismo (1,2,3,4) '

porto declarante 5 letras do alfab. Portos EEE seleccionados da Lista de Portos

direcgdo 1 algarismo Entrada, saida (1,2)

porto de carga/descarga 5 letras do alfab. Portos EEE da Lista dc Portos

relagdo cddigo com 4 algar. Zonas Costeiras Maritimas, Anexo 1V

tipo de frete codigo com 2 algar. Tipo de frcte, Ancxo Il (contentorcs ¢ "roll on-roll
off" excluidos) (subcategorias
11,12,13,19,21,22,23,29,91,92,99)

Dado: Peso bruto das mercadorias em toneladas
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Conjunto dos dados A3:

Informagdes solicitadas aos portos relativamente aos quais ndo sdo solicitadas

estatisticas pormenorizadas (cf. n° 3 do artigo 4°)

Periodicidade: Anual

Elementos Pormenor dos codigos Nomenclaturas

Dimensdes quadro 2 algarismos A3

ano de referéncia 4 algarismos (p.e. 1995)

trimestre de referéncia 1 algarismo 0)

porto declarante 5 letras do alfab. todos os portos da Lista de Portos

direccdo 1 algarismo Entrada, saida (1,2)
Dado: Peso bruto das mercadorias em toneladas

Nimero de passageiros

Conjunto dc dados B1: Transportcs maritimos nos principais portos europcus por porto, tipo dc frcte,

mercadoria ¢ rclagdo

Pcriodicidadc: Anual

Elementos Pormenor dos codigos Nomenclaturas
Dimensdes quadro 2 algarismos Bl
ano de referéncia 4 algarismos (p.e. 1995)
trimestre de referéncia 1 algarismo ()]
porto declarante 5 letras do alfab. Portos EEE seleccionados da Lista de Portos
direcgio 1 algarismo Entrada, saida (1,2)
porto de carga/descarga 5 letras do alfab. Portos EEE da Lista de Portos
relagdo codigo com 4 algar. Zonas Costeiras Maritimas, Anexo IV
tipo de frete cddigo com 1 algar. Tipo de frete, Anexo I (categorias 1,2,3,5,6,9)
mercadoria codigo com 2 algar. Nomenclatura de Mercadorias, Anexo III

Dados: Peso bruto das mercadorias em toneladas

Conjunto de dados C1:

Transportes maritimos, em contentores ou "roll on-roll off*, nos principais portos

europeus, por porto, tipo de frete, relagdo e situagfo de carga

Pcriodicidade: Trimestral

Elementos Pormenor dos codigos Nomenclaturas
Dimensdes quadro 2 algar. Cl

ano de referéncia 4 algar. (p.e. 1995)

trimestre de referéncia 1 algar. (1,2,3,4)

porto declarante 5 letras do alfab. Portos EEE seleccionados da Lista de Portos

direcgdo 1 algar. Entrada, saida (1,2)

porto de carga/descarga 5 letras do alfab. Portos EEE da Lista de Portos

relagdo codigo com 4 algar. Zonas Costeiras Maritimas, Anexo IV

tipo de frete cédigo com 2 algar. Tipo de frete, Anexo 1I (contentores ¢ "roll on - roil -
off" unicamente) (subcategorias
31,32,33,34,51,52,53,54,56,61,62,63)

Dados: Peso bruto das mercadorias em toneladas (tipo de frete: subcategorias 31,32,33,34,51,54,56,61,62,63)
Nuamero de unidades (tipo de frete: subcategorias 31,32,33,34,51,52,53,54,56,61,62,63)
Numero de unidades em carga (tipo de frete: subcategorias 31,32,33,34,51,61,63)
Numero de unidades vazias (tipo de frete: subcategorias 31,32,33,34,51,61,63)
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Conjunto de dados D1:

Transporte de passageiros nos principais portos europeus, por relagio
Periodicidade: Trimestral

Elementos Pormenor dos codigos Nomenclaturas
Dimensdes quadro 2 algar. D1
ano de referéncia 4 algar, (p.e. 1995)
trimestre de referéncia 1 algar. (1,2,3,4)
porto declarante 5 letras do alfab. Portos EEE seleccionados da Lista de Portos
direcgdo 1 algar. Entrada, saida (1,2)
porto de carga/descarga 5 letras do alfab. Portos EEE da Lista de Portos
relagdo c6digo com 4 algar. Zonas Costeiras Maritimas, Anexo [V
nacionalidade do operador codigo com 3 algar. Geonomenclatura, Anexo V
nacionalidade de registo do cddigo com 4 algar. Nacionalidade de registo do navio, Anexo VI
navio

Dado: Namero de passageiros

Conjunto de dados E1:

Transportcs maritimos nos principais portos europeus, por porto, tipo de frete, relagio,

nacionalidade do operador e nacionalidade de registo do navio

Periodicidade: Anual

Elementos Pormenor dos codigos Nomenclaturas
Dimensoes quadro 2 algar. El
ano de referéncia 4 algar. (p.e. 1995)
trimestre de referéncia 1 algar. ©)
porto declarante 5 letras do alfab. Portos EEE seleccionados da Lista de Portos
direcgido 1 algar. Entrada, saida (1,2)
porto de carga/descarga 5 letras do alfab. | Portos EEE da Lista de Portos
rclagio cddigo com 4 algar. Zonas Costciras Maritimas, Anexo IV
tipo de frete codigo com 1 algar. Tipo de frete, Ancxo II (categorias 1,2,3,5,6,9)
nacionalidade do operador codigo com 3 algar. Geonomenclatura, Ancxo V
nacionalidadc dc rcgisto do codigo com 4 algar. Nacionalidadc dc¢ registo do navio, Ancexo VI
navio

Dado: Peso bruto das mercadorias em toneladas

Conjunto dos dados F1:

que carrega ou descarrega o frete

Periodicidade: Trimestral

Trifego portudrio nos principais portos europeus, por porto, tipo € dimens%o do navio

Elementos Pormenor dos codigos Nomenclaturas
Dimensdes quadro 2 algar. F1

ano de referéncia 4 algar. (p.e. 1995)

trimestre de referéncia 1 algar. (1,2,3,4)

porto declarante 5 letras do alfab. Portos EEE seleccionados da Lista de Portos

direcgdo 1 algar. Entrada, saida (1,2)

tipo de navio codigo com 1 algar. Tipo de navio, Anexo V1l

dimensdo do navio cbdigo com 2 algar. Classe de registo bruto (deadweight), Anexo VIII
Dados: Numcro dc navios

Toncladas dc registo bruto dos navios
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FICHA FINANCEIRA

COMPONENTE 1 - IMPLICACOES FINANCEIRAS

1. Designaciio da ac¢io

Proposta de directiva do Conselho relativa ao levantamento estatistico dos transportes
maritimos de mercadorias e de passageiros. '

2, Rubrica orcamental implicada:

Capitulo B5-600

Milhdes de ecus
Dotacdes autorizadas 1994 Dotacdes solicitadas 1995 Variacdes em %
autorizagdes pagamentos autoriza¢des | pagamentos | autorizagGes | pagamentos
' 1 2 3 4 5=3/1 6=4/2
- - 0,800 0,733 - -
3. Base juridica
- Artigé 213° do Tratado;

- Comunicagdo da Comissdo ("Livro Branco") de 2 de Dezembro de 1992, intitulada
"O desenvolvimento futuro da politica comum dos transportes - abordagem global
para a determinagio de um quadro comunitirio que garanta uma mobilidade
duradoura"; ‘

- Decisdo 93/464/CEE do Conselho, de 22 de Julho de 1993, relativa ao programa-
quadro para as acgdes prioritarias no dominio da informag#o estatistica 1993/1997
(JC n° L 219 de 28 de Agosto de 1993);

- Decisdo 89/382/CEE do Conselho, de 19 de Junho de 1989, que cria 0 Comité do

Programa Estatistico das Comunidades Europeias (JO n° L 181 de 28 de Junho de
1989).
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Descricido da acgio
4.1  Objectivo geral da acciio

A presente directiva do Conselho destina-se a proporcionar aos responséaveis das
Instituicbes e dos Governos nacionais informag¢des estatisticas harmonizadas
necessarias a elaboragfio, ao acompanhamento, ao controlo e a avaliagdo da politica
maritima comunitaria. Estes resultados destinam-se igualmente aos actores da vida
socioecondmica da Comunidade, no dmbito da realizagdo do mercado interno e podem
também contribuir para melhorar a competitividlade da economia europeia no plano
internacional. Finalmente, eles constituem uma parte integrante da informagio necessaria
aos institutos de investigac@o e as universidades.

4.2  Periodo abrangido pela ac¢fio e modalidades

Plurianual (recolha de informagGes estatisticas com caracter permanente).

Classificacdo da despesa/receita
51 DO/DNO

52 DD/DND

5.3  Tipos de receitas

Venda dos resultados estatisticos (bases de dados, publicagdes) cobrindo parcialmente as
respectivas despesas de produgao.

Natureza da despesa/receita

Para a acgdo prevista, parte integrante do programa estatistico, a contribui¢do do
or¢amento comunitario sO representa uma pequena parcela do custo real da recolha de
dados, da ordem de 1% a 5%. Com efeito, as actividades estatisticas em geral ¢ a
realizagdo da recolha de informagdes, em particular, recorrem largamente ao principio da
subsidiariedade, e as despesas de funcionamento e de gestdo estdo a cargo, quase
exclusivamente, das administragSes nacionais. Contudo, a despesa é essencial para
incitar & normalizagio dos dados recolhidos, € & sua elaboragio, bem como a sua
divulgag@o junto das populagdes visadas pela acgdo.

A despesa € assim co-financiada pelo sector publico (orgamentos dos servigos
estatisticos nacionais) e pelo sector privado (receitas das vendas dos produtos
estatisticos).

¢y



7.

Incidéncia financeira

7.1 Modo de cilculo do custo total da acciio (definicéio dos custos unitérios).

Na medida em que devem ser realizadas extensdes dos sistemas de recolha
existentes, ou que devem ser desenvolvidos novos sistemas de recolha estatistica, a
contribui¢do do orgamento comunitario calcula-se com base nas seguintes hipotéses
(montantes em milhares de ecus constantes, valor de 1993):

- concurso até 50% para os investimentos iniciais;

- concurso até 6,66% para as despesas de funcionamento e isto, unicamente,
durante os trés primeiros anos de funcionamento.

* DOTACOES OPERACIONAIS B5-600: 2400 (em milhares de ecus
constantes, valor de 1993)

Correspondendo a contribui¢des para os institutos nacionais de estatistica dos
Estados-membros.

7.2 Discriminacio por elementos do custo da ac¢io

O total das despesas, isto é, 2 400 000 ecus constantes, valor de 1993, pode ser
atribuido a politica de funcionamento do mercado nico e ¢ abrangido pelo capitulo
B5-600 do orgamento.

Estas despesas correspondem a despesas que os institutos nacionais de estatistica
dos Estados-membros devem efectuar, para definir e aplicar as alteragSes de que
necessitam os respectivos sistemas de recolha e de exploragdo de estatisticas de
transporte maritimo (estudo das alteragdes a introduzir nos sistemas de recolha
existentes, elaboragio dos novos programas informaticos necessarios, custos
suplementares de recolha e custos suplementares informaticos de funcionamento
induzidos pela directiva - a parte respectiva de cada um destes elementos varia
segundo os Estados-membros). ’



7.3 Calendario indicativo das dotacdes

7.3.1
1995 1996 1997 1998 1999 ¢ Total
seguintes

Dotagdes de 800 720 540 340 / 2400
autorizacdo :
Dotacdes de pagamento
1995 733 733
1996 67 607 674
1997 113 427 540
1998 _ 113 340 453
1999 e seguintes
Total 800 720 540 340 / 2400

7.3.2

8. Disposicdes antifraude previstas

- A informagdo estatistica é considerada um instrumento objectivo de avaliagio dos
programas de acgdo comunitarios e contribui, deste modo, para a consohdagﬁo do
dispositivo antifraude.

- A verificagfo das informages fornecidas é efectuada pelos servigos da Comissdo antes
do pagamento, atendendo as obrigagGes contratuais e aos principios de economia e de
boa gestdo financeira ou global. Em todos os acordos ou contratos celebrados entre a
Comissdo e os beneficiarios dos pagamentos, encontram-se incluidas disposi¢des
antifraude (controlo, entrega de relatérios, etc.).

Flementos de analise custo-eficacia
9.1 Objectivos especificos e quantificaveis, populacio visada

- Os objectivos especificos mencionados no ponto 4.1 relacionam-se com as disposigdes
do Tratado do Acto Unico Europeu e do Tratado de Maastricht relativas a realizagdo do
mercado interno. Trata-se de proporcionar, aos responsaveis das Instituigdes e dos
Governos nacionais, as informagOes estatisticas harmonizadas necessarias a
elaboragdo, ao acompanhamento, ao controlo e a avaliagio da politica maritima
comunitaria. Estes resultados destinam-se igualmente aos actores da vida
socioeconémica da Comunidade, no dmbito da realizagio do mercado interno e podem
também contribuir para melhorar a competitividade da economia europeia no plano
internacional. Finalmente, eles constituem uma parte integrante da informag3o necessaria
aos institutos de investiga¢do e as universidades

- Populago visada: Comissdo; Estados-membros; actores da vida socioecondmica;
institutos de investigac8o e universidades.
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9.2  Justificaciio da ac{:ﬁo
Esta acg8o tem os seguintes objectivos:

- Proporcionar as instituigdes comunitarias os elementos quantitativos para elaborar,
acompanhar e avaliar qualquer programa de acgio em conformidade com o n° 2 do
artigo 3° do Regulamento Financeiro: "contribui, portanto, para uma utilizac#io
mais eficaz e pertinente do orgamento comunitério",

- Proporcionar ds administragdes nacionais estatisticas comparaveis do conjunto dos
Estados-membros, para avaliar e controlar a evolugdo dos programas politicos
comunitarios;

- Fornecer aos actores politicos, economicos e sociais da Comunidade as informagdes
numéricas necessarias para adoptarem e avaliarem as suas decisdes nos respectivos
dominios de actividades: ¢é, portanto, um elemento essencial do mercado europeu da
‘informacéo;

- Permitir que a Comunidade cientifica disponha das informagGes necessarias para fazer
progredir as analises e o conhecimento da vida economica e social da Comunidade.

- Necessidade da intervengio orgamental comunitaria

O financiamento desta acgdo assenta, essencialmente, nos Estados-membros, que
dispdem ja de sistemas de recolha de dados no dominio do transporte maritimo. No
entanto, em alguns Estados-membros, esses sistemas s&o incompletos (ou inadaptados)
e, sobretudo, os resultados obtidos ndo estdo harmonizados entre os Estados.

A contribuigio do or¢amento comunitario deve permitir acelerar as mutagdes
necessarias nos diferentes paises.

- Escolha das modalidades de intervengio
¢ vantagem relativamente as medidas alternativas previstas

Se a Comisso assumisse o encargo de financiar totalmente este programa, o custo seria
extremamente elevado para um resultado certamente menos fiavel, sendo uma tal
organizag8o contraria ao principio da subsidiariedade.

* analise de acgBes semelhantes eventualmente desenvolvidas aos niveis comunitario
ou nacional

Foram ja levadas a cabo acgdes semelhantes para as estatisticas relativas aos transportes
internos de mercadorias (ferroviarios, rodovidrios, por vias navegéveis internas).
Tiveram por consequéncia a harmonizagio regular, apesar de lenta, das metodologias
“seguidas nos diferentes Estados-membros. ‘



» efeitos derivados e multiplicadores esperados:

- os resultados da acgdo contribuem para melhorar a informagio estatistica utilizada no
ambito dos trabalhos relacionados com a politica dos transportes e para a convergéncia
no mercado interno.

- a recolha de informagdo estatistica respeita o principio da subsidiariedade e os sistemas
nacionais asseguram a recolha ao nivel de cada Estado-membro. O programa estatistico
comunitario torna-se uma parte integrante dos programas estatisticos nacionais,
contribuindo assim para criar um espago estatistico europeu.

* efeitos multiplicadore:

- efeito de condugdo para um espago estatistico europeu e, portanto, para uma maior
integragdo comunitaria dos sistemas estatisticos nacionais.

- Principais factores de incerteza que podem afectar os resultados especificos da acgéo:

epodem surgir dificuldades se alguns Estados-membros - ou a Comissio - ndo
conseguirem libertar, efectivamente, os recursos necessarios para levar a acgdo a bom
termo.

9.3  Acompanhamento e avaliacio da acciio

Enquanto elemento do programa estatistico comunitario, a acgdo ¢ acompanhada neste
ambito.

O desenvolvimento do programa estatistico é permanentemente acompanhado, através
de um quadro de instrumentos que define, para cada projecto, os objectivos operacionais
€ OSs recursos necessarios, com base no principio programagéo - realizagdo. No inicio de
cada ano, o Eurostat prepara um relatorio acerca do avango do programa no decurso do
ano precedente. Este relat6orio inclui trés partes:

- a primeira sintetiza, em relagio a cada politica, as principais realizagdes do ano;
- a segunda descreve, para cada projecto, o objectivo fixado e os resultados obtidos;

- a terceira fornece estatisticas acerca da utilizagdo dos recursos humanos, orgamentais,
informaticos e administrativos, durante o ano precedente.
;
Esta, ademais, previsto que, apos trés anos de funcionamento, a Comissdo apresente ao
Parlamento, ao Conselho ¢ ao Comité Economico e Social um relatorio sobre a
experiéncia adquirida na aplicagio desta directiva (isto €, em 1998, se o primeiro ano de
recolha for 1995).
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9.4  Coeréncia com a programacio financeira

- A acgo esta prevista na programagio financeira da DG para os anos em
questdo?

Sim

10.  Despesas administrativas (parte A do orcamento)

- 16,1 A accdio proposta implica um aumento do nimero de efectivos da
Comissio? Em caso afirmativo, quantos?

SIM, com o crescimento anual a seguir indicado.

Funciondrios
Novos postos de trabalho
1995 2
1996 2
1997 2
1998 2
1999 e seguintes 2
Total _ | 10

Os efectivos necessarios a realizagio da acgdio serio objecto de um pedido
especifico no &mbito da atribuicdo de recursos decidida pela Comissdo, com base
nos futuros orgamentos e, sob reserva das decisdes da autoridade orgamental em
matéria de novos postos de trabalho, poderfio ser obtidos por redistribuigio
interna. :
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10.2 Indique o montante das despesas de funcionamento ¢ de pessoal geradas
pela proposta de acc¢io. Explique o modo de célculo.

indicadores: 1994 - custo anual dos poStos de trabalho (estimativa)

Base: custo médio de um posto de trabalho ao nivel B2:

91 095 ecus, dos quais 72 968 ecus para pessoal
18 127 ecus para funcionamento
Agente: Funcionarios
Titulo Al Titulo A2
Despesas: Pessoal Funcionamento
1995% 109452 - 27191
1996 145 936 36 254
1997 , 145 936 36 254
1998 145 936 36 254
1999 145 936 36 254
Total 693 196 172 207

Custo expresso em ecus constantes valor de 1994

1 0 primeiro funciondrio (nivel A) devers ser afectado no inicio de 1995, sendo o segundo funciondrio (nivel B)
afectado em meados desse ano.
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FICHA DE AVALIACAO DO IMPACTO

IMPACTO DA PROPOSTA NAS EMPRESAS
E, EM ESPECIAL, NAS PEQUENAS E MEDIAS EMPRESAS (PME)

Titulo da preposta

Proposta de directiva do Conselho relativa ao levantamento estatistico dos transportes
maritimos de mercadorias e de passageiros.

Nimero de referéncia do documento

A proposta

l.

2‘

Tendo em conta o principio da subsidiariedade, por que motivo € necessiria
uma legislacio comunitiria neste dominio e quais siio os seus principais
objectivos?

A acgiio proposta tem por objectivo a produgdo de informagBes estatisticas
harmonizadas em matéria de transporte maritimo de mercadorias ¢ de passageiros,
necessdrias a elaboragio, ao acompanhamento, ao controlo e a avaliagdo da politica
maritima comunitiria, numa base comparavel com a informagdo disponivel para os
outros modos de transporte. As informagdes estatisticas actualmente disponiveis nos
Estados-membros s#io incompletas e as que existem ndo sdo, frequentes vezes, .
compariveis entre os paises, devido a préticas nacionais divergentes.

(1 resas
Quem ser4 afectado pela proposta?

- que sectores de empresas

As empresas abrangidas séo, principalmente, da classe 61.10 (Transportes maritimos)
da Nomenclatura Estatistica das Actividades Econémicas na Comunidade Europeia,
NACE (Rev.1), as quais é preciso acrescentar um pequeno numero de empresas de
outros sectores que realizam transportes maritimos por conta propria. Estdo
igualmente implicadas as empresas da classe 63.40 (Actividades de agentes
transitorios, aduaneiros e similares de apoio ao transporte), quando agem enquanto
representantes das empresas comunitarias abrangidas, ou por conta de empresas de
paises terceiros cujas embarcagdes fazem escala nos portos da Comunidade, para

carregar ou descarregar mercadorias, ou para embarcar ou desembarcar passageiros.
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4.

Finalmente, dado que certos Estados-membros organizam a sua recolha de
informagGes tendo como intermediarios da recolha os portos maritimos, estdo
também implicadas as empresas da classe 63.22 (Qutras actividades auxiliares dos
transportes por agua).

- que dimensdes de empresas (parte das pequenas e médias empresas)

Em principio, sdo abrangidas empresas de todas as dimensdes, mas estdo previstas
disposi¢des indirectas para limitar o encargo estatistico susceptivel de recair sobre as
pequenas e médias empresas. ‘

Foi, assim, deixada aos Estados-membros a possibilidade de eliminar do dmbito da
directiva as operagdes realizadas por navios de pequenissima dimensdo (que

_pertencem, em geral, a empresas pequenas ou médias). Além disso, esta previsto

solicitar apenas estatisticas muito sumadrias relativamente aos movimentos realizados
nos portos mais pequenos - portos que, nio sendo portos de comércio, estdo, em
qualquer caso, excluidos do 4mbito da directiva.

existem zonas geogrificas especiais na Comunidade onde essas empresas
estejam implantadas?

Com excepgdo do Luxemburgo estdo abrangidos todos os paises da Comunidade.

Que medidas devem as empresas adoptar, para se conformarem com a
proposta?

As empresas que possuam ou explorem embarcagBes que escalem os portos da
Comunidade, para carregar ou descarregar mercadorias, ou para embarcar ou
desembarcar passageiros, devem fornecer os dados necessarios para satisfazer a
directiva, quer directamente, quer por intermédio do respectivo agente nos portos.

Isto traduzir-se-a2 no fornecimento de informag¢Ges suplementares relativamente as
que as empresas ja fornecem actualmente aos Estados-membros, e em alteragdes nos
conceitos e sobretudo nas nomenclaturas utilizadas nas declaragdes.

Que efeitos econémicos terd a proposta?

- sobre 0 emprego:
- sobre os investimentos e a criacdo de novas empresas:
- sobre a competitividade das empresas:

Efeito indirecto, na medida em que o conhecimento do mercado pode conduzir a uma
melhoria da competitividade.

A proposta inclui medidas que tenham em conta a situacdo especifica das
pequenas e médias empresas (exigéncias reduzidas ou diferentes, etc.)?
Sim, indirectamente (cf. 2 acima).

<
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A eliminagdo, possivel, das operagbes realizadas por navios de muito pequena
dimens3o (menos de 100 toneladas brutas) conduzira, sem divida, a n3o solicitar as
empresas muito pequenas.

Ademais, os movimentos realizados nos pequenos portos de comércio (os portos que
ndo s3o portos de comércio estdo, em qualquer caso, excluidos), s6 sdo objecto de
estatisticas extremamente sumarias, o que faz com que as pequenas e médias
empresas, implicadas muitas vezes apenas nos transportes locais entre esses pequenos
portos, ndo sejam, de qualquer modo, muito solicitadas.

Qongﬁlta

6. Lista das organizacdes que foram consultadas acerca da proposta; exposiciio
dos elementos essenciais das respectivas posi¢des.

As versoes sucessivas do projecto de directiva foram objecto de debate no decurso de
trés reunides (7-8/10/1992; 9-10/12/1992; 20-22/1/1993) de uma "task-force ad-
hoc", cuja criagdo tinha sido decidida na reuniio de 9-10/3/1992 do Comité de
Coordenagdo das Estatisticas dos Transportes. Em seguida, o projecto assim
elaborado foi debatido nas reunies de 9-10/3/1993 e 12-13/5/1993 do mesmo
Comité. Uma ultima reunifo da "task-force" realizou-se em 26-27/5/1993.

O representante da "European Community Shipowners Association" (ECSA), e o
presidente do subgrupo dos peritos estatisticos do grupo comunitério dos portos
foram convidados para todas essas reunides e participaram em algumas delas.

Apoiaram, na globalidade, o projecto, para cujo conteddo tinham sido consultados
desde o inicio dos trabalhos.

Com efeito, aquando da fase de consulta dos utilizadores acerca das suas
necessidades estatisticas, em 1990, o ECSA (entio CAACE) e o "European Shippers
Council" (ESC) comunicaram as suas necessidades em matéria de estatisticas de
transporte, necessidades que consistem em estatisticas que descrevam o conjunto da
cadeia do transporte do comércio internacional e, especialmente, a parte de transporte
maritimo.

O Grupo comunitario dos portos definiu, por seu lado, as suas necessidades em
matéria de estatisticas de transporte maritimo numa série de reunides que se iniciaram
em 1990 e nas quais participou o Eurostat. Os pedidos dos portos, incluindo no que
se refere ao nivel do pormenor das informagdes a recolher, constituiram um elemento
importante na defini¢iio do conteido da presente directiva.

No essencial as necessidades manifestadas no que se refere as estatisticas de
transporte maritimo serdo satisfeitas pela directiva.
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FICHA COMPLEMENTAR RELATIVA AOS PAISES EFTA DO EEE

Titulo da proposta
Proposta de directiva do Conselho relativa ao levantamento estatistico dos transportes
maritimos de mercadorias e de passageiros.

Impacto s s paises EFTA do EEE

Os paises da EFTA do EEE estdo interessados no projecto de directiva, a cuja discussdo
estiveram associados.

Alguns deles participaram, com efeito, nas reunides da "task-force", no decurso das quais
foi discutido o projecto.

As reunides de Margo de 1992 e de Mar¢o e Maio de 1993 do Comité de Coordenagdo
das Estatisticas dos Transportes foram reunides conjuntas CEE/EFTA.
Fichgv financeira

A ficha financeira anexa s6 se refere aos Estados-membros da Unido Europeia, ndo
abrangendo, portanto, as contribui¢@es financeiras destinadas aos paises EFTA do EEE.
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