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EXPOSICION DE MOTIVOS

Primera parte:
Aplicacién rincipio d idiari
a) ¢ Cuales son los objetivos de la accion propuesta en relacion con las obligaciones

h)

que tiene la Comunidad?

La accién propuesta tiene como objetivo producir informacion estadistica
armonizada sobre el transporte maritimo de mercancias y de pasajeros; dicha
informacién es necesaria para elaborar, seguir, controlar y evaluar la politica
maritima comunitaria basandose en elementos comparables a la informacion
disponible para los demas modos de transporte.

En efecto, los datos estadisticos de que disponen actualmente los Estados
miembros son incompletos y, a menudo, la informacion existente no es
comparable entre los distintos paises, ya que los métodos nacionales discrepan
entre si.

s la accion propuesta competencia exclusiva de la Comunidad o se comparte
dicha competencia con los Estados miembros?

La Comunidad comparte la competencia con los Estados miembros; la accién
tiene por objetivo armonizar los conceptos y nomenclaturas para la recogida de
datos y definir la informacion necesaria para los distintos destinatarios de la
misma: instituciones comunitarias, administraciones nacionales, regionales y
locales, organismos internacionales, operadores econoémicos y organizaciones de
investigacién. Lz recogida de datos en si misma y los métodos vtilizados para ello
caerén bajo la responsabilidad de los Estados miembros.

(Cudl es lo dimension comunitaria del problema?

Estan implicados todos ios Estados miembros con la excepcion de Luxemburgo,
que no tiene zona costera maritima ni puerto fluvial al que lleguen buques
maritimos. Los Estados miembros recogen ya en la actualidad un determinado
nimero de datos sobre el transporte maritimo. La accioén supondrd aumentar ese
nimero con algunos datos mas (la cantidad de datos adicionales sera bastante
restringida en la mayoria de los Estados miembros) e introducir algunos cambios
en los conceptos y, sobre todo, en las nomenclaturas utilizadas.



d)

¢)

Y

/Cudl es la solucion mas eficaz comparando los medios comunitarios con los de
los Estados miembros?

Sélo una medida comunitaria como la propuesta permite definir conceptos y
nomenclaturas de referencia comunes y elaborar la relacion de datos necesarios;
a continuacion, los Estados miembros llevaran a cabo la recogida de datos
respetando el marco creado para ello a nivel comunitario.

(Qué plusvalia supondrd concretamente la accién comunitaria 'y qué coste tendria
su omision?

La aplicacion de este acto legislativo tendra como consecuencia la mejora y la
armonizacién de los datos estadisticos comunitarios en el area concreta del
transporte maritimo. Sin este acto legislativo, la elaboracion, seguimiento, control
y evaluacién de la politica maritima comunitaria deberian basarse en estadisticas
incompletas y sin armonizar, con todos los riesgos que esto conlleva.

¢(De qué modalidades de accion dispone la Comunidad?

Un acto legislativo —una Directiva del Consejo en el caso que nos ocupa—
permite trazar un marco de referencia (conceptos, nomenclatura, lista de datos
necesarios) sin especificar en detalle la organizacion y los métodos para la
recogida de datos. En la primera fase, se prevé una contribucién econdémica para
ayudar a los Estados miembros a realizar los cambios necesarios en su actual
sistema de recogida de datos.

(Es necesaria una normativa uniforme o basta con una Directiva que marque los
objetivos generales y deje a los Estados miembros el cuidado de su ejecucion?

La Directiva del Consejo es necesaria para crear el marco de referencia, pero los
Estados miembros seguiran siendo responsables de la recogida de la informacion
y deberan introducir ellos mismos las adaptaciones necesarias en su sistema de
recogida.



r i neral

En su "Libro Blanco" sobre el futuro desarrollo de la politica comin de
transportes de diciembre de 1992, la Comisién recuerda que ya en 1985 el
Tribunal de Justicia habia fallado que los transportes interiores de mercancias y
pasajeros tenian que ser accesibles a todos las empresas comunitarias, con
independencia de su nacionalidad o domicilio social.

Desde esa fecha, las medidas adoptadas en materia de Politica Comun de
Transportes (PCT) han contribuido eficazmente a la creacion de un nuevo
mercado, mas abierto y libre de ataduras juridicas inutiles, pero sin renunciar a
las garantias necesarias para permitir el libre juego de la competencia.

El 1 de enero de 1993 marca un nuevo giro en la evolucion de la PCT que, de ser
una politica orientada esencialmente a la realizacién del mercado interior mediante
la eliminacion de los obstaculos reglamentarios artificiales que se oponian a la
libre prestacion de servicios, ha pasado a constituir una politica mas global
destinada a garantizar, en un mercado interior realmente unico, el buen
funcionamiento de los sistemas de transporte comunitarios y responder a los
nuevos desafios que surjan en el futuro en este terreno.

Ante esta perspectiva, el "Libro Blanco" insiste en la necesidad imperiosa de
disponer de la informaci6n indispensable para el funcionamiento del mercado de
transportes, informacién que existe en gran parte en lo referente a los transportes
terrestres, pero que resulta insuficiente a escala comunitaria en lo referente a los
transportes maritimo, aéreo, combinado y de pasajeros, asi como a la seguridad
de! transporte.

El texto propuesto quiere llenar esta laguna en el ambito del transporte maritimo.

Conforme al proyecto de Decision del Consejo por el que se establece un
programa plurianual para la consolidacion de las estadisticas europeas de
transportes, en el marco fijado por el Programa Estadistico de las Comunidades
Europeas, el proyecto de texto presentado responde igualmente a la voluntad de
desarrollar el sistema estadistico europeo desde una perspectiva global, que
permita aumentar la comparabilidad de los diferentes modos de transporte.

Situacié I

La informacién estadistica referida expresamente al transporte maritimo que se
elabora hoy en dia en los Estados miembros no esta armonizada y al basarse, por
lo general, en definiciones y nomenclaturas nacionales de diferente nivel de
detalle, es dificilmente utilizable a escala comunitaria.

Hasta 1992, se podian obtener informaciones parciales, elaboradas sobre una base

comparable, gracias al sistema estadistico del comercio internacional. Desde el 1
de enero de 1993, estos datos sOlo son vélidos para el comercio entre la
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Comunidad y el resto del mundo. En el 4mbito del comercio intracomunitario, el
sistema INTRASTAT no facilita nada semejante.

Ademas, tampoco se dispone de algunos datos gue resultan indispensables para
la direccién de una politica comun en el 4mbito maritimo.

Los objetivos perseguidos por el presente acto juridico son los siguientes:

Recogida de datos armonizados, pertinentes, regulares y de facil obtencién en relaciéon
con el transporte maritimo de mercancias y pasajeros entre los Estados miembros, dentro
de cada Estado y entre los Estados miembros y terceros paises, recogida que se basa en
la elaboracion de datos trimestrales y anuales sobre el transporte de mercancias y
pasajeros efectuado por los buques que utilizan los puertos situados en el territorio de los
Estados miembros.

Recogida de datos armonizados sobre los movimientos de buques en los puertos
europeos, clasificados por tipo y dimensién de los buques.

- Compilaciéon de datos estadisticos armonizados y comparables con los datos
disponibles de los demas modos de transporte. La existencia de datos como los
descritos permitiré orientar los debates sobre medidas beneficiosas para los modos
de transporte al ofrecerles la posibilidad de aumentar su capacidad en condiciones
favorables al medio ambiente. La justificacién de futuras iniciativas en este ambito
dependera en gran medida de que se disponga de informacion pertinente sobre el
funcionamiento del mercado de los servicios de transporte.

-+ Difusién de datos estadisticos a la Comisidn y a las administraciones nacionales,
asi como a las empresas y demas agentes socioeconémicos europeos afectados,
para ayudarles en la adopcion de sus decisiones dentro del respeto al principio de
confidencialidad exigido en el Reglamento 1588/90 aprobado por el Consejo con
fecha 11 de junio de 1990. Entre dichos agentes, aparte de las empresas de
transporte maritimo, sefialaremos los puertos que pueden mejorar su
competitividad dentro del mercado unico al disponer de datos sobre los mercados
en que operan. También se ven afectadas las industrias europeas de construccidn
naval, para las cuales resulta esencial disponer de estadisticas armonizadas sobre
el movimiento de buques y las mercancias que transportan para efectuar
estimaciones correctas de las tendencias del mercado y prever las futuras
necesidades de buques.

Es preciso conseguir que las administraciones nacionales y comunitarias competentes
utilicen los instrumentos, sistemas y redes telematicas mas apropiados para tratar e
intercambiar la informacion pertinente.

4, i i imitar 1 I tadisti ue recae sobre las
empresas

La preocupacién de limitar la carga estadistica que recae sobre las empresas ha
motivado que:



n

se deje a los Estados miembros la posibilidad de eliminar del am!:ito del presente
acto juridico las operaciones realizadas por buques muy pequefius

solo sc soliciten estadisticas abreviadas de los movimientos realizados en los
puecrtos mas pequeiios (quedan excluidos en cualquier caso los puertos no
mercantcs).

Asimismo, sc ha previsto un periodo transitorio durante el cual no se exigiran
estadisticas dctalladas sobre la naturaleza de las mercancias transportadas. De
elaboracion muy costosa actualmente, estas estadisticas deberian realizarse en el
futuro de mancra mas econdomica a partir de los intercambios de datos
informatizados (IDI) que estan preparando los agentes del transporte maritimo. La
utilizacion, siempre que sea posible, de documentos 0 mensajes existentes como
fuente de informacion estadistica constituye un medio esencial de limitar la carga
que recae sobre las empresas en este terreno.

Conclusion

El acto juridico propuesto quiere colmar, por las razones expuestas, las lagunas
que existen actualmente en materia de estadisticas del transporte maritimo de
mercancias y pasajeros y ayudara al cumplimiento de los objetivos de la Politica
Comun de Transportes referentes a la realizacion del mercado Gnico y la
liberacion efectiva del mercado de transportes.

Al facilitar sobre el transporte maritimo curopeo una informacion estadistica
armonizada y coordinada con la que existe en otros modos de transporte, el acto
propuesto persigue el objetivo de contribuir al desarrollo y al seguimiento de una
politica de competencia libre y lcal en el ambito de la prestacion de los servicios
de transporte.



EL CONSEJO DE LA UNION

EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la
Comunidad Europea y, en particular, su
articulo 213,

Vista la propuesta de la Comision',

Visto el dictamen del Parlamento

2
Europeo”,

Visto el dictamen del Comité Econdmico
y Social®,

Considerando que, para cumplir las
funciones que tiene asignadas ¢n relacion
con la politica maritima comunitaria, la

Comision  necesita  disponer de¢
estadisticas comparables, fidedignas,
sincronizadas y regulares sobre el

volumen y la evolucion del transporte
maritimo de mercancias y de pasajeros
entre la Comunidad Europea y ¢l
exterior, entre los Estados miembros y
entre los distintos puntos de un mismo
Estado miembro;

Considerando que hasta ahora no ha
existido ningun tipo de estadistica que
englobara a escala comunitaria ¢l
transporte maritimo de mercancias y
pasajeros;

Considerando que la Decision
93/464/CEE del Consejo relativa  al
Programa marco de acciones prioritarias
en el ambito de la informacion
estadistica 1993-1997* ha puesto en
evidencia la necesidad de elaborar
estadisticas globales como las descritas;

Considerando que la recogida de datos
estadisticos comunitarios de naturaleza
comparable o armonizada permite la
instauracion de un sistema integrado que
facilite una informacion fidedigna,
compatible y actualizada;

Considerando que log catos relativos al
transporte maritimo de mercancias y
pasajeros deben ser comparables entre
los distintos Estados miembros y, tras un
periodo transitorio, entre los distintos
modos de transporte;

Considerando que, transcurrido un
periodo determinado, la Comision debe
presentar un informe que permita
conocer el funcionamiento de la presente
Directiva;

Considerando que, para aplicar la
presente Directiva y las medidas para su
adaptacion a la evolucion econdomica y
tecnologica, resulta conveniente consultar
al Comité del Programa Estadistico,
creado por la Decision del Consejo
89/383/CEE, Euratom®,

Considerando que, conforme al principio
de subsidiariedad, la creacion de normas
estadisticas comunes que permitan
producir informacién armonizada es una
acciéon que unicamente se puede llevar a
cabo de forma eficaz a nivel comunitario
y que la recogida de datos se llevara a
cabo en cada Estado miembro bajo la
autoridad de los organismos e
instituciones encargados de elaborar las
estadisticas oficiales;

Considerando que durante el periodo
inicial es conveniente que la Comunidad
aporte a los Estados miembros una
contribucion financiera para la ejecucion
de los trabajos necesarios,

HA ADOPTADO LA PRESENTE
DIRECTIVA:



Articulo 1
Disposicion General

Los Estados miembros claboraran
estadisticas  comunitarias  sobre ¢l
transporte de mercancias y pasajeros
efectuado por buques que hagan escala
en los puertos situados en el territorio de
los Estados micmbros.

Articulo 2
Definiciones

A los efectos de la presente Directiva, se
entendera por:

1. Transporte maritimo de mercancias y
pasajeros: ¢l traslado de mercancias y
pasajeros realizado por buques en
viajes efectuados parcial o totalmente
por mar.

Quedan incluidas en el ambito de
aplicacion las mercancias:

(a) transportadas a instalaciones mar
adentro

(b) vertidas al mar

(c) recuperadas de los fondos
marinos y descargadas en los
puertos.

Quedan excluidos ¢l combustible de
los depositos y las provisiones de los
buques.

2. Buque: nave que se desplaza
efectivamente por mar y, por tanto,
queda excluida del ambito dc
aplicacion dc los reglamentos
técnicos de seguridad aplicables a las
vias navegables interiores ¢ incluida
en el ambito de aplicacion de los
reglamentos maritimos.

Quedan excluidos del ambito  de
aplicacion de la presente Directiva
los buques de pesca y los buques
factoria dcdicados a la
transformacion  del  pescado, los

buques de guerra y los buques
utilizados por administraciones y
servicios publicos.

3. Puerto: lugar dotado de instalaciones
que permiten a los buques mercantes
amarrar y descargar o cargar
mercancias, asi como desembarcar o
embarcar pasajeros de o en los
buques. '

Articulo 3
"aracteristi la recogida de datos

I. Los Estados miembros recogeran los
datos referentes a los siguientes
ambitos:

informacion sobre las mercancias
y los pasajeros
b) informacion sobre el buque.

a)

Podran excluirse los buques de
menos de 100 toneladas brutas.

2. En los anexos de la presente
Directiva figuran las caracteristicas,
las variables estadisticas de cada
ambito, las nomenclaturas para su
clasificacion y su periodicidad de
observacion.

3. La recogida de datos se basara en lo
posible en fuentes existentes para
limitar la carga que representa para
los declarantes.

Articulo 4
Puertos

I. La Comision redactara una lista de
puertos, codificados y clasificados
por paises y zonas costeras maritimas
conforme al procedimiento fijado en
el articulo 13.

2. Cada Estado miembro seleccionara
de la lista los puertos de su territorio
que sean necesarios para abarcar al
menos el 90% del tonelaje bruto
anual de todo el transporte maritimo



de mercancias y el 90% de todo el
movimiento anual de pasajeros que
pase por sus puertos. Los puertos que
registren un trafico anual superior al
millén de toneladas de mercancias o
a los 200000 pasajeros seran
seleccionados  sistematicamente.
Conforme al Anexo IX, se facilitaran
de cada puerto seleccionado datos
detallados para el ambito
(mercancias, pasajeros) respecto del
que cumpla el criterio de seleccién vy,
en su caso, datos abreviados para el
otro ambito.

3. Conforme al Anexo IX, "conjunto de
datos A3", se facilitaran datos
abreviados de los puertos de la lista
no seleccionados.

Articulo §
recisi | isti

Los métodos de recogida de datos
deberan garantizar que los datos
estadisticos comunitarios sobre el
transporte maritimo tengan la precision
necesaria para los conjuntos de datos
estadisticos descritos en el Anexo IX. La
Comisién establecera los criterios para
lograr dicha precision conforme al
procedimiento fijado en el articulo 13.

Articulo 6
Tr i los resul

Los Estados miembros trataran los datos
estadisticos recogidos conforme al
articulo 3 para obtener estadisticas
comparables que tengan la precisién
requerida en el articulo 5.

Articulo 7
Transmisién r

I. Los Estados miembros transmitiran
los resultados indicados en el articulo
3, incluidos los declarados
confidenciales por dichos Estados en
virtud de la legislacion o la practica
nacional en materia de secreto

estadistice, conforme & lo dispuesio
en el Reglamenio (EURATCM, £EE;
del Consejo N° 1553/90 relativo a la
transmision a la COficina Estadistica
de las Comunidaces Eurcpeas de
datos amparados por el secreto
estadistico®.

Los resultados se transmitirdn en
forma de un fichero a partir del cual
podran obtenerse los conjuntos de
datos definidos en el Anexo IX. La
Comisién determinara la naturaleza
de los ficheros y los soportes
necesarios para su transmision
conforme al procedimiento fijado en
el articulo 13.

. El plazo de transmision de los datos

de periodicidad trimestral sera de
cinco meses contados a partir de la
fecha en que finalice el periodo de
observacion y de ocho meses para los
datos de periodicidad anual. La
primera transmisién abarcara el
primer trimestre del afio 1995.

Articulo 8
Informes

Los Estados miembros comunicaran
cualquier informacion referente a los
métodos utilizados para la obtencion
de datos. Los Estados miembros
comunicaran asimismo a la Comisién
cualquier modificacion sustancial que
se produzca en los métodos de
recogida utilizados.

. La Comisiéon transmitira al Consejo

un informe sobre la experiencia
adquirida en el trabajo realizado de
conformidad con la presente
Directiva una vez transcurridos tres
afios del inicio de la recogida de
datos.



Articulo 9 .
Difusion de los d

l.a Comisién difundira los resultados
cstadisticos  pertinentes con una
periodicidad anéloga a la que rige para
las transmisiones de resultados.

-

Articulo 10
Period e .

1. Los datos estadisticos relativos a las
mercancias (tal como quedan
definidos en los Anexos IIl y IX,
"conjunto de datos B1") se recogeran
tras .un periodo transitorio que
finalizara cuando lo permitan los
avances técnicos.

La Comision determinara el fin del
periodo transitorio, conforme al
procedimiento fijado en el articulo
13.

2. Durante el periodo transitorio, la
Comisién  podra, conforme al
procedimiento fijado en el articulo
13, aceptar excepciones a lo
dispuesto en la presente Directiva
cuando los sistemas nacionales de
estadistica necesiten adaptaciones en
lo referente a la codificaciéon de las

mercancias para el transporte
maritimo.
Articulo 11
Contribucién financier

I. Durante los tres primeros afios de
funcionamiento de las estadisticas
previstas en la presente Directiva, los
Estados miembros se beneficiaran de
una aportacion financiera de la

~ Comunidad para sufragar los costes
de los trabajos requeridos.

2. El importe de los créditos asignados
anualmente por este concepto se
fijara en el marco del procedimiento
presupuestario anual.

3. La autoridad presupuestaria
determinara los créditos disponibles
para cada afio.

Articulo 12
Comité

Conforme al procedimiento fijado en el
articulo 13, 1a Comisi6n decretara, previa
consulta con el Comité del Programa
Estadistico creado por la Decision del
Consejo 89/382/CEE, EURATOM', las
normas de aplicacion de la presente
Directiva, incluidas las medidas para su
adaptacién a la evolucién econdmica y
tecnoldgica, en particular las siguientes:

— Adaptacién de las caracteristicas de
1a recogida de datos (articulo 3) y del
contenido de los anexos de la
presente Directiva.

- Lista de puertos, codificados,
actualizados periodicamente por la
Comision y clasificados por paises y
zonas costeras maritimas (articulo 4).

- Exigencias de precision (articulo 5).

"~ Descripcion de un fichero de datos y

codigos para la transmision de los
resultados a la Comisién (articulo 7).

— Fin del periodo transitorio (articulo
10).

Articulo 13
- Procedimiento

El representante de la Comision sometera
al Comité un proyecto de las medidas
que deban adoptarse. El Comité emitira
su dictamen sobre el proyecto en el
plazo que fije el Presidente en funcién
de la urgencia del asunto, en su caso
mediante la oportuna votacion.

El dictamen del Comité se hara constar
en acta y cualquier Estado miembro
tendré derecho a solicitar que su postura
se haga constar en acta.

La Comision tendra en cuenta en lo
posible el dictamen emitido por el



Comité y le informara del curso dado al
mismo.

Articulo 14
A plicacié

1. Los Estados miembros adoptarén las
disposiciones legislativas,
reglamentarias y administrativas
necesarias para dar cumplimiento a lo
dispuesto en la presente Directiva
antes de que finalice el plazo del 1
de enero de 1995. Informarén de ello
inmediatamente a la Comision.

2. Las disposiciones adoptadas por los
Estados miembros haran referencia a
la presente Directiva o iran
acompafiadas de dicha referencia
cuando se publiquen oficialmente.
Los Estados miembros fijarn las
modalidades de dicha referencia.

Articulo 15
La presente Directiva entrard en vigor el
vigésimo dia siguiente al de su
publicacion en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo 16

Los destinatarios de la presente Directiva
son los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el ...

Por el Consejo,

-10 -



2.

3.

4. DON° L 219, 25.08.1993, pag. 1.
5. DO N° L 181, 28.06.1989, pag. 47.

6. DO N° L 151, 15.06.1990, pag. 1.

7. DO N°L 181, 28.06.1989, pag. 47.
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ANEXO 1

VARIABLES Y DEFINICIONES

VARIABLES ESTADISTICAS

a)

Datos referentes a las mercancias y los pasajeros:

Peso bruto en toneladas.

Tipo de cargamento, conforme a la nomenclatura indicada en el Anexo II.
Descripcion de las mercancias, conforme a la nomenclatura indicada en el
Anexo IIL

Puerto declarante.

Direccién del transporte, entrada o salida.

En el caso de entrada de mercancias: el puerto de carga (i.e. el puerto en que fue
cargada la mercancia en el barco en que llegd al puerto declarante), utilizando los
puertos del Espacio Econémico Europeo incluidos en la Lista de Puertos y, para los
puertos no pertenecientes al Espacio Econdémico Europeo, las Zonas Costeras
Maritimas descritas en el Anexo IV.

En el caso de salida de mercancias: el puerto de descarga (i.e. el puerto en que fue
descargada la mercancia del barco en que salié del puerto declarante), utilizando los
puertos del Espacio Econémico Europeo incluidos en la Lista de Puertos y, para los
puertos no pertenecientes al Espacio Econdémico Europeo, las Zonas Costeras
Maritimas descritas en el Anexo IV.

Nacionalidad del operador del transporte, conforme a la nomenclatura indicada en
el Anexo V.

Numero de pasajeros que comienzan o terminan una travesia.

En el caso de las mercancias transportadas en contenedor o unidades ro-ro (vehiculos),
deberan declararse ademés las caracteristicas siguientes:

Numero de contenedores cargados.

Numero de contenedores vacios.

Namero de unidades méviles (ro-ro) cargadas.
Numero de unidades méviles (ro-ro) vacias.

Datos referentes a los buques:

Numero de buques.

Tonelaje en peso muerto de los buques (deadweight).

Pais o territorio de registro de los buques, conforme a la nomenclatura indicada en
el Anexo VI

Tipo de buques, conforme a la nomenclatura indicada en el Anexo VIL

Clase de buques segun sus dimensiones, conforme a la nomenclatura indicada en
el Anexo VIIL
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DEFINICIONES

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

()

Contenedor de transporte; elemento de transporte

1. de caracter duradero y, en consecuencia, dotado de la solidez suficiente para
ser utilizado multiples veces

2. concebido para facilitar el transporte de mercancias por uno o varios modos

- de transporte sucesivos sin interrupciones intermedias

3.  equipado de accesorios que permitan su facil manipulacion y, concretamente,
su traslado de un medio de transporte a otro

4.  concebido para facilitar la introduccién y extraccién de mercancias

5. de una longitud igual o superior a 20 pies.

Unidad ro-ro: elemento dotado de ruedas y destinado a la carga de mercancias (por
ejemplo, camion o remolque), que puede conducirse o remolcarse al interior de un

~ barco. Quedan incluidos en esta definicién los remolques pertenecientes a los

puertos o los buques. Las nomenclaturas deben seguir la recomendacion CEE 19
"Codigos de los modos de transporte".

Cargamento de contenedores: contenedores llenos o vacios, cargados al buque que

los transporta por mar, o descargados del mismo.

Cargamento ro-ro: unidades ro-ro y mercancias (en contenedor o no) contenidas en
unidades ro-ro, que suben al buque que los transporta por mar, o que bajan del
mismo.

Tonelaje bruto de mercancias: tonelaje de mercancias transportadas con inclusion

de sus embalajes y exclusion de la tara de los contenedores 'y las unidades ro-ro.

Operador del transporte maritimo: persona responsable del transporte maritimo de
la carga o de los pasajeros cuya retribucién consiste en los gastos de transporte
pagados por el traslado de la carga o de los pasajeros por mar cuando actia como
tercero que suministra el servicio. Cuando una persona utiliza el buque para el
transporte de mercancias por su cuenta, se considera a dicha persona como operador
del transporte, independientemente de que el buque le pertenezca en propiedad o
lo tenga en régimen de fletamento.

Nacionalidad del operador del transporte maritimo: péis donde est situado el centro
real de su actividad comercial.
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ANEXO 11
CLASIFICACION DEL TIPO DE CARGAMENTO

CATEGORIA  CODIGO DESCRIPCION Tonelaje  Namero
1)
Grancles 10 Mercancias a grancl liquidas (sin divisién X
liquidos en unidades)
11 Gas liquido X
12 Petréleo bruto X
13 Productos petrolifcros X
19 Otras mercancfas a grancl liquidas X
Graneles 20 Mercancias a granel sélidas (sin divisién X
sélidos en unidades)
21 Mineral X
22 Carbén X
23 Productos agricolas (¢j. cereales, soja, X
tapioca)
29 Otras mercancias a granel sélidas X
Contenedo- 30 Grandes contencdores X X
res 31 Unidades de 20' X X
32 Unidades de 40' X X
33 Unidades >20' y <40' X X
34 Unidades >40' X X
Unidades 50 Unidades méviles con autopropulsién X X
Ro-ro (con
auto- 51 Vehiculos automéviles de transporte de X@3) X
propulsién) mercancias por carretera, incl. sus
remolques
52 Vehiculos particulares, incl. sus X(2)
remolques y caravanas
53 Autocarcs para pasajeros X(2)
54 Vehiculos automéviles destinados a la X X(2)
importacién y la exportacién
55 Pasajeros X2
56 Animales vivos "de pie" X X(2)
Unidades 60 Otras unidades méviles X X
Ro-ro (sin
auto- 61 Remolqucs de transporte de mercancias X@3) X
propulsién) por carretera y remolques no
acompafiados
62 Caravanas no acompafiadas y otros X X(2)

remolques de transporte por carretera
agricolas ¢ industriales
63 Vagones dc ferrocarril, remolques para el X@3) X
transporte maritimo transportados por
buques, barcazas para el transporte de
mercancias transportadas por buques
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Otros tipos 90 Otros tipos de cargamento no clasificados X

de en otra parte

cargamento

gencral (incl. 9] Productos forestales X
contencdores 92 Productos sidenirgicos X
pequedios) 99 Otros tipos de cargamento generales X

()  Estas categorias son compatibles con la Recomendacién n® 21 de CEE-Naciones
Unidas. :

(2)  Sélo el nimero total de unidades.

(3) La cantidad registrada es el peso bruto de las mercancias con inclusion del
embalaje y exclusion del peso de los contenedores y las unidades ro-ro.
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ANEXO I

NOMENCLATURA DE MERCANCIAS

La nomenclatura de mercancias utilizada serd conforme a la NST/R hasta que la
Comision decida su sustitucion, previa consulta con los Estados miembros.
GRUPOS DE MERCANCIAS

Grupos de Capitulo de  Grupos de
mercancias  la NST/R' la NST/R'

[ I VS B ]

16
17
18

19
20
21
22
23

24

0 01
02, 03
00, 06
05
04, 09

1 11, 12, 13,
14, 16, 17
18
2 21,22, 23
3 31
32, 33, 34
4 41, 46
45
5 51, 52, 53,
54, 55, 56
6 64, 69
61, 62, 63,
65
7 71, 712
8 83
81, 82, 89

84
9 91, 92, 93

9%
95
96, 97

99

Descripcién

Cerealcs

Patatas, otras hortalizas frescas o congeladas, frutas frescas

Animales vivos, remolacha de azicar

Madera y corcho

Materias textiles y residuos, otras materias primas de
origen animal o vegetal

Productos alimenticios y forrajes

Oleaginosas

Combustibles mineralcs sélidos

Petréleo crudo

Productos petroliferos

Mincral de hicrro, chatarra, polvo de altos hornos
Mincrales y residuos no ferruginosos

Productos metalurgicos

Cemento, cal, materiales de construccién manufacturados
Minerales brutos 0 manufacturados

Abonos naturales o artificiales

Productos carboquimicos, alquitrin

Productos quimicos, salvo productos carboquimicos y
alquitrdn

Celulosa y residuos

Vehiculos y material de transporte, maquinas, motores,

incluso desmontados, y piczas

Objetos metdlicos

Vidrio, objetos de vidrio y cerdmica

Pieles, productos textiles, prendas de vestir y objetos
manufacturados varios

Varios

Publicacién de la Oficina Estadistica de las Comunidades Europeas, edicién de

1968.
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ANEXO IV
ZONAS COSTERAS MARITIMAS

l.a nomenclatura que se utilizard es la GEONOMENCLATURA, aprobada para 1993 por
el
REGLAMENTO (CEE) N° 208/93
de 1 de febrero de 1993

relativo a la nomenclatura de paises para la estadistica
del comercio exterior de la Comunidad
y del comercio entre sus Estados miembros’

Con la reserva siguiente: los codigos 017 y 018 corresponderan a Bélgica y Luxemburgo,
respectivamente, cuando sea necesario considerarlos por separado.

El codigo consta de 4 cifras: las tres cifras del c6digo de la nomenclatura que se expone
seguidamente, seguidas de la cifra cero (v.gr. c6digo 0030 para los Paises Bajos), salvo
para los paises divididos en varias zonas costeras maritimas, que estaran caracterizadas
por una cuarta cifra distinta del cero (de 1 a 7), tal como se indica a continuacion:

CODIGO ZCM ZONAS COSTERAS MARITIMAS

0011 FRANCIA ATLANTICA/MAR DEL NORTE

0012 FRANCIA MEDITERRANEA

0041 MAR DEL NORTE ALEMAN

0042 MAR BALTICO ALEMAN

0043 RIN ALEMAN

0051 ITALIA

0052 SAN MARINO

0061 REINO UNIDO

0062 ISLA DE MAN

0063 ISLAS ANGLONORMANDAS

0111 ESPANA ATLANTICA (NORTE DE PORTUGAL)
0112 ESPANA MEDITERRANEA Y ATLANTICA (SUR DE PORTUGAL)
0521 MAR NEGRO TURCO

0522 TURQUIA MEDITERRANEA

0751 MAR NEGRO RUSO

0752 RUSIA BALTICA

0753 RUSIA ASIATICA

2041 MARRUECOS MEDITERRANEO

2042 MARRUECOS DEL AFRICA OCCIDENTAL

" DO N° L 25, 2.2.1993, pag. 11.
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6241
6242

6321
6322

4001
4002
4003
4004
4005
4006
4007

4041
4042
4043

4801
4802

ISRAEL, MEDITERRANEQ
ISRAEL, MAR RGCJO

ARABIA SAUDIi, MAR ROJO
ARABIA SAUDI{, GOLFO

ESTADOS UNIDOS. ATLANTICO NORTE
ESTADOS UNIDOS, ATLANTICO SUR
ESTADOS UNIDOS, GOLFO

ESTADOS UNIDOS, PACIFICO SUR
ESTADOS UNIDOS, PACIFICO NORTE
ESTADOS UNIDOS, GRANDES LAGOS
PUERTO RICO

CANADA, ATLANTICO
CANADA, GRANDES LAGOS Y ALTO SAN LORENZO
COSTA OESTE CANADIENSE

COSTA NORTE DE COLOMBIA
COSTA OESTE DE COLOMBIA

Con los cédigos suplementarios

9991
9992

INSTALACIONES MAR ADENTRO
DESCARGAS AL MAR Y AGREGADOS
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ANEXO V
NACIONALIDAD DEL OPERADOR

La nomenclatura que se utilizara es la GEONOMENCLATURA, aprobada para 1993 por
el
REGLAMENTO (CEE) N° 208/93
de 1 de febrero de 1993

relativo a la nomenclatura de paises para la estadistica
del comercio exterior de la Comunidad
y del comercio entre sus Estados miembros’

Con la reserva siguiente: los codigos 017 y 018 corresponderan a Bélgica y Luxemburgo,
respectivamente, cuando sea necesario considerarlos por separado.

" DO N° L 25, 2.2.1993, pag. 11.
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ANEXO VI
PAIS DE REGISTRO DEL BUQUE

La nomenclatura que se utilizara es la GEONOMENCLATURA, aprobada para 1993 por

el
REGLAMENTO (CEE) N° 208/93

de 1 de febrero de 1993

relativo a la nomenclatura de paises para la estadistica
del comercio exterior de la Comunidad
y del comercio entre sus Estados miembros’

Con la reserva siguiente: los codigos 017 y 018 corresponderan a Bélgica y Luxemburgo,
respectivamente, cuando sea necesario considerarlos por separado.

El cédigo consta de 4 cifras: las tres cifras del codigo de la nomenclatura que se expone
seguidamente, seguidas de la cifra cero (v.gr. coédigo 0010 para los FRANCIA), salvo
para los paises que tengan mas de un registro.

En los casos en que un pais tenga mas de un registro, el codigo sera:

0061 REINO UNIDO
0062 ISLA DE MAN

0063 - ISLAS ANGLONORMANDAS

0101 PORTUGAL

0102 PORTUGAL (MAR)

0111 ESPANA

0102 ESPANA (REBECA)

4001 ESTADOS UNIDOS

4002 PUERTO RICO

4611 ISLAS VIRGENES BRITANICAS
4612 MONTSERRAT

8141 OCEANIA NEOZELANDESA

8142 ISLAS COOK

8901 OTRAS REGIONES POLARES ,
8902 TERRITORIO ANTARTICO FRANCES

"DO N°L 25, 2.2.1993, pag. 11.
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Tipo

01. Graneles liquidos

02. Grancles sccos

- 03. Transporte especializado

04. Contenedor

05. Ro-ro

6. Mcrcancias generales sin
cspecializacion

07. Pasajeros

08. Pesca (%)

09. Actividades mar adentro

10. Varios (*)

ANEXO VII

Nomenclatura del tipo de buque

(ISCT-COM)
Categorias comprendidas en cada tipo de buque

petrdleo

buque cisterna para transporte de productos quimicos
chalana cisterna

transporte dec gas licuado

otros buques cisterna

petrolero/granelero
granelero

portabarcazas

buque para cl transporte de productos quimicos
buque para cl transporte de combustibles irradiados
buque para cl transporte de ganado

buque para cl transporte de vehiculos

otros buqucs de transporte especializado

portacontencdores integral

buque ro-ro, incl. de transporte de pasajeros
buque ro-ro de transporte de contenedores
otros cargamentos ro-ro

buque frigorifico

buque para cl transporte combinado de contenedores y pasajeros
carguero mixto

buque para el transporte general de mercancias de una sola cubierta
buque para cl transporte general de mercancias de varias cubiertas
barcaza/chalana para mercancias s6lidas

buque para cruceros
otros buques concebidos exclusivamente para el transporte de pasajeros

buque pesquero (*)
buque factoria para la transformacién del pescado (*)

perforacién y exploracién (*)
abastccimicnto mar adentro

remolcadorcs (*)

dragas (%)

investigacion y exploracién (*)

otros buqucs y embarcaciones n.c.o.p. (*)

(*)  Excluidos del ambito de la presente Directiva.
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ANEXO vil
Clasificacién de los buques por su tonelaje en peso muerio

La presente nomenclatura se refiere exclusivamente
a los buques de 100 toneladas brutas como minimo

GRUPO LIMITE INFERIOR LIMITE SUPERIOR
Tonelaje en peso muerto Tonelaje en peso muerto

01 - hasta 499
02 500 . 999
03 1000 1 999
04 2 000 2 999
0S 3 000 3 999
06 4 000 4 999
07 5000 5999
08 6 000 6 999
09 7 000 7 999
10 8 000 8 999
11 9 000 9 999
12 10 000 19 999
13 20 000 29 999
14 30 000 39 999
15 40 000 49 999
16 50 000 79 999
17 80 000 99 999
18 100 000 149 999
19 150 000 199 999
20 200 000 249 999
21 250 000 , 299 999
22 300 000 y mas -
Nota:

En el caso de que se incluyan a efectos de la presente Directiva los buques de menos de
100 toneladas brutas, se les atribuira el codigo "99".
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ANEXO IX
ESTRUCTURA DE LOS CONJUNTOS DE DATOS ESTADISTICOS

Los conjuntos de datos especificados en el presente anexo definen la periodicidad de las
estadisticas sobre transporte maritimo requeridas por la Comunidad. Cada uno de los
conjuntos define un desglose cruzado para un nimero limitado de dimensiones a
diferentes niveles de las nomenclaturas, con agregacion para todas las demas dimensiones
y que requiere estadisticas de buena calidad.

Las estadisticas sobre mercancias, conjunto de datos B1, seran transmitidas tras un
periodo transitorio en el que el progreso técnico haga posible la codificacion del tipo de
mercancia (véase el articulo 10).

Estadisti Vi 1l

L Los conjuntos de datos que deberan suministrar los puertos seleccionados por las
mercancias y los pasajeros son: Al, A2, B1, C1, D1, El y F1.

o Los conjuntos de datos que deberan suministrar los puertos seleccionados por las
mercancias, pero no por los pasajeros son: Al, A2, A3, Bl, Cl, El, y F1.

] Los conjuntos de datos que deberan suministrar los puertos seleccionados por los
pasajeros, pero no por las mercancias son: A3, D1 y F1.

L El conjunto de datos que deberan suministrar los puertos no seleccionados (ni por
las mercancias ni por los pasajeros) es: A3.
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Conjunto de datos Al: Transportes maritimos en los principales puertos europeos por puerto, tipo de carga y relacion

Periodicidad: Trimestral

Elementos Detalle de los codigos
cuadro 2 cifras
Dimensiones aiio de referencia 4 cifras
trimestre de referencia 1 cifra
puerto declarante 5 caracteres alfaniim.
direccion 1 cifra
puerto de carga y de
descarga 5 caracteres alfanum.
relacion codigo 4 cifras
tipo de cargamento codigo 1 cifra
Dato: Peso bruto de las mercancias en toneladas

Nomenclaturas

Al

(p.ej. 1995)

(1, 2,3, 49 »

Puertos EEE seleccionados de la Lista de Puertos
Entrada, salida (1, 2)

Puertos EEE de la Lista de Puertos
Zonas Costeras Maritimas, Anexo IV
Tipo de cargamento, Anexo II (categorias 1, 2, 3, 5, 6, 9)



Conjunto de datos A2: Transportes maritimos distintos de los practicados en contenedores o unidades méviles, en los principales puertos europeos por

puerto, tipo de carga y relacion

Penodicidad: Trimestral

Dimensiones

Dato:

Elementos Detalle de los codigos
cuadro 2 cifras
aiio de referencia 4 cifras
trimestre de referencia . 1 cifra
puerto declarante 5 caracteres alfanum.
direccion 1 cifra
puerto de carga y de

descarga 5 caracteres alfanum.
relacion codigo 4 cifras
tipo de cargamento codigo 2 cifras

Peso bruto de las mercancias en toneladas

Nomenclaturas

Al

(p.ej. 1995)

(1,2,3,4)

Puertos EEE seleccionados de la Lista de Puertos
Entrada, salida (1, 2)

Puertos EEE de la Lista de Puertos

Zonas Costeras Maritimas, Anexo IV

Tipo de cargamento, Anexo I (excluidos contenedores y ro-ro)
(subcategorias 11, 12, 13, 19, 21, 22, 23, 29, 91, 92, 99)
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Conjunto de datos A3: Datos solicitados a los puertos de los que no se requieren estadisticas detalladas (véase el apartado 3 del articulo 4)
Peniodicidad: Anual

Elementos Detalle de los codigos Nomenclaturas
cuadro 2 cifras A3
Dimensiones afio de referencia 4 cifras (p.ej. 1995)
trimestre de referencia 1 cifra ©
puerto declarante 5 caracteres alfanum. Puertos EEE seleccionados de la Lista de Puertos
direccién 1 cifra Entrada, salida (1, 2)

Dato: Peso bruto de las mercancias en toneladas
’ Numero de pasajeros



Conjunto de datos Bl: Transportes maritimos en los principales puertos europeos por puerto, tipo de carga y relacion

Periodicidad: Anual

Dimensiones

Dato:

Elementos Detalle de los codigos
cuadro 2 cifras
aiio de referencia 4 cifras
tnmestre de referencia 1 cifra
puerto declarante 5 caracteres alfanum.
direccion 1 cifra
puerto de carga y de

descarga S caracteres alfanum.
relacion codigo 4 cifras
tipo de cargamento codigo 1 cifra
mercancia codigo 2 cifras

Peso bruto de las mercancias en toneladas

Nomenclaturas

Bl

(p-ej. 1995)

(W)

Puertos EEE seleccionados de la Lista de Puertos
Entrada, salida (1, 2)

Puertos EEE de la Lista de Puertos

Zonas Costeras Maritimas, Anexo IV

Tipo de cargamento, Anexo II (categorias 1, 2, 3, 5, 6, 9)
Nomenclatura de mercancias, Anexo III
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Conjunto de datos C1: Transportes maritimos, en contenedores o en unidades ro-ro, en los principales puertos europeos por puerto, tipo de carga,

Periodicidad: Trimestral

Dimensiones

Dato:

relacion y situacion de carga

—

Elementos Detalle de los codigos Nomenclaturas
cuadro 2 cifras Cl
afio de referencia 4 cifras (p-gj. 1995)
trimestre de referencia 1 cifra (1,2,3,4)
puerto declarante 5 caracteres alfanum. Puertos EEE seleccionados de la Lista de Puertos
direccion 1 cifra Entrada, salida (1, 2)
puerto de carga y de
descarga 5 caracteres alfanum. Puertos EEE de la Lista de Puertos
relacion codigo 4 cifras Zonas Costeras Maritimas, Anexo IV
tipo de cargamento codigo 2 cifras Tipo de cargamento, Anexo II (inicamente contenedores o unidades

ro-ro) (subcategorias 31, 32, 33, 34, 51, 52, 53, 54, 56, 61, 62, 63)

Peso bruto de las mercancias en toneladas (tipo de cargamento: subcategorias 31, 32, 33, 34, 51, 54, 56, 61, 62, 63)
Numero de unidades (tipo de cargamento: subcategorias 31, 32, 33, 34, 51, 52, 53, 54, 56, 61, 62, 63)

Numero de unidades cargadas (tipo de cargamento: subcategorias 31, 32, 33, 34, 51, 61, 63)

Numero de unidades vacias (tipo de cargamento: subcategorias 31, 32, 33, 34, 51, 61, 63)
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Conjunto de datos D1: Transportes de pasajeros en los principéles puertos europeos por puerto v por relacion

Peniodicidad: Trimestral

Elementos Detalle de los codigos
cuadro 2 cifras
Dimensiones aiio de referencia 4 cifras
trimestre de referencia 1 cifra
puerto declarante 5 caracteres alfanim.
direccion 1 cifra
puerto de carga y de
descarga 5 caracteres alfanim.
relacion codigo 4 cifras

nacionalidad del operador cddigo 3 cifras
pais de registro del buque codigo 4 cifras

Dato: Numero de pasajeros

Nomenclaturas

D1

(p-£j. 1995)

(1,2,3, 4)

Puertos EEE seleccionados de 1a Lista de Puertos
Entrada, salida (1, 2)

Puertos EEE de l1a Lista de Puertos
Zonas Costeras Maritimas, Anexo IV
Geonomenclatura, Anexo V

Pais de registro del buque, Anexo VI
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Conjunto de datos E1: Transportes maritimos en los principales puertos europeos por puerto, tipo de carga, relacion, nacionalidad del operador y pais

Periodicidad: Anual

Dimensiones

de registro del buque

Elementos Detalle de los codigos
cuadro 2 cifras
afio de referencia 4 cifras
- trimestre de referencia 1 cifra
puerto declarante 5 caracteres alfanim.
-direccion 1 cifra
puerto de carga y de
descarga $ caracteres alfanum.
relacion codigo 4 cifras
tipo de cargamento codigo 1 cifra

Dato:

nacionalidad del operador codigo 3 cifras
pais de registro del buque codigo 4 cifras

Peso bruto de las mercancias en toneladas

Nomenclaturas

El

(p.ej. 1995)

©) '

Puertos EEE seleccionados de la Lista de Puertos
Entrada, salida (1, 2)

Puertos EEE de la Lista de Puertos

Zonas Costeras Maritimas, Anexo IV

Tipo de cargamento, Anexo Il (categorias 1, 2, 3, 5, 6, 9)
Geonomenclatura, Anexo V

Pais de registro del buque, Anexo VI




Conjunto de datos F1: Trafico portuario en los principales puertos europeos por puerto, tipo y tamafio del buque que carga o descarga el cargamento
Peniodicidad: Trimestral

Elementos Detalle de los codigos Nomenclaturas
: cuadro 2 cifras F1
Dimensiones aiio de referencia 4 cifras (pcj. 1995)
trimestre de referencia 1 cifra (1,2,3,4)
puerto declarante 5 caracteres alfanim. Puertos EEE seleccionados de la Lista de Puertos
direccion 1 cifra Entrada, salida (1, 2)
tipo del buque codigo 1 cifra Tipo de buque, Anexo VII
tamaiio del buque codigo 2 cifras Clase por su tonelaje en peso muerto (deadweight), Anexo VIII
Dato: Numero de buques

Tonelaje de los buques en peso muerto



FICHA DE FINANCIACION

CAPITULO 1: REPERCUSION FINANCIERA

Titulo de la accién

Propuesta de Directiva del Conscjo sobre la relacion estadistica del transporte
maritimo de mercancias y pasajeros.

Linea presupuestaria afectada

Capitulo B5-600

en millones de ecus

Créditos autorizados  Créditos solicitados Porcentaje de

en 1994 en 1995 variacién en %

compromisos  pagos compromisos  pagos éompromisos pagos
1 2 3 4 5=3/1 6=4/2
- - 0,800 0,733 - -

Fundamento juridico

Articulo 213 del Tratado.

Comunicacion de la Comision ("Libro Blanco") de 2 de diciembre de
1992, titulada "Futuro dcsarrollo de la politica comin de transportes.
Enfoque global para la detcrminacion de un marco comunitario que
garantice una movilidad duradera".

Decision 93/464/CEE dcl Consejo de 22 de julio de 1993, relativa al
programa-marco de acciones prioritarias en el ambito de la informacién
estadistica 1993-1997 (DO n°® L 219 de 28 de agosto de 1993).

Decision 89/382/CEE del Conscjo de 19 de junio de 1989, por la que se

crea un Comité del programa estadistico de las Comunidades Europeas
(DO n° L 181 dc 28 de junio de 1989). '
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Descripcion de la actuacion
4.1 Objetivo general de la actuacion

La presente Directiva del Consejo persigue el objetivo de poner a disposicion de
los responsables de las Instituciones y los Gobiernos nacionales los datos
estadisticos armonizados necesarios para la elaboracion, seguimiento, control y
evaluacion de la politica maritima comunitaria. Estos resultados se destinan,
asimismo, a los protagonistas de la vida socioeconomica de la Comunidad en el
marco de la realizacion del mercado interior. Pueden contribuir a mejorar la
competitividad de la cconomia europca en el plano internacional y forman parte
integrante de la informacion necesaria para los institutos de investigacion y las
universidades.

4.2 Duracion y periodicidad

Plurianual (rccqgida de datos estadisticos de caracter permanente).
Clasificacion de los gastos e ingresos

5.1. GNO

52. CD

5.3. Tipos de ingresos previstos

Venta de los resultados estadisticos (bases de datos, publicaciones) que cubran en
parte los gastos de produccion.

Naturaleza de los gastos e ingresos

Para la actuacion prevista, parte integrante del programa estadistico, la
contribucion del presupuesto comunitario representa tan so6lo una pequefia parte
del coste real de la recogida de datos, del 1 al 5%. En efecto, las actividades
estadisticas, en general, y la recogida de datos, en particular, se basan en gran
medida en ¢l principio de subsidiariedad, por lo que los gastos de funcionamiento
y gestion corren a cargo casi exclusivamente de las administraciones nacionales.
Sin embargo, el gasto resulta esencial para alentar la normalizacién de los datos
obtenidos, su elaboracion y su difusion al conjunto de la poblacion destinataria de

la accion.

En consecuencia, el gasto es cofinanciado por el sector publico (presupuestos de
los servicios estadisticos nacionales) y el sector privado (ingresos de las ventas
de productos estadisticos).
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Consecuencias financieras

7.1. Método de cilculo del coste total de la acciéon (definicion de los costes
unitarios)

En la medida en que deban realizarse ampliaciones del sistema de recogida o
desarrollarse sistemas nuevos, la contribucion del presupuesto comunitario se
calcula sobre la base de las hipotesis siguientes (las cifras se expresan en millares
de ecus constantes a su valor en 1993):

- Ayuda destinada a cubrir el 50% de las inversiones iniciales.

- Ayuda destinada a cubrir el 0,66% de los gastos de funcionamiento
unicamente durante los tres primeros afios.

L] CREDITOS OPERATIVOS B5-600: 2 400 (en millares de ecus constantes
a su valor de 1993)

correspondientes a las contribuciones de los Institutos Nacionales de Estadistica
de los Estados miembros.

7.2.  Desglose por elementos del coste de actuacion

El total de gastos, es decir 2 400 miles de ecus constantes a su valor en 1993,
corresponde a la politica de funcionamiento del mercado unico y, por tanto, al
capitulo B5-600 del presupuesto.

Estos gastos corresponden a los gastos que deben comprometer los Institutos
Oficiales de Estadistica de los Estados miembros para definir y aplicar las
modificaciones que requicren sus sistemas de recogida y explotacion de
estadisticas del transporte maritimo (estudio de las modificaciones que deben
introducirse en los sistemas de recogida en vigor, elaboracion de nuevos
programas informaticos, gastos cxtra de recogida y gastos extra informaticos de
funcionamiento derivados de la Directiva, pues la proporcion de cada uno de los
elementos citados varia segun los Estados miembros).



7.3.  Calendario indicativo de vencimiento de los créditos

7.3.1.

Créditos de compromiso I
Créditos de pago I
1995 733 733 i
1996 67 607 - 674 I
1997 113 427 : 540 I
1998 113 340 453 I
1999 y ss. I

Total

7.3.2.

8. Disposiciones antifraude previstas

- La informacion estadistica se considera un instrumento objetivo de evaluacion
de los programas de actuacién comunitaria por lo que contribuye a reforzar el
dispositivo antifraude.

- La verificacion de la informacion facilitada es realizada por los servicios de la
Comision antes del pago, ateniéndose a las obligaciones contractuales y los
principios de ecconomia y bucna gestion financiera o global. Se incluyen
disposiciones antifraude (control, presentacion de informes, etc.) en todos los
acuerdos o contratos que se celebren entre la Comision y los beneficiarios de los

pagos.
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Andlisis de rentabilidad

9.1

9.2.

Objetivos especificos y cuantificables, poblaciéon destinataria

Los objectivos especificos que se mencionan en el punto 4.1 se derivan de
las disposiciones sobre mercado interior contenidas en el Tratado del Acta
Unica Europea y el Tratado de Maastricht. Se trata de poner a disposicion
de los responsables de las Instituciones y los Gobiernos nacionales los
datos estadisticos armonizados necesarios para la elaboracion,
seguimiento, control y evaluacion de la politica maritima comunitaria.
Estos resultados se destinan asimismo a los protagonistas de la vida
socioeconomica de la Comunidad, en el marco de la realizacion del
mercado interior, pueden contribuir a mejorar la competitividad de la
economia curopea cn ¢l plano internacional y forman parte integrante de
la informacion necesaria para los institutos de investigacion y las
universidades.

Poblacion destinataria: la Comision, los Estados miembros, los
protagonistas de la vida socioccondmica, los institutos de investigacion y
las universidades.

Justificacion de la actuacion

Esta actuacion persigue los objetivos siguientes:

Proporcionar a las instituciones comunitarias los elementos cuantitativos
necesarios para elaborar, controlar y evaluar cualquier programa de
actuacion de conformidad con el apartado 2 del articulo 3 del Reglamento
Financiero segun el cual "contribuye, pues, a una utilizacion mas eficaz
y pertinente del presupuesto comunitario’'.

Proporcionar a las administraciones nacionales las estadisticas comparables
sobre ¢l conjunto de los paises miembros necesarias para evaluar y
controlar la evolucion de los programas politicos comunitarios.

Proporcionar a los agentes politicos, econdmicos y sociales de la
Comunidad las cifras necesarias para adoptar y evaluar decisiones en su
ambito de actividad respectivo, por lo que constituye un elemento esencial
del mercado europeo de la informacion.

Proporcionar a los medios cientificos los datos necesarios para progresar
en su analisis y conocimiento de la vida econémica y social de la
Comunidad.

Necesidad de la intervencion presupuestaria comunitaria

La financiacion de esta actuacion corre a cargo, basicamente, de los Estados
miembros que disponen ya de sistemas de recogida de datos en el ambito del
transporte maritimo. Sin embargo, algunos de estos sistemas son incompletos
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(incluso poco adaptados) y, sobre todo, los resultados obtenidos en los distintos
Listados micmbros no estan armonizados entre si.

La contribucion del presupuesto comunitario debe permitir la aceleracion de los
cambios necesarios en los diferentes paises.

Eleccion de las modalidades de intervencién

® Ventajas en relacion a otras medidas posibles:

Si la Comision tuviera que financiar la totalidad del programa, el coste
seria elevadisimo para lograr un resultado ciertamente menos fiable, lo
cual entraria en contradiccion con el principio de subsidiariedad.

Analisis de actuaciones similares que hayan podido emprenderse a escala
comunitaria 0 nacional:

En ¢l pasado se¢ han emprendido acciones similares en relacion con las
estadisticas de los transportes interiores de mercancias (por ferrocarril,
carretera y vias navegables interiores), que han tenido como consecuencia
una armonizacion regular, aunque lenta, de las metodologias seguidas en
los diferentes Estados miembros.

Efectos derivados y multiplicadores esperados:

Los resultados de la actuacion contribuiran a mejorar la informacion
estadistica utilizada en los trabajos relacionados con la politica de
transportes y la convergencia dentro del mercado interior.

La recogida de informacion estadistica respeta el principio de
subsidiariedad y los sistemas nacionales garantizan dicha recogida en cada
Estado miembro. El Programa Estadistico comunitario se convierte en
parte integrante de los programas estadisticos nacionales contribuyendo asi
a crear un espacio estadistico curopeo.

Efectos multiplicadores:

Efecto de incentivo para la consecucion de un espacio estadistico europeo
y, por tanto, una mayor integracion de los sistemas estadisticos nacionales.

Principales factores de incertidumbre que pueden afectar a los resultados
especificos de la actuacion:

Pueden surgir dificultades si algunos Estados miembros, o la Comision, no
son capaces de conseguir los recursos necesarios para llevar a buen
término la actuacion.
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10.

9.3 Seguimiento y evaluacion de la actuacion

La actuacion forma parte del programa estadistico comunitario y su desarrollo se
inscribe en ¢l mismo,

El programa estadistico es objeto de un seguimiento continuado sobre la base de
un cuadro que define para cada proyccto los objetivos operativos y los recursos
necesarios en funcion del principio programacion-realizacion. A comienzos de
cada afio Eurostat prepara un informe sobre la evolucion del programa durante el
afio anterior, informe que consta de tres partes:

— La primera sintetiza las principales realizaciones de cada politica durante el
afo.

~ La segunda describe el objetivo fijado y los resultados obtenidos en cada
proyccto.

L.a tercera facilita estadisticas sobre la utilizacion de los recursos humanos,
presupucstarios, informaticos y administrativos durante el afio anterior.

Esta previsto, ademas, que tras tres aios de funcionamiento, la Comisién informe
de la experiencia adquirida en la aplicacion de la presente Directiva (en 1998 si
¢l primer aino de recogida ¢s 1995) al Parlamento, al Consejo y al Comité
Econémico y Social.
9.4. Coherencia con la programacion financiera
- ¢Esta prevista la accidn en la programacion financiera de la DG para los afios
contemplados?
Si.
Gastos administrativos (parte A del presupuesto)

10.1.  lmplica la actuacion propuesta un aumento del numero de efectivos
de 1a Comision? En caso afirmativo, ;en qué proporcion?

SI, con el crecimiento anual que se expresa a continuacion:

Funcionarios

Nuevos puestos

1995 2
19906 2
1997 2
1998 2
1999 y ss. 2
Total 10
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El personal necesario para realizar esta accion sera objeto de una solicitud
especifica en ¢l marco de la adjudicacion de recursos deciflida por la Comision
basandose en los futuros presupuestos y a reserva de lo que pueda decidir la
autoridad presupucstaria sobre nucevos puestos; si no, podria obtenerse
mediante traslados internos.

10.2. Indiquese el importe de los gastos de funcionamiento y de personal
generados por la propuesta de accion. Expliquese el método de calculo

Indicadores: 1994: coste anual de los empleos (estimacion)
Base: Coste medio de un puesto B2:
91 095 ecus,

de los cuales: 72 968 corresponden a gastos de personal
18 127 corresponden a gastos de funcionamiento

Agente: Funcionarios
Titulo Al Titulo A2

Gastos: Personal Funcionamiento
1995' 109 452 27 191
1996 145 936 36 254
1997 145 936 36 254
1998 145 936 36 254
1999 145 936 36 254
Total 693 196 172 207

Coste expresado en ecus constantes a su valor en 1994

: Se parte de la hipotesis de que el primer funcionario (nivel A) comienza a
principios dcl aiio 1995, mientras que el segundo (nivel B) no comienza hasta
mediados de afio.
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FICHA DE EVALUACION DE IMPACTO

IMPACTO DE LA PROPUESTA EN LAS EMPRESAS

Y EN PARTICULAR EN LAS PEQUENAS Y MEDIANAS EMPRESAS (PYME)

Titulo de la propuesta

Propuesta de Directiva del Consejo sobre la relacion estadistica del transporte maritimo
de mercancias y pasajeros

Nimero de referencia del documento

Propuesta
1. Teniendo en cuenta el principio de subsidiariedad, ;por qué es necesaria una

legislacién comunitaria en este Ambito y cudles son sus objetivos principales?

La actuacion propuesta persiguc el objetivo de obtener informacion estadistica
armonizada en materia de transporte maritimo de mercancias y pasajeros,
informacion necesaria para la elaboracion, seguimiento, control y evaluacion de
la politica maritima comunitaria sobre una base comparable a la informacién
disponible para los demas modos de transporte. La informaci6n estadistica de que
se dispone en la actualidad en los Estados miembros resulta incompleta y, cuando
existe, no suele scr comparable de un pais a otro por la existencia de practicas
nacionales divergentes.

Impacto en las empresas
2. {Qué poblacién se vera afectada por la propuesta?

¢Qué sector de empresas?

Las empresas afectadas son principalmente las incluidas en la clase 61.10
(Transportes maritimos y costcros) de la nomenclatura estadistica de las
actividades economicas de la Comunidad Europea, NACE (Rev. 1), a las que debe
afladirse un reducido nimero de empresas de otros sectores, que realizan
transportes maritimos por su cucnta. También se ven afectadas las empresas de
la clase 63.40 (Organizacion del transporte de fletamento) cuando actiian como
representantes de las empresas comunitarias afectadas o por cuenta de empresas
de terceros paises cuyos barcos hacen escala en los puertos comunitarios para
cargar o descargar mercancias, o bien para embarcar y desembarcar pasajeros.

Por Gltimo, algunos Estados micmbros organizan su recogida de datos por medio

de los puertos, por lo que también se ven afectadas las empresas de la clase 63.22
(servicios portuarios, maritimos y fluviales).
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12/

.Qué dimension de empresas? (proporcion de pequeiias y medianas empresas)

En principio, se¢ ven afectadas empresas de todas las dimensiones, pero se han
previsto disposiciones indirectas para limitar la carga estadistica que pueda recaer
en las pequefias y medianas empresas.

En consecuencia, sc¢ ha dejado a los Estados miembros la posibilidad de eliminar
del ambito de la Directiva las operaciones realizadas por buques muy pequefios
(que suelen pertenccer a pequefias y medianas empresas). Esta previsto, ademas,
solicitar estadisticas muy abreviadas para los movimientos realizados en los
puertos mas pequefios, quedando excluidos en cualquier caso los puertos de
caracter no comercial.

(Existen zonas geogrificas de la Comunidad donde estan implantadas
especialmente las empresas citadas?

La propuesta afecta a todos los paises ‘comunitarios con la excepcion de
Luxemburgo.

(Qué medidas deben adoptar las empresas para conformarse a la propuesta?

Las empresas que posean o exploten barcos que hagan escala en los puertos de
la Comunidad para cargar o descargar mercancias, o bien para embarcar o
desembarcar pasajeros, deberan facilitar los datos necesarios para cumplir lo
dispuesto en la Directiva, ya sea de forma directa o mediante su agente en dichos
puertos.

Lo anterior se traduce en la obligacion de aportar mayor informacion que la ya

facilitada por las empresas a los Estados miembros, por cambios de concepto y,
sobre todo, de las nomenclaturas utilizadas en las declaraciones.

. Qué efectos economicos puede tener la propuesta?
- en el empleo
- en las inversiones y la creacion de nuevas empresas

— en la competitividad de las empresas

Un efecto indirecto, en la medida que el conocimiento del mercado pueda
conducir a una mejora de la competitividad.

;Contiene la propuesta medidas destinadas expresamente a las pequeiias y
medianas empresas (exigencias menores o diferentes, etc.)?

Si, indirectamente (véase el punto 2).
La posible eliminacion de las operaciones efectuadas por buques de tamafio muy

pequefio (menos de 100 toneladas brutas) conducira probablemente a no pedir la
colaboracion de las empresas muy pequeiias.
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Adcemas, los movimientos realizados en los pequeifios puertos comerciales (Ios que
no tengan este caracter comercial quedan en cualquier caso excluidos) solo seran
objeto de estadisticas muy abreviadas, lo cual implica que se pedira poco la
colaboracidn de las pequeiias y medianas empresas, que a menudo soélo efectiian
transportes locales entre estos puertos pequefios.

Consulta

6.

Lista de organizaciones que han sido consultadas sobre la propuesta y
exposicion de los elementos esenciales de su postura

Las versiones sucesivas del proyecto de Directiva han sido debatidas en tres
reuniones (7-8/10/1992,9-10/12/1992,20-22/1/1993) de un grupo operativo creado
expresamente al efecto por medio de una decision adoptada en la reunion de los
dias 9-10/3/1992 del Comité de Coordinacion de las Estadisticas de Transporte.
El proyecto asi elaborado fue debatido posteriormente en las reuniones de los dias
9-10/3/1993 y 12-13/5/1993 del Comité de Coordinacion de Estadisticas de
Transporte. Una tGltima reunion del grupo operativo tuvo lugar los dias 26-
27/5/1993. ‘

El representante de¢ la Asociacion de Armadores de la Comunidad Europea
("European Community Shipowners' Association" o ECSA) y el presidente del
subgrupo de expertos estadisticos del grupo comunitario de puertos fueron
invitados a todas las reuniones citadas y participaron en algunas, acogiendo
favorablemente el proyecto, sobre cuyo contenido ya habian sido consultados
desde el inicio de los trabajos.

En efecto, en 1990, durante la fase en que se procedid a consultar a los usuarios
sobre sus necesidades cstadisticas, la ECSA (que entonces se llamaba CAACE)
y el Consejo Europeo de Expedidores ("European Shippers Council" o ESC)
comunicaron sus necesidades en estadisticas de transportes, que consisten en
estadisticas que abarquen la totalidad de la cadena del transporte del comercio
internacional y, especialmente, la parte correspondiente al transporte maritimo.

Por su parte, ¢l grupo comunitario de puertos definié sus necesidades en
estadisticas de transporte maritimo durante una serie de reuniones, que se iniciaron
en 1990 y en las que particip6d Eurostat. Un importante factor a la hora de definir
el contenido de esta Directiva estuvo formado por las solicitudes de los puertos,
incluidas las referentes al nivel de desglose de los datos recogidos.

Esta Directiva satisface, en lo esencial, las necesidades expresadas en relacion con
las estadisticas de transporte maritimo.
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FICHA COMPLEMENTARIA PARA LOS PAISES DE LA AELC Y DEL EEE
Titulo de la propuesta

Propuesta de Directiva dcl Conscjo sobre la relacion estadistica del transporte maritimo
de mercancias y pasajeros

Impacto en los paises de la AELC y del EEE

Los paises de la AELC y del EEE se veran afectados por el proyecto de directiva, en
cuyos debates intervinieron.

En efecto, algunos participaron cn las rcuniones del grupo operativo en que se debati6
el proyecto.

Las reuniones de marzo de 1992 y marzo y mayo de 1993 del Comité de Coordinacion
~de Estadisticas de Transportes eran reunioncs conjuntas CE/AELC.

Ficha de financiacion
La ficha de financiacion adjunta a este expediente solo afecta a los Estados miembros de

la Unién Europea y, por consiguiente, no cubre las contribuciones economicas destinadas
a los paises de la AELC y del EEE.
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