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BEGRUNDELSE

Forste del:
Iveerkssettelse af subsidiaritetsprincippet
a Hvad er malseetningerne for den patenkte aktion set i forhold til de forpligtelser, der

b)

pahviler Fellesskabet?

Den foresldede aktion har til formal at tilvejebringe de harmoniserede statistiske
oplysninger om gods- og passagertransport ad sevejen, der er nedvendige til
udarbejdelse, opfelgning, kontrol og evaluering af Fallesskabets sefartspolitik, og pa
et grundlag, der er sammenligneligt med disponible oplysninger for andre
transportmader.

De statistiske oplysninger, der for gjeblikket er til rddighed i medlemsstaterne, er
mangelfulde, og de, der findes, kan ofte ikke sammenlignes de enkelte lande imellem,
da de nationale fremgangsméder er forskellige.

Henhorer den pdtenkte aktion under Fellesskabets enekompetence eller under
Fellesskabets og medlemsstaternes feelles kompetence?

Aktionen henherer under Fellesskabets og medlemsstaternes falles kompetence:
formédlet er at fA harmoniseret begreberne og de nomenklaturer, der anvendes i
forbindelse med indsamlingen af oplysninger, og at fa fastsliet, hvilke oplysninger
hovedbrugemne har brug for, dvs. fallesskabsinstitutionerne, nationale, regionale og
lokale administrationer, internationale organisationer, ekonomiske akterer og
forskningsinstitutter. Selve indsamlingen og de metoder, der anvendes i forbindelse
med indsamlingen, henherer under medlemsstaternes ansvarsomréde.

Hvad er fellesskabsdimensionen af problemet?

Alle medlemsstater er berert, undtagen Luxembourg, som hverken har et kystomrade
eller flodhavne, som kan tenkes at blive anlebet af segdende skibe. Medlemsstaterne
indsamler allerede nu et vist antal oplysninger om setransport. Aktionen vil resultere i,
at der skal indsamles supplerende oplysninger (for de fleste medlemsstater vil der kun
blive tale om et forholdsvis begrznset antal nye oplysninger), og i, at der skal
foretages en raekke &ndringer af begreber og navnlig i de anvendte nomenklaturer.



d)

Hvilken losning er den mest effektive, nar man sammenligner de midler, Fellesskabet
og medlemsstaterne har til radighed?

Kun med en fellesskabsforanstaltning som denne vil det vere muligt at fastsztte
fxlles begreber og referencenomenklaturer og udarbejde listen over de nedvendige
oplysninger, og indsamlingen gennemferes dernzst af medlemsstaterne inden for de
rammer, der fastlegges pa fellesskabsplan.

Hvilken konkret forbedring opnds med den patenkte fellesskabsaktion, og hvilke
Jfolger vil det fa, hvis der ikke gores noget?

Iverksattelsen af denne retsakt vil betyde en forbedring af Fellesskabets statistiske
oplysninger inden for setransportomradet og vil samtidig betyde, at disse oplysninger
bliver sammenhzngende. Hvis der ikke gennemfores en sddan retsakt, il
udarbejdelsen, opfelgningen, kontrollen og evalueringen af Fellesskabets
sefartspolitik vaere baseret pd mangelfulde og ikke-harmoniserede statistikker med de
folger, dette matte have.

Hvilke aktionsmuligheder har Iellesskabet?

Med en retsakt, i dette tilfelde et radsdirektiv, kan man fasts@tte referencerammen
(begreber, nomenklatur, liste over nedvendige oplysninger) uden at skulle ga i detaljer
med hensyn til udarbejdelse af indsamlingsmetoder. Det péatankes at yde et finansielt
bidrag i begyndelsen for at hjzlpe medlemsstaterne med at f&@ gennemfort de
nedvendige @ndringer i deres indsamlingssystem.

Kreeves der en ensartet ordning, eller er det tilstrakkeligt med et direktiv med
generelle malsatninger, som overlader gennemforelsen til medlemsstaterne?

Et rddsdirektiv er nedvendigt for at kunne opstille referencerammen, men
gennemforelsen af indsamlingen péhviler medlemsstaterne, som ma tilpasse deres
indsamlingssystem herefter.



An

1.

n del:

Generel problematik

I sin hvidbog fra december 1992 om den fremtidige udvikling af den fzlles transportpolitik
minder Kommissionen om, at Domstolen allerede i 1985 dekreterede, at de indre gods- og

_passagertransporter skulle vare tilgengelige for alle virksomheder i Fallesskabet uanset
- nationalitet eller etableringssted.

2.

De foranstaltninger, der er truffet siden da vedrerende den felles transportpolitik (FTP),
har faktisk bidraget til at skabe et nyt marked, der er langt mere &bent og befiet for
ethvert unedvendigt lovmassigt jerngreb, uden at der af den grund gives afkald pa de
nodvendige garantier for at sikre konkurrencens frie spil.

Den 1. januar 1993 markerer et nyt vendepunkt i FTPs udvikling, idet man fra en politik,
der hovedsagelig var rettet mod gennemforelse af det indre marked gennem eliminering af
de kunstige loviassige hindringer af den frie tjenesteydelse, er géet over til en mere
global politik med det formédl for eje at sikre, at de felles transportsystemer fungerer
perfekt i et indre marked, der reelt er et enhedsmarked, og at man er pa hgjde med de nye
udfordringer, som via transportpolitikken skal tages op i fremtiden.

Ud fra dette synspunkt pointeres det i hvidbogen, at det er vasentligt at kunne disponere
over de absolut nedvendige oplysninger om, hvordan transportmarkedet fungerer.
Sadanne oplysninger findes for en stor del, nir det drejer sig om landtransporter, men
mangler pa fzllesskabsniveau, ndr det drejer sig om sg- og lufitransport, kombineret
transport, passagerbefordring og transportsikkerhed.

1 den foresldede tekst sigtes der mod at rdde bod p& denne mangel pa setransportomridet.

I henhold til Radets beslutningsforslag om fastleggelse af et flerarigt program til
konsolidering af den europaiske transportstatistik inden for den ramme, der er fastsat
gennem De Europziske Felleskabers statistiske program, gives der i det forelagte
lovforslag samtidig udtryk for vilje til at udvikle det europaiske statistiske system ud fra
en global indfaldsvinkel for dermed at forbedre sammenligneligheden af de forskellige
transportméder.

Den nuvserende situation

De statistiske oplysninger, der specielt vedrerer setransport, og som for gjeblikket
udarbejdes i mediemsstaterne, er ikke harmoniserede, og da der almindeligvis anvendes
nationale definitioner og nomenklaturer med forskellige detaljeniveauer, er det meget
vanskeligt af bruge dem pa fallesskabsplan.



Indtil 1992 var det muligt at fremskatte deloplysninger udarbejdet pé et sammenligneligt
grundlag ved hjzlp af det statistiske system for international samhandel. Efter den 1.
januar 1993 gelder disse oplysninger kun for handel mellem Fzllesskabet og resten af
verden. Gennem INTRASTAT-systemet kan der ikke fremskaffes noget tilsvarende for
handelen medlemsstaterne imellem.

Et vist antal oplysninger, der er absolut nedvendige for at fore en falles politik pd det
maritime omréde, stdr ikke til rddighed.

Detaljerede milssetninger
De mél, man sigter mod at nd med denne juridiske disposition, er felgende:
indsamling af plidelige, regelmassige, hurtigt disponible og sammenlignelige oplysninger

om gods- og passagerbefordring ad sevejen mellem medlemsstaterne, i national transport
og mellem medlemsstaterne og tredjelande. Indsamlingen foregédr ved at udarbejde data

“kvartalsvis og arligt om gods- og passagerbefordring udfert med skibe, der benytter

havnene pé medlemsstaternes territorier;

indsamling af harmoniserede oplysninger om skibsfart i europaiske havne efter skibstype
og -sterrelse;

sammenstykning af harmoniserede statistiske oplysninger, der er sammenlignelige med
disponible oplysninger om de andre transportmader. Ved hjelp af sidanne data vil det
vere muligt at rette forhandlingerne mod foranstaltninger, som kan begunstige
transportmadder, der giver ekstra kapacitetsmuligheder pd miljevenlige vilkér.
Berettigelsen af fremtidige initiativer p& dette omrade vil i stor udstrekning afhznge af,
om relevante oplysninger om transportmarkedets funktion er disponible;

udsendelse af statistiske oplysninger til Kommissionen og de nationale myndigheder samt
til virksomheder og alle bererte europaiske, socialgkonomiske operaterer for at retlede
deres beslutninger under iagttagelse af fortrolighedsprincipperne i medfor af forordning
1588/90, der er vedtaget af Rdet den 11. juni 1990. Blandt operatererne skal ud over
setransportvirksomheder navnes havne, hvor disponible data vedrerende de markeder, de
opererer pd, kan vere medvirkende til at forbedre deres konkurrencedygtighed pa det
Store Marked. Ogsé de europaiske skibsbygningsindustrier er interesseret i disse data.
For dem er disponible harmoniserede statistikker om skibsfarten og det gods, skibene
transporterer, vasentlige for at kunne lave korrekte overslag over markedstendenserne og
planizgge fremtidige behov for skibe.

Der er grund til at serge for, at de plgzldende nationale administrationer og
fellesskabsadministrationerne bruger de bedst egnede varktgjer, systemer og telematiknet
til behandling og udveksling af de relevante oplysninger.



4. Hensyntagen til kray om begreensning af de statistiske byrder, der hviler pd
virksomhederne

Onsket om at begrense den statistiske byrde, der hviler pa virksomhederne, har fort til:

* at give medlemsstaterne mulighed for at eliminere de operationer, der udferes af skibe af
meget ringe starrelse, fra bestemmelsens anvendelsesomride;

* kun at kreve summariske statistikker for operationer udfert i meget sma havne (havne,
som ikke er handelshavne, er under alle omstendigheder udelukket fra
anvendelsesomradet).

I ovrigt er der fastsat en overgangsperiode, i hvilken der ikke kraves detaljerede
statistikker om arten af det transporterede gods. Da udarbejdelsen i dag er meget kostbar,
skal disse statistikker i fremtiden udfores pd en mere skonomisk méde pd basis af
udvekslinger af EDB-behandlede data, et system, der er under forberedelse blandt
setransportaktererne. At anvende eksisterende dokumenter eller informationsmateriale
som statistisk informationskilde, hver gang det viser sig at vare muligt, er faktisk et
vasentligt middel til at begreense den statistiske byrde, der hviler pd virksomhederne.

S. Konklusion

Den foresldede disposition sigter siledes mod at afhjzlpe de gjeblikkelige mangler ved
statistikkerne vedrerende gods- og passagerbefordring ad sevejen. Den understotter
malsetningerne i den fazlles transportpolitik, nemlig ivarksattelsen af det Store Marked
og en effektiv liberalisering af transportmarkedet.

Dens formél er gennem tilvejebringelse af en harmoniseret statistisk information om den
europ&iske sgtransport, koordineret med den, der eksisterer om de andre transportméader,
at bidrage til udviklingen og fortsattelsen af en fri og loyal konkurrencepolitik pd omrédet
transporttjenesteydelse.



RADET FOR DEN EUROPAISKE
UNION HAR -

under henvisning til ‘Traktaten om Oprettelse
af Dct Europaiske Fallesskab, sarlig artikel
213,

under  henvisning  til  forslag  fra
Kommissionen(!),

under henvisning il udtalclse fra Europa-
Parlamentct(®,

under  henvisning  til  udtalelse  fra  Det
okonomiske og sociale Udvalg®, og

ud fra folgende betragtninger:

Mcd henblik pd udforclsen af de opgaver, der
cr palagt den inden for rammerne af den fxlles
sotransportpolitik, skal Kommissioncn have
adgang til sammenlignelige, palidelige,
synkroniscrede og regelmassige  statistikker
om omfanget og udviklingen af gods- og
passagertransporterne ad sevcjen til og fra
Fallcsskabet, medlemsstaterne imellem og i
medlemsstaterne; '

indtil i dag findes der ingen statistik, der pa
fwllesskabsplan fuldstandig dakker gods-og
passagertransporten ad sovejen,

t  Rédets afgorclsc  93/464/EAQF  om
rammeprogrammet  for vigtige aktioner pi
omridet statistisk oplysning  1993-1997(4)
pointcredes nedvendigheden af at udarbejde
sadannc komplettc statistikker, '

Gennem  af indsamling af falles statistiske
data pa ct sammenligneligt clicr harmoniscret
grundlag kan der oprettes ct integrerct system,
som kan produccre palidelige, kompatible og
ajourfortc oplysninger;

(D gFr ar.
() EFT nr.
) BFT nr.
4 EFT nr. L 219, 28.08.1993, s. 1

data vedrerende gods- og passagertransporter
ad sovejen ber gercs sammenlignelige mellem
medlemsstaterne  indbyrdes  og  efter en
overgangsperiode mellem  de  forskellige
transportmdider;

cfter ¢t vist tidsrum skal Kommissionen
fremlagge cn rapport, der gor det muligt at
bedemme, hvordan dircktivet fungerer,

med henblik pa at fa gennemfort dette dircktiv,
herunder dc  foranstaltninger, der er
nedvendige for at kunnce tilpasse det til den
ekonomiske og tckniskc udvikling, er det
hensigtsmacssigt at hore  Udvalget for Det
Statistiskc Program, som blev nedsat ved
Radects afgorclse 89/382/EQF, Euratom®);

ifolge subsidiaritetsprincippet er udarbejdelsen
af fwxlles statistiske normer, som gor det
muligt  at  produccrc  harmoniscrede
oplysninger, cn opgave, som kun kan udfercs
cffcktivt pa fallesskabsplan, og indsamlingen
af data i dc cnkeltec medlemsstater forestas af
dc organer og institutioner, der er ansvarlige
for udarbejdelsen af de officiclle statistikker;

det vil vare rimeligt, at Fallesskabet i
startpcrioden  yder  finansicl  stette  til
medlemsstaterne  til  gennemforelse  af  det
nedvendige arbejdc;

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Generel bestemmcelse

Mcdicmsstaterne udarbejder faclles statistikker
over gods- og passagertransporter med skibe,
der anleber havne pa medlemsstaternes
territorium.

(5) BFT nr. L 181, 28.06.1989, 5. 47




Artikel 2
Dcfinitioner

I dette direktiv defineres nedenstdende udtryk
som folger:

L.

(N

Gods- og passagertransport ad_sevcjen:
befordring af gods og passagerer med

skibe, pa overfarter, der helt cller delvis
udferes ad sovejen;

Anvendelscsomradct omfatter gods:

(a) transporteret til offshore-anleg;

(b) udlosset til havs;

(c) opsamlet pa havbunden og losset i
havne.

Bunkring og proviantcring af skibe cr

undtaget.

Skib: fartej, som faktisk scjler pa havet,
dvs. uden for de tckniske
sikkerhedsbestemmelscrs

anvendelsesomrade vedrorendc scjlbarc

indre vandvejc og inden for
sefartsbestemmelsernes
anvendelsesomradc.

Fiskerbdde og skibc til oparbcjdning af
fisk, krigsskibc og fartejer, der anvendes
af pvrigheden og offentlige tjenester,
omfattes ikke af direktivets
anvendelsesomrade.

Havn: lokalitet udstyret med anlacg, hvor
handclsskibe kan fortejcs og lossc eller
laste gods, ud- cller indskibc passagerer
fra eller i skibe.

Artikel 3
Karakteristika ved dataindsamlingen

Mcdlemsstaterne indsamler
karaktcristika, der vedrerer folgende
omrader: -

)

3)

M

2

3)

a) Oplysninger vedrerende gods og
passagerer.
b) Oplysninger vedrerende skibet.

Skibe pa under 100 bruttotons kan
udelukkes.

Karakteristika, statistiske variabler for
hvert omrade, nomenklaturer for deres
klassificering samt
observationshyppighed  fremgar  af
bilagene til dette direktiv.

Indsamlingen af data baseres i det
omfang, det er muligt, pad disponible
kilder for derved at begranse den byrde,
der hviler pd hjemmelsmandene.

Artikel 4
Havne

En liste over havne med kode- og
registernumre efter lande og havkystzoner
udarbejdes af Kommissionen iht. den i
artikel 13 fastsatte procedure.

P4 denne liste udvalger hver enkelt

medlemsstat pa sit territorium de havne,
der er nedvendige for at daxkke mindst
90% af den arlige bruttotonnage for alle
transporter ad sevejen og 90% af alle
arlige passagerbefordringer via dens
havne. De havne, hvor der Arligt
behandles over en million tons gods eller
registreres over 200.000
passsagerbefordringer, udvaelges
systematisk. Detaljerede data leveres for
hver udvalgt havn i overensstemmelse
med bilag IX for de omrader (gods,
passagerer, hvor de opfylder et
udvelgelseskriterium, og  eventuelt
summariske data for det andet omrade.

For dc havnc pa listen, der ikke er
udvalgte, leveres summariske data iht.
bilag IX, "datasaet A3".



Artikel 5
Statistikkernes pracision

De metoder, der anvendes ved dataindsamling,
skal vare siledes udviklede, at de falics
statistiske data. om setransport sikres den
pracision, der er nedvendig for samtlige
statistiske data beskrevet 1 bilag IX.
Pracisionsnormerne udarbejdes af
Kommissionen iht. den i artikel 13 fastsattc
procedure.

Artikel 6
Resultatbehandling

Medlemsstaterne behandler de iht. artikel 3
indsamlede statistiske data saledes, at man nir
frem til sammenlignelige statistikker, hvis
preecision svarer til de i artikel 5 anforte krav.

Artikel 7
Fremsendelse af resultaterne

(1) Medlemsstaterne fremsender de i artikel 3
nzvnte resultater, inkl. de data, der af
medlemsstaterne er erklaret fortrolige i
medfer af den nationalelovgivning eller
praksis vedrerende statistisk fortroligt
materiale, 1 overensstemmelse med
Radets forordning (EURATOM, EQF)
nr. 1588/90 om fremsendelse af fortrolige
statistiske oplysninger til De curopaiskc
Fallesskabers Statistiske Kontor(1).

Den nzevnte forordning gaelder som regel
for fortrolig behandling af data.

(2) Resultaterne fremsendes i form af en fil,
hvorfra samtlige data, der er defineret i
bilag IX, kan hentes frem. Kommissionen
treffer bestemmelse om de filer og
databzrere, der skal anvendes ved
fremsendelsen - iht. den i artikel 13
fastsatte procedure.

() EFT nr. L 151, 15.06.1990, 5. |

(3) Fremsendelsen finder sted inden for en
frist pd 5 maneder at regne fra slutningen
af observationsperioden for de data, hvis
periodicitet er kvartalsvis, og 8 méneder

for dc data, hvis periodicitet er arlig. Den

forste fremsendelse dakker det forste
kvartal i dret 1995.

Artikel 8
Rapporter

(1) Mediemsstaterne fremsender alle
oplysninger om de metoder, der anvendes
ved produktionen af data. Endvidere
meddeler medlemsstaterne i givet fald
Kommissionen vasentlige @ndringer i de
anvendte indsamlingsmetoder.

(2) Nar der er indsamlet data i tre ar, sender
Kommissionen en rapport til Ridet om
indhestet erfaring under det iht. dette
direktiv udforte arbejde.

Artikel 9
Udsendelse af data

Kommissionen udsender de dertil egnede
statistiske resultater med samme intervaller
som resultatfremsendelserne.

Artikel 10
Overgangsperiode

(1) De statistiske data vedrerende gods (som
defineret i bilag III og IX, "datasat B1")
indsamles efter en overgangsperiode, som
slutter, nir de tekniske fremskridt giver
mulighed herfor.

Overgangsperiodens slutning fastlegges
af Kommissionen efter den i artikel 13
fastlagte procedure.



(2) I overgangsperioden kan Kommissionen
ifelge den 1 artikel 13 fastlagte procedurce
acceptere afvigelser fra bestemmelserne i
dette direktiv, for sa vidt som der er
behov for tilpasning af dc nationalc
statistiksystemer, hvad angér kodificering
af gods til setransport.

Artikel 11
Finansicl stettc

(1) 1de forste tre ar, hvor den 1 dette dircktiv
omhandlede  statistiske  registrering
foretages, ydes der medlemsstaterne
finansiel stette fra Faellesskabet til
dxkning af omkostningernc  ved
udferclsen af det pélagte arbejde.

(2) Det beleb, der bevilges pr. ar til dennc
aktion, fastszttes inden for rammeme af
den arlige budgetprocedure.

(3) Budgetmyndigheden  fastsatter  dc
disponible bevillinger for hvert 4r.

Artikel 12
Udvalg

Bestemmelserne vedrerende ivaerksazttelse af
dettc  direktiv, herunder foranstaltninger
vedrerende dets tilpasning til den ekonomiske
- og tekniske udvikling, bl.a.:

- tilpasning af dataindsamlingens
karakteristika (artikcl 3) og af indholdet i
bilagene til dette dircktiv,

- liste over havne, med kodenumre,
regelmaessigt ajourfort af Kommissionen
og klassificeret efter lande og
havkystzoner (artikel 4);

- pracisionskrav (artikel 5);

- beskrivelse af registrering af cn datafil og
koder til overferclse af resultaternc til
Kommissionen (artikel 7);

- overgangsperiodens afslutning  (artikel
10)

fastsattes af Kommissionen 1 samrdd med det
statistiske programudvalg, der er nedsat if.
Radets afgerelse 89/382/EQF, EURATOM),
iht. den 1 artikel 13 fastsatte procedure.

Artikel 13
Procedure

Kommissionens reprasentant forelegger et
forslag til de foranstaltninger, der skal tages,
for udvalget. Udvalget fremsztter sin udtalelse
om forslaget inden for en frist, som formanden
kan fastsztte alt efter, hvor presserende det
pagxldendc spergsmal er, eventuelt ved at
foretage en afstemning.

Udvalgets udtalelse fores til protokols;
desuden har hver enkelt medlemsstat ret til at

krave, at dens stillingtagen figurerer i

protokollen.

Kommissionen lagger overordentlig vaegt pa
udvalgets udtalelse. Kommissionen underretter
udvalget om, pd hvilken made den tager hojde
for udtalelsen.

Artikel 14
Ivaerksattelse

(1) Medlemsstaterne vedtager de nedvendige
love og administrative bestemmelser for
at efterkomme dette direktiv senest den 1.
januar 1995. De underretter straks
Kommissionen herom.

(2) Nar mcdlemsstaterne vedtager disse love
og administrative bestemmeler, skal de
indeholde en henvisning til dette direktiv,
eller de skal ved offentliggerelsen
ledsages af en sadan henvisning. De
nzrmere regler for denne henvisning
fastsacttes af medlemsstaterne. ‘

(D) EFT nr. L 181, 28.06.1989, s. 47



Artikel 15

Dette direktiv traeder 1 kraft pa 20. dagen efter

offentliggerelsen 1 De  Europaiske
Fallesskabers Tidende.

Artikel 16

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfzrdiget i Bruxelles, den

P4 Radets vegne

10



BILAG |

VARIABLER OG DEFINITIONER

STATISTISKE VARIABLER

a)

b)

Oplysninger vedrerende gods og passagerer:

bruttovagt i tons

fragttype if. den i bilag Il anforte nomenklatur;

varebetegnelse if. den i bilag I11 anforte nomenklatur;

indberettende havn;,

sejlretning, ind- eller udgéende;

for indgdende gods: indskibningshavn (dvs. den havn, hvor ladningen er taget om
bord pé det skib, hvormed den er ankommet til den indberettende havn), hvortil
benyttes de individuelle EQ)S-havne, der er beskrevet i listen over havne og, uden
for E@S, de havkystzoner, der er beskrevet i bilag IV; _

for udgéende gods: udskibningshavn (dvs. den havn, hvor ladningen er udlosset fra
det skib, hvormed den har forladt den indberettende havn), hvortil benyttes de
individuelle E@S-havne, der er beskrevet i listen over havne og, uden for EQS, de
havkystzoner, der er beskrevet i bilag IV;

transportoperaterens nationalitet if. den i bilag V anferte nomenklatur;,

antal passagerer, der har pdbegyndt eller afsluttet en overfart.

For gods befordret i container eller Ro/Ro-enheder noteres -endvidere folgende
karakteristika:

antal lastede containere;
antal tomme containere;
antal lastede mobile enheder (Ro/Ro);
antal tomme mobile enheder (Ro/Ro).

Oplysninger vedrarende skibe:

antal skibe;

skibenes tons dedvagt (deadweight);

skibenes registreringsland eller -territorium if. den i bilag VI anferte nomenklatur;
skibstype if. den i bilag VII anferte nomenklatur;

skibenes sterrelsesklasse if. den i bilag VIII anferte nomenklatur.
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DEFINITIONER

a)

b)

2)

Transportcontainer: transportudstyrsenhed

I - iholdbar udferelse og felgelig solid nok til at tile mangeartede anvendelser;

2- konstrueret sdledes, at det er lettere at transportere gods med et eller flere
transportmidler uden omladning;

3 - udstyret med tilbehor, der forenkler handteringen og specielt overforslen fra et
transportmiddel til et andet,

4 - konstrueret sdledes, at den kan fyldes og temmes,

5- med en lzngde pd mindst 20 fod.

Ro/Ro-enhed: anordning pa udstyr med kerbare hjul til indladning af gods, sdsom camion
eller anhanger, der kan kares eller treekkes pa et skib. Anh@ngere, der tilherer havne
eller skibe, er omfattet af denne definition. Nomenklaturerne skal folge henstilling EQF
19 "Koder til transportmidler".

Containerfragt: fulde eller tomme containere indskibet pé eller udskibet fra det fartgj,
som befordrer dem ad sevejen.

Ro/Ro-fragt: Ro/Ro-enheder og gods (i container eller ¢j) pd Ro/Ro-enheder, der kerer
om bord pa eller fra borde pa det fartgj, der befordrer dem ad sevejen.

Bruttogodstonnage: transporteret godstonnage inkl. emballage, men excl. containernes
og Ro/Ro-enhedemes taravagt.

Setransportoperater: person, der er ansvarlig for transport pr. skib af ladningen eller for
befordring af passagerer med skibet. Han lonnes gennem de transportomkostninger, der
betales for transport af ladningen eller for passagerbefordringen ad sevejen, ndr han
optrader som serviceydende tredjemand. Nér skibet bruges af en person til godstransport
for hans egen regning, er denne person transportoperater, hvad enten skibet tithorer ham,
eller han har chartret det.

Setransportoperaterens nationalitet: det land, hvor det faktiske hjemsted for
transportoperaterens kommercielle virksomhed er etableret.

12



BILAG 1]

KLASSIFICERING AF FRAGTTYPE

13

KATEGORI(1) KODE BESKRIVELSE Tonnage | Antal
Flydende styrtegods 10 Styrtegods, flydende (ikke fragtenhed) X
11 Flydende gas X
12 Réolic X
13 Olieprodukter X
19 Andet flydende styrtcgods X
Fast styrtegods 20 Styrtegods, tert (ikke fragtenhed) X
21 Maim X
22 Kul X
23 Landbrugsprodukter (fx. korn, soja, tapioka) X
29 Andect tort styrtegods X
Containere 30 Store containere X X
31 Fragtcnheder pa 20 X X
32 Fragtcnheder pa 40' X X
33 Fragtcnheder > 20' og < 40 X X
34 Fragtenheder > 40' X X
Ro/Ro 50 Mobile selvfremdrevne enheder X X
(selvfrem-
drevne) 51 Motorkeretejcr til godstransport med anhengere X@3) X
52 Personbiler med anhangere og trailere X(2)
53 Busser X (2)
54 Motorkeretajcr import/cksport X X2
55 Passagerer X2
56 Levende dyr "i levende vagt” X X(2)
Ro/Ro 60 Andre mobile enheder X X
(ikke- :
scivfremdrevne 61 Anhangere til godstransport ad landcvejen og X3 X
ulcdsagedc saticvogne
62 Uledsagede trailcre og andre land-brugs- og X X Q)
industripdhangsvogne til befordring ad landevejen
63 Jernbanevogne, anh&ngere til setransport befordret X@3) X
med skibe, pramme til godstransport befordret med
skibe
Anden alminde- 9 Anden fragt - ikke klassificeret andetsteds X
lig fragt
(inkl. sma 91 Skovproduktcr X
containere) 92 Jern- og stalproduktcr X
99 Andcn almindelig fragt X
(1) Dissc kategoricr er kompatible med EQF-FNs henstilling nr. 21
(2) Udelukkende samlet antal enheder
(3) Den registrerede maengde cr godsets bruttovagt inkl. emballage, men excl. vaegten pa
containere og Ro/Ro-enheder.




BILAG 11

VARENOMENKLATUR

Den anvendte varenomenklatur er i overensstemmelse med NST/R, indtil Kommissionen efter
samrid med medlemsstaterne beslutter, at den skal erstattes med en ny.

VAREGRUPPER
Vare- Kapltel Grupper Betegnelse
grupper iNST/R! |iNSTR!
1 0 01 Korn
2 02, 03 Kartofler, andre friske eller frosne grensager og friske
frugter
3 00, 06 Levende dyr, sukkerroer
4 05 Tre og kork
5 04, 09 Tekstilvarer og affald deraf, andre rdmaterialer af
animalsk eller vegetabilsk oprindelse
6 1 11,12,13 Neringsmidler og foderstoffer
14,16,17
7 18 Olieholdige fre og frugter, fedtstoffer
8 2 21,2223 Fast breendsel af mineralsk oprindelse
9 3 31 Riolie
10 32,33,34 Mineralolieprodukter
11 4 41,46 Jernmalme, skrot og stev fra hgjovne
12 45 Tkke-jernholdige mineraler og affald deraf
13 5 51,52,53 Produkter fra metalindustrien
54,55,56 ;
14 6 64, 69 Cement, kalk, andre byggematerialer, bearbejdede
15 61,62,63 Ubearbejdede eller bearbejdede mineraler
65 '
16 7 71,72 Naturlige eller bearbejdede gadningsstoffer
17 8 83 Kulkemiske produkter, tjere
18 81,82,89 Kemiske produkter, undtagen kulkemiske produkter og |
tjeere .
19 84 Cellulose og affald deraf
20 9 91,92,93 Keretgjer og transportmidler, maski-
ner, motorer, ogsé afinonterede og dele hertil
21 94 Metalvarer
22 95 Glas, glasvarer, keramiske produkter
23 96, 97 Lader, tekstiler, bekledning, diverse bearbejdede varer
24 99 Diverse varer

1 EU's transportstatistiske varenomenklatur fra De europaiske Fallesskabers statistiske
Kontor, 1968-udgaven.
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BILAG IV
HAVKYSTZONER
Som nomenklatur skal anvendes den GEONOMENKLATUR, der er godkendt for 1993 ved

FORORDNING (EQF) Nr. 208/93
af 1. februar 1993

om den statistiske landefortegnelse for Faellesskabets uden-
rigshandel og for samhandien mellem dets medlemsstater (*)

med folgende forbehold: koderne 017 og 018 skal bruges for Belgien henholdsvis
Luxemburg, nér de skal behandles hver for sig.

Koden bestar af 4 tal: de tre tal fra koden i ovennzvnte nomenklatur efterfulgt af tallet nul
(fx. kode 0030 for Nederlandene), undtagen for de lande, som er opdelt i flere havkystzoner.
Disse er kendetegnet ved et fierde tal, som ikke md vare nul (fra 1 til 7), som angivet
nedenfor:

HKZ-KODE HAVKYSTZONER

0011 FRANKRIG ATLANTERHAVET/NORDS@EN

0012 FRANKRIG MIDDELHAVET

0041 TYSKE NORDS@OMRADE

0042 TYSKE @STERSOOMRADE

0043 TYSKE RHINOMRADE

0051 ITALIEN

0052 SAN MARINO

0061 DET FORENEDE KONGERIGE

0062 OEN MAN

0063 DE BRITISKE KANALGER

0111 SPANIEN ATLANTERHAVET (NORD FOR PORTUGAL)

0112 SPANIEN MIDDELHAVET OG ATLANTERHAVET (SYD FOR
PORTUGAL)

0521 TYRKISKE SORTEHAVSOMRADE

0522 TYRKIET MIDDELHAVET

0751 RUSSISKE SORTEHAVSOMRADE

0752 BALTISK RUSLAND

0753 ASIATISK RUSLAND

2041 MAROKKO MIDDELHAVET

2042 VESTAFRIKANSK MAROKKO
15



6241
6242

6321
6322

4001
4002
4003
4004
4005
4006
4007

4041

4042

4043
4801
4802

9991
9992

ISRAEL MIDDELHAVET
ISRAEL, RODE HAV

SAUDI-ARABIEN, RODE HAV
SAUDI-ARABIEN, PERSISKE GOLF

US NORDATLANTEN

US SYDATLANTEN

US GOLFEN

US SYDLIGE STILLEHAV
US NORDLIGE STILLEHAV
US STORE S@OER

PUERTO RICO

CANADA ATLANTERHAVET
CANADA STORE S@ER OG OVRE ST. LAWRENCE
CANADISKE VESTKYST

'COLOMBIAS NORDKYST

COLOMBIAS VESTKYST

" Med supplerende koder

"OFF-SHORE"-ANLAG
UDLOSNING PA HAVET OG AGGREGATER

(*)EFT nr. L 25,2.2.1993, 5. 11
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BILAG V
OPERATORENS NATIONALITET
Som nomenklatur skal anvendes den GEONOMENKLATUR, der er godkendt for 1993 ved

FORORDNING (EQF) Nr. 208/93
af 1. februar 1993

om den statistiske landefortegnelse for Fallesskabets uden-
rigshandel og for samhandlen mellem dets mediemsstater (*)

med fplgende forbehold: kodemne 017 og 018 skal bruges for Belgien henholdsvis
Luxemburg, nar de skal behandles hver for sig.

(*) EFT nr. L 25,2.2.1993, s. 11
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BILAG VI

SKIBETS REGISTRERINGSNATIONALITET

Som nomenklatur skal anvendes den GEONOMENKLATUR, der er godkendt for 1993 ved

FORORDNING (EQF) Nr. 208/93
af 1. februar 1993

om den statistiske landefortegnelse for Feellesskabets uden-
rigshandel og for samhandien mellem dets medlemsstater (*)

Med felgende forbehold: koderme 017 og 018 skal bruges for Belgien henholdsvis
Luxemburg, nér de skal behandles hver for sig.

Koden bestér af 4 tal: de tre tal fra koden i ovennzvnte nomenklatur efterfulgt af tallet nul
(dvs. kode 0010 for Frankrig), undtagen for de lande, som har flere registre.

Hyvis der er flere registre for ét land, vil koden vare som folger:
0061 DET FORENEDE KONGERIGE

0062 OEN MAN

0063 DE BRITISKE KANALOER

0101 PORTUGAL
0102 PORTUGAL (MAR)

0111 SPANIEN
0112 SPANIEN (REBECA)

4001 USA
4002 PUERTO RICO

4611 DE BRITISKE JOMFRUQGER
4612 MONTSERRAT

8141 NEW ZEALANDSK OCEANIEN
8142 COOKQERNE

8901 ANDRE POLAROMRADER
8902 FRANSK ANTARKTIS

(*)EFT ar. L 25, 2.2.1993,s. 11
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BILAG VI

Nomenklatur for skibstype

(ICST-COM)

Type

Indbefattede kategorier for hver skibstype

Ol

02.

03.

05.

06.

07.

08.

09.

10.

Flydende styrtegods

Tert styrtegods

Specialskibe

Containere

Ro/Ro

Diverse,
uspecificerede varer

Passagerer
Fiskeri (*)
Off-shore-anleg

Diverse (*)

olietankskibe
kemikalietankskibe
tanklagtere
LNG-tankskibe
andre tankskibe

bulk/olie carrier
bulk carrier

legtermoderskibe

kemikalietankskibe

skibe til transport af bestrélet brendsel
kreaturbdde

skibe til transport af keretgjer

andre specialskibe

fuldt containeriserede skibe

bilferger
Ro/Ro-containerskibe
Ro/Ro-skibe til anden fragt

keleskibe

passager-/containerskib

passager-/lastskib

"General purpose"-skibe med et enkelt dek
"General purpose"-skibe med flere dek
pramme/laegtere til terlast

krydstogtskibe
andre skibe udelukkende til passagertransport

fiskefartojer (*)
skibe til oparbejdning af fisk (*)

boreskibe (*)
forsyning af platforme

bugserbéde (*)
sandpumpere (*)
havforskningsskibe (*)

(*) Ikke berert af dette Direktiv

andre skibe og béde i.a.n. (*)
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BILAG Vil1

Skibenes storrelsesklasse i tons dedveegt

Denne nomenklatur vedrerer udelukkende skibe pd
100 bruttotons eller derover

GRUPPE NEDERSTE GRANSE OVERSTE GRZNSE

tons dedveegt tons dedveegt
01 - indtil 499
02 500 999
03 1.000 1.999
04 2.000 2.999
05 3.000 3.999
06 4.000 4999
07 5.000 5.999
08 6.000 6.999
09 7.000 7.999
10 8.000 8.999
11 9.000 9.999
12 10.000 19.999
13 20.000 29.999
14 30.000 39.999
15 40.000 49.999
16 50.000 79.999
17 80.000 99.999
18 100.000 149.999
19 150.000 199.999
20 200.000 249.999
21 250.000 299.999
22 300.000 og derover -

NB:

Sifremt skibe pd under 100 bruttotons skulle blive medtaget i medfer af direktivet, vil de f&

tildelt gruppekoden "99".
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Bilag IX
DE STATISTISKE DATASATS STRUKTUR
1 de datasat, der cr specificeret i dette bilag, defincres periodiciteten af de statistikker om setransport, som
Fallcsskabet onsker. Hvert st defincrer cn krydsfordeling over et begranset antal dimensioner pd forskellige
nivcaucr af nomenklaturcrnc, med aggregering i alle de andre dimensioner, og for hvilken statistikker af god
kvalitet cr nedvendige.

Varestatistikkerne, datasat B1, vil blive transmitterct efter en overgangsperiode. Nar denne er udlebet, vil det
takket vare de tekniske fremskridt vaere muligt at kodificere varetypen (se artikel 10).

Summariske og detaljerede statistikker

. De dataset, der for de udvalgte havne skal fremsendcs for varer og passagerer er: Al, A2, Bl, Cl1, D1, El og
Fl;

. De dataset, der for de udvalgic havne skal fremscndes for varer, men ikke for passagerer, er: Al, A2, A3, B1,
Cl,El og Fl;

. De datasa:t, der for dc udvalglc havne skal fremscndes for passagerer, men ikke for varer, er: A3, D1 og F1;

. Det datast, der skal fremscndes for ikke-udvalgtic havne (hverken for varer eller for passagerer), er: A3.

Datasazt Al:  Setransporter i de stersic curopaiske havne pr. havn, fragttype og relation
Hyppighed:  Kvartalsvis

Elementer Kodcdetaljer Nomenklaturer

skema 2-cifre Al
Dimensioner | referencedr 4-cifre (fx. 1995)

referencekvartal 1-ciffer (1,2,3,4)

indberetiende havn 5 bogst.alf. udvalgte E@S-havne i havnel. ind-

retning 1-ciffer /udgéende (1,2)

laste-/lossehavn 5 bogst.alf. E@S-havne i havneliste

relation 4-cif. kode havkystzoner, Bilag IV

fragttype 1<cif. kode Fragttype, Bilag 11 (kategorier 1,2,3,5,6,9)
Data:  Godsets bruttovaegt i tons

Dataszt A2:  Setransporter, der ikke befordres i containere cller mobile enheder, i de sterste europiske havne
pr. havn, fragitype og relation
Hyppighed:  Kvartalsvis

Elementer Kodcdctaljer Nomenklaturer
skema 2<cifre A2
Dimensioner | referencedr 4-cifre (fx. 1995)

referencekvartal 1-ciffer (1,2,3,4)

indberettende havn 5 bogst.alf. udvalgte E®@S-havne i havnel. Ind-

retning - l<ciffer /udgiende (1,2)

lastc-/lossehavn 5 bogst.alf. E@S-havne i havneliste

rclation 4-cif kodc Havkystzoner, Bilag IV

fragttype 2cif kode Fragttype, Bilag Il (excl. containere og
Ro/Ro) (under-kategorier 11,12,13,19,
21,22,23,29,91,92,99)

Data:  Godsects bruttoveegt i tons
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Dataszt A3:

Hyppighed:  Arligt

@nskede oplysninger i havne, hvor dctaljerede statistikker ikke kraeves (jf. Artikel 4, stk. 3)

Elementer Kodcdctaljer Nomenklaturer
skema 2-cifrc A3

Dimensioner | referenccar 4-cifrc (fx. 1995)
referencekvartal Iciffer ©)
indbercttende havn 5 bogst.alf. alle havne p havnelisten
rctning 1ciffer ind-/udgéende (1,2)

Data:  Godsets bruttovagt i tons

Antal passagerer
Datasat Bl: Setransporter i de storstc europaiske havne pr. havn, fragttype, vare og relation

Hyppighed: Arligt
Elcmenter Kodedetaljer Nomenklaturmer
skema 2-cifre B1

Dimensioner | referencedr 4-cifre (fx. 1995)
referencckvartal 1-ciffer )
indberettende havn 5 bogst.alf. udv. E@S-havne i havneliste
retning 1<iffer, ind-/udgiende (1,2)
laste-/losschavn 5 bogst.alf. E@S-havne i havnelisten
relation 4-cif kodc Havkystzoner, Bilag IV
fragttype 1cif kode Fragttype, Bilag II (kategori 1,2,3,5,6,9)
vare 2~cif.kodc Varenomenklatur, Bilag 11

Data:  Godsets bruttovagt i tons

Datasat Cl: Smransponor, i containere cller Ro/Ro, i dc sterste europeiske havne, pr. havn, fragttype, relation

og lasteforhold .

Hyppighed:  Kvartalsvis
Elementer Kodedetaljer Nomenklaturer
skema 2-cifre C1

Dimensioner | referencedr 4cifrc (fx. 1995)
referencekvartal 1-ciffer (1,2,3,4)
indberettende havn 5 bogst.alf. udv. E@S-havne i havneliste
retning 1<ciffer ind-/udgiende (1,2)
laste-/lossehavn 5 bogst.alf. E@S-havne pa havnelisten
relation 4if. kodc Havkystzoner, Bilag IV
fragttype 2cif. kode Fragttype, Bilag 1I (kun container og

Ro/Ro) (underkategorier 31,32,33,34,51,
52,53,54,56,61,62,63)

Data:

Godsets bruttovaegt i tons (fragttype: underkategorier 31,32,33,34,51,54,56,61,62,63)
Antal enheder (fragttype: underkategorier 31,32,33,34,51,52,53,54,56,61,62,63)
Antal enieder under ladning (fragttype: underkategorier 31,32,33,34,51,61,63)
Antal tomme enheder (fragttype: underkategorier 31,32,33,34,51,61,63)
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Datasat D1:

Passagertransporter i de storste curopiske havne pr. relation

Hyppighed:  Kvartalsvis
Elementer Kodedetaljer Nomenklaturer
skema 2-cifre D1

Dimensioner | referencedr 4-cifre (fx. 1995)
referencekvartal 1-ciffer (1,2,3,9)
indberettende havn 5 bogst.alf. udv. E@S-havne i havneliste
retning 1 ciffer. ind-/udgiende (1,2)
ind-/udskibningshavn 5 bogst.alf. E@S-havne pa havnelisten
rclation 4-cil. kode Havkystzoner, Bilag IV
opcraterens nationalitct 3-cif. kode Geonomenklatur, Bilag V
skibets registrerings- 4-cif. kode Skibets registrerings-
nationalitet nationalitet, Bilag VI

Data:  Passagerantal

Dataszt El: Setransporter i de storste europziske havne pr. havn, fragttype, relation, operaterens natvionalitet

og skibets registreringsnationalitet

Hyppighed:  Arligt
Elementer Kodedetaljer Nomenklaturer
skema 2-cifre El

Dimensioner | referencedr 4-cifrc (fx. 1995)
referencekvartal 1ciffer ©)
indberettende havn 5 bogst.alf. udv. EQS-havne i havneliste
retning 1-ciffer ind-/udgdende (1,2)
ind-/udskibningshavn 5 bogst.alf. E@S-havne pé havnelisten
rclation 4-cif. kode Havkystzoner, Bilag IV
fragttypc 1-cif. kodc Fragttype, Bilag I (kategorier 1,2,3,5,6,9)
operaterens nationalitet 3-cif. kode Geonomenklatur, Bilag V
skibets registrerings- 4<if. kode Skibets registrerings-
nationalitet nationalitet, Bilag VI

Data:  Godsets bruttovagt i tons

Datasxt Fl: Havnetrafik i de sterstc curop®iskc havnc, skibstype og -sterrelse, der ind- eller udskiber fragt
Hyppighed:  Kvartalsvis
Elementer Kodedetaljcr Nomenklaturer
skema 2-cifre F1
Dimcnsioner | referenceér 4-cifre (fx. 1995)
referencekvartal 1-ciffer (1,2,3,4)
indberettende havn 5 bogst.alf. udv. E@S-havne i havneliste
retning 1-ciffer ind-/udgéende (1,2)
skibstype 1-cif. kode Skibstype, Bilag VII
skibsstorrelsc 2-cif. kodc Dedvagtsklasse (deadweight), Bilag VIII

Data:  Antal skibe
Skibcnes tons dedvagt
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Finansieringsoversigt

Afsnit 1: FINANSIELLE FOLGEVIRKNINGER

1. Aktionens betegnelse
Forslag til Radets direktiv om statistisk registrering af gods- og passagertransporter ad

sevejen.

2. Budgetpost:
Kapitel B5-600

i mio ECU

Bevilgede kredit- ter 1994 Ansegte kreditter 1995 Variation i %

Forpligtelser | Betalinger Forpligtelser | Betalinger Forpligtelser | Betalinger
| 2 3 4 5=3/1 6=4/2
- - 0,800 0,733 - -

3. Retsgrundlag
- Traktatens artikel 213;
- Kommissionens meddelelse ("Hvidbog") af 2. december 1992 med betegnelsen "Den
fremtidige udvikling af den fzlles transportpolitik - Global synsvinkel ved fastszttelse af

en felles ramme, der sikrer en varig mobilitet";

- Rédets afgorelse 93/464/EQF at 22. juli 1993 om rammeprogram for prioriterede
aktioner p4 omradet statistisk oplysning 1993-1997 (EFT nr. L 219 af 28. august 1993);,

- Rédde:: afgerelse 89/382/EQF af 19. juni 1989 om nedsattelse af et udvalg for De
Europaiske Fellesskabers statistiske program (EFT nr. L 181 af 28. juni 1989).
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‘4, Beskrivelse af aktionen
4.1  Aktionens generelle formal

Formélet med Radets Direktiv er at stille de harmoniserede statistiske oplysninger, der
er nodvendige for udarbejdelse, opfolgning, kontrol og evaluering af den faxlles se-
fartspolitik, til rddighed for de ansvarlige for Institutionerne og de nationale regeringer.
Resultaterne er endvidere bestemt for aktererne i Fallesskabets socialekonomiske liv
inden for rammerne af gennemforelsen af det indre marked. De kan samtidig bidrage til at
forbedre konkurrenceevnen i europzisk gkonomi pd internationalt plan. Endelig er de en
integrerende del af den nedvendige information til forskningsinstitutter og universiteter.

4.2  Aktionens varighed og neermere bestemmelser for dens forizengelse/fornyelse

Flerdrig (permanent indsamling af statistiske oplysninger)

5. Klassifikation af udgifterne/indteegterne

5.1 Obligateriske-udgifter/lkke-obligatoriske udgifter

5.2  Opdelte bevillinger/Hike-opdelte-bevillinger
5.3  Indtsegtstype

Salg af statistiske resultater (database, publikationer), der delvis dakker
produktionsomkostningerne.

6. Udgifternes/indtsegternes art

For den omhandlede aktion, der er en integrerende del af det statistiske program,
reprasenterer tilskuddet fra det fzlles budget kun en ringe del af de reelle udgifter ved
indsamlingen af data, nemlig fra 1 til 5%. For de statistiske aktiviteter i almindelighed og
for indsamlingen af oplysninger i serdeleshed er subsidiaritetsprincippet en meget vigtig
faktor, og drifts- og forvaltningsomkostninger p&hviler nasten udelukkende de nationale
administrationer. Ikke desto mindre er udgiften nedvendig for at kunne fremme
normaliseringen af de indsamlede data, for at kunne bearbejde dem og udsende dem til alle
aktionens mélgrupper.

Udgifterne er séledes samfinansieret af den offentlige sektor (nationale statistiske
tjenesters budget) og den private sektor (indtagter fra salg af statistiske produkter).
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7. Finansielle virkninger

7.1

7.2

Beregningsmetode for de samlede omkostninger ved aktionen (fastizeggelse af
gennemsnitsomkostninger pr. enhed)

For sd vidt som der skal gennemferes udvidelser af de eksisterende
indsamlingssystemer, eller der skal udvikles nye systemer til statistisk indsamling,
er tilskuddet fra det felles budget beregnet pé basis af felgende hypoteser (belob i
tusinder faste ECU pr. 1993),

- tilskud p& 50% til de oprindelige investeringer;
- tilskud pa 6,66% til driftsomkostninger, dog kun i de tre forste driftsar.

. OPERATIONELLE BEVILLINGER B5-600: 2400 (i tusinder faste ECU pr.
1993)

svarende til tilskud til medlemsstaternes offentlige officielle statistiske
institutter.

Omkostningernes fordeling pd aktionens elementer

De samlede udgifter, nemlig 2400 kECU, i faste ECU pr. 1993, mé tilskrives det
indre markeds driftspolitik og henherer under budgettets kapitel B5-600.

Disse udgifter svarer til de udgifter, som medlemsstaternes offentlige, officielle
statistiske institutter m& udrede for fastsazttelse og ivarksatteise af de @ndringer,
som deres indsamlings- og driftssystemer for deres satransportstatistikker behaver
(forberedende arbejde med ndringer, der skal foretages af eksisterende
indsamlingssystemer, registrering af nedvendige nye EDB-programmer, ekstra
indsamlingsomkostninger og ekstraomkostninger i forbindelse med EDB-drift som
folge af direktivet - den respektive andel i hvert af disse elementer varierer alt efter
medlemsstat).
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7.3  Vejledende forfaldsplan for bevillingerne

7.3.1.
1995 1996 1997 1998 1999 og I alt
lesgnde
Forpl.bevil. 800 720 540 340 / 2400
Betal.bevil.
1995 733 733
1996 67 607 674
1997 113 427 540
1998 113 340 453
1999 og flg.
I alt 800 720 540 340 / 2400
7.3.2.

8. Forholdsregler mod svig (og forventede resultater heraf)

- Statistiske oplysninger betragtes som et objektivt evalueringsinstrument i de felles
aktionsprogrammer og bidrager dermed til at styrke foranstaltningen mod svig.

- Kontrol af fremsendte oplysninger foretages af Kommissionens tjenester for betaling og i
overensstemmelse med kontraktmassige forpligtelser, skonomiprincipper og fornuftig
finansiel eller global styring. Forholdsregler mod svig (kontrol, foreleeggelse af rapporter
osv.) er inkluderet i alle aftaler og kontrakter mellem Kommissionen og betalingsmod-

tagerne.

Oplysninger om cost/effectviveness

9.1  Specifikke og kvantificerbare mal, miigruppe

- De specifikke médl, der er nazvnt i punkt 4.1, er knyttet til traktatens
bestemmelser om den europziske enhedsakt og til Maastricht-traktaten angdende
gennemforelsen af det indre marked. Det drejer sig om at stille de harmoniserede
statistiske oplysninger, der er nedvendige for udarbejdelse, opfelgning, kontrol
og evaluering af den felles sefartspolitik, til rddighed for de ansvarlige for Institu-
tioneme og de nationale regeringer. Resultaterne er endvidere bestemt for
aktorerne i Fallesskabets socialekonomiske liv inden for rammerne af
gennemforelsen af det indre marked. De kan samtidig bidrage til at forbedre
konkurrenceevnen i europzisk gkonomi pé internationalt plan. Endelig er de en
integrerende del af den nedvendige information til forskningsinstitutter og
universiteter.

- Mélgruppe: Kommissionen, medlemsstaterne, aktererne i det socnalakononnske
liv, forskningsinstitutter og universiteter.
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9.2  Begrundelse for aktionen
Aktionen sigter mod felgende mal:

- at tilfore Fellesskabets institutioner de kvantitative elementer til udarbejdelse,
opfelgning og evaluering af ethvert aktionsprogram i overensstemmelse med
artikel 3, stk. 2, i Finansforordningen: "den bidrager dermed til en mere
effektiv og relevant udnyttelse af det feelles budget'';

- at forsyne de nationale administrationer med sammenlignelige statistikker om
samtlige medlemslande til evaluering og kontrol af udviklingen af de felles
politiske programmer;

- at forsyne Feallesskabets politiske, gkonomiske og sociale akterer med de
taloplysninger, der er nedvendige, for at de kan traffe beslutninger og evaluere
disse pa deres respektive aktivitetsomréder: den er dermed et vasentligt element
pé det europaiske oplysningsmarked.

- at gore det muligt for det videnskabelige fellesskab at disponere over de
oplysninger, der er nedvendige for at fremskynde analysene af og uddybe
kendskabet til det ekonomiske og sociale liv i Fallesskabet.

- Behovet for EU-stotte

Finansieringen af aktionen hviler hovedsagelig pd de medlemsstater, der allerede
disponerer over dataindsamlingssystemer p& setransportomridet. Imidlertid er
systemerne i visse medlemsstater mangelfulde (end ikke tilpassede), og navnlig er de
opnéede resultater ikke harmoniserede de enkelte mediemsstater imellem.

EU-stetten skal gore det muligt at accelerere de nedvendige forandringer i de forskellige
lande.

- Valg af stotteform

. fordele i forhold til andre mulige foranstaltninger
Hvis Kommissionen skal pétage sig ansvaret for denne aktion og finansiere den fuldt ud,
vil udgifterne blive ekstremt heje for et ganske afgjort lidet troverdigt resultat, og en
sddan foranstaltning vil veere i strid med subsidiaritetsprincippet.

. beskrivelse af eventuelle lignende aktioner pd EU-plan eller nationalt plan:
Lignende aktioner er tidligere ivarksat for statistikker over indre godstransporter (pr.
bane, ad landevejen, ad indre vandveje). Konsekvensen af aktionerne har varet en

regelmessig, men langsom fortszttelse af harmoniseringen af de metodologier, der
arbejdes efter i de forskellige medlemsstater. '
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. forventede afledte virkninger og multiplikatoreffekt:

- aktionens resultater bidrager til at forbedre statistisk information, der benyttes i
forbindelse med arbejde, der har med transportpolitik og konvergens pé det indre marked
at gare.

- subsidiaritetsprincippet respekteres ved indsamlingen af statistiske oplysninger, og de
nationale systemer foretager indsamlingen pd hver medlemsstats niveau. Det felles
statistiske program bliver en integrerende del af de nationale statistiske programmer og
bidrager dermed til at skabe et europeisk statistisk raderum.

. multiplikatoreffekt:

- trekningseffekt mod et europaisk statistisk rdderum og dermed mod en sterre felles
integration af de nationale statistiske systemer.

- Vigtigste usikkerhedsmomenter, som vil kunne fa indflydelse pa de konkrete resultater af
aktionen:

. Der kan opstd vanskeligheder, hvis det ikke lykkes visse medlemsstater - eller
Kommissionen - at frigere de ressourcer, der er nadvendige for at gennemfere aktionen.

9.3  Overvigning og evaluering af aktionen
Da aktionen indgdr i det felles statistiske, program overvages den inden for denne ramme.

Afviklingen af det statistiske program overvdges permanent pi grundlag af en
situationsoversigt, hvori de operationelle mal for hvert enkelt forslag og de nedvendige
ressourcer pé basis af planleegning-realiseringsprincippet er angivet. I begyndelsen af hvert
ar udarbejder Eurostat en rapport om programmets fremadskriden i det foregiende é&r.
Rapporten fremstér i 3 dele:

- i forste del resumeres for hver politik de vigtigste af de mal, der er naet i labet af aret;
- ianden del beskrives det fastsatte mél og de opnéede resultater for hvert projekt;

- tredje del indeholder statistikker over anvendelse af menneskelige, budgetmssige,
administrative ressourcer samt EDB i lgbet af det foregdende é&r.

Endvidere er det fastsat, at Kommissionen, ndr der er gaet tre ar, sender en rapport til
Parlamentet, til Radet og til Det gkonomiske og sociale Udvalg om de erfaringer, der er
hestet under Direktivets gennemfforelse (dvs. i 1998, hvis det ferste indsamlingsar er
1995).
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9.4 Budgetsammenhsengen
- Indgér aktionen i generaldirektoratets finansielle planl&gning for de pdgeldende ar?

Ja

10. Udgifter til administration (Budgettets del A)

10.1 Indebserer aktionen en forsgelsé af Kommissionens personale? I bekrftende
fald, med hvor mange ansatte?

JA, med nedenstéende arlige foregelse.

Ansatte
Nye stillinger
1995 2
1996 2
1997 2
1998 2
1999 og folgende 2
I alt 10

Det naedvendige personale til aktionens gennemforelse rekrutteres pd grundlag af en
serlig ansegning inden for rammerne af den bevilling af ressourcer, der er fastsat af
Kommissionen pd basis af de kommende budgetter, og under forbehold af
budgetmyndighedens beslutninger med hensyn til nye stillinger eller ved intern
rekruttering.
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10.2 Hvor store drifts- og personaleudgifter medferer aktionen? Ger rede for
beregningsmetoden.

indikatorer: 1994 &rlige personaleudgifter (overslag)

Basis: gennemsnitsudgifter for en stilling pa niveau B2:

91.095 ECU, hvoraf 72.968 ECU personale
18.127 ECU drift
Funktioner: Ansatte -
Udgifter: Kategori Al Kategori A2
Personale Drift
1995 109.452 27.191
1996 145.936 36.254
1997 145.936 36.254
1998 145.936 36.254
1999 145.936 36.254
I alt 693.196 172.207

Udgifter udtrykt i faste ECU, pr. 1994

(1) Ferste funktionzr (nivé;fx A) antages ansat i begyndelsen af aret 1995, hvorimod den anden

funktionzr ferst skal ansattcs midt pa aret.
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENS FOR VIRKSOMHEDERNME
OG NAVNLIG FOR DE SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV)

Forslagets betegnelse

Forslag til Radets direktiv om statistisk registrering af gods- og passagertransporter ad
savejen.

Dokumentets referencenummer

Fors

1.

Med subsidiaritetsprincippet in mente, hvorfor er en faglles lovgivning nedvendig
pa dette omrade, og hvad er dens vigtigste mal?

Aktionens formal er at tilvejebringe de harmoniserede statistiske oplysninger om gods-
og passagerbefordring ad sevejen, der er nadvendige til udarbejdelse, opfelgning, kontrol
og evaluering af den falles sefartspolitik, og pa et grundlag, der er sammenligneligt med
disponible oplysninger for andre transportmdder. De statistiske oplysninger, der for
agjeblikket er til rddighed i medlemsstaterne, er mangelfulde, og de, der findes, kan ofte
ikke sammenlignes de enkelte lande imellem, da de nationale fremgangsméder er
forskellige.

Konsekvens for virksomhederne

2.

Hvem pavirkes af forslaget?

- hvilke virksomhedssektorer

De péagaldende virksomheder herer hovedsagelig under klasse 61.10 (Se- og kystfart) i
den statistiske nomenklatur for erhvervsvirksomheder i Det europaiske Fallesskab,
NACE (1. rev.), hvortil skal fojes et lille antal virksomheder fra andre sektorer, som
udferer setransporter for egen regning. Endvidere bereres virksomhederne 1 klasse 63.40
(godstransportorganisation), nar de optreder som representant for bererte virksomheder
i Feellesskabet eller for regning af virksomheder i tredjeland, hvis skibe anlgber havne i
Feellesskabet for at laste eller losse gods eller ind- eller udskibe passagerer.
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Endelig berores visse medlemsstater, der organiserer deres indsamling af oplysninger med
sehavne som indsamlingsformidlere, dvs. virksomheder, der herer under klasse 63.22

(havne-, sefarts- og flodtjeneste).

- hvilke virksomhedssterrelser (del af sm& og mellemstore virksomheder)

I princippet berares alle virksomhedssterrelser, men der er truffet indirekte dispositioner
for at begrense den statistiske byrde, der kan hvile pd de smid og mellemstore
virksomheder.

Man har sdledes givet medlemsstaterne mulighed for at eliminere de operationer, der
udferes af meget sma skibe (som i reglen tilherer smd og mellemstore virksomheder) fra
direktivets anvendelsesomrade. Endvidere er det bestemt, at der kun skal laves meget
summariske statistikker for operationer i de mindste havne - de havne, som ikke er
handelshavne medtages under alle omstendigheder ikke i direktivets anvendelsesomrade.

- findes disse virksomheder i specielle geografiske zoner i Feellesskabet?
Bortset fra Luxemburg findes de i alle lande i Feellesskabet.

Hvilke forholdsregler skal virksomhederne tage for at efterleve forslaget?
Virksomheder, der ejer eller driver skibe, der anleber havne i Feallesskabet for at laste
eller losse gods eller ind- eller udskibe passagerer, skal fremsende de nadvendige data for
at efterkomme direktivet enten direkte eller gennem deres agent i havnene.

Dette skal ske gennem indsendelse af supplerende oplysninger i forhold til dem, som
virksomhederne allerede nu sender, og gennem @®ndringer i de koncepter og is®r
nomenklaturer, der anvendes i deklarationerne.

Hvilke skonomiske virkninger kan forslaget eventuelt fa?

- p& beskseftigelsen:
- pd investeringer og oprettelse af nye virksomheder:
- pa virksomhedernes konkurrenceevne:

Indirekte virkning i det omfang, hvor kendskabet til markedet kan fore til en forbedring af
konkurrenceevnen.

Indeholder forsiaget foranstaltninger, der sigter mod at tage hensyn til de smd og
mellemstore virksomheders specifikke situation (reducerede eller anderiedes krav
etc.)?

Ja, indirekte (jf. 2 ovenfor).
Séfremt operationer foretaget af meget smé skibe (under 100 bruttotons) fritages for at

vare omfattet af direktivet, vil arbejdsbyrden helt sikkert blive reduceret for de meget
smi virksomheder.
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Desuden geres operationer udfert 1 de smi handelshavne (havne, som ikke er
handelshavne, omfattes under alle omstzndigheder ikke) kun til genstand for meget
summariske statistikker, hvorfor arbejdsbyrden for de sma og mellemstore virksomheder,
der ofte udelukkende beskaftiger sig med lokale transporter mellem disse smd havne, vil
vare ubetydelig.

Konsultation

6. Liste over de organisationer, der er blevet ridspurgt om forslaget; og gennemgang
af de veesentlige faktorer i deres indstilling hertil.

De successive versioner af direktivforslaget diskuteredes under 3 meder (7-8/10 1992; 9-
10/12 1992; 20-22/1 1993) i ad hoc-arbejdsgruppen, hvis oprettelse blev besluttet under
medet den 9-10/3 1992 i Koordinationsudvalget for Transportstatistikker. Derefter blev
forslaget dreftet pA mederne den 9-10/3 1993 og 12-13/5 1993 i Koordinationsudvalget
for Transportstatistikker. Det sidste made i arbejdsgruppen fandt sted den 26-27/5 1993.

Reprasentanten for "European Community Shipowners' Association" (ECSA) og
formanden for undergruppen af statistiske eksperter i Fallesskabets havnegruppe var
inviteret til alle mederne og deltog i nogle af dem. De var generelt positivt indstillet over
for forslaget, hvis indhold de var blevet konsulteret om helt fra arbejdets start.

I den fase af arbejdet, hvor man herte brugerne om deres statistiske behov (dvs. i 1990),
meddelte ECSA (dengang CAACE) og "European Shippers Council" (ESC), hvilke
behov de har for s vidt angdr statistiske oplysninger om transport, og det drejer sig her
om statistiske oplysninger, der beskriver hele transportkzden i den internationale handel,
navnlig setransporten.

Feellesskabets havnegruppe har pé en reekke meder siden 1990, hvori ogsd Eurostat har
deltaget, fastlagt sine specielle behov med hensyn til statistiske oplysninger om
setransport. Havnenes behov, herunder ogsa behovene med hensyn til detaljeringsgraden
af de oplysninger, der skal indsamles, har udgjort et vigtigt element i fastleggelsen af
indholdet af naervaerende direktiv.

[ det vesentlige opfylder direktivet de behov, der er givet udtryk for, med hensyn til
statistiske oplysninger om setransport.
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SUPPLERENDE OVERSIGT VEDRGORENDE EGS/EFTA-LANDENE

Forslagets betegnelse

orslag til Rédets direktiv om statistisk registrering af gods- og passagertransporter ad
savejen.

Konsekvens for EAS/EFTA-landene

EQS/EFTA-landene er berort af direktivforslaget og har deltaget i drefielserne herom.

Visse lande har faktisk deltaget i arbejdsgruppens meder, hvorunder forslaget blev dreftet.
Mgderne i marts 1992 og marts og maj 1993 i Koordinationsudvalget for
Transportstatistikker var fellesmeder EU/EFTA.

Finansieringsoversigt

Den finansieringsoversigt, der er knyttet som bilag hertil, vedrerer kun EU-medlemsstateme
og omfatter derfor ikke de finansielle tilskud, som ydes til EQS/EFTA-landene.
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