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DIREKTIVA  2008/57/EZ EUROPSKOG PARLAMENTA I
VIJECA

od 17. lipnja 2008.
o interoperabilnosti Zeljeznickog sustava unutar Zajednice
(preinaka)

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuéi u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a naroito
njegove Clanke 71. 1 156.,

uzimajuci u obzir prijedlog Komisije,

uzimajuéi u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog
odbora (1),

nakon savjetovanja s Odborom regija,

djelujuéi u skladu s postupkom navedenim u ¢lanku 251. Ugovora (3),

bududéi da:

(1)  Direktiva Vije¢a 96/48/EZ od 23. srpnja 1996. o interoperabil-
nosti transeuropskog Zeljezni¢kog sustava velikih brzina ?) i
Direktive 2001/16/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od
19. ozujka 2001. o interoperabilnosti transeuropskog konvencio-
nalnog Zeljezni¢kog sustava (*) znatno su izmijenjene Direktivom
2004/50/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa (°). Radi uvodenja
novih izmjena, primjereno je preraditi navedene Direktive i
njihove odredbe kako bi ih se radi jasnoce pojednostavilo i
spojilo u jedinstveni instrument.

(2)  Kako bi se gradanima Unije, gospodarskim subjektima i regio-
nalnim i lokalnim vlastima u u potpunosti omogucilo uzivanje
prednosti koje proizlaze iz uspostavljanja podrucja bez unutra-
S$njih granica, narocito je prikladno poboljSati medusobnu pove-
zanost 1 interoperabilnost nacionalnih Zzeljeznickih mreza te
pristup mrezama, provodenjem mjera koje bi se pokazale potreb-
nima u podru¢ju tehnicke standardizacije, kako je predvideno
¢lankom 155. Ugovora.

(") SL C 256, 27.10.2007., str. 39.

(?) Stajaliste Europskog parlamenta od 11. prosinca 2007. i Odluka Vije¢a od
14. svibnja 2008.

(®) SL L 235, 17.9.1996., str. 6. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Direktivom
Komisije 2007/32/EZ (SL L 141., 2.6.2007., str. 63.).

(*) SL L 110, 20.4.2001., str. 1. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Direktivom
2007/32/EZ.

(°) Direktiva 2004/50/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2004. o
izmjeni Direktive Vije¢a 96/48/EZ o interoperabilnosti transeuropskog zeljez-
nickog sustava velikih brzina i Direktiva 2001/16/EZ Europskog parlamenta i
Vije¢a o interoperabilnosti transeuropskog konvencionalnog Zeljeznickog
sustava (SL L 164, 30.4.2004., str. 114. Ispravljeno u SL L 220, 21.6.2004.,
str. 40.).
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3)

“)

©)

(6)

()

®)

©)

Potpisivanjem Protokola donesenog u Kyotu 12. prosinca 1997.
Europska se unija obvezala smanjiti emisije staklenickih plinova.
Ti ciljevi zahtijevaju prilagodavanje uravnotezenosti izmedu
razli¢itih vrsta prijevoza i posljedicno tome, porastu konkurent-
nosti zeljeznickog prijevoza.

Strategija Zajednice za ukljucivanje odrzivog razvoja uz zastitu
okolisa u prometnu politiku naglasava potrebu za djelovanjem u
cilju smanjivanja utjecaja prometa na okolis.

Za komercijalni se promet vlakova po citavoj transeuropskoj
zeljezniCkoj mrezi naroCito zahtijeva odli¢na kompatibilnost
medu znaCajkama Zeljeznicke infrastrukture 1 Zeljeznickih
vozila, kao i u¢inkovito medusobno povezivanje informacijskih
i komunikacijskih sustava razli¢itih upravitelja infrastrukture i
zeljeznickih prijevoznika. O toj uskladenosti ovise razina provo-
denja, sigurnost, kakvoca prijevoza i troskovi, kao i, narocito,
interoperabilnost zeljeznickog sustava.

Drzave ¢lanice su odgovorne za osiguranje uskladenosti sa sigur-
nosnim, zdravstvenim propisima i propisima o zastiti potroSaca
koji se opcenito primjenjuju na Zeljeznicke mreze pri projektira-
nju, izgradnji, stavljanju u promet i radu tih zeljeznica.

Medu nacionalnim propisima i internim pravilima i tehniCkim
specifikacijama koje primjenjuju zeljeznice postoje velike razlike,
bududi da sadrze tehnicke posebnosti industrije pojedine drzave i
propisuju specifitne dimenzije i naprave te posebne znacajke.
Takvo stanje spreCava nesmetan zeljeznicki promet po ¢itavoj
mrezi Zajednice.

Zbog takvog su se stanja tijekom godina stvorile vrlo tijesne veze
izmedu nacionalne ZeljezniCke industrije i nacionalnih zeljezni-
¢kih prijevoznika na Stetu stvarnog otvaranja trzista. Kako bi se
povecala njihova konkurentnost na svjetskoj razini, te industrije
zahtijevaju otvoreno, konkurentno europsko trziste.

Stoga je primjereno utvrditi osnovne zahtjeve za Citavu Zajed-
nicu, koji ¢e se primjenjivati na njezin Zeljeznicki sustav.
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(10)

()

(12)

(13)

Kao pocetnu mjeru za ostvarivanje tih ciljeva, Vijece je 23. srpnja
1996. donijelo Direktivu 96/48/EZ. Europski parlament i Vijece
su nakon tog donijeli Direktivu 2001/16/EZ.

Stupanje na snagu Direktive 2001/12/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca od 26. veljace 2001. o izmjeni Direktive 91/440/EEZ o
razvoju zeljeznica u Zajednici ('), Direktive 2001/13/EZ Europ-
skog parlamenta i Vije¢a od 26. veljace 2001. o izmjeni Direktive
Vijeca 95/18/EZ o izdavanju dozvola za obavljanje usluga u
zeljeznickom prijevozu (?) i Direktive 2001/14/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 26. veljace 2001. o raspodjeli kapaciteta
zeljezniCke infrastrukture i ubiranju pristojbi za uporabu zeljez-
ni¢ke infrastrukture i rjeSenjima o sigurnosti (}) utjecalo je na
provedbu interoperabilnosti. Kao $to je slucaj s ostalim vrstama
prijevoza, proSirenje prava pristupa mora biti popra¢eno nuznim
mjerama uskladivanja. Stoga je potrebno provesti interoperabil-
nost na ¢itavom podru¢ju mreze postupnim Sirenjem geografskog
podrucja primjene Direktive 2001/16/EZ. Takoder je potrebno
prosiriti pravnu osnovu Direktive 2001/16/EZ tako da ukljuci
¢lanak 71. Ugovora, na kojem se temelji Direktiva 2001/12/EZ.

Uslijed razvoja tehnickih specifikacija za interoperabilnost (TSI)
pokazala se potreba za pojasnjavanjem odnosa izmedu temeljnih
zahtjeva 1 TSl-ja s jedne strane i europskih standarda i ostalih
dokumenata normativne naravi s druge. Narocito treba naglasiti
razliku izmedu standarda ili dijelova standarda koji moraju biti
obvezni kako bi se postigli ciljevi ove Direktive i ,,uskladenih”
standarda koji su razvijeni u duhu novog pristupa tehnickom
uskladivanju i standardizaciji.

Europske su se specifikacije u pravilu razvile u duhu novog
pristupa tehnickom uskladivanju i standardizaciji. One omogucuju
pretpostavku o sukladnosti s odredenim temeljnim zahtjevima ove
Direktive, naro€ito u slucaju interoperabilnih sastavnih dijelova i
sucelja. Te europske specifikacije ili njihovi primjenjivi dijelovi
nisu obvezni i na njih nije moguce izravno upucivati u TSI-jima.
Upucivanja na te europske specifikacije se objavljuju u Sluz-
benom listu Europske unije, a drzave Clanice objavljuju upuci-
vanja na nacionalne standarde koji preuzimaju europske stan-
darde.

() SL L 75, 15.3.2001., str. 1.

(3 SL L 75, 15.3.2001., str. 26.
(®) SL L 75, 15.3.2001., str. 29. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Direktivom
2007/58/EZ (SL L 315, 3.12.2007., str. 44.).
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(14)

(15)

(16)

()

(18)

U odredenim slucajevima TSI-ji mogu izravno upudivati na
europske standarde ili specifikacije, kada je to nuzno radi posti-
zanja ciljeva iz ove Direktive. Takvo izravno upucivanje ima
posljedice koje je potrebno razjasniti; naroCito ti europski stan-
dardi ili specifikacije postaju obvezni od trenutka kada se TSI
poc¢ne primjenjivati.

TSI sadrzi sve uvjete koje interoperabilni sastavni dio mora ispu-
njavati i postupak koji se mora primijeniti pri ocjenjivanju
sukladnosti. Pored toga, potrebno je utvrditi da je za svaku sasta-
vnicu obvezan postupak za ocjenjivanje sukladnosti i prikladnosti
za uporabu koji je naznacen u TSI-ju, te da za svaku sastavnicu
postoji odgovarajuca potvrda.

Pri razvoju novih TSI-ja cilj bi uvijek trebao biti osiguravanje
kompatibilnosti s postoje¢im odobrenim sustavom. To ¢e pomoci
promicanju konkurentnosti Zeljeznickog prometa i sprijeciti nepo-
trebne dodatne troSkove radi zahtjeva u pogledu modernizacije ili
obnavljanja postoje¢ih odobrenih podsustava da se osigura
sukladnost unatrag. U tim iznimnim slucajevima kada se ne
moze osigurati kompatibilnost, TSI-ji mogu uspostaviti potreban
okvir za odlu¢ivanje o tome treba li postoje¢i podsustav biti
ponovno odobren, te utvrditi odgovarajuée rokove.

Iz sigurnosnih je razloga potrebno od drzava Clanica zahtijevati
dodjelu identifikacijske Sifre svakom vozilu koje se stavlja u
promet. Nakon toga vozilo valja upisati u nacionalni registar
vozila. Registri moraju biti otvoreni za savjetovanje sa svim drza-
vama Clanicama i odredenim gospodarskim subjektima Zajednice.
Registri moraju biti dosljedni u pogledu oblika podataka. Stoga
moraju biti obuhvacéeni zajednickim operativnim i tehnickim
specifikacijama.

Potrebno je utvrditi postupak koji valja slijediti u slucaju
temeljnih zahtjeva, koji se primjenjuju na podsustav, a koji jo§
nisu obuhvadeni detaljnim specifikacijama u odgovaraju¢im TSI-
jem. U takvom slucaju tijela odgovorna za ocjenjivanje suklad-
nosti i postupke provjere trebaju biti prijavljena tijela iz Clanka
20. Direktiva 96/48/EZ i 2001/16/EZ.
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(19)

(20)

@

(22)

Razlika izmedu zeljeznickog sustava velikih brzina i konvencio-
nalnog Zeljeznickog sustava ne opravdava postojanje dvije
posebne Direktive. Postupci oblikovanja TSI-ja jednaki su za
oba sustava, kao i postupci za izdavanje potvrda za interopera-
bilne sastavne dijelove i podsustave. Temeljni su zahtjevi prak-
ti¢no jednaki, kao S$to je i podjela sustava na podsustave, za koje
je potrebno pripremiti tehni¢ke specifikacije. Stovise, buduéi da
se mora omoguciti slobodno prelazenje vlakova sa sustava velikih
brzina na konvencionalni sustav, tehnicke se specifikacije za oba
sustava u velikom opsegu preklapaju. Rad na oblikovanju TSI-ja
je pokazao da je za neke podsustave dovoljan samo jedan TSI za
oba sustava. Stoga je primjereno spojiti Direktive 96/48/EZ i
2001/16/EZ.

Direktivom 2004/50/EZ bilo je predvideno postupno Sirenje
podrucja primjene Direktive 2001/16/EZ kako su se donosili
novi TSI+ji ili mijenjali postoje¢i. Kada ova Direktiva stupi na
snagu, njezino ¢e podrucje primjene pokrivati europske mreze
konvencionalnih i velikih brzina, kako je utvrdeno u Odluci
br. 1692/96/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 23. srpnja
1996. o smjernicama Zajednice za razvoj transeuropske prometne
mreze () i vozila koja ¢e vjerojatno obavljati promet na tim
mrezama. Podrucje primjene ¢e se postupno prosirivati na
Citavu mrezu i sva vozila, pod uvjetom da ocjena ucinka
pokaze gospodarsku korist.

S obzirom na postupni pristup uklanjanju prepreka interoperabil-
nosti zeljeznickog sustava i vrijeme koje je radi toga potrebno za
usvajanje svih TSI-ja, potrebno je poduzeti mjere kako bi se
izbjegla situacija da drzave clanice donesu nove nacionalne
propise ili pokrenu projekte kojima se povecava raznolikost sada-
Snjeg sustava.

Usvajanjem postupnog pristupa ispunjavaju se posebne potrebe
cilja interoperabilnosti zeljeznickog sustava, Cije je obiljezje stara
nacionalna infrastruktura i ZeljezniCka vozila ¢ije prilagodavanje
ili obnova zahtijeva velika ulaganja, a posebno se treba voditi
racuna o tome da Zeljeznice ne bi bile ekonomski prikra¢ene u
odnosu na ostale vrste prijevoza.

() SL L 228, 9.9.1996., str. 1. Odluka kako je zadnje izmijenjena Uredbom

Vijeéa (EZ) br. 1791/2006 (SL L 363, 20.12.2006., str. 1.).
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(23)

(24

(25)

(26)

Parlament je u svojoj zakonodavnoj Rezoluciji od 10. ozujka
1999. o Zeljeznickom paketu zahtijevao da se postupno otvaranje
sektora Zeljeznica odvija istodobno s najbrzim i najucinkovitijim
moguc¢im tehnickim mjerama uskladivanja.

Vijece je na sastanku 6. listopada 1999. od Komisije zatrazilo da
predlozi strategiju za poboljSanje interoperabilnosti ZeljezniCkog
prometa i smanjivanje uskih grla, kako bi se bez odlaganja otklo-
nile tehnicke, upravne i gospodarske prepreke interoperabilnosti
mreza, uz jamcenje visokog stupnja sigurnosti, kao i obuke i
osposobljavanja osoblja.

U skladu s Direktivom Vije¢a 91/440/EEZ od 29. srpnja 1991. o
razvoju zeljeznica Zajednice (), Zeljeznic¢ka poduzeca moraju
imati veci pristup zeljeznickim mrezama drzava Cclanica, §to
opet zahtijeva interoperabilnost infrastrukture, opreme, zeljezni-
¢kih vozila i sustava upravljanja i odvijanja prometa, ukljucujuci i
strucnu oposobljenost, higijenske i sigurnosne uvjete rada toga
osoblja, koji su potrebni za rad i odrzavanje doti¢nih podsustava
i za provodenje svih TSI-ja. Medutim, cilj ove Direktive nije,
izravno ili neizravno, uskladivanje uvjeta rada u zeljeznickom
sektoru.

U pogledu opsega i slozenosti zeljeznickog sustava pokazalo se
potrebnim iz prakti¢nih razloga podijeliti ga na sljedec¢e podsu-
stave: infrastruktura, upravljanje, nadzor i signalizacija, energija,
zeljeznicka vozila, odvijanje prometa i upravljanje prometom,
odrzavanje i primjena telematike za prijevoz putnika i tereta. Za
svaki od tih podsustava potrebno je odrediti temeljne zahtjeve i
tehnicke specifikacije za Citavu Zajednicu, narocito s obzirom na
njihove sastavne dijelove i sucelja, kako bi se ispunili ti temeljni
zahtjevi. Isti je sustav podijeljen na stabilne i pokretne elemente
koji s jedne strane sadrze mrezu koja se sastoji od pruga, kolo-
dvora, terminala i svih vrsta stabilnih postrojenja koja su potrebna
za jamcenje sigurnog i neprekinutog rada sustava, te s druge
strane, svih vozila koja putuju tom mrezom. Stoga se, u smislu
ove Direktive, vozilo sastoji od jednog podsustava (zZeljeznicka
vozila) i kada je to primjenjivo, jednog ili vise dijelova ostalih
podsustava (uglavnom dio prometno-upravljackog i signalno-
sigurnosnog podsustava u vozilu, te dio podsustava energije u
vozilu).

(") SL L 237, 24.8.1991., str. 25. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Direk-
tivom 2007/58/EZ.
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(27) Provedba odredbi o interoperabilnosti zeljeznickog sustava u vezi
troskova i koristi ne bi smjela neopravdano sprecavati oCuvanje
postojece zeljeznicke mreze svake drzave Clanice, ve¢ mora teziti
cilju interoperabilnosti.

(28) TSI-ji takoder utjeCu i na uvjete pod kojima korisnici koriste
zeljezniCki prijevoz, te je stoga potrebno savjetovati se s tim
korisnicima o aspektima koji se njih ticu.

(29) Svakoj se doti¢noj drzavi €lanici treba dozvoliti da u posebnim
slu¢ajevima ne koristi odredene TSI-je, pod uvjetom da postoje
postupci koji jam&e opravdanost takvih odstupanja. Clankom 155.
Ugovora nalaze se da Zajednica pri izvodenju aktivnosti u
podrucju interoperabilnosti vodi racuna o potencijalnoj gospodar-
skoj izvodljivosti projekata.

(30) Izrada TSI-ja i njihova primjena na zeljeznicki sustav ne bi
smjela ometati tehnoloske inovacije, koje bi trebale biti usmjerene
poboljsanju gospodarske ucinkovitosti.

(31) Potrebno je iskoristiti interoperabilnost zeljeznickog sustava,
narocito u slucaju prijevoza tereta, kako bi se uspostavili uvjeti
za vecu interoperabilnost medu raznim vrstama prijevoza.

(32) Kako bi se ispunile odgovarajuc¢e odredbe o postupcima nabave u
zeljeznickom sektoru, a naroCito Direktive 2004/17/EZ Europ-
skog parlamenta i Vijeca (1), narucitelji moraju ukljuéiti tehnicke
specifikacije u opéu dokumentaciju ili u uvjete svakog ugovora.
U tu je svrhu potrebno osnovati tijelo za europske specifikacije,
na koje ¢e se pozivati te tehnicke specifikacije.

(33) U interesu je Zajednice uspostava sustava medunarodne standar-
dizacije, na temelju kojeg bi se mogli oblikovati takvi standardi,
koje sudionici u medunarodnoj trgovini doista koriste i kojima se
ispunjavaju uvjeti politike Zajednice. Europska tijela za standar-
dizaciju moraju stoga nastaviti svoju suradnju s medunarodnim
tijelima za standardizaciju.

(") Direktiva Vije¢a 2004/17/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 31. oZzujka

2004. o uskladivanju postupaka nabave subjekata koji djeluju u sektoru
vodnog gospodarstva, energetskom i prometnom sektoru te sektoru postan-
skih usluga (SL L 134, 30.4.2004., str. 1., Direktiva kako je zadnje izmi-
jenjna Uredbom Komisije (EZ) br. 213/2008 (SL L 74, 15.3.2008., str. 1.).
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(34

(3%

(36)

(37

(3%)

(39)

(40)

Ugovorne stranke moraju odrediti daljnje uvjete potrebne za
dopunjavanje europskih specifikacija ili drugih standarda. Te bi
specifikacije trebale ispuniti temeljne zahtjeve koji su uskladeni
na razini Zajednice i koje Zeljeznicki sustav mora ispunjavati.

Postupci ocjenjivanja sukladnosti ili prikladnosti za uporabu
sastavnih dijelova moraju se temeljiti na uporabi modula obuh-
vacéenih u Odluci Vije¢a 93/465/EEZ (1). Za promicanje industrij-
skog razvoja je potrebno, koliko god je to moguce, izraditi
postupke koji ukljucuju sustav osiguranja kakvoce.

Sukladnost sastavnih dijelova vezana je uglavnom za njihovo
podru¢je uporabe, kako bi se zajamCilo ne samo njihovo
slobodno kretanje na trziStu Zajednice, ve¢ i interoperabilnost
sustava. Potrebno je ocijeniti prikladnost za uporabu vecine
najvaznijih sastavnih dijelova u pogledu sigurnosti, dostupnosti
i ekonomicnosti sustava. Stoga proizvodaci ne moraju pricvrstiti
oznaku CE na one sastavne dijelove koji trenuta¢no podlijezu
odredbama ove Direktive. Na temelju ocjene sukladnosti i/ili
prikladnosti za uporabu, dovoljna je izjava proizvodaca o suklad-
nosti.

Proizvodaci su ipak obvezni staviti oznaku CE na odredene
sastavne dijelove zbog potvrde njihove sukladnosti s drugim
odredbama Zajednice, koje se na njih odnose.

Kada TSI stupi na snagu, veliki ¢e se broj interoperabilnih sasta-
vnih dijelova ve¢ nalaziti na trzistu. Potrebno je predvidjeti prije-
lazno razdoblje kako bi se ti sastavni dijelovi ukljucili u podsu-
stav, ¢ak i ako nisu u potpunosti u skladu s tim TSI-jem.

Podsustavi koji ¢ine zeljeznicki sustav podlijezu postupku
provjere. Ta provjera mora omoguciti vlastima koje su odgovorne
za izdavanje dozvole za pustanje u rad da se uvjere da je rezultat
u fazama projektiranja, izgradnje i stavljanja u promet u skladu s
vaze¢im uredbama i tehnickim i operativnim propisima. Ona
takoder mora proizvoda¢ima jamciti jednako postupanje bez
obzira na drzavu. Stoga je potrebno utvrditi jedan ili viSe
modula kojima se definiraju nacela i uvjeti koji se primjenjuju
na ,,EZ” provjeru podsustava.

Nakon $to se podsustav stavi u promet, potrebno je osigurati da
radi i da se odrzava u skladu s temeljnim zahtjevima koji se na
njega odnose. Za ispunjavanje propisa, prema Direktivi
2004/49/EZ Europskog parlamenta i VijeCa od 29. travnja
2004. o sigurnosti zeljeznica Zajednice (Direktiva o sigurnosti
zeljeznica) (?), odgovorni su upravitelj infrastrukture ili Zeljez-
nicki prijevoznik, svaki za svoj podsustav. Drzave Cclanice
mogu provjeriti sukladnost s tim zahtjevima pri izdavanju
potvrda i odobrenja o sigurnosti u skladu s ¢lancima 10. i 11.
Direktive o sigurnosti Zeljeznica.

(") Odluka Vijeca 93/465/EEZ od 22. srpnja 1993. o modulima razli¢itih faza

postupaka ocjenjivanja sukladnosti i pravilima za postavljanja i koriStenja
oznake CE o sukladnosti, namijenjenih za primjenu u pogledu direktiva o
tehnickom uskladivanju (SL L 220, 30.8.1993., str. 23.).

(®>) SL L 164 30.4.2004., str. 44. Ispravljeno u SL L 220, 21.6.2004., str. 16.
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(41)

(42)

(43)

Sto se vozila ti¢e, potrebno je pojasniti postupak stavljanja u
promet, uzimajuéi u obzir definiciju vozila koje se sastoji od
jednog ili vise podsustava. Pored toga, budu¢i da se Direktive
96/48/EZ 1 2001/16/EZ odnose na nove i modernizirane podsu-
stave, a Direktiva 2004/49/EZ na vozila u uporabi, sve bi odredbe
koje se odnose na stavljanje vozila u promet trebale biti ukljuc¢ene
u ovu Direktivu. Nadalje, radi lakSeg stavljanja vozila u promet i
smanjivanja upravnih opterecenja, potrebno je dodati postupak za
odobrenje tipova vozila. Kako bi se olak$ao taj postupak i
pomoglo utvrdivanju tipova vozila, Europska agencija za zeljez-
nice (u daljnjem tekstu: Agencija) bi trebala uspostaviti i voditi
Europski registar odobrenih tipova vozila.

Iskustvo je pokazalo da je provedba takvog postupka na nacio-
nalnoj razini ¢esto oteZana i podloZna raznim nacionalnim zahtje-
vima, koji nisu dovoljno transparentni ili se Cesto ponavljaju.
Zbog toga taj postupak predstavlja veliku prepreku osnivanju
novih zeljezni¢kih prijevoznika, naroCito u teretnom sektoru.
Stoga valja poduzeti korake kako bi se pojasnili i pojednostavili
postupci za izdavanje dozvola za vozila. Prvo, potrebno je uspo-
staviti opée nacelo, da je jedna dozvola dovoljna za Citavu zeljez-
nicku mrezu Zajednice. Drugo, postupak za izdavanje dozvola
vozila koja su u skladu s TSI-jem, morao bi biti jednostavniji i
brzi nego onaj u slucaju vozila koja nisu u skladu s TSI-jem.
Trece, potrebno je primijeniti nacelo uzajamnog priznavanja kada
god je to moguce: kada je vozilo ve¢ stavljeno u promet u jednoj
drzavi ¢lanici, druga drzava Clanica ne bi trebala upudivati na
nacionalne propise i time postavljati nepotrebne zahtjeve i
provjere, osim ako su isti nuzni za provjeru tehnicke kompatibil-
nosti vozila s dotichom mrezom. U tom je smislu potrebno
razvrstati nacionalne propise i usporediti ih prema obrascu za
provjeru kako bi se utvrdilo do kojeg se opsega nacionalna
pravila mogu smatrati istovrijednim u smislu zahtjeva, uéinkovi-
tosti i sigurnosti. Cetvrto, potrebno je postivati nadelo pravne
sigurnosti u pogledu rezultata postupka. U tom bi smislu podno-
sitelju zahtjeva trebalo biti dopusteno staviti vozilo u promet ako
nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ne donese odluku u utvr-
denom roku. Takva bi dozvola bila mogu¢a samo ako je vozilo
ve¢ odobreno u drugoj drzavi ¢lanici. Pored toga, takvo bi vozilo
pod svojom punom odgovorno$¢u mogli koristiti samo Zeljez-
nicki prijevoznik ili upravitelj infrastrukture, koji posjeduju
dozvolu u skladu s Direktivom 2004/49/EZ.

Postupak izdavanja dozvole za vozila koja su u skladu s TSI-jem
razlikuje se od postupka za vozila koji nisu u skladu s TSI-jem.
U nekim slucajevima izbor postupka nije jednostavan. Vozila za
koja je utvrdeno da su u skladu s TSI-jem trebala bi biti ona
vozila kod kojih su svi mjerodavni TSI-ji stupili na snagu, uklju-
Cujuci barem TSI Zeljeznickih vozila. To bi znadilo da je znacajan
dio temeljnih zahtjeva utvrden. Na primjer, lokomotive do
pocetka vazenja konvencionalnih TSI-ja lokomotiva, smatraju se
vozilima koja nisu u skladu s TSI-jem, ¢ak i ako su mozda u
skladu s ostalim relevatnim TSI-jima, koji su valjani u trenutku
njihovog stavljanja u promet.
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(44)

(45)

(46)

(47)

(43)

(49)

Ako odredeni tehnicki aspekti koji odgovaraju temeljnim zahtje-
vima ne mogu biti izri¢ito pokriveni TSI-jem, oni su u prilogu
TSI-ju navedeni kao otvorena pitanja. Kada je vozilo koje je su
skladu s TSI-jem ve¢ dobilo dozvolu u jednoj drzavi ¢lanici, u
dodatnim bi se dozvolama u obzir trebala uzimati samo otvorena
pitanja, koja se odnose na tehnicku kompatibilnost vozila i mreze.

Popis parametara koje valja provjeriti zajedno sa stavljanjem u
promet vozila koja nisu u skladu s TSI-jem, kljucan je za posti-
zanje interoperabilnosti Zeljeznickih sustava, naroc¢ito u pogledu
postoje¢ih vozila. U tom se popisu uzima u obzir iskustvo na
ograni¢enom broju mreza. Stoga je nuzno da Europska agencija
za zeljeznice pregleda parametre iz Priloga VII i Komisiji da
odgovarajuce preporuke.

»EZ” postupak provjere trebao bi se temeljiti na TSI-jima. Ti
TSI-ji podlijezu odredbama ¢lanka 18. Direktive 93/38/EEZ.
Prijavljena tijela koja su odgovorna za provjeru postupaka
ocjene sukladnosti i prikladnosti za uporabu sastavnih dijelova,
te postupka ocjene podsustava, moraju, naroCito u nedostatku
europskih specifikacija, Sto je moguce tjesnje uskladivati svoje
odluke.

Prijavljena bi tijela trebala biti organizirana tako da ispunjavaju
kriterije koji se moraju primjenjivati na takvu vrstu tijela u svim
sektorima novog pristupa tehniCkom uskladivanju i provjeri
uskladenosti, narocito kriterije koji se odnose na neovisnost i
sposobnost.

TSI-ji se revidiraju u redovitim vremenskim razmacima. Ako se
otkriju pogreske, potrebno je uspostaviti brzi ad hoc postupak i to
tako da se u okviru odbora najprije postigne dogovor o privre-
menom popravku, nakon Cega ga Agencija objavljuje. Time e se
svim zainteresiranim subjektima, ukljucujuéi industriju, prijav-
ljena tijela i vlasti, omoguciti ranija uporaba tog popravka, do
sluzbene provjere TSI-ja od strane Komisije. Kako bi se izbjegla
zabuna sa sluzbenim ispravcima Komisije, koristit ¢e se izraz
tehnicko misljenje. Taj je postupak u skladu s mandatom koji
je Komisija donijela u Odluci od 13. srpnja 2007. o okvirnom
mandatu Europske agencije za Zeljeznice za provodenje odre-
denih aktivnosti iz Direktive 96/48/EZ i 2001/16/EZ. Medutim,
ako bude potrebno izmijeniti TSI zbog vazne ili kljuéne pogreske,
mora se primijeniti postupak revizije.

Definicija ,,upravitelja” trebala bi biti Sto je moguce bliza defini-
ciji iz Konvencije o medunarodnom zeljeznickom prijevozu iz
1999. (COTIF). Mnogo subjekata se moZe nazvati upraviteljem
vozila, kao §to su vlasnik, poduzeée koje posluje voznim parkom
vagona, poduzece koje daje vozila u najam zeljeznickom prije-
vozniku, Zzeljeznic¢ki prijevoznik ili upravitelj zeljeznicke infra-
strukture koji koristi vozila za odrzavanje svoje infrastrukture.
Ti subjekti imaju kontrolu nad vozilom u pogledu njegovog kori-
Stenja kao sredstva prijevoza zeljezni¢kog prijevoznika i upravi-
telja infrastrukture. Kako bi se izbjegla svaka dvojba, upravitelj
se mora jasno odrediti u nacionalnim registrima vozila.
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(50) Mjere koje su potrebne za provedbu ove Direktive trebaju se
donijeti u skladu s Odlukom Vije¢a 1999/468/EZ od 28. lipnja
1999. o utvrdivanju postupaka za izvrSavanje provedbenih ovlasti
dodijeljenih Komisiji (1).

(51) Komisiji narocito treba dodijeliti ovlasti za donoSenje i aZuriranje
TSI-ja. Budué¢i da su takve mjere opéeg opsega i namijenjene
izmjenama elemenata ove Direktive, koji ne pripadaju kljucnima,
a koje se, inter alia, provode dopunjavanjem istim takvim
elementima, njih je potrebno donijeti u skladu s regulatornim
postupkom uz pregled iz ¢lanka 5.a Odluke 1999/468/EZ.

(52) Kada iz hitnih razloga nije moguce postivati uobicajene
vremenske rokove za regulatorne postupke uz pregled, Komisiji
bi trebalo omoguditi primjenu hitnog postupka iz clanka S.a
stavka 6. Odluke 1999/468/EZ za donosSenje mjera namijenjenih
izmjenama elemenata ove Direktive, koji ne pripadaju kljucnima,
a koje se provode njihovim dopunjavanjem TSI-jima ili njihovim
izmjenama.

(53) Buduc¢i da drzave ¢lanice ne mogu u dovoljnoj mjeri postici cilj
ove Direktive, odnosno interoperabilnost unutar Zzeljeznickog
sustava na razini Zajednice, s obzirom da pojedinacne drzave
Clanice nisu u poziciji donositi potrebne mjere za ostvarivanje
te interoperabilnosti, te se ona stoga moze bolje posti¢i na
razini Zajednice, Zajednica moze donijeti mjere u skladu s
nacelom supsidijarnosti iz ¢lanka 5. Ugovora. U skladu s
nacelom razmjernosti iz navedenog clanka, ta Direktiva ne
prelazi okvire onoga §to je potrebno za postizanje tog cilja.

(54) U skladu s tockom 34. Meduinstitucionalnog sporazuma o boljem
zakonodavstvu (?) drZave ¢lanice se potiGe na sastavljanje i objav-
ljivanje svojih vlastitih tablica, za svoje potrebe i u interesu
Zajednice, a kojima ¢e, koliko to bude moguce, biti prikazan
odnos izmedu ove Direktive i mjera za prijenos u nacionalno
zakonodavstvo.

(55) Obveza prenosenja ove Direktive u nacionalno zakonodavstvo
morala bi biti ograni¢ena na one odredbe koje predstavljaju
znatnu promjenu u odnosu na prijasnje Direktive. Obveza preno-
Senja odredbi koje nisu izmijenjene proizlazi iz prethodnih Direk-
tiva.

(56) Stoga je potrebno staviti izvan snage clanak 14. Direktive
2004/49/EZ te Direktive 96/48/EZ i 2001/16/EZ,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

(") SL L 184, 17.7.1999., str. 23. Odluka kako je izmijenjena Odlukom

2006/512/EZ (SL L 200, 22.7.2006., str. 11.).
(®» SL C 321, 31.12.2003., str. 1.
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POGLAVLIJE 1.
OPCE ODREDBE

Clanak 1.

Svrha i podrudje primjene

1. Svrha je ove Direktive uspostaviti uvjete koji se moraju ispuniti
radi ostvarivanja interoperabilnosti unutar Zzeljeznickog sustava na
podrucju Zajednice, na nacin koji je sukladan odredbama Direktive
2004/49/EZ. Ti se uvjeti odnose na projektiranje, izgradnju, stavljanje
u promet, modernizaciju, obnovu, rad i odrzavanje dijelova tog sustava,
kao i struénu usposobljenost te zdravstvene i sigurnosne uvjete osoblja
koje doprinosi njegovom radu i odrzavanju.

2. Ostvarivanje ovog cilja mora dovesti do utvrdivanja optimalne
razine tehnicke uskladenosti te omoguditi:

(a) olaksavanje, poboljsanje i razvoj medunarodnog zeljeznickog prije-
voza unutar Europske unije i s tre¢im zemljama;

(b) doprinijeti postupnom oblikovanju unutarnjeg trziSta opreme i
usluga za izgradnju, obnovu, modernizaciju i rad Zeljeznickog
sustava unutar Zajednice;

(c) doprinijeti interoperabilnosti zeljeznickog sustava unutar Zajednice.

3. Drzave clanice mogu izuzeti iz mjera koje donesu tijekom
provedbe ove Direktive:

(a) podzemne zeljeznice, tramvaje i druge sustave lake Zeljeznice;

(b) mreze koje su funkcionalno odvojene od ostatka Zeljeznickog
sustava 1 koje su predvidene samo za provodenje lokalnog, grad-
skog ili prigradskog putnickog prometa, kao i Zeljeznicke prijevoz-
nike koji obavljaju promet isklju¢ivo na tim mrezama;

(c) zeljeznicku infrastrukturu u privatnom vlasnistvu i vozila koja se
isklju¢ivo koriste na takvoj infrastrukturi koju iskljucivo koristi
njezin vlasnik za vlastiti prijevoz robe;

(d) infrastrukturu i vozila predvidena iskljucivo za lokalnu, povijesnu ili
turistiCku uporabu.

4. Podrucje primjene TSI-ja postupno se prosSiruje u skladu s
¢lankom 8. na Citav Zeljeznicki sustav, ukjucujuci kolosijecni pristup
terminalima i glavnim objektima u pristaniStima, koja koriste ili koja
mogu koristiti viSe korisnika, ne dovode¢i u pitanje odstupanja od
primjene TSI-ja kako je navedeno u ¢lanku 9.
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Clanak 2.

Definicije

U smislu ove Direktive:

(2)

(b)

(©)

(d)

(©)

)

(2

(h)

(i)

W)

Ltranseuropski ZeljezniCki sustav” znaCi transeuropska mreza
konvencionalnih zeljeznickih pruga i transeuropski zeljeznicki
sustavi velikih brzina, opisani u Prilogu I. tockama 1. i 2.;

.interoperabilnost” znafi mogucénost ZeljezniCkog sustava da
osigura siguran i neprekinuti promet vlakova kojim se postizu
potrebne razine iskoristenosti tih pruga. Ta se mogucnost temelji
na svim regulatornim, tehni¢kim i operativnim uvjetima koji se
moraju ispuniti kako bi se zadovoljili temeljni zahtjevi;

,,vozilo” znaci zeljeznicko vozilo koje na svojim vlastitim kotac¢ima
vozi po zeljeznickim prugama, s vucom ili bez nje. Vozilo se
sastoji od jednog ili vise konstrukcijskih i funkcionalnih podsustava
ili dijelova takvih podsustava.

,mreza” znaCi pruge, kolodvori, terminali i sve vrste stabilnih
postrojenja potrebnih za osiguranje sigurnog i neprekinutog
prometa zeljeznickim sustavom;

,podsustav” znaci rezultat podjele Zeljeznickih sustava, kako je
prikazano u Prilogu II. Ti podsustavi, za koje je potrebno utvrditi
temeljne zahtjeve, mogu biti konstrukcijski i funkcionalni;

minteroperabilni sastavni dijelovi” znai sve osnovne sastavnice,
skupina komponenata, podsklop ili cjelovit sklop opreme, koja je
ugradena ili koju se namjerava ugraditi u podsustav o kojem,
izravno ili neizravno, ovisi interoperabilnost zeljeznickog sustava.
Pojam ,,sastavni dio” obuhvaca opipljive i neopipljive predmete
kao §to je programska podrska;

Htemeljni zahtjevi” znaci svi uvjeti opisani u Prilogu III. koji
moraju ispunjavati Zeljeznicki sustav, podsustavi i interoperabilni
sastavni dijelovi, ukljucujuéi sucelja;

,EBuropska specifikacija” znaci zajednicka tehnicka specifikacija,
europska tehnicka suglasnost ili nacionalni standard kojim se
prenosi europski standard, kako je utvrdeno u Prilogu XXI. Direk-
tivi 2004/17/EZ;

tehnicka specifikacija za interoperabilnost” (TSI), znaci specifika-
cija donesena u skladu s ovom Direktivom, kojom je obuhvacen
svaki podsustav ili dio podsustava, kako bi se ispunili temeljni
zahtjevi 1 osigurala inteoperabilnost Zeljeznickog sustava;

,prijavljena tijela” znaci tijela odgovorna za ocjenjivanje suklad-
nosti ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sastavnih dijelova
ili za ocjenjivanje postupka za ,,EZ” provjeru podsustava,
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(k)

M

(m)

(n)

(0)

(p)

(@

(s)

(®)

,,osnovni parametri” znaci svaki regulatorni, tehnicki ili operativni
uvjet koji je od kljucne vaznosti za interoperabilnost i utvrden je u
relevantnim TSI-jima;

,poseban slucaj” znaci svaki dio zeljeznickog sustava za koji su u
TSI-jima potrebne posebne privremene ili kona¢ne odredbe zbog
geografskih, topografskih ili urbanistickih ogranicenja ili takve koji
utjecu na kompatibilnost s postojec¢im sustavom. To moze narocCito
ukljucivati Zeljeznicke pruge i mreze izdvojene od ostatka mreze
Zajednice, tovarni profil, Sirinu kolosijeka ili prostor izmedu trac-
nica, te zeljeznicka vozila, koja su namijenjena iskljuéivo za
lokalnu, regionalnu ili povijesnu uporabu, kao 1 Zzeljeznicka
vozila podrijetlom iz tre¢ih zemalja ili namijenjena njima;

,,modernizacija” znaci svaka veca preinaka podsustava ili dijela
podsustava koja povecava cjelokupne radne karakteristike podsu-
stava,

,,obnova” znaci svaka veca izmjena na podsustavu ili dijelu podsu-
stava koja ne mijenja cjelokupne radne karakteristike podsustava;

»postoje¢i zeljeznicki sustav” znaci struktura koju Cine pruge i
stabilna postrojenja postojeceg zeljeznickog sustava i zeljeznicka
vozila svih kategorija i podrijetla za voznju po toj infrastrukturi;

,,zamjena u okviru odrzavanja” znaci svaka izmjena komponenata u
okviru preventivnog ili korektivnog odrzavanja dijelovima s istom
funkcijom i radnim karakteristikama;

,stavljanje u promet” znaci sve aktivnosti kojima se podsustav ili
vozilo stavlja u stanje projektiranog rada;

Lharu€itelj” zna¢i svaki javni ili privatni subjekt koji narucuje
projektiranje i/ili izgradnju, obnovu ili modernizaciju podsustava.
Taj subjekt moze biti Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastruk-
ture, upravitelj ili koncesionar koji je odgovoran za provodenje
projekta;

,,posjednik” znaci osoba ili subjekt, koji je vlasnik vozila ili ima
pravo upotrebljavati ga, koristiti ga kao prijevozno sredstvo, te je
kao takav registriran u nacionalnom registru vozila iz ¢lanka 33.;

,projekt u kasnijoj fazi razvoja” znaci svaki projekt Cija je faza
planiranja/izgradnje dostigla tocku kada bi promjena tehnickih
specifikacija bila neprihvatljiva doti¢noj drzavi clanici. Takva
prepreka moze po svojoj naravi biti od pravnog, ugovornog, gospo-
darskog, financijskog, socijalnog ili okoliSnog znacaja te treba biti
primjereno utemeljena;
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(u) ,uskladeni standard” znaci svaki europski standard koji je donijelo
jedno od europskih tijela za standardizaciju navedenih u Prilogu I.
Direktivi 98/34/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 22. lipnja
1998. o utvrdivanju postupka pruzanja informacija u podrucju
tehnickih norma i propisa i pravila za usluge informatickog
drustva (1), u vezi s mandatom Komisije sastavljenim u skladu s
postupkom iz ¢lanka 6. stavka 3. te Direktive, koji sam po sebi ili
zajedno s ostalim standardima daje rjesenje za sukladnost s
pravnom odredbom;

(v) ,nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost” znaci tijelo za sigurnost
kako je odredeno u ¢lanku 3. tocke (g) Direktive 2004/49/EZ,

(W) ,tip” znaci tip vozila koji odreduje osnovne znacajke projekta
vozila, kako su obuhvacéene jedinstvenom potvrdom o tipskom
ispitivanju opisanom u modulu B Odluke 93/465/EEZ;

(x) ,.serija” znaci broj identi¢nih vozila tipa projekta;

(y) ,,Agencija” znaci Europska agencija za Zeljeznice, kako je osno-
vana Uredbom (EZ) br. 881/2004 Europskog parlamenta i Vijeca
od 29. travnja 2004. o osnivanju Europske agencije za zeljeznice
(Uredba o Agenciji) (%);

(z) ,,subjekt zaduZen za odrzavanje” znaci subjekt koji je zaduzen za
odrzavanje vozila i koji je kao takav registriran u nacionalnom
registru vozila.

Clanak 3.
Ukupna kompatibilnost

1.  Ova Direktiva za svaki podsustav sadrzi odredbe o interopera-
bilnim sastavnim dijelovima, suceljima i postupcima, kao i uvjetima
za ukupnu kompatibilnost Zeljezni¢kog sustava koji su potrebni za posti-
zanje interoperabilnosti.

2. Odredbe ove Direktive primjenjuju se ne dovodeci u pitanje bilo
koju drugu mjerodavnu odredbu Zajednice. Medutim, za ispunjavanje
temeljnih zahtjeva ove Direktive u slucaju interoperabilnih sastavnih
dijelova, ukljucujuéi i sucelja, potrebno je primjenjivati i pojedinacne
europske specifikacije izradene s tom namjenom.

() SL L 204, 21.7.1998., str. 37. Direktiva kako je zadnje izmijenjena Direk-

tivom Vije¢a 2006/96/EZ (SL L 363, 20.12.2006., str. 81.).
(®» SL L 164, 30.4.2004., str. 1. Ispravljeno u SL L 220 21.6.2004., str. 3.
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Clanak 4.

Temeljni zahtjevi

1. Zeljeznicki sustav, podsustavi i interoperabilni sastavni dijelovi,
ukljucujuéi sucelja, moraju ispunjavati mjerodavne temeljne zahtjeve.

2. Dodatne tehnicke specifikacije, navedene u ¢lanku 34. Direktive
2004/17/EZ, koje su potrebne za nadopunjavanje europskih specifikacija
ili drugih standarda koji se koriste u Zajednici, ne smiju biti u suprot-
nosti s temeljnim zahtjevima.

POGLAVLIE II.
TEHNICKE SPECIFIKACIJE ZA INTEROPERABILNOST (TSI)

Clanak 5.
Sadrzaj TSI-ja

1. Svaki podsustav mora biti obuhvaéen jednim TSI-jem. Po potrebi,
podsustav moZe biti obuhvacen s nekoliko TSI-ja i jedan TSI moze
obuhvacati nekoliko podsustava. Odluka o razvoju ili pregledu TSI-ja
i odabir njezinog tehnickog i geografskog podrucja primjene zahtijeva
mandat u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1.

2. Podsustavi moraju biti u skladu s TSI-jima koji su na snazi u
trenutku njihovog stavljanja u promet, modernizacije ili obnove, u
skladu s ovom Direktivom. Ta se uskladenost za vrijeme uporabe
svakog sustava mora stalno odrzavati.

3. Svaki TSI mora, u opsegu potrebnom za ostvarivanje ciljeva nave-
denih u ¢lanku 1.:

(a) navesti predvideno podru¢je primjene (dio mreze ili vozila iz
Priloga I.; podsustav ili dio podsustava iz Priloga IL.);

(b) utvrditi temeljne zahtjeve za svaki doti¢ni podsustav i njegova
sucelja u odnosu na druge podsustave;

(c) uspostaviti funkcionalne i tehnicke specifikacije koje podsustav i
njegova sucelja moraju ispunjavati u odnosu na druge podsustave.
U slucaju potrebe te se specifikacije mogu razlikovati u odnosu na
koriStenje podsustava, na primjer u odnosu na kategorije pruga,
¢vorista i/ili vozila iz Priloga .;

(d) odrediti interoperabilne sastavne dijelove i sucelja, koji moraju biti
obuhvaceni europskim specifikacijama, ukljucujuéi europske stan-
darde, koji su potrebni za postizanje interoperabilnosti unutar zeljez-
nickog sustava;
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(e) za svaki razmatrani slucaj navesti postupke za ocjenjivanje suklad-
nosti ili prikladnosti za uporabu s jedne strane, ili ,,EZ” provjere
podsustava s druge strane. Ti se postupci moraju temeljiti na modu-
lima utvrdenim u Odluci 93/465/EEZ;

(f) navesti strategiju za provodenje TSI-ja. Narocito je potrebno utvrditi
faze za izvodenje postupnog prijelaza iz postojeeg stanja u
konac¢no stanje kada sukladnost s TSI-jima postaje norma;

(g) navesti uvjete strucne osposobljenosti, zdravstvene i sigurnosne
uvjete na radnome mjestu, koji se zahtijevaju za doti¢no osoblje
pri radu s gore spomenutim sustavom i pri njegovom odrzavanju,
kao i za provodenje TSI-ja.

4. Svaki TSI izraduje se na temelju pregleda postojeceg podsustava i
navodi ciljni podsustav koji je moguce postupno posti¢i u razumnom
roku. Sukladno tome, postupno donosenje TSI-ja i sukladnost s istima
omogucit ¢e postupno ostvarivanje interoperabilnosti zeljeznickog
sustava.

5. TSI-ji moraju na odgovaraju¢i nacin saCuvati kompatibilnost
postojeceg zeljeznickog sustava svake drzave Clanice. S tim je ciljem
moguce za svaki TSI predvidjeti posebne slucajeve kako s obzirom na
infrastrukturu, tako i na vozila; posebna se pozornost mora posvetiti
tovarnom profilu, Sirini kolosijeka ili prostoru izmedu kolosijeka i
vozila podrijetlom iz tre¢ih zemalja ili koji su njima namijenjeni. Za
svaki poseban slucaj, TSI-jima se odreduju provedbeni propisi za
elemente TSI-ja, koji su navedeni u stavku 3. tockama (c) do (g).

6.  Ako odredeni tehnicki aspekti koji odgovaraju temeljnim zahtje-
vima ne mogu biti izriCito obuhvaceni TSI-jem, oni se moraju jasno
naznaciti u Prilogu TSI-ju kao otvorena pitanja. Na te se aspekte primje-
njuje ¢lanak 17. stavak 3.

7. TSI-ji ne smiju biti u suprotnosti s odlukama drzava ¢lanica u vezi
s koriStenjem infrastrukture za promet zeljeznickih vozila koji nije obuh-
vacem TSI-jima.

8. TSI-ji mogu izravno i jasno upucivati na europske ili medu-
narodne standarde ili specifikacije ili tehnicku dokumentaciju koju
objavi Agencija, ako je to nuzno potrebno radi postizanja ciljeva ove
Direktive. U takvom se sluCaju takvi standardi ili specifikacije (ili
njihovi mjerodavni dijelovi) ili tehnicka dokumentacija smatraju prilo-
zima doticnim TSI-jima i smatraju se obveznim od trenutka kada TSI
stupi na snagu. U nedostatku takvih standarda, specifikacija ili tehnicke
dokumentacije i do njihove izrade moguée je upucivati na druge, jasno
utvrdene normativne dokumente; u takvom sluCaju to se odnosi na
dokumente koji su lako dostupni i u javnoj uporabi.
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Clanak 6.

Donosenje, revizija i objavljivanje TSI-ja

1. Nacrt TSIja i njihove kasnije izmjene izraduje Agencija na
temelju mandata Komisije u skladu s regulatornim postupkom iz
¢lanka 29. stavka 3. ove Direktive. One se sastavljaju u skladu s ¢lan-
cima 3. 1 12. Uredbe (EZ) br. 881/2004 i u suradnji s radnim skupinama
navedenim u tim ¢lancima.

Mjere izradene radi izmjena elemenata ove Direktive koji ne pripadaju
kljuénim, a koje se provode njihovim dopunjavanjem TSI-jima ili
njihovim izmjenama donose se u skladu s regulatornim postupkom uz
pregled iz ¢lanka 29. stavka 4.

U hitnim slucajevima Komisija moze koristiti hitan postupak iz ¢lanka
29. stavka 5.

2. Agencija je odgovorna za pripremu revizije i azuriranje TSI-ja te
davanja odgovarajucih preporuka Komisiji, radi uzimanja u obzir tehno-
loskog razvoja ili drustvenih zahtjeva. Komisija o takvim preporukama
obavjesc¢uje odbor iz Clanka 29.

3. Svaki nacrt TSI-ja izraduje se u dvije faze.

Kao prvo, Agencija utvrduje osnovne parametre za TSI kao i sucelja s
ostalim podsustavima ili po potrebi s drugim specificnim slucajevima.
Za svaki od tih parametara i sucelja predlazu se najodrzivija alternativna
rjeSenja, zajedno s tehni¢kom i gospodarskom opravdanoséu.

Drugo, Agencija na temelju tih osnovnih parametara izraduje nacrte za
TSI. Po potrebi, Agencija uzima u obzir tehnicki napredak, ve¢ obavljen
rad na standardizaciji, ve¢ uspostavljene radne skupine i priznati istra-
zivaCki rad. Nacrtima TSI-ja prilaze se ukupna ocjena predvidenih
troskova 1 koristi provodenja TSI-ja; u toj se ocjeni navodi vjerojatni
utjecaj na sve ukljucene operatore i gospodarske subjekte.

4. Radi uspostavljanja i provodenja najodrzivijih rjeSenja, pri izradi
nacrta, donosenju i reviziji svih TSI-ja (ukljucujuci i osnovne parametre)
u obzir se uzimaju predvideni troskovi i koristi svih tehnickih rjesenja,
zajedno s njihovim suceljima. Drzave clanice sudjeluju u toj ocjeni
davanjem potrebnih podataka.
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5. Potrebno je redovito obavjes¢ivati odbor iz clanka 29. o
pripremnim radovima na izradi TSI-ja. Tijekom tog rada Komisija
moze na zahtjev odbora oblikovati sva pozivanja ili korisne preporuke
koje se ticu izrade TSI-ja i analize troskova i koristi. Komisija naroc€ito
moze, na zahtjev drzave c¢lanice, naloziti ispitivanje alternativnih
rjeSenja i navodenje procjene troskova i koristi tih alternativnih rjeSenja
u izvjescéu, koje je prilozeno nacrtu TSI-ja.

6. Po donoSenju svakog TSI-ja, datum njegovog stupanja na snagu
odreduje se u skladu s regulatornim postupkom uz pregled iz ¢lanka 29.
stavka 4. Ako je zbog tehnicke kompatibilnosti potrebno istodobno
stavljanje u promet razliCitih podsustava, datumi stupanja na snagu
doti¢nih TSI-ja moraju takoder biti isti.

7. Pri izradi, donoSenju i reviziji TSI-ja potrebno je voditi racuna o
misljenju korisnika u pogledu znacajki koje imaju izravan utjecaj na
uvjete u kojima oni koriste te podsustave. U tu se svrhu u fazi izrade
i revizije TSI-ja Agencija savjetuje s predstavnickim udrugama i tijelima
korisnika. IzvjeS¢e o rezultatima tog savjetovanja prilaze se nacrtu TSI-
ja.

Popis udruga i tijela s kojima se potrebno savjetovati sastavlja Komisija
nakon savjetovanja s odborom u skladu sa savjetodavnim postupkom iz
¢lanka 29. stavka 2., a moguce ga je na zahtjev drzave Clanice ili na
inicijativu Komisije ponovno ispitati i azurirati.

8. Pri izradi i reviziji TSI-ja uzima se u obzir misljenje socijalnih
partnera u vezi s uvjetima iz ¢lanka 5. stavka 3. tocke (g).

U tu se svrhu savjetuje sa socijalnim partnerima prije podnoSenja nacrta
TSI-ja odboru iz ¢lanka 29. na donoSenje ili reviziju.

Socijalni se partneri u tu svrhu savjetuju u okviru Odbora za sektorski
dijalog, osnovanog u skladu s Odlukom Komisije 98/500/EZ od
20. svibnja 1998. o osnivanju Odbora za sektorski dijalog izmedu soci-
jalih partnera na europskoj razini (!). Socijalni partneri svoje misljenje
daju u roku od tri mjeseca.

9. Kada revizija TSI-ja vodi do promjene zahtjeva, novom se
verzijom TSI-ja mora osigurati kompatibilnost s podsustavima stavlje-
nima u promet u skladu s prethodnim verzijama TSI-ja.

() SL L 225, 12.8.1998., str. 27. Odluka kako je zadnje izmijenjena Uredbom
(EZ) br. 1792/2006 (SL L 362, 20.12.2006., str. 1.).
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Kada je iz opravdanih razloga sigurnosti ili interoperabilnosti potrebno
izdavanje nove dozvole, obnova ili modernizacija tih podsustava,
potrebno je utvrditi odgovarajuce rokove u TSI-jima, ili po potrebi,
od strane drzave Clanice.

10.  Komisija objavljuje TSI-je u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 7.
Manjkavosti u TSI-jima

1.  Ako se nakon donoSenja ispostavi da TSI u potpunosti ne ispu-
njava temeljne zahtjeve, moguce je, na zahtjev drzave ¢lanice ili na
inicijativu Komisije, savjetovati se s odborom iz Clanka 29.

Komisija od Agencije moze zatraziti tehnicko miSljenje. Komisija
zajedno s odborom analizira tehnicko misljenje.

2. Ako je potrebno izmijeniti TSI zbog manje pogreske, a to ne
opravdava neodloznu reviziju, Komisija moze preporuciti uporabu tehni-
¢kog misljenja do revizije TSI-ja u skladu s ¢lankom 6. stavkom 1. U
tom slucaju Agencija objavljuje tehnicko misljenje.

3. Ako je potrebno izmijeniti TSI zbog vazne ili kljune pogreske,
potrebno je odmah primijeniti postupak revizije iz ¢lanka 6. stavka 1.

Clanak 8.

ProSirenje podrucja primjene TSI-ja

1. Komisija u skladu s regulatornim postupkom iz ¢lanka 29. stavka
3. donosi jedan ili vise mandata, ¢iji je cilj razvoj novih TSI-ja i/ili
revizija ve¢ donesenih TSI-ja, radi uzimanja u obzir pruga i vozila koji

jos$ nisu obuhvaceni.

2. U prvom se takvom mandatu oznacava prva skupina novih TSI-ja
i/ili izmjene TSI-ja, koje se moraju donijeti do sije¢nja 2012., ne dovo-
de¢i u pitanje clanak 5. stavak 5. u pogledu moguénosti donosSenja
odredbi za posebne slucajeve i ne dovodeci u pitanje ¢lanak 9. kojim
se dozvoljavaju odstupanja u odredenim okolnostima. Taj prvi mandat
izraduje se na temelju preporuke Agencije u pogledu odredivanja novih
smislu ocekivane isplativosti svake predlozene mjere i na temelju nacela
razmjernosti mjera koje se poduzimaju na razini Zajednice. U tu se
svrhu odgovaraju¢a pozornost mora posvetiti Prilogu 1. tocki 4. i
potrebnoj ravnotezi izmedu ciljeva nesmetanog prometa vlakova i
tehnicke uskladenosti s jedne strane i doti¢nog transeuropskog, nacio-
nalnog, regionalnog ili lokalnog prometa s druge strane.
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3. Sve dok prosirenje podrucja primjene TSI-ja ne postane valjano za
¢itavu zeljeznicku mrezu:

(a) dozvole za stavljanje u promet

— vozila i prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih podsu-
stava u vozilu, koji se barem djelomi¢no koriste na dijelu
mreze koji jo§ nije ukljuéen u podrucje primjene TSI-ja, s
obzirom na taj dio mreze,

— podsustava infrastrukture, energije, prometno-upravljackih i
signalno-sigurnosnih podsustava uz prugu na dijelovima mreze
koji jo$ nisu ukljuceni u podruéje primjene TSI-ja,

dodjeljuju se u skladu s nacionalnim propisima iz ¢lanka 8. Direk-
tive 2004/49/EZ, ili kada je to primjenjivo, iz ¢lanka 17. stavka 3.
ove Direktive;

(b) dozvole za stavljanje u promet vozila koja ¢e se povremeno koristiti
na dijelovima mreze koji jo§ nisu ukljuceni u podrucje primjene
TSI-ja, s obzirom na taj dio mreze, dodjeljuju se u skladu s c¢lan-
cima 21. i 27. i nacionalnim propisima iz c¢lanka 8. Direktive
2004/49/EZ, ili kada je to primjenjivo, iz Clanka 17. stavka 3.
ove Direktive.

4.  Drzava ¢lanica na projekte u kasnijoj fazi razvoja ili na projekte
koji su predmet ugovora koji se izvrSava kada se relevantna skupina
TSI-ja objavljuje ne treba primjenjivati nove ili revidirane TSI-je
donesene u skladu sa stavkom 2.

Clanak 9.
Odstupanja

1. U nedostatku mjerodavnih posebnih slucajeva, drzava ¢lanica ne
treba primjenjivati jedan ili viSe TSI-ja u sljede¢im slucajevima:

(a) za predlozeni novi podsustav, za obnovu ili modernizaciju posto-
jeceg podsustava ili za bilo koji element iz Clanka 1. stavka 1. u
kasnijoj fazi razvoja ili koji je predmet ugovora u tijeku izvodenja
kada se ti TSI-ji objavljuju;

(b) za svaki projekt koji se odnosi na obnovu ili modernizaciju posto-
jeteg podsustava, kada tovarni profil, Sirina kolosijeka, prostor
izmedu kolosijeka ili elektrifikacijski napon u tim TSI-jima nisu
uskladeni s onima postojeCeg podsustava;

(¢) za predlozeni novi podsustav, za predlozenu obnovu ili moderniza-
ciju postoje¢eg podsustava na podruc¢ju one drzave Clanice, Cija je
zeljeznicka mreza odvojena ili izolirana morem ili kao rezultat
posebnih zemljopisnih uvjeta od Zzeljeznicke mreze ostatka Zajed-
nice;

(d) za svaku predlozenu obnovu, nadogradnju ili modernizaciju posto-
jeCeg podsustava, u slucaju kada bi primjena tih TSI-ja Stetila
gospodarskoj odrzivosti projeka i/ili kompatibilnosti Zeljeznickog
sustava u toj drzavi Clanici;
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(e) ako nakon nesreCe ili prirodne katastrofe uvjeti za brzu obnovu
mreze u gospodarskom ili tehnickom smislu ne dopustaju djelo-
micnu ili potpunu primjenu odgovarajuc¢ih TSI-ja;

(f) za vozila podrijetlom iz tre¢ih zemalja ili koji su njima namijenjeni,
a u kojima je Sirina kolosijeka drukc¢ija od Sirine kolosijeka na
glavnoj zeljeznickoj mrezi Zajednice.

2. U slucajevima iz stavka 1., doti¢na drzava clanica Salje Komisiji
dokumentaciju u kojoj se nalaze podaci navedeni u Prilogu IX. Komi-
sija analizira mjere koje predlaze drzava c¢lanica i o tome obavjescuje
odbor iz ¢lanka 29.

3. U slucaju iz stavka 1. tocke (a), unutar razdoblja od jedne godine
od stupanja na snagu svakog TSI-ja, drzava Clanica Komisiji dostavlja
popis projekata koji se provode na njezinom podrucju, a koji su u
kasnijoj fazi razvoja.

4. U slucajevima iz stavka 1. tocaka (a), (c) i (e¢), Komisija provje-
rava sukladnost dokumentacije i obavjeS¢uje drzave Clanice o rezulta-
tima svoje analize. Po potrebi se izraduje preporuka u vezi sa specifi-
kacijama koje treba primijeniti. Drzave Clanice mogu bez odlaganja
primijeniti alternativne odredbe iz Priloga IX.

5. U slucajevima iz stavka 1. tocaka (b), (d) i (f), Komisija u skladu s
regulatornim postupkom iz ¢lanka 29. stavka 3. odlucuje hoce li prih-
vatiti zahtjev za odstupanje. U slucaju iz stavka 1. tocke (b) odluka
Komisije ne obuhvaca tovarni profil i Sirinu kolosijeka. Komisija
svoju odluku donosi u roku od Sest mjeseci od postavljanja zahtjeva
kojemu je prilozena ukupna dokumentacija. U nedostatku takve odluke,
zahtjev se smatra prihva¢enim. Do donoSenja odluke Komisije, u
sluc¢aju iz stavka 1. tocke (f), drzava Clanica moZe primijeniti alter-
nativne odredbe iz Priloga IX.

6.  Sve drzave Clanice moraju biti obavijestene o rezultatima analize i
rezultatu postupka utvrdenog u stavcima 4. i 5.

POGLAVLIE III.
INTEROPERABILNI SASTAVNI DIJELOVI

Clanak 10.

Stavljanje interoperabilnih sastavnih dijelova na trZziSte

1. Drzave ¢lanice poduzimaju sve potrebne korake kako bi se inte-
roperabilni sastavni dijelovi:

(a) stavili na trziSte samo ako omogucuju postizanje interoperabilnosti
unutar zeljezni¢kog sustava uz istodobno ispunjavanje temeljnih
zahtjeva;

(b) koristili u podruc¢ju uporabe, koje im je namijenjeno, te na primjeren
nacin ugradile i odrzavale.

Te odredbe ne smiju ometati stavljanje tih sastavnih dijelova na trziste
za druge nacine uporabe.
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2. Drzave ¢lanice na svom podrucju i na temelju ove Direktive ne
smiju zabranjivati, ograniCavati ili ometati stavljanje interoperabilnih
sastavnih dijelova na trziSte za uporabu u zeljeznickom sustavu, ako
su one u skladu s ovom Direktivom. NaroCito ne smiju zahtijevati
preglede koji su ve¢ izvrSeni u okviru postupka za dobijanje izjave o
sukladnosti ,,EZ” ili prikladnosti za uporabu, ¢iji su elementi navedeni u
Prilogu 1V.

Clanak 11.

Sukladnost ili prikladnost za uporabu

1.  Drzave Clanice smatraju one interoperabilne sastavne dijelove, za
koje postoji izjava o sukladnosti ,,EZ” ili prikladnosti za uporabu,
sukladnim s osnovnim zahtjevima ove Direktive.

2. Svi interoperabilni sastavni dijelovi podlijezu postupku ocjenji-
vanja sukladnosti i prikladnosti za uporabu iz odredenog TSI-ja i
moraju biti popraceni odgovaraju¢om potvrdom.

3.  Drzave Clanice smatraju da interoperabilni sastavni dio ispunjava
temeljne zahtjeve ako je u skladu s uvjetima utvrdenim u odgovara-
ju¢em TSI-ju ili odgovaraju¢im europskim specifikacijama izradenima
radi uskladivanja s tim uvjetima.

4. Rezervni dijelovi za podsustave koji su ve¢ u prometu kada odgo-
varaju¢i TSI stupi na snagu, mogu se ugraditi u te podsustave bez da
podlijezu postupku iz stavka 2.

5. U TSIjima je moguce predvidjeti prijelazno razdoblje za zeljez-
nicke proizvode koji su u tim TSI-jima utvrdeni kao interoperabilni
sastavni dijelovi koji su ve¢ stavljeni na trziSte u trenutku stupanja na
snagu TSI-ja. Takvi sastavni dijelovi moraju ispunjavati zahtjeve iz
¢lanka 10. stavka 1.

Clanak 12.

Neuskladenost europske specifikacije s temeljnim zahtjevima

Kada se drzavi ¢lanici ili Komisiji u¢ini da specifikacije koje se koriste
izravno ili neizravno za postizanje ciljeva ove Direktive, ne ispunjavaju
temeljne zahtjeve, o tome se mora obavijestiti odbor iz ¢lanka 29., a
Komisija donosi najprimjereniju mjeru, odnosno:

(a) djelomicno ili potpuno povlacenje doticnih specifikacija iz publika-
cija koje ih sadrze, odnosno njihove izmjene nakon savjetovanja s
odborom osnovanim na temelju Direktive 98/34/EZ, kada to uklju-
Cuje europske standarde, ili

(b) reviziju TSI-ja u skladu s ¢lankom 7.
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Clanak 13.

Potupak za izjavu o sukladnosti ,,EZ” ili prikladnosti za uporabu

1. Za uspostavljanje izjave o sukladnosti ,,EZ” ili prikladnosti inte-
roperabilnih sastavnih dijelova za uporabu, proizvodac ili njegov ovla-
Steni zastupnik s poslovnim nastanom u Zajednici primjenjuje odredbe
utvrdene u mjerodavnim TSI-jima.

2. Kada se to nalaze u odgovaraju¢em TSI-ju, ocjenjivanje suklad-
nosti ili prikladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova za uporabu
obavlja prijavljeno tijelo, kod kojeg je proizvodac ili njegov ovlasteni
zastupnik u Zajednici podnio zahtjev.

3. Ako interoperabilni sastavni dijelovi podlijezu drugim direktivama
Zajednice kojima su obuhvaceni drugi aspekti, u takvim se slucajevima
u izjavi o sukladnosti ,,EZ” ili prikladnosti za uporabu navodi da inte-
roperabilni sastavni dijelovi takoder ispunjavaju uvjete tih drugih direk-
tiva.

4. Ako niti proizvodac niti njegov ovlaseni zastupnik s poslovnim
nastanom u Zajednici nisu ispunili obveze koje proizlaze iz stavaka 1. i
3., te je obveze duzna ispuniti ona osoba koja interoperabilne sastavne
dijelove stavlja na trziSte. U smislu ove Direktive jednake obveze
primjenjuju za sve one koji sklapaju interoperabilne sastavne dijelove
ili dijelove interoperabilnih sastavnih dijelova razliitog podrijetla ili
koji proizvode interoperabilne sastavne dijelove za vlastitu uporabu.

5. Ne dovode¢i u pitanje odredbe ¢lanka 14.:

(a) u svakom slucaju gdje drzava Clanica ustanovi da je izjava o suklad-
nosti ,,EZ” nepropisno sastavljena, ona od proizvodaca ili njegovog
ovlastenog zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici zahtijeva
da iznova uspostavi sukladnost interoperabilnih sastavnih dijelova i
da prestane s krSenjem prema uvjetima utvrdenima u toj drzavi
¢lanici;

(b) ako neuskladenost i dalje traje, drzava ¢lanica poduzima sve odgo-
varaju¢e korake kako bi ogranicile ili zabranile stavljanje doticnog
interoperabilnog sastavnog dijela na trziste ili se pobrinule da se on
ukloni s trzista u skladu s postupcima predvidenima u clanku 14.

Clanak 14.

Neuskladenost interoperabilnih sastavnih dijelova s temeljnim
zahtjevima

1. Kada drzava clanica ustanovi da interoperabilni sastavni dio s
izjavom o sukladnosti ,,EZ” ili prikladnosti za uporabu stavljen na
trziSte vjerojatno nece ispunjavati temeljne zahtjeve kada ga se bude
koristilo kako je planirano, ona poduzima sve potrebne mjere kako bi
ogranicila njegovo podrucje primjene, zabranila njegovu uporabu ili ga
povukla s trzista. Drzava ¢lanica odmah obavje$¢uje Komisiju o podu-
zetim mjerama i navodi razloge za svoju odluku, pri ¢emu narocito
naznacava proizlazi 1i neuskladenost iz:

(a) neispunjavanja temeljnih zahtjeva;
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(b) neispravne primjene europskih specifikacija, kada se upucuje na
primjenu takvih specifikacija;

(c) neprimjerenosti europskih specifikacija.

2. Komisija se §to je prije moguce savjetuje s dotiCnim stranama.
Kada nakon savjetovanja Komisija ustanovi opravdanost mjere, ona o
tome odmah obavjes¢uje drzavu ¢lanicu koja je poduzela inicijativu, kao
i ostale drzave clanice. Ako Komisija nakon savjetovanja ustanovi
neopravdanost mjere, ona o tome odmah obavjeS¢uje drzavu Clanicu
koja je poduzela inicijativu, kao i proizvodaca ili njegovog ovlastenog
zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici. Kada je odluka iz stavka
1. opravdana zbog postojanja raskoraka s europskim specifikacijama,
primjenjuje se postupak iz ¢lanka 12.

3. Ako interoperabilni sastavni dio s izjavom o sukladnosti ,,EZ” nije
sukladan, nadlezna drzava ¢lanica poduzima odgovaraju¢e mjere protiv
onoga tko je sastavio izjavu te o tome obavjeS¢uje Komisiju i ostale
drzave Clanice.

4.  Komisija jam¢i obavjes¢ivanje drzava ¢lanica o tijeku i rezultatima
tog postupka.

POGLAVLIE IV.
PODSUSTAVI

Clanak 15.

Postupak za stavljanje u promet

1. Ne dovodedi u pitanje Poglavlje V., svaka drzava ¢lanica odobrava
stavljanje u promet onih konstrukcijskih podsustava koji su dio zeljez-
nickog sustava koji se nalaze ili rade na njezinom podrucju.

U tu svrhu drzave ¢lanice poduzimaju sve odgovarajuce korake kako bi
osigurale da se ti podsustavi mogu staviti u promet samo ako su projek-
tirani, izgradeni i ugradeni tako da pri uklju¢ivanju u zeljeznicki sustav
ispunjavaju odgovarajuce temeljne zahtjeve. One naroCito provjeravaju:

— tehni¢ku kompatibilnost tih podsustava sa sustavom u koji se ugra-
duju,

— sigurnu integraciju tih podsustava u skladu s ¢lankom 4. stavkom 3.
i ¢lankom 6. stavkom 3. Direktive 2004/49/EZ.

2. Svaka drzava Clanica prije stavljanja podsustava u promet provje-
rava jesu li oni sukladni, kada je to primjenjivo, s odgovarajué¢im odred-
bama TSI-ja o radu i odrzavanju.
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3. Nakon §to se ti podsustavi stave u promet, obavlja se provjera:

(a) za infrastrukture, u okviru dodjele i nadzora dozvola o sigurnosti u
skladu s ¢lankom 11. Direktive 2004/49/EZ;

(b) za vozila, u okviru dodjele i nadzora potvrda o sigurnosti u skladu s
¢lankom 10. Direktive 2004/49/EZ.

U tu se namjenu koriste postupci za ocjenjivanje i provjeru, koji su
utvrdeni u konstrukeijskim i funkcionalnim TSI-jima.

Clanak 16.

Slobodno kretanje podsustava

Ne dovode¢i u pitanje odredbe ¢lanka 15. stavka 1., drzave ¢lanice na
svom podrucju i na temelju ove Direktive ne smiju zabraniti, ograniciti
ili prijeciti izgradnju, stavljanje u promet i rad konstrukcijskih podsu-
stava, koji su dio Zzeljeznickog sustava i koji ispunjavaju temeljne
zahtjeve. One naroCito ne smiju zahtijevati preglede koji su ve¢ obav-
ljeni:

— u okviru postupka koji vodi do izdavanja izjave ,,EZ” o provjeri, ¢iji
su elementi navedeni u Prilogu V., ili

— u drugim drzavama ¢lanicama, prije ili nakon stupanja na snagu ove
Direktive, kako bi se provjerila sukladnost s istim zahtjevima u istim
radnim uvjetima.

Clanak 17.
Sukladnost s TSI-jima i nacionalnim propisima
1. Konstrukcijski podsustavi koji ¢ine Zeljeznicki sustav i koji imaju

izjavu o ,,EZ” provjeri, u drzavama se Clanicama smatraju interopera-
bilnim i da ispunjavaju temeljne zahtjeve koji se na njih odnose.

2. Provjera interoperabilnosti konstrukcijskog podsustava koji saci-
njava zeljezniCki sustav izvodi se u vezi s ispunjavanjem temeljnih
zahtjeva upucivanjem na TSl-je, ako postoje.

3. Drzave ¢lanice za svaki podsustav saCinjavaju popis tehnickih
propisa koji se koriste za provodenje temeljnih zahtjeva, te ih Salju
Komisiji kada:

— ne postoje mjerodavni TSI-ji, ili

— je obavijesteno o odstupanju u skladu s ¢lankom 9., ili

— poseban slucaj zahtijeva primjenu tehnickih pravila koja nisu uklju-
¢ena u odgovarajuci TSI.
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O tom se popisu obavjescuje:

— pri svakoj promjeni popisa tehnickih pravila o kojem se u skladu s
¢lankom 16. stavkom 3. Direktive 96/48/EZ i ¢lankom 16. stavkom
3. Direktive 2001/16/EZ moralo obavijestiti do 30. travnja 2005., ili

— nakon §to je o odstupanju obavijesteno, ili

— nakon objavljivanja odgovaraju¢eg TSI-ja.

Tom prilikom drzave clanice takoder odreduju i tijela odgovorna za
provodenje postupka provjere iz ¢lanka 18. u vezi s tehni¢kim propi-
sima.

Komisija te informacije Salje Agenciji, koja ih objavljuje.

Na zahtjev Komisije, drzave clanice stavljaju na raspolaganje cjelovit
tekst prijavljenih propisa. Kako ne bi doslo do daljnjih prepreka i s
obzirom na nastavak razvrstavanja nacionalnih propisa u skladu s
¢lankom 27., Komisija prati uvodenje novih propisa u drzavama ¢lani-
cama. Ako Komisija bude smatrala da je novi propis sredstvo samo-
voljne diskriminacije ili prikriveno ograni¢avanje zeljeznickog prometa
medu drzavama €lanicama, u skladu s regulatornim postupkom iz ¢lanka
29. stavka 3. donosi se odluka koja se naslovljava na doticnu drzavu
¢lanicu.

Drzave c¢lanice mogu odluciti ne prijaviti propise i ogranic¢enja izricito
lokalne naravi. U takvim slucajevima drzave ¢lanice takve propise i
ograni¢enja moraju navesti u registrima infrastrukture iz ¢lanka 35.

Drzave c¢lanice jamce objavljivanje obvezujucih tehnickih propisa i
njihovu dostupnost upraviteljima infrastrukture, Zeljeznickim prijevozni-
cima i podnositeljima zahtjeva za dozvole za stavljanje u promet na
jeziku koji je jasan i razumljiv doti¢nim stranama.

Clanak 18.

Postupak za izdavanje izjave o ,,EZ” provjeri

1.  Za izdavanje izjave o ,,EZ” provjeri, podnositelj zahtjeva poziva
prijavljeno tijelo koje je odabrao za tu namjenu, da primijeni postupak
»BZ” provjere koji je naveden u Prilogu VI. Podnositelj zahtjeva moze
biti narucitelj ili proizvodac ili njihov ovlasteni zastupnik u Zajednici.

2. Zadatak prijavljenog tijela odgovornog za ,,EZ” provjeru podsu-
stava pocinje u fazi projektiranja i obuhvaca citavo razdoblje proizvo-
dnje do faze prihvata pred pocetak stavljanja podsustava u rad. On
takoder obuhvaca i provjeru sucelja dotiénog podsustava sa sustavom
u koji se ukljucuje, na temelju dostupnih podataka iz TSI-ja i registara
iz ¢lanaka 34. i 35.
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3. Prijavljeno tijelo je odgovorno za sastavljanje tehnicke dokumen-
tacije koja se prilaze izjavi o ,,EZ” provjeri. Ta tehnicka dokumentacija
mora sadrzavati sve potrebne dokumente o znacajkama sustava i po
potrebi sve dokumente o potvrdivanju sukladnosti interoperabilnog
sastavnog dijela. Ona bi takoder trebala sadrzavati sve elemente koji
se odnose na uvjete 1 ograni¢enja uporabe te upute o servisiranju,
stalnom ili rutinskom nadzoru, prilagodavanju i odrzavanju.

4. Prijavljeno tijelo moze izdati privremenu izjavu o provjeri kako bi
obuhvatilo odredene faze postupka provjere odredenih dijelova podsu-
stava. U takvom se slucaju primjenjuje postupak utvrden u Prilogu VI

5. Ako je to dopusteno odgovaraju¢im TSI-jima, prijavljeno tijelo
moze izdati potvrde o sukladnosti za seriju podsustava ili odredenih
dijelova tih podsustava.

Clanak 19.

Neispunjavanje temeljnih zahtjeva podsustava

1.  Ako drzava clanica ustanovi da konstrukcijski podsustav za koji
postoji izjava o ,,EZ” provjeri s prilozenom tehnickom dokumentacijom
nije u potpunosti u skladu s ovom Direktivom i ako naroCito ne ispu-
njava temeljne zahtjeve, ona moze zatraziti dodatne preglede.

2. Drzava clanica koja to zahtijeva bez odlaganja mora obavijestiti
Komisiju o svim dodatnim pregledima koje trazi te navesti utemeljene
razloge za to. Komisija se savjetuje sa zainteresiranim stranama.

3. Drzava clanica koja to zahtijeva mora navesti je li nepotpuno
ispunjavanje odredaba Direktive posljedica:

(a) neispunjavanja temeljnih zahtjeva ili TSI-ja ili nepravilne primjene
TSI-ja. U tom slucaju Komisija odmah obavjesc¢uje drzavu ¢lanicu u
kojoj prebiva osoba koja je sastavila pogresmu izjavu o ,,EZ”
provjeri i od drzave cClanice zahtijeva da poduzme odgovarajuce
mjere;

(b) neprimjerenosti TSI-ja. U tom se sluCaju primjenjuje postupak
izmjena TSl-ja iz ¢lanka 7.

Clanak 20.

Stavljanje postoje¢ih podsustava u rad nakon obnove ili
modernizacije

1. Pri obnovi i modernizaciji, narucitelj ili proizvoda¢ doti¢noj drzavi
¢lanici $alje dokumentaciju o projektu. Drzava ¢lanica tu dokumentaciju
razmatra i, uzimajuc¢i u obzir strategiju provedbe navedenu u primje-
njivom TSI-ju, odlucuje je li opseg radova toliki da je potrebna nova
dozvola za stavljanje u rad u smislu ove Direktive.
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Takva nova dozvola za stavljanje u rad zahtijeva se kada god bi pred-
videni radovi mogli imati negativan uc¢inak na ukupnu sigurnost podsu-
stava. Ako je potrebna nova dozvola, drzava ¢lanica odlucuje o opsegu
primjene TSI-ja na projekt.

Drzava clanica donosi odluku najkasnije Cetiri mjeseca nakon §to
podnositelj zahtjeva dostavi potpunu dokumentaciju.

2. Kada se zahtijeva nova dozvola i kada se TSI ne primjenjuje u
cijelosti, drzave Clanice Komisiji predaju sljedece podatke:

— razlog zbog Cega se TSI ne primjenjuje u cijelosti,

— tehnicke znacajke koje se primjenjuju umjesto TSI-ja,

— tijela koja su u tom slu¢aju odgovorna za primjenu postupka
provjere iz ¢lanka 18.

3. Komisija podatke iz stavka 2. Salje Agenciji, koja ih objavljuje.

POGLAVLIE V.
VOZILA

Clanak 21.

Dozvola za stavljanje vozila u promet

1. Prije nego Sto se pocnu upotrebljavati u mrezi, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost koje je nadleZzno za tu mrezu, daje dozvolu za
pocetak prometa tim vozilima, ako u ovom poglavlju nije drugacije
utvrdeno.

2. Vozilu koje je sukladno s TSI-jem dodjeljuje se dozvola u skladu
s ¢lancima 22. ili 23.

3. Vozilu koje nije sukladno s TSI-jem dodjeljuje se dozvola u
skladu s ¢lancima 24. ili 25.

4. Vozilu koje je sukladno s odobrenim tipom vozila dodjeljuje se
dozvola u skladu s ¢lankom 26.

5. Dozvola koju izdaje jedna od drzava clanica valjana je u svim
drzavama clanicama, ne dovodeci u pitanje odredbe Clanaka 23. i 25.
koje se odnose na dodatne dozvole. Donosenjem odredenih nacionalnih
propisa ili nacionalnim odredbama kojima se ova Direktiva provodi,
drzave clanice pojasnjavaju jesu li potrebne dodatne dozvole u skladu
s odgovaraju¢im odredbama c¢lanka 23. u slucaju vozila koja su
sukladna s TSI-jem, ili ¢lanka 25. u slu¢aju vozila koja nisu sukladna
s TSI-jem.

6.  Svi zahtjevi za dozvolama za stavljanje u promet podlijezu odluci
nadleznog nacionalnog tijela za sigurnost u skladu s ¢lancima 22. i 23.,
odnosno ¢lancima 24. i 25. U dozvoli za stavljanje u promet mogu biti
utvrdeni uvjeti uporabe i ostala ogranicenja.
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7. Svaka odluka nadleznog nacionalnog tijela za sigurnost kojom se
odbija stavljanje u promet Zeljeznickog vozila mora biti primjereno
utemeljena. Podnositelj zahtjeva moZe, u roku od mjesec dana od
primitka negativne odluke, od nadleznog tijela zatraziti reviziju zahtjeva
zbog primjereno utemeljenih razloga. Nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost tada ima dva mjeseca od primitka zalbe da potvrdi, odnosno
povuce svoju odluku. U slucaju potvrde negativne odluke, podnositelj
zahtjeva moze zatraziti da tijelo za Zalbe, koje je drzava c¢lanica imeno-
vala u skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. Direktive 2004/49/EZ, ponovno
pregleda odluku iz primjereno utemeljenih razloga. Drzave Clanice za
namjenu takvog zalbenog postupka mogu imenovati regulatorno tijelo u
skladu s ¢lankom 30. Direktive 2001/14/EZ.

8. U nedostatku odluke nadleznog nacionalnog tijela za sigurnost iz
Clanka 23. stavka 7. i ¢lanka 25. stavka 5. u predvidenom roku, smatra
se da je stavljanje u promet doti¢nog vozila odobreno nakon razdoblja
od tri mjeseca po isteku tog roka. Dozvola dobivena na temelju ovog
stavka valjana je samo u mreZi za koju nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost nije reagiralo u predvidenom roku.

9.  Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost koje namjerava ukinuti
dozvolu za stavljanje u promet koje je samo izdalo ili dozvolu koja
je podnositelju zahtjeva izdana u skladu sa stavkom 8., primjenjuje
postupak revizije potvrde o sigurnosti iz ¢lanka 10. stavka 5. Direktive
2004/49/EZ, ili po potrebi, postupak revizije dozvole o sigurnosti iz
Clanka 11. stavka 2. te Direktive.

10. U slucaju zalbenog postupka, nadlezno zalbeno tijelo iz stavka 7.
moze od Agencije zatraziti misljenje koje se u tom slucaju izdaje u roku
od mjesec dana nakon podnoSenja zahtjeva i nakon Sto se o njemu
obavijesti podnositelja zahtjeva, nadleznom zalbenom tijelu i nadleznim
nacionalnim vlastima za sigurnost koje odbijaju izdati dozvolu.

11. U slucaju vozila koja voze izmedu drzave ¢lanice i tree zemlje,
na mreZzi u kojoj je Sirina kolosijeka druk¢ija nego na glavnoj Zeljezni-
¢koj mrezi Zajednice i za koja se moze odobriti odstupanje u skladu s
clankom 9. stavkom 5. ili koja su podlozna posebnim slucajevima,
nacionalni propisi iz ¢lanaka 22. i 24. mogu ukljucivati i medunarodne
sporazume ako su oni uskladeni sa zakonodavstvom Zajednice.

12.  Dozvole za stavljanje u promet koje su izdane prije 19. srpnja
2008., ukljucujuc¢i dozvole izdane na temelju medunarodnih sporazuma,
naroc¢ito RIC-a (Regolamento Internazionale Carrozze) i RIV-a (Rego-
lamento Internazionale Veicoli), ostaju i dalje na snazi u skladu s uvje-
tima pod kojima su dozvole izdane. Ta odredba ima prednost nad
¢lancima od 22. do 25.
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13.  Drzave ¢lanice mogu izdati dozvole za stavljanje u promet serije
vozila. U tu namjenu nacionalna tijela za sigurnost obavjes¢uju podno-
sitelja zahtjeva o postupku koji valja slijediti.

14. Dozvole za stavljanje u promet odobrene u skladu s ovim
¢lankom ne dovode u pitanje ostale uvjete koji su propisani zeljezni-
¢kim prijevoznicima i upraviteljima infrastrukture za upravljanje takvim
vozilima na doti¢noj mrezi, u skladu s ¢lancima 9., 10. i 11. Direktive
2004/49/EZ.

Clanak 22.

Prva dozvola za stavljanje u promet vozila u skladu s TSI-jem

1.  Ovaj se Clanak primjenjuje na vozila koja su u skladu sa svim
mjerodavnim TSI-jima koji su na snazi u trenutku stavljanja u promet,
pod uvjetom da je veéina temeljnih zahtjeva utvrdena u tim TSI-jima, te
da je odgovarajuc¢i TSI Zeljeznickih vozila stupio na snagu i da se
primjenjuje.

2. Prvu dozvolu dodjeljuje nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
kako slijedi:

(a) kada su svi konstrukcijski podsustavi vozila odobreni u skladu s
odredbama Poglavlja IV., dozvola se izdaje bez dodatnih provjera;

(b) u slucaju vozila sa svim potrebnim izjavama o ,,EZ” provjeri, kako
je utvrdeno u ¢lanku 18., kriteriji koji nacionalna tijela za sigurnost
mogu provjeriti s namjenom izdavanja dozvole za stavljanje u
promet mogu se odnositi samo na:

— tehnicku kompatibilnost doti¢nih podsustava vozila i njihova
sigurna integracija u skladu s ¢lankom 15. stavkom 1.,

— tehnicku kompatibilnost vozila i doti¢ne mreze,

— nacionalna pravila koja se primjenjuju na otvorena pitanja,

— nacionalna pravila koja se primjenjuju na posebne slucajeve,
koji su jasno naznaceni u mjerodavnim TSI-jima.

Clanak 23.

Dodatne dozvole za stavljanje u promet vozila koja su u skladu s
TSI-jima

1. Vozila koja su u potpunosti u skladu s TSI-jima koji obuhvacaju
sve aspekte odgovaraju¢ih podsustava bez posebnih slucajeva i bez
otvorenih pitanja koja se izri¢ito odnose na tehnicku kompatibilnost
izmedu vozila i mreze, ne podlijezu izdavanju dodatnih dozvola za
stavljanje u promet, sve dok ta vozila voze na mrezama drzava Clanica,
koje su uskladene s TSI-jima ili pod uvjetima utvrdenim u odgovara-
ju¢im TSI-jima.
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2. U slucaju vozila koja se stavljaju u promet u skladu s ¢lankom
22., ali koja nisu obuhvacena stavkom 1., drzave ¢lanice odlucuju jesu li
potrebne dodatne dozvole na njihovom podrucju. U tom se slucaju
primjenjuju stavei od 3. do 7.

3. Podnositelj zahtjeva podnosi nacionalnom tijelu za sigurnost doku-
mentaciju o vozilu ili tipu vozila i njegovu predvidenu uporabu na
mrezi. Dokumentacija mora sadrzavati sljedece informacije:

(a) dokaz da je stavljanje u promet vozila odobreno u drugoj drzavi
¢lanici u skladu s ¢lankom 22.;

(b) primjerak tehnicke dokumentacije, kako je navedeno u Prilogu VI.
To u slucaju vozila opremljenih uredajima za snimanje podataka
ukljucuje informacije o postupku prikupljanja podataka i omogucuje
ocitavanja i vrednovanja podataka, ako ti podaci nisu uskladeni s
odgovaraju¢im TSI-jem;

(¢) evidenciju u kojoj je prikazana povijest odrzavanja vozila, i kada je
to primjereno, tehnicke izmjene koje su izvedene nakon dobivanja
dozvole;

(d) dokaz o tehni¢kim i radnim znacajkama, koji dokazuje da je vozilo
kompatibilno s infrastrukturama i stabilnim postrojenjima, ukljucu-
juci klimatske uvjete, sustav napajanja energijom, prometno-uprav-
ljacki i signalno-sigurnosni sustav, Sirinu kolosijeka i tovarni profil
infrastrukture, najve¢e dopusSteno osovinsko optere¢enje i ostala
ogranicenja mreze.

4. Kriteriji koje je provjerilo nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost
mogu se odnositi samo na:

— tehni¢ku kompatibilnost izmedu vozila i doticne mreze, ukljucujuéi
nacionalne propise koji se primjenjuju na otvorena pitanja koja su
potrebna radi osiguravanja te kompatibilnosti,

— nacionalna pravila koja se primjenjuju na posebne slucajeve koji su
jasno naznaceni u relevantnim TSI-jima.

5. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost moze zahtijevati da mu se
predaju dodatne informacije, da se provedu analize rizika u skladu s
¢lankom 6. stavkom 3. tockom (a) Direktive 2004/49/EZ ili da se
provedu ispitivanja na mrezi kako bi se provjerili kriteriji iz stavka 4.
Medutim, nakon donoSenja referetnog dokumenta iz clanka 27. ove
Direktive, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost moze provesti takvu
provjeru samo na temelju nacionalnih pravila koja se odnose na skupinu
B ili C iz tog dokumenta.

6. Nakon savjetovanja s podnositeljem zahtjeva, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnosti moze utvrditi opseg i sadrzaj dodatnih informa-
cija, analizu rizika i trazena ispitivanja. Upravitelj infrastrukture, nakon
savjetovanja s podnositeljem zahtjeva, jamci provodenje svih ispitivanja
u roku od tri mjeseca nakon zahtjeva podnositelja. Po potrebi, nacio-
nalno tijelo nadlezno za sigurnost poduzima korake kojima jamci provo-
denje ispitivanja.
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7. Svi zahtjevi za dozvolu za stavljanje u promet, koji su podneseni u
skladu s ovim ¢lankom, podlijezu odluci nacionalnog tijela za sigurnost,
koja se mora donijeti ¢im je prije moguce, a najkasnije:

(a) dva mjeseca nakon podnoSenja dokumentacije iz stavka 3.;

(b) kada je primjereno, mjesec dana nakon podnosenja dodatnih poda-
taka koje je zatrazilo nacionalno tijelo nadleZzno za sigurnost;

(¢) kada je primjereno, mjesec dana nakon podnoSenja rezultata svih
ispitivanja koje je zahtijevalo nacionalno tijelo nadlezno za sigur-
nost.

Clanak 24.

Prva dozvola za stavljanje u promet vozila koja nisu u skladu s
TSI-jem

1. Ovaj se c¢lanak primjenjuje na vozila koja nisu u skladu sa svim
mjerodavnim vaze¢im TSI-jima u trenutku stavljanja u promet, ukljucu-
juéi i vozila koja podlijezu odstupnaju, ili ako znatan dio temeljnih
zahtjeva nije utvrden u jednom ili vise TSI-ja.

2. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost dodjeljuje prvu dozvolu na
sljede¢i nacin:

— za tehnicke aspekte obuhvacene TSI-jem, ako postoje, primjenjuje se
»EZ” postupak provjere,

— za ostale tehnicke aspekte primjenjuju se nacionalni propisi kako su
prijavljeni u skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. ove Direktive i
¢lankom 8. Direktive 2004/49/EZ.

Prva dozvola je valjana samo na mrezi drzave ¢lanice koja ju dodjeljuje.

Clanak 25.

Dopunske dozvole za stavljanje u promet vozila koja nisu u skladu s
TSI-jima

1. U slucaju vozila koja su dobila dozvolu za stavljanje u promet u
jednoj drzavi €lanici u skladu s ¢lankom 21. stavkom 12. ili ¢lankom
24., ostale drzave c¢lanice odlucuju u skladu s ovim ¢lankom jesu li
potrebne dopunske dozvole za stavljanje u promet na njihovom podru-
Gju.

2. Podnositelj zahtjeva podnosi nacionalnom tijelu za sigurnost doku-
mentaciju o vozilu ili tipu vozila zajedno s detaljima njegove pred-
videne uporabe na mrezi. Dokumentacija mora sadrzavati sljedece infor-
macije:

(a) dokaz da je stavljanje u promet vozila odobreno u drugoj drzavi
Clanici, zajedno s dokumentacijom o postupku koji je primijenjen
radi dokazivanja da vozilo ispunjava vazee sigurnosne zahtjeve,
ukljucujuci, kada je to primjenjivo, podatke o dozvoljenim ili dodi-
jeljenim odstupanjima u skladu s ¢lankom 9.;
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(b) tehnicku dokumentaciju, plan odrzavanja i radne znacajke. To u
sluc¢aju vozila opremljenih uredajima za snimanje podataka uklju-
Cuje informacije o postupku prikupljanja podataka i omogucuje
ocitavanja i vrednovanja podataka, kako je utvrdeno u c¢lanku 20.
stavku 2. tocki (c) Direktive 2004/49/EZ;

(c) evidenciju u kojoj je prikazana povijest odrzavanja vozila, i kada je
to primjereno, tehnicke izmjene koje su izvedene nakon izdavanja
dozvole;

(d) dokaz o tehnickim i radnim znacajkama, kojim se dokazuje da je
vozilo kompatibilno s infrastrukturama i stabilnim postrojenjima,
ukljucujuéi klimatske uvjete, sustav napajanja energijom, prome-
tno-upravljacki 1 signalno-sigurnosni sustav, Sirinu kolosijeka i
tovarni profil infrastrukture, najveée dopusteno osovinsko optere-
¢enje 1 ostala ograni¢enja mreZe.

3. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost ne moze dovoditi u pitanje
podatke iz stavka 2. tocake (a) i (b), osim ako, ne dovodeci u pitanje
Clanak 16., uspije dokazati postojanje znatnog rizika po sigurnost.
Nakon donoSenja referentnog dokumenta iz ¢lanka 27., nacionalno se
tijelo za sigurnost po tom pitanju ne moze pozivati na propise iz
skupine A, navedene u tom dokumentu.

4. Nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost moze zahtijevati da mu se
predaju dodatne informacije, da se provedu analize rizika u skladu s
¢lankom 6. stavkom 3. tockom (a) Direktive 2004/49/EZ ili da se
provedu ispitivanja na mrezi kako bi se provjerilo da su podaci iz
stavka 2. tocaka (c) i (d) ovog ¢lanka sukladni s vaze¢im nacionalnim
propisima i da su prijavljeni Komisiji u skladu s ¢lankom 8. Direktive
2004/49/EZ ili ¢lankom 17. ove Direktive. Medutim, nakon donosenja
referentnog dokumenta iz Clanka 27. ove Direktive, nacionalno tijelo
nadlezno za sigurnost moze provesti takvu provjeru na temelju nacio-
nalnih propisa koji se odnose na skupinu B ili C iz tog dokumenta.

Nakon savjetovanja s podnositeljem zahtjeva, nacionalno tijelo nadlezno
za sigurnosti moze utvrditi opseg i sadrzaj dodatnih informacija, analizu
rizika 1 traZena ispitivanja. Upravitelj infrastrukture ¢e, nakon savjeto-
vanja s podnositeljem zahtjeva, dati sve od sebe da osigura provodenje
svih ispitivanja u roku od tri mjeseca nakon zahtjeva podnositelja. Po
potrebi, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost poduzima korake kojima
jamc¢i provodenje ispitivanja.

5. Svi zahtjevi za dozvolu za stavljanje u promet, koji su podneseni u
skladu s ovim ¢lankom, podlijezu odluci nacionalnog tijela za sigurnost,
koja se mora donijeti ¢im je prije moguce, a najkasnije:

(a) Cetiri mjeseca nakon podnosenja dokumentacije iz stavka 2.;
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(b) kada je primjereno, dva mjeseca nakon podnosenja dodatnih poda-
taka ili analiza rizika koje je zatrazilo nacionalno tijelo nadlezno za
sigurnost u skladu sa stavkom 4.;

(c) kada je primjereno, dva mjeseca nakon podnoSenja rezultata svih
ispitivanja koje je zahtijevalo nacionalno tijelo nadlezno za sigur-
nost u skladu sa stavkom 4.

Clanak 26.

Dozvole za tipove vozila

1. Drzave ¢lanice mogu izdavati dozvole za tipove vozila.

2. Medutim, ako drzave c¢lanice odobre vozilo, one istodobno
odobravaju i tip vozila.

3. Drzava c¢lanica bez daljnje provjere odobrava vozilo koje je u
skladu s ve¢ odobrenim tipom u toj drzavi Clanici, na temelju izjave
o sukladnosti s tim tipom, koju podnosi podnositelj zahtjeva. Medutim,
u slucaju promjene odgovaraju¢ih odredbi u TSI-jima i nacionalnih
pravila na temelju kojih je odobren tip vozila, drzave ¢lanice odlucuju
ostaju li ve¢ odobrene dozvole za tip vozila i dalje vazece ili ih se mora
obnoviti. Kriteriji koje nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost provje-
rava u slucaju obnavljanja dozvole tipa mogu se odnositi samo na
izmijenjene propise. Obnavljanje dozvole tipa vozila ne utjeCe na
dozvole vozila ve¢ izdane na temelju prethodno odobrenih tipova.

4.  Obrazac izjave o sukladnosti tipa vozila donosi Komisija do
19. srpnja 2009. na temelju nacrta koji je pripremila Agencija i u
skladu s regulatornim postupkom iz ¢lanka 29. stavka 3.

5. Izjava o sukladnosti tipa vozila oblikuje se u skladu s:

(a) postupcima provjere odgovaraju¢ih TSI-ja za vozila koja su u
skladu s TSI-jima;

(b) postupcima provjere utvrdenima u modulima D ili E Odluke
93/465/EEZ za vozila koja nisu u skladu s TSI-jima. Kada je to
primjereno, Komisija moze donijeti ad hoc postupak provjere u
skladu s regulatornim postupkom iz clanka 29. stavka 3.

6.  Podnositelj zahtjeva moze istodobno zatraziti dozvolu za tip vozila
u vise drzava clanica istodobno. U tom slucaju nacionalna tijela za
sigurnost suraduju radi pojednostavljivanja postupka i svodenja upra-
vnih aktivnosti na najmanju mogucu mjeru.

7. Dozvole za tip vozila registriraju se u FEuropskom registru
odobrenih tipova vozila iz ¢lanka 34. U tom se registru navodi drzava
Clanica ili drzave Clanice u kojima je tip vozila odobren.
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Clanak 27.

Razvrstavanje nacionalnih propisa

1. Nacionalni se propisi radi pojednostavljivanja postupka izdavanja
dozvola za stavljanje u promet vozila iz ¢lanka 25. razvrstavaju u skladu
s Prilogom VII.

2. Ne dovode¢i u pitanje ¢lanak 30. stavak 3., Agencija do 19. sije-
¢nja 2009. mora ponovno pregledati parametre utvrdene u odjeljku 1.
Priloga VII. i dati Komisiji preporuke koje smatra odgovarajuc¢im.

3. Agencija priprema preporuku za referentni dokument, koji ¢e
unakrsno upucivati na sve nacionalne propise koje drzave Cclanice
primjenjuju kod stavljanja vozila u promet. Nacionalna tijela za sigur-
nost pri tom zadatku suraduju s Agencijom.

4. Komisija na temelju preporuke Agencije i u skladu s regulatornim
postupkom iz ¢lanka 29. stavka 3. donosi referentni dokument, kao i
svaku odluku o njegovom azuriranju.

POGLAVLIE VL
PRIJAVLJENA TIJELA

Clanak 28.

Prijavljena tijela

1. Drzave clanice obavjeS¢uju Komisiju i ostale drzave clanice o
tijelima koja su odgovorna za provodenje postupka ocjenjivanja suklad-
nosti ili prikladnosti za uporabu iz ¢lanka 13. i postupka provjere iz
Clanka 18., pri ¢emu navode podru¢je odgovornosti za svako tijelo i
identifikacijske brojeve prethodno dobivene od Komisije. Komisija
objavljuje u Sluzbenom listu Europske unije popis tijela, njihove iden-
tifikacijske brojeve i podrucja odgovornosti, te taj popis azurira.

2. Drzave c¢lanice pri ocjenjivanju tijela koja prijavljuju primjenjuju
kriterije utvrdene u Prilogu VIII. Smatra se da tijela koja ispunjavaju
kriterije ocjenjivanja koja su utvrdena u odgovaraju¢im europskim stan-
dardima, ispunjavaju navedene kriterije.

3.  Drzava ¢lanica oduzima dozvolu od tijela koje viSe ne ispunjava
kriterije iz Priloga VIII. Ona o tome bez odlaganja obavjeS¢uje Komi-
siju i ostale drzave cClanice.

4. Ako drzava Clanica ili Komisija smatraju da tijelo koje je prijavila
druga drzava Clanica ne ispunjava kriterije iz Priloga VIII., Komisija se
savjetuje s dotinim stranama. Komisija obavje$¢uje doti¢nu drzavu
¢lanicu o promjenama koje su potrebne kako bi prijavljeno tijelo zadr-
zalo status koji mu je dodijeljen.
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5. Komisija osniva koordinacijsku skupinu prijavljenih tijela (u dalj-
njem tekstu: koordinacijska skupina), koja raspravlja o svim pitanjima
koja se odnose na primjenu postupaka ocjene sukladnosti ili prikladnosti
za uporabu iz Clanka 13., te postupka provjere iz ¢lanka 18., ili na
primjenu odgovaraju¢ih TSI-ja. Predstavnici drzava ¢lanica mogu sudje-
lovati u radu koordinacijske skupine kao promatraci.

Komisija i promatradi obavjescuju odbor iz ¢lanka 29. o obavljenim
zadacima u okviru koordinacijske skupine. Kada je to primjereno,
Komisija predlaze mjere potrebne za rjeSavanje problema. Kada je to
potrebno, koordinacija prijavljenih tijela provodi se u skladu s ¢lankom
30. stavkom 4.

6. U prvom od izvjeS¢a iz ¢lanka 39. takoder se ocjenjuje provedba
kriterija utvrdenih u Prilogu VIIL., i ako bude potrebno, predlazu odgo-
varajuée mjere.

POGLAVLIE VIL
ODBOR I PROGRAM RADA

Clanak 29.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaZze odbor osnovan prema c¢lanku 21. Direktive
96/48/EZ (u daljnjem tekstu: odbor).

2. Kada se bude upucivalo na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 3. i
7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir odredbe njezinog clanka 8.

3. Kada se bude upucivalo na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanci 5. i
7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir odredbe njezinog ¢lanka 8.

Razdoblje utvrdeno u ¢lanku 5. stavku 6. Odluke 1999/468/EZ iznosi tri
mjeseca.

4.  Kada se bude upucéivalo na ovaj stavak, primjenjuju se clanak 5.a
stavei od 1. do 4. 1 ¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir
odredbe njezinog clanka 8.

5. Kada se bude upucivalo na ovaj stavak, primjenjuju se ¢lanak 5.a
stavei 1., 2., 4.1 6. 1 ¢lanak 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajuéi u obzir
odredbe njezinog ¢lanka 8.

Clanak 30.

Dodatni zadaci

1.  Komisija moze odboru predloziti bilo kakvo pitanje vezano uz
provedbu ove Direktive. Ako bude potrebno, Komisija donosi prepo-
ruku za provedbu u skladu sa savjetodavnim postupkom iz ¢lanka 29.
stavka 2.
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2. Odbor moze raspravljati o svakom pitanju koje se odnosi na inte-
roperabilnost zeljeznickog sustava, ukljucuéi i pitanja u vezi s interope-
rabilno$¢u izmedu zeljeznickog sustava unutar Zajednice i zeljeznickih
sustava tre¢ih zemalja.

3. Mjere koje su namijenjene izmjenama elemenata ove Direktive,
koji nisu kljucni elementi i koji se odnose na prilagodbu priloga od
II. do IX., donose se u skladu s regulatornim postupkom uz pregled iz
¢lanka 29. stavka 4.

4.  Ako se pokaze potrebnim, odbor moze osnovati radne skupine
koje ¢e mu pomagati u obavljanju zadataka, naroito s obzirom na
koordiniranje prijavljenih tijela.

Clanak 31.

Program rada

1. Komisija izraduje program rada uzimajuéi u obzir proSirenje
podrucja primjene iz ¢lanka 8., izmjene TSI-ja iz ¢lanka 6. stavka 1. i
ostale obveze koje su joj dodijeljene ovom Direktivom. Komisija
obavjescuje odbor u cijelosti i ukljuCuje ga u izradu i1 aZuriranje
programa.

2. Program rada sastoji se od sljede¢ih faza:

(a) razvoja na temelju nacrta modela zeljeznickog sustava Zajednice,
koji je pripremila Agencija na temelju popisa podsustava (Prilog
II.), kako bi se zajamcila sukladnost izmedu TSI-ja; taj model
mora naro¢ito ukljucivati razliCite sastavnice sustava i njihova
sucelja te sluziti kao referentni okvir za utvrdivanje podrucja
uporabe svakog TSI-ja;

(b) razvoja modela strukture za izradu TSI-ja;

(c) razvoja metode za analizu troskova i koristi rjeSenja predvidenih u
TSI-jima;

(d) donosenje mandata potrebnih za izradu TSI-ja;

(e) utvrdivanje osnovnih parametara za svaki TSI;

(f) odobrenje nacrta programa za standardizaciju;

(g) upravljanje prijelaznim razdobljem izmedu datuma stupanja na
snagu Direktive 2004/50/EZ 1 objavljivanja TSI-ja, ukljucujuci
donosenje referentnog sustava navedenog u ¢lanku 36.
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POGLAVLIE VIIIL
REGISTRI MREZE 1 VOZILA

Clanak 32.

Sustav numeriranja vozila

1.  Svako vozilo koje se stavlja u promet u ZzeljezniCkom sustavu
Zajednice ima europski broj vozila (EBV), koji mu se dodjeljuje pri
izdavanju prve dozvole za stavljanje u promet.

2. Podnositelj zahtjeva za prvu dozvolu je odgovoran za oznacivanje
doti¢nog vozila EBV-om koji mu je dodijeljen.

3. EBV se utvrduje u TSI-ju za odvijanje i upravljanje prometom.

4. Vozilu se EBV dodjeljuje samo jedanput, ako nije drukéije utvr-
deno u TSI-ju za odvijanje i upravljanje prometom.

5. Bez obzira na stavak 1. u slucaju vozila kojim promet obavljaju ili
namjeravaju obavljati iz ili u tre¢e zemlje, u kojima je Sirina kolosijeka
drukcija od one na glavnoj Zeljezni¢koj mrezi unutar Zajednice, drzave
Clanice mogu dozvoliti promet vozilima koja su jasno oznacCena na
temelju razli¢itog sustava Sifriranih oznaka.

Clanak 33.

Nacionalni registri vozila

1. Svaka drzava clanica vodi registar vozila koja su odobrena na
njezinom podrucju. Taj registar mora ispunjavati sljedece kriterije:

(a) mora ispunjavati zajednicke specifikacije iz stavka 2.;

(b) mora ga azurirati tijelo koje je neovisno od svih zeljeznickih prije-
voznika;

(c) mora biti dostupno tijelima nadleznima za sigurnost i istraznim
tijelima iz clanaka 16. i 21. Direktive 2004/49/EZ; on takoder
mora biti dostupan, kao odgovor na svaki utemeljen zahtjev, regu-
latornim tijelima iz ¢lanka 30. Direktive 2001/14/EZ, Agenciji,
zeljeznickom prijevozniku 1 upraviteljima infrastrukture, kao i
onim osobama ili organizacijama koje vozila registriraju ili koje
su navedene u registru.

2. Zajednicke specifikacije za registar donose se u skladu s regula-
tornim postupkom iz ¢lanka 29. stavka 3. i na temelju nacrta specifika-
cija koje je pripremila Agencija. Ti nacrti specifikacija obuhvacaju sadr-
7aj, oblik podataka, funkcionalnu i tehni¢ku arhitekturu, nain rada,
ukljucujuéi nacine razmjene podataka te pravila za unoSenje i pretrazi-
vanje podataka. Za svako vozilo se u registru navode najmanje sljedeci
podaci:

(a) EBV;

(b) upucivanja na izjavu o ,,EZ” provjeri i tijelo koje ju je izdalo;
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(c) upucivanja na Europski registar odobrenih tipova vozila iz
¢lanka 34.;

(d) podaci o vlasniku i upravitelju vozila;

(e) ograniCenja u vezi s nainom uporabe vozila;

() subjekt koji je odgovoran za odrzavanje.

3. Vlasnik registracije nadleznom tijelu svake drzave c¢lanice u kojoj
je vozilo odobreno, odmah prijavljuje svaku promjenu podataka
unesenih u nacionalni registar vozila, uniStenje vozila ili svoju odluku
da vozilo vise ne registrira.

4. Sve dok nacionalni registri vozila drzava ¢lanica ne budu pove-
zani, svaka drzava Clanica azurira svoj registar promjena koje je u svoj
registar unijela druga drzava clanica, s obzirom na podatke koji je se
ticu.

5. U slucaju vozila koja su stavljena u promet prvi puta u trecoj
zemlji 1 koja su u drzavi clanici dobila dozvolu za stavljanje u
promet na njezinom teritoriju, drzava Clanica jam¢i da se podaci nave-
deni u stavku 2. tockama (d) do (f) mogu dobiti iz nacionalnog registra
vozila. Podaci iz stavka 2. toc¢ke (f) se mogu zamijeniti podacima od
kritiCne vaznosti za sigurnost, a koji se odnose na program odrzavanja.

Clanak 34.

Europski registar odobrenih tipova vozila

1. Agencija uspostavlja i vodi registar tipova vozila odobrenih u
drzavama c¢lanicama za stavljanje u promet na zeljeznickoj mrezi Zajed-
nice. Registar mora ispunjavati sljedece kriterije:

(a) mora biti javan i dostupan u elektronickom obliku;

(b) mora ispunjavati zajednicke specifikacije iz stavka 4.;

(c) mora biti povezan sa svim nacionalnim registrima vozila.

2. Taj registar mora obuhvacati sljedece detalje o svakom tipu vozila:

(a) tehnicke znacajke tipa vozila, kako su naznaene u odgovaraju¢im
TSI-jima;

(b) naziv proizvodaca;

(c) datume, upucivanja i drzave c¢lanice koje dodjeljuju kasnije dozvole
za taj tip vozila, ukljuCujuéi i sva ogranicenja ili povlacenja.
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3. Kada se u drzavi ¢lanici dodijeli, izmijeni, privremeno oduzme ili
ukine dozvola za tip, nacionalno tijelo nadlezno za sigurnost te drzave
Clanice o tome obavjescuje Agenciju kako bi ona mogla azurirati regi-
star.

4. Zajednicke specifikacije za registar donose se u skladu s regula-
tornim postupkom iz ¢lanka 29. stavka 3. i na temelju nacrta specifika-
cija koje je pripremila Agencija. Ti nacrti specifikacija obuhvacaju sadr-
zaj, oblik podataka, funkcionalnu i tehnicku arhitekturu, nacin rada i
pravila za unoSenje i pretrazivanje podataka.

Clanak 35.

Registar infrastrukture

1. Svaka drzava Clanica osigurava objavljivanje i aZuriranje registra
infrastrukture na temelju ciklusa revizije iz stavka 2. U tom se registru
navode glavne znacajke svakog podsustava ili dijela podsustava koji je
ukljucen (npr. osnovni parametri) te njihova povezanost sa znacajkama
utvrdenima u skladu s vaze¢im TSI-jima. U tom se smislu u svakom
TSI-ju to¢no navodi koji podaci moraju biti ukljuceni u registar infra-
strukture.

2. Agencija priprema nacrt specifikacija o tom registru s obzirom na
prikazivanje i format, njegov ciklus revizije i upute za uporabu, uzima-
juci u obzir odgovarajuce prijelazno razdoblje za infrastrukture koje su
stavljene u promet prije stupanja na snagu ove Direktive. Komisija
donosi specifikacije u skladu s regulatornim postupkom iz Clanka 29.
stavka 3.

POGLAVLIE IX.
PRIJELAZNE ODREDBE

Clanak 36.

Nacrt referentnih sustava

1. U skladu s clancima 3. i 12. Uredbe (EZ) br. 881/2004, i na
temelju podataka koje su drzave Clanice prijavile u skladu s ¢lankom
17. stavkom 3. ove Direktive, tehnicke dokumentacije struke i tekstova
mjerodavnih medunarodnih sporazuma, Agencija priprema nacrt refe-
rentnog sustava tehnickih propisa kojima se jamci sadasnji stupanj inte-
roperabilnosti mreza i vozila, koji ¢e biti donesen unutar podrucja
primjene ove Direktive, kako je utvrdeno u Clanku 1. ove Direktive.
Ako bude potrebno, Komisija donosi referentni sustav u skladu s regu-
latornim postupkom iz ¢lanka 29. stavka 3. ove Direktive.
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2. Nakon donosenja tog referentnog sustava, drzave ¢lanice obavje-
$¢uju Komisiju o svojoj namjeri da na svom podrucju donesu nacio-
nalne odredbe ili izrade projekt koji odstupa od referentnog sustava.

POGLAVLIE X.
ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 37.

Utemeljenost

U svakoj se odluci donesenoj na temelju ove Direktive u vezi s ocje-
njivanjem sukladnosti ili prikladnosti za uporabu interoperabilnih sasta-
vnih dijelova, pregleda podsustava koji sacinjavaju Zeljeznicki sustav i
svakoj odluci donesenoj na temelju ¢lanaka 7., 12., 14. i 19. detaljno
navode razlozi na kojima se temelji. O njoj se, §to je prije moguce,
obavjes¢uje doticna strana, zajedno s navodenjem pravnih lijekova koji
postoje prema vazeéem zakonu u doti¢noj drzavi ¢lanici te o rokovima
za njihovu uporabu.

Clanak 38.

PrenoSenje

1.  Drzave ¢lanice donose potrebne zakone i druge propise kako bi se
uskladili s ¢lankom 1., ¢lankom 2., ¢lankom 4. stavkom 2., ¢lankom 5.
stavcima 2., 5., 6. i 8., ¢lankom 6. stavcima 1., 2., 3., 9. 1 10., ¢lancima
7., 8.1 9., ¢lankom 11. stavcima 4. i 5., ¢lankom 12., ¢lankom 13.
stavkom 5., ¢lancima 15., 16. i 17., ¢lankom 18. stavcima 1., 2., 4. i
5., ¢lankom 19. stavkom 3., ¢lancima od 20. do 27., ¢lankom 28.
stavcima 4. i1 6., ¢lancima od 32. do 35. i prilozima od I. do IX.
najkasnije do 19. srpnja 2010. One bez odlaganja Komisiji priop¢avaju
tekst tih mjera.

Kada drzave c¢lanice donose ove mjere, te mjere prilikom njihove sluz-
bene objave sadrzavaju uputu na ovu Direktivu ili se uz njih navodi
takva uputa. Nacine tog upuéivanja odreduju drzave Clanice. Drzave
¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava
koje donesu u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.

2. Obveza prenoSenja u svoje zakonodavstvo i provedba poglavlja
IV., V., VIL i VIIL. ove Direktive ne odnosi se na Republiku Cipar i
Republiku Maltu sve dok se na njihovom podrucju ne uspostavi zZeljez-
nicki sustav.

Medutim, ¢im javni ili privatni subjekt podnese sluzbeni zahtjev za
izgradnjom zeljeznicke pruge, kojom ¢e upravljati jedno ili vise zeljez-
nickih prijevoznika, doti¢na drzava ¢lanica u roku od godinu dana od
primitka zahtjeva priprema zakonodavstvo za provedbu poglavlja iz
prvog podstavka.
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Clanak 39.
Izvjeséa i informacije

1.  Komisija svake tri godine, a po prvi puta 19. srpnja 2011., obavje-
S¢uje Europski parlament i VijeCe o postignutom napretku prema ostva-
rivanju interoperabilnosti Zeljeznickog sustava. To izvjeSc¢e takoder mora
sadrzavati analizu sluCajeva iz Clanka 9.

2. Komisija do 19. srpnja 2013. mora objaviti izvjesée koje ukljucuje
analizu primjene poglavlja V. i napredaka u podrucju uzajamnog
odobravanja vozila u Zajednici u smislu duzine i troSkova postupaka
za podnositelje zahtjeva. Kada je to primjereno, izvjes¢e takoder mora
sadrzavati ocjenu ucinka razli¢itih opcija na daljnje postupke pojedno-
stavljivanja, koji se odnose na odobravanje vozila. U tom se slucaju
mora analizirati nekoliko opcija koje se odnose na suradnju izmedu
nacionalnih tijela za sigurnost i Agencije.

3. Agencija izraduje i redovito azurira instrument kojim je moguce,
na zahtjev drzave Clanice ili Komisije, naciniti pregled stupnja intero-
perabilnosti ZeljezniCkog sustava. Taj instrument koristi informacije koje
su dostupne u registrima predvidenim u ¢lancima 33., 34. i 35.

Clanak 40.
Stavljanje izvan snage
Direktive 96/48/EZ 1 2001/16/EZ se stavljaju izvan snage 19. srpnja
2010., ne dovodeci u pitanje obveze drzava clanica u pogledu rokova

za prijenos tih Direktiva u nacionalno zakonodavstvo i njihovu
primjenu.

Upucivanja na Direktive stavljene izvan snage smatraju se upuéivanjima
na ovu Direktivu i ¢itaju se u skladu s korelacijskom tablicom iz
Priloga XI.

Clanak 14. Direktive 2004/49/EZ stavlja se izvan snage 19. srpnja 2008.
Clanak 41.
Stupanje na snagu

Ova Direktiva stupa na snagu sljede¢eg dana od dana objave u Sluz-
benom listu Europske unije.

Clanak 42.
Adresati

Ova je Direktiva upucena drzavama c¢lanicama.
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1.1.

1.2.

PRILOG 1.

PODRUCJE PRIMJENE

Transeuropski konvencionalni Zeljeznicki sustav
Mreza

Mreza transeuropskog konvencionalnog zeljezni¢kog sustava je mreza
konvencionalnih pruga transeuropske prometne mreze utvrdene u Odluci
br. 1692/96/EZ.

U smislu ove Direktive ta se mreza moze podijeliti na sljedece kategorije:

— pruge namijenjene putniCkom prometu,

— pruge namijenjene mjesovitom prometu (prijevoz putnika i tereta),

— pruge posebno projektirane ili modernizirane za teretni promet,

— ¢vorista putnickog prometa,

— Cvorista teretnog prometa, ukljucujuéi intermodalne terminale,

— pruge koje povezuju gore spomenute sastavnice.

Ta mreza ukljuCuje sustave za upravljanje prometom, sustave pracenja i
navigacije, tehnicke instalacije za obradu podataka i telekomunikaciju pred-
videne za putnicki i teretni promet na velike udaljenosti na mrezi radi
jamcenja sigurnog i uskladenog odvijanja prometa na mrezi i ucinkovitog
upravljanja prometom.

Vozila
Transeuropski konvencionalni zeljeznicki sustav ukljucuje sva vozila za koja

je vjerojatno da ¢e prometovati Citavom transeuropskom mrezom konvencio-
nalnih Zeljeznickih pruga ili dijelom te mreze, ukljuCujuci:

— vlakove s motorima s unutarnjim sagorijevanjem na vlastiti pogon ili
elektri¢ne vlakove,

— vucna vozila s motorima s unutarnjim sagorijevanjem ili elektri¢na
vuéna vozila,

— putni¢ke vagone,

— teretne vagone, ukljucujuci vozila namijenjena prijevozu kamiona.

Mobilna Zeljeznicka oprema za izgradnju i odrzavanje infrastrukture moze
biti ukljucena.

Svaka od gore spomenutih kategorija moze se podijeliti na:

— vozila za medunarodnu uporabu,

— vozila za nacionalnu uporabu.

Transeuropski Zeljeznicki sustav velikih brzina

. Mreza

Mreza transeuropskog zeljeznickog sustava velikih brzina je mreza pruga
velikih  brzina transeuropske prometne mreze utvrdene u Odluci
br. 1692/96/EZ.
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2.2.

Pruge velikih brzina ukljucuju:

— posebno izgradene pruge velikih brzina opremljene za brzine uglavnom
od 250 km/h ili vece,

— posebno modernizirane pruge velikih brzina opremljene za brzine reda
od oko 200 km/h,

— posebno modernizirane pruge velikih brzina koje imaju posebne
znacajke uslijed topografskih, reljefnih ili urbanisti¢kih ograniéenja, na
kojima se brzina mora prilagoditi u svakom posebnom slucaju. Ta kate-
gorija takoder ukljucuje pruge za medusobno povezivanje mreza pruga
velikih brzina i konvencionalnih pruga, pruge kroz kolodvore, pristupe
terminalima, opskrbne terminale itd. po kojima vozila velikih brzina
voze konvencionalnim brzinama.

Ta mreza ukljucuje upravljanje prometom, sustave pracenja i navigacije,
tehnicke naprave za obradu podataka i telekomunikaciju predvidene za
promet na tim prugama radi jamcenja sigurnog i uskladenog prometa
mrezom i ucinkovitog upravljanja prometom.

Vozila

Transeuropski zeljeznicki sustav velikih brzina ukljucuje vozila koja su
predvidena za promet:

— brzinom od najmanje 250 km/h na prugama posebno izgradenim za
velike brzine, dok pod odgovaraju¢im okolnostima mogu omogucavati
promet brzinom koja prelazi 300 km/h,

— ili brzinom od oko 200 km/h na prugama iz odjeljka 2.1., kada su
kompatibilna s razinama radnih karakteristika tih pruga.

Pored toga, vozila koja su projektirana za promet najvecom brzinom ispod
200 km/h i za koja je vjerojatno da ¢e prometovati na ¢itavoj transeuropskoj
mrezi velikih brzina ili jednim njezinim dijelom, ako su kompatibilna s
razinama radnih karakteristika te mreze, moraju ispunjavati zahtjeve za
sigurno odvijanje prometa u toj mrezi. U tom smislu TSI-ji konvencionalnih
vozila takoder utvrduju zahtjeve za siguran promet konvencionalnih vozila
na mrezama velikih brzina.

Kompatibilnost Zeljeznickog sustava

Kakvoca zeljeznickog prijevoza u Europi ovisi, izmedu ostaloga, o odli¢noj
kompatibilnosti znacajki mreze (u naj$irem smislu, odnosno stabilnih postro-
jenja svih doti¢nih podsustava) i znacajki vozila (ukljucujuc¢i pokretne dije-
love svih doti¢nih podsustava). O toj kompatibilnosti ovise razina u¢inko-
vitosti, sigurnost, kakvoca usluge i troskovi.

Prosirenje podrucja primjene

. Podkategorije mreze i vozila

Podru¢je primjene TSI-ja progresivno se proSiruje na Citav zeljeznicki
sustav, kako je navedeno u ¢lanku 1. stavku 4. Radi postizanja troskovne
ucinkovitosti interoperabilnosti sve kategorije mreze i vozila iz ovog Priloga
po potrebi treba razdijeliti na podkategorije. Ako bude potrebno, funkcio-
nalne i tehni¢ke specifikacije iz ¢lanka 5. stavka 3. mogu se razlikovati s
obzirom na podkategoriju.
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4.2.

Kontrola troskova

Pri analizi troskova i koristi predlozenih mjera u obzir se uzima, izmedu
ostalog 1 sljedece:

— cijena predlozene mjere,

— koristi proSirenja podru¢ja primjene interoperabilnosti na odredene
podkategorije mreza i vozila,

— smanjenje troSkova kapitala i davanja zbog ekonomije opsega i boljeg
koristenja vozila,

— smanjenje troSkova ulaganja te odrzavanja/oprerativnih troskova zbog
povecane konkurencije medu proizvodacima i poduze¢ima za odrzava-
nje,

— koristi po okolis, zbog tehnic¢kih poboljsanja zeljeznickog sustava,
— povecanje sigurnosti prometa.

Pored toga, ova ¢e ocjena ukazati na vjerojatan utjecaj svih ukljucenih
operatora i gospodarskih subjekata.
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2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

PRILOG II.

PODSUSTAVI

Popis podsustava

Za potrebe ove Direktive zeljeznicki sustav dijeli se na sljede¢e podsustave:

(a) strukturna podrudja:

— gradevinski podsustav,

— elektroenergetski podsustav,

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi,

— prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na vozilu,

— zeljeznicka vozila.

(b

~

funkcionalna podruéja:

— odvijanje i upravljanje prometom,

— odrzavanje,

— telematske aplikacije za putnicki i teretni promet.

Opis podsustava

Za svaki podsustav ili dio podsustava, Agencija pri izradi nacrta relevantnog
TSI-ja predlaze popis sastavnih dijelova i aspekata koji se odnose na intero-
perabilnost. Ne dovodeci u pitanje izbor aspekata i sastavnih dijelova koji se
odnose na interoperabilnost ili redoslijed s kojim ¢e biti ukljuceni u TSI,
podsustavi ukljucuju:

Gradevinski podsustav

Kolosijek, skretnice, gradevinske konstrukcije (mostovi, tuneli itd.), pripa-
dajuca infrastruktura u kolodvorima (peroni, podrucja pristupa, ukljucujuci
postivanje potreba osoba smanjene pokretljivosti itd.), sigurnosna i zastitna
oprema.

Elektroenergetski podsustav

Sustav napajanja elektricnom energijom, ukljuujuéi kontaktnu mrezu i dio
sustava za mjerenje potro$nje elektriéne energije ugraden na pruzi.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na pruzi

Sva pruzna oprema koja je potrebna radi osiguranja sigurnosti, upravljanja i
nadzora voznje vlakova kojima je odobreno obavljanje prometa na mrezi.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav na vozilu

Sva oprema ugradena na vozilu koja je potrebna za osiguranje sigurnosti,
upravljanja i nadzora voZnje vlakova kojima je odobreno obavljanje prometa
na mrezi.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Odvijanje i upravljanje prometom

Postupci i pripadaju¢a oprema koja omogucuje uskladen rad razlicitih struk-
turnih podsustava kako pri uobicajenom radu, tako i pri radu u otezanim
uvjetima, ukljucujuéi posebno sastavljanje i voznju vlaka, te planiranje i
upravljanje prometom.

Struéna osposobljenost koja bi mogla biti potrebna za obavljanje usluga
medunarodnog prijevoza.

Telematske aplikacije
U skladu s Prilogom 1. taj se podsustav sastoji od dva dijela:

(a) aplikacije za putni¢ki promet, ukljucujuci sustave davanja informacija
putnicima prije i tijekom putovanja, sustavi rezervacija i placanja, postu-
panje s prtljagom i presjedanje izmedu vlakova i povezivanje s drugim
vrstama prijevoza;

(b) aplikacije za teretni promet, ukljucuju¢i informacijske sustave (nadzor
tereta i vlakova u realnom vremenu), sustavi za ranZiranje i sastavljanje
vlakova, sustavi rezervacije, placanja i fakturiranja, povezivanje s
ostalim vrstama prijevoza i izrada prate¢ih dokumenata u elektronickom
obliku.

Zeljeznicka vozila

Konstrukeija, sustav upravljanja i nadzora za svu opremu na vlaku, panto-
grafi, vuéna oprema i pretvaraci, oprema za mjerenje potros$nje elektricne
energije na vozilu, kociona oprema, kvacila i vlacna oprema, osovinski
sklop (okretna postolja, osovine itd.) i ovjes, vrata, sucelja Covjek/stroj
(strojovoda, osoblje u vlaku i putnici, ukljucuju¢i potrebe osoba smanjene
pokretljivosti), pasivna ili aktivna sigurnosna oprema i pomagala koja osigu-
ravaju zdravlje putnika i osoblja u vlaku.

Odrzavanje

Postupci, pripadaju¢a oprema, logisticki centri za odrzavanje i rezerve koji
provode obvezno korektivno i preventivno odrzavanje kako bi se osigurala
interoperabilnost zeljeznickog sustava i potrebna ucinkovitost.
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1.2.

1.3.

1.3.1.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

PRILOG I1I.

TEMELJNI ZAHTJEVI

Op¢i zahtjevi
Sigurnost

Projektiranje, izgradnja ili sastavljanje, odrzavanje i nadzor nad sasta-
vnicama od kljucnog znacaja za sigurnost i narocito komponenata koje
su ukljuene u voznju moraju jamciti sigurnost na razini koja odgovara
ciljevima utvrdenima za mrezu, ukljucujuci posebne oslabljene uvjete.

Parametri za kontakt kota¢/tracnica moraju ispunjavati zahtjeve stabil-
nosti potrebne za osiguranje sigurne voznje najvecom dopustenom brzi-
nom. Parametri opreme za kocenje moraju jamciti mogucnost zaustav-
ljanja unutar zaustavnog puta pri najvecoj dozvoljenoj brzini.

Sastavnice koje se koriste moraju podnijeti sva uobiCajena ili iznimna
opterecenja, koja su utvrdena tijekom njihovog rada. Posljedice slucajnih
ispada za sigurnost moraju biti ograni¢ene odgovarajuéim mjerama.

Projektiranje stabilnih postrojenja i Zeljezni¢kih vozila te izbor kori-
Stenog materijala mora biti takav da u sluCaju pozara ograniCava nasta-
nak, Sirenje i ucinke vatre i dima.

Sve naprave koje su namijenjene rukovanju korisnika moraju biti projek-
tirane tako da ne ugrozavaju sigurno rukovanje napravama, niti zdravlje
i sigurnost korisnika kada se upotrebljavaju na predvideni nacin koji nije
u skladu s objavljenim uputama.

Pouzdanost i dostupnost

Nadzor i odrzavanje stabilnih i pokretnih dijelova, koji su ukljuceni u
voznju vlaka moraju se organizirati, izvesti i kvantificirati na takav nacin
da se njihov rad odrzi pod predvidenim uvjetima.

Zdravlje

Materijali za koje je vjerojatno da zbog nacina uporabe predstavljaju
opasnost po zdravlje onih koji im imaju pristup, ne smiju se upotreb-
ljavati u vlakovima i na Zeljeznickoj infrastrukturi.

Ti se materijali moraju izabirati, postavljati i koristiti na takav nacin da
se ograni¢i emisija Stetnih i opasnih dimova i plinova, narocito u slucaju
pozara.

Zastita okolisa

Ucinak uspostavljanja i rada zeljeznickog sustava na okoli§ mora se
ocijeniti i uzeti u obzir u fazi projektiranja sustava u skladu s vaze¢im
odredbama Zajednice.

Materijali koji se koriste u vlakovima i na infrastrukturi moraju spreca-
vati emisiju dimova ili plinova koji su Stetni i opasni za okoli$, narocito
u slucaju pozara.

Zeljeznitka vozila i sustavi za napajanje energijom moraju biti projek-
tirani i proizvedeni na takav nacin da budu elektromagnetski kompati-
bilni s instalacijama, opremom i javnim ili privatnim mrezama s kojima
dolaze u doticaj.
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1.4.4.

1.4.5.

1.5.

1.6.
1.6.1.

1.6.2.

2.1.
2.1.1.

Konstrukeija i rad zeljeznickog sustava ne smije dovesti do nedopustene
razine emisije buke koju on proizvede:

— u podru¢jima blizu zeljeznicke infrastrukture, kako je definirano u
¢lanku 3. Direktive 2012/34/EU, te

— u vozacevoj kabini.

Rad zeljeznickog sustava ne smije uzrokovati nedopustenu razinu vibra-
cija tla za aktivnosti i podruéja u blizini infrastrukture i pri uobicajenom
stanju odrzavanja.

Tehnicka uskladenost

Tehni¢ke znacajke infrastrukture i stabilnih postrojenja moraju biti
uzajamno uskladene i sa znacajkama vlakova koji ¢e se koristiti u
zeljezniCkom sustavu.

Ako se pokaze da je na odredenim dijelovima mreze teSko posti¢i
sukladnost s tim znacajkama, moguce je primijeniti privremena rjeSenja,
koja jam¢e kompatibilnost u buducnosti.

Dostupnost

Podsustavi ,,infrastruktura” i ,,zeljeznicka vozila” moraju biti jednako
dostupni osobama s invaliditetom i osobama sa smanjenom pokretljivo-
S¢u, kako bi im se sprecavanjem ili otklanjanjem prepreka i drugim
odgovaraju¢im mjerama osigurao pristup s drugim osobama. To uklju-
Cuje projektiranje, izgradnju, obnavljanje, nadgradnju, odrzavanje i
operaciju relevantnih dijelova podsustava kojima javnost ima pristup.

Podsustavima ,,upravljanje” i ,telematske aplikacije za putnicki promet”
mora se predvidjeti potrebna funkcionalnost koja se zahtijeva za osigu-
ravanje jednakog pristupa osobama s invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivos¢u s drugima, spreCavanjem ili odstranjivanjem
prepreka i drugim odgovaraju¢im mjerama.

Posebni zahtjevi za svaki podsustav
Infrastruktura

Sigurnost

Potrebno je poduzeti odgovaraju¢e mjere za spre¢avanje pristupa postro-
jenjima ili nezeljenog ulaska u postrojenja.

Potrebno je poduzeti mjere za ogranicavanje opasnosti kojima su izlo-
zene osobe, naroCito dok vlakovi prolaze kroz kolodvore.

Infrastruktura kojoj javnost ima pristup mora biti projektirana i izgradena
tako da ogranicava sve opasnosti za sigurnost ljudi (stabilnost, pozar,
pristup, evakuacija, peroni itd.)

Potrebno je donijeti odgovaraju¢e odredbe kako bi se u obzir uzeli
posebni sigurnosni uvjeti u vrlo dugackim tunelima i vijaduktima.

Dostupnost

Infrastrukturni podsustavi kojima javnost ima pristup, moraju u skladu sa
stavkom 1.6. biti dostupni osobama s invaliditetom ili osobama sa
smanjenom pokretljivoscu.
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2.2.

2.2.1.

222.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.4.

24.1.

Energija

Sigurnost

Rad sustava napajanja energijom ne smije ugrozavati sigurnost vlakova i
osoba (korisnika, osoblja, osoba koji stanuju u blizini i trecih osoba).

Zastita okolisa

Rad sustava napajanja elektricnom ili toplinskom energijom ne smije
negativno utjecati na okoli§ preko odredenih granica.

Tehnicka kompatibilnost

Sustavi napajanja elektricnom i toplinskom energijom koji se koriste
moraju:

— omoguciti vlakovima postizanje utvrdenog stupnja radnih karakteri-
stika,

— u slucaju sustava napajanja elektricnom energijom, moraju biti
kompatibilni s napravama za oduzimanje elektricne energije na
vlaku.

Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav

Sigurnost

Postrojenja i postupci prometno-upravljackih i signalno-sigurnosnih
postrojenja koji se koriste moraju omoguditi vlakovima voznju na
stupnju sigurnosti koji odgovara utvrdenim ciljevima za mrezu. Prome-
tno-upravljacki i signalno-sigurnosni sustavi moraju i dalje jamciti
siguran prolazak vlakova koji imaju dozvolu za promet u oslabljenim
uvjetima.

Tehnicka kompatibilnost

Sva nova infrastruktura i sva nova Zzeljeznicka vozila koja su proizve-
dena ili razvijena nakon donoSenja kompatibilnih prometno-upravljackih
i signalno-sigurnosnih sustava moraju biti prilagodena uporabi tih
sustava.

Prometno-upravljacka i signalno-sigurnosna oprema koja je ugradena u
strojarnicu mora u posebnim uvjetima omogucditi uobiCajenu voznju
¢itavim zeljeznickim sustavom.

Zeljeznicka vozila

Sigurnost

Konstrukcije zeljeznickih vozila i prijelaza izmedu vozila moraju biti
projektirane na takav nacin da u slucaju sudara ili iskakanja iz tracnica
zastite prostor za putnike i strojovode.

Elektricna oprema ne smije ugrozavati sigurnost i rad prometno-uprav-
ljackih i signalno-sigurnosnih postrojenja

Tehnike kocenja i naprezanja koja pritom nastaju moraju biti kompati-
bilne s projektom kolosijeka, gradevinskim konstrukcijama i sustavima
signalizacije.

Potrebno je poduzeti mjere za sprecavanje pristupa dijelovima pod elek-
tricnim naponom, kako se ne bi ugrozila sigurnost ljudi.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.45.

24.5.1.

2.5.
2.5.1.

U slucaju opasnosti, uredaji moraju omoguciti putnicima da o tome
obavijeste strojovodu i pratece osoblje da stupi u kontakt s njim.

Pristupna vrata moraju biti opremljena sustavom za otvaranje i zatvara-
nje, koji jamci sigurnost za putnike.

Moraju postojati izlazi u slu¢aju opasnosti koji moraju biti oznaceni.

Potrebno je donijeti odgovaraju¢e odredbe kako bi se u obzir uzeli
posebni sigurnosni uvjeti u vrlo dugackim tunelima.

Na vlakovima je obvezan sustav rasvjete u slucaju opasnosti zadovolja-
vajuce jaCine i trajanja.

Vlakovi se moraju opremiti sustavom javnog razglasa koji omogucuje
komunikaciju izmedu osoblja u vlaku i putnika.

Pouzdanost i1 dostupnost

Projekti najvaznije opreme te pogonske, vuéne i opreme za kocenje i
sustava upravljanja i nadzora moraju biti takvi da omoguce nastavak
voznje vlakova u posebnim oslabljenim uvjetima bez Stetnih posljedica
za opremu koja je i dalje u pogonu.

Tehnicka kompatibilnost

Elektri¢na oprema mora biti kompatibilna s radom prometno-upravlja-
¢kog i signalno-sigurnosnog postrojenja

U slucaju elektricne vuce, znacajke uredaja za oduzimanje elektri¢ne
energije moraju biti takve da omogucuju promet vlakova unutar
sustava za napajanje energijom zeljeznickog sustava.

ZnacCajke Zeljezni¢kih vozila moraju biti takve da omogucéuju njihov
promet na svakoj pruzi na kojoj je njihov promet predviden, uzimajuci
u obzir odnosne klimatske uvijete.

Nadzor

Vlakovi moraju biti opremljeni uredajem za snimanje. Podaci prikupljeni
tim uredajem i obrada podataka moraju se uskladiti.

Dostupnost

Podsustavi zeljeznickih vozila kojima javnost ima pristup, moraju u

skladu sa stavkom 1.6. biti dostupni osobama s invaliditetom ili
osobama sa smanjenom pokretljivoscu.

OdrzZavanje
Zdravlje i sigurnost
Tehnicka postrojenja i postupci koji se koriste u centrima moraju osigu-

rati siguran rad podsustava i ne smiju predstavljati opasnost za zdravlje i
sigurnost.

Zastita okolisa

Tehnicka postrojenja i postupci koji se koriste u centrima za odrzavanje
ne smiju prelaziti dozvoljene razine ometanja s obzirom na najblizi
okolis.

Tehnicka kompatibilnost
Postrojenja za odrzavanje zeljeznickih vozila moraju biti takva da

omogucuju izvodenje sigurnog, za zdravlje neskodljivog i ugodnog
rada na svim vozilima za koja su namijenjena.
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2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.4.1.

2.7.
2.7.1.

2.7.2.

Odvijanje i upravljanje prometom

Sigurnost

Uskladenost operativnih propisa za mrezu i osposobljenost strojovoda,
osoblja u vlaku i osoblja u kontrolnim centrima mora biti takva da
omogucuje sigurno odvijanje prometa, pri ¢emu je potrebno postivati
razli¢ite zahtjeve prekograni¢nog i domaceg prometa.

Rad na odrzavanju te intervali, obuka i osposobljenost osoblja na poslo-
vima odrzavanja i osoblja u kontrolnim centrima te sustava osiguranja
kvalitete, koji u kontrolnim centrima i centrima za odrzavanje uspostav-
ljaju doti¢ni prijevoznici, moraju jaméiti visoku razinu sigurnosti.

Pouzdanost i dostupnost

Radovi odrzavanja i razdoblja, obuka i osposobljenost osoblja na poslo-
vima odrzavanja i osoblja u kontrolnim centrima te sustava jamcenja
kakvoce koji u kontrolnim centrima i centrima za odrzavanje uspostav-
ljaju doti¢ni prijevoznici, moraju jaméiti visoku razinu pouzdanosti i
dostupnosti.

Tehnicka kompatibilnost

Uskladenost operativnih propisa za mrezu i osposobljenost strojovoda i
osoblja u vlaku i upravitelja prometa mora biti takva da omogucuje
radnu ucinkovitost ZeljezniCkog sustava, pri ¢emu je potrebno postivati
razlicite zahtjeve prekograni¢nog i domaceg prometa.

Dostupnost

Moraju se poduzeti odgovarajuce mjere kako bi se osiguralo da je opera-
tivnim pravilima predvidena potrebna funkcionalnost koja se zahtijeva za
osiguravanje dostupnosti osobama s invaliditetom 1 osobama sa
smanjenom pokretljivoscu.

Telematske aplikacije za teretni i putnicki promet

Tehnicka kompatibilnost

Temeljni zahtjevi za telematske aplikacije jamc¢e minimalnu kakvocu
putnickog i teretnog prijevoza, narocito u smislu tehnicke kompatibilno-
sti.

Potrebno je poduzeti mjere radi osiguranja:

— da se baze podataka, programska podrska i protokoli prijenosa poda-
taka izraduju tako da omogucuju maksimalnu razmjenu podataka
medu razliCitim aplikacijama 1 prijevoznicima, osim povjerljivih
komercijalnih podataka,

— jednostavnog pristupa informacijama za korisnike.
Pouzdanost i1 dostupnost

Nacini uporabe, upravljanje, azuriranje i odrzavanje tih baza podataka,
programske podrske i protokola razmjene podataka moraju zajamdciti
ucinkovitost tih sustava i kakvocu usluga.
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2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.
2.7.5.1.

Zdravlje

Sucelja imedu tih sustava i korisnika moraju ispunjavati minimalna
pravila ergonomike i zastite zdravlja.

Sigurnost

Za pohranjivanje ili prijenos informacija koje se ticu sigurnosti potrebno
je osigurati odgovarajuce razine integriteta i pouzdanosti.

Dostupnost

Moraju se poduzeti odgovaraju¢e mjere kako bi se osiguralo da je
podsustavima telematskih aplikacija za putnicki promet predvidena
potrebna funkcionalnost koja se zahtijeva za osiguravanje dostupnosti
osobama s invaliditetom i osobama sa smanjenom pokretljivoscéu.
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PRILOG 1V.

1ZJAVA O SUKLADNOSTI ,,EZ” USKLADENOSTI I PRIKLADNOSTI
ZA UPORABU INTEROPERABILNIH SASTAVNIH DIJELOVA
1. Interoperabilni sastavni dijelovi

Izjava ,,EZ” primjenjuje se na interoperabilne sastavne dijelove koji su
ukljuceni u interoperabilnost zeljeznickog sustava, kako je navedeno u
¢lanku 3. Ti interoperabilni sastavni dijelovi mogu biti:

1.1. Visenamjenski sastavni dijelovi

To su sastavni dijelovi koji nisu specifi¢ni za zeljeznicki sustav i koji se kao
takvi mogu koristiti i u drugim podruéjima.

1.2. Visenamjenski sastavni dijelovi s posebnim znacajkama

To su sastavni dijelovi, koji kao takvi nisu specificni za zeljeznicki sustav,
ali koji mogu pokazati specificnu ucinkovitost kada se koriste u podrucju
zeljeznica.

1.3. Posebni sastavni dijelovi

To su sastavni dijelovi koji su posebni za uporabu u podrucju Zeljeznica.

2.  Podrucje primjene

Izjava ,,EZ” obuhvaca:

— ocjenu sukladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova, koju je izvrsilo
prijavljeno tijelo ili tijela, odvojeno od tehni¢kih specifikacija koje mora
ispunjavati,

— 1ili ocjenu/odluku o prikladnosti interoperabilnih sastavnih dijelova za
uporabu, koju je izvrSilo prijavljeno tijelo ili tijela u Zeljezni¢kom okru-
zenju i narocito u slucajevima gdje su obuhvacena sucelja, u odnosu na
tehnicke specifikacije, naroCito one funkcionalne koje se moraju provje-
riti.

Postupci ocjenjivanja koje provode prijavljena tijela u fazi projektiranja i

proizvodnje pozivat ¢e se na module utvrdene u Odluci 93/465/EEZ, u
skladu s uvjetima navedenima u TSI-jima.

3. Sadrzaj izjave ,,EZ”
Izjava o sukladnosti ,,EZ” ili prikladnosti za uporabu i popratni dokumenti

moraju biti datirani i potpisani.

Izjava mora biti napisana na istom jeziku kao upute i mora sadrzavati
sljedece:

— upucdivanja na Direktivu,

— naziv i adresu proizvodaca ili njegovoga ovlastenog predstavnika s
poslovnim nastanom u Zajednici (navesti poslovni naziv i punu
adresu; u slucaju ovlastenog predstavnika i naziv proizvodaca),

— opis interoperabilnog sastavnog dijela (marka, tip itd.),

— opis postupka (modula) koji se primjenjivao za izjavu o sukladnosti ili
prikladnosti za uporabu (Clanak 13.),

— sve potrebne opise koje interoperabilni sastavni dio ispunjava, a narocito
uvjete uporabe,
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— naziv i adresu prijavljenoga tijela (prijavljenih tijela) koja su uklju¢ena u
postupak koji se primjenjivao s obzirom na sukladnost i prikladnost za
uporabu, te po potrebi datum potvrde o ispitivanju, zajedno s trajanjem i
uvjetima valjanosti potvrde,

— po potrebi upuéivanje na europske specifikacije,

— podatke o potpisniku koji je ovlasten za angaziranje proizvodaca ili
njegovog ovlaStenog zastupnika s poslovnim nastanom u Zajednici.
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PRILOG V.

IZJAVA O PROVJERI PODSUSTAVA

. »EZ” Izjava o provjeri podsustava

,.EZ” izjava o provjeri podsustava i prate¢a dokumentacija moraju biti datirani
i potpisani.

Navedena se izjava temelji na informacijama koje su rezultat postupka ,,EZ”
provjere za podsustave kako je utvrdeno u odjeljku 2. Priloga VI. Ona mora
biti napisana na istom jeziku kao tehnicka dokumentacija i mora sadrzavati
sljedece:

— upucivanja na Direktivu,

— naziv i adresu narucitelja ili proizvodaca ili njegovog ovlastenog predsta-
vnika s poslovnim nastanom u Europskoj uniji (navesti tvrtku i punu
adresu; u slucaju ovlastenog predstavnika takoder navesti i tvrtku narudi-
telja ili proizvodaca),

— kratak opis podsustava,

— naziv i adresu prijavljenog tijela koje je provelo ,,EZ” provjeru iz
¢lanka 18.,

— upudivanja na dokumente sadrzane u tehnickoj dokumentaciji,

— sve relevantne privremene ili konacne propise kojima podsustavi moraju
odgovarati, a posebno prema potrebi ogranicenja ili uvjete za uporabu,

— ako je privremena: trajanje valjanosti ,,EZ” izjave,
— podatke o potpisniku.

Tamo gdje se u Prilogu VI. upucuje na ,,EZ” privremenu izjavu o provjeri, na
tu se izjavu primjenjuju odredbe ovog odjeljka.

. Izjava o provjeri podsustava u slu¢aju nacionalnih pravila

Tamo gdje se u Prilogu VI. upucuje na izjavu o provjeri podsustava u slucaju
nacionalnih pravila, na tu se izjavu primjenjuju odredbe odjeljka 1. mutatis
mutandi.
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2.2.
2.2.1.

22.2.

223.

2.3.
2.3.1.

PRILOG VI

POSTUPAK PROVJERE ZA PODSUSTAVE

OPCA NACELA

Provjera podsustava je postupak u kojem se provjerava i potvrduje da je
podsustav:

— projektiran, izgraden i instaliran na nacin kojim se ispunjavaju osnovni
zahtjevi koji se na njega odnose, i

— da se za njega moze izdati odobrenje za pocetak rada i uporabu.

POSTUPAK ,,EZ” PROVIJERE
Uvod

»EZ” provjera je postupak u kojem prijavljeno tijelo provjerava i potvr-
duje da je podsustav:

— u skladu s relevantnim TSI(-jima),
— u skladu s drugim propisima koje proizlaze iz Ugovora.

Dijelovi podsustava i faze
Privremena izjava o provjeri (ISV)

Ako je u TSI-jima utvrdeno ili prema potrebi na zahtjev podnositelja
zahtjeva, podsustav se moze podijeliti na odredene dijelove ili provjeravati
u odredenim fazama postupka provjere.

Privremena izjava o provjeri (ISV) je postupak tijekom kojega prijavljeno
tijelo provjerava i potvrduje odredene dijelove podsustava ili odredene
faze postupka provjere.

Svaka privremena izjava o provjeri (ISV) vodi do izdavanja ,,EZ”potvrde
o privremenoj izjavi o provjeri, koju izdaje prijavljeno tijelo koje je
odabrao podnositelj zahtjeva, a koji prema potrebi sastavlja ,,EZ”izjavu
o privremenoj izjavi o provjeri. Potvrda i izjava o privremenoj izjavi o
provjeri moraju sadrzavati uputu na TSI-je u odnosu na koje je ocijenjena
sukladnost.

Dijelovi podsustava

Podnositelj zahtjeva moze za svaki dio podnijeti zahtjev za izdavanje
privremene izjave o provjeri. Svaki se dio provjerava u svakoj fazi kako
je opisano u odjeljku 2.2.3.

Faze postupka provjere

Podsustav ili odredeni dijelovi podsustava provjeravaju se u svakoj od
sljede¢ih faza:

— cjelokupnom projektu,

— proizvodnji: izgradnji podsustava, ukljucuju¢i posebno gradevinske
radove, proizvodnji, sklapanju sastavnih dijelova, prilagodbi cijelog
podsustava,

— konacnom ispitivanju podsustava.

Za fazu projektiranja (ukljucujudi tipsko ispitivanje) i za fazu proizvodnje
podnositelj zahtjeva moze podnijeti zahtjev za privremenu izjavu o
provjeri.

Potvrda o provjeri

Prijavljeno tijelo odgovorno za ,,EZ” provjeru ocjenjuje projekt, izgradnju
i konacno ispitivanje podsustava, te sastavlja ,,EZ” potvrdu o provjeri koja
je namijenjena podnositelju zahtjeva, koji zatim sastavlja ,,EZ” izjavu o
provjeri. ,,EZ” potvrda o provjeri mora sadrzavati uputu na TSl-je u
odnosu na koje je ocijenjena sukladnost.
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2.4,

Tamo gdje sukladnost podsustava sa svim relevantnim TSI-jima nije ocije-
njena (npr. u slucaju odstupanja, djelomi¢ne primjene TSI-ja kod moder-
nizacije ili obnove, prijelaznog razdoblja u TSI-ju ili u specificnom sluca-
ju), u ,,EZ” potvrdi navodi se to¢na uputa na onaj(-¢) TSI(-je ili njihove
dijelove ¢iju sukladnost prijavljeno tijelo nije ispitalo tijekom postupka
»EZ” provjere.

. Tamo gdje su izdane ,,EZ” potvrde privremenoj izjavi o provjeri, prijav-

ljeno tijelo odgovorno za ,,EZ” provjeru podsustava uzima u obzir ,,EZ”
potvrde o privremenoj izjavi o provjeri (ISV), te prije izdavanja ,EZ”
potvrde o provjeri, ono:

— provjerava obuhvacaju li ,,EZ” potvrde o privremenoj izjavi o provjeri
relevantne zahtjeve TSI-ja na ispravan nacin, ,,EZ”

— provjerava sve aspekte koje nisu obuhvaceni ,,EZ” potvrdom (potvr-
dama) o privremenoj izjavi o provjeri, te

— provjerava konacno ispitivanje podsustava u cjelini.

Tehnicka dokumentacija

Tehnicka dokumentacija prilozena ,,EZ” izjavi o provjeri mora sadrzavati
sljedece:

— tehnicke znacajke vezane uz projekt, ukljucujuéi opce i detaljne nacrte
u vezi izvodenja, nacrte elektricne i hidraulicne opreme, nacrte elek-
tricnih instalacija, opis sustava za obradu podataka i automatiku, upute
za uporabu i odrzavanje itd., a koje su od vaznosti za dotican podsu-
stav,

— popis interoperabilnih sastavnih dijelova ugradenih u podsustav, kako
je navedeno u ¢lanku 5. stavku 3. tocki (d),

— preslike ,,EZ” izjava o sukladnosti ili prikladnosti za uporabu, koje su,
u skladu s ¢lankom 13. Direktive, propisane za gore navedene sastavne
dijelove, prema potrebi zajedno s pripadajuc¢im izracunima i preslikom
zapisnika o ispitivanju i pregledu koja obavljaju prijavljena tijela na
temelju zajednickih tehnickih specifikacija,

— prema potrebi ,,EZ” potvrdu o privremenoj izjavi o provjeri i u tom
slucaju, relevantnu ,,EZ” izjavu o privremenoj izjavi o provjeri podsu-
stava, koja je prilozena ,,EZ” potvrdi o provjeri ukljucujuci i rezultat
provjere valjanosti izjava koju je provelo prijavljeno tijelo,

— ,,EZ”izjavu o provjeri, koju je izdalo i potpisalo tijelo odgovorno za
-EZ” provjeru, a kojom se potvrduje sukladnost podsustava sa zahtje-
vima mjerodavnih TSI-ja i u kojoj navodi eventualne zadrske zabilje-
zene tijekom izvodenja radova koje nisu povucene; ,,EZ” potvrdi o
provjeri takoder valja priloziti izvjeS¢a o ispitivanju i inspekcijskim
pregledima koja je sastavilo isto tijelo u okviru svojih zadataka,
kako je utvrdeno u odjeljcima 2.5.3. i 2.5.4.,

— ,,EZ” potvrde izdane u skladu s ostalim propisima koji proizlaze iz
Ugovora,

— tamo gdje se zahtijeva sigurnu integraciju u skladu s Uredbom Komi-
sije (EZ) br. 325/2009 ('), podnositelj zahtjeva tehnic¢koj dokumentaciji
prilaze i izvjeStaj ocjenitelja o zajednickim sigurnosnim metodama
(CSM) o procjeni rizika iz ¢clanka 6. stavka 3. Direktive 2004/49/EZ.

(") SL L 108, 22.4.2009., str. 4.
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2.6.

2.7.

Pracenje

Cilj ,,EZ” pracenja za vrijeme izvedbe podsustava je osigurati ispunjavanje
obveza koje proizlaze iz tehnicke dokumentacije.

. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru proizvodnje mora imati stalan

pristup gradiliStima, proizvodnim radionicama, skladi$nim prostorima i
prema potrebi postrojenjima za montazu i ispitivanje i opcenito svim
prostorima koje smatra potrebnim za ispunjavanje svojih zadataka. Podno-
sitelj zahtjeva mora prijavljenom tijelu poslati ili se pobrinuti da mu se
posalju svi dokumenti potrebni za tu namjenu, a narocito izvedbeni nacrti i
tehnicka dokumentacija za podsustav.

. Prijavljeno tijelo odgovorno za provjeru provedbe mora povremeno obav-

ljati inspekcijske preglede kako bi potvrdilo sukladnost s odgovaraju¢im
TSI-jima. Izvjes¢e o inspekcijskom pregledu dostavlja odgovornima za
provedbu. Moze zahtijevati da bude nazo¢no tijekom odredenih faza izgra-
dnje.

. Pored toga, prijavljeno tijelo moze nenajavljeno posjetiti gradilista ili

proizvodne radionice. Tijekom takvih posjeta prijavljeno tijelo moze
provesti cjelokupne ili djelomicne inspekcijske preglede. Izvjesée o ispi-
tivanju i prema potrebi, izvjes¢e o inspekcijskom pregledu, mora dostaviti
odgovornima za provodenje.

. Za izdavanje ,,EZ” izjave o prikladnosti za uporabu iz odjeljka 2. Priloga

IV., prijavljenom se tijelu omogucuje pracenje podsustava na koji je
ugraden interoperabilni sastavni dio kako bi se ocijenila, ako se to odgo-
varaju¢im TSI-jem nalaze, njegova prikladnost za uporabu u predvidenom
zeljeznickom okruzenju.

PodnoSenje

Cjelokupna dokumentacija iz stavka 2.4. dostavlja se podnositelju
zahtjeva, zajedno s ,,EZ” potvrdom (potvrdama) o privremenoj izjavi o
provjeri, koju je izdalo za to odgovorno prijavljeno tijelo, ako je dostupna,
ili zajedno s potvrdom o sukladnosti, koju je izdalo prijavljeno tijelo
ovlasteno za ,,EZ” provjeru podsustava. Dokumentacija mora biti prilozena
»EZ” izjavi o provjeri, koju podnositelj zahtjeva nadzornom tijelu $alje za
izdavanje odobrenja za pocetak rada i uporabu.

Podnositelj zahtjeva cuva primjerak dokumentacije tijekom Zivotnog
vijeka podsustava. Ona se mora poslati svim drzavama c¢lanicama koje
to zatraZe.

Objavljivanje

Svako prijavljeno tijelo mora povremeno objavljivati bitne informacije o:

— zaprimljenim zahtjevima za ,EZ” provjeru i privremenu izjavu o
provjeri (ISV),

— zahtjevima za ocjenu sukladnosti i/ili prikladnosti za uporabu intero-
perabilnog sastavnog dijela,

— izdanim ili odbijenim ,,EZ” potvrdama o privremenoj izjavi o provjeri
ISV),

— izdanim ili odbijenim ,,EZ” potvrdama o sukladnosti i/ili prikladnosti
za uporabu,

— izdanim ili odbijenim ,,EZ” potvrdama o provjeri.
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2.8.

3.2.

3.3.

Jezik

Dokumentacija i dopisi u vezi s ,,EZ” postupcima provjere moraju biti
sastavljeni na sluzbenom jeziku drzave ¢lanice EU-a u kojoj podnositelj
zahtjeva ima poslovni nastan ili na sluzbenom jeziku EU-a koji prihvati
podnositelj zahtjeva.

POSTUPAK PROVIJERE U SLUCAJU NACIONALNIH PRAVILA
Uvod

Postupak provjere u sluc¢aju nacionalnih pravila je postupak u kojem tijelo
ovlasteno u skladu s ¢lankom 17. stavkom 3. (,,imenovano tijelo”) provje-
rava i potvrduje sukladnost podsustava s nacionalnim pravilima prijavlje-
nima u skladu s ¢lankom 17. stavkom 3.

Potvrda o provjeri

Imenovano tijelo odgovorno za postupak provjere u slucaju nacionalnih
pravila sastavlja potvrdu o provjeri koja je namijenjena podnositelju
zahtjeva.

Potvrda sadrzi to¢nu uputu na nacionalno/-a pravilo/-a ¢iju je sukladnost
tijekom postupka provjere ocijenilo ovlasteno tijelo, ukljucujuc¢i ona koja
se odnose na dijelove koji podlijezu odstupanju od TSI-ja, modernizaciji
ili obnovi.

U slucaju nacionalnih pravila koji se odnose na podsustave od kojih se
sastoji vozilo, imenovano tijelo dijeli potvrdu na dva dijela, gdje su u
prvom navedena ona nacionalna pravila koji se strogo odnose na tehnicku
kompatibilnost izmedu vozila i doti¢ne mreze, a u drugom sva ostala
nacionalna pravila.

Tehnicka dokumentacija

Tehnicka dokumentacija koja se prilaze uz potvrdu o provjeri u slucaju
nacionalnih pravila mora biti uklju¢ena u tehni¢ku dokumentaciju iz tocke
2.4. i sadrzavati tehni¢ke podatke od znacaja za ocjenu sukladnosti podsu-
stava s nacionalnim pravilima.
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PRILOG VII.

PARAMETRI KOJE TREBA PROVJERITI U VEZI SA STAVLJANJEM
U PROMET VOZILA KOJA NISU U SKLADU S TSIJIMA 1

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

RAZVRSTAVANJE NACIONALNIH PROPISA

Popis parametara
Opca dokumentacija
Opc¢a dokumentacija (ukljucujuci opis novog, obnovljenog ili nadogra-

denog vozila, njegovu planiranu uporabu te podatke o konstrukciji,
popravcima, djelovanju i odrzavanju, tehnicku dokumentaciju itd.).

Konstrukcija 1 mehanicki dijelovi

Mehanicka cjelovitost i sucelja medu vozilima (ukljucujuci vucne naprave
i odbojnike, prolaze), snaga konstrukcije vozila i opreme (npr. sjedala),
opterecenje, pasivna sigurnost (ukljucujuci vanjsku i unutarnju sigurnost
pri sudaru).

Medusobni utjecaji u sustavu kolosijeka i svijetli profil

Mehanicka sucelja s infrastrukturom (ukljucujuci staticko i dinamicko
djelovanje vozila, dopuStena odstupanja i uklapanja, Sirinu kolosijeka,
podvozje itd.).

Sustav kocenja

Stavke povezane s kocenjem (ukljucujuci zastitu pri klizanju kotaca,
nadzor nad kocenjem i ucinkovitost kocenja pri djelovanju, kocenje u
hitnom slucaju i parkiranju).

Stavke koje se odnose na putnike

Oprema koju koriste putnici i okolis putnika (ukljucujuéi prozore i vrata,
zahtjeve za osobe sa smanjenom pokretljivoscu itd.).

Uvjeti okolisa i aerodinamicki ucinci

Utjecaj okolisa na vozilo i ucinak vozila na okolis (ukljucujuci aerodi-
namicke uvjete i sucelja izmedu vozila i dijelova uz prugu u zeljeznickom
sustavu s jedne strane te sucelja s vanjskim okoliSem s druge strane).

Vanjska upozorenja, oznacivanje, djelovanje i zahtjevi u pogledu cjelovi-
tosti programske opreme

Vanjska upozorenja, oznacivanje, djelovanje i cjelovitost programske
opreme, npr. funkcije povezane sa sigurnoScéu i s utjecajem na ponasanje
viaka, ukljucujuci i zbirni elektricni vod vlaka.

Sustavi napajanja elektricnom energijom na vozilu i sustavi nadzora vozila

Sustavi pogona, napajanja elektricnom energijom na vozilu i nadzor
vozila te sucelje vozila s infrastrukturom za napajanje elektricnom
energijom i svi drugi aspekti elektromagnetske uskladenosti.

Zaposleno osoblje, sucelja i okoli§

Oprema na vozilu, sucelja, radni uvjeti zaposlenih i njihov okolis (uklju-
Cujuci kabine strojovode, sucelje strojovoda-stroj).
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1.12.

1.14.

Sigurnost od pozara i evakuacija
Odrzavanje

Oprema na vozilima i sucelja za odrzavanje.
Nadzor, upravljanje i signalizacija na vozilu

Sva oprema na vozilu koja je potrebna za osiguravanje sigurnosti te
upravijanje i nadzor voznje viakova kojima je dozvoljena voznja u mrezi
i utjecaj na dijelove uz prugu u zeljeznickom sustavu.

Posebni operativni zahtjevi

Posebni operativni zahtjevi za vozila (ukljucujuc¢i smanjeno prometovanje,
popravke vozila itd.).

Stavke u vezi s teretom

Posebni zahtjevi u pogledu tereta i okolisa (ukljucujuci opremu koja se
posebno zahtijeva za opasni teret).

Objasnjenja i primjeri koji su gore dani u kurzivu, informativne su naravi i nisu
definicije parametara.

Razvrstavanje propisa

Nacionalni propisi koji se se odnose na parametre iz odjeljka 1. razvrsta-
vaju se u jednu od sljedece tri skupine. Propisi i ograniCenja izri¢ito
lokalne naravi nisu ukljuceni: njihovo provjeravanje izvodi se u okviru
pregleda koji ¢e se uvesti zajednic¢kim sporazumom izmedu Zeljezni¢kog
prijevoznika i upravitelja infrastrukture.

Skupina A
Skupina A obuhvaca:
— medunarodne standardne,

— nacionalne propise koji se u smislu sigurnosti Zeljeznice smatraju isto-
vrijednim onima ostalih drzava Clanica.

Skupina B

Skupina B obuhvaca sve propise koji ne spadaju u podru¢je skupine A ili
skupine C, ili koje jo$ nije moguce razvrstati u jednu od tih skupina.

Skupina C

Skupina C obuhvaca propise koji su izri¢ito potrebni i povezani s tehni-
¢kim znacajkama infrastrukture, radi jamcenja sigurne i interoperabilne
uporabe u doti¢noj mrezi (npr. tovarni profil).
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PRILOG VIII.

MINIMALNI KRITERIJI KOJE DRZAVE CLANICE MORAJU UZETI U
OBZIR KOD PRIJAVLJIVANJA TIJELA

1. Tijelo, njegov direktor i osoblje ovlasteno za izvodenje postupaka provjere
ne smije niti izravno niti kao ovlasteni predstavnik sudjelovati u projektiranju,
proizvodnji, izgradnji, marketingu ili odrzavanju interoperabilnih sastavnih dije-
lova ili podsustava ili pri njihovoj uporabi. To ne isklju¢uje moguc¢nost razmjene
tehnickih informacija izmedu proizvodaca i tog tijela.

2. Tijelo i osoblje ovlasteno za provjere moraju provoditi provjere najve¢om
stru¢nom neovisnosc¢u i najvecom moguénom tehni¢kom osposobljenoscéu, te ne
smiju biti pod bilo kakvim pritiskom ili poticajem, u prvom redu financijske
naravi, koji bi mogli utjecati na njihovu prosudbu ili rezultate njihovih pregleda,
narocito od strane osoba ili skupina osoba na koje utjeCu rezultati provjera.

Tijelo i osoblje ovlasteno za provjere moraju narocito biti funkcionalno neovisni
od tijela nadleznih za izdavanje dozvola za stavljanje u promet u okviru ove
Direktive, dozvola u okviru Direktive 95/18/EZ i potvrda o sigurnosti u okviru
Direktive 2004/49/EZ, te od tijela koja su odgovorna za istrage u slucaju nesrece.

3. Tijelo mora zaposliti osoblje i posjedovati sredstva potrebna za odgovara-
juée izvodenje tehnickih i1 upravnih zadataka povezanih s provjerama; ono
takoder mora imati pristup opremi potrebnoj za izvanredne provjere.

4. Osoblje odgovorno za provjere mora imati:

— primjerenu tehnicku i struénu osposobljenost,

— zadovoljavajuce znanje o zahtjevima koji se odnose na provjere koje provode
te dovoljno prakse s takvim provjerama,

— sposobnost sastavljanja potvrda, zapisnika i izjveSéa koji Cine sluzbenu
evidenciju provedenih pregleda.

5. Potrebno je zajamciti neovisnost osoblja odgovornog za preglede. Niti jedan
sluzbenik ne smije primiti novéanu naknadu kako na temelju broja provedenih
pregleda, tako niti na temelju rezultata tih pregleda.

6.  Tijelo mora biti osigurano od gradanskopravne odgovornosti, osim ako
takvo osiguranje ne daje drzava prema nacionalnim propisima ili ako takve
preglede ne obavi izravno ta drzava ¢lanica.

7. Osoblje tijela ima obvezu cuvanja sluzbene tajne s obzirom na sve §to
saznaju tijekom obavljanja svojih obveza na temelju ove Direktive ili neke
druge odredbe nacionalnih propisa, kojom se provodi ova Direktiva (s izuzetkom
nadleznih upravnih vlasti i tijela koja istraZzuju nesrecu u drzavi gdje provode te
aktivnosti, kao i istraznih tijela koja su odgovorna za istraZivanje nesreca koje su
posljedica neispravnih interoperabilnih sastavnih dijelova ili provjerenih podsu-
stava).
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PRILOG IX.

DOKUMENTACIJA ZA PODNOSENJE ZAHTJEVA ZA ODSTUPANJE

Pri podnosenju zahtjeva za odstupanje, drzave Clanice moraju priloziti sljedecu
dokumentaciju:

(a) sluzbeni dopis u kojem se Komisiju obavjes¢uje o predlozenom odstupanju,

(b) dokumentaciju u prilogu dopisu, koja sadrzi najmanje:

— opis posla, robe i usluga koji su predmet odstupanja, navodeci kljuéne
datume, zemljopisni polozaj i operativno i tehnicko podrucje,

— tocno upucivanje na TSI-je (ili njihove dijelove) od kojih se trazi odstu-
panje,

— to¢no upucivanje i detalje o alternativnim odredbama koje ¢e se primje-
njivati,

— za zahtjeve iz Clanka 7. stavka 1. toCke (a), opravdanost kasnije faze
razvoja projekta,

— opravdanost odstupanja, ukljucujuci glavne razloge tehnicke, gospodar-
ske, trziSne, operativne i/ili upravne naravi,

— sve ostale informacije kojima se opravdava zahtjev za odstupanje,

— opis mjera koje drzava Clanica predlaze poduzeti za promicanje kona¢ne
interoperabilnosti projekta. U slu¢aju manjeg odstupanja, taj opis nije
potreban.

Dokumentacija se mora podnijeti u papirnatom i elektroni¢kom obliku kako bi
mogla biti razdijeljena medu ¢lanovima odbora.
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PRILOG X.

DIO A

Direktive koje se stavljaju izvan snage
(iz ¢lanka 40.)
Direktiva 96/48/EZ
Direktiva 2001/16/EZ

Direktiva 2004/49/EZ Samo c¢lanak 14.

DIO B

Rokovi za prenosSenje u nacionalno zakonodavstvo

(iz ¢lanka 40.)

Direktiva Rok za prenosenje
96/48/EZ 9. travnja 1999.
2001/16/EZ 20. travnja 2003.

2004/49/EZ 30. travnja 2006.
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PRILOG XI.

KORELACIJSKA TABLICA

Direktiva 96/48/EZ

Direktiva 2001/16/EZ

Ova Direktiva

Clanak 1. stavak 1.

Clanak 1. stavak 2.

Clanak 2., uvodna izjava

Clanak 2. stavci od (a) do (1)

Clanak 2. stavak (n)
Clanak 2. stavak (o)
Clanak 2. stavak (m)

Clanak 2. stavak (p)

Clanci 3., 4.1 5.

Clanak 5. stavak 6.

Clanak 6. stavci od 1. do 8.

Clanak 7.
Clanak 8.
Clanak 9.

Clanak 10. stavci od 1. do 3.

Clanci od 11. do 13.
Clanak 14. stavei 1. 1 2.
Clanak 14. stavak 3.

Clanak 14. stavci 4. 1 5.

Clanak 1. stavak 1.

Clanak 1. stavak 2.

Clanak 1. stavak 3.
Clanak 2., uvodna izjava

Clanak 2. stavci od (a) do (1)

Clanak 2. stavak (m)
Clanak 2. stavak (n)
Clanak 2. stavak (o)

Clanak 2. stavak (p)

Clanci 3., 4.1 5.

Clanak 5. stavak 7.

Clanak 6. stavci od 1. do 8.

Clanak 7.
Clanak 8.
Clanak 9.
Clanak 10. stavci od 1. do 3.

Clanak 10. stavak 6.

Clanci od 11. do 13.
Clanak 14. stavei 1. 1 2.
Clanak 14. stavak 3.

Clanak 14. stavci 4. 1 5.

Clanak 1. stavak 1.
Clanak 1. stavak 2.
Clanak 1. stavak 3.
Clanak 1. stavak 4.
Clanak 2., uvodna izjava

Clanak 2. stavci od (a) do (b) i od (e)
do (m)

Clanak 2. stavci (c) i (d)
Clanak 2. stavak (n)

Clanak 2. stavak (o)

Clanak 2. stavak (p)

Clanak 2. stavak (q)

Clanak 2. stavci od (r) do (2)
Clanci 3., 4. i 5. stavei od 1. do 5.
Clanak 5. stavak 7.

Clanak 5. stavak 6.

Clanak 5. stavak 8.

Clanak 6. stavci od 1. do 8.
Clanak 6. stavci od 9. do 10.
Clanci 7. i 8.

Clanak 9.

Clanak 10. stavak 1.

Clanak 10. stavak 2.

Clanak 11. stavci od 1. do 3.
Clanak 11. stavak 4.

Clanak 11. stavak 5.

Clanci od 12. do 14.

Clanak 15. stavei 1. i 2.
Clanak 20.

Clanak 33.

Clanak 15. stavei 2. 1 3.
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Direktiva 96/48/EZ

Direktiva 2001/16/EZ

Ova Direktiva

Clanci 15. i 16.

Clanak 16. stavak 3.

Clanak 18. stavci od 1. do 3.

Clanak 19.

Clanak 20.

Clanak 21. stavci od 1. do 3.

Clanak 21.a stavak 1.
Clanak 21. stavak 4.
Clanak 21.a stavak 2.
Clanak 21.b

Clanak 21.c

Clanak 22.

Clanak 22.a

Clanak 23.

Clanak 24.

Clanak 25.

Clanak 26.

prilozi od I. do VL.

Prilog VII.

Clanci 15. i 16.

Clanak 16. stavak 3.

Clanak 18. stavci od 1. do 3.

Clanak 19.

Clanak 20.

Clanak 21. stavci od 1. do 3.

Clanak 22.
Clanak 21. stavak 4.

Clanak 21.a

Clanak 21.b
Clanak 26.

Clanak 24.

Clanak 23.
Clanak 25.
Clanak 27.

Clanak 28.

Clanak 29.

Clanak 30.

prilozi od 1. do VI

Prilog VII.

Clanci 16. i 17.

Clanak 17. stavak 3.

Clanak 18. stavci od 1. do 3.
Clanak. 18. stavci 4. i 5.
Clanak 19.

Clanak 28.

Clanci od 21. do 27.

Clanak 29. stavci od 1. do 3.

Clanak 29. stavci 4. 1 5.

Clanak 30. stavak 2.
Clanak 30. stavak 4.

Clanak 30. stavak 1.

Clanak 30. stavak 3.
Clanak 37.

Clanci 34. i 35.
Clanak 32.

Clanak 31.

Clanak 36.

Clanak 38.

Clanak 39.

Clanak 40.

Clanak 41.

Clanak 42.

prilozi od 1. do VI.
Prilog VIL

Prilog VIII.

prilozi od IX. do XI.




