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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2008/57/ES

zo 17. jina 2008
o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve
(prepracované znenie)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na zmluvu o zalozeni Eurdpskeho spolocenstva, a najmé na
jej Clanky 71 a 156,

so zretelom na navrh Komisie,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho
vyboru (1),

po porade s Vyborom regionov,

konajic v stlade s postupom ustanovenym v ¢lanku 251 zmluvy (%),

ked’ze:

(1)  Smernica Rady 96/48/ES z 23. jula 1996 o interoperabilite
systému transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic (°) a smer-
nica Europskeho parlamentu a Rady 2001/16/ES z 19. marca
2001 o interoperabilite transeurdpskej konvencnej zelezni¢nej
ststavy () boli vyraznym spdsobom zmenené a doplnené smer-
nicou Europskeho parlamentu a Rady 2004/50/ES (°). Vzhl'adom
na to, ze sa teraz predkladajui nové zmeny a doplnenia, je
potrebné z dovodu vécsej zrozumitelnosti uskutocnit’ prepraco-
vanie uvedenych smernic a na ucely zjednoduSenia zIucit' ich
ustanovenia do jedného aktu.

2 S cielom umoznit' ob&anom Unie, hospodarskym prevadzkova-
telom, regiondlnym a miestnym organom mat’ v plnom rozsahu
prospech z vyhod vyplyvajucich z vytvorenia oblasti bez vnutor-
nych hranic je vhodné zlepsit’ najmi vzajomné prepojenie a inte-
roperabilitu vnutrostatnych zeleznicnych sieti, ako aj pristup
k nim, priCom je potrebné zaviest vSetky opatrenia, ktoré by sa
ukdzali potrebné pre oblast’ technickej normalizacie, ako to usta-
novuje ¢lanok 155 zmluvy.

(") U. v. EU C 256, 27.10.2007, s. 39.

(%) Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 11. decembra 2007 a rozhodnutie Rady zo
14. maja 2008.

() U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 6. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou Komisie 2007/32/ES (U. v. EU L 141, 2.6.2007, s. 63).

(* U. v. ES L 110, 20.4.2001, s. 1. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou 2007/32/ES.

(°) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/50/ES z 29. aprila 2004,
ktorou sa meni a doplna smernica Rady 96/48/ES o interoperabilite systému
transeuropskych vysokorychlostnych Zzeleznic a smernica Eurdpskeho parla-
mentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilite systému transeurdpskych
konvenénych Zeleznic (U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 114).
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Podpisanim protokolu prijat¢ého v Kjote 12. decembra 1997 sa
Eurdpska tnia zaviazala znizit’ svoje emisie sklenikovych plynov.
Tieto ciele si vyzaduju prispdsobit’ sa rovnovahe medzi rdznymi
druhmi dopravy a nasledne zvySovat konkurencieschopnost
zelezni¢nej dopravy.

Stratégia SpoloCenstva pre integraciu zaujmov zivotného
prostredia a udrzatelného rozvoja do jeho dopravnej politiky
zdoraznuje potrebu konat s cielom znizit' ekologicky vplyv
dopravy.

Komer¢né prevadzkovanie vlakov po zZelezni¢nej sieti si vyzaduje
najmé vynikajicu zlu€itenost’ medzi charakteristikami infrastruk-
tary a charakteristikami vozidiel, ako aj G¢inné vzajomné prepo-
jenie informac¢nych a komunika¢nych systémov réznych mana-
7érov infrastruktary a Zelezni¢nych podnikov. Uroven vykon-
nosti, bezpecnost’, kvalita sluzieb a naklady zavisia od zluci-
tel'nosti a vzajomného prepojenia, a to najmé pokial’ ide o intero-
perabilitu systému Zeleznic.

Clenské 3taty su zodpovedné za zabezpelenie suladu s predpismi
0 bezpecnosti, zdravi a o ochrane spotrebitel’a, ktoré sa uplatiuju
na Zzelezni¢né siete vo vSeobecnosti pocas projektovania,
vystavby, uvadzania do prevadzky a prevadzkovania Zeleznic.

Existuji podstatné rozdiely medzi vnatrostatnymi pravnymi pred-
pismi a medzi internymi predpismi a technickymi podmienkami,
ktoré Zeleznice uplatiuju, ked’ze ich sicastou su techniky, ktoré
su Specifické pre narodné priemyselné odvetvia a predpisuju
Specifické rozmery a zariadenia a zvlaStne charakteristiky. Tato
situacia brani vlakom, aby mohli bez prekazok a obmedzeni
premavat’ po celej sieti zeleznic Spolocenstva.

V priebehu rokov tato situdcia vytvorila vel'mi tesné prepojenia
medzi narodnymi  Zelezniénymi priemyselnymi odvetviami
a narodnymi Zeleznicami na ukor skuto¢ného otvorenia trhov.
S cielom zvysit' konkurencieschopnost’ na celosvetovej urovni
pozaduju tieto spolo¢nosti otvoreny konkuren¢ny eurdpsky trh.

Z tohto dovodu je vhodné definovat’ podstatné zakladné pozia-
davky za celé Spolocenstvo, ktoré sa budu uplatnovat na jeho
systém zeleznic.
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S cielom dosiahnut' uvedené ciele prijala Rada 23. jala 1996
prvotné opatrenie tym, ze prijala smernicu 96/48/ES. Eurdpsky
parlament a Rada potom prijali smernicu 2001/16/ES.

Nadobudnutie u¢innosti smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2001/12/ES z 26. februara 2001, ktorou sa meni a dopliia smer-
nica Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spoloc¢enstva (1), smer-
nice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/13/ES z 26. februara
2001, ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 95/18/ES
o udelovani licencii Zelezniénym podnikom (?), a smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februara 2001
o pridelovani kapacity zelezni¢nej infrastruktiry, vyberani
poplatkov za pouzivanie zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej
certifikacii () ma vplyv na realizaciu interoperability. Tak ako
v pripade ostatnych druhov dopravy, rozsirenie pristupovych
prav musi byt sprevadzané potrebnymi harmoniza¢nymi opatre-
niami. Je preto potrebné zaviest interoperabilitu na celej sieti
postupnym rozSirovanim geografickej pdsobnosti smernice
2001/16/ES. Je tiez potrebné rozsirit' pravny zédklad smernice
2001/16/ES na ¢lanok 71 zmluvy, na ktorom je zaloZena smer-
nica 2001/12/ES.

Vypracovanie technickych Specifikacii interoperability (TSI)
ukazalo potrebu vyjasnit’ vztah medzi zakladnymi poziadavkami
a TSI na jednej strane a eurdpskymi normami a inymi doku-
mentmi normativneho charakteru na strane druhej. Malo by sa
najmd jednoznacne rozliSovat medzi normami alebo castami
noriem, ktoré musia byt zavdzné, aby sa dosiahol ciel tejto
smernice, a ,.harmonizovanymi“ normami, ktoré sa vypracovali
v duchu nového pristupu k technickej harmonizacii a normaliza-
cii.

Spravidla sa eurdpske Specifikacie vyvijaju v duchu nového
pristupu k technickej harmonizacii a normalizacii. Umoznuja
predpokladat’ zhodu s urcitymi zakladnymi poziadavkami tejto
smernice najmd v pripade komponentov interoperability
a rozhrani. Tieto eurdopske Specifikacie alebo ich pouzitelné
Casti nie si zdvdzné a v TSI sa nemdze na ne uvadzat’ Ziadny
vyslovny odkaz. Odkazy na tieto eurdpske Specifikacie st uverej-
nené v Uradnom vestniku Eurépskej tinie a &lenské §taty uverej-
nuju odkazy na narodné normy transponujice eurdpske normy.

() U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 1.

() U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 26.
() U. v. ES L 75, 15.3.2001, s. 29. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou 2007/58/ES (U. v. EU L 315, 3.12.2007, s. 44).
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TSI moézu v niektorych pripadoch vyslovne odkazovat na
eurdpske normy alebo Specifikacie tam, kde je to striktne nevyh-
nutné, aby sa dosiahol ciel’ tejto smernice. Taky vyslovny odkaz
ma dosledky, ktoré sa musia objasnit’; najmi, Ze tieto eurdpske
normy alebo Specifikacie sa stdvaju zavaznymi od okamihu plat-
nosti TSI

TSI stanovuje vSetky podmienky, s ktorymi sa musi zhodovat’
akykol'vek komponent interoperability, a postup, ktory sa ma
dodrzat’ pri posudzovani zhody. Okrem toho je potrebné stanovit’,
ze kazdy komponent sa musi podrobit’ postupu posudenia zhody
a vhodnosti na pouzivanie, ktory je uvedeny v TSI, a musi mat’
zodpovedajuci certifikat.

Pri vypracuvani novych TSI by malo byt vzdy cielom zabezpe-
Cenie stladu so sucasnym povolenym systémom. Tymto sa moze
podporit’ konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej dopravy a predide sa
zbyto¢nym dodato¢nym ndkladom prostrednictvom poziadavky
modernizacie alebo obnovenia sucasnych povolenych subsys-
témov s cielom zabezpecit' spitnt zluciteI'nost’. Vo vynimocnych
pripadoch, ked’ nebude mozné zabezpecCit' zlucitel'nost, mdze sa
prostrednictvom TSI stanovit’ ramec potrebny na prijatie rozhod-
nutia o tom, ¢i na existujuci subsystém bude treba opdtovne
vydat’ povolenie, a urcit’ prislusné lehoty.

Z bezpecnostnych dévodov je potrebné vyzadovat' od €lenskych
Statov, aby kazdému vozidlu uvedenému do prevadzky pridelili
identifikaény kod. Vozidlo by sa potom malo zapisat’ do narod-
ného registra vozidiel. Registre musia byt pristupné pre vSetky
Clenské Staty a urcité hospodarske subjekty Spolocenstva.
Registre maju byt z hladiska formatu udajov zhodné. Preto by
mali podlichat’ spolo¢nym prevadzkovym a technickym Specifi-
kéaciam.

Treba urCit’ postup dodrziavany v pripade zakladnych poziada-
viek pouzitelnych na subsystém, ktoré eSte neboli pokryté
podrobnymi Specifikaciami v prislusnej TSI. V takom pripade
by mali byt orgdnmi zodpovednymi za posudzovanie zhody
a postupy overovania notifikované organy uvedené v c¢lanku 20
smernic 96/48/ES a 2001/16/ES.
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Rozdiel medzi systémom vysokorychlostnych Zeleznic a systémom
konvenénych Zeleznic nie je dovodom na existenciu dvoch roznych
smernic. Postupy vypracovania TSI st rovnaké pre oba systémy
a rovnako aj postupy, ktoré sa musia dodrziavat’ pri certifikovani
komponentov interoperability a subsystémov. Zakladné poziadavky
supraktickyrovnaké,akoajd’alSiecleneniesystémunasubsystémy,na
ktoré sa musia vzt'ahovat’ technické Specifikacie. Na druhej strane
vpripadevlakov, priktorychsavyzaduje,aby mohlivol'ne prechadzat’
zvysokorychlostnej siete nakonvencnusiet’, satechnické poziadavky
oboch systémov z vel'kej Casti prekryvaji. Pocas vypracuvania TSI sa
okremtohoukazalo, ze v pripadeniektorych subsystémov mozejedina
TSI sluzit obom systémom. Smernice 96/48/ES a 2001/16/ES by sa
preto mali zIucit'.

Smernica 2004/50/ES wupravila postupné rozSirovanie rozsahu
posobnosti smernice 2001/16/ES zaroven s prijimanim novych
TSI alebo reviziou existujucich TSI. Po nadobudnuti G¢innosti
tejto smernice budii do rozsahu jej posobnosti patrit’ eurdpske
konvenéné a vysokorychlostné siete podl'a vymedzenia v rozhod-
nuti Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES z 23. jula
1996 o zékladnych usmerneniach Spolocenstva pre rozvoj tran-
seuropskej dopravnej siete ('), ako aj vozidla spOsobilé na
prevadzku na tychto sietach. Rozsah poOsobnosti sa postupne
roz§iri na celu siet’ a na vsetky vozidla, ak sa v hodnoteni vplyvu
preukaze hospodarsky prinos.

Vzhl'adom na postupnii metddu odstranovania prekazok interope-
rability systému zeleznic a vzhl'adom na Cas nasledne potrebny na
schvalenie TSI je potrebné prijat’ opatrenia s cielom zabranit’
takej situacii, ze Clenské §taty schvalia nové vnutrostatne pravne
predpisy alebo realizuju projekty, ktoré zvysia roznorodost’ sucas-
ného systému.

Schvalenie postupnej metdody bude vyhovovat potrebam hlav-
ného ciel'a interoperability systému Zeleznic, ktory je charakteri-
zovany starou narodnou infrastruktirou a starymi vozidlami,
ktoré si vyzadujii vel'ké investicie na prispésobenie alebo obnovu,
a treba dbat’ najmid na to, aby Zeleznica nebola penalizovana
ekonomicky v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.

(M U. v. ES L 228, 9.9.1996, s. 1. Rozhodnutie naposledy zmenené a doplnené
nariadenim Rady (ES) ¢. 1791/2006 (U. v. EU L 363, 20.12.2006, s. 1).
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Vo svojich legislativnych uzneseniach z 10. marca 1999 o zelez-
ni¢nom baliku Eur6psky parlament vyzval, aby progresivne otva-
ranie sa Zelezni¢ného sektora iSlo ruka v ruke s najrychlejSimi
a najucinnejSimi moznymi technickymi opatreniami zameranymi
na harmonizaciu.

Rada na svojom zasadnuti 6. oktobra 1999 vyzvala Komisiu, aby
navrhla stratégiu zlepSovania interoperability Zeleznicnej dopravy
a odstranovania problematickych miest, pokial' ide o vylucenie
technickych, administrativnych a hospodarskych prekazok pre
interoperabilitu sieti bez zbytocného odkladu, pricom sa stucasne
zaru¢i bezpecnost' a odborna priprava a kvalifikacia dotknutych
zamestnancov.

V stlade so smernicou Rady 91/440/EHS z 29. jala 1991
o rozvoji Zeleznic v Spoloéenstve (') boli Zelezni¢né podniky
nutené zlepsit' pristup k Zeleznicnym sietam clenskych Statov,
¢o si zasa vyzaduje interoperabilitu infrastruktury, zariadeni,
vozového parku, riadiacich a prevadzkovych systémov vratane
takych kvalifikaénych predpokladov pracovnikov a hygienickych
a bezpeCnostnych podmienok pri praci, ktoré sa vyzaduji pre
prevadzku a drzbu danych subsystémov a zavedenie kazdej
TSI. Cielom tejto smernice vSak nie je, priamo alebo nepriamo,
harmonizovat’ pracovné podmienky v sektore zeleznic.

Vzhl'adom na rozsah a komplexnost’ systému Zeleznic sa ukazalo,
ze je z praktickych dovodov nevyhnutné rozdelit ho na tieto
subsystémy: infrastruktara, riadenie-zabezpeCenie a navestie,
energia, vozovy park, prevadzka a riadenie dopravy, Gdrzba a tele-
matické aplikacie v osobnej a nakladnej doprave. Pre kazdy
z tychto subsystémov sa musia Specifikovat’ zakladné poziadavky
a musia sa stanovit’ technické podmienky pre Spolocenstvo ako
celok, a to najmé pokial’ ide o komponenty a rozhrania, tak aby
bolo mozné tieto zakladné poziadavky splnit. Jednotlivé systémy
su rozdelené na pevné a pohyblivé zlozky zahfnajice na jednej
strane siet’ zloZenu z trati, stanic, termindlov a pevnych zariadeni
kazdého druhu, ktoré si potrebné na zabezpecenie bezpecnej
a neprerusenej prevadzky systému, a na druhej strane vSetky
vozidla pohybujuce sa na tejto sieti. Preto sa na ucely tejto
smernice vozidlo skladd z jedného subsystému (vozovy park) a,
kde je to vhodné, z jednej alebo viacerych Casti inych subsys-
témov (najmd palubnej Casti subsystému riadenie-zabezpecenie
a navestenie a palubnej Casti subsystému energia).

() U. v. ES L 237, 24.8.1991, s. 25. Smernica naposledy zmenena a doplnend

smernicou 2007/58/ES.
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(27) Zavadzanie opatreni zameranych na interoperabilitu systému
zeleznic nesmie vytvarat' neopravnené prekazky, pokial ide
o naklady/zisky, ktoré by viedli k zachovaniu existujicej zelez-
nic¢nej siete kazdého Clenského Statu, ale ich Usilim by malo byt
zachovanie hlavného ciela interoperability.

(28) TSI maju taktiez vplyv na podmienky vyuzivania zelezni¢nej
dopravy zo strany uzivatelov a z tohto dovodu je nevyhnutné
poradit’ sa s nimi o aspektoch, ktoré sa ich tykaju.

(29) Kazdému c¢lenskému Statu musi byt dovolené neuplatiiovat’ urcité
TSI v osobitnych pripadoch za predpokladu, ze existuju postupy,
ako zabezpegit, Ze tieto vynimky st opodstatnené. Clanok 155
zmluvy vyzaduje, aby sa pri ¢innostiach SpoloCenstva pre oblast’
interoperability brala do Gvahy potencidlna hospodarska zivota-
schopnost’ a realnost’ projektov.

(30) Vypracovanie TSI a ich uplatiiovanie na systém Zeleznic nesmie
branit’ technickej inovacii, ktord musi byt zamerand na zlepSenie
hospodarskej vykonnosti.

(31) Interoperabilitu systému Zeleznic treba vyuzit, najmid v pripade
nakladnej dopravy, na vytvorenie podmienok na zvySenie intero-
perability medzi jednotlivymi druhmi dopravy.

(32) S cielom dosiahnut’ sulad s prislusnymi ustanoveniami postupov
obstaravania v sektore zeleznic a najmi so smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2004/17/ES (') by obstaravatelia mali zahrnit
technické Specifikacie do vSeobecnych dokumentov alebo do
nalezitosti a podmienok kazdého kontraktu. Na tento ucel je
nevyhnutné zostavit' subor eurdpskych technickych Specifikacii
tak, aby mohli sluzit’ ako odkazy na tieto technické Specifikacie.

(33) Medzinarodny systém normalizacie schopny generovat normy,
ktoré skutone pouzivaji ti, ktori sa z(castiiuju na medzina-
rodnom obchode, a ktoré spiiiaju poziadavky politiky Spologen-
stva, je v zdujme SpoloCenstva. Eurdpske normalizacné orginy
musia preto pokracovat’ vo svojej spolupraci s medzinarodnymi
organmi pre normalizaciu.

(") Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/17/ES z 31. marca 2004
o koordindcii postupov obstardvania subjektov pdsobiacich v odvetviach
vodného hospodarstva, energetiky, dopravy a postovych sluzieb (U. v. EU
L 134, 30.4.2004, s. 1). Smernica naposledy zmenena a doplnend nariadenim
Komisie (ES) €. 213/2008 (U. v. EU L 74, 15.3.2008, s. 1).
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Obstaravatelia musia definovat’ d’al§ie poziadavky nevyhnutné na
vypracovanie europskych technickych Specifikécii alebo inych
noriem. Tieto technické $pecifikacie musia spifiat’ zakladné pozia-
davky, ktoré boli harmonizované na Grovni Spolocenstva a ktoré
musi spifat’ systém Zeleznic.

Postupy, ktorymi sa bude riadit’ posudzovanie zhody alebo vhod-
nosti pouzivania jednotlivych komponentov, by mali byt zalo-
zené na pouzivani modulov, ktoré pokryva rozhodnutie Rady
93/465/EHS (). Pokial’ je to moZné a s cielom podporovat’ prie-
myselny rozvoj, je potrebné vypracovat postupy, ktorych
sucastou bude systém zabezpecenia kvality.

Zhoda jednotlivych komponentov je spojend hlavne s oblastou
ich pouzivania s cielom zaruCit’ interoperabilitu systému, a nie
iba s ich volnym pohybom na trhu Spolocenstva. Musi sa
stanovit’ vhodnost pouzivania najkritickejSich komponentov, ¢o
sa tyka bezpeCnosti, dostupnosti alebo hospodarnosti systému.
Z tohto dovodu nie je nevyhnutné, aby vyrobca pridelil oznacenie
ES komponentom, ktoré podlichaji ustanoveniam tejto smernice.
Na zaklade postudenia zhody a/alebo vhodnosti na pouzitie bude
stacit’ vyhlasenie vyrobcu o zhode.

Vyrobcovia st vSak povinni pridelit oznacenie ES urcéitym
komponentom s cielom certifikovat’ ich stlad s ostatnymi usta-
noveniami SpoloCenstva, ktorych sa to tyka.

V Case nadobudnutia Uc¢innosti TSI sa urcity pocet komponentov
interoperability uz nachadza na trhu. Je potrebné urcit’ prechodné
obdobie, aby sa tieto komponenty mohli integrovat’ do subsys-
tému, aj ked’ nie s v jednozna¢nej zhode s danou TSI.

Subsystémy tvoriace systém zeleznic musia podliehat postupu
overovania. Toto overovanie musi umoznit' orgdnom zodpo-
vednym za povolenie ich uvedenia do prevadzky presvedcCit’ sa
o tom, ze v etape projektovania, vystavby a uvadzania do
prevadzky st vysledky v stlade s platnymi nariadeniami a s
technickymi a prevadzkovymi ustanoveniami. Taktiez to musi
umoznit’ vyrobcom, aby sa mohli spoliechat’ na rovnost’ pri zaob-
chadzani bez ohl'adu na krajinu. Z tohto dovodu je nevyhnutné
vytvorit modul alebo viacero modulov, ktoré budi definovat
principy a podmienky vztahujuce sa na overovanie subsystémov
ES.

Po uvedeni subsystému do prevadzky je potrebné sa presvedcit,
¢i sa dany subsystém prevadzkuje a udrziava v stlade so zaklad-
nymi poziadavkami, ktoré sa nan vztahuji. Zodpovednost' za
dodrziavanie tychto poziadaviek nesie v zmysle smernice Eurdp-
skeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpec-
nosti zeleznic Spologenstva (smernica o bezpeénosti Zeleznic) (%)
manazér infrastruktiry alebo Zzelezniény podnik, pricom kazdy
zodpovedd za svoje vlastné subsystémy. Clenské $taty mozu
overovat’ dodrziavanie tychto poziadaviek pri udel'ovani bezpec-
nostnych certifikatov a bezpecnostnych povoleni v sulade s ¢lan-
kami 10 a 11 smernice 2004/49/ES.

(") Rozhodnutie Rady 93/465/EHS z 22. jila 1993 o moduloch pouZivanych

v technickych zostlad’ovacich smerniciach pre rozlicné fazy procesu posu-
dzovania zhody a pravidld pre umiestiovanie a pouzivanie oznaCenia CE —
zhody (U. v. ES L 220, 30.8.1993, s. 23).

() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 44.
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(41)

(42)

(43)

Pokial’ ide o vozidla, mal by sa objasnit’ postup uvadzania do
prevadzky, pricom sa zohladni vymedzenie pojmu ,,vozidlo®,
ktoré sa sklada z jedného alebo viacerych subsystémov. Navyse,
ked'ze smernice 96/48/ES a 2001/16/ES sa zaoberaju novymi
a modernizovanymi subsystémami a smernica 2004/49/ES sa
zaobera vozidlami v prevadzke, vSetky ustanovenia tykajliice sa
vydavania povoleni na uvedenie vozidiel do prevadzky by mali
byt zahrnuté do tejto smernice. S cielom ul'ah¢it’ uvedenie vozi-
diel do prevadzky a znizit' administrativne zataZenie by sa mal
tiez doplnit’ postup na povolenie typov vozidiel. Na ulahcenie
tohto postupu a na pomoc pri urovani typu vozidiel by Europska
zeleznicnd agentira (d’alej len ,agentira®) mala vytvorit’
Eurdpsky register povolenych typov vozidiel a udrziavat’ ho.

Skusenosti ukézali, Ze vykondvanie takéhoto postupu na narodne;j
arovni je Casto zlozité a podlieha rozlicnym vnitrostatnym pozia-
davkam, ktoré su nedostatocne transparentné alebo sa dokonca
opakuju. Désledkom toho je, Ze tento postup predstavuje hlavna
prekazku vytvarania novych zelezniénych podnikov, najma
v oblasti nékladnej dopravy. Preto by sa mali prijat opatrenia
na objasnenie a zjednoduSenie postupov povolovania vozidiel.
Po prvé by sa malo stanovit' vSeobecné pravidlo, ze pre cell
zelezni¢nl siet’ Spolocenstva staci jedno povolenie. Po druhé
by postup povolovania vozidiel, ktoré su v zhode s TSI, mal
byt jednoduchsi a rychlejsi ako v pripade vozidiel, ktoré nie s
v zhode s TSI. Po tretie by sa mala v ¢o najvdcsej miere uplat-
novat’ zasada vzédjomného uznavania: ak uz vozidlo bolo uvedené
do prevadzky v jednom ¢lenskom $tate, iné Clenské Staty by sa
nemali odvoldvat’ na vnutrostatne predpisy s cielom ukladat’
nepotrebné podmienky a nadbytocné overenia, pokial nie st
bezpodmienecne nevyhnutné na overenie technickej zlucitel'nosti
vozidla s prislusnou sietou. Na tento ucel by sa vnutrostatne
predpisy mali klasifikovat a porovnavat podla kontrolnych
zoznamov s cielom urcit, do akej miery mozno vyhlasit’ vnutro-
Statne predpisy za rovnocenné, Co sa tyka poziadaviek, vykon-
nosti a bezpeCnosti. Po $tvrté by sa mala presadzovat zasada
pravnej istoty, ¢o sa tyka vysledku postupu. Na tento tcel by
sa ziadatelovi malo povolit' uviest vozidlo do prevadzky
v pripade, ze narodny bezpecnostny organ nevyda rozhodnutie
v stanovenych lehotdch. Takéto povolenie by bolo mozZzné len
v pripade, Ze vozidlo uz povolil iny Clensky stat. Okrem toho
by takéto vozidlo mohol pouzivat' len zelezni¢ny podnik alebo
manazér infrastruktiry s nalezitym certifikdtom v zmysle smer-
nice 2004/49/ES, pricom by niesli plni zodpovednost.

Postupy vydavania povoleni v pripade vozidiel, ktoré su v zhode
s TSI, a vozidiel, ktoré nie su v zhode s TSI, sa liSia. M6zu
nastat’ pripady, ked’ vyber postupu nie je celkom priamy. Vozid-
lami, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti poziadaviek vzt'ahuji-
cich sa na vozidla, ktor¢ st v zhode s TSI, by mali byt tie
vozidla, v pripade ktorych nadobudli ucinnost vsetky prislusné
TSI, prinajmensom vratane TSI pre vozovy park. Znamenalo by
to, ze sa stanovila vyznamna cast zakladnych poziadaviek.
Napriklad dovtedy, kym konven¢né TSI pre rusne nenadobudni
ucinnost, budd rusne patrit do rozsahu posobnosti poziadaviek
vztahujlcich sa na vozidla, ktoré nevyhovuju TSI, hoci by mohli
spiiat’ iné prisluiné TSI, ktoré su platné v &ase ich uvedenia do
prevadzky.
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(44)

(45)

(40)

(47)

(48)

(49)

Ak TSI nemoze jednoznacne pokryvat urCité technické aspekty,
ktoré¢ stvisia so zékladnymi poziadavkami, tieto technické
aspekty sa uvedt v prilohe k TSI ako ,,otvorené body*“. Ak uz
bolo vozidlu, ktoré je v zhode s TSI, udelené povolenie v jednom
¢lenskom State, dodatocné povolenia by sa mali tykat' len tych
otvorenych bodov, ktoré suvisia s technickou zluciteI'nostou
medzi vozidlom a sietou.

Zoznam parametrov, ktoré je potrebné skontrolovat v spojeni
s uvedenim do prevadzky vozidiel, ktoré¢ nie su v zhode s TSI,
je klI'icovym prvkom na dosiahnutie interoperability Zelezni¢nych
systémov, najmd s ohl'adom na existujuce vozidla. Tento zoznam
bude zahmat’ skusenosti z ur¢itého poctu sieti. Je preto potrebné,
aby agentura zrevidovala parametre uvedené v prilohe VII
a vypracovala pre Komisiu odporacania, ktoré povazuje za
vhodné.

Postup overenia ES musi vychadzat' z TSI. Tieto TSI podlichaju
ustanoveniam c¢lanku 18 smernice 93/38/EHS. Notifikované
organy zodpovedné za preverovanie postupov posudzovania
zhody a vhodnosti na pouzivanie jednotlivych komponentov
spolu s postupom overenia subsystémov musia, najmi ak neexi-
stuje ziadna eurdpska Specifikacia, koordinovat’ svoje rozhodnutia
v ¢o mozno najtesnej$ej suCinnosti.

Je potrebné, aby notifikované organy boli Struktirované takym
sposobom, aby splnali kritéria, ktoré sa musia uplatiovat na
takyto typ organu vo vsetkych odvetviach nového pristupu
v oblasti technickej harmonizécie a overenia zhody, najmi pokial
ide o kritéria nezavislosti a pravomoci.

TSI sa budi revidovat’ v pravidelnych intervaloch. Ak sa objavia
chyby, mal by sa zaviest rychly ad hoc postup tak, aby sa
v ramci vyboru najprv schvélilo predbezné korigendum, ktoré
by potom uverejnila agentura. V dosledku toho budi moct’ vsetky
zainteresované strany, vratane priemyslu, notifikovanych organov
a organov, pouzivat’ toto korigendum este pred tym, ako Komisia
vykonad formalnu reviziu TSI. Aby nedo$lo k zamene s oficial-
nymi opravenymi verziami Komisie, bude sa pouzivat termin
technické stanovisko. Tento postup je v stlade s mandatom,
ktory Komisia prijala rozhodnutim z 13. jala 2007 o rdmcovom
mandate Europskej zelezni¢nej agentiry na vykonavanie niekto-
rych ¢innosti podla smernice 96/48/ES a smernice 2001/16/ES.
Ak vsak TSI vyzaduje zmenu alebo doplnenie z dovodu dodlezitej
alebo zdvaznej chyby, mal by sa uplatnit’ revizny postup.

Vymedzenie pojmu drzitel by malo byt ¢o najblizSie k vyme-
dzeniu pojmu pouzitému v Dohovore o medzinarodnej zelez-
nicnej preprave z roku 1999 (COTIF). Za drzitela vozidla
mozno oznacit' viacero subjektov, napriklad vlastnika, spoloc-
nost’, ktord podnika s voznami kolajovych vozidiel, spolo¢nost’
prenajimajuca kolajové vozidla s moznostou ich predaja zelez-
nicnému podniku, Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiry
pouzivajuci kolajové vozidla na udrzbu infrastruktiry. Tieto
subjekty maju kontrolu nad vozidlom, pricom Zelezni¢né podniky
a manazéri infrastruktury ho vyuzivaju ako dopravny prostriedok.
Aby sa zamedzilo akymkol'vek pochybnostiam, totoznost’ drzitel'a
by sa mala jasne uviest’ v narodnom registri vozidiel.
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(50) Opatrenia potrebné na vykonavanie tejto smernice by sa mali
prijat v sulade s rozhodnutim Rady 1999/468/ES z 28. jina
1999, ktorym sa ustanovuji postupy na vykon vykonavacich
pravomoci prenesenych na Komisiu (1).

(51) Komisia by predovsetkym mala byt splnomocnena na schvalenie
a aktualizaciu TSI. Ked'ze tieto opatrenia maji vSeobecnu pdsob-
nost’ a ich cielom je zmenit nepodstatné prvky tejto smernice
okrem iného jej doplnenim o nové nepodstatné prvky, musia byt
prijaté v sulade s regulacnym postupom s kontrolou ustanovenym
v ¢lanku 5a rozhodnutia 1999/468/ES.

(52) Ak sa zo zavaznych naliehavych doévodov nemézu dodrzat
obvyklé lehoty pre regulaény postup s kontrolou, Komisia by
mala mat moznost’ na prijatiec opatreni zameranych na zmenu
a doplnenie nepodstatnych prvkov tejto smernice jej doplnenim
o TSI alebo zmenami a doplneniami uplatnit’ postup pre nalie-
havé pripady ustanoveny v ¢lanku 5a ods. 6 rozhodnutia
1999/468/ES.

(53) KedZe ciel’ tejto smernice, a to interoperabilita v ramci systému
zeleznic na trovni Spolocenstva, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut’ na trovni c¢lenskych statov, ked’ze ziaden jednotlivy
Clensky S$tat nie je schopny vykonat opatrenia nevyhnutné na
dosiahnutie takej interoperability, a mozno ich lepsie dosiahnut
na Urovni SpoloCenstva, mdze Spolocenstvo prijat’ opatrenia
v sulade so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 zmluvy. V stlade
so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica
neprekraCuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

(54) 'V stlade s bodom 34 Medziinstitucionalnej dohody o lepsej
tvorbe prava (?) sa Clenské Staty vyzyvaji, aby pre seba a v
zaujme SpoloCenstva vypracovali a zverejnili vlastné tabulky
zhody, ktoré budi Co najlepSie vyjadrovat vzajomny vztah
medzi touto smernicou a opatreniami na jej transpoziciu.

(55) Povinnost’ transponovat’ tito smernicu do vnutrostatnych prav-
nych predpisov sa musi obmedzit' na ustanovenia, ktoré v porov-
nani s predchadzajicimi smernicami predstavuji  podstatnu
zmenu. Povinnost’ transponovat’ nezmenené ustanovenia vyplyva
z predchadzajucich smernic.

(56) Clanok 14 smernice 2004/49/ES a smernice 96/48/ES
a 2001/16/ES by sa mali preto zrusit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

(") U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23. Rozhodnutie zmenen¢ a doplnen¢ rozhod-

nutim 2006/512/ES (U. v. EU L 200, 22.7.2006, s. 11).
(» U. v. EU C 321, 31.12.2003, s. 1.
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KAPITOLA 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Clanok 1

Utel a rozsah pdsobnosti

1.  Téato smernica stanovuje podmienky, ktoré sa musia splnit, aby sa
dosiahla interoperabilita systému Zeleznic Spolocenstva spésobom zluci-
telnym s ustanoveniami smernice 2004/49/ES. Tieto podmienky sa
vzt'ahuji na projektovanie, vystavbu, uvedenie do prevadzky, moderni-
zaciu, obnovu, prevadzku a udrzbu casti tohto systému, ako aj na
odbornt kvalifikaciu a zdravotné a bezpecnostné podmienky personalu,
ktory sa podiel'a na jeho prevadzke a udrzbe.

2. Sledovanie tohto ciel'a musi viest’ k definovaniu optimalnej trovne
technickej harmonizacie a:

a) ulahcovat’, zlepSovat’ a rozvijat’ sluzby v rdmci medzinarodnej Zelez-
nicnej dopravy tak v ramci Eurdpskej tnie, ako aj s tretimi kraji-
nami;

b) prispievat’ k progresivnemu vytvaraniu vnutorné¢ho trhu, pokial’ ide
o zariadenia a sluzby urCené na vystavbu, obnovu, modernizaciu
a prevadzku systému zeleznic v ramci Spolocenstva,

¢) prispievat’ k interoperabilite systému Zeleznic v ramci Spolocenstva.

3. Clenské 3taty mozu z opatreni, ktoré prijimaji v ramci implemen-
tacie tejto smernice, vylucit:

a) metra, elektricky a iné l'ahké Zeleznicné systémy;

b) siete, ktoré su funkéne oddelené od zvysného systému zeleznic
a urCené len na miestnu, mestska alebo primestska osobnt dopravu,
ako aj zelezni¢né podniky, ktoré svoju Cinnost' vykondvaju len na
tychto siet’ach;

¢) zeleznicnu infrastruktaru v sukromnom vlastnictve a vozidla, ktoré
sa vyuzivaju vylune na tejto infraStruktire, ktoré sluzia len pre
potreby majitela a jeho vlastnu prevadzku nakladnej dopravy;

d) infrastruktiru a vozidla vyhradené striktne na miestne, historické
alebo turistické ucely.

4. Rozsah posobnosti TSI sa musi postupne rozsirit v stlade
s Clankom 8 na cely Zzelezniény systém vratane tratového pristupu
k terminalom a hlavnym pristavnym zariadeniam sluZiacim alebo poten-
cidlne sliziacim viac nez jednému uzivatelovi bez toho, aby boli
dotknuté vynimky z uplatnovania TSI uvedené v ¢lanku 9.
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Clanok 2

Vymedzenie pojmov

Na ucely tejto smernice:

a)

b)

d)

2)

h)

i)

»Systém transeuropskych Zeleznic* znamena systém transeuropskych
konvencnych a vysokorychlostnych zeleznic uvedenych v prilohe
I bodoch 1 a 2 v tomto poradi;

»interoperabilita® znamend schopnost’ systému Zeleznic umoznit
bezpecny a neruseny pohyb vlakov, ktoré¢ dosahuju pozadovanu
urovenl vykonnosti pre tieto trate. Tato schopnost’ zavisi od pravne
zavéznych, technickych a prevadzkovych podmienok, ktoré sa
musia splnit’ s cielom vyhoviet' zakladnym poziadavkam;

,»vozidlo® znamena zelezni¢né vozidlo, ktoré sa pohybuje na vlast-
nych kolesach po Zzelezni¢nej trati s pohonom alebo bez neho.
Vozidlo sa sklada z jedného alebo viacerych Strukturalnych a funkc-
nych subsystémov alebo Casti tychto subsystémov;

»siet* znamend trate, stanice, termindly a vSetky druhy pevného
zariadenia potrebného na zabezpelenie bezpeCnej a nepretrzitej
prevadzky systému Zeleznic;

»subsystémy® znamenaju rozClenenie systému zeleznic, ako je
opisané v prilohe II. Tieto subsystémy, pre ktoré sa musia vymedzit’
zakladné poziadavky, mozu byt Strukturdlne alebo funkcné;

,komponenty interoperability“ znamenaji akykolvek zakladny
komponent, skupinu komponentov, montdzne podskupiny alebo
uplné montazne celky zaclenené alebo uréené na zaclenenie do
subsystému, od ktorych priamo alebo nepriamo zavisi interoperabi-
lita systému zeleznic. Pojem , komponent™ sa vztahuje na hmotné aj
nehmotné predmety, ako napr. softvér;

»zakladné poziadavky* znamenaju vsetky podmienky stanovené
v prilohe III, ktoré musi splhat’ systém zeleznic, subsystémy
a komponenty interoperability vratane rozhrani;

»europska Specifikacia® znamena spolo¢nt technicku Specifikaciu,
eurdpske technické schvalenie alebo vnutrostatnu normu, ktorou sa
prebera eurdpska norma, ako je definované v prilohe XXI k smernici
2004/17/ES;

»technickd $pecifikdcia interoperability (TSI)* znamend Specifikédciu
prijata v stlade s touto smernicou, ktora sa vztahuje na kazdy
subsystém alebo Ciastkovy subsystém s cielom splnit’ zakladné
poziadavky a zabezpecit' interoperabilitu systému zeleznic;

,hotifikované organy“ znamenaji organy zodpovedné za posudzo-
vanie zhody alebo vhodnosti na pouzitie komponentov interopera-
bility alebo za zhodnotenie postupu overovania subsystémov ES;



2008L0057 — SK — 31.03.2014 — 004.001 — 15

k)

)

p)

)

s)

t)

»zakladné parametre” znamenaju akikol'vek pravne zavézné, tech-
nické alebo prevadzkové podmienky, ktoré st z hladiska interope-
rability rozhodujtice a st Specifikované v prislusnych TSI,

»specificky pripad znamenéa ktorikol'vek cast’ systému zeleznic,
ktord si vyzaduje zvlaStne ustanovenia v TSI, bud’ docasné, alebo
trvalé, v dosledku geografickych, topografickych alebo urbanistic-
kych obmedzeni alebo obmedzeni, ktoré maji vplyv na zlu€itel'nost’
s existujucim systémom. Toto mdze zahfiiat' najmd zelezni¢né trate
a siete izolované od zvySku Spolocenstva, nakladaciu mieru,
rozchod kol'aji alebo osovu vzdialenost’ kolaji a vozidla urcené
vyhradne pre miestne, regiondlne alebo historické pouzivanie, ako
aj vozidla, ktoré maju svoj povod v tretich krajinach alebo ktoré st
urcené pre tretie krajiny;

»~modernizacia“ znamena rozsiahle prace na zmene subsystému
alebo Casti subsystému, ktoré zlep$uji celkovy vykon subsystému;

»obnova“ znamend rozsiahle prace na vymene subsystému alebo
jeho casti, ktoré nemenia celkovy vykon subsystému;

»existujuci zelezniCny systém* znamena Struktiru pozostavajicu
z trati a pevnych zariadeni existujiceho Zelezni¢ného systému,
a vozidla vsetkych kategérii a povodu, ktoré jazdia na tejto infra-
Struktire;

Lvymena v ramci udrzby“ znamenda akuikol'vek nahradu kompo-
nentov za Casti s rovnakou funkciou a vykonom v ramci udrzbar-
skych alebo opravarenskych prac;

,uvedenie do prevadzky” znamend vsetky Cinnosti, ktorymi sa
subsystém alebo vozidlo uvadza do svojho ur¢eného prevadzkového
stavu;

»obstaravatel** znamend kazdy subjekt, Statny alebo sikromny, ktory
si objedna naprojektovanie a/alebo vystavbu, alebo obnovu, alebo
modernizaciu subsystému. Tymto subjektom moéze byt Zeleznicny
podnik, manazér infrastruktary alebo drzitel' voznov, alebo drzitel
koncesie, ktory zodpoveda za realizaciu projektu;

,drzitel znamend osobu alebo subjekt, ktory vyuziva vozidlo ako
dopravny prostriedok, ¢i uz je jeho majitelom alebo ma pravo ho
pouzivat’, a ktory je takto registrovany v narodnom registri vozidiel
uvedenom v ¢lanku 33;

»projekt v pokrocilom Stadiu vyvoja“ znamend kazdy projekt,
ktorého etapa planovania/vystavby je v takom S§tadiu, kde zmena
technickych Specifikacii by bola neprijatel'na pre prislusny clensky
stat. Tato prekazka modze mat pravny, zmluvny, hospodarsky,
finan¢ny, socidlny alebo environmentalny charakter a musi byt
riadne odévodnena;
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u) ,harmonizovand norma“ znamena kazdi eurdpsku normu, ktora
prijala jedna z eurdpskych organizacii pre normalizaciu uvedenych
v prilohe I k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 98/34/ES
z 22. jina 1998 o postupe pri poskytovani informacii v oblasti
technickych noriem a predpisov, ako aj pravidiel vztahujucich sa
na sluzby informacnej spolo¢nosti () v ramci mandatu Komisie
vypracovaného v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku 6 ods. 3
uvedenej smernice a ktord samostatne alebo v spojeni s inymi
normami znamena rieSenie pre dodrziavanie pravneho ustanovenia;

v) ,narodny bezpeCnostny organ® znamena bezpecnostny organ defi-
novany v ¢lanku 3 pism. g) smernice 2004/49/ES;

w) Ltyp® znamena typ vozidla ureny zakladnymi konstrukénymi
charakteristikami vozidla, tak ako st obsiahnuté v osvedéeni
o typovej skuske, ktord je opisanda v module B rozhodnutia
93/465/EHS;

X) ,.séria“ znamena niekol'ko identickych vozidiel jedného konstruké-
ného typu;

y) ,agentira“ znamena Eurdpsku zelezni¢nli agentru zriadenli naria-
denim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004 z 29. aprila
2004, ktorym sa ustanovuje Eurdpska zelezni¢nd agentra (naria-
denie o agenture) (%);

z) ,subjekt zodpovedny za Gdrzbu“ znamena subjekt zodpovedny za
udrzbu vozidla, ktory je ako taky registrovany v narodnom registri
vozidiel.

Clanok 3

Celkova zluditel’nost’

1. Téato smernica sa vztahuje na ustanovenia tykajuce sa kompo-
nentov interoperability, rozhrani a postupov pre kazdy subsystém, ako
aj podmienok celkovej zlucitelnosti systému Zeleznic, ktoré st nevyh-
nutné na dosiahnutie interoperability tohto systému.

2. Ustanovenia tejto smernice sa uplatiuju bez toho, aby boli
dotknuté iné prislusné ustanovenia SpoloCenstva. AvsSak v pripade
komponentov interoperability vratane rozhrani si sulad so zakladnymi
poziadavkami tejto smernice modze vyziadat'® pouzitie jednotlivych
eurdpskych Specifikdcii vypracovanych na tento ucel.

() U. v. ES L 204, 21.7.1998, s. 37. Smernica naposledy zmenena a doplnend

smernicou Rady 2006/96/ES (U. v. EU L 363, 20.12.2006, s. 81).
() U. v. EU L 164, 30.4.2004, s. 1.
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Clanok 4
Zakladné poziadavky

1. Systém Zeleznic, subsystémy a komponenty interoperability
vratane rozhrani musia splinat’ prislusné zakladné poziadavky.

2. Dalsie technické $pecifikdcie uvedené v &lanku 34 smernice
2004/17/ES, ktoré su potrebné na doplnenie eurdpskych Specifikacii
alebo inych noriem pouzivanych v ramci Spolocenstva, nesmu byt
v rozpore so zakladnymi poziadavkami.

KAPITOLA 11
TECHNICKE SPECIFIKACIE INTEROPERABILITY

Clénok 5
Obsah TSI

1. Pre kazdy subsystém sa vypracuje jedna TSI. Ak je to potrebné,
na jeden subsystém sa modze vztahovat niekolko TSI a jedna TSI sa
modze vztahovat' na niekol'ko subsystémov. Rozhodnutie o vypracovani
a/alebo revizii TSI a volba jej technickej a Uzemnej pdsobnosti si
vyzaduje mandat v sulade s ¢lankom 6 ods. 1.

2. Subsystémy musia byt v zhode s platnymi TSI v case ich
uvedenia do prevadzky, modernizacie ¢i obnovy, v stlade s touto smer-
nicou; tento sulad sa musi trvale zachovavat’ pocas vyuzivania kazdého
subsystému.

3.V rozsahu nevyhnutnom na dosiahnutie ciel'a uveden¢ho v ¢lanku
1 sa v kazdej TSI:

a) uvadza planovany rozsah pdsobnosti (Cast siete alebo vozidiel
uvedenych v prilohe I: subsystém alebo cast’ subsystému, uvedené
v prilohe II);

b) stanovuju zakladné poziadavky na kazdy prislusny subsystém a jeho
rozhrania s inymi subsystémami,

c) urcuju funkéné a technické Specifikdcie, ktorym musi subsystém
a jeho rozhrania s inymi subsystémami splfiat. V pripade potreby
sa tieto Specifikacie mozu 1isit’ podla pouzitia subsystému, napriklad
podla kategorii trate, uzlu a/alebo vozidiel uvedenych v prilohe I;

d) stanovuji komponenty interoperability a rozhrania, na ktoré sa musia
vztahovat eurdpske Specifikdcie vratane eurdpskych noriem, ktoré
su nevyhnutné na dosiahnutie interoperability v systéme Zeleznic;
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e) v kazdom pripade, ktory prichadza do uvahy, stanovuje, ktoré
postupy sa maji pouzit' na posudenie zhody alebo vhodnosti na
pouzivanie komponentov interoperability na jednej strane, alebo na
overovanie subsystémov ES na strane druhej. Tieto postupy sa buda
zakladat' na moduloch definovanych v rozhodnuti 93/465/EHS;

f) urcuje stratégia implementacie TSI. Je potrebné najmé Specifikovat
etapy, ktoré sa musia dokoncCit s cielom realizovat’ postupny
prechod z existujuceho stavu do konec¢ného stavu, v ktorom sulad
s TSI bude normou;

g) pre prislusny persondl urcuje odbornd spdsobilost a zdravotné
a bezpecnostné podmienky pri praci pozadované na prevadzkovanie
a udrzbu uveden¢ho subsystému, ako aj na implementaciu TSI.

4. Kazda TSI musi byt vypracovana na zaklade preskusania existu-
juceho subsystému a musi sa v nej uvadzat’ cielovy subsystém, ktory sa
bude dat’ dosiahnut’ postupne v ramci primerané¢ho ¢asového limitu.
V stlade s vyssie uvedenym pomdze postupné schvalovanie TSI a dosa-
hovanie zhody s tymito TSI postupne dosiahnut interoperabilitu
systému Zeleznic.

5. TSI musia vhodnym sposobom zachovat’ zlucitel'nost’ s existujucim
systémom zeleznic kazdého clenského §tatu. S tymto cielom je mozné
vykonat’ opatrenia pre Specifické pripady pre vSetky TSI s ohl'adom tak
na siet, ako aj na vozidla; mimoriadna pozornost' sa musi venovat
nakladacej miere, rozchodu kol'aji alebo osovej vzdialenosti kolaji
a vozidlam pochadzajicim z tretich krajin alebo urCenych pre tretie
krajiny. Pre kazdy Specificky pripad sa v TSI stanovuji vykonavacie
predpisy pre prvky TSI uvedené v odseku 3 pism. c) az g).

6. Ak sa TSI nemdZze vyslovne zaoberat’ niektorymi technickymi
aspektmi zodpovedajucimi zakladnym poziadavkdm, musia sa jednoz-
nacne identifikovat’ v prilohe k TSI ako otvorené body. Na tieto aspekty
sa vztahuje ¢lanok 17 ods. 3.

7. TSI nesmu byt prekazkou pre rozhodnutia ¢lenskych Statov tyka-
juce sa pouzivania infrastruktir na prevadzku vozidiel, na ktoré sa
nevzt'ahuju TSI

8. TSI mézu vyslovne uvadzat odkazy na eurdpske alebo medzina-
rodné normy alebo Specifikacie, alebo technické dokumenty vydané
agentarou, ked’ je to bezpodmieneéne potrebné na dosiahnutie cielov
tejto smernice. V takom pripade sa tieto normy alebo Specifikacie (alebo
ich prislusné casti), alebo technické dokumenty povazuji za prilohy
k prislusnej TSI a st zavdzné od okamihu platnosti danej TSI. Ak
neexistuju takéto normy Specifikacie ani technické dokumenty, v Case
pred ich vypracovanim sa moze uviest odkaz na iné jednoznacne iden-
tifikované normativne dokumenty; v takomto pripade sa to tyka doku-
mentov, ktoré su 'ahko dostupné a su volne k dispozicii.



2008L0057 — SK — 31.03.2014 — 004.001 — 19

Clénok 6

Prijatie, revizia a uverejnenie TSI

1. Navrhy TSI a nasledné navrhy zmien a doplneni TSI vypracuje
agentira na zaklade mandatu Komisie v stlade s regulaénym postupom
s kontrolou uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3 tejto smernice. Vypracuju sa
v sulade s ¢lankami 3 a 12 nariadenia (ES) ¢. 881/2004 a v spolupraci
s pracovnymi skupinami uvedenymi v tychto ¢lankoch.

Opatrenia zamerané na zmenu nepodstatnych prvkov tejto smernice jej
doplnenim s TSI alebo ich zmenami a doplneniami sa prijmt v stlade
s regulacnym postupom s kontrolou uvedenym v ¢lanku 29 ods. 4.

Z dovodu nalichavosti méze Komisia pouzit postup pre nalichavé
pripady uvedeny v ¢lanku 29 ods. 5.

2. Agentura je zodpovedna za pripravu revizie a aktualizacie TSI
a za odporucania pre Komisiu, aby sa zohladnil vyvoj v technologii
alebo socidlnych poziadavkach. Komisia o tychto odportcaniach infor-
muje vybor uvedeny v ¢lanku 29.

3. Kazdy navrh TSI sa vypracuje v dvoch etapach.

Najprv agentura ur¢i zakladné parametre TSI, ako aj rozhrania s inymi
subsystémami a iné Specifické pripady, ktoré mézu byt nevyhnutné. Za
kazdy z tychto parametrov a rozhrani sa predlozia najvyhodnejsie alter-
nativne rieSenia sprevadzané technickym a ekonomickym zdévodnenim.

Potom na zaklade tychto zdkladnych parametrov vypracuje agentura
navrh TSI. Agentira pripadne zohl'adni technicky pokrok, uz vykonanu
normalizaéntl pracu, uz fungujuce pracovné skupiny a uznané vyskumné
prace. K navrhu TSI sa prilozi celkové postdenie predpokladanych
nakladov a prinosov z uplatiovania TSI; v tomto posudeni sa uvedie
pravdepodobny vplyv na vSetkych prevadzkovatelov a prislusnych
hospodarskych tcastnikov.

4. Pri navrhu, prijimani a revizii kazdej TSI (vratane zékladnych
parametrov) sa zohladnia predpokladané naklady a prinosy vsetkych
uvazovanych technickych rieSeni so vzdjomnymi rozhraniami, aby sa
stanovili a zaviedli najvyhodnejie riesenia. Clenské §taty sa z(&astnia
na tomto posudzovani tym, ze poskytni potrebné tdaje.
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5. Vybor uvedeny v clanku 29 bude pravidelne informovany
o pracach na priprave TSI. Pocas tychto prac moéze Komisia na Ziadost
vyboru formulovat' podmienky zadania alebo uzito¢né odportacania
tykajiice sa navrhu TSI a analyzy nakladov a prinosov. Na Zziadost
¢lenského $tatu moze Komisia najmd pozadovat, aby sa preskumali
alternativne rieSenia a aby sa postdenie ndkladov a prinosov tychto
alternativnych rieseni uviedlo v sprave prilozenej k navrhu TSI.

6.  Pri prijimani kazdej TSI sa ur¢i datum nadobudnutia Ucinnosti
tejto TSI v stlade s regulanym postupom s kontrolou uvedenym
v ¢lanku 29 ods. 4. Ked’ sa musia z dovodov technickej zlucitelnosti
uviest sticasne do prevadzky rézne subsystémy, datumy nadobudnutia
ucinnosti prislusnych TSI st rovnaké.

7.  Pri navrhu, prijimani a revizii TSI sa zohl'adnia stanoviskd uziva-
telov, pokial ide o charakteristiky, ktoré maju priamy dosah na
podmienky, v ktorych pouzivaji tieto subsystémy. Na tento ucel agen-
tara pocas etapy navrhu a revizie TSI konzultuje so zdruzeniami
a organmi zastupujucimi uzivatelov. Agenttra prilozi k navrhu TSI
spravu o vysledkoch tychto konzultacii.

Zoznam zdruzeni a organov, s ktorymi sa ma konzultovat’, zhotovi
Komisia na zaklade stanoviska vyboru podl'a konzultatného postupu
uveden¢ho v clanku 29 ods. 2 a na ziadost' clenského Statu alebo
z iniciativy Komisie sa tento zoznam mdze znovu preskimat a aktuali-
zovat.

8. Pri navrhu, prijimani a revizii TSI sa zohl'adnia stanoviské social-
nych partnerov, pokial’ ide o podmienky uvedené v ¢lanku 5 ods. 3

pism. g).

Na tento Ucel sa so socidlnymi partnermi bude konzultovat' predtym,
ako sa vyboru uvedenému v ¢lanku 29 predlozi navrh TSI na prijatie
alebo reviziu.

So socialnymi partnermi sa bude rokovat’ v ramci vyboru pre medziod-
vetvovy dialog zriadeného v stilade s rozhodnutim Komisie 98/500/ES
z 20. maja 1998 o zriadeni vyborov pre medziodvetvovy dialdog na
podporu dialdégu medzi socialnymi partnermi na eurdpskej trovni ().
Socialni partneri predlozia svoje stanovisko do troch mesiacov.

9. Ak je vysledkom revizie TSI zmena poziadaviek, nova verzia TSI
musi zabezpeCit kompatibilitu so subsystémami, ktoré st uvedené do
prevadzky v sulade s predchadzajiicimi verziami TSI

() U.v. ESL 225, 12.8.1998, s. 27. Rozhodnutie naposledy zmenené a doplnené
nariadenim (ES) ¢. 1792/2006 (U. v. EU L 362, 20.12.2006, s. 1).
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V pripade, ak je z nélezite opodstatnenych dovodov bezpecnosti alebo
interoperability nutné nové povolenie alebo obnova alebo modernizacia
tychto subsystémov, zodpovedajice lehoty sa urcia podla potreby bud’
v TSI, alebo ich stanovia Clenské Staty.

10.  Komisia uverejni TSI v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Clanok 7
Neitiplnost’ TSI

1. Ak sa po prijati TSI ukéaze, Ze tieto nespiiiajii zdkladné poziadavky
v plnom rozsahu, je mozné uskutoCnit konzulticie s vyborom
uvedenym v ¢lanku 29 na ziadost' Clenského Statu alebo na podnet
Komisie.

Komisia moze poziadat agentiru o technické stanovisko. Komisia
v spolupraci s vyborom analyzuje technické stanovisko.

2. Ak je potrebné zmenit a doplnit’ TSI z dovodu menej zavaznej
chyby a ak tato skuto¢nost’ nie je dovodom na okamziti reviziu,
Komisia moéze odporucit’, aby sa technické stanovisko pouZzivalo do
ukoncenia revizie TSI v stlade s ¢lankom 6 ods. 1. V takom pripade
agentura technické stanovisko uverejni.

3. Ak je potrebné zmenit a doplnit’ TSI z dévodu zavaznej alebo
kritickej chyby, bezodkladne sa uplatni postup revizie uvedeny v ¢lanku
6 ods. 1.

Clanok 8

RozSirenie rozsahu poésobnosti TSI

1.  V sulade s regulacnym postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3
prijme Komisia mandat alebo viacero mandatov zameranych na vypra-
covanie novych TSI a/alebo reviziu uz prijatych TSI, aby sa vzt'ahovali
na trate a vozidla, ktoré eSte nie su predmetom TSI

2.V prvom takomto mandéite sa uvadza prva skupina novych TSI
a/alebo zmien a doplneni TSI, ktoré sa maju prijat’ najneskor do januara
2012 bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 5 ods. 5, pokial’ ide o moznost’
stanovenia Specifickych pripadov, a bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok
9, ktory umoznuje za urcitych okolnosti vynimky. Tento prvy mandat sa
vyhotovi na zéklade odporucania agentury s cielom urcit nové TSI,
ktoré sa maju vypracovat’, a/alebo existujiice TSI, ktoré sa maju upravit’,
v zavislosti od predpokladanej efektivnosti nakladov kazdého navrhnu-
tého opatrenia a na zéklade principu proporcionality opatreni, ktoré sa
majil prijat na Urovni SpoloCenstva. Na tento Ucel sa primerane
zohl'adni priloha I bod 4 a nevyhnutnd rovnovaha medzi ciel'mi plynu-
1€ho chodu vlakov a technickej harmonizacie na jednej strane a transeu-
ropskou, vnutrostatnou, regionalnou alebo miestnou uroviiou dotknutej
dopravy na strane druhej.
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3. Kym rozsirenie rozsahu posobnosti TSI, aby sa vztahovali na celu
7elezninu siet’, nadobudne Uc¢innost’

a) povolenia na uvadzanie do prevadzky

— vozidiel a palubnych riadiacich-zabezpeCovacich a signaliza¢nych
subsystémov, ktoré sa maji pouzivat aspon na Casti siete, na
ktort sa zatial' nevztahuje rozsah pdsobnosti TSI, pre tato Cast’
siete,

— infraStruktiry, energie a tratovych riadiacich-zabezpecovacich
a signaliza¢nych subsystémov na Casti siete, na ktoru sa nevzta-
huje rozsah posobnosti TSI,

sa vydavaju v stlade s vnutrostatnymi predpismi uvedenymi v ¢lanku
8 smernice 2004/49/ES alebo v pripadoch, ked’ je to potrebné,
v Clanku 17 ods. 3 tejto smernice;

b) povolenia na uvadzanie do prevadzky vozidiel, ktoré sa maja prile-
zitostne vyuzivat’ na Casti siete, na ktoru sa zatial’ nevztahuje rozsah
posobnosti TSI, pre thto Cast’ siete sa udel'uju v salade s ¢lankami 21
az 27 a vnltroStatnymi predpismi uvedenymi v ¢lanku 8 smernice
2004/49/ES alebo v pripadoch, ked’ je to potrebné, v ¢lanku 17 ods.
3 tejto smernice.

4. Clensky 3tat nemusi uplatnit’ nové alebo revidované TSI prijaté
v stlade s odsekom 2 v pripade projektov, ktoré st v pokrocilom §tadiu
vyvoja alebo st predmetom zmluvy, ktora sa plni v Case uverejnenia
prislusnej skupiny TSI

Clanok 9
Vynimky

1. Ak prislusné Specifické pripady neexistuju, Clensky Stat nemusi
uplatiiovat’ jednu alebo viaceré TSI v stilade s tymto ¢lankom v tychto
pripadoch:

a) pre navrhovany novy subsystém, pre obnovu alebo modernizaciu
existujiceho subsystému alebo pre akykol'vek prvok uvedeny
v ¢lanku 1 ods. 1 v pokrocilom Stadiu vyvoja alebo v predmete
zmluvy, ktord sa plni v case, ked’ su tieto TSI uverejnené;

b

~

pre akykol'vek projekt tykajuci sa obnovy alebo modernizacie existu-
juceho subsystému, kde nakladacia miera, rozchod kolaji, osova
vzdialenost’ kol'aji alebo napédtova sustava v tychto TSI nie su
kompatibilné s charakteristikami existujuceho subsystému;

¢) pre navrhovany novy subsystém alebo navrhovanii obnovu alebo
modernizaciu existujiceho subsystému na tzemi daného clenského
statu, ked’ je jeho Zelezni¢na siet’ oddelena alebo izolovana morom,
alebo oddelena v dosledku zemepisnych podmienok od Zzelezni¢nej
siete zvySku uzemia Spolocenstva;

d) pre kazdu navrhovant obnovu, rozsirenie alebo modernizaciu existu-
juceho subsystému, ked’ by uplatiiovanie tychto TSI ohrozilo hospo-
darsku zivotaschopnost’ projektu a/alebo zlucitel'nost’ so Zelezni¢nym
syst¢tmom v uvedenom c¢lenskom State;
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e) ked po nehode alebo prirodnej katastrofe podmienky rychlej obnovy
siete hospodarsky alebo technicky neumoznuji Ciastocné alebo uplné
uplatiovanie prislusnych TSI;

f) pre vozidla prichadzajiice z tretich krajin alebo prechadzajuce do
tretich krajin, v ktorych je rozchod trate iny, ako je rozchod hlavnej
zeleznicnej siete v ramci Spolocenstva.

2. Prislusny clensky stat v kazdom pripade uvedenom v odseku 1
oznami Komisii stibor dokumentacie s dokladmi uvedenymi v prilohe
IX. Komisia bude analyzovat opatrenia, ktoré planuje clensky Stat,
a informuje vybor uvedeny v ¢lanku 29.

3.V pripade uvedenom v odseku 1 pism. a) clensky §tat oznami
Komisii zoznam projektov na svojom tuzemi v pokroc¢ilom stadiu vyvoja
do jedného roka od nadobudnutia ucinnosti kazdej TSI

4.V pripadoch uvedenych v odseku 1 pism. a), ¢) a e¢) Komisia
skontroluje, ¢i je subor dokumentacie v stlade a informuje clensky
Stat o vysledkoch svojej analyzy. Tam, kde to bude potrebné, sa vypra-
cuje odporcanie tykajuce sa Specifikacii, ktoré sa maju uplatnit.
Clensky 3tat moze bez meskania uplatnit’ alternativne ustanovenia
uvedené v prilohe IX.

5.V pripadoch uvedenych v odseku 1 pism. b), d) a f) Komisia
rozhoduje v stlade s regulaénym postupom uvedenym v clanku 29
ods. 3, ¢i prijme ziadost o vynimku. V pripade uvedenom v odseku
1 pism. b) rozhodnutiec Komisie nebude pokryvat nakladaciu mieru
a rozchod kol'aji. Komisia vydd rozhodnutie do Siestich mesiacov od
predlozenia ziadosti spolu s Uplnou dokumentaciou. Ak sa takéto
rozhodnutie nevyda, ziadost sa povazuje za prijati. Pred tym, nez
Komisia v pripade uvedenom v odseku 1 pism. f) vyda rozhodnutie,
moze Clensky Stat uplatnit’ alternativne ustanovenia uvedené v prilohe
IX.

6. Vsetky clenské S$taty buda informované o vysledkoch analyz
a vysledku postupu ustanoveného v odsekoch 4 a 5.

KAPITOLA III
KOMPONENTY INTEROPERABILITY

Clénok 10

Uvédzanie komponentov interoperability na trh

1. Clenské $tity vykonavajii vietky opatrenia nevyhnutné na zabez-
pecenie toho, ze komponenty interoperability:

a) budl umiestnené na trh iba v pripade, ze umoznia dosiahnut’ inte-
roperabilitu v ramci systému zeleznic, pricom budi zaroven spliat’
zakladné podmienky;

b) budi sa pouzivat’ v urCenej oblasti pouzivania a budii vhodne insta-
lované a udrziavané.

Tieto opatrenia nebudi branit’ uvedeniu tychto komponentov na trh na
iné ucely pouzitia.
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2. Clenské $taty nesmi na svojom uzemi a na zaklade tejto smernice
zakéazat’, obmedzovat’ ani branit’ uvedeniu na trh komponentov intero-
perability urcenych na pouzitie v systéme Zzeleznic, pokial’ si v stlade
s touto smernicou. Najméd nesmu vyzadovat kontroly, ktoré uz boli
vykonané ako sucast postupu veduceho k vyhlaseniu ES o zhode
alebo vhodnosti na pouzivanie, ktorych komponenty s v prilohe IV.

Clénok 11

Zhoda a vhodnost’ na pouZitie

1. Clenské $taty povazuji tie komponenty interoperability, pre ktoré
je vystavené vyhlasenie ES o zhode alebo o vhodnosti na pouzitie, za
vyhovujice zdkladnym poziadavkam tejto smernice.

2. Vsetky komponenty interoperability podlichaju postupu posudzo-
vania zhody a vhodnosti na pouzitie uvedenému v prislusnej TSI
a musia byt sprevadzané zodpovedajicim osvedCenim.

3. Clenské §taty vychadzaju z toho, Ze komponent interoperability
spiiia zakladné poziadavky, ak vyhovuje podmienkam stanovenym
prislusnou TSI alebo eurdépskymi Specifikdciami vypracovanymi v stlade
s tymito podmienkami.

4. Nahradné diely subsystémov, ktoré st v ¢ase nadobudnutia ucin-
nosti prislusnych TSI uz uvedené do prevadzky, moézu byt instalované
do tychto subsystémov bez toho, aby podliehali postupu uvedenému
v odseku 2.

5.V TSI sa mdze ustanovit prechodné obdobie pre zeleznicné
produkty, ktoré uvedené TSI urCujii ako komponenty interoperability,
ktoré su v Case nadobudnutia G¢innosti TSI uz uvedené na trhu. Tieto
komponenty musia spifiat’ poziadavky v &lanku 10. ods. 1.

Clanok 12

Euroépske $pecifikacie, ktoré nespiiiaji zakladné poZiadavky

Ak Clensky stat alebo Komisia usudi, ze eurdpske Specifikacie pouzité
priamo alebo nepriamo na dosiahnutie cielov tejto smernice nespliaji
zékladné poziadavky, vybor uvedeny v clanku 29 musi byt o tom
informovany a Komisia prijme najvhodnejSie opatrenie, ktorym je:

a) Ciastocné alebo uplné stiahnutie tychto Specifikacii alebo ich zmenu
a doplnenie z publikacii, ktoré ich obsahuju, a to po konzulticii
s vyborom zriadenym podla smernice 98/34/ES, pokial ide
o eurdpske normy, alebo

b) revizia TSI v stlade s ¢lankom 7.
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Clénok 13

Postup tykajici sa vyhlasenia ES o zhode alebo vhodnosti na
pouZitie

1. Pri vypracovani vyhlasenia ES o zhode alebo vhodnosti na
pouzitie komponentov interoperability musi vyrobca alebo jeho splno-
mocneny zastupca so sidlom v Spolocenstve uplatiiovat’ ustanovenia
uvedené v prislusnych TSI.

2. Ak si to vyzaduju TSI, postdenie zhody alebo vhodnosti na
pouzitie komponentu interoperability vykona notifikovany organ,
ktorému vyrobca alebo jeho splnomocneny zéstupca so sidlom v Spolo-
censtve predlozil ziadost.

3. Ak su komponenty interoperability predmetom inych smernic
Spolocenstva, ktoré upravuju iné aspekty, vyhlasenie ES o zhode
alebo vhodnosti na pouzitie musi v takych pripadoch obsahovat’ infor-
maciu o tom, Ze komponenty interoperability spifiaju aj poziadavky
tychto inych smernic.

4. Ak vyrobca ani jeho splnomocneny zastupca so sidlom v Spolocen-
stve nesplnili povinnosti uvedené v odsekoch 1 a 3, musi tieto povin-
nosti splnit’ osoba, ktord uvedie komponent interoperability na trh. Na
ucely tejto smernice platia tie isté povinnosti pre kazda osobu, ktora
zostavuje komponenty interoperability alebo ich Casti s réznym povo-
dom, alebo osobu, ktora vyraba komponenty interoperability pre vlastné
pouzitie.

5. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 14:

a) v kazdom pripade, ked ¢lensky S$tat zisti, Ze vyhlasenie ES o zhode
bolo vypracované nespravne, vyrobca alebo jeho splnomocneny
zastupca so sidlom v Spolocenstve st v pripade potreby povinni
uviest’ komponent interoperability do stavu zhody a musia zabezpe-
Cit’, aby porusSovanie tejto zhody prestalo za podmienok ustanove-
nych v tomto ¢lenskom State;

b) v pripadoch, ked’ nezhoda pretrvava, ¢lensky stat podnikne vsetky
prislusné¢ opatrenia s cielom obmedzit alebo zakdzat uvedenie
prislusného komponentu interoperability na trh alebo s cielom zabez-
pecit jeho stiahnutie z trhu v sulade s postupmi uvedenymi
v ¢lanku 14.

Clénok 14

Komponenty interoperability, ktoré nespiiiaji zakladné poziadavky

1. Tam, kde ¢lensky S$tat zisti, ze komponent interoperability, ktory
ma vyhlasenie ES o zhode alebo o vhodnosti na pouzitie, uvedeny na
trh pravdepodobne, ak sa pouziva uréenym sposobom, nespliiia zakladné
poziadavky, vykona vsetky nevyhnutné opatrenia zamerané na obme-
dzenie jeho oblasti pouzitia, zakdzanie jeho pouzitia alebo stiahnutie
z trhu. Tento Clensky §tat ihned’ informuje Komisiu o prijatych opatre-
niach a uvedie dévody svojho rozhodnutia, pricom uvedie najmi to, ¢i
je takéto nedodrzanie zhody spdsobené:

a) nesplnenim zakladnych poziadaviek;
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b) nespravnym uplatiiovanim eurdpskych Specifikacii v pripade, ked’ sa
odvolava na uplatiovanie tychto Specifikacii;

¢) nedostato¢nostou eurdpskych Specifikacii.

2. Komisia sa musi ¢o najskor poradit’ s prislusSnymi stranami. Ak na
zéaklade tejto konzultacie Komisia zisti, Ze opatrenie je opravnené, ihned’
o tom informuje clensky Stat, ktory opatrenie prijal, ako aj ostatné
Clenské Staty. Ak na zaklade tejto konzultacie Komisia zisti, ze opat-
renie je neopravnené, ihned’ o tom informuje Clensky stat, ktory opat-
renie prijal, ako aj vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so
sidlom v Spolocenstve. Ak je rozhodnutie uvedené v odseku 1 oprav-
nené z dovodu existencie medzery v eurdpskych Specifikaciach, uplatni
sa postup ustanoveny v ¢lanku 12.

3. Ak komponent interoperability, pre ktory je vystavené vyhlasenie
ES o zhode, nedosiahne stlad, prislusny Clensky Stat podnikne vsetky
potrebné opatrenia vo¢i komukol'vek, kto vyhlasenie vypracoval, a infor-
muje o tom Komisiu a ostatné ¢lenské Staty.

4.  Komisia zabezpeci informovanost clenskych Stitov o priebehu
a vysledkoch tohto postupu.

KAPITOLA TV
SUBSYSTEMY

Clénok 15

Postup uvadzania do prevadzky

1. Bez toho, aby bola dotknutd kapitola V, kazdy ¢lensky §tat povoli
uviest’ do prevadzky tie Strukturalne subsystémy tvoriace systém zelez-
nic, ktoré su umiestnené alebo prevadzkované na jeho tizemi.

Na tento ucel kazdy clensky stat prijme vSetky prislusné opatrenia
s cielom zabezpecit, Ze tieto subsystémy sa mozu uviest' do prevadzky
iba vtedy, ak st navrhnuté, konStruované a instalované takym sposo-
bom, aby vyhovovali zakladnym poziadavkam tykajicim sa tychto
subsystémov pri integracii do systému Zeleznic. Clenské $taty musia
najmé skontrolovat’:

— technicku zlucitelnost’ tychto subsystémov so systémom, do ktorého
sa integruju,

— bezpecnu integraciu tychto subsystémov v stlade s ¢lankom 4 ods. 3
a Clankom 6 ods. 3 smernice 2004/49/ES.

2. Kazdy Cclensky Stat pred uvedenim tychto subsystémov do
prevadzky overi, ¢i v pripadoch, ked je to opodstatnené, splnaji
prislusné ustanovenia TSI o prevadzke a udrzbe.
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3. Po uvedeni tychto subsystémov do prevadzky sa kontrola vyko-
nava:

a) v pripade infrastruktury v ramci udelovania bezpecnostnych povo-
leni a dohladu nad nimi v sulade s c¢lankom 11 smernice
2004/49/ES;

b) v pripade vozidiel v ramci udel'ovania bezpecnostnych certifikatov
a dohladu nad bezpecnostnymi certifikatmi v sulade s ¢lankom 10
smernice 2004/49/ES.

Na tento cel sa pouziji postupy posudzovania a overovania stanovené
v prislusnych Strukturalnych a funkénych TSI.

Cldanok 16
Vol'ny pohyb subsystémov

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 15 ods. 1, ¢lenské Staty nesmu na
svojom uzemi a z dovodov, ktoré sa vztahuju na tito smernicu, zaka-
zat', obmedzit’ ani zabranit’ vystavbe, uvedeniu do prevadzky a prevadz-
kovaniu S§trukturalnych subsystémov, ktoré tvoria systém zeleznic,
pokial tieto subsystémy spifaju zakladné poziadavky. Predovietkym
nesmu pozadovat’ kontroly, ktoré sa uz vykonali:

— bud ako sucast’ postupu vediuceho k vyhlaseniu ES o overeni,
ktoré¢ho prvky su stanovené v prilohe V,

— alebo v inych c¢lenskych Statoch pred alebo po nadobudnuti ucin-
nosti tejto smernice s cielom potvrdit’ sulad s totoznymi poziadav-
kami za totoznych prevadzkovych podmienok.

Clanok 17
Zhoda TSI a vnutrosStatnych predpisov
1. Clenské $taty povazuji Strukturalne subsystémy tvoriace systém

Zeleznic, ktoré maju vyhlasenie ES o overeni, za interoperabilné a splia-
juce prislusné zakladné poziadavky.

2. Overenie interoperability Strukturalneho subsystému tvoriaceho
systém zeleznic sa v stlade so zakladnymi poziadavkami vykona
odkazom na TSI v pripade, ak existuju.

3. Clenské 3taty vypracuju zoznam technickych predpisov pouZiva-
nych pri uplathovani zdkladnych poziadaviek pre kazdy subsystém
a oznamia tento zoznam Komisii, ak:

— neexistuju ziadne prislusné TSI alebo
— Dbola oznamena vynimka podl'a ¢lanku 9, alebo

— S$pecificky pripad si vyzaduje uplatnenie technickych predpisov,
ktoré sa nenachadzaju v prislusnej TSI.
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Tento zoznam sa oznami:

— vzdy, ked’ sa zoznam technickych predpisov, ktoré podla ¢lanku 16
ods. 3 smernice 96/48/ES a clanku 16 ods. 3 smernice 2001/16/ES
museli byt oznamené do 30. aprila 2005, meni, alebo

— po oznameni vynimky, alebo

— po uverejneni prislusnej TSI

Pri tejto prilezitosti clenské Staty vymenuju organy zodpovedné
v pripade tychto technickych predpisov za vykondvanie postupu overo-
vania uvedeného v ¢lanku 18.

Komisia oznami tieto informéacie agenture, ktora ich uverejni.

Clenské staty na Ziadost' Komisie poskytnii tplné znenie oznamenych
predpisov. S cielom predist vytvoreniu dalSich prekazok a pokrocit
v zatried'ovani vnutroStatnych predpisov v sulade s ¢lankom 27 Komisia
monitoruje zavadzanie novych predpisov ¢lenskymi Statmi. Ak Komisia
usudi, ze novy predpis je prostriedkom na svojvolnt diskrimindciu
alebo skrytym obmedzovanim prevadzky zelezni¢nej dopravy medzi
¢lenskymi $tatmi, v sulade s postupom uvedenym v Clanku 29 ods. 3
sa prijme rozhodnutie urcené prislusnému clenskému Statu.

Clenské 3taty sa mozu rozhodnit, Ze predpisy a obmedzenia vylu¢ne
miestnej povahy, neoznamia. Clenské Staty uveddl na tieto predpisy
a obmedzenia odkaz v registroch infrastruktury uvedenych v ¢lanku 35.

Clenské $taty zabezpedia, aby sa zavizné technické predpisy uverejnili
a spristupnili  vSetkym manazérom infrastruktary, zelezni¢nym
podnikom a ziadatel'om o povolenie na uvedenie do prevadzky v jasnom
a pre dotknuté strany zrozumite'nom jazyku.

Clénok 18

Postup vypracovania vyhlasenia ES o overeni

1. Pri vypracovani vyhlasenia ES o overeni ziadatel' vyzve notifiko-
vany organ, ktory bol na tieto Gcely vybrany, aby uplatinoval postup
overovania ES uvedeny v prilohe VI. Ziadatelom moZe byt obstara-
vatel’ alebo vyrobca, alebo ich splnomocneny zastupca v Spolocenstve.

2. Cinnost notifikovaného organu zodpovedného za overenie ES
subsystému sa zaCina v etape projektovania a zahfia celé obdobie
trvania vyrobného procesu az po etapu preberania, pred uvedenim
subsystémov do prevadzky. Zahiha aj overenie rozhrani prislusného
subsystému vo vztahu k systému, do ktorého sa integroval, na zaklade
dostupnych informacii v prislusnej TSI a registroch uvedenych v ¢lan-
koch 34 a 35.
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3. Notifikovany organ je zodpovedny za zostavenie siiboru technicke;j
dokumentéacie, ktory tvori prilohu k vyhlaseniu ES o overeni. Tento
subor technickej dokumentacie musi obsahovat’ vSetky potrebné doku-
menty o vlastnostiach subsystému a v pripade potreby aj vsetky doku-
menty osvedéujiice zhodu komponentov interoperability. Musi obsa-
hovat’ aj vSetky polozky tykajice sa podmienok a limitov pouzivania
a pokynov tykajucich sa prevadzkovania, trvalého alebo bezného moni-
torovania, nastavovania a udrzby.

4. Notifikovany organ mdze vydat’ prechodné vyhlasenia o overeni,
ktoré sa vzt'ahuju na urcité etapy postupu overenia alebo na urcité Casti
subsystému. V takom pripade sa uplatiluje postup uvedeny v prilohe VI.

5. Ak to prislusné TSI umoznuji, notifikovany orgdn moéze vydat
osvedcéenia o zhode, ktoré sa tykaju série subsystémov alebo istych Casti
tychto subsystémov.

Clénok 19

Subsystémy, ktoré nespiiiaju zikladné poZiadavky

1. Ked clensky S$tat zisti, ze Strukturdlny subsystém, pre ktory je
vystavené vyhldsenie ES o overeni a ku ktorému je prilozeny stbor
technickej dokumentacie, sa Uplne nezhoduje s touto smernicou
a najmi nesplfia zdkladné poziadavky, moze poziadat o vykonanie
doplnkovych kontrol.

2. Clensky stat, ktory podava ziadost, ihned informuje Komisiu
o vsetkych pozadovanych doplnkovych kontrolaich a uvedie dévody,
ktoré ich opravnuji. Komisia sa poradi so zainteresovanymi stranami.

3. Clensky §tat podavajici ziadost' uvedie, ¢ nedodrzanie tejto smer-
nice vyplyva:

a) z nesplnenia zakladnych poziadaviek alebo TSI, alebo nespravneho
uplatiiovania TSI. V tom pripade Komisia ihned’ informuje ¢lensky
stat, v ktorom sidli osoba, ktord nespravne vyhotovila vyhlasenie ES
o overeni, a poziada dany ¢lensky S$tat, aby prijal prislusné opatrenia;

b) z nedostatocnosti TSI. V tom pripade sa uplatiiuje postup zmien
a doplneni TSI uvedeny v ¢lanku 7.

Clénok 20

Uvedenie existujticich subsystémov do prevadzky po obnove alebo
modernizacii.

1. 'V pripade obnovy alebo modernizacie posle obstaravatel' alebo
vyrobca prislusnému clenskému Statu podklady opisujuce projekt.
Clensky $tat tieto podklady preskama a, beruc do uvahy stratégiu reali-
zacie uvedenu v prislusnej TSI, rozhodne, ¢i rozsah prac znamena, ze je
v zmysle tejto smernice potrebné nové povolenie na uvedenie do
prevadzky.
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Takéto nové povolenie na uvedenie do prevadzky sa pozaduje vzdy,
ked’ planované prace mdézu mat negativny vplyv na celkovi troven
bezpecnosti prislusného subsystému. Ak je potrebné nové povolenie,
Clensky $tat rozhodne, do akej miery je potrebné uplatnit’ prislusné
TSI na projekt.

Clensky §tat rozhodne najneskér do Styroch mesiacov po tom, &o
ziadatel' predlozi uplné podklady.

2. Ak je potrebné nové povolenie a TSI sa plne neuplatiuje, ¢lenské
Staty poskytnii Komisii tieto informécie:

— dovod, pre ktory sa TSI uplne neuplatnila,
— technické vlastnosti, ktoré sa uplatiiuji namiesto TSI,

— organy, ktoré¢ st v pripade tychto vlastnosti zodpovedné za uplatio-
vanie postupu overovania uvedené¢ho v ¢lanku 18.

3. Komisia oznami informécie uvedené v odseku 2 agenture, ktora
ich uverejni.

KAPITOLA V
VOZIDLA

Clénok 21

Povolenie na uvedenie vozidiel do prevadzky

1. Pokial sa v tejto kapitole neurci inak, uvedenie vozidla do
prevadzky povoluje pred jeho pouzitim v sieti narodny, pre tato siet
prislusny bezpec¢nostny organ.

2. Vozidlu, ktoré je v zhode s TSI, sa povolenie udeluje v stlade
s ¢lankom 22 alebo 23.

3. Vozidlu, ktoré nie je v zhode s TSI, sa povolenie udel'uje v sulade
s ¢lankom 24 alebo 25.

4. Vozidlo, ktoré je v zhode s povolenym typom, dostava povolenie
v sulade s ¢lankom 26.

5. Povolenie vydané jednym clenskym Statom plati vo vsetkych ¢len-
skych statoch bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia ¢lankov 23 a 25
tykajuce sa daldich povoleni. Clenské $taty prostrednictvom prijatia
osobitnych narodnych predpisov alebo prostrednictvom vnutroStatnych
ustanoveni o vykonavani tejto smernice objasnia, ¢i su potrebné d’alSie
povolenia v sulade s prislusSnymi ustanoveniami ¢lanku 23 v pripade
vozidiel, ktoré st v zhode s TSI, alebo ¢lanku 25 v pripade vozidiel,
ktoré nie st v zhode s TSI.

6. O vsetkych ziadostiach o vydanie povolenia na uvedenie do
prevadzky rozhoduje prislusny narodny bezpecnostny organ v stlade
s Clankami 22 a 23 alebo ¢lankami 24 a 25. V povoleni o uvedeni
do prevadzky sa mdézu uvadzat’ podmienky pouzivania a d’alSie obme-
dzenia.
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7. Ak narodny bezpecnostny organ vyda rozhodnutie o zamietnuti
uvedenia do prevadzky vozidla, toto rozhodnutie riadne odovodni.
Ziadatel’ moze do jedného mesiaca od dorucenia rozhodnutia o zamiet-
nuti poziadat’ prislusny narodny bezpecnostny organ, aby rozhodnutie
preskimal z riadne odévodnenych pri¢in. Narodny bezpecnostny organ
méa od prijatia dva mesiace ¢as na potvrdenie alebo zmenu svojho
rozhodnutia. Ak sa rozhodnutie o zamietnuti potvrdi, ziadatel moze
od odvolacieho organu urceného prislusnym clenskym Statom podla
¢lanku 17 ods. 3 smernice 2004/49/ES ziadat’ o prehodnotenie pre
riadne oddvodnené pri¢iny. Clenské §tity moézu vymenovat’ svoje regu-
lacné organy zriadené v stlade s ¢lankom 30 smernice 2001/14/ES na
ucely tohto odvolacieho konania.

8. Ak prislusny narodny bezpe¢nostny organ nevyda rozhodnutie
uvedené v €lanku 23 ods. 7 a ¢lanku 25 ods. 5 v stanovenych lehotach,
potom sa uvedenie prislusnych Zzelezni¢nych vozidiel do prevadzky
povazuje za povolené. Povolenia udelené podla tohto odseku st platné
len pre ta siet, pre ktoru prislusny narodny bezpecnostny organ nerea-
goval v stanovenych lehotach.

9.  Narodny bezpecnostny organ, ktory ma v iimysle odobrat” povo-
lenie o uvedeni vozidiel do prevadzky, ktoré udelil on sam, alebo
povolenie udelené¢ ziadatelovi podl'a odseku 8, pouzije postup revizie
bezpecnostnych certifikdtov uvedeny v c¢lanku 10 ods. 5 smernice
2004/49/ES alebo v pripade potreby postup revizie bezpecnostnych
povoleni uvedeny v ¢lanku 11 ods. 2 uvedenej smernice.

10.  V pripade odvolacieho konania prislusny odvolaci organ uvedeny
v odseku 7 méze poziadat’ o stanovisko, ktoré sa v tom pripade vydava
do jedného mesiaca od podania ziadosti, priom oznamenie sa zasiela
ako Ziadatel'ovi, tak aj prislusSnému narodnému bezpecnostnému organu,
ktory odmietol udelit’ povolenie.

11.  V pripade vozidiel, ktoré jazdia medzi jednym clenskym Statom
a tretou krajinou po sieti s inym rozchodom kolaji ako hlavna zelez-
nicna siet’ v Spolocenstve a ktorym mozu byt udelené vynimky v stlade
s ¢lankom 9 ods. 5 alebo na ktoré sa vztahuji Specifické pripady,
vnutrostatne predpisy uvedené v c¢lankoch 22 a 24 moézu obsahovat
medzinarodné dohody, pokial’ su v stlade s pravnymi predpismi Spolo-
censtva.

12.  Povolenia na uvedenie do prevadzky, ktoré sa udelili pred
19. julom 2008, vratane povoleni vydanych podla medzindrodnych
dohod, najmd RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) a RIV (Rego-
lamento Internazionale Veicoli), ostavaju v platnosti v sulade s podmien-
kami, podla ktorych boli udelené. Toto ustanovenie ma prednost’ pred
¢lankami 22 az 25.
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13.  Clenské $taty mozu udelit povolenia na uvedenie sérii vozidiel
do prevadzky. Narodné bezpecnostné organy na tento ucel informuju
ziadatel'a o potrebnom postupe.

14.  Povolenia na uvedenie do prevadzky, ktoré¢ sa udelili v stlade
s tymto ¢lankom, platia bez toho, aby boli dotknuté iné podmienky
ulozené zeleznicnym podnikom a manazérom infrastruktiry na
prevadzku tychto vozidiel na prislusnej sieti podl'a ¢lankov 9, 10 a 11
smernice 2004/49/ES.

Clénok 22

Prvé povolenie na uvedenie vozidiel, ktoré si v zhode s TSI, do
prevadzky

1. Tento ¢lanok sa vztahuje na vozidla, ktoré su v zhode so vsetkymi
prislusnymi TSI, ktoré st platné v ¢ase uvadzania do prevadzky, pokial
je v tychto TSI ustanovend vyznamna cast’ zakladnych poziadaviek
a pokial’ prislusné TSI pre vozovy park nadobudli G¢innost’ a su uplat-
nitel'né.

2. Prvé povolenie udeli narodny bezpecnostny urad takto:

a) ak vsetky Strukturalne subsystémy vozidla dostali povolenie v stlade
s ustanoveniami uvedenymi v kapitole IV, povolenie sa udeli bez
d’alSieho overovania;

b) v pripade vozidiel so vsSetkymi potrebnymi vyhldseniami ES
o overeni v zmysle c¢lanku 18 sa kritérid, ktoré bezpecnostny
organ overuje na ucely udelenia povolenia na uvedenie do
prevadzky, mozu tykat iba:

— technickej kompatibility medzi prisluSnymi subsystémami
vozidla a ich bezpefnou integraciou v sulade s clankom 15
ods. 1,

— technickej kompatibility medzi vozidlom a prislusnou sietou,

— vnutrostatnych predpisov platnych pre otvorené body,

— vnutrostatnych predpisov uplatnitelnych na Specifické pripady
nalezite urené v prislusnych TSI.

Clanok 23

Dalsie povolenia na uvedenie vozidiel, ktoré su v zhode s TSI, do
prevadzky

1. Vozidla, ktoré st uplne v zhode s TSI, pokryvajice vsetky aspekty
dolezitych subsystémov bez Specifickych pripadov a bez otvorenych
bodov tykajtcich sa iba kompatibility vozidla a siete nepotrebuji nijaké
dalsie povolenie na uvedenie do prevadzky, ak premavaji na sietach,
ktoré su v zhode s TSI v inych clenskych Statoch, alebo podla
podmienok uvedenych v prislusnych TSI.
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2.V pripade vozidiel, ktorych uvedenie do prevadzky bolo v stlade
s Clankom 22, ale ktoré nie su uvedené v odseku 1, Clenské Staty
rozhodn, ¢i s na ich uzemi potrebné dodatocné povolenia na uvedenie
do prevadzky. V tomto pripade sa uplatiuji odseky 3 az 7.

3. Ziadatel predlozi narodnému bezpe¢nostnému organu dokumen-
taciu tykajucu sa vozidiel alebo typu vozidiel a predpokladaného
ucelu pouzitia vozidiel na danej sieti. Tato dokumentacia obsahuje
nasledujuce informacie:

a) dokaz, Ze uvedenie vozidiel do prevadzky bolo povolené v inom
Clenskom State v stlade s ¢lankom 22;

b) kopiu suboru technickej dokumentacie uvedeného v prilohe VI. Toto
v pripade vozidiel so zariadenim na zaznamendvanie Udajov zahfiia
informacie o postupe zhromazd’ovania udajov, ktory umoziuje
¢itanie z pamite a vyhodnocovanie, ak tieto informdacie nie s zosu-
ladené prostrednictvom prislusnej TSI;

¢) zaznamy zachytavajuce historiu udrzby vozidla a pripadnych tech-
nickych tprav uskutoénenych po vydani povolenia;

d) technické a prevadzkové charakteristiky, ktoré dokazujt, ze vozidlo
je zlucitelné s infrastrukturami a pevnymi zariadeniami, vratane
klimatickych podmienok, systému zasobovania energiou, systému
riadenie-zabezpecCenie a navestenie, rozchodu kol'aji a priechodného
prierezu infrastruktiry, maximéalneho povoleného zatazenia napravy
a inych obmedzeni siete.

4. Kritéria, ktoré kontroluje narodny bezpecnostny organ, sa mozZu
tykat’ iba:

— technickej kompatibility medzi vozidlom a prislusnou siet'ou vratane
vnutrostatnych predpisov platnych pre otvorené body potrebné na
zabezpecenie tejto kompatibility,

— vnutrostatnych predpisov platnych pre Specifické pripady riadne
identifikované v prislusnych TSI.

5. Narodny bezpecnostny organ moze poziadat o poskytnutie
dopliujucich informacii, o uskuto¢nenie hodnotenia rizik v sulade
s ¢lankom 6 ods. 3 pism. a) smernice 2004/49/ES alebo o vykonanie
skasobnej prevadzky v sieti na ucely overenia kritérii uvedenych
v odseku 4. Po prijati referencného dokumentu uvedeného v clanku
27 tejto smernice vSak narodny bezpecnostny organ toto overenie
moze vykonat' len vzhladom na vnutrostatne predpisy, ktoré patria do
skupin B alebo C uvedenych v danom dokumente.

6.  Narodny bezpecnostny organ urci po porade so ziadatelom rozsah
a obsah doplnujicich informacii, hodnotenia rizik a pozadovanej
skuSobnej prevadzky. Manazér infraStruktiry po porade so ziadatel'om
vynalozi vSetko usilie na to, aby zabezpecil priebeh skuSobnej
prevadzky do troch mesiacov od podania ziadosti. Narodny bezpec-
nostny organ, ak je to potrebné, podnikne opatrenia, aby sa vykonala
sktsobna prevadzka.
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7. Kazdd Zziadost o povolenie na uvedenie do prevadzky podana
podl'a tohto ¢lanku je predmetom rozhodnutia narodného bezpecnost-
ného orgéanu, ktoré musi byt prijaté ¢o najskor a najneskor:

a) dva mesiace po predlozeni dokumentacie uvedenej v odseku 3;

b) v pripadoch, kde je to potrebné, do jedného mesiaca od poskytnutia
dodato¢nych informdcii, ktoré ziadal ndrodny bezpefnostny orgén;

¢) v pripadoch, kde je to potrebné, do jedného mesiaca od poskytnutia
vysledkov testov, ktoré ziadal narodny bezpecnostny organ.

Clénok 24

Prvé povolenie na uvedenie vozidiel, ktoré nevyhovuju TSI, do
prevadzky

1. Tento &lanok sa vztahuje na vozidld, ktoré nespliiaju vietky
prislusné TSI, ktoré platia v Case uvadzania do prevadzky, vratane
vozidiel, na ktoré sa vztahuju vynimky, alebo ak v jednej ¢i viacerych
TSI nie je ustanovena vyznamna cast’ zakladnych poziadaviek.

2. Prvé povolenie udeli narodny bezpecnostny trad takto:

— na pripadne technické aspekty, ktoré st pokryté v TSI, sa vztahuje
postup overovania ES,

— na ostatné technické aspekty sa vzt'ahuju vnutrostatne predpisy noti-
fikované podrla ¢lanku 17 ods. 3 tejto smernice a ¢lanku 8 smernice
2004/49/ES.

Prvé povolenie je platné len v sieti ¢lenského Statu, ktory ho udel'uje.

Clénok 25

Dodato¢né povolenia na uvedenie vozidiel, ktoré nie si v zhode
s TSI, do prevadzky

1.V pripade vozidiel, ktorych uvedenie do prevadzky bolo v stlade
s ¢lankom 21 ods. 12 alebo ¢lankom 24 povolené v jednom ¢lenskom
State, sa iné Clenské Staty moézu v sulade s tymto ¢lankom rozhodntt, ¢i
su na ich uzemi potrebné dodatocné povolenia na uvedenie do
prevadzky.

2. Ziadatel' predlozi narodnému bezpe¢nostnému organu subor tech-
nickej dokumentacie tykajucej sa vozidiel alebo typu vozidiel a uvedie
predpokladany ucel pouzitia vozidiel na danej sieti. Stibor dokumentéacie
obsahuje tieto informacie:

a) dokaz, Ze uvedenie vozidiel do prevadzky bolo povolené v inom
Clenskom State, a zaznamy o dodrzanom postupe ako dokaz, Ze
vozidlo spinalo platné poziadavky v oblasti bezpeénosti, vratane
pripadnych informacii o vynimkach udelenych v stlade s ¢lankom 9;
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b) technické udaje, program udrzby a prevadzkové charakteristiky.
V pripade vozidiel so zariadenim na zaznamenavanie Udajov to
okrem in¢ho zahima informacie o postupe zhromazd’ovania udajov,
ktory umoznuje Citanie z paméite a vyhodnocovanie, ako stanovuje
¢lanok 20 ods. 2 pism. c) smernice 2004/49/ES;

¢) zaznamy zachytavajice dobu prevadzkovania vozidla, jeho tdrzby
a pripadnych technickych uprav uskutocnenych po vydani povolenia;

d

=

technické a prevadzkové charakteristiky, ktoré dokazuju, ze vozidlo
je zlucitelné s infrastruktirami a pevnymi zariadeniami, vratane
klimatickych podmienok, systému zasobovania energiou, systému
riadenie-zabezpecCenie a navestenie, rozchodu kol'aji a priechodného
prierezu, maximalneho povoleného zatazenia napravy a inych obme-
dzeni siete.

3. Udaje uvedené v odsekoch 2 pism. a) a b) moZe narodny bezped-
nostny organ spochybnit’ len v pripade, Ze mdze bez toho, aby bol
dotknuty ¢lanok 16, preukéazat’ existenciu zavazného rizika z hl'adiska
bezpecnosti. Po prijati referencného dokumentu uvedeného v ¢lanku 27
sa narodny bezpecnostny organ nemdze v tomto zmysle odvolavat’ na
predpis, ktory patri do skupiny A uvedenej v danom dokumente.

4.  Narodny bezpecnostny organ moze poziadat o poskytnutie
dopliiyjucich informacii, o uskutocnenie hodnotenia rizik v sulade
s Clankom 6 ods. 3 pism. a) smernice 2004/49/ES alebo o vykonanie
sktsobnej prevadzky v sieti na ucely overenia zhody tdajov uvedenych
v odseku 2 pism. ¢) a d) tohto ¢lanku vo vztahu k platnym vnutro-
Statnym predpisom, ktoré boli Komisii oznamené v stlade s ¢lankom 8
smernice 2004/49/ES alebo s c¢lankom 17 tejto smernice. Po prijati
referenéného dokumentu uvedeného v Clanku 27 tejto smernice vSak
narodny bezpecnostny organ toto overenie moze vykonat’ len vzhl'adom
na vnutrostatne predpisy, ktoré patria do skupin B alebo C zaradenych
v danom dokumente.

Narodny bezpecnostny organ po porade so ziadatel'om vymedzi rozsah
a obsah dopliujucich informacii, hodnotenia rizik alebo pozadovanej
skasobnej prevadzky. Spravca infrastruktury po porade so ziadatel'om
vynalozi vSetko usilie na to, aby zabezpecil priebeh skaSobnej
prevadzky do troch mesiacov od podania Zziadosti. Narodny bezpec-
nostny organ, ak je to vhodné, podnikne opatrenia, aby sa vykonala
skusobna prevadzka.

5. Kazda ziadost o povolenie na uvedenie do prevadzky podana
podla tohto ¢lanku je predmetom rozhodnutia narodného bezpecnost-
ného orgéanu, ktoré musi byt prijaté ¢o najskor a najneskor:

a) Styri mesiace po predlozeni technickej dokumentacie uvedenej
v odseku 2;
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b) v pripadoch, kde je to potrebné, dva mesiace po poskytnuti dopliu-
jucich informacii alebo hodnoteni rizik, ktoré si vyziadal narodny
bezpecnostny organ v stlade s odsekom 4;

¢) v pripadoch, kde je to potrebné, dva mesiace po predlozeni
vysledkov skusok, ktoré si vyziadal narodny bezpeCnostny organ
v sulade s odsekom 4.

Clénok 26

Povolenie pre typy vozidiel

1. Clenské $tity mozu udelit’ povolenia pre typy vozidiel.

2. Ak vsak clenské Staty udelia povolenie vozidlu, zaroven udelia
povolenie typu vozidla.

3. Vozidlu, ktoré je zhodné s typom, ktorému uz ¢lensky Stat udelil
povolenie, tento Clensky stat udeli povolenie na zéklade vyhlasenia
o zhode s tymto typom, ktoré predlozi ziadatel, bez dalSich kontrol.
Ak sa v8ak prislusné ustanovenia TSI a vnutrostatnych predpisov, na
zéaklade ktorych bolo typu vozidiel udelené povolenie, zmenili, ¢lenské
Staty rozhodnu, ¢i povolenia typu vozidiel, ktoré sa uz udelili, zostanu
platné alebo ich treba obnovit. Kritéria, ktoré narodny bezpecnostny
organ kontroluje v pripade obnovenia povolenia typu, sa mozu tykat
len zmenenych predpisov. Obnovenie povolenia typu nema vplyv na
povolenia, ktoré sa vozidlam udelili skor na zaklade predchadzajucich
povolenych typov.

4. Komisia prijme vzor vyhlasenia o zhode s typom do 19. jula 2009
na zaklade navrhu, ktory pripravi agentira, a v sulade s postupom
uvedenym v c¢lanku 29 ods. 3.

5. Vyhlasenie o zhode s typom sa ustanovi v stlade s:

a) postupmi overenia prislusnych TSI v pripade vozidiel, ktoré su
v zhode s TSI,

b) postupmi overenia definovanymi v moduloch D alebo E rozhodnutia
93/465/EHS v pripade vozidiel, ktoré nie su v zhode s TSI. Komisia
modze v pripade potreby prijat’ postup ad hoc overenia v sulade
s postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3.

6.  Ziadatel moze poziadat’ o povolenie typu vo viacerych ¢lenskych
Statoch sticasne. Narodné bezpecnostné organy v tom pripade spolupra-
cuju, aby sa zjednodusil postup a minimalizovala administrativna
¢innost’.

7. Povolenia typov sa zaregistruju v Eurdpskom registri povolenych
typov vozidiel uvedenom v ¢lanku 34. V tomto registri sa spresni, ktoré
Clenské Staty udelili typu vozidiel povolenie.
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Clénok 27

Zatriedenie vnitrostatnych predpisov

1. S cielom ulahcit’ postup tykajlci sa povolenia na uvedenie vozi-
diel uvedenych v ¢lanku 25 do prevadzky sa vnutrostatne predpisy
zatried'uji podl'a prilohy VII.

2. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 30 ods. 3 agentira do
19. januara 2009 zreviduje parametre ustanovené¢ v bode 1 prilohy
VII a vypracuje pre Komisiu odporti¢ania, ktoré povazuje za vhodné.

3. Agentlra vypracuje odportcanie tykajuce sa referencného doku-
mentu s odkazmi na vSetky vnutrostatne pravne predpisy platné v ¢len-
skych Statoch pre uvadzanie vozidiel do prevadzky. Narodné bezpec-
nostné organy spolupracuju pri plneni tejto tlohy s agentirou.

4.  Komisia prijme na zaklade odporucania agentury a v stlade
s postupom ustanovenym v ¢lanku 29 ods. 3 referenény dokument,
ako aj akékol'vek rozhodnutie o jeho aktualizacii.

KAPITOLA VI
NOTIFIKOVANE ORGANY

Clénok 28

Notifikované organy

1. Clenské S$taty oznamia Komisii a ostatnym &lenskym $tatom
organy zodpovedné za vykondvanie postupu posudzovania zhody
alebo vhodnosti na pouzitie uvedeného v ¢lanku 13 a overovacicho
postupu uveden¢ho v ¢lanku 18, pricom uvedu sféru zodpovednosti
kazdého jedného organu a identifikacné Cisla, ktoré vopred ziskali od
Komisie. Komisia uverejni v Uradnom vestniku Eurépskej tinie zoznam
organov, identifikacné cisla a sféry zodpovednosti a zabezpeCi pravi-
delnt aktualizaciu zoznamu.

2. Clenské 3taty musia na postdenie organov, ktoré sa maji notifi-
kovat’, uplatiiovat’ kritérid stanovené v prilohe VIII. Organy, ktoré
spifiajii kritéria posudenia stanovené v prislu$nych eurépskych normach,
st povazované za organy vyhovujuce uvedenym kritériam.

3. Clensky stat odoberie osved&enie organu, ktory uz nesplita kritéria
stanovené v prilohe VIII. Thned’ o tom informuje Komisiu a ostatné
clenskeé staty.

4. Ak clensky Stat alebo Komisia dospeje k nazoru, ze orgén notifi-
kovany inym ¢lenskym §titom uZ nespliia kritéria uvedené v prilohe
VIII, Komisia sa poradi so zicastnenymi stranami. Komisia informuje
tento druhy c¢lensky Stat o vSetkych zmendach, ktoré s potrebné na to,
aby si notifikovany organ zachoval prideleny Statut.
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5. Komisia ustanovi koordinaéni skupinu notifikovanych organov
(dalej len ,koordina¢na skupina®), ktora prerokuje kazda zalezitost
suvisiacu s pouzivanim postupov posudzovania zhody alebo vhodnosti
na pouzitie uvedenych v ¢lanku 13 a postupu overovania uvedeného
v ¢lanku 18 alebo s pouzivanim prislusnych TSI. Zastupcovia ¢lenskych
Statov sa na praci koordinacnej skupiny mézu zacastnit ako pozorova-
telia.

Komisia a pozorovatelia informuji vybor uvedeny v ¢lanku 29 o praci
vykonanej v ramci koordinac¢nej skupiny. Komisia pripadne navrhne
opatrenia potrebné na odstranenie problémov. Koordinacia notifikova-
nych organov sa v pripade potreby vykona v sulade s ¢lankom 30
ods. 4.

6. 'V prvej zo sprav uvedenych v ¢lanku 39 sa posudi aj uplatiiovanie
kritérii Specifikovanych v prilohe VIII a v pripade potreby sa v nej
navrhnu vhodné opatrenia.

KAPITOLA VII
VYBOR A PRACOVNY PROGRAM

Clénok 29
Vybor

1. Komisii pomdha vybor zriadeny na ziklade clanku 21 smernice
96/48/ES (d’alej len ,,vybor®).

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuju sa ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretelom na jeho clanok 8.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatinuji sa ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nutia 1999/468/ES so zretelom na jeho clanok 8.

Lehota ustanovend v Clanku 5 ods. 6 rozhodnutia 1999/468/ES je tri
mesiace.

4. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa ¢lanok 5a ods. 1 az 4
a ¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho c¢lanok 8.

5. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5a ods. 1, 2, 4
a 6 a c¢lanok 7 rozhodnutia 1999/468/ES so zretelom na jeho ¢lanok 8.

Clanok 30
Dopliiujtice ulohy
1.  Komisia mdze predlozit’ vyboru akukol'vek zalezitost' tykajlicu sa

vykonéavania tejto smernice. Ak je to potrebné, Komisia schvali vyko-
navacie odportacéanie v sulade s postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 2.
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2. Vybor moze prediskutovat’ akukol'vek zéalezitost' tykajucu sa inte-
roperability systému zeleznic vratane otazok tykajucich sa interoperabi-
lity medzi systémom Zzeleznic v rdmci SpoloCenstva a systémom
zeleznic tretich krajin.

3. Opatrenia, ktorych cielom je zmena a doplnenie nepodstatnych
prvkov tejto smernice a ktoré sa tykaju tipravy priloh II az IX, sa prijmu
v stlade s regulaénym postupom s kontrolou podla ¢lanku 29 ods. 4.

4.V pripade potreby moze vybor zriadit' pracovné skupiny, aby mu
pomahali pri plneni jeho uloh, najmi pokial’ ide o koordinaciu notifi-
kovanych organov.

Cléanok 31

Pracovny program

1. Komisia zostavi pracovny program, v ktorom sa zohladni
rozsirenie rozsahu pdsobnosti uvedeného v ¢lanku 8, zmena a doplnenie
TSI uvedené v ¢lanku 6 ods. 1 a ostatné ulohy, ktoré su jej zverené
touto smernicou. Komisia poskytuje vyboru vsetky informacie, ktoré sa
tykajii zostavenia a aktualizacie programu, a do tychto c¢innosti ho
v plnej miere zapaja.

2. Pracovny program pozostava z tychto etap:

a) vypracovanie modelu Zelezni¢ného systému Spolocenstva na zaklade
navrhu agentury, zalozeného na zozname subsystémov (priloha II),
aby bola zaruCena zhoda medzi TSI; tento model musi obsahovat’
najmé rozne komponenty tohto systému a ich rozhrania a sluzit’ ako
referenény ramec na vymedzenie oblasti pouzitia kazdej TSI,

b) vypracovanie modelovej Struktiry na vypracovanie TSI;

¢) vypracovanie metddy na analyzu nakladov a prinosov rieseni uvede-
nych v TSI

d) schvalenie mandatov potrebnych na vypracovanie TSI;

e) stanovenie zakladnych parametrov kazdej TSI;

f) schvalenie navrhov normaliza¢nych programov;

g) manazment prechodného obdobia medzi datumom nadobudnutia
ucinnosti smernice 2004/50/ES a uverejnenim TSI vratane prijatia
referenéného systému uvedené¢ho v ¢lanku 36.
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KAPITOLA VIII
REGISTRE SIETi A VOZIDIEL

Clénok 32

Systém cislovania vozidiel

1. VSetky vozidld uvedené¢ do prevadzky v zelezni¢nom systéme
Spoloc¢enstva s oznac¢ené eur6pskym ¢islom vozidla (ECV) pridelenym
pri prvom udeleni povolenia na uvedenie do prevadzky.

2. Predkladatel' prvej ziadosti je tieZ zodpovedny za oznaCenie
vozidla pridelenym ECV.

3. ECV bude spresnené v TSI o prevadzke a riadeni dopravy.

4. Vozidlu sa prideli ECV len raz, pokial’ nie je v TSI o prevadzke
a riadeni dopravy spresnené inak.

5. Bez ohl'adu na odsek 1 v pripade vozidiel, ktoré sa prevadzkuju
alebo sa maju prevadzkovat na trase z alebo do tretich krajin, v ktorych
je rozchod kolaji iny ako rozchod kolaji hlavnej Zeleznicnej siete
v Spolocenstve, mézu Clenské Staty uznat’ vozidla, ktoré su jednoznacne
identifikované podla odlisného kodovacieho systému.

Clénok 33

Narodné registre vozidiel

1. Kazdy clensky Stat vedie register vozidiel, ktoré maji povolenie
na jeho tizemi. Register splia tieto kritéria:

a) splna spolo¢né Specifikacie vymedzené v odseku 2;

b) vedie ho a aktualizuje ho organ nezavisly od ktoréhokol'vek zelez-
ni¢né¢ho podniku;

c) je pristupny bezpecnostnym organom a vySetrovacim organom
ur¢enym v Clankoch 16 a 21 smernice 2004/49/ES; register musi
byt na zaklade kazdej legitimnej ziadosti pristupny aj regulacnym
organom ur¢enym Vv c¢lanku 30 smernice 2001/14/ES, agenture,
zeleznicnému podniku a manazérom infrastruktiry, ako aj osobam
alebo organizaciam, ktoré vozidla registruju alebo su urcené
v registri.

2. Spolo¢né Specifikacie pre register sa prijmu v sulade s regulacnym
postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3 a na zdklade navrhu S$pecifi-
kacii vypracovaného agenturou. Uvedené navrhy Specifikacii zahfnaja:
obsah, format tidajov, funkénl a technicku Struktiru, prevadzkovy rezim
vratane dohdd o vymene udajov a pravidla vkladania a prezerania
udajov. Pre kazdé vozidlo musi register obsahovat’ minimalne tieto
informacie:

a) ECV;

b) odkazy na vyhlasenie ES o overeni a vydavajlci organ;
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¢) odkazy na Europsky register povolenych typov vozidiel uvedeny
v ¢lanku 34;

d) identifikacia majitel'a vozidla a jeho drzitel’a;

e) obmedzenia tykajice sa pouzitia vozidla;

f) subjekt zodpovedny za tdrzbu.

3. Drzitel' registracie okamzite nahlasi aktukol'vek zmenu udajov
zadanych do narodného registra vozidiel, znicenie vozidla alebo svoje
rozhodnutie zrusit’ registraciu vozidla organu Clenského Statu, v ktorom
bolo vydané povolenie.

4. Pokial’ nie st narodné registre vozidiel prepojené, kazdy clensky
Stat aktualizuje svoj register, pokial ide o zmeny, ktoré sa ho tykaju
a ktoré vykonal iny ¢lensky Stat vo vlastnom registri.

5.V pripade vozidiel, ktoré boli uvedené do prevadzky po prvy raz
v tretej krajine a ktorym c¢lensky S$tat udelil povolenie na uvedenie do
prevadzky na svojom uzemi, uvedeny clensky §tat zabezpeci, aby sa
udaje uvedené v odseku 2 pism. d) az f) dali vyhl'adat’ prostrednictvom
narodného registra vozidiel. Udaje uvedené v odseku 2 pism. f) mozno
nahradit’ idajmi doélezitymi z hl'adiska bezpecnosti, ktoré sa tykaju
planu udrzby.

Clénok 34

Europsky register povolenych typov vozidiel

1. Agentira zriadi a vedie register typov vozidiel, ktorym ¢lenské
Staty povolili uvedenie do prevadzky v ZelezniCnej sieti Spolocenstva.
Register spliia tieto kritéria:

a) je verejny a v elektronickej forme pristupny pre vsetkych;

b) spliia spoloéné $pecifikacie uvedené v odseku 4;

¢) je prepojeny so vSetkymi narodnymi registrami vozidiel.

2. Register obsahuje tieto podrobnosti pre kazdy typ vozidla:

a) technické charakteristiky typu vozidla, ako ich vymedzuju prislusné
TSI;

b) meno vyrobcu;

¢) datumy, udaje o naslednych povoleniach pre tento typ vozidla, ako
aj zoznam udelujucich clenskych Statov, vratane vsetkych obme-
dzeni alebo stiahnuti.
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3. Po udeleni, zmene, pozastaveni alebo stiahnuti povolenia typu
v ¢lenskom $tate narodny bezpecnostny organ ¢lenského Statu informuje
agenturu, aby mohla register aktualizovat'.

4. Spolo¢né $pecifikacie pre register sa prijmu v sulade s regulaénym
postupom uvedenym v ¢lanku 29 ods. 3 a na zaklade navrhu Specifi-
kacii vypracovaného agenturou. Uvedené navrhy Specifikacii zahfnaja:
obsah, format tidajov, funként a technicku Struktiru, prevadzkovy rezim
a pravidla vkladania a prezerania tdajov.

Clanok 35

Register infrastruktary

1. Kazdy clensky stat zabezpeci, aby sa register infrastruktiry uverej-
noval a aktualizoval. V tomto registri budu uverejnené hlavné charak-
teristické rysy kazdého subsystému alebo ¢iastkového subsystému (napr.
zéakladné parametre) a ich korelacia s charakteristikami stanovenymi
podrla platnych TSI. Na tento Gcel sa musi v kazdej TSI presne uvadzat’,
aké informacie musia byt obsiahnuté v registri infraStruktury.

2. Agentlra vypracuje navrh Specifikacii pre tento register o jeho
prezentacii a formate, periodicite jeho aktualizacie a navode na pouzi-
vanie, zohladnujic vhodné prechodné obdobie pre infrastruktary
uvedené do prevadzky pred nadobudnutim ucinnosti tejto smernice.
Komisia prijme Specifikacie v stlade s postupom uvedenym v ¢lanku
29 ods. 3.

KAPITOLA IX
PRECHODNE USTANOVENIA

Clénok 36

Navrh referenéného systému

1.  Agentira v sulade s ¢lankami 3 a 12 nariadenia (ES) ¢. 881/2004
na zaklade informéacii oznamenych ¢lenskymi $tatmi podl'a ¢lanku 17
ods. 3 tejto smernice, ako aj technickych dokumentov zo zodpovedaji-
cich odbornych oblasti a textov prislusnych medzinarodnych dohod
vypracuje navrh referencného systému technickych predpisov zabezpe-
Cujucich stcCasny stupen interoperability sieti a vozidiel, ktoré sa
zaClenia do rozsahu pdsobnosti tejto smernice v stlade s ¢lankom 1
tejto smernice. Komisia v pripade potreby prijme referenény systém
v sulade s postupom stanovenym v ¢lanku 29 ods. 3 tejto smernice.
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2. Po schvaleni tohto referencného systému clenské Staty informuju
Komisiu o svojom zamere schvalit’ akékol'vek vnutrostatne pravne pred-
pisy alebo o vypracovani akéhokol'vek projektu na ich Gzemi, ktory by
sa odklanal od referencné¢ho systému.

KAPITOLA X
ZAVERECNE USTANOVENIA

Clénok 37

Odovodnenie

V kazdom rozhodnuti prijatom na zaklade tejto smernice a tykajicom sa
posudzovania zhody alebo vhodnosti na pouzitie komponentov intero-
perability, kontroly subsystémov tvoriacich systém Zeleznic alebo
v kazdom rozhodnuti prijatom na zéklade ¢lankov 7, 12, 14 a 19 sa
uvedu podrobné dovody, ktoré viedli k danému rozhodnutiu. Toto
rozhodnutie sa Co najskor ozndmi prislusnej strane, spolu s uvedenim
opravnych prostriedkov, ktoré st k dispozicii podl'a prava platného
v prislusSnom clenskom State a s uvedenim casového limitu vymedze-
ného na vykonanie tychto opravnych prostriedkov.

Clénok 38

Transpozicia

1. Clenské staty uveda do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy
a spravne opatrenia nevyhnutné na dosiahnutie stladu s c¢lankom 1,
¢lankom 2, ¢lankom 4 ods. 2, ¢lankom 5 ods. 2, 5, 6 a 8, ¢lankom 6
ods. 1, 2, 3, 9 a 10, ¢lankami 7, 8 a 9, ¢lankom 11 ods. 4 a 5, ¢lankom
12, ¢lankom 13 ods. 5, ¢lankami 15, 16 a 17, ¢lankom 18 ods. 1, 2, 4
a 5, ¢lankom 19 ods. 3, ¢lankami 20 az 27, ¢lankom 28 ods. 4 a 6,
¢lankami 32 az 35 a s prilohami I az IX najneskdr do 19. jula 2010.
Komisii bezodkladne oznamia znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedi priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich
uradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze
upravia &lenské Staty. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych
ustanoveni vnitro$tatnych pravnych predpisov, ktoré prijmi v oblasti
pdsobnosti tejto smernice.

2. Povinnosti transpozicie a vykonavania kapitol IV, V, VII a VIII
tejto smernice sa nebudu vztahovat' na Cyperska republiku a Maltska
republiku dovtedy, kym na ich Gzemi nebude vytvoreny zelezni¢ny
systém.

Ked vSak verejny alebo stkromny subjekt predloZi oficidlnu ziadost’
o vybudovanie zelezni¢nej trate na ucely jej prevadzkovania jednym
alebo viacerymi zeleznicnymi podnikmi, prislusné clenské Staty do
jedného roka od prijatia ziadosti zavedi pravne predpisy na uplatio-
vanie kapitol uvedenych v prvom pododseku.
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Clénok 39

Spravy a informacie

1. Kazdé tri roky a prvykrat 19. jila 2011 Komisia predlozi Eurdp-
skemu parlamentu a Rade spravu o pokroku zaznamenanom v oblasti
dosiahnutia interoperability systému Zeleznic. Siiastou tejto spravy je
aj analyza pripadov uvedenych v ¢lanku 9.

2. Komisia do 19. jula 2013 uverejni spravu obsahujucu analyzu
uplatfiovania kapitoly V a pokroku pri vzajomnom schvalovani vozidiel
v Spolocenstve, pokial ide o dizku trvania a naklady postupov pre
ziadatel'ov. Sprava tiez v pripade potreby zhodnoti vplyv roznych
moznosti d’alSiecho zjednodusovania postupov tykajicich sa povolenia
vozidiel. V takom pripade sa bude analyzovat’ niekol’ko moznosti spolu-
prace medzi narodnymi bezpecnostnymi orgdnmi a agentlrou.

3. Agentira vypracuje a pravidelne aktualizuje nastroj schopny
poskytnit’ na ziadost’ Clenského Statu alebo Komisie diagram urovne
interoperability systému Zeleznic. Tento nastroj vyuziva informacie
obsiahnuté v registroch stanovenych v ¢lankoch 33, 34 a 35.

Clénok 40

ZruSenie

Smernice 96/48/ES a 2001/16/ES sa rusia s i¢innostou od 19. jala 2010
bez toho, aby boli dotknuté povinnosti Clenskych S$tatov, pokial ide
o lehoty na transpoziciu uvedenych smernic do vnutrostatneho prava
a ich uplatilovanie.

Odkazy na zruSené smernice sa povazuju za odkazy na tito smernicu
a zneju v sulade s tabulkou zhody v prilohe XI.

Clénok 14 smernice 2004/49/ES sa rusi s uéinnostou od 19. jula 2008.

Clénok 41

Nadobudnutie ucinnosti

Této smernica nadobuda U¢innost” diiom nasledujucim po jej uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej unie.

Clénok 42
Adresati

Tato smernica je urCena Clenskym Statom.
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1.1.

1.2.

2.1.

PRILOHA 1

ROZSAH POSOBNOSTI

Systém transeurépskych konvenénych Zeleznic
Siet

Siet’ systému transeurdpskych konvenénych zeleznic je infrastruktura na
konvencnych tratiach transeurdpskej dopravnej siete stanovenej
v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES.

Na tucely tejto smernice je mozné dalej rozclenit' tato siet’ na tieto
kategorie:

— trate urené na osobnu dopravu,
— trate uréené na zmieSant dopravu (osobna a nakladna doprava),

— trate Specialne projektované alebo modernizované pre nakladnu
dopravu,

— uzly osobnej dopravy,
— uzly nakladnej dopravy vratane intermodalnych terminalov,
— spojovacie trate medzi vysSie uvedenymi prvkami.

Této siet’ zahfna systémy riadenia dopravy, systémy urCovania polohy
a navigacné systémy: technické zariadenia na spracovanie udajov a tele-
komunikacné zariadenia urcené pre dialkovii osobnu dopravu
a nakladni dopravu na sieti, aby bola zaru¢end bezpecna a vyvazena
prevadzka siete a efektivne riadenie dopravy.

Vozidla

Transeuropska konvenéna zelezni¢na siet’ zahina vSetky vozidla, ktoré
su spdsobilé premavat’ na celej transeuropskej konvenénej Zeleznicnej
sieti alebo jej Casti vratane:

— motorovych dieselovych alebo elektrickych vlakov,
— dieselovych alebo elektrickych hnacich vozidiel,
— osobnych voznov,

— nakladnych voziov vratane vozidiel urenych na prepravu naklad-
nych automobilov.

Zahrnut¢é mdzu byt mobilné zariadenia na vystavbu a udrzbu Zelez-
ni¢nej infrastruktary.

Kazda z uvedenych kategorii sa moze d’alej Clenit’ na:
— vozidla pre medzinarodnt dopravu,
— vozidla pre vnutrostatnu dopravu.

Systém transeuropskych vysokorychlostnych Zeleznic
Siet

Siet' systému transeurdpskych vysokorychlostnych zeleznic je infra-
Struktira na vysokorychlostnych tratiach transeuropskej dopravnej
siete stanovenej v rozhodnuti ¢. 1692/96/ES.
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2.2.

4.1.

Vysokorychlostné trate zahfiaja:

— Specialne vybudované vysokorychlostné trate vybavené na rychlosti
rovné alebo vyssie ako 250 km/hod.,

— S$pecialne modernizované trate na vysoké rychlosti vybavené na
rychlost’ okolo 200 km/hod.,

— Specidlne modernizované vysokorychlostné trate, ktoré maju
osobitné vlastnosti v dosledku topografickych, reliéfnych alebo
urbanistickych stavebnych prekazok, ktorym sa musi rychlost’
podl'a okolnosti prispésobovat. Do tejto kategorie patria aj prepa-
jacie trate medzi vysokorychlostnymi a konvenc¢nymi sietami, trate
prechadzajuce stanicami, pristupy k terminalom, depam atd’., po
ktorych premava ,,vysokorychlostny* vozovy park konvencnou
rychlost'ou.

Této siet’ zahfna systémy riadenia dopravy, systémy urCovania polohy
a navigacné systémy, technické zariadenia na spracovanie udajov a tele-
komunikacné zariadenia urcené pre dopravu na tychto tratiach, aby bola
zaruena bezpeéna a vyvazena prevadzka siete a efektivne riadenie
dopravy.

Vozidla

Systém transeuropskych vysokorychlostnych zeleznic pozostava z vozi-
diel uréenych na prevadzku:

— bud’ pri rychlosti asponn 250 km/hod. na $pecialne vybudovanych
vysokorychlostnych tratiach, pricom za vhodnych okolnosti mozu
dosahovat’ rychlost’ nad 300 km/hod.,

— alebo pri rychlostiach od 200 km/h na tratiach uvedenych v bode
2.1, pokial’ st kompatibilné s vykonnostnymi uroviiami tychto trati.

Okrem toho vozidla urcené na prevadzku pri maximalnej rychlosti
nizsej ako 200 km/h, ktoré pravdepodobne budu jazdit' v celej transeu-
ropskej vysokorychlostnej sieti alebo jej Gasti, musia spifiat’ poziadavky,
ktoré zabezpecuji bezpecnl prevadzku v tejto sieti, ak je to v sulade
s vykonnostnymi uroviiami tejto siete. TSI pre konvencné vozidla preto
tiez Specifikuju poziadavky na bezpec¢nu prevadzku konvenénych vozi-
diel vo vysokorychlostnych sietach.

Zlucitel'nost’ systému Zeleznic

Kvalita zelezni¢nej dopravy v Eurdpe zavisi okrem iného od dokonalej
zlu€itelnosti medzi charakteristikami siete (v naj$irSom zmysle, t. j.
pevné Casti vSetkych prislusnych subsystémov) a charakteristikami vozi-
diel (vratane palubnych prvkov vsetkych prislusnych subsystémov).
Urovne vykonu, bezpegnosti, kvality dopravnych sluzieb a nakladov
zavisia od tejto zluditelnosti.

RozSirenie rozsahu pésobnosti
Podkategorie siete a vozidiel

Rozsah posobnosti tychto TSI sa postupne rozsiri na cely zelezni¢ny
systém, ako sa uvadza v Clanku 1 ods. 4. V zaujme zabezpecenia
nakladovo efektivnej interoperability sa v pripade potreby vytvoria
d’alsie podkategorie vSetkych kategérii siete a vozidiel uvedenych
v tejto prilohe. Ak to bude nevyhnutné, mézu sa funkéné a technické
Specifikacie uvedené v ¢lanku 5 ods. 3 1iit’ podla danej podkategorie.
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4.2.

Vymedzenie nakladov

Analyza nakladov a prinosov navrhovanych opatreni bude brat do
uvahy okrem iného toto:

— naklady navrhovaného opatrenia,

— prinos rozsirenia rozsahu posobnosti na osobitné podkategérie sieti
a vozidiel pre interoperabilitu,

— znizenie kapitalovych nakladov a poplatkov spdsobené usporami
z hromadnej vyroby a lep§im vyuzitim vozidiel,

— znizenie investi¢nych nakladov a nakladov na udrzbu a prevadzku
sposobené zvySenim hospodarskej sGtaze medzi vyrobcami
a udrzbarskymi podnikmi,

— environmentalne prinosy sposobené technickymi zlepSeniami Zelez-
ni¢ného systému,

— zvySenie bezpecnosti prevadzky.

Okrem toho sa v tomto posudeni uvedie pravdepodobny vplyv na vset-
kych prevadzkovatel'ov a prislusnych hospodarskych tcastnikov.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

PRILOHA II

SUBSYSTEMY

Zoznam subsystémov

Na tucely tejto smernice sa systém tvoriaci systém zeleznic moze
roz¢lenit’ na tieto subsystémy:

a) Strukturalne oblasti:

— infraStruktara,

— energia,

— trat'ové riadenie-zabezpeCenie a navestenie v pripade tratovych
zariadenti,

— riadenie-zabezpecenie a ndvestenie v pripade palubnych zaria-
deni,

— zelezni¢né kol'ajové vozidla,

b) funkéné oblasti:

— prevadzka a riadenie dopravy,

— udrba,

— telematické aplikacie v osobnej a nakladnej doprave.

Opis subsystémov

Agentura navrhne v Case vypracovania prislusného navrhu TSI pre
kazdy subsystém alebo cast subsystému zoznam komponentov
a aspektov tykajucich sa interoperability. Bez toho, aby bol dotknuty
vyber aspektov alebo komponentov tykajicich sa interoperability
a poradia, v akom sa stanu predmetom TSI, subsystémy zahfnaju
tieto oblasti:

Infrastruktira
Trat', vymeny, inzinierske stavby (mosty, tunely atd’.), pridruzena infra-

Struktira stanice (nastupistia, pristupové zoény vratane potrieb pre osoby
so zniZzenou pohyblivost'ou atd’.), bezpenostné a ochranné zariadenia.

Energia

Elektrifikatny systém vratane nadzemného trolejového vedenia
a tratové Casti zariadeni na meranie spotreby elektrickej energie.

Riadenie-zabezpecenie a ndvestenie v pripade tratovych zariadenit

Vsetky tratové zariadenia potrebné na zarucenie bezpe€nosti a riadenia
pohybu vlakov schvalenych na premavanie po sieti.

Riadenie-zabezpecenie a navestenie v pripade palubnych zariadeni

Vsetky palubné zariadenia potrebné na zarucenie bezpecnosti a riadenia
pohybu vlakov schvalenych na premavanie po sieti.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Prevadzka a riadenie dopravy

Postupy a zariadenia umoziujuce koherentni prevadzku rozli¢nych
Strukturalnych subsystémov tak pocas beznej, ako aj pocas mimoriadne;j
prevadzky vratane zlozenia a riadenia vlakov, planovania a riadenia
dopravy.

Na vykonavanie cezhrani¢nej dopravy sa moéze vyzadovat odborna
kvalifikacia.

Telematické aplikacie

V sulade s prilohou I tento subsystém pozostava z dvoch prvkov:

a) aplikacii v osobnej doprave vratane systémov, ktoré poskytuju
cestujiicim informacie pred cestou a pocas cesty, systémov rezer-
vacie a platenia, manazmentu batoziny a manazmentu spojeni medzi
vlakmi a ostatnymi druhmi dopravy;

b) aplikacii v néakladnej doprave vratane informacnych systémov
(monitorovanie nakladu a vlakov v realnom c¢ase), systémov zora-
d'ovania (zriad'ovania a rozmiestiiovania), systémov rezervacie,
platenia a fakturdcie, manazmentu spojeni s ostatnymi druhmi
dopravy a vypractivania elektronickych sprievodnych dokladov.

Zeleznicné kolajové vozidla

Struktiira, systém riadenia a zabezpe&enia pre vietky vlakové zariade-
nia, zariadenia zberaCov prudu, trakéné jednotky a jednotky na
premenu energie, palubné zariadenia na meranie spotreby elektrickej
energie, brzdové zariadenia, tahadlové mechanizmy, pojazdné zaria-
denia (podvozky, napravy atd’.) a zavesenia, dvere, rozhrania clovek/
stroj (vodic¢, vlakovy persondl a cestujuci vratane potrieb pre osoby so
znizenou pohyblivostou), pasivne alebo aktivne bezpecnostné zaria-
denia a potreby pre zdravie cestujucich a vlakového personalu.

Udrzba

Postupy, s nimi stvisiace zariadenia, logistické strediska pre tdrzbarske
prace a rezervy, ktoré¢ umoziuju vykonavat’ povinni napravnu a preven-
tivnu udrzbu s cielom zabezpeCit' interoperabilitu systému zeleznic
a zaruCit’ pozadovani vykonnost.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

PRILOHA 111

ZAKLADNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky

Bezpecnost

Projektovanie, vystavba alebo montaz, Gdrzba a monitorovanie délezi-
tych bezpecnostnych stcasti a najma sucasti, ktoré¢ sa podielaju na
chode vlaku, musi zaruCovat bezpecnost, ktora zodpoveda cielom
stanovenym pre siet’ vratane ciel'ov Specifickych pre poruchové situacie.

Parametre styku kolesa a kolajnice musia spliiat’ poziadavky stability,
ktora je potrebna na zarucenie bezpe¢ného pohybu pri maximalnej povo-
lenej rychlosti. Parametre brzdového zariadenia musia zarucovat, ze je
mozné zastavit v danej brzdnej drdhe pri maximalnej povolenej
rychlosti.

Pouzivané komponenty musia byt pocas svojej prevadzky odolné voci
Specifikovanému beznému ¢i vynimo¢nému namahaniu. Vplyvy nahod-
nych poruch na bezpecnost’ sa musia obmedzit’ primeranymi prostried-
kami.

Projektovanie stabilnych zariadeni a vozového parku a vyber pouzitych
materialov musi obmedzovat’ tvorbu, Sirenie a ucinky ohna a dymu
v pripade poziaru.

Akékol'vek zariadenia ur¢ené na manipulaciu zo strany uzivatelov musia
byt navrhnuté tak, aby nemali negativny vplyv na bezpecni prevadzku
zariadeni ani na zdravie a bezpec¢nost uzivatelov, pokial sa budu
pouzivat’ predvidatelnym sposobom, aj ked’ nie st v stlade s vyvese-
nymi pokynmi.

Spolahlivost a pouzitelnost

Monitorovanie a udrzba stabilnych alebo pohyblivych stcasti, ktoré sa
podiel’ajii na pohybe vlaku, sa musi organizovat, vykonavat a kvantifi-
kovat’ takym spdsobom, aby boli za planovanych podmienok prevadzky-
schopné.

Zdravie

Vo vlakoch a Zelezniénych infrastruktirach sa nesmu pouzivat' mate-
rialy, ktoré by na zaklade spdsobu pouzitia mohli ohrozit' zdravie
0s0b, ktoré k nim maja pristup.

Takéto materialy sa musia vybrat, spraciivat a pouzivat spdsobom,
ktory zabrani emisiam Skodlivych a nebezpeénych vyparov alebo
plynov, najmé v pripade poziaru.

Ochrana Zivotného prostredia

Ekologicky vplyv zariadeni a prevadzkovania systému Zeleznic sa musi
posudit, zhodnotit a brat do tvahy uz v projekénom S§tadiu tohto
systému v stlade s uc¢innymi ustanoveniami Spolocenstva.

Vo vlakoch a infraStruktirach sa musia pouzivat’ materialy, ktoré zabra-
nuji emisiam vyparov alebo plynov, ktoré st skodlivé a nebezpecné pre
zivotné prostredie, najmé v pripade poziaru.

Vozovy park a napajacie systémy sa musia projektovat’ a vyrabat’ takym
spdsobom, aby boli zlucitelné so zariadeniami, vybavenim a verejnymi
alebo stkromnymi sietami, pri ktorych moze nastat’ elektromagnetické
rusenie.
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1.4.4.

1.4.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.

Vysledkom projektového rieSenia a prevadzky systému Zeleznic nesmie
byt nepripustne vysoka hladina hluku, ktory tento systém spdsobuje:

— v oblastiach nachadzajicich sa v blizkosti Zelezni¢nej infrastruktry
vymedzenej v ¢lanku 3 smernice 2012/34/EU a

— v kabine rusinovodica.

Prevadzka systému Zeleznic nesmie spdsobovat’ nepripustni uroven
pozemnych vibracii neprijatelnych pre cinnosti a oblasti v blizkosti
infrastruktiry a za normalneho stavu udrzby.

Technicka zlucitelnost

Technické charakteristiky infrastruktary a pevnych zariadeni musia byt
zlugitelné vzajomne a aj s tymi zariadeniami, ktoré su zabudované vo
vlakoch ur¢enych na pouzivanie v systéme Zzeleznic.

Ak sa dodrziavanie tychto parametrov na uréitych castiach siete ukaze
byt problematickym, mézu sa uplatnit’ docasné rieSenia, ktoré zabez-
pecia zlucitelnost’ v buducnosti.

Pristupnost

Subsystémy ,,infrastruktira®“ a ,,zeleznicné kol'ajové vozidla“ musia byt
pristupné osobdm so zdravotnym postihnutim a osobam so znizenou
pohyblivostou, aby im zabezpecili pristup na rovnhakom zéklade s ostat-
nymi, a to tym, Ze sa zabrani vytvaraniu prekazok alebo sa odstrania
prekazky, a inymi primeranymi opatreniami. Ide o projektovanie,
vystavbu, obnovu, modernizaciu, udrzbu a prevadzku prislusnych casti
subsystémov, ku ktorym m4 pristup verejnost.

Subsystémy ,,prevadzka” a ,telematické aplikacie v osobnej doprave*
musia zabezpeovat' nevyhnutné funkcie vyzadované na ulahcenie
pristupu osobam so zdravotnym postihnutim a osobam so zniZenou
pohyblivost'ou na rovnakom zaklade s ostatnymi, a to tym, Ze sa zabrani
vytvaraniu prekazok alebo sa odstrania prekazky a inymi primeranymi
opatreniami.

Poziadavky Specifické pre kazdy subsystém

Infrastruktiira

Bezpecnost’

Musia sa vykonat’ prislusné opatrenia s cielom zabranit’ pristupu k zaria-
deniam a neziaducim vniknutiam do zariadeni.

Musia sa podniknat opatrenia s cielom obmedzit nebezpecenstva,
ktorym st vystavené osoby, a to najmi vtedy, ked” vlaky prechadzaju
cez stanice.

Infrastruktara, ku ktorej ma verejnost’ pristup, musi byt navrhnuta
a vyrobena takym spdsobom, aby sa obmedzili vSetky bezpecnostné
rizikd pre Iudi (stabilita, poziar, pristup, evakuécia, nastupistia atd’.).

Musia byt stanovené prislusné opatrenia, ktoré budu brat do tvahy
mimoriadne bezpecnostné podmienky vo velmi dlhych tuneloch a na
velmi dlhych viaduktoch.

Pristupnost’

Subsystémy infrastruktara, ku ktorym ma pristup verejnost, musia byt
pristupné osobam so zdravotnym postihnutim a osobam so zniZenou
pohyblivost'ou v stlade s odsekom 1.6.
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2.2.

2.2.1.

22.2.

2.23.

2.3.

2.4.

2.4.1.

Energia
Bezpecnost’
Prevadzka energetickych napajacich systémov nesmie mat negativny

vplyv na bezpecnost’ vlakov ani 0s6b (cestujucich, prevadzkového
personalu, obyvatelov zijicich v blizkosti trate a inych tretich stran).

Ochrana zivotného prostredia

Prevadzkovanie elektrickych alebo tepelnych energetickych systémov
nesmie narti$at’ zivotné prostredie nad ramec Specifikovanych limitov.

Technicka zlucitelnost’

Pouzivané elektrické/tepelno-energetické systémy musia:

— umoznovat’ vlakom dosahovat’ $pecifikovanu troven vykonu,

— v pripade systémov zasobovania elektrickou energiou musia byt tieto
systémy zlucitelné so zbernymi zariadeniami namontovanymi na
vlakoch.

Riadenie-zabezpecenie a navestenie

Bezpecnost’

Pouzivané riadiace-zabezpeovacie a navestné zariadenia a postupy
musia umoznovat’ vlakom premavat s takou uroviiou bezpecnosti,
ktora zodpoveda cielom vytycenym pre siet. Riadiace, zabezpecCovacie
a navestné systémy musia nad’alej zabezpecovat’ bezpecny chod vlakov,
ktoré smu premavat’ v Specifikovanej mimoriadnej situdcii.

Technicka zlucitel'nost’

Nova infrastruktira a vSetok novy vozovy park vyrobené alebo vyvinuté
po schvaleni zluéitelnych riadiacich, zabezpeCovacich a navestnych
systémov musia byt prispdsobené na pouzivanie tychto systémov.

Riadiace, zabezpecCovacie a navestné zariadenia instalované v kabine
vodi¢a musia umoznit' bezni prevadzku za urCenych podmienok
v celom systéme zeleznic.

Vozovy park

Bezpecnost’

Konstrukcie zelezni¢nych kolajovych vozidiel a spojeni medzi vozid-
lami sa musia naprojektovat’ tak, aby chranili priestory pre cestujtcich
a vodica v pripade zrazky alebo vykolajenia.

Elektrické zariadenie nesmie naruSovat’ bezpecnost’ a ¢innost’ riadiacich,
zabezpecCovacich a navestnych zariadeni.

Sposoby brzdenia a vzniknuté namahanie musia byt zlucitelné
s konstrukciou kol'aji, inZinierskymi stavbami a navestnymi systémami.

V zaujme ochrany bezpecnosti 0sdb je nutné podniknit’ opatrenia na
zabranenie pristupu ku komponentom, ktoré st pod elektrickym pridom.
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2.4.2.

2.43.

2.4.4.

2.4.5.
2.4.5.1.

2.5.

V pripade nebezpeCenstva musia zariadenia umoznit' cestujicim, aby
informovali vodi¢a, a umoznit’ sprievodnému personalu kontakt s vodi-
com.

Stcast'ou vstupnych dveri musi byt otvaraci a zatvaraci systém, ktory
cestujicim zaruCuje bezpecnost.

Je nutné, aby boli k dispozicii oznacené niidzové vychody.

Je nutné prijat’ potrebné opatrenia, ktoré zohl'adiiuji osobitné bezpec-
nostné podmienky vo velmi dlhych tuneloch.

Vo vlaku musi byt bezpodmiene¢ne nudzovy osvetlovaci systém s dosta-
tocnou intenzitou a trvanim osvetlenia.

Vo vlakoch musi byt’ miestny rozhlas, ktory zabezpecuje informovanost’
verejnosti zo strany personalu.

Spolahlivost’ a pouzitelnost’

Zivotne dolezité zariadenia, pohybové, trakéné a brzdové zariadenia, ako
aj kontrolny a riadiaci systém sa musia naprojektovat’ tak, aby v $peci-
fickych mimoriadnych podmienkach umoziovali vlaku pokracovat
v jazde bez nepriaznivych nasledkov na zariadenie, ktoré ostava
v prevadzke.

Technicka zlucitel'nost’

Elektrické zariadenie musi byt zluCitelné s prevadzkou riadiacich,
zabezpeCovacich a navestnych zariadeni.

V pripade elektrickej trakcie musia byt charakteristiky zbernych a napa-
jacich zariadeni také, aby umoznili vlakom premavat’ s vyuzitim ener-
getickych napajacich systémov zelezni¢ného systému.

Charakteristika vozového parku musi umoznovat jazdu na kazdej trati,

na ktorej sa predpoklada ich prevadzka pri zohl'adneni danych klimatic-
kych podmienok.

Kontroly
Vlaky musia byt vybavené zaznamovym zariadenim. Udaje zozbierané

tymto zariadenim a spracovanie informécii sa musia harmonizovat'.

Pristupnost’

Subsystémy zeleznicné kol'ajové vozidla, ku ktorym ma pristup verej-
nost’, musia byt’ pristupné osobam so zdravotnym postihnutim a osobam
so znizenou pohyblivostou v sulade s odsekom 1.6.

Udrzba

Zdravie a bezpecnost’

Technické zariadenia a postupy pouzivané v strediskach udrzby musia
zabezpeCit’ bezpeéni prevadzku subsystému a nesmut predstavovat’ zdra-
votné a bezpecnostné rizika.

Ochrana zivotného prostredia

Technické zariadenia a postupy, ktoré sa pouzivaji v strediskach udrzby,
nesmu presahovat’ povolené hladiny rusenia s ohladom na okolité
prostredie.

Technicka zlucitelnost’

Zariadenia na udrzbu vozového parku musia umoziovat vykonavat

¢innosti zamerané na bezpecnost, zdravie a pohodlie vo vSetkych Zelez-
ni¢nych kol'ajovych vozidlach, pre ktoré boli navrhnuté.
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2.6.
2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.
2.6.4.1.

2.7.
2.7.1.

2.7.2.

Prevadzka a riadenie dopravy

Bezpecnost’

Prevadzkové predpisy zelezni¢nej siete a kvalifikacie vodicov a vlako-
vého personalu, ako aj personalu v riadiacich strediskach sa musia zosu-
ladit’ tak, aby sa zabezpecila bezpecna prevadzka, pricom treba mat’ na
pamiti rozdielne poziadavky kladené na cezhrani¢nu a na vnutrostatnu
dopravu.

Udrzbéarske &innosti a ich intervaly, ¥kolenie a kvalifikacie personalu
v strediskach udrzby a v riadiacich strediskach, ako aj systém zabezpe-
Cenia kvality, stanovené prislusnymi prevadzkovatel'mi v riadiacich stre-
diskach a v strediskach udrzby, musia zabezpecovat’ vysokl uroven
bezpecnosti.

Sporlahlivost’ a pouzitelnost’

Udrzbéarske &innosti a ich intervaly, $kolenie a kvalifikcie personalu
v strediskach udrzby a v riadiacich strediskach, ako aj systém zabezpe-
Cenia kvality, stanovené prislusnymi prevadzkovatel'mi v riadiacich stre-
diskach a v strediskach udrzby, musia zabezpecovat’ vysokl uroven
spolahlivosti a pouzitelnosti systému.

Technicka zlucitel'nost’

Prevadzkové predpisy Zzelezni¢nej siete a kvalifikacie vodicov, vlako-
vého personalu, ako aj prevadzkovych manazérov sa musia zosuladit’
tak, aby sa zabezpecéila prevadzkova ucinnost’ systému Zeleznic, pricom
treba mat’ na paméti rozdielne poziadavky kladené na cezhrani¢nt a na
vnutrostatnu dopravu.

Pristupnost’

Musia byt prijaté primerané kroky, ktoré zabezpecia, aby boli v prevadz-
kovych predpisoch stanovené nevyhnutné funkcie vyzadované na zais-
tenie pristupnosti pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so
znizenou pohyblivostou.

Telematické aplikacie pre osobnii a nakladnu dopravu

Technicka zlucitel'nost’

Zéakladné poziadavky na telematické aplikacie zarucuju minimalnu
kvalitu prepravy pre cestujucich a pre prepravcov tovarov, najmi o
sa tyka technickej zluciteInosti.

Musia sa podniknit’ opatrenia, ktoré zabezpecia:

— ze databazy, softvérové a datové komunikacné protokoly budu
vypracované takym spdsobom, ktory umozni maximalnu vzajomnu
vymenu udajov medzi réznymi aplikaciami a prevadzkovatel'mi,
s vynimkou dovernych obchodnych informacii,

— jednoduchy pristup uzivatel'ov k informaciam.
Spolahlivost’ a pouzitelnost’

Metody vyuzivania, riadenia, aktualizovania a uchovavania tychto data-
baz, softvéru a datovych komunikaénych protokolov musia zarucit’ u¢in-
nost’ tychto systémov a taktiez kvalitu dopravy.



2008L0057 — SK — 31.03.2014 — 004.001 — 55

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.
2.7.5.1.

Zdravie

Rozhrania medzi tymito systémami a uzivateImi musia byt v stlade
s minimalnymi predpismi tykajucimi sa ergonomiky a ochrany zdravia.

Bezpecnost’

Na uchovavanie alebo prenos informacii tykajucich sa bezpecnosti sa
musi zabezpe€it' vhodna uroven integrity a spolahlivosti.

Pristupnost’

Musia byt prijaté primerané kroky, ktoré zabezpec€ia, aby boli v telema-
tickych aplikdcidch pre subsystémy cestujucich stanovené nevyhnutné
funkcie vyzadované na zaistenie pristupnosti pre osoby so zdravotnym
postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou.
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PRILOHA IV

VYHLASENIE ES O ZHODE A VHODNOSTI NA POUZITIE

1.

1.1.

1.2.

1.3.

KOMPONENTOV INTEROPERABILITY

Komponenty interoperability
Vyhlasenie ES sa vztahuje na komponenty interoperability, ktoré sa

podiel’aji na interoperabilite systému Zeleznic tak, ako je uvedené v ¢lanku
3. Moze ist’ o tieto komponenty interoperability:

Vseobecne pouzitelné komponenty

St to komponenty, ktoré nie st Specifické pre zelezni¢ny systém a ako také
sa mézu pouzivat' v inych oblastiach.

Vseobecne pouzitelné komponenty so Specifickymi viastnostami

St to komponenty, ktoré nie st Specifické pre Zelezniny systém, ale ak sa
pouzivaji na Zelezni¢né ucely, musia vykazovat’ Specificka turoven vykonu.

Specifické komponenty

St to komponenty, ktoré su Specifické pre pouzitie v Zelezniénom systéme.

Rozsah posobnosti

Vyhlasenie ES zahrna:

— bud’ posudenie skutocnej zhody komponenty interoperability s technic-
kymi Specifikaciami, ktoré¢ sa maji dodrzat a ktoré vykonava notifiko-
vany organ alebo organy, pricom sa komponent posudzuje izolovane,

— alebo postudenie/hodnotenie vhodnosti na pouzitie komponentu interope-
rability, ktoré vykonava notifikovany organ alebo organy, pricom sa
komponent posudzuje v ramci Zelezni¢ného prostredia, a najmé v pripa-
doch, ked” ide o rozhrania, vo vztahu k technickym S$pecifikaciam
ur¢enym na kontrolu, najmi tych, ¢o maji funkény charakter.

Postupy posudzovania, ktoré uplatituji notifikované organy v etape projek-
tovania a vyroby, vychadzaji z modulov definovanych v rozhodnuti
93/465/EHS v stlade s podmienkami uvedenymi v TSI.

Obsah vyhlasenia ES

Vyhlasenie ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie a sprievodné dokumenty
musia byt’ datované a podpisané.

Toto vyhlasenie musi byt napisané v rovnakom jazyku ako pokyny a musi
obsahovat’:

— odkazy na smernicu,

— nazov a adresu vyrobcu alebo jeho splnomocneného zastupcu so sidlom
v Spolocenstve (uved’te obchodné meno a tUplnd adresu; v pripade
splnomocneného zastupcu aj obchodné meno vyrobcu),

— opis komponentu interoperability (znacka, typ atd’.),

— opis postupu, ktory sa pouzil pri vyhlaseni zhody alebo vhodnosti na
pouzitie (Clanok 13),

— vSetky prislusné vlastnosti komponentu interoperability, najmi
podmienky pouzivania,
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— nazov a adresu notifikovaného organu (notifikovanych organov), ktory
(ktoré) sa zucastnil(-i) na postupe posudzovania zhody alebo vhodnosti
na pouzitie, ako aj datum vystavenia certifikatu a, ak je to potrebné,
trvanie a podmienky platnosti certifikatu,

— v pripade potreby odkaz na eurdpske Specifikacie,

— identifikdciu signatdra, ktory méze konat v mene vyrobcu alebo jeho
splnomocneného zastupcu so sidlom v Spolocenstve.
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PRILOHA V

VYHLASENIE ES O OVERENI SUBSYSTEMOV

Vyhlasenie ES o overeni subsystémov

Vyhlasenie ES o overeni a sprievodné dokumenty musia byt' datované
a podpisané.

Uvedené vyhlasenie musi vychadzat z informacii vyplyvajicich
z postupu ES pri overovani subsystémov v zmysle bodu 2 prilohy
VI. Musi byt napisané v tom istom jazyku ako stbor technickej doku-
mentacie a musi obsahovat’ aspoi tieto polozky:

— odkazy na smernicu,

— nazov a adresu obstaravatel'a alebo vyrobcu alebo ich splnomocne-
ného zastupcu so sidlom v Eurdpskej unii (uved’te obchodny nazov
a uplnu adresu; v pripade splnomocneného zastupcu uvedte aj
obchodny nazov obstaravatel’a alebo vyrobcu),

— struény opis subsystému,

— nazov a adresu notifikovaného organu, ktory vykonal overenie ES
uvedené v ¢lanku 18,

— odkazy na dokumenty, ktoré obsahuje stibor technickej dokumenta-
cie,

— vsetky prislusné docasné alebo kone¢né ustanovenia, ktoré maju
subsystémy spliat, a v pripade potreby najmé prevadzkové obme-
dzenia alebo podmienky,

— v pripade, Ze ide o doCasné vyhlasenie ES: obdobie jeho platnosti,
— totoznost’ signatara.

Ak sa v prilohe VI odkazuje na vyhlasenie ES o ISV, na toto vyhla-
senie sa uplatiuju ustanovenia tohto oddielu.

Vyhlasenie o overeni subsystémov v pripade vnutrostatnych pred-
pisov

Ak sa v prilohe VI odkazuje na vyhlasenie o overeni subsystémov
v pripade vnutroStatnych predpisov, na dané vyhlasenie sa mutatis
mutandis uplathuji ustanovenia bodu 1.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

2.2.3.

2.3.

PRILOHA VI

POSTUP OVEROVANIA SUBSYSTEMOV

VSEOBECNE ZASADY

V ramci postupu overovania subsystémov sa kontroluje a osvedCuje, ze
subsystém:

— je navrhnuty, konStruovany a instalovany takym spdsobom, aby
vyhovoval zékladnym poziadavkam, ktoré sa ho tykaju, a

— moze sa povolit’ jeho uvedenie do prevadzky.
POSTUP ES PRI OVEROVANI
Uvod

Overenie ES je postup, pri ktorom notifikovany organ kontroluje
a potvrdzuje, ze subsystém:

— splia ustanovenia prislusnych TSI,

— splia ustanovenia inych predpisov vyplyvajucich zo zmluvy.

Casti subsystému a etapy

Potvrdenie o ciastkovom overeni (ISV)

Ak sa to uvadza v TSI, alebo pripadne na ziadost' ziadatela, sa
subsystém moze rozdelit' na urCité Casti alebo sa v urCitych etapach
postupu overovania moze vykonat' jeho kontrola.

Potvrdenie o ¢iastkovom overeni (ISV) je postup, v ramci ktorého
notifikovany organ kontroluje a osvedCuje ur€ité casti subsystému
alebo urcité etapy postupu overovania.

Po kazdom ISV déjde k vyhotoveniu osvedcenia ES o ISV notifiko-
vanym organom podla vyberu ziadatela, ktory potom v pripade potreby
vyhotovi vyhlasenie ES o ISV. Osvedc¢enie o ISV a vyhlasenie o ISV
musia obsahovat’ odkaz na tie TSI, v ktorych pripade sa posudzovala
zhoda.

Casti subsystému

Ziadatel méze ziadat o ISV pre kazdi &ast. Kazdi &ast mozno
podrobit’ kontrole v kazdej etape opisanej v bode 2.2.3.

Etapy postupu overovania

Subsystém alebo urcité Casti subsystému sa podrobia kontrole vo vset-
kych tychto etapach:

— celkovy projekt,

— vyrobny proces: vystavba najmd vratane stavebnych cinnosti,
vyroby, montaze komponentov, kone¢ného nastavenia,

— zavereCné odskusanie.

Ziadatel' mdze poziadat’ o ISV v etape projektovania (vratane typovych
testov) a vo vyrobnej etape.

Osvedc¢enie o overeni

Notifikovany organ zodpovedny za overenie ES posudi projekt,
vyrobny proces a zavere¢né odskusanie subsystému a vyhotovi osved-
Cenie ES o overeni urCené pre ziadatel'a, ktory potom vyhotovi vyhla-
senie ES o overeni. Osvedcenie ES o overeni musi obsahovat’ odkaz na
tie TSI, v ktorych pripade sa posudzovala zhoda.
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2.4.

V pripade, ze nedoslo k postdeniu zhody subsystému vo vSetkymi
relevantnymi TSI (napriklad v pripade vynimiek, ¢iastkového uplatiio-
vania TSI z dévodu modernizacie alebo obnovy, prechodného obdobia
v TSI alebo v $pecifickych pripadoch), osved¢enie ES musi obsahovat’
presny odkaz na TSI alebo ich casti, v ktorych pripade notifikovany
organ pocas postupu ES pri overovani nepreskiimal zhodu.

V pripade, ze boli vydané osvedéenia ES o ISV, notifikovany organ
zodpovedny za overovanie ES subsystému vezme tieto osvedcenia do
uvahy a pred vydanim osvedcenia ES o overeni:

— potvrdi, ze osvedcenia ES o ISV nalezite zodpovedaju relevantnym
poziadavkam TSI,

— skontroluje vsetky aspekty, na ktoré sa nevztahuji osvedcenia ES
0 ISV a

— skontroluje zéverecné odskusSanie celého subsystému.

Subor technickej dokumentacie

Stbor technickej dokumentacie, ktory tvori prilohu k vyhlaseniu ES
0 overeni, musi obsahovat:

— technické vlastnosti konstrukéného rieSenia — okrem iného celkové
a podrobné vykresy suvisiace s realizaciou, elektrické a hydraulické
schémy, schémy kontrolnych okruhov, opis systémov spractivania
dat a automatickych systémov, dokumentaciu tykajucu sa prevadzky
a udrzby atd’., ktora je relevantna pre prislusny subsystém,

— zoznam komponentov interoperability podla clanku 5 ods. 3 pism.
d), ktoré st zaclenené do subsystému,

— kopie vyhlaseni ES o zhode alebo vhodnosti na pouzitie predpisané
pre uvedené komponenty v stlade s ¢lankom 13 tejto smernice, ku
ktorym su podla potreby prilozené zodpovedajice podklady
o vypocétoch a kopia zaznamov o skuskach a preskimaniach,
ktoré vykonali notifikované organy na zaklade spolo¢nych technic-
kych specifikacii,

— osvedcéenia ES o ISV, ak st k dispozicii, a v tom pripade aj vyhla-
senia ES o ISV, ktoré su prilozené k osvedéeniu ES o overeni,
vratane vysledku overenia platnosti tychto osvedceni notifikovanym
organom,

— osvedéenie ES o overeni spolu so zodpovedajucimi podkladmi
o vypoctoch, podpisané notifikovanym organom zodpovednym za
overenie ES, v ktorom sa uvedie, ze subsystém je v sulade s pozia-
davkami relevantnych TSI, a v ktorom sa uvedu pripadné vyhrady,
ktoré sa zaznamenali pocas vykonu c¢innosti a neboli odvolané.
Osvedcenie ES o overeni by tiez mali sprevadzat’ spravy o kontrole
a audite, ktoré vypracoval ten isty organ v suvislosti s overenim
podla bodov 2.5.3 a 2.5.4,

— osvedcéenia ES vydané v stlade s inymi pravnymi predpismi plat-
nymi na zaklade zmluvy,

— v pripade, Ze sa pozaduje bezpecna integracia podla nariadenia
Komisie (ES) ¢. 352/2009 ('), ziadatel' v ramci stboru technickej
dokumentacie predlozi spravu posudzovatela o spolocnych bezpec-
nostnych metdédach (Common Safety Methods — CSM) hodnotenia
a posudzovania rizik v zmysle ¢lanku 6 ods. 3 smernice
2004/49/ES.

() U. v. EU L 108, 22.4.2009, s. 4.
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2.5.

2.6.

2.7.

Monitorovanie

Ciel'om monitorovania ES je zabezpecit, aby sa pocas vyroby subsys-
tému splnili povinnosti vyplyvajuce zo stiboru technickej dokumentacie.

Notifikovany organ zodpovedny za kontrolu vyroby musi mat staly
pristup na staveniskd, do vyrobnych dielni, skladovych priestorov a v
pripade potreby do prefabrikacnych alebo sktisobnych zariadeni a zo
vSeobecného hl'adiska do vsetkych objektov, ktoré uzna za potrebné
navstivit' pri plneni svojich tloh. Ziadatel musi poslat’ notifikovanému
organu vsetky dokumenty potrebné na tento ucel, a najmé realizacné
plany a technické zaznamy tykajiice sa subsystému.

Notifikovany organ zodpovedny za kontrolu realizicie musi v pravidel-
nych intervaloch vykonavat’ audity, aby potvrdil zhodu s relevantnymi
TSI. Zaznamy o audite musi poskytnit' subjektom zodpovednym za
realizaciu. M6ze pozadovat’ svoju ucast’ pri uréitych etapach stavebnych
¢innosti.

Notifikovany orgdn modze navySe vykonat' neohldsent navstevu praco-
viska alebo vyrobnych dielni. Pocas takejto navstevy moéze vykonat’
uplny alebo ciasto¢ny audit. Notifikovany organ musi subjektom zodpo-
vednym za realizaciu poskytnat’ protokol o kontrole a pripadne protokol
o audite.

V zaujme vydania vyhlasenia ES o vhodnosti na pouzitie uvedené¢ho
v bode 2 prilohy IV notifikovany organ, pokial’ to tak prislusné TSI
vyzadujt, bude moct’ monitorovat’ subsystém, na ktorom je upevneny
komponent interoperability, s cielom posudit’ vhodnost’ jeho pouzitia
v uvedenom Zzelezni¢nom prostredi.

Predkladanie

Uplny subor dokumentacie uvedeny v bode 2.4 sa musi odovzdat
ziadatel'ovi ako priloha k osved¢eniam ES o ISV (ak su k dispozicii),
ktoré vydal zodpovedny notifikovany orgén, alebo ako priloha k osved-
Ceniu o overeni, ktoré vydal notifikovany organ zodpovedny za
overenie ES v pripade subsystému. Stubor dokumentdcie sa musi
pripojit’ k vyhldseniu ES o overeni, ktoré Zziadatel' zaSle prislusnému
organu, ktorému preklada ziadost o povolenie na uvedenie do
prevadzky.

Ziadatel' musi uchovavat képiu stboru dokumentécie pocas prevadz-
kovej zivotnosti subsystému. Subor dokumenticie sa musi zaslat
kazdému inému ¢lenskému Statu, ktory o to poziada.

Zverejiiovanie
Kazdy notifikovany orgdn musi pravidelne uverejiiovat’ prislusné infor-
mécie 0:

— prijatych ziadostiach o overenie ES a ISV,

— ziadosti o posudenie zhody a/alebo vhodnosti na pouzitie kompo-
nentov interoperability,

— vydanych alebo zamietnutych osved¢eniach ES o ISV,

— vydanych alebo zamietnutych osvedceniach ES o zhode a/alebo
vhodnosti na pouzitie,

— vydanych alebo zamietnutych osvedéeniach ES o overeni.
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2.8.

3.1

3.2.

3.3.

Jazyk

Dokumentacia a kore$pondencia o postupoch ES pri overovani musi
byt napisana v tiradnom jazyku c¢lenského $tatu, v ktorom ma ziadatel’
sidlo, alebo v jazyku akceptovanom Zziadatel'om.

POSTUP OVEROVANIA V PRIPADE VNUTROSTATNYCH PRED-
PISOV

Uvod

Postup overovania v pripade vnutroStatnych predpisov je postup, pri
ktorom organ vymenovany podla ¢lanku 17 ods. 3 (dalej len ,,vyme-
novany organ®) kontroluje a osvedguje, e subsystém spliia ustanovenia
vnutrostatnych predpisov oznamenych v sulade s ¢lankom 17 ods. 3.

Osvedc¢enie o overeni

Vymenovany organ zodpovedny za postup overovania v pripade
vnutrostatnych predpisov vyhotovi pre ziadatel'a osvedcenie o overeni.

Osvedcenie obsahuje presné odkazy na vnutroStatne predpisy, ktorych
zhodu preskiumal vymenovany organ v ramci postupu overovania,
vratane predpisov, ktoré sa tykaju Casti, na ktoré sa vztahuje vynimka
z TSI, modernizacia alebo obnova.

V pripade vnutrostatnych predpisov, ktoré sa tykaju subsystémov,
z ktorych sa sklada vozidlo, vymenovany organ rozéleni osvedéenie
do dvoch ¢asti, pricom prva Cast’ bude obsahovat’ odkaz na vnutroStatne
predpisy, ktoré sa bezprostredne tykaju technickej zluditeInosti vozidla
a prislusnej siete, kym druha Cast’ bude obsahovat’ odkazy na vsetky
ostatné vnutrostatne predpisy.

Subor technickej dokumentacie

Stbor technickej dokumentécie, ktory tvori prilohu k osvedceniu
o overeni v pripade vnutrostatnych predpisov, musi byt sucastou
suboru technickej dokumentécie uvedeného v bode 2.4 a obsahuje tech-
nické udaje relevantné z hl'adiska postdenia zhody subsystému s vnttro-
Statnymi predpismi.
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PRILOHA VII

KQNTROLNE PARAMETRE NA UVEDENIE VOZIDIEL, KTORE NIE
SU V ZHODE S TSI, DO PREVADZKY A ZATRIEDENIE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.9.

VNUTROSTATNYCH PREDPISOV

Zoznam parametrov

Vseobecna dokumentacia

Vseobecna dokumentacia (vratane opisu nového, obnoveného alebo
modernizovaného vozidla a jeho zamyslaného vyuZivania, informdcii
o dizajne, opravach, prevadzke a udrzbe, technického dokumentu atd’)

Konstruk¢né a mechanické Casti

Mechanickda neporusenost a prepojenie medzi vozidlami (vrdtane
tahadlového a ndraznikového ustrojenstva, lavok), pevnost konstrukcie
a vybavenia vozidla (napr. sedadld), uilozny priestor, pasivna bezpec-
nost’ (vratane vnutornej a vonkajsej odolnosti proti ndarazu)

Interakcia vozidlo — kol'aj a obrys vozidla

Mechanické prepojenia s infrastruktiirou (vratane statického a dynamic-
kého spravania, tolerancii a spojov, rozchod kolies, podvozok atd’)

Brzdové zariadenia

Komponenty brzdového zariadenia (vratane protisklzovej ochrany,
brzdové ovladacie zariadenie a brzdné viastnosti pocas prevadzky,
v rezime pohotovosti a v parkovacom rezime)

Zariadenie v suvislosti s cestujucimi

Zariadenia pre cestujucich a prostredie pre cestujucich (vratane okien
a dveri pre cestujucich, poziadavky osob so znizenou mobilitou atd’)

Environmentalne podmienky a aerodynamické vplyvy

Vplyv zivotného prostredia na vozidlo a vplyv vozidla na Zivotné
prostredie (vratane aerodynamickych podmienok a rozhrania medzi
vozidlom a kolajovou Ccastou zeleznicného systému a kontaktu
s vonkajsim prostredim)

Externé varovania, oznacenia, funkcie a poziadavky na integritu soft-
véru

Externé varovania, oznacenia, funkcie a integrita softvéru, napr.
bezpecnostné funkcie s vplyvom na spravanie vlaku vratane informac-
ného systému vo viaku

Palubny napéjaci zdroj a riadiace systémy

Palubné pohonné, napdjacie a riadiace systémy, ako aj rozhranie
vozidla a napdjacej infrastruktury a vsetky aspekty elektromagnetickej
kompatibility

Zariadenia pre persondl, rozhrania a prostredie

Palubné zariadenia, rozhrania, pracovné podmienky a prostredie pre
persondl (vratane kabin vodica, rozhrania vodi¢ — stroj)
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1.13.

1.14.

Poziarna bezpetnost’ a evakuacia

Servis

Palubné zariadenia a rozhrania na vykon servisu
Palubné riadenie, zabezpedenie a navestenie

Celé palubné zariadenie nevyhnutné na zaistenie bezpecnosti a riadenie
a zabezpecenie pohybu vlakov opravnenych na cestovanie po sieti
a jeho vplyv na kolajnicovu cast' Zeleznicného systému.

Specifické prevadzkové poziadavky

Specifické previdzkové poziadavky na vozidla (vrdtane reZimu
prevadzky za hrani¢nych podmienok, opravy vozidla atd’)

Zariadenie v suvislosti s nakladom

Poziadavky tykajuce sa nakladu a zivotné prostredie (vratane zariadeni
osobitne vyzadovanych v pripade nebezpecnych tovarov)

Vysvetlivky a priklady uvedené kurzivou sliizia iba na informacné ucely a nepred-
stavuju definiciu parametrov.

Zatriedenie predpisov

Vnutrostatne predpisy tykajuce sa parametrov uvedenych v oddiele 1 sa
zarad’'uji do jednej z nasledujucich troch skupin. Netyka sa to predpisov
a obmedzeni vylu¢ne miestneho charakteru; ich overenie je sucastou
kontrol, ktoré sa vykonavaju na mieste na zaklade vzajomnej dohody
medzi zelezni¢nymi podnikmi a manazérmi infraStruktury.

Skupina A

Skupina A zahfia:
— medzinarodné normy,

— vnutrostatne predpisy, ktoré sa z hladiska bezpe€nosti Zzeleznic
povazuji za rovnocenné s vnutro$tatnymi predpismi inych ¢len-
skych Statov.

Skupina B

Skupina B zahfna vSetky predpisy, ktoré nepatria do posobnosti
skupiny A alebo C alebo ktoré este nebolo mozné zatriedit’ do niektorej
z tychto skupin.

Skupina C

Skupina C zahtfia Gplne nevyhnutné predpisy stvisiace s technickymi
charakteristikami infrastruktary s cielom bezpecnej a interoperabilnej
prevadzky v danej sieti (napriklad nakladacia miera).
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PRILOHA VIII

MINIMALNE KRITERIA, KTORE MUSIA ZOHECADNOVAT CLENSKE
STATY PRI NOTIFIKACII ORGANOV

1. Orgén, jeho riaditel a persondl zodpovedny za vykondvanie kontrolnych
¢innosti nesmi byt zapojeni priamo alebo ako splnomocneni zastupcovia do
projektovania, vyroby, vystavby, uvadzania na trh alebo Udrzby komponentov
interoperability alebo subsyst¢émov ani do ich vyuzivania. To nevylucuje
moznost’ vymeny technickych informécii medzi vyrobcom a takymto orgdnom.

2. Organ a personal zodpovedny za kontroly musia vykonavat kontrolnu
¢innost’ ¢o najsvedomitejSie a s ¢o najvacSou moznou technickou sposobilost'ou
a nesmu byt vystaveni ziadnemu tlaku ani podnetom najmi finan¢ného druhu,
ktoré by mohli ovplyvnit' ich tsudok alebo vysledok kontroly, najmé tlaku
a podnetom 0s6b alebo skupin o0s6b, ktoré su zainteresované na vysledku kontrol.

Organ a personal zodpovedny za kontroly musi byt funkéne nezavisly najma od
organov urcenych na vydavanie povoleni na uvedenie do prevadzky v ramci tejto
smernice, licencii v ramci smernice 95/18/ES a bezpecnostnych certifikatov
v ramci smernice 2004/49/ES a od organov poverenych vysetrovanim v pripade
nehod.

3. Organ musi zamestnavat’ personal a vlastnit’ prostriedky, ktoré su nevyh-
nutné na primerané vykonavanie technickych a spravnych tloh spojenych s vyko-
navanim kontrol; tiez by mal mat’ pristup k vybaveniu potrebnému na vynimoéné
kontroly.

4. Persondl zodpovedny za kontroly musi mat’:
— riadny technicky a odborny vycvik,

— uspokojivé znalosti o poziadavkach tykajucich sa kontrol, ktoré vykonava,
ako aj dostato¢nu prax v tychto kontrolach,

— schopnost’ vypractvat’ certifikaty, zdznamy a spravy, z ktorych pozostava
formalny zaznam vykonanej kontroly.

5. Je nevyhnutné zaru¢it nezavislost' persondlu zodpovedného za kontroly.
Ziadny Uradnik nesmie byt odmenovany na ziklade poctu vykonanych kontrol
ani na zdklade vysledkov tychto kontrol.

6.  Tento organ musi poziadat o poistenie obcCiansko-pravnej zodpovednosti,
pokial’ tato zodpovednost’ nie je pokryta Statom podla vnutrostatnych pravnych
predpisov daného Statu alebo pokial’ kontroly nevykonava priamo tento dany
Clensky Stat.

7. Personal tohto organu je viazany povinnost'ou mlc¢anlivosti v suvislosti so
vSetkym, ¢o sa dozvie pri vykone svojich povinnosti (s vynimkou prislusnych
spravnych organov a organov, ktoré vySetruju nehody v $tate, v ktorom vyko-
navaju svoju Cinnost, ako aj organov zodpovednych za vySetrovanie nehdd
sposobenych poruchami komponentov interoperability ¢i subsystémov, ktoré
boli skontrolované) v ramci tejto smernice alebo ustanoveni vnutrostatnych prav-
nych predpisov, ktorymi sa uplatiiuje tato smernica.
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PRILOHA IX

SUBOR DOKUMENTACIE NA PREDLOZENIE VYNIMKY
Clenské §taty musia pri podavani Ziadosti o vynimku poskytniit’ tieto dokumenty:
a) oficialny list, v ktorom sa Komisii oznamuje navrhovana vynimka;

b) stbor dokumentacie v prilohe k listu, ktory obsahuje aspon:

— opis prac, tovaru a sluzieb podlichajucich vynimke, s uvedenim
klicovych datumov, zemepisnej polohy, ako aj funkénej a technickej
oblasti,

— presny odkaz na tie TSI (alebo na ich cast), pre ktoré sa vynimka poza-
duje,

— presny odkaz a podrobnosti o alternativnych ustanoveniach, ktoré sa uplat-
nia,

— v pripade ziadosti podl'a ¢lanku 7 ods. 1 pism. a) oddvodnenie pokroci-
Iého $tadia vyvoja navrhu,

— odovodnenie vynimky s hlavnymi dévodmi technického, hospodarskeho,
obchodného, prevadzkového a/alebo administrativneho charakteru,

— akukol'vek dalsiu informéciu, ktorou sa odovodnuje ziadost’ o vynimku,

— opis opatreni, ktoré ¢lensky Stat planuje prijat’ s cielom podporit’ kone¢nu
interoperabilitu projektu. Ak ide o menej vyznamna vynimku, tento opis
sa nevyzaduje.

Dokumentaciu je potrebné poskytnit’ v tlacenej forme, ako aj vo forme elek-
tronickych stborov. Umozni sa tym distribicia dokumentacie ¢lenom vyboru.
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PRILOHA X
CAST A
ZruSené smernice

(uvedené v clanku 40)

smernica 96/48/ES
smernica 2001/16/ES

smernica 2004/49/ES iba ¢lanok 14

CAST B
Lehoty na transpoziciu do vnitrostatnych pravnych predpisov

(uvedené v ¢lanku 40)

Smernica Kone&na lehota na transpoziciu
96/48/ES 9. aprila 1999
2001/16/ES 20. aprila 2003
2004/49/ES 30. aprila 2006
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PRILOHA XI

TABULKA ZHODY

Smernica 96/48/ES

Smernica 2001/16/ES

Tato smernica

¢lanok 1 ods. 1

¢lanok 1 ods. 2

¢lanok 2 uvodné slova

¢lanok 2 pism. a) az 1)

¢lanok 2 pism. n)
¢lanok 2 pism. o)
¢lanok 2 pism. m)

¢lanok 2 pism. p)

¢lanky 3,4 a 5

¢lanok 5 ods. 6

¢lanok 6 ods. 1 az 8

¢lanok 7
¢lanok 8
¢lanok 9

¢lanok 10 ods. 1 az 3

Clanky 11 az 13
¢lanok 14 ods. 1 a 2
¢lanok 14 ods. 3

¢lanok 14 ods. 4 a 5

¢lanok 1 ods. 1

¢lanok 1 ods. 2

¢lanok 1 ods. 3
¢lanok 2 uvodné slova

¢lanok 2 pism. a) az 1)

¢lanok 2 pism. m)
¢lanok 2 pism. n)
¢lanok 2 pism. o)

¢lanok 2 pism. p)

¢lanky 3,4 a 5

¢lanok 5 ods. 7

¢lanok 6 ods. 1 az 8

¢lanok 7
¢lanok 8
¢lanok 9
¢lanok 10 ods. 1 az 3

¢lanok 10 ods. 6

Clanky 11 az 13
¢lanok 14 ods. 1 a 2
¢lanok 14 ods. 3

¢lanok 14 ods. 4 a 5

¢lanok 1 ods. 1
¢lanok 1 ods. 2
¢lanok 1 ods. 3
¢lanok 1 ods. 4
¢lanok 2 uvodné slova

¢lanok 2 pism. a) az b) a pism. e) az
m)

¢lanok 2 pism. c) a d)
¢lanok 2 pism. n)
¢lanok 2 pism. o)
¢lanok 2 pism. p)
¢lanok 2 pism. q)
¢lanok 2 pism. r) az z)
Clanky 3, 4 a ¢lanok 5 ods. 1 az 5
¢lanok 5 ods. 7
¢lanok 5 ods. 6
¢lanok 5 ods. 8
¢lanok 6 ods. 1 az 8
¢lanok 6 ods. 9 az 10
Clanky 7 a 8

¢lanok 9

¢lanok 10 ods. 1
¢lanok 10 ods. 2
Clanok 11 ods. 1 az 3
¢lanok 11 ods. 4
¢lanok 11 ods. 5
Clanky 12 az 14
¢lanok 15 ods. 1 a 2
¢lanok 20

¢lanok 33

¢lanok 15 ods. 2 a 3
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¢lanky 15 a 16

¢lanok 16 ods. 3

¢lanok 18 ods. 1 az 3

¢lanok 19

¢lanok 20

¢lanok 21 ods. 1 az 3

¢lanok 21a ods. 1
¢lanok 21 ods. 4
¢lanok 21a ods. 2
¢lanok 21b
¢lanok 21c
¢lanok 22

¢lanok 22a

¢lanok 23

¢lanok 24

¢lanok 25

¢lanok 26

prilohy I az VI

priloha VII

¢lanky 15 a 16

¢lanok 16 ods. 3

¢lanok 18 ods. 1 az 3

¢lanok 19

¢lanok 20

¢lanok 21 ods. 1 az 3

¢lanok 22
¢lanok 21 ods. 4

¢lanok 21a

¢lanok 21b
¢lanok 26

¢lanok 24

¢lanok 23
¢lanok 25
¢lanok 27

¢lanok 28

¢lanok 29

¢lanok 30

prilohy I az VI

priloha VII

Clanky 16 a 17

¢lanok 17 ods. 3

Clanok 18 ods. 1 az 3
¢lanok 18 ods. 4 a 5
¢lanok 19

¢lanok 28

Clanky 21 az 27
¢lanok 29 ods. 1 az 3
¢lanok 29 ods. 4 a 5
¢lanok 30 ods. 2
¢lanok 30 ods. 4

¢lanok 30 ods. 1

¢lanok 30 ods. 3
¢lanok 37
Clanky 34 a 35
¢lanok 32
¢lanok 31
¢lanok 36
¢lanok 38
¢lanok 39
¢lanok 40
¢lanok 41
¢lanok 42
prilohy I az VI
priloha VII
priloha VIII

prilohy IX az XI




