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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststallande av den standpunkt som bor intas pa unionens
vagnar genom skriftligt forfarande av parterna i consensusdverenskommelsen om statsstédda
exportkrediter (consensusdverenskommelsen) och parterna i sektorséverenskommelsen om
exportkrediter till civila flygplan (sektorséverenskommelsen om luftfartyg) betraffande de
begdranden som ladmnats in av FoOrenade konungariket Storbritannien och Nordirland
(Forenade kungariket) om att bli part i consensuséverenskommelsen och i
sektorsoverenskommelsen.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Consensustverenskommelsen och sektorséverenskommelsen om luftfartyg

Consensusoverenskommelsen ar ett gentlemens agreement som syftar till att skapa en ram for
ordnad anvéndning av statsstédda exportkrediter. | praktiken innebér detta att det sékras lika
villkor (med konkurrens grundad pa de exporterade varornas och tjansternas kvalitet och pris
och inte pa de finansiella villkor som erbjuds) och att man arbetar for att undanrdja
subventioner och snedvridningar av handelsfloden kopplade till statsstodda exportkrediter.
Consensustverenskommelsen tradde i kraft i april 1978 och géller tills vidare.

Sektorséverenskommelsen om luftfartyg utgor bilaga Il till consensuséverenskommelsen och
dess syfte ar att tillhandahalla en ram for en forutsebar, enhetlig och transparent anvéandning
av statsstodda exportkrediter for forsaljning och leasing av luftfartyg och andra varor och
tjanster som anges i artikel4a i1  sektorsoéverenskommelsen.  Syftet med
sektorséverenskommelsen om luftfartyg ar darmed att framja lika villkor for export inom
flygplanssektorn och undanréja subventioner och snedvridningar av handeln i samband med
statsstodet. Sektorsavtalet om luftfartyg tradde i kraft den 1 februari 2011.

Consensusoverenskommelsen, inbegripet sektorsoverenskommelsen om luftfartyg, &r
administrativt forankrade i OECD och far stod fran OECD:s sekretariat for exportkrediter.
Emellertid ar varken consensusdverenskommelsen eller sektorséverenskommelsen OECD-
akter.

Det ar Europeiska unionen, och inte medlemsstaterna, som & part i saval
consensusdverenskommelsen som i sektorsdverenskommelsen om luftfartyg och bada dessa
har inforlivats i unionsratten genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
1233/2011 av den 16 november 2011% Féljaktligen & consensusoverenskommelsen och
sektorséverenskommelsen om luftfartyg rattsligt bindande enligt unionsratten.

2.2. Den akt som planeras av parterna i consensusoverenskommelsen och
sektorsdverenskommelsen om luftfartyg

For nérvarande deltar tio parter i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg, namligen
Australien, Kanada, Europeiska unionen, Japan, Korea, Nya Zeeland, Norge, Schweiz,
Turkiet och Forenta staterna.

Sektorséverenskommelsen om  luftfartyg har tio parter och deltagarna i
sektorsoverenskommelsen om  luftfartyg & i stort sett samma som |

1
2

Enligt definitionen i artikel 5 i OECD-konventionen.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillampningen av vissa riktlinjer for statsstodda exportkrediter och om upphévande av radets beslut
2001/76/EG och 2001/77/EG (EUT L 326, 8.12.2011, s. 45).
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consensusoverenskommelsen. De enda skillnaderna &r att Brasilien dar part i
sektorséverenskommelsen, men inte i consensuséverenskommelsen och att Turkiet inte deltar
I sektorsOverenskommelsen, men &r part i consensuséverenskommelsen.

Bade inom consensusGverenskommelsen och sektorséverenskommelsen om luftfartyg fattar
parterna konsensusbeslut om andringar av 6verenskommelserna.

I artikel 3 1 consensusOverenskommelsen sdgs att ’[a]ndra lander kan, oavsett om de ar
medlemmar i OECD eller inte, bli parter efter inbjudan fran de nuvarande parterna.” En icke-
part far bli part i sektorsdverenskommelsen i enlighet med de forfaranden som anges i tillagg |
till sektorséverenskommelsen om luftfartyg.

Europeiska kommissionen foretrdder unionen vid mdtena mellan parterna i
consensusOverenskommelsen och sektorsoverenskommelsen om luftfartyg samt i parternas
skriftliga forfaranden for beslutsfattande.

2.3. Den akt som planeras av parterna i consensusfverenskommelsen och i
sektorsdverenskommelsen om luftfartyg

Den planerade akten skulle innebdra att Forenade kungariket beviljas status som part i
consensusdverenskommelsen och sektorséverenskommelsen om luftfartyg, till foljd av
Forenade kungarikets begdran om att bli part bade i consensuséverenskommelsen och i
sektorsoverenskommelsen.

Till foljd av att Forenade kungariket har ld&mnat EU foretrdds landet inte langre i
consensusdverenskommelsen och sektorséverenskommelsen om luftfartyg. | en skrivelse av
den 28 januari 2021 begér Forenade kungariket att de berérda parterna formellt samtycker till
att Forenade kungariket blir part i bada instrumenten. Consensusdverenskommelsens
ordférande och parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg vidarebefordrade Férenade
kungarikets begéran den 29 januari 2021 och faststéllde en tidsfrist for de befintliga parternas
formella svar till den 31 mars 2021. Genom ett meddelande fran ordféranden av den 11
februari 2021 forlangdes tidsfristen till slutet av maj 2021.

For att gora det mojligt for Forenade kungariket att bli part i consensuséverenskommelsen och
i sektorséverenskommelsen kravs en &ndring av artikel 3 i consensuséverenskommelsen och
artikel 3 i sektorsdéverenskommelsen, dvs. de bestdammelser i vilka parterna fortecknas.

Mot denna bakgrund &r det lampligt att faststalla den standpunkt som bor intas pa unionens
véagnar i ett organ som inrattas genom ett avtal, eftersom beslutet kommer att bli bindande for
unionen och paverka unionsratten enligt artikel 1 i forordning (EU) nr 1233/2011 dar det
anges att [d]e riktlinjer som anges i consensusdverenskommelsen om statsstodda
exportkrediter (consensusOverenskommelsen) ska tillampas i unionen. Texten till
consensusdverenskommelsen bifogas denna forordning”.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

De planerade akterna skulle gora det mojligt for Forenade kungariket att bli part i
consensustverenskommelsen och sektorsdverenskommelsen.

I ordférandens meddelande av den 29 januari 2021 anges foljande: “Forenade kungariket var
ett av de lander som deltog nér det ursprungligen faststéalldes finansiella regler for statsstddda
exportkrediter pa 1970-talet och landet har sedan dess tillhandahallit bade
standardexportkrediter och exportkrediter for flygplan. Landet ar ocksa en aktiv medlem i
arbetsgruppen for exportkrediter och kreditgarantier. Det skulle darfor vara logiskt och till
O6msesidig nytta om Forenade kungariket kan fortsatta att vara en part i dverenskommelserna.
Det dr darfor min forhoppning att parterna ger sitt stod till denna begiran.” Samtliga parter i
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consensusoverenskommelsen och sektorséverenskommelsen forvantas stodja Forenade
kungarikets begaran.

Det ligger i unionens intresse att Forenade kungariket deltar i bade consensuséverenskommelsen
och i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg. De bada 6verenskommelserna utgor en ram for
en ordnad och Oppen anvandning av statsstodda exportkrediter inom sina respektive
tillampningsomraden och syftar till att framja lika villkor for statsstodda exportkrediter.
Under de senaste aren har Férenade kungariket blivit alltmer aktivt nar det galler statsstod.
Under 2018 tillhandaholl Forenade kungarikets regerings avdelning for exportkreditstdd
mindre &n tva miljarder EUR i statsstod. Ar 2019 uppgick stédet till cirka 5,5 miljarder EUR.
Som part i consensusoverenskommelsen och sektorséverenskommelsen om luftfartyg maste
Forenade kungariket folja de regler som anges i 6verenskommelserna.

Betraffande sektorséverenskommelsen om luftfartyg ar det dessutom viktigt att ha i atanke att
Forenade kungariket fortsatter att ha intressen i Airbus. Forordningen angdende statsstodda
exportkrediter inom flygplanstillverkningssektorn ror darfor ett omrade som ar av gemensamt
intresse for EU:s medlemsstater och Forenade kungariket.

Med tanke pa att syftet med det planerade beslutet ar att sdkerstalla lika villkor for EU:s
exportindustri och att ta vederbdrlig hansyn till de specifika ekonomiska intressen som EU
delar med Forenade kungariket inom flygplanstillverkningssektorn bér de standpunkter som
ska intas pa unionens vagnar vara att samtycka till att Forenade kungariket blir part i
consensusOverenskommelsen och sektorséverenskommelsen om luftfartyg.

4. RATTSLIG GRUND
3.1. Forfarandemassig rattslig grund
3.1.1.  Principer

| artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas ”om faststdllande av vilka stdndpunkter som pd unionens végnar ska intas 1
ett organ som inrattas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sadana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram”.

Begreppet akter med rattslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stéd av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ratt, men som ar “dgnade att pa ett avgorande

satt paverka innehallet 1 de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”g.

3.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

De tva akter som parterna i consensusoverenskommelsen och sektorsoverenskommelsen om
luftfartyg uppmanas att anta (dvs. for att fatta beslut om Forenade kungarikets begéran om att
bli part i consensusOverenskommelsen och i sektorséverenskommelsen om luftfartyg) utgor
akter med rattslig verkan. De planerade akterna har rattslig verkan med stéd av artikel 1 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillampningen av vissa riktlinjer for statsstodda exportkrediter och om upphévande av radets
beslut 2001/76/EG och 2001/77/EG, i vilken det anges att ”[d]e riktlinjer som anges i
consensusdverenskommelsen om statsstddda exportkrediter (consensuséverenskommelsen)
ska tillimpas 1 unionen. Texten till consensusdéverenskommelsen bifogas denna forordning”.

Den forfarandemaéssiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

3 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.
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3.2. Materiell rattslig grund
3.2.1.  Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget &r framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akten avseende vilken en standpunkt
intas pa unionens vagnar.

3.2.2. Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i de planerade akterna rér den gemensamma
handelspolitiken. Den materiella rattsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel
207.

3.3. Slutsats

Den réttsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 207.4 forsta stycket i EUF-
fordraget, jamford med artikel 218.9.

5. OFFENTLIGGORANDE AV DEN PLANERADE AKTEN

Eftersom de akter som parterna i consensuséverenskommelsen och sektorséverenskommelsen
antar kommer att dndra consensusdverenskommelsen och sektorsoverenskommelsen om
luftfartyg ar det lampligt att akterna offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning nar
de har godtagits.
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om de standpunkter som parterna i consensuséverenskommelsen om statsstodda
exportkrediter och sektorsoverenskommelsen om exportkrediter till civila flygplan ska
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kungarikets begaranden om att fa bli part i dverenskommelserna

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 207.4
forsta stycket, jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

1) De riktlinjer som ingdr i consensus6verenskommelsen om statsstodda exportkrediter
(consensusoverenskommelsen) har inforlivats och darmed gjorts réttsligt bindande i
EU genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1233/2011"°

2 Parter i consensusdverenskommelsen &r Australien, Kanada, Europeiska unionen,
Japan, Korea, Nya Zeeland, Norge, Schweiz, Turkiet och Férenta staterna.

3) Sektorsoverenskommelsen om exportkrediter till civila flygplan
(sektorsoverenskommelsen om luftfartyg) utgor bilaga i till
consensusoverenskommelsen och ar enligt artikel 2 i sektorsdverenskommelsen om
luftfartyg en integrerad del av consensusdverenskommelsen.

Consensusoverenskommelsen har inforlivats, och darmed gjorts rattsligt bindande i
EU, genom Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1233/2011°.7

4) Parter ar Australien, Brasilien, Kanada, Europeiska unionen, Japan, Korea, Nya
Zeeland, Norge, Schweiz och Forenta staterna.

(5) Bade consensusverenskommelsen och sektorsdverenskommelsen om luftfartyg utgor
en ram for en ordnad och Oppen anvéndning av statsstodda exportkrediter inom
dverenskommelsernas respektive tillampningsomraden. De syftar till att skapa lika
villkor for statsstodda exportkrediter for att darmed uppmuntra konkurrens mellan
exportorerna pa grundval av de exporterade varornas och tjansternas kvalitet och pris
snarare an de formanligaste finansiella villkoren for statsstod.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillampningen av vissa riktlinjer for statsstodda exportkrediter och om upphéavande av radets beslut
2001/76/EG och 2001/77/EG (EUT L 326, 8.12.2011, s. 45).

Aldre versioner av OECD-overenskommelsen har tidigare inforlivats i EU-lagstiftningen genom
radsbeslut.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillampningen av vissa riktlinjer for statsstodda exportkrediter och om upphéavande av radets beslut
2001/76/EG och 2001/77/EG (EUT L 326, 8.12.2011, s. 45).

Aldre versioner av OECD-6verenskommelsen har tidigare inforlivats i EU-lagstiftningen genom
radsbeslut.
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(6)

(7)

(8)

9)

Forenade konungariket Storbritannien och Nordirland (Férenade kungariket) uttradde
ur unionen med verkan frn och med den 31 januari 2020.

I artikel 3 i consensusdverenskommelsen sdgs att ’[a]ndra lander kan, oavsett om de ar
medlemmar i OECD eller inte, bli parter efter inbjudan fran de nuvarande parterna.”
En icke-part i sektorsdverenskommelsen om luftfartyg far bli part i 6verenskommelsen
i enlighet med de férfaranden som anges i tillagg I till sektorséverenskommelsen om
luftfartyg.

I en skrivelse av den 28 januari 2021 begarde Forenade kungariket att parterna i
consensusOverenskommelsen och parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg
samtycker till att Forenade kungariket blir part i consensuséverenskommelsen
respektive sektorsdéverenskommelsen for luftfartyg. Parterna i
consensusdverenskommelsen och parterna i sektorséverenskommelsen bor fatta beslut
om begdrandena genom skriftligt forfarande.

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som bor intas pa unionens vagnar av
parterna i consensusOverenskommelsen samt den standpunkt som bor intas pa
unionens vagnar av parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg, eftersom de
beslut som fattas av  parterna i  consensuséverenskommelsen  och
sektorsdéverenskommelsen om luftfartyg kommer att vara bindande fér unionen i
enlighet med artikel 2 i férordning (EU) nr 1233/2011.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som parterna i consensusdverenskommelsen om statsstodda exportkrediter
ska inta pa unionens vagnar i det skriftliga forfarandet betraffande Forenade kungarikets
begéran om att bli part i konsensusdverenskommelsen ar att stodja begaran.

Artikel 1a

Den standpunkt som parterna i sektorsdverenskommelsen om exportkrediter till civila
flygplan ska inta pa unionens vagnar i det skriftliga forfarandet betraffande Forenade
kungarikets begaran om att bli part i sektorsoverenskommelsen &r att stodja begaran.

Artikel 2

Detta beslut riktar sig till kommissionen.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande

Radets beslut (EU) 2020/135 av den 30 januari 2020 om ingéende av avtalet om Forenade konungariket
Storbritannien och Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen och Europeiska atomenergigemenskapen
(EUT L 29, 31.1.2020, s. 1).
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