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DYREKTYWA RADY
z dnia 27 lipca 1970 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszjcych si¢ do drzwi pojazdéw
silnikowych i ich przyczep

(70/387/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

przepisy techniczne, jakim muszg odpowiadaé pojazdy silniko-
we na mocy ustawodawstw narodowych, dotycza miedzy in-
nymi ich drzwi;

przepisy te w poszczeg6lnych Panstwach Czlonkowskich rdznig
si¢ od siebie; dlatego konieczne jest przyjecie takich samych
przepisow przez wszystkie Pafstwa Czlonkowskie, w uzupel-
nieniu do lub w miejsce ich obowigzujacych obecnie przepiséw
krajowych, w celu umozliwienia, w szczegdlnosci, przeprowa-
dzenia w stosunku do kazdego typu pojazdu procedury homo-
logacji EWG typu pojazdu, ktéra byla przedmiotem dyrektywy
Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologa-
Gji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy przeznaczony do uzytkowania na drodze, posiadajs-
cy przynajmniej cztery kola i rozwijajacy maksymalng predkosé
konstrukcyjng przekraczajacg 25 km/h, a takze jego przyczepy,
z wylaczeniem pojazdéw transportu publicznego, pojazdow
szynowych, ciagnikéw i maszyn rolniczych, a takze maszyn i
pojazdéw do robét publicznych.

() Dz.U.L 42 z 23.2.1970, str. 1.

Artykut 2

Pafistwa Czlonkowskie nie moga odmoéwi¢ udzielenia pojazdo-
wi homologacji EWG lub homologacji krajowej ze wzgledu na
jego drzwi, jesli s3 one zgodne z przepisami zamieszczonymi
w zalgcznikach.

Artykut 3

Zmiany, jakie sa niezbedne w zwigzku z dostosowaniem
przepiséw zalgcznikéw do postepu technicznego, przyjmowane
sa zgodnie z procedura przewidziang w art. 13 dyrektywy
Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologa-
Gji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ko-
nieczne dla wykonania niniejszej dyrektywy w terminie osiem-
nastu miesiecy od dnia jej ogloszenia i bezzwlocznie powiada-
miajg o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji tekst podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 27 lipca 1970 r.

W imieniu Rady
W. ARENDT
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

SPRAWY OGOLNE

Cechy konstrukcyjne pojazdu musza pozwalaé na catkowicie bezpieczne wsiadanie i wysiadanie.

Uzywanie drzwi wejsciowych i wyjsciowych musi by¢ fatwe i nie stwarzal zagrozenia.

Drzwi i zamknigcia drzwi musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby mozna bylo uniknaé ucigzliwego
hatasu w chwili ich zamykania.

Zamknigcia drzwi muszg by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby wykluczy¢ przypadkowe otwarcie drzwi.

ZAMKI I ZAWIASY (przepisy dotyczace budowy i montazu)

Zawiasy drzwi bocznych mocowanych na zawiasach (z wylaczeniem drzwi skladanych), umieszczone na
bocznej czgici samochodu, powinny by¢ przymocowane w przedniej czesci drzwi, zgodnie z kierunkiem jazdy.
W przypadku drzwi dwuskrzydlowych przepis ten odnosi si¢ do tego skrzydla, ktére otwiera si¢ pierwsze;
drugie skrzydto powinno mie¢ mozliwo$¢ blokowania.

Zamki i zawiasy drzwi bocznych samochodéw osobowych (') musza odpowiadaé przepisom zalacznika I do
niniejszej dyrektywy.

STOPNIE (przepisy dotyczace budowy i montazu)

Jesli w wejsciu do pojazdu podloga jest usytuowana ponad 700 mm od ziemi, pojazd powinien by¢
wyposazony w jeden lub wigcej stopni. Stopient lub stopien wewnetrzny, jesli jest ich wigcej, nie powinien by¢
usytuowany wyzej niz 700 mm od ziemi i powinien by¢ zbudowany tak, zeby wykluczy¢ ryzyko poslizgu.
Piasta, obrecz i inne czeSci k6t nie s3 uwazane, do celéw niniejszej dyrektywy, za stopnie, z wyjatkiem
przypadkéw, kiedy racje budowy lub uzytkowania nie pozwalaja na umieszczanie stopni w innych czgsciach
pojazdu.

(') Kategoria M1 wedlug klasyfikacji miedzynarodowej wymienionej w uwadze b) zalacznika do dyrektywy Rady okreslonej w art. 3.
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ZALACZNIK 11

PRZEPISY DOTYCZACE KONSTRUKC]IL, MONTAZU I BADAN WYTRZYMALOSCI ZAMKOW I ZAWIA-
SOW DRZWI BOCZNYCH UZYWANYCH DO WSIADANIA I WYSIADANIA Z SAMOCHODOW PRYWAT-

1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

NYCH

SPRAWY OGOLNE

Zamki i zawiasy musza by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zamontowane w taki sposob, aby pojazd, w
normalnych warunkach uzytkowania, spelnial wymagania niniejszej dyrektywy.

Kazdy zamek powinien umozliwia¢ zamknigcie cz¢Sciowe i zamknigcie catkowite.

DANE I PARTIE ZAMKOW ORAZ ZAWIASOW PRZEDSTAWIONYCH PRZEZ PRODUCENTA LUB JEGO
PRZEDSTAWICIELA

Producent lub jego przedstawiciel muszg przedstawi¢ nastepujace dane i partie zamkéw i zawiaséw:

Rysunki techniczne drzwi i ich zamkéw oraz zawiaséw w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegbtowo;

Opis techniczny zamkéw i zawiaséw;

Parti¢ pigciu kompletéw zawiasoéw na kazde drzwi. Jednakze, jedli te same komplety sa stosowane do wielu
drzwi, wystarczy przedstawi¢ jedna parti¢ kompletéw. Komplety, ktére réznig si¢ od siebie jedynie tym, ze
sa zaprojektowane do zamontowania po stronie lewej czy po stronie prawej, nie sa uznawane za rozne;

Parti¢ pieciu kompletnych zamkéw na kazde drzwi, facznie z mechanizmem sterowania. Jednakze, jesli te
same kompletne zamki sa stosowane do wielu drzwi, wystarczy przedstawi¢ jedng parti¢ zamkéw. Zamki,
ktére r6znig si¢ miedzy soba tylko tym, ze zostaly zaprojektowane do montazu po lewej lub po prawej
stronie, nie s3 uznawane za rozne.

PRZEPISY KONSTRUKCYJNE

Zamki

Obcigzenie wzdtuzne

3.1.1. Caly zamek z zaczepem, znajdujacy si¢ w pozycji zamknigcia czeSciowego, powinien wytrzymad
obcigzenie wzdtuzne 453 kG (444 daN), a znajdujacy si¢ w pozycji zamknigcia catkowitego (patrz rysunek
2) — 1134 kG (1111 daN).

Obcigzenie poprzeczne

Caly zamek wraz z zaczepem, znajdujacy si¢ w pozycji zamknigcia cze$ciowego, powinien wytrzymaé
obcigzenie poprzeczne 453 kG (444 daN), a znajdujacy si¢ w pozycji zamknigcia calkowitego (patrz
rysunek 3) — 907 kG (889 daN).
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3.2

3.2.1.

4.1.

4.1.1.1.

4.1.1.1.1.

4.1.1.1.2.

4.1.1.1.2.1.

4.1.1.1.2.2.

4.1.1.1.3.

4.1.1.1.4.

4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.1.2.3.

Whytrzymalosé na dzialanie sit bezwladnosci

Zamek nie powinien zmienial polozenia zamknigcia calkowitego, jesli przyspieszenie wzdluzne lub
przyspieszenie poprzeczne, dzialajace w dwoch kierunkach, réwne 30 g, oddzialuje na caly zamek
wlacznie z jego mechanizmem sterowania.

Zawiasy

Kazdy uklad zawiaséw powinien utrzyma¢ drzwi i wytrzymaé obcigzenie wzdluzne 1134 kG (1111 daN)
oraz obciazenie poprzeczne 907 kG (889 daN) dzialajace w obydwu kierunkach.

PRZEPISY DOTYCZACE BADANIA WYTRZYMALOSCI ZAMKOW I ZAWIASOW DRZWI

Kontroli przestrzegania przepiséw ppkt 3.1 i 3.2 dokonuje si¢ zgodnie z ponizszymi przepisami.

Instalacja, procedura i urzadzenia do badania obcigzen statycznych

Instalacja

Zawiasy

Testy sa przeprowadzane z uzyciem elementéw sztywnych odtwarzajacych geometryczne warunki montazu
w pojezdzie przy catkowicie zamknigtych drzwiach.

Na powyzsze urzadzenie oddzialuje sie, w réwnej odleglosci od zawiaséw:

ustalonym obciazeniem wzdluznym, prostopadlym do osi sworzni zawiaséw i dzialajgcym w plaszczyZnie
przechodzacej przez t¢ of;

ustalonym obcigzeniem poprzecznym, prostopadlym do plaszczyzny wyznaczonej przez obcigzenie
wzdluzne i 0§ sworzni oraz dzialajacym w plaszczyznie przechodzacej przez te os.

Do kazdego testu uzywa si¢ nowego kompletu zawiasow.

Rysunek 1 ilustruje przyktad montazu testowego.

Zamki

Testy sa przeprowadzane z uzyciem elementéw sztywnych odtwarzajacych zamontowanie w pojezdzie
dwdch czgsci zamka: korpusu zamka i zaczepu.

Na urzadzenie to oddziatuje si¢ ustalonym obcigzeniem w taki sposob, by nie wywolywalo ono naprezen
zamka. Ponadto stosuje si¢ statyczne obcigzenie poprzeczne 90,7 kG (88,9 daN) w strone przeciwng niz
zaczep zamka, w kierunku otwarcia drzwi.

Rysunki 2 i 3 ilustruja przyklad montazu testowego.

Procedura i przyrzgdy testowe

Urzadzenia okre$lone w ppkt 4.1.1.1 i 4.1.1.2 powyzej montowane s3 w pojezdzie trakcyjnym o
wydajnosci minimalnej 1500 kG (1470 daN). Nalezy na niego dziala¢ z predkoscig rozsuwania urzadzen
przytrzymujacych nieprzekraczajaca 5 mm/min, obcigzeniami stopniowo rosngcymi az do osiggnigcia
warto$ci ustalonych w ppkt 3.1 i 3.2.
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4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.3.

Procedura okreslania wytrzymatosci zamkéw na przyspieszenia

Wytrzymalo§¢ na otwieranie w obu kierunkach, pod obcigzeniem bezwladnosciowym 30 g, wzdtuznym i
poprzecznym, sprowadzonym w obu przypadkach do sterowania otwieraniem w kierunku ruchu, okresla
si¢ dynamicznie lub analitycznie (patrz rysunek 4), z wykluczeniem:

Sit tarcia,

Skladnikéw przecigzenia (przyspieszenia sily cigzko$ci) prowadzacych do utrzymania zamknigtego zamka.

Ewentualne urzadzenia do blokowania zamka nie powinny by¢ uzywane.

Réwnowazne metody testowe

Rownowazne, niepowodujace niszczenia metody testowe sa dopuszczalne, pod warunkiem ze wyniki
okre$lone w ppkt 4.1.2 i 4.2 powyzej moga by¢ uzyskane albo w calosci przy pomocy testu zastepczego,
albo w wyniku obliczen wedtug wynikéw testu zastgpczego. Jesli stosowana jest metoda inna niz opisana w
ppkt 4.1.2 1 4.2 powyzej, jej rownowazno$¢ musi zosta¢ udowodniona.

Zawias drzwi — urzadzenie do badania pod obcigzeniem statycznym (obcigzenie poprzeczne)

1

Ciggngé

Zawias gérny ‘/ ‘
Ciggngé

Obcigzenie poprzeczne Obcigzenie poprzeczne

Obcigzenie wzdtuine Obcigzenie wzdluzne

Zawias gérny Zawias dolny

RYS. 1
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Zamek drzwi — Urzadzenie do badania pod obcigzeniem statycznym (obcigzenie wzdluzne)

Dostosowaé urzadzenie do

/’ badania do typu badanego
"___,/ zamka i zaczepu zamka
Odlegtoéé osi Ciggnaé
203,2£0,13 mm 88,9013
s ;15 mm

Obcigzenie réwne 90,7 kg

/ PR
A ' Sciggajgca
ST
3 <
\] ‘ ! Wymienna ptytka
N i . montazowa zamka
U 13gn3e (zalecana grubo§é
. 3,05£0,25 mm

‘Wymienna plytka montazowa
zaczepu zamka (zalecana
gruboéé 3,05£0,25 mm

RYS. 2

Zamek drzwi — Urzadzenie do badania pod obcigzeniem statycznym (obcigzenie wzdluzne)

Ciggngé .

Dosto§owac urzadzenie do Przylozona sita symulujaca otwieranie drzwi na
badanlef do typu badanego zewngtrz w kierunku bocznym. ,Ciggnaé, celem
zamka i zaczepu zamka ustawienia w linii powierzchni styku zamka i

zaczepu zamka

Zespét zamka

Zespét zaczepu
zamka

|
Ciggngé '

RYS. 3



102 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Wytrzymalo$¢ na sily bezwladnosci — Przyklad obliczen

W

G 3G mm

0N} kg

Opdbinienie
+ 30g

dy 483 mm

T
Js 10-67 mm __'_1

Kolek ‘O
dy o 3Smm

W, 0012%

Kotek ‘p’

de 1990 mm —3
K3

® - Srodek cigzkoéci elementu

ds = 37-89 mm

RYS. 4
Przyjmujac, ze:

Zamek drzwi jest poddany opdZnieniu réwnemu 30 g

w
F =M=W a= _30g=30W
T g g
F = W, x 30 — Srednie obcigzenie przycisku

= (0,016 kg x 30) — 0,454 kg = 0,036 kg

F, =W, x 30=0023 kg x 30 = 0,68 kg

Foo- %x 30 = o-mlz k8« 30 =0,184 kg

IM, =F xd +F xd -F Xd =0,036 kg x 31,5 mm + 0,68 kg x 10,67 mm — 0,184 kg x 4,83 mm = 7,51
mm/kg

F, = h;:’: Zf: = 0,238 kg

F, =W, x30 = 0,042 x30 = 1,265 kg

IMp = obcigzenie sprezyny rygla — (F, d, + F, d)
= 45,62 mmfkg — (0,238 x 37,59 + 1,265 x 1,9)

= 45,62 mm/kg — 11,36 mm/kg = 34,26 mm/kg



