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SMERNICE RADY
ze dne 27. &ervence 1970

o sblizovini pravnich pfedpisii Clenskych stiti tykajicich se dvefi motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel

(70/387EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského parlamentu,

s ohledem na stanovisko Hospodéiského a socidlniho vyboru,

vzhledem k tomu, Ze technické pozadavky, které musi moto-
rova vozidla podle vnitrostitnich pravnich pfedpisti spliovat,
se vztahuji mimo jiné na dvefe téchto vozidel;

vzhledem k tomu, Ze se tyto pozadavky v jednotlivych ¢len-
skych statech lisf; Ze je proto nutné, aby viechny clenské stity
zavedly stejné pozadavky vedle nebo namisto svych stdvajicich
pravnich pfedpisti, zejména aby bylo mozné pouzit u vSech
typti vozidel postup EHS schvalovéni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady ze dne 6. tnora 1970 o sblizovani pravnich
piedpisti ¢clenskych statd tykajicich se schvalovani typu moto-
rovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel ('),

PRIJALA TUTO SMERNICE:

Cldnek 1

Po tcely této smérnice se ,vozidlem“ rozumi kazdé motorové
vozidlo urCené k provozu na pozemnich komunikacich, které
mé nejméné Ctyfi kola a maximdlni konstrukéni rychlost vyssi
nez 25 km/h, a jeho pipojnd vozidla, s vyjimkou vozidel
vefejné dopravy, kolejovych vozidel, zemédélskych traktord
a strojii a strojii pro vefejné prace.

Cldnek 2

Clenské stity nesméji odmitnout udélit EHS schvéleni typu
nebo vnitrostatni schvéleni typu pro urcité vozidlo z davodi

() U vést. L 42, 23.2.1970, s. 1

tykajicich se jeho dvefi, pokud tyto dvefe spliuji pozadavky
stanovené v piilohdch.

Cldnek 3
Zmény nezbytné pro piizptsobeni pozadavki piiloh technic-
kému pokroku se piijimaji postupem sstanovenym v ¢lanku 13
smérnice Rady ze dne 6. tnora 1970 o sblizovani pravnich
piedpistt ¢lenskych statti tykajicich se schvalovani typu moto-
rovych vozidel a jejich piipojnych vozidel.

Cldnek 4
1. Clenské stity uvedou v Géinnost predpisy nezbytné pro

dosazeni souladu s touto smérnici do 18 mésicti od jejiho
ozndmeni a neprodlené o nich uvédomi Komisi.

2. Clenské stity zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni

hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich pfedpist, které
pfijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.

Cldnek 5
Tato smérnice je urena ¢lenskym statam.
V Bruselu dne 27. ¢ervence 1970.

Za Radu
piedseda
W. ARENDT
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1.1
1.2
1.3
1.4

2.2

PRILOHA 1

OBECNE

Vlastnosti konstrukce vozidla musi umoziiovat naprosto bezpecny vstup do vozidla a vystup z néj.
Dvefe, vstupy a vystupy musi byt takové, aby bylo mozno je pouzivat snadno a bez nebezpedi.
Dvefe a zdmky musi byt konstruovany tak, aby pii jejich zavirdni nevznikal obtizny hluk.

Zamky dvef{ musi byt konstruovdny tak, aby se zabrdnilo ndhodnému otevieni dvefi.

ZAMKY A ZAVESY (pozadavky na konstrukci a montiz)

Zavésy otocnych dveif (s vyjimkou sklopnych dvefi) na bocich vozidel musi byt pfipevnény na prednim okraji
dvefi ve sméru jizdy. U dvojitych dvefi se tento pozadavek vztahuje na kiidlo dvefi, které se otevird prvni;
u druhého kifdla musi byt moznost jeho zajisténi zdvorou.

Zamky a zdvésy bocnich dvefi osobnich automobili () musi spliiovat pozadavky stanovené v piiloze II k této
smérnici.

STUPACKY (pozadavky na konstrukci a mont4z)

Je-li podlaha u vstupu do vozidla vyse nez 700 mm nad vozovkou, musi mit vozidlo jednu nebo vice stupacek.
Stupacka nebo dolni stupacka, je-li stupacek vice, nesmi byt vyse nez 700 mm nad vozovkou a musi byt
konstruovina takovym zptsobem, aby bylo vylouceno nebezpedi uklouznuti. Pro dcely této smérnice se za
stupacky nepoklddaji hlava kola, rifky a jiné ¢dsti kola s vyjimkou piipadd, kdy z konstrukénich davodd neni
mozné namontovat stupacky jinde na vozidle.

(') Kategorie M1 mezindrodni klasifikace podle pismene b) piilohy ke smérnici Rady uvedené v ¢lanku 3 této smérnice.
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PRILOHA 1l

POZADAVKY NA KONSTRUKCI A MONTAZ A ZKOUSKY PEVNOSTI ZAMKU A ZAVESU BOCNICH

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4.

3.1

DVERI PRO VSTUP NEBO VYSTUP Z OSOBNICH AUTOMOBILU

OBECNE

Zamky a zdvésy musi byt konstruovdny, vyrobeny a montovany tak, aby pii bézném pouZivini vozidla
splnovaly pozadavky této smérnice.

Kazdy zdmek musi mit jak mezipolohu uzavfeni, tak polohu tplného uzavieni.

UDAJE A SADY ZAMKU A ZAVESU PREDKLADANE VYROBCEM NEBO JEHO POVERENYM ZASTUPCEM.

Vyrobce nebo jeho povéreny zdstupce je povinen piedlozit tyto tdaje a sady zdmkd a zdvést:

vykresy dveff a jejich zdmka a zdvést ve vhodném méfitku a s dostateénymi podrobnostmi;

technicky popis zdmkud a zdvést;

soubor péti sad zdvést pro kazdé dvefe. Jsou-li viak tytéZz sady pouzity pro vice dvei, postaci predlozit
jeden soubor sad. Sady zavést, které se lisi pouze tim, Ze jsou konstruoviny k montdZzi nalevo nebo
napravo, se nepovazuji za ruzné;

soubor péti kompletnich zdmka vcetné ovlddactho mechanismu pro kazdé dvefe. Jsou-li vSak tytéz
kompletni zdmky pouzity pro vice dvefi, postaci predloZit jeden soubor téchto zdmkd. Zamky, které se
lis{ pouze tim, Ze jsou konstruovdny k montdzi nalevo nebo napravo, se nepovazuji za rtzné.

KONSTRUKCNI POZADAVKY

Zamky

PodéInd sila

Sestava zdmku a jeho protikusu musi byt schopna odolat podélné sile 453 kp (444 daN) v mezipoloze
uzavieni a 1 134 kp (1 111 daN) v poloze tGplného uzavieni (obrazek 2).

Pricnd sila

Sestava zdmku a jeho protikusu musi byt schopna odolat pficné sile 453 kp (444 daN) v mezipoloze
uzavieni a 907 kp (889 daN) v poloze tplného uzavieni (obrzek 3).
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3.2

321

4.1

4.1.1.1

4.1.1.1.1

41.1.1.2

4.1.1.1.21

41.1.1.2.2

41.1.13

41.1.1.4

4.1.1.2

4.1.1.2.1

4.1.1.2.2

41.1.23

Odolnost proti setrvacnym sildm

Zamek se nesmi uvolnit z polohy dplného uzavfeni, pisobi-li na celek zdmku véetné mechanismu, ktery jej
uvadi v cinnost, v obou smérech podélné nebo pricné zrychleni velikosti 30 g.

Zavésy

Kazdy systém zdvésu musi byt schopen unést dvefe a odoldvat podélné sile 1 134 kp (1 111 daN) a pFicné
sile 907 kp (889 daN) v obou smérech.

POZADAVKY NA ZKOUSEN[ PEVNOSTI ZAMKU A ZAVESU DVER[

Plnéni pozadavkd uvedenych v bodech 3.1 a 3.2 se ovéfuje podle téchto ustanoveni:

Usporadani, postup a zafizeni pro zkousky statickymi silami

Uspordddni

Zavésy

Zkousky se provedou s pouzitim tuhych soucdsti, které reprodukuji geometrické podminky namontovani
Gplné uzavienych dveii na vozidle.

Na toto zafizeni se v bod¢ uprostied mezi zdvésy piisobi:

piedepsanou podélnou silou kolmou k ose epli zdvést a pusobicim v roving, kterd touto osou prochdzi;

piedepsanou piicnou silou kolmou k roviné definované podélnou silou a osou cepti a plisobicim v roving,
kterd touto osou prochdzi.

Pii kazdé zkouSce se pouzije novd sada zdvést.

Usporadani pfi zkousce je zndzornéno na obrazku 1.

Zamky

Zkousky se provedou s pouzitim tuhych soucdsti, které reprodukuji namontovani obou ¢dsti zdmku, télesa
zdmku a protikusu zdmku, na vozidlo.

Na toto zafizeni se pusobi predepsanou silou tak, aby na zdmek nebyl vyvozovin ohybovy moment. Mimo
to se pusobi piicnou statickou silou 90,7 kp (88,9 daN) usilujici vzdalit zdmek od jeho protikusu smérem,
ve kterém se oteviraji dvefe.

Usporadéni pfi zkousce je zndzornéno na obrazcich 2 a 3.

Zkusebni postup a zafizeni.

Zafizeni podle bodi 4.1.1.1 a 4.1.1.2 se namontuje na stroj pro zkousku tahem s minimdlni pracovnim
rozsahem 1 500 kp (1 470 daN). Sila se postupné zvySuje na hodnoty pfedepsané v bodech 3.1 a 3.2 tak,
aby rychlost posuvu upinactho zafizen{ nepfekracovala 5 mm/min.



100

Utedn{ véstnik Evropské unie

13[sv. 1

4.2

4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

422

4.3

Postup stanoveni odolnosti zimkd proti zrychleni

Odolnost proti otevieni v obou smérech pod vlivem podélného a piicného zrychleni 30 g piisobiciho
v obou pripadech na otviraci tlacitko ve sméru, ve kterém je ovliddno, se stanovi dynamicky nebo
analyticky (obrdzek 4), pficemz se nebere zfetel na:

tieci sily,

slozky tihového zrychleni, které maji tendenci udrzet zdmek uzavieny.

Pokud md zdmek zajiStovaci zafizeni, nesm&ji byt pouzita.

Rovnocenné zkusebni metody

Rovnocenné nedestruktivni zkusebni metody jsou piipustné za piedpokladu, Ze bud samotnou nahradni
zkouskou, nebo pomoci vypoctu z vysledki ndhradni zkousky lze ziskat vysledky uvedené v bodech 4.1.2
a 4.2. Pouzije-li se jind metoda nez podle bodt 4.1.2 a 4.2, musi byt prokdzana jeji rovnocennost.

Zivés dvefi - zafizeni pro zkousky statickou silou (pficnou silou)

Horn{ zévés ‘/

Pfi¢nd sila Pfi¢nd sila

Podélnd sila Podélnd sila

Horn{ zévés Dolni zévés

OBRAZEK 1
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Zimek dvefi - zafizeni pro zkousky statickou silou (podélnou silou)

Zkudebnf zaFizent je tfeba

/’ plizpéisobit zkousenému
— typu zdmku a jeho

protikusu

<+

Rozvor Tah
203,2£0,13 mm

88,9+ 0,13 mm

Vyrovnévaci snimac

\N S < 1 e
Vyménitelnd vlozka
% \‘ Tah montéZe protikusu
U (doporugeni tloudtka
~ 3,05 £0,25 mm)

Vyménitelnd vlozka
montdze zdmku
(doporucend tloustka

3,05 £ 0,25 mm)

OBRAZEK 2

%

Zimek dvefi — zafizeni pro zkousky statickou silou (pfi¢nou silou)

Zku3ebni zatizenf je tieba Plisobici sila, kterd simuluje otvirdn{ dvef{

PHZPU’SO‘Dit zlfou§enem.u smérem ven na jedné strané. Tahem uvedte
typu zdmku a jeho protikusu stykové plochy zdmku a jeho protikusu do

< sprdvné funkéni polohy.

Sestava zdmku dvef{

Sestava protikusu
zdmku

OBRAZEK 3
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Je dano:

Odolnost proti dcinkam setrvaénych sil - pfiklad vypoctu

W, =0023 kg
dy =31,5mm

* ——W=0,016kg

d3=4,83mm

Zpozdéni 30g

1
d>,=10,67 mm —__" _1

Cep 0"

Cep.p*

de=1,90mm — o
[ @ = Teziste soucasti

ds =37,59 mm

OBRAZEK 4

Systém zdmku dvefi je vystaven zpozdéni 30 g

F

F

1

W W

=M =2 a=230g=30W
3 3

W, x 30 - primérnd sila piisobici na pruzinu tlacitka

(0,016 kg x 30) - 0,454 kg = 0,036 kg

W, x 30 = 0,023 kg x 30 = 0,68 kg

\\%

3 430 - 0012kg 30 = 0,184 kg

2 2

F x dl + F, x d2 - F, x d3 = 0,036 kg x 31,5 mm + 0,68 kg x 10,67 mm — 0,184 kg x 4,83 mm
7,51 mmkg

Mo 751

4, 315 0238 ke

W, x 30 = 0,042 x 30 = 1,265 kg

sila plisobici na pruzinu zdpadky - (F, d, + F, d)

= 45,62 mmkg - (0,238 x 37,59 + 1,265 x 1,9)

= 45,62 mmkg — 11,36 mmkg = 34,26 mmkg



