DFDS

WYROK TRYBUNALU (trzecia izba)

z dnia 16 wrzeénia 2004 r."

W sprawie C-396/02

majacej za przedmiot wniosek o wydanie, na podstawie art. 234 WE, orzeczenia
w trybie prejudycjalnym,

zlozony przez Gerechtshof te Amsterdam (Niderlandy) postanowieniem z dnia
6 listopada 2002 r., ktére wplynefo do Trybunalu w dniu 11 listopada 2002 r.,
W postgpowaniu:

DEDS BV

przeciwko

Inspecteur der Belastingdienst — Douanedistrict Rotterdam,
* Jezyk postgpowania: niderlandzki.
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TRYBUNAL (trzecia izba),
w skladzie: A. Rosas, pelnigcy funkcje prezesa trzeciej izby, R. Schintgen

i K. Schiemann (sprawozdawca), sedziowie,

rzecznik generalny: C. Stix-Hackl,
sekretarz: R. Grass,

uwzgledniajgc procedure pisemna,

rozwazywszy uwagi przedstawione:

— w imieniu DFDS BV przez R. G. A. Tusvelda i G. J. van Slootena, advocaten,

— w imieniu rzadu niderlandzkiego przez S. Terstal, dzialajgca w charakterze
pelnomocnika,

— w imieniu Komisji Wspdlnot Europejskich przez C. Schieferera i M. van Beeka,
dzialajacych w charakterze pelnomocnikéw,

PO zapoznaniu si¢ z opinig rzecznika generalnego na posiedzeniu w dniu 15 stycznia
2004 r.,
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wydaje nastepujacy

Wyrok

Wniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym dotyczy wyktadni
podpozycji 8704 10 nomenklatury scalonej w zalaczniku 1 do rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej
i statystycznej oraz w sprawie Wspdlnej Taryfy Celnej (Dz.U. L 256, str. 1)
w brzmieniu nadanym rozporzadzeniami (WE) Komisji nr 3115/94 z dnia 20 grudnia
1994 r. (Dz.U. L 345, str. 1) oraz nr 3009/95 z dnia 22 grudnia 1995 r. (Dz.U. L 319,
str. 1, dalej zwanej ,,nomenklatura scalong”).

Whiosek ten zostal zlozony w ramach sporu pomiedzy spétka DFDS BV (dalej
zwang ,DFDS”) z siedzibg w Amsterdamie (Niderlandy) a Inspecteur der
Belastingdienst — Douanedistrict Rotterdam w sprawie klasyfikacji taryfowej
pojazdéw zwanych ,Minitracs” w podpozycji 8704 10 19 CN, jako pojazdéw
samowyladowczych zaprojektowanych do stosowania poza drogami publicznymi.

Ramy prawne

Wprowadzona rozporzadzeniem nr 2658/87 nomenklatura scalona ma za zadanie
odpowiada¢ zaréwno wymogom Wsp6lnej Taryfy Celnej, jak i wymogom statystyki
handlu zagranicznego Wspélnoty. Jest ona oparta na zharmonizowanym systemie
oznaczania i kodowania towaréw (dalej zwanym ,systemem zharmonizowanym”),
ktéry zostal opracowany przez Rade Wspélpracy Celnej, obecnie Swiatowa
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Organizacje Celng, i wprowadzony na mocy miedzynarodowej konwencji podpisanej
w Brukseli w dniu 14 czerwca 1983 r. (dalej zwanej , Konwencja HS”). Zostala ona
zatwierdzona w imieniu Wsp6lnoty, wraz z Protokolem zmian do niej, podpisanym

w Brukseli dnia 24 czerwca 1986 r., decyzja Rady 87/369/EWG z dnia 7 kwietnia
1987 r. (Dz.U. L 198, str. 1).

Pozycja 8704 naleiy do dzialu 87 sekcji XVII drugiej czesci nomenklatury scalonej.
Dzial ten dotyczy pojazdéw samochodowych, ciagnikéw, motocykli, roweréw
i innych pojazdéw nieszynowych, ich czeéci i akcesoriéw. W momencie powstania
dlugéw celnych w 1995 i 1996 r. pozycja 8704 w brzmieniu ustalonym
rozporzgdzeniami nr 3115/94 i 3009/95, ktére sg identyczne w odniesieniu do tej
pozycji, byla podzielona w nastepujacy sposéb:

Code NC Wyszczegélnienie

8704 Pojazdy samochodowe do transportu towarowego:

8704 10 - Pojazdy samowyladowcze zaprojektowane do stosowania poza drogami
publicznymi:

— — Z silnikiem tlokowym wewnetrznego spalania o zaplonie samoczynnym
(wysokopreznym lub $redniopreznym) lub o zaplonie iskrowym:

8704 10 11 - ~ — Z silnikiem tlokowym wewnetrznego spalania o zaplonie samoczynnym
(wysokopreznym lub $redniopreznym) o pojemnosci skokowej przekraczajacej
2500 cm® lub z silnikiem tlokowym o zaplonie iskrowym o pojemnoéci skokowej
przekraczajacej 2800 cm?®

8704 10 19 — — — Pozostale

8704 10 90 — — Pozostale

— Pozostale, z silnikiem ttokowym wewnetrznego spalania o zaplonie samo-
czynnym {wysokopreznym lub $redniopreznym):

8704 21 - — O masie calkowitej nieprzekraczajgcej 5 ton:
[...] [...]
- — — — Z silnikami o pojemnosci skokowej nieprzekraczajacej 2500 cm®:

87042191 @ |- —---- Nowe

[...] [...]
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s Ogolne reguly interpretacji nomenklatury scalonej figurujace w jej czesci pierwsze;j,
sekcja I, lit. A pkt 1 i pkt 3 lit. a), ktérych brzmienie jest identyczne w wersjach
majacych zastosowanie w 1995 i 1996 r., przewiduja w szczeg6lnosci:

»Klasyfikacja towaréw w Nomenklaturze Scalonej podlega nastgpujacym regutom:

1. Tytuly sekcji, dzialéw i poddzialéw maja znaczenie wylacznie orientacyjne; dla
celéw prawnych klasyfikacjge towaréw nalezy ustalaé zgodnie z brzmieniem
pozycji i uwag do sekcji lub dzialéw oraz, o ile nie s3 one sprzeczne z trescia
powyzszych pozycji i uwag, zgodnie z nastepujacymi regulami:

[...]

3. Jezeli [...] towary pozornie moga by¢ klasyfikowane do dwu lub wiecej pozycji,
klasyfikacji dokonaé nalezy w spos6b nastgpujacy:

a) pozycja okreslajaca towar w sposéb najbardziej szczegélowy ma pierwszeni-
stwo przed pozycjami okreslajacymi towar w sposéb bardziej ogélny. [...]".

6  Noty wyjasniajace do Nomenklatury Scalonej z dnia 5 grudnia 1994 r. (Dz.U. C 342,
str. 1) w odniesieniu do ,pojazdéw samowyladowczych zaprojektowanych do
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stosowania poza drogami publicznymi”, a w szczegdlno$ci w odniesieniu do
podpozycji od 8704 10 10 do 8704 10 90 zawierajg nastgpujace wyjasnienia:

»1. do niniejszej podpozycji naleza gléwnie pojazdy o skrzyni fadunkowej samo-
wyladowczej przedniej lub tylnej albo z otwierajagcym sie spodem, przeznaczone
specjalnie do przewozu piasku, zwiru, ziemi, kamieni itd. w kamieniolomach,
kopalniach lub na budowach przy budowie drég, lotnisk i portéw. Przyklady
ilustrujace rézne modele pojazdéw samowyladowczych sa przedstawione na
konicu niniejszej noty.

2. do niniejszej podpozycji naleza réwniez pojazdy mniejszych rozmiaréw,
wykorzystywane na budowach do przewozu ziemi, gruzu, cementu, $wiezego
betonu itd. Maja one podwozie sztywne albo przegubowe oraz naped na dwa lub
cztery kota, skrzynie tadunkowa nad jedng osig, a siedzenie kierowcy nad drugs.
Siedzenie kierowcy zwykle nie jest chronione kabina.

24«
Modd wipostinny w sinkenie Milel wiposiony wekrowmiy
drpwe i‘pﬁ@wmq@mi« favyce. Larkowg m»mf%u sig xancden

Modd wyposaivey wriokmie

Model rsemac oty do iiytuns bubwack obrotwe ipedndine sradens sen ”
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Na podstawie art. 6 ust. 1 Konwencji HS w ramach Rady Wspélpracy Celnej
utworzono komitet zwany ,Komitetem Systemu Zharmonizowanego” skladajacy si¢
z przedstawicieli kazdej z umawiajacych si¢ stron. Zgodnie z art. 7 ust. 1 Konwencji
HS zadanie tego komitetu polega w szczegdlnoéci na proponowaniu zmian do
Konwencji HS oraz przygotowywaniu not wyjaéniajacych, opinii klasyfikacyjnych lub
innych informacji do interpretacji systemu zharmonizowanego.

Nota wyjasniajaca do systemu zharmonizowanego dotyczaca pozycji 8704 stanowi:

»do tej pozycji naleza réwniez:

1) wywrotki, masywnie skonstruowane pojazdy o skrzyni tadunkowej samo-
wyladowczej albo z otwierajacym sie spodem, przeznaczone do przewozu ziemi
albo innych ladunkéw. Pojazdy te, ktére moga mieé podwozie sztywne albo
przegubowe, sa zwykle wyposazone w nietypowe kola i moga pracowaé na
miegkkim podlozu. Niniejsza grupa obejmuje zaréwno ciezkie, jak i lekkie
wywrotki; przy czym te ostatnie maja czasem dwustronne siedzenie, dwa
siedzenia skierowane w przeciwne strony albo dwa ukfady kierownicze w celu
umozliwienia kierowcy prowadzenia pojazdu przez kierowce w pozycji zwré-
conej w strong skrzyni tadunkowej przy wyladunku;

L.
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W odniesieniu do podpozycji 8704 10 nota wyjasniajaca do systemu zharmonizo-
wanego zawiera nastepujaca tresé:

»Wywrotki te odrdzniaja si¢ od innych pojazdéw do przewozu towaréw,
(w szczegblnosci cigzaréwek z urzadzeniami wyladowczymi) nastepujacymi
cechami: '

— ruchomag skrzynig tadunkowa wykonana z bardzo mocnych blach stalowych; jej
przednia cze$¢ przedluzona jest powyzej kabiny kierowcy w celu jej ochrony,
natomiast cala podloga albo jej cze$¢ pochylona jest do géry w kierunku tylu
pojazdu;

[...]

Nalezy jednakze zauwazy¢, ze niektére wywrotki sa specjalnie przystosowane do
pracy w kopalniach albo tunelach; na przyklad te, ktére maja skrzyni¢ tadunkowa
z otwieranym dnem. Nosza one niektére z podanych wyzej cech, nie maja jednak
kabiny ani wydluzonej przedniej ochronnej czesci skrzyni tadunkowej”.

Rozporzadzenie Komisji (EWG) nr 396/92 z dnia 18 lutego 1992 r. dotyczace
klasyfikacji niektérych towaréw wedlug Nomenklatury Scalonej (Dz.U. L 44, str. 9),
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jak wynika z pkt 3 i 4 zalacznika do niego, klasyfikuje niektore towary z pozycji 8704
w nastepujacy sposob:

Klasyfikacja

(kod CN) Uzasadnienie

Wyszczegélnienie

[...] [...] [...]

3. Pojazd (o dlugosci 180 cm, szero- (8704 10 19

koéci 87 cm, wysokosci 100 cm)
wyposazony w jednocylindrowy
czterosuwowy silnik benzynowy
(o pojemnosci cylindra wynoszacej
400 cm®), skladajacy sie zasadniczo
ze wzmocnionego kosza wylado-
wczego o ladownosci 400 kg
z mechanizmem recznym wywrotki,
urzadzeniami sterujagcymi oraz na
gumowych gasienicach. Jego masa
wlasna wynosi 250 kg, predkosé
maksymalna 6,8 km/h, moc
5,37 kW. Pojazd posiada cztery
biegi, w tym bieg wsteczny. Jest
przeznaczony do transportowania
i zwalowania ziemi, piasku itp.
materialéw, gléwnie na budowach.

Klasyfikacja ustalona przez przepisy
ogdélnych regut 1 i 6 interpretacji
Nomenklatury Scalonej i trescig kodéw
CN 8704, 8704 10 i 8704 10 19.

Pojazd ten nie moze by¢ klasyfikowany
do kodu CN 8709 ze wzgledu na swoja
konstrukcje, w szczegdlnodci ze wzgledu
na obecno$é¢ kosza wyladowczego
i gumowych gasienic jak réwniez miejsce
swojego zastosowania.

Nowy pojazd (o dlugosci 255 cm,
szerokosci 108 cm i wysokosci
128 cm) wyposazony w jednocy-
lindrowy, czterosuwowy silnik ben-
zynowy (o pojemnosci 400 cm?),
sktadajacy sie zasadniczo
z podnoszonej hydraulicznie
wzmocnionej platformy o ladow-
nosci 800 kg, wyposazonej w klapy
po obydwu bokach i z tytu otwartej
kabiny kierowniczej z urzadzeniami
sterujacymi oraz gumowych gasie-
nic. Jego predko$¢ maksymalna
wynosi 8,7 km/h. Pojazd posiada
siedem biegéw w tym trzy wsteczne
i osiagga moc 7,46 kW. Jest przezna-
czony do transportowania
i zwalowania ziemi, piasku itp.
materialéw, gtéwnie na budowach.

8704 31 91

Klasyfikacja ustalona przez przepisy
ogélnych regut 1 i 6 interpretacji
Nomenklatury Scalonej i trescia kodéw
CN 8704, 8704 31 i 8704 31 91.

Pojazd ten nie moze by¢ klasyfikowany
jako pojazd samowyladowczy do pozycji
8709 ze wzgledu na swoja konstrukcje,
w szczegblnosci ze wzgledu na obecno$é
platformy wyladowczej i gumowych
gasienic jak réwniez miejsce swojego
zastosowania. Réznorodnos¢ zastosowan
i skomplikowana konstrukcja platformy
wyladowczej uniemozliwia takze uznanie
go jako pojazd samowyladowczy klasyfi-
kowany do kodu CN 8704 10.
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Post¢gpowanie przed sagdem krajowym i pytanie prejudycjalne

DFEDS, dzialajac jako agent celny na rzecz Maveco Maschinen Handelsgesellschaft
mbH z siedziba w Liechtensteinie w 1995 i 1996 r. zglosita Minitracs typu 709, 1005
i 1302 do wprowadzenia ich do swobodnego obrotu. Minitracs sa pojazdami do
uzytku poza drogami publicznymi, do zaladunku i wyladunku materiatéw. DFDS
zgtosita w podpozycji 8704 10 19 CN, ktéra dotyczy pojazdéw samowyladowczych
do uzytku poza drogami publicznymi.

Poniewaz niderlandzkie wladze celne uznaly, ze pojazdy te nalezalo zglosi¢
w podpozycji 8704 21 91 CN, ktéra dotyczy pozostatych pojazdéw samochodowych
do transportu towarowego i dla ktdrej przewidziane sg wyzsze cla, skierowaly do
DEFDS wezwanie do zaplaty.

DFDS zlozyla sprzeciw od powyzszego wezwania, ktéry zostal odrzucony
w odniesieniu do pojazdéw typu 1005 i 1302. DFDS wniosta wiec skarge do
Tariefcommissie, ktéra z dniem 1 stycznia 2002 r. przeksztalcita sie w Douanekamer
Gerechtshof te Amsterdam.

Sad odsylajacy opisuje przedmiotowe towary w nastepujacy sposéb:

»Minitracs s3 pojazdami gléwnie do uzytku na budowie, do transportu oraz
zwalowania gruzu, ziemi, zwiru, piasku i podobnych materiatéw.
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Minitrac 1005 (o dilugo$ci 257 c¢m, szerokosci 112 cm i wysokoéci 138 cm) jest
wyposazony w silnik wysokoprezny o mocy 7 kW.

Minitrac 1302 (o dlugosci 264 cm, szerokoséci 124 c¢m i wysokoéci 138 c¢m) jest
wyposazony w silnik wysokoprezny o mocy 9,5 kW.

Te dwa pojazdy posiadaja cztery biegi przednie i trzy wsteczne. Maksymalna
predkos$¢ tych pojazdéw wynosi 7,3 km/h.

Pojazdy te s3 wyposazone w gasiennice, kabine kierowcy (otwarta) z urzadzeniami
kierujacymi i sterujacymi, jak réwniez platforme, ktéra moze wytadowaé tadunek za
pomoca hydraulicznego systemu wyladowczego. Platforma jest wyposazona w klapy
po bokach, ktére moga si¢ otwiera¢ i opuszczaé¢ przy wyladunku. Umozliwia to
wyladunek w trzech kierunkach bez zmiany pozycji pojazdu. Zamiast platformy
odchylanej w trzech kierunkach model 1302 moze by¢ ewentualnie réwniez
wyposazony w platforme odchylana do tylu, ktéra za pomoca dodatkowego cylindra
hydraulicznego i zaworu hydraulicznego oraz mechanizmu obrotowego moze by¢
obracana stopniowo o 180 stopni.

Minitrac 1005 ma mase¢ wlasng 830 kg oraz tadowno$¢ 1000 kg.

Minitrac 1302 ma mase wlasng 1060/1 200 kg oraz tadowno$¢ 1300/1 500 kg”.
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Sad krajowy uwaza za niewykluczone sklasyfikowanie przedmiotowych towaréw
w podpozycji 8704 10 CN. Ma jednakze watpliwosci co do tego, czy pojazdy do
uzytku poza drogami publicznymi i przeznaczone do przewozu gruzu i materiatéw
moga by¢ wylaczone z podpozycji 8704 10 CN tylko z powodu cech technologicz-
nych i wladciwosci konstrukcyjnych mechanizmu wyladowczego, ktéry pozwala na
wyladunek towaréw z platformy na rézne sposoby i z wigksza precyzja niz starsze
modele tego samego typu pojazdu.

Sad ten uwaza, iz nalezy wzia¢ pod uwage rozporzadzenie nr 396/92, ktére zawiera
opis podpozycji 8704 31 91 CN. Réznica pomigdzy podpozycjami 8704 21 i 8704 31
dotyczy silnikéw. Pojazdy z podpozycji 8704 21 posiadaja silnik o zaplonie
wysokopreznym, natomiast te z podpozycji 8704 31 posiadaja silnik o zaplonie
iskrowym.

W tych okoliczno$ciach Gerechtshof te Amsterdam postanowil zawiesi¢ postepo-
wanie i zwréci¢ sie do Trybunalu z nastgepujacym pytaniem prejudycjalnym:

»Czy pojazdy cigzarowe zaprojektowane do uzytku poza drogami publicznymi
i przeznaczone do transportowania i wyladunku materialéw, ktére s3 w tym celu
wyposazone w szczegélnosci w funkcje skomplikowanego, wielostronnego
i precyzyjnego wyladunku, sa wylaczone z pojecia pojazdu samowyladowczego
okreslonego w [pod]pozycji 8704 10 [Wspoélnej Taryfy Celnej]?”.
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W przedmiocie pytania prejudycjalnego

Uwagi przedstawione Trybunatowi

DFDS uwaza, ze pojazdy tego rodzaju, jak sporne Minitracs nalezy zaklasyfikowaé
jako pojazdy samowyladowcze z podpozycji 8704 10 CN. Podnosi ona, ze Minitracs
zostaly sklasyfikowane jako pojazdy samowyladowcze w Australii, Kanadzie, Stanach
Zjednoczonych, Japonii i Republice Czeskiej.

DFDS twierdzi, iz bledne jest zalozenie, ze wywrotka musi mieé¢ okre§lona
konstrukcje lub ksztalt i ze wyladunek musi nastepowaé za pomoca prostego
systemu (mechanicznego lub manualnego). Platforma i mechanizm wyladowczy
funkcjonuja wspélnie i powinny byé uwazane za calo$¢ techniczna. W $wietle
postepu technicznego mozliwosci wytadunku i obrotu zostaly ulepszone, tak iz
konstrukcja i mechanizm staly si¢ bardziej skomplikowane. Jednakze chodzi tutaj
jedynie o szczegdly konstrukcji. Wreszcie nie jest istotne, jak dokonuje sie
wytadunku, zasadniczg kwestig jest to, ze nastgpuje on na ograniczonej przestrzeni.
Ze wzgledu na funkcje towary nalezy zaklasyfikowaé jako pojazdy samowyladowcze.

Podsumowujac, DFDS proponuje zatem odpowiedzie¢ na pytanie prejudycjalne
w ten sposéb, ze skomplikowana, wielostronna i precyzyjna funkcja wytadunku nie
stoi na przeszkodzie sklasyfikowaniu Minitracs jako pojazdéw samowyladowczych
w rozumieniu podpozycji 8704 10 CN.

Rzad niderlandzki jest zdania, ze klasyfikacja taryfowa dokonana przez administracje
celna nie jest sprzeczna z nomenklatura scalona.
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Rzad ten podnosi, Ze noty wyja$niajace do nomenklatury scalonej wskazujy, iz
pojazd samowyladowczy generalnie odréznia si¢ od innych pojazdéw przeznaczo-
nych do transportu towaréw okreslona liczba cech szczegélnych, zwlaszcza tym, iz
pojazd samowyladowczy jest masywnym, ale wzglednie prosto skonstruowanym
pojazdem z platformg z bardzo mocnej blachy stalowej oraz z podnoszong podloga.
Sporne pojazdy nie odpowiadaja tej definicji, poniewaz maja réwna platforme, ktéra
otwiera si¢ w trzech kierunkach i nie jest skonstruowana z bardzo mocnej blachy
stalowej. Potwierdzaja to noty wyjasniajace do nomenklatury scalonej, w ktérych jest
mowa o pojazdach ,wyposazonych w skrzyni¢ tadunkowa przednig lub tylng lub
z otwierajacym sie spodem”.

Rzad niderlandzki dodaje, ze Bundesfinanzhof (Niemcy) orzekl, iz przedmiotowe
modele Minitrac 1302 i 1005 nie odpowiadaja definicji pojazdéw samowylado-
wczych.

Komisja zasadniczo podziela argumenty rzadu niderlandzkiego. Pojazdy samo-
wyladowcze z podpozycji 8704 10 CN sa prostymi pojazdami charakteryzujacymi sie
tym, ze ich skrzynie tadunkowe (platformy wyladowcze) przewaznie maja ksztalt
niecki recznie odchylanej do przodu lub do tylu, ktérych podloga albo jej czeéc
pochylona jest do géry w kierunku tylu pojazdu. Te cechy wynikaja z not
wyjasniajacych do nomenklatury scalonej dotyczacych podpozycji od 8704 10 10 do
8704 10 90, not wyjasniajacych do systemu zharmonizowanego dotyczacych pozycji
8704 i podpozycji 8704 10, jak réwniez rozporzadzenia nr 396/92, ktére jest zgodne
z nomenklatura scalona.

Zdaniem Komisji, poniewaz sporne Minitracs s3 wyposazone w plaska platforme ze
skomplikowanym mechanizmem, ktéra moze by¢ odchylana na boki, jak i do tylu,
albo w skrzynie¢ obracana stopniowo o 180 stopni za pomocg dodatkowego cylindra
hydraulicznego i zaworu hydraulicznego oraz mechanizmu obrotowego, wydaje sie,
iz nie wchodza one w zakres podpozycji 8704 10 CN.
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W konsekwencji Komisja proponuje, aby Trybunal odpowiedzial na pytanie
prejudycjalne w nastepujacy sposéb:

»Pojazdy ciezarowe zaprojektowane do stosowania poza drogami publicznymi
i przeznaczone do transportu i wyladunku materialéw, ktére s3 w tym celu
wyposazone w szczegélnoéci w funkcje skomplikowanego, wielostronnego
i precyzyjnego wyladunku, powinny by¢ wylaczone z pojecia »pojazdu samo-
wyladowczego« okreslonego w podpozycji 8704 10 [CN].

Do sadu krajowego, ktory przedlozyl pytanie prejudycjalne nalezy ustalenie
wlasciwej klasyfikacji na podstawie wszystkich informacji, ktérymi dysponuje”.

Odpowied? Trybunatu

Nalezy najpierw przypomnie¢, iz zgodnie z utrwalonym orzecznictwem Trybunalu,
w interesie pewnosci prawa i ulatwienia kontroli nalezy poszukiwa¢ decydujacego
kryterium klasyfikacji celnej towaréw ogélnie w ich obiektywnych cechach
i wlasciwosciach okreslonych brzmieniem pozycji nomenklatury scalonej i uwag
do dzialéw i sekcji (zob. w szczegSlnosci wyroki z dnia 7 lutego 2002 r. w sprawie
C-276/00 Turbon International, Rec. str. I-1389, pkt 21, oraz z dnia 7 listopada
2002 r. w sprawach od C-260/00 do C-263/00, Lohmann i Medi Bayreuth, Rec.
str. 1-10045, pkt 30).

Noty wyjasniajace opracowane w odniesieniu do nomenklatury scalonej przez
Komisj¢ a w odniesieniu do systemu zharmonizowanego przez Rade Wspélpracy
Celnej w znaczacy sposob przyczyniaja sie do interpretacji poszczeg6lnych pozycji,
jednakie nie s3 prawnie wigzace (zob. wyrok z dnia 28 kwietnia 1999 r. w sprawie
C-405/97 Movenpick Deutschland, Rec. str. 1-2397, pkt 18).

I - 8467



29

30

31

32

33

WYROK Z DNIA 16.9.2004 r. — SPRAWA C-396/02

Ponadto przeznaczenie towaru moze stanowi¢ obiektywne kryterium klasyfikacji,
o ile jest ono wlasciwe dla tego produktu, co daje sie¢ oceni¢ na podstawie jego
obiektywnych cech i wlaéciwoéci (zob. wyrok z dnia 1 czerwca 1995 r. w sprawie
C-459/93 Thyssen Haniel Logistic, Rec. str. -1381, pkt 13).

Nalezy stwierdzi¢, ze jedyne kryterium podniesione przez rzad niderlandzki i przez
Komisj¢ przeciwko zaklasyfikowaniu spornych Minitracs jako pojazdéw samo-
wyladowczych w rozumieniu podpozycji 8704 10 CN to szczegolme zaawansowany
mechanizm wyladowczy platformy oraz przystosowany do niego ksztalt.

Brzmienie tej podpozycji zaklada, ze pojazd musi spelnia¢ dwie przestanki aby
mozna bylo go sklasyfikowaé do tej podpozycji, tj. musi chodzi¢ o ,pojazd
samowyladowczy” zaprojektowany do stosowania poza drogami publicznymi.
Podczas gdy druga przestanka nie stwarza probleméw w niniejszej sprawie,
nomenklatura scalona nie zawiera zadnego dodatkowego wyjasnienia dotyczacego
definicji ,pojazdu samowyladowczego”.

Z opiséw tych pojazdéw zawartych w notach wyjasniajacych do nomenklatury
scalonej i do systemu zharmonizowanego wynika, iz istotna cecha pojazdéw
samowyladowczych jest posiadanie skrzyni tadunkowej (platformy wyladowczej)
samowyladowczej albo z otwierajacym sie spodem, umozliwiajacej przew6z ziemi
albo innych tadunkéw. Noty te nie zawieraja natomiast zadnych wskazéwek co do
tego, ze ksztalt lub sposéb dzialania platform wyladowczych moglyby same w sobie
stanowi¢ decydujace kryterium dla sklasyfikowania pojazdu jako samowylado-
wczego.

Nota wyjasniajaca do systemu zharmonizowanego dotyczaca pozycji 8704 okresla
pojazdy samowyladowcze jako ,masywnie skonstruowane pojazdy”. Nawet zakla-
dajac, ze kryterium masywnosdci pojazdu jest wystarczajaco obiektywne, aby przyjaé
je za kryterium klasyfikacji, w zadnym wypadku nie mozna wnioskowa¢ z takiego
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kryterium, ze zaawansowany mechanizm wytadowczy nie méglby by¢ masywny albo
ze masywno$¢ pojazdu nalezatoby ocenia¢ w $wietle masywnosci jego mechanizmu
wyladowczego.

W odniesieniu do podpozycji 8704 10 noty wyjasniajace do nomenklatury scalonej
i do systemu zharmonizowanego wyraznie podkreslaja poprzez uzycie przystéwkéw
»0golnie” i ,zasadniczo”, ze kryteria te maja tylko charakter wskazéwek i nie
stanowig obligatoryjnych przestanek. Fakt, Ze pojazd nie posiada tradycyjnie
uksztaltowanej platformy lub ze platforma ta odchyla si¢ nie tylko do przodu i do
tylu, ale takze na boki, nie moze sam w sobie wyklucza¢ sklasyfikowania
przedmiotowego pojazdu jako pojazdu samowytadowczego.

Bardziej ogdlnie, biorac pod uwage przeznaczenie pojazdéw samowyladowczych, tj.
transport i wyladunek ziemi i innych fadunkéw, w niniejszej sprawie nie wystepuja
zadne okolicznoéci pozwalajace wnioskowaé, iz zmiany konstrukcyjne tych
pojazdéw dokonane w celu lepszego przystosowania do ich uzytku (w szczegélnosci
poprzez precyzyjniejszy wyladunek na ograniczonej przestrzeni) moga skutkowaé
ich wylaczeniem z klasyfikacji jako pojazdéw samowytadowczych.

W odniesieniu do pkt 4 zalacznika do rozporzadzenia nr 396/92 zawierajacego
interpretacje podpozycji 8704 31 91 przez Komisj¢ wystarczy stwierdzi¢, ze nie moze
on stuzy¢ jako podstawa interpretacji podpozycji 8704 10 CN, ktéra w $wietle not
wyjasniajacych do nomenklatury scalonej bylaby sprzeczna z brzmieniem tej
ostatniej podpozycji.

Na postawione pytanie nalezy zatem odpowiedzie¢ w ten sposdb, ze fakt, iz pojazd ze
skrzynia jest wyposazony w skomplikowana, wielostronng i precyzyjna funkcje
wyladowcza, nie stoi na przeszkodzie jego zaklasyfikowaniu jako pojazdu samo-
wyladowczego w rozumieniu podpozycji 8704 10 CN.
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W przedmiocie kosztéw

Dla stron postgpowania przed sadem krajowym niniejsze postepowanie ma
charakter incydentalny, dotyczy bowiem kwestii podniesionej przed tym sadem;
do niego zatem nalezy rozstrzygnigcie o kosztach. Koszty poniesione w zwigzku
z przedstawieniem uwag Trybunalowi, inne niz poniesione przez strony postepo-
wania przed sadem krajowym, nie podlegaja zwrotowi.

Z powyzszych wzgledéw Trybunal (trzecia izba) orzeka, co nastepuje:

Fakt, ze pojazd ze skrzynia jest wyposazony w skomplikowang, wielostronna
i precyzyjna funkcje wyladowczg, nie stoi na przeszkodzie jego zaklasyfikowa-
niu jako pojazdu samowyladowczego w rozumieniu podpozycji 8704 10
nomenklatury scalonej ujetej w zalaczniku I do rozporzadzenia Rady (EWG)
nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie nomenklatury taryfowej
i statystycznej oraz w sprawie Wspoélnej Taryfy Celnej w brzmieniu ustalonym
rozporzadzeniami (WE) Komisji nr 3115/94 z dnia 20 grudnia 1994 r. oraz
nr 3009/95 z dnia 22 grudnia 1995 r.

Podpisy
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