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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2024/2493 DA COMISSAO
de 23 de setembro de 2024

que altera o Regulamento de Execucido (UE) 2018/2066 no respeitante a atualizacio da monitorizagio
e comunicacio de informacdes relativas as emissdes de gases com efeito de estufa nos termos da
Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta a Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de outubro de 2003, relativa a
criagdo de um sistema de comércio de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Unido e que altera a
Diretiva 96/61/CE do Conselho ('), nomeadamente o artigo 14.°, n.° 1, e o artigo 30.°-F, n.° 5,

Considerando o seguinte:

(1) A Diretiva (UE) 2023/959 do Parlamento Europeu e do Conselho () reviu e alterou a Diretiva 2003/87/CE, relativa a
criagdo de um sistema de comércio de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Unido (CELE), a fim de a
alinhar com o Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho (), que fixa uma meta de
redugio das emissdes liquidas de, pelo menos, 55 % até 2030, em relagdo aos niveis de 1990.

(2)  Na sequéncia da alteracdo da Diretiva 2003/87/CE pela Diretiva (UE) 2023/958 do Parlamento Europeu e do
Conselho (*) e pela Diretiva (UE) 2023959, importa alterar o Regulamento de Execugdo (UE) 2018/2066 da
Comissdo (°) em conformidade, a fim de incorporar as necessdrias defini¢des e disposi¢des pormenorizadas relativas
a monitorizagdo e comunicac¢do das emissdes provenientes de combustiveis renovaveis de origem ndo bioldgica e de
combustiveis de carbono reciclado, bem como de assegurar um alinhamento adequado com os critérios de
sustentabilidade e de redugdo das emissdes de gases com efeito de estufa estabelecidos na Diretiva (UE) 2018/2001
do Parlamento Europeu e do Conselho (), no respeitante & monitoriza¢do e comunicacio das emissdes provenientes
do transporte de CO, por outros meios que ndo condutas para armazenamento geoldgico, das emissdes
provenientes da aviagdo, incluindo a monitoriza¢do e comunicacio dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,, e das
emissdes abrangidas pelo novo sistema de comércio de licencas de emissdo para os edificios, o transporte rodovidrio
e setores industriais ndo compreendidos pelo CELE.

(3)  Tendo em conta o novo sistema de comércio de licencas de emissdo para os setores dos edificios, do transporte
rodovidrio e outros setores, é necessdrio que a defini¢do de «consumidor final» constante do artigo 3.°, ponto 69,
contenha uma referéncia mais especifica a definicdo de «entidade regulamentada» constante do artigo 3.°, alinea a-E),
da Diretiva 2003/87/CE.

(") JOL275de 25.10.2003, p. 32, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir[2003/87 [oj.

() Diretiva (UE) 2023/959 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de maio de 2023, que altera a Diretiva 2003/87/CE, relativa a
criagdo de um sistema de comércio de licengas de emissdo de gases com efeito de estufa na Unido, e a Decisdo (UE) 2015/1814,
relativa a criagdo e ao funcionamento de uma reserva de estabilizacdo do mercado para o sistema de comércio de licencas de emissdo
de gases com efeito de estufa da Unido (JO L 130 de 16.5.2023, p. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

() Regulamento (UE) 2021/1119 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de junho de 2021, que cria o regime para alcangar a
neutralidade climdtica e que altera os Regulamentos (CE) n.° 401/2009 e (UE) 2018/1999 (<Lei europeia em matéria de climay)
(JO L 243 de 9.7.2021, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj).

() Diretiva (UE) 2023/958 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 10 de maio de 2023, que altera a Diretiva 2003/87/CE no que diz
respeito a contribuigdo da aviagdo para a meta de redugdo das emissdes a nivel de toda a economia da Unido e a aplicacdo adequada
de uma medida baseada no mercado global (JO L 130 de 16.5.2023, p. 115, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2023/958/0j).

() Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066 da Comissdo, de 19 de dezembro de 2018, relativo a monitorizagdo e comunica¢do de
informagdes relativas as emissdes de gases com efeito de estufa nos termos da Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho e que altera 0 Regulamento (UE) n.° 601/2012 da Comissdo (JO L 334 de 31.12.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg_impl/2018/2066/0j).

() Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2018, relativa a promocio da utilizagdo de
energia de fontes renovaveis (JO L 328 de 21.12.2018, p. 82, ELIL: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001 oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj


http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/958/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/oj

PT

JO L de 27.9.2024

()

Importa alterar o artigo 5.° do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066 de modo que reflita que a exaustividade
da monitoriza¢do e da comunicagio de informagdes deve abranger a totalidade das emissdes de processo e de
combustdo da instalacdo fixa, provenientes de todas as fontes de emissdes e fluxos-fonte pertencentes a atividades
enumeradas no anexo I da Diretiva 2003/87CE e a outras atividades diretamente associadas, em conformidade com
o artigo 3.°, alinea e), da mesma diretiva.

A fim de melhorar a qualidade das informacdes sobre a biomassa, os combustiveis renovdveis de origem nio
bioldgica (CRONB), os combustiveis de carbono reciclado (CCR) e os combustiveis sintéticos hipocarbénicos e
facilitar a comunicacdo de informacdes a nivel nacional efetuada por for¢a do Regulamento (UE) 2018/1999 do
Parlamento Europeu e do Conselho (), os operadores devem monitorizar e comunicar para memoria as emissdes
das fragdes de carbono com fator de emissio zero e fator diferente de zero desses combustiveis nos relatérios sobre
as emissdes. Para o efeito, é necessirio determinar e comunicar pardmetros relativos & biomassa, aos CRONB e CCR
ou aos combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissdo zero e fator diferente de zero no que respeita a
cada fluxo-fonte correspondente de acordo com a metodologia de cdlculo normalizada nos termos do artigo 24.° do
Regulamento de Execugdo (UE) 2018/2066 e com o método de balango de massas nos termos do artigo 25.° do
mesmo regulamento. Importa estabelecer regras especificas para a determinacio dos fatores de célculo relacionados
com a composi¢io no que respeita a biomassa, aos CRONB e CCR e aos combustiveis sintéticos hipocarbénicos com
fator de emissdo zero e fator diferente de zero, incluindo as fragdes de carbono com fator de emissdo zero e fator
diferente de zero.

A fim de evitar uma subestimacio sistemdtica das emissdes totais no método de balango de massas quando os fluxos
de entrada e de saida contenham carbono com fator de emissdo zero, é importante que os operadores determinem o
teor de carbono com fator de emissdo zero dos fluxos de saida. E necessario apresentar elementos de prova claros
que demonstrem que se evitaram subestimacdes e que a massa total das fracdes de carbono com fator de emissdo
zero nas matérias de saida é equivalente a massa total das fragdes de carbono com fator de emissdo zero contidas
nas matérias de entrada.

A Diretiva 2003/87/CE, com a redagdo que lhe foi dada pela Diretiva (UE) 2023/959, especifica que o fator de
emissdo da biomassa é igual a zero se a biomassa cumprir os critérios de sustentabilidade e de reducio das emissdes
de gases com efeito de estufa relativos a utilizagdo de combustiveis biomdssicos estabelecidos na
Diretiva (UE) 2018/2001, tendo em conta os eventuais ajustamentos necessdrios para efeitos de aplicagio da
Diretiva 2003/87/CE, tal como estabelecido nos atos de execucdo a que se refere o artigo 14.° dessa diretiva. E
necessario alterar o artigo 38.°, n.° 5, do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066, a fim de clarificar as condi¢des
em que € possivel atribuir um fator de emissdo zero as emissdes provenientes da biomassa e de alinhd-lo com a
Diretiva (UE) 2018/2001 revista. Caso os critérios de sustentabilidade e de redugdo das emissdes de gases com efeito
de estufa pertinentes ndo se apliquem a um tipo especifico de biomassa, pode ser diretamente atribuido um fator de
emissdo zero a essa biomassa. No entanto, os operadores deverdo, ainda assim, demonstrar que os critérios ndo sdo
aplicaveis no caso em apreco. O exame da prova de aplicabilidade e da prova de sustentabilidade é uma parte
essencial da verificagdo, na qual o verificador confere a correta aplicagio da metodologia de monitorizagdo,
incluindo a atribuicio de um fator de emissdo zero a biomassa. Sempre que os critérios de sustentabilidade e de
reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa estabelecidos no artigo 29.°, n.* 2 a 7 e 10, sejam aplicdveis, a
conformidade com os mesmos ¢ uma condigdo imprescindivel para a atribui¢do de um fator de emissdo zero. Em
tais casos, a biomassa que ndo cumpra os critérios deve ser tratada como um combustivel féssil. A atribui¢do de um
fator de emissdo zero as emissdes no dmbito do CELE ndo equivale a um regime de apoio na acecdo do artigo 2.°,
ponto 5, da Diretiva (UE) 2018/2001.

O artigo 31.°-A da Diretiva (UE) 2018/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho (%) alterada prevé a criagdo de
uma base de dados da Unido para permitir o rastreio dos combustiveis renovaveis liquidos e gasosos, dos
combustiveis de carbono reciclado e dos combustiveis sintéticos hipocarbénicos (a seguir designada por «base de
dados da Unido»). A base de dados da Unido devera estar em pleno funcionamento até 21 de novembro de 2024.
Caso seja exigida a conformidade com os critérios de sustentabilidade e de redugdo das emissdes de gases com efeito
de estufa estabelecidos no artigo 29.°, n.* 2 a 7 e 10, da Diretiva (UE) 2018/2001, no caso da biomassa, e no
artigo 29.°-A dessa diretiva, no caso dos combustiveis renovéveis liquidos e gasosos e dos CCR, deve ser
apresentada uma prova de sustentabilidade em conformidade com os artigos 30.° e 31.° da mesma diretiva. A fim
de facilitar este processo e reduzir os encargos administrativos, é conveniente permitir que os Estados-Membros

Regulamento (UE) 2018/1999 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2018, relativo & Governacio da Unido da

Energia e da Acdo Climdtica, que altera os Regulamentos (CE) n.° 663/2009 e (CE) n.° 715/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho, as Diretivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE, 2010/31/UE, 2012/27/UE e 2013/30/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, as Diretivas 2009/119/CE e (UE) 2015/652 do Conselho, e revoga o Regulamento (UE) n.° 525/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 328 de 21.12.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/1999/0j).

Diretiva (UE) 2023/2413 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de outubro de 2023, que altera a Diretiva (UE) 2018/2001, o
Regulamento (UE) 2018/1999 e a Diretiva 98/70/CE no que respeita a promogdo de energia de fontes renovéveis e que revoga a
Diretiva (UE) 2015/652 do Conselho (JO L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL: http://data.europa.eufeli/dir/2023/2413/oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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aceitem os elementos de prova fornecidos pelos operadores do CELE, pelos operadores de aeronave e pelas entidades
regulamentadas provenientes da base de dados da Unido sobre as transagdes relacionadas com qualquer quantidade
de combustivel que tenha sido adquirido e utilizado durante o ano de informagdo e que tenha sido associado a
anulagio da respetiva quantidade na base de dados da Unido. Caso seja subsequentemente detetada uma
inconformidade no que respeita a prova de sustentabilidade das quantidades anuladas nas bases de dados, a
autoridade competente deverd corrigir as emissdes verificadas em conformidade.

De acordo com o artigo 33.° do Regulamento de Execuc¢do (UE) 2018/2066, a amostragem deve ser representativa
do lote especifico e ndo pode ser distorcida. Caso se recorra a recolha continua de amostras do fluxo de gds de
combustdo, a frequéncia da andlise deve ser conciliada com este processo e abranger todo o ano de informagdo, sem
qualquer interrupcio.

A Diretiva (UE) 2023/959 alargou o dmbito das atividades enumeradas no anexo I da Diretiva 2003/87/CE a
refinagdo de petréleo, a producio de ferro, a producio de alumina, a producio de hidrogénio e ao transporte de
CO, por outros meios que ndo condutas. A fim de assegurar o alinhamento com o anexo I da Diretiva 2003/87/CE,
é necessario atualizar os anexos do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/2066.

A Diretiva 2003/87CE reconhece o potencial papel dos CCR e dos CRONB na redugio das emissdes de gases com
efeito de estufa em setores de dificil descarbonizagdo. Para contribuirem para a descarbonizacdo, é necessario que as
reducdes das emissdes de gases com efeito de estufa proporcionadas por estes combustiveis atinjam o nivel minimo
de redugdes das emissdes de gases com efeito de estufa estabelecido no artigo 29.°-A da Diretiva (UE) 2018/2001 e
sejam calculadas de acordo com a metodologia estabelecida no ato adotado nos termos desse artigo.

Os CCR ou os CRONB cuja composi¢do quimica contém carbono, como o querosene sintético ou o metanol
sintético, necessitam de uma matéria-prima carbénica para a sua producio. Até que todas as fases do ciclo de vida
de um produto em que ¢é utilizado carbono capturado estejam abrangidas pela fixagdo do prego do carbono, em
particular na fase de incineracdo de residuos, o recurso a contabilizagdo das emissdes no momento da sua libertagdo
dos produtos para a atmosfera terd como consequéncia uma subestimagio das emissdes. Se os CRONB ou os CCR
forem produzidos a partir de CO, capturado no dmbito de uma atividade abrangida pela Diretiva 2003/87/CE, as
emissOes devem ser contabilizadas nessa atividade. A fim de evitar a dupla contagem e a imposicdo de um duplo
pagamento pelas mesmas emissdes, afigura-se adequado atribuir um fator de emissdo zero as emissdes de CO, dos
CCR e dos CRONB que cumpram os critérios estabelecidos na Diretiva (UE) 2018/2001.

Os combustiveis sintéticos hipocarbénicos devem satisfazer os critérios de redugdo das emissdes de gases com efeito
de estufa previstos no artigo 2.°, ponto 13, da Diretiva (UE) 2024/1788 relativa a regras comuns para os mercados
internos do gas renovavel, do gds natural e do hidrogénio. A produgio de combustiveis sintéticos hipocarbénicos
requer matérias-primas carbonicas. Sob reserva de revisio no que diz respeito ao carbono com fator de emissdo
zero queimado em instalagdes ndo abrangidas pelo CELE devido a sua elevada utilizagdo de biomassa nos termos do
ponto 1 do anexo [, a fim de evitar a dupla contagem no CELE em conformidade com o artigo 5.° do Regulamento de
Execucdo (UE) 2018/2066 da Comissdo, se o teor de carbono dos combustiveis proceder do CELE e, por
conseguinte, tiver sido contabilizado, incluindo se o seu fator de emissio for zero, deve atribuir-se um fator de
emissdo zero as emissdes resultantes de combustiveis sintéticos hipocarbénicos. As emissdes resultantes de
combustiveis sintéticos hipocarbénicos com outro teor de carbono devem ser tratadas como as dos seus
combustiveis fosseis equivalentes. E necessdrio prever regras para a determinagio da fracio de combustiveis
sintéticos hipocarbdnicos com fator de emissio zero.

Considera-se que os CCR ou os CRONB que ndo alcancem as redugdes das emissdes de gases com efeito de estufa
estabelecidas no artigo 29.°-A da Diretiva (UE) 2018/2001 proporcionam redugdes insuficientes das emissdes de
gases com efeito de estufa em comparacdo com os combustiveis fOsseis. Por conseguinte, as emissdes resultantes da
queima desses CCR ou CRONB devem ser tratadas como as dos seus combustiveis fosseis equivalentes. Uma vez que
é possivel misturar combustiveis fésseis com CCR ou CRONB, ¢ necessdrio prever regras para a determinacio da
fracio de CCR ou CRONB com fator de emissdo zero.

O Regulamento de Execugdo (UE) 2018/2066 deve determinar a metodologia de monitorizagdo a aplicar as
emissdes provenientes de CRONB, CCR e combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissio zero.
Importa incluir disposi¢des relativas a dedugio do total das emissdes provenientes de CRONB, CCR e combustiveis
sintéticos hipocarbénicos com fator de emissdo zero, caso o operador utilize a metodologia baseada na medigio
para determinar as emissdes totais de CO,. Ao conceberem regimes de apoio a combustiveis renovdveis ou
hipocarboénicos, os Estados-Membros mantém o direito de especificar a forma de incentivar os diferentes CRONB,
CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos. .

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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Além disso, convém acrescentar condi¢des para a aplicagio da metodologia baseada na medicdo a combustiveis e
matérias que contém biomassa nos casos em que a fragdo de biomassa seja igual a fracdo de biomassa com fator de
emissdo zero. Sempre que estas condi¢des ndo sejam cumpridas, o operador deve igualmente prestar
esclarecimentos e seguir as disposi¢des estabelecidas em relacdo ao método baseado no célculo.

Se a metodologia proposta pela instalagio envolver a recolha continua de amostras do fluxo de gis de combustio e,
ao mesmo tempo, a instalagdo fixa consumir gds natural da rede, a fim de evitar a dupla contagem, a quantidade de
CO, proveniente de biogds deve ser determinada por andlise laboratorial e respetivamente deduzida do total de CO,
com fator de emissdo zero previamente determinado segundo um método baseado no célculo.

A Diretiva 2003/87/CE nio reconhece emissdes negativas de gases com efeito de estufa. Para evitar gerar emissdes
negativas, os operadores nio devem subtrair das suas emissdes qualquer CO, proveniente de combustiveis com
fator de emissdo zero. No caso da captura de emissdes provenientes de uma combinacio de fontes com fator de
emissdo zero e fator diferente de zero, a fim de garantir clareza e simplicidade, a quantidade de CO, proveniente de
fontes com fator de emissdo diferente de zero que pode ser deduzida das emissdes do operador deve ser
determinada com base nas proporg¢des de emissdes com fator de emissdo zero e fator diferente de zero.

As atividades de «transporte de gases com efeito de estufa para armazenamento geolégico» e «armazenamento
geoldgico de gases com efeito de estufa», constantes do anexo I da Diretiva 2003/87/CE, abrangem todo o CO,
transportado e armazenado num local de armazenamento autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE,
independentemente da origem geografica e fisica do CO,. A fim de evitar lacunas no quadro de monitorizacio e
comunicagdo de informagdes e incentivar os operadores de infraestruturas de transporte de CO, ou de locais de
armazenamento de CO, a minimizarem as fugas, é necessario clarificar que esses operadores devem monitorizar e
comunicar quaisquer emissdes provenientes de todo o CO, para armazenamento geoldgico a sua guarda, inclusive
se forem provenientes de atividades ndo abrangidas pelo 4mbito da Diretiva 2003/87/CE.

Uma vez que se prevé que o CO, para armazenamento geoldgico seja transportado por diversos modos, a
Diretiva (UE) 2023/959 alargou o 4mbito da atividade de «transporte de gases com efeito de estufa para
armazenamento geoldgico» constante do anexo I da Diretiva 2003/87/CE a todos os modos de transporte. Por
conseguinte, é necessario rever as disposi¢des em matéria de monitorizagio e comunicacio de informacdes
relacionadas com a atividade de transporte de CO, para assegurar que sio aplicdveis a uma infraestrutura de
transporte de CO, assente em qualquer modo de transporte. Se um modo de transporte também se inserir no
ambito de outra atividade abrangida pela Diretiva 2003/87/CE, a fim de evitar a dupla contagem de emissdes, as
emissOes abarcadas pela outra atividade abrangida por essa diretiva devem ser excluidas das fronteiras da atividade
de transporte de CO,.

O transporte de CO, para armazenamento geoldgico pode cobrir longas distincias. Consequentemente, o CO,
poderd estar em transito durante longos periodos. Em tais casos, afigura-se conveniente proporcionar ao operador
da infraestrutura de transporte de CO, flexibilidade para subtrair das emissdes a comunicar num determinado ano
qualquer quantidade de CO, que ainda se encontre em transito em 31 de dezembro desse ano, contanto que a
remessa de CO, chegue ao destino e seja transferida para um local de armazenamento ou para outra instalagio
abrangida pelo CELE até 31 de janeiro do ano seguinte.

A Diretiva 2003/87/CE revista alterou a defini¢io de «emissdes» para que passasse a abranger igualmente os gases
com efeito de estufa que ndo sdo diretamente libertados para a atmosfera. Por conseguinte, estes gases também
devem ser considerados emissdes abrangidas pelo CELE, a ndo ser que sejam armazenados num local de
armazenamento em conformidade com a Diretiva 2009/31/CE ou que estejam quimicamente ligados a um produto
de forma permanente, de modo que nio entrem na atmosfera em condigdes normais de utilizacdo e ndo entrem na
atmosfera no ambito de qualquer atividade normal que ocorra apés o fim da vida do produto. E, por isso,
necessario atualizar os anexos do Regulamento de Execu¢do (UE) 2018/2066 em conformidade, para ter em conta
os gases com efeito de estufa libertados de outras formas que ndo a libertacdo direta para a atmosfera, evitando
simultaneamente a dupla contagem de emissdes nos casos em que os gases com efeito de estufa ndo emitidos
diretamente para a atmosfera sejam reutilizados na mesma instalacdo ou noutras instalagdes abrangidas pelo CELE.
A entrada em aplicacdo destas alteracdes deve ser diferida para 1 de janeiro de 2025, a fim de evitar perturbacdes
indevidas para as instala¢es por elas abrangidas e conceder-lhes tempo suficiente para as adaptacdes necessarias.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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Ao determinar o fator de oxidacio ou de conversio de um fluxo-fonte, dever-se-d considerar o monéxido de
carbono (CO) emitido para a atmosfera como a quantidade molar equivalente de CO,. Pelo contririo, o CO
transferido num produto ou como matéria-prima nio é considerado uma emissio abrangida pelo ambito da
Diretiva 2003/87/CE.

O artigo 12.°, n° 3-B, da Diretiva 2003/87/CE estabelece que ndo é necessdrio devolver licengas de emissdo
relativamente as emissdes de gases com efeito de estufa que sejam considerados como tendo sido capturados e
utilizados de tal forma que se tornaram quimicamente ligados a um produto de forma permanente, de modo que
ndo entrem na atmosfera em condi¢des normais de utilizagdo, incluindo qualquer atividade normal realizada apds o
fim da vida do produto. E necessario incluir uma disposicio geral que permita aos operadores determinar e subtrair
das suas emissdes a quantidade de CO, que se considere estar quimicamente ligado de forma permanente a um
produto enumerado no ato delegado adotado nos termos do artigo 12.°, n.° 3-B, da Diretiva 2003/87/CE,
substituindo a disposicdo que permite subtrair o CO, que se considere estar quimicamente ligado a carbonato de
célcio precipitado.

Tendo em conta o artigo 14.°, n.° 5, da Diretiva 2003/87/CE, o sistema de monitorizagdo, comunicacdo e verificagio
dos efeitos ndo ligados ao CO, constitui um exercicio auténomo e distinto da fixa¢do do preco do carbono. Estio em
curso, desde 1994, atividades de investigagdo e inovacdo da UE sobre o impacto e as solugdes tecnologicas dos
efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,, as quais devem prosseguir. Dadas as incertezas em torno dos impactos dos
efeitos ndo ligados ao CO,, é fundamental iniciar a monitorizagdo, comunicagdo e verificacdo dos efeitos ndo
ligados ao CO,, a fim de assegurar a validacio cientifica dos impactos.

Os operadores de aeronave devem monitorizar os efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, ocorridos a partir de
1 de janeiro de 2025 decorrentes das atividades realizadas por avides equipados com motores a reagdo, permitindo
o célculo de um equivalente CO, [CO,] por voo. Os operadores de acronave devem comunicar anualmente esses
efeitos da aviagdo nio ligados ao CO,. No entanto, para facilitar o arranque da monitorizagdo, comunicagdo e
verificagdo dos efeitos ndo ligados ao CO,, em 2025 e 2026, embora possa abranger todas as rotas, a comunicagio
de informagdes s6 deve ser obrigatria para rotas que envolvam dois aerédromos situados no Espaco Econémico
Europeu (EEE) e rotas com origem num aerédromo situado no EEE e com destino a Sui¢a ou ao Reino Unido. No
que diz respeito aos anos de 2025 e 2026, serd possivel comunicar informagdes sobre os efeitos da aviagdo ndo
ligados ao CO, resultantes de outros voos.

A fim de minimizar os encargos administrativos, os operadores de acronave devem apresentar um tnico plano de
monitorizagdo das emissdes de CO, e dos efeitos ndo ligados ao CO,.

O célculo do COy por voo deve ser efetuado utilizando a métrica do potencial de aquecimento global (PAG) em trés
horizontes temporais — PAG,y, PAGsy € PAG,9o —, a fim de compreender melhor esses impactos no clima,
aplicando a eficdcia, na acecdo do Regulamento de Execucio (UE) 2018/2066, e o sistema de acompanhamento dos
efeitos da aviagio nio ligados ao CO, (NEATS) da Comissdo para aperfeicoar a métrica PAG.

A fim de calcular o CO, para os efeitos nio ligados ao CO,, os operadores de aecronave devem utilizar um método
de cdlculo do COy. Este método inclui mddulos para estimar o consumo de combustivel e diversas emissdes (NO,,
CO, HC), modelos que calculam o CO, utilizando os dados de entrada e valores por defeito descritos nos
anexos III-A e III-B do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066, sempre que surjam lacunas nos dados.

Para evitar incentivos a comunicagio incompleta de informagdes, podem ser utilizados valores por defeito
prudentes. Se ndo estiverem disponiveis dados obtidos pelo operador de aeronave, é necessario continuar a envidar
esfor¢os que permitam a comunicagio de valores medidos com base nas melhores informacdes disponiveis. O
recurso a valores por defeito reduz a precisio dos dados.

Reconhecendo a importancia de disponibilizar instrumentos adequados para limitar o esfor¢o administrativo de
monitorizagdo, comunicacio e verificacdo dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,, os operadores de aeronave
podem recorrer a ferramenta informdtica NEATS fornecida pela Comissdo. Os operadores de aeronave também
podem optar por utilizar as suas proprias ferramentas informadticas ou as de terceiros, desde que essas ferramentas
cumpram as disposi¢des do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/2066, nomeadamente o artigo 56.-A, e a
Comissdo as aprove.

Os operadores de aeronave devem recolher e armazenar de forma segura os dados monitorizados, incluindo
informagdes relativas a cada voo e cada aeronave. Para o efeito, os operadores de aeronave poderdo valer-se da
ferramenta informadtica da Comissdo efou de recursos de terceiros, assegurando o cumprimento das regras de
confidencialidade e acessibilidade para efeitos de verificacio.
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Nas situagdes em que os operadores de aeronave ndo fornecam dados, o NEATS devera ser capaz de calcular
automaticamente 0o CO,, com base em dados recolhidos a partir de fontes externas e nos valores por defeito
descritos nos anexos III-A e III-B do Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066.

Em caso de indisponibilidade de ferramentas informaticas, a titulo de medida proviséria, os operadores de aeronave
devem monitorizar as informacdes essenciais relativas ao voo e as caracteristicas da aeronave.

Em caso de indisponibilidade de um modelo de previsdo meteoroldgica numérica de referéncia comum, a titulo de
medida provisoria, os operadores de aeronave devem utilizar um método simplificado baseado na localizacio para
calcular 0 CO, dos efeitos da aviagdo nio ligados ao CO.,.

Para minimizar os encargos administrativos, os pequenos emissores podem optar por utilizar um método
simplificado baseado na localizacio para calcular o CO, dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,.

A luz das observagdes relativas a aplicacio do CELE, afigura-se necessdrio facilitar a identificacio do operador de
uma aeronave nos termos do artigo 3.°, alinea o), da Diretiva 2003/87/CE e incluir uma etapa adicional neste
processo.

A fim de alinhar as disposi¢des do artigo 28.°-A, n.° 4, da Diretiva 2003/87/CE e as do presente regulamento
relativas a definicio de «pequenos emissores», hd que atualizar o presente regulamento para permitir que os
operadores que cumprem os critérios definidos no artigo 28.°-A, n.° 4, da referida diretiva utilizem os instrumentos
de célculo de combustivel criados pelo Eurocontrol.

Os requisitos de comunicacdo de informagdes desempenham um papel fundamental na garantia da adequada
monitorizagdo das emissdes e da correta aplicagio da legislagdo. A fim de simplificar esses requisitos de
comunicagdo de informagdes, é conveniente estabelecer regras de comunicagio de informagdes adequadas para os
operadores de aeronave no que respeita a utilizagdo de diferentes tipos de combustiveis de aviagdo alternativos,
incluindo biocombustiveis, CRONB, CCR e outros combustiveis elegiveis ao abrigo do sistema de apoio do CELE
estabelecido nos termos do artigo 3.>-C, n.° 6, da Diretiva 2003/87/CE.

A inclusdo de operadores de aeronave no CELE ou no Regime de Compensagio e Reducio das Emissdes de Carbono
da Aviagdo Internacional (CORSIA) da OACI estd sujeita a aplicagdo de limiares de emissdes. Os operadores de
aeronave podem ser considerados pequenos emissores ou autorizados a utilizar instrumentos simplificados. Em
consonancia com o objetivo do CELE e com os principios também subjacentes ao CORSIA da OACI, o cilculo
destes limiares de emissdes ndo deve ter em conta a possivel utilizagdo de combustiveis com um fator de emissio
zero. Por conseguinte, ¢ adequado estabelecer um fator de emissdo preliminar para efeitos do calculo destes limiares.

De acordo com a Diretiva (UE) 2023/959, a devolugdo de licengas de emissio no ambito do novo sistema de
comércio de licengas de emissdo para os setores dos edificios, do transporte rodovidrio e outros setores s6 terd
inicio em 2028, incidindo sobre as emissdes anuais de 2027. No entanto, a monitoriza¢io e a comunicacio de
informagdes relativas as emissdes abrangidas pelo novo sistema de comércio de licencas de emisso terdo inicio em
1 de janeiro de 2025. E necessario estabelecer com suficiente antecedéncia regras claras de monitorizacio e
comunicagdo de informagdes no ambito do sistema de comércio de licengas de emissdo para os setores dos
edificios, do transporte rodovidrio e outros setores, a fim de facilitar uma aplicacio ordenada nos Estados-Membros.
Para reduzir os encargos administrativos, assegurar a coeréncia entre as metodologias de monitorizagdo e aproveitar
a experiéncia adquirida com o atual sistema de comércio de licencas de emissdo para as instalagdes fixas e a aviagdo,
¢ conveniente estabelecer as regras pertinentes para o novo sistema.

A fim de assegurar que a monitorizagdo atinge um nivel sélido de exatiddo e minimizar os encargos administrativos
para as entidades regulamentadas e as autoridades competentes, o fator do dmbito deve ser aplicado apés a
categorizacdo da entidade regulamentada e dos fluxos de combustivel. Tal deverd permitir uma monitorizago mais
rigorosa e evitar alteracdes desnecessdrias dos planos de monitorizacdo, reduzindo assim os encargos
administrativos para as entidades regulamentadas e as autoridades competentes.

A fim de limitar os encargos administrativos, convém prever regras especificas para as entidades regulamentadas
com um baixo nivel de emissdes e conceder flexibilidade as autoridades competentes na categoriza¢do das entidades
regulamentadas.
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Para facilitar a aplicacdo das novas medidas, afigura-se adequado prever uma derrogagdo limitada no tempo, a
vigorar no periodo anterior a 2027, relativa a aplicagio do fator do ambito apés a classificagio. £ conveniente que
as autoridades competentes possam qualificar uma entidade regulamentada como entidade regulamentada com um
baixo nivel de emissdes ou autorizar a entidade regulamentada a classificar-se a si propria e a classificar cada fluxo
de combustivel, com base nas emissdes apds a aplicagdo do fator do dmbito, excluindo o CO, proveniente de
combustiveis com fator de emissdo zero, caso se possa demonstrar, a contento da autoridade competente, que o
fator do dmbito aplicado para efeitos da classificagio continuard a ser representativo nos préximos anos.

A fim de facilitar a verificacdo, afigura-se adequado que os operadores de instalacdes fixas, os operadores de
aeronave, as companhias de transporte maritimo e as entidades regulamentadas apresentem as informagdes sobre
os combustiveis utilizados em atividades referidas no anexo I da Diretiva 2003/87/CE juntamente com o relatdrio
anual sobre as emissdes. Ndo deve exigir-se um relatdrio separado sobre as quantidades de combustiveis adquiridos
e utilizados. O Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2066 deve, por conseguinte, ser alterado em conformidade.

A fim de facilitar a apresentagdo ordenada e coerente do plano de monitorizagio das entidades regulamentadas as
autoridades competentes, e tendo em conta as disposi¢des ja adotadas no Regulamento de
Execucdo (UE) 2023/2122 da Comissdo (°), que altera o Regulamento de Execugdo (UE) 2018/2066, todas as
disposi¢des do presente regulamento relativas ao novo sistema de comércio de licencas de emissdo para os setores
dos edificios, do transporte rodovidrio e outros setores devem ser aplicdveis a partir de 1 de julho de 2024.

A Diretiva 2003/87|CE ja prevé, antes da entrada em vigor da presente revisio do Regulamento de
Execugdo (UE) 2018/2066, a atribui¢do de um fator de emissdo zero as emissdes provenientes de CRONB utilizados
por operadores de aeronave. Por conseguinte, a fim de garantir a coeréncia, a clareza e condigdes de concorréncia
equitativas, as regras de monitorizacdo e comunica¢io de informagdes sobre emissdes provenientes de CRONB,
CCR e combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissio zero devem ser aplicdveis a partir de
1 de janeiro de 2024.

As medidas estabelecidas no presente regulamento estio em conformidade com o parecer do Comité das Alteragdes
Climaéticas,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

O Regulamento de Execucio (UE) 2018/2066 é alterado do seguinte modo:

1)

Os artigos 1.° e 2.° passam a ter a seguinte redagdo:

«Artigo 1.

O presente regulamento estabelece regras no que diz respeito:

i) no periodo de comércio do sistema de comércio de licencas de emissdo da Unido com inicio em 1 de janeiro
de 2021 e em periodos de comércio subsequentes, a monitorizacdo e comunica¢io de informacdes sobre as
emissdes de gases com efeito de estufa e de dados da atividade em conformidade com a Diretiva 2003/87/CE,

ii) a partir de 1 de janeiro de 2025, a monitorizagdo e comunicagio dos efeitos da aviagdo nio ligados ao CO,
nos termos do artigo 14.° da Diretiva 2003/87/CE.

Artigo 2.°

O presente regulamento aplica-se a monitorizacdo e comunicacdo de informagdes sobre as emissdes de gases com
efeito de estufa especificadas no que respeita as atividades enumeradas nos anexos I e Ill da Diretiva 2003/87/CE,
aos dados da atividade das instalagdes fixas e as atividades da aviagdo, incluindo os efeitos da aviagdo nio ligados ao
CO,, bem como as quantidades de combustivel introduzido no dmbito de atividades enumeradas no anexo III da
referida diretiva.

(®) Regulamento de Execucdo (UE) 2023/2122 da Comissdo, de 17 de outubro de 2023, que altera o Regulamento de Execugdo
(UE) 2018/2066 no respeitante & atualizagdo da monitorizagdo e comunicacdo de informacdes relativas as emissdes de gases com
efeito de estufa nos termos da Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L, 2023/2122, 18.10.2023, ELIL http://
data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2122/o0j).
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O presente regulamento aplica-se:

i) a partir de 1 de janeiro de 2021, as emissdes, aos dados da atividade e as quantidades de combustivel
introduzido,
ii) a partir de 1 de janeiro de 2025, aos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,.

A monitorizagio e comunicagio dos efeitos da aviagio ndo ligados ao CO, a partir de 2025 abrange todos os efeitos
ndo ligados ao CO, das atividades da aviagdo enumeradas no anexo I da diretiva que envolvam um aerédromo
situado no EEE. No entanto, no que diz respeito & monitorizagdo e comunicacio dos efeitos da aviagio nio ligados
a0CO, ocorridos em 2025 e 2026, a comunica¢do de informagdes s6 ¢ obrigatéria para rotas que envolvam dois
aerédromos situados no EEE e rotas com origem num aerédromo situado no EEE e com destino a Suica ou ao
Reino Unido. No que diz respeito aos anos de 2025 ¢ 2026, podem ser comunicadas voluntarjamente informagdes
sobre os efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, resultantes de outros voos.»;

O artigo 3.° é alterado do seguinte modo:
a) No ponto 4, a alinea b) passa a ter a seguinte redacio:

«b) No caso de uma metodologia de balanco de massas em conformidade com o artigo 25.° do presente
regulamento, um dos seguintes:

i) um tipo especifico de combustivel, matéria-prima ou produto que contém carbono,
ii) CO, transferido em conformidade com o artigo 49.° do presente regulamento;»;
b) O ponto 7 passa a ter a seguinte redagdo:

«7) “Fatores de célculo™: o poder calorifico inferior, o fator de emissdo, o fator de emissdo preliminar, o fator de
oxidagdo, o fator de conversdo, o teor de carbono, a fracdo f6ssil, a fracdo de biomassa, a fragio de biomassa
com fator de emissdo zero, a fracio de CRONB ou CCR, a fracio de CRONB ou CCR com fator de emissdo
zero, a fragdo sintética hipocarbdnica, a fragdo sintética hipocarbdnica com fator de emissdo zero, a fracio
com fator de emissdo zero ou o fator de conversdo da unidade;»;

¢) O ponto 15 passa a ter a seguinte redacdo:

«15)  “Fator de conversio”: o rcio entre o carbono emitido como CO, e o carbono total contido no fluxo-
-fonte a montante do processo de emissdo, expresso sob a forma de fragdo, considerando o monéxido
de carbono (CO) emitido para a atmosfera como a quantidade molar equivalente de CO,. No caso das
emissdes de CO, que se considera estar quimicamente ligado a um produto de forma permanente, o
fator de conversdo ¢ o récio entre o CO, ligado como carbono a um produto durante um processo € o
CO2 total contido como carbono num produto saido desse mesmo processo;»;

d) Sdo inseridos os seguintes pontos:

«23-B) “Combustiveis de aviacdo alternativos™ combustiveis de aviagdo puros que contém outro carbono que
ndo o proveniente dos combustiveis fosseis puros enumerados no quadro 1 do anexo III do presente
regulamento;

23-C) “Atribui¢do de um fator de emissdo zero”: o mecanismo pelo qual o fator de emissdo de um combustivel
ou matéria é reduzido para reconhecer:

a) No caso da biomassa, a sua conformidade com os critérios de sustentabilidade ou de reducdo das
emissdes de gases com efeito de estufa previstos no artigo 29.° n* 2 a 7 e 10, da
Diretiva (UE) 2018/2001, tal como especificado no artigo 38.°, n.° 5, do presente regulamento;

b) No caso dos CRONB ou dos CCR, a sua conformidade com os critérios de redu¢do das emissdes de
gases com efeito de estufa de acordo com o artigo 29.-A da Diretiva (UE) 2018/2001, tal como
especificado no artigo 39.>-A, n.° 3, do presente regulamento;

¢) No caso dos combustiveis sintéticos hipocarbénicos, a sua conformidade com os critérios de
redugdo das emissdes de gases com efeito de estufa previstos no artigo 2.°, ponto 13, da
Diretiva (UE) 2024/1788 relativa a regras comuns para os mercados internos do gds renovavel, do
gds natural e do hidrogénio, e a devolugdo prévia de licenas de emissdo nos termos da
Diretiva 2003/87/CE para o carbono capturado necessdrio para produzir os combustiveis
sintéticos hipocarbénicos, tal como especificado no artigo 39.>-A, n.° 4, do presente regulamento, a
menos que esse carbono capturado seja carbono com fator de emissdo zero, na ace¢do do artigo 3.°,
ponto 38-F;

23-D) “Combustiveis com fator de emissdo zero”: biocombustiveis, bioliquidos, combustiveis de biomassa,
combustiveis sintéticos hipocarb6nicos, CRONB ou CCR ou fragdes de combustiveis mistos ou matérias
mistas que cumprem os critérios especificados no artigo 38.°, n.° 5, ou no artigo 39.-A, n.° 3, ou no
artigo 39.°-A, n.° 4, do presente regulamento, consoante aplicdvel;
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e)

23-E) “Combustiveis de carbono reciclado” (CCR): combustiveis de carbono reciclado na ace¢do do artigo 2.,
ponto 35, da Diretiva (UE) 2018/2001;

23-F) “Combustiveis renovaveis de origem ndo bioldgica” (CRONB): combustiveis renovaveis de origem ndo
biolégica na acegdo do artigo 2.°, ponto 36, da Diretiva (UE) 2018/2001;

23-G) “Combustivel puro” um combustivel na sua forma pura que contém apenas uma das seguintes fragdes:

i) fracio fossil,

ii) fracio de biomassa com fator de emissio diferente de zero,

iii) fra¢do de biomassa com fator de emissio zero,

iv) fragdo de CRONB ou CCR com fator de emissdo diferente de zero,

V) fracio de CRONB ou CCR com fator de emissio zero,

vi) fragio sintética hipocarbénica com fator de emissdo diferente de zero,

vii)  fragdo sintética hipocarbdnica com fator de emissio zero,

viii)  fragdo de combustiveis que contenham outro carbono que ndo o proveniente dos combustiveis
fsseis enumerados no quadro 1 do anexo IIT do presente regulamento ou de biomassa, CRONB,
CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbdnicos;

23-H) “Combustiveis sintéticos hipocarbdnicos™ combustiveis gasosos e liquidos cujo teor energético é
proveniente de hidrogénio hipocarbénico, na ace¢io do artigo 2.° ponto 13, da
Diretiva (UE) 2024/1788, e que cumprem o limiar de redugdo das emissdes de gases com efeito de
estufa de 70 % face ao valor do combustivel féssil de referéncia para os combustiveis renovaveis de
origem nio bioldgica estabelecido na metodologia adotada nos termos do artigo 29.-A, n.° 3, da
Diretiva (UE) 2018/2001, conforme certificado nos termos do artigo 9.° da Diretiva (UE) 2024/1788;»;

Os pontos 34 e 34-A passam a ter a seguinte redagdo:
«34)  “Combustivel misto”: um combustivel que contém, pelo menos, dois dos seguintes elementos:
i) carbono proveniente de biomassa,
ii) carbono proveniente de CRONB ou CCR,
iii) carbono proveniente de combustiveis sintéticos hipocarbénicos,
iv) outro carbono {6ssil,
ou que contém carbono com fator de emissdo zero e outro carbono;

34-A) “Combustivel de aviagdo misto” um combustivel que contém, pelo menos, dois combustiveis puros
diferentes;»

Os subpontos 36 e 38 passam a ter a seguinte redagio:

«36)  “Fator de emissdo preliminar”: o fator de emissdo total presumido de um combustivel ou matéria, com
base no seu teor de carbono total, antes de o multiplicar pela fragdo f6ssil para obter o fator de emissdo;

38)  “Fracdo de biomassa”™ o ricio entre o carbono proveniente de biomassa e o teor de carbono total de um
combustivel ou matéria, expresso sob a forma de fra¢io, independentemente de a biomassa cumprir, ou
ndo, os critérios do artigo 38.°, n.° 5, do presente regulamento;»;

E suprimido o ponto 38-A;
Séo inseridos os seguintes pontos:

«38-B) “Fracdo de biomassa com fator de emissdo zero”: o racio entre o carbono proveniente de biomassa que
cumpre os critérios do artigo 38.°, n.° 5, do presente regulamento e o teor de carbono total de um
combustivel ou matéria, expresso sob a forma de fragio;

38-C) “Fragdo de CRONB ou CCR”: o rédcio entre o carbono proveniente de um CRONB ou CCR e o teor de
carbono total de um combustivel, expresso sob a forma de fragdo, independentemente de 0 CRONB ou
CCR cumprir, ou ndo, os critérios do artigo 39.°-A, n.° 3, do presente regulamento;
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38-D) “Fragdo de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero”: o racio entre o carbono proveniente de um
CRONB ou CCR que cumpre os critérios do artigo 39.°-A, n.° 3, do presente regulamento e o teor de
carbono total de um combustivel, expresso sob a forma de fracdo;

38-E) “Fracdo de carbono com fator de emissdo zero™:

i) no caso de um combustivel, a soma da fragdo de biomassa com fator de emissio zero, da fragdo
sintética hipocarbénica com fator de emissdo zero e da fracio de CRONB ou CCR com fator de
emissdo zero, sem dupla contagem do carbono,

ii) no caso de uma matéria, a fracio de biomassa com fator de emissdo zero;

38-F) “Carbono com fator de emissio zero”: o carbono contido num combustivel ou matéria que pertence a
fracio de carbono com fator de emissio zero desse combustivel ou matéria;

38-G) “Fracdo sintética hipocarbénica™ o rdcio entre o carbono proveniente de combustivel sintético
hipocarbénico e o teor de carbono total de um combustivel, expresso sob a forma de fragio,
independentemente de o combustivel sintético hipocarbénico cumprir, ou nio, os critérios do
artigo 39.°-A, n.° 4, do presente regulamento;

38-H) “Fracdo sintética hipocarbénica com fator de emissdo zero™ o ricio entre o carbono proveniente de um
combustivel sintético hipocarbénico que cumpre os critérios do artigo 39.°-A, n.° 4, do presente
regulamento e o teor de carbono total de um combustivel;»;

i) O ponto 42 passa a ter a seguinte redagdo:
«42)  “Carbono féssil”: carbono organico e inorganico que ndo é carbono com fator de emissdo zero;»
j) O ponto 55 passa a ter a seguinte redagdo:

«55)  “Transporte deCO,": o transporte de CO, para armazenamento geoldgico num local de armazenamento
autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE;»;

k) O ponto 63 passa a ter a seguinte redacdo:

«63)  “Infraestrutura de transporte de CO,” uma infraestrutura na acegdo do artigo 3.°, ponto 29, do
Regulamento (UE) 2024/1735;»;

)  Einserido o seguinte ponto:

«63-B) “CO, em transito”: qualquer quantidade de CO, transferido numa infraestrutura de transporte de CO,
que ndo tenha sido transferido para outra instalagio ou infraestrutura de transporte de CO, no mesmo
periodo de informagdo em que foi recebido;»;

m) O ponto 69 passa a ter a seguinte redacdo:

«69)  “Consumidor final” para efeitos da aplicagdo da defini¢do de entidade regulamentada, na acecdo do
artigo 3.°, alinea a-E), da Diretiva 2003/87/CE, no presente regulamento, qualquer pessoa singular ou
coletiva que seja o consumidor do combustivel e cujo consumo anual de combustivel ndo exceda uma
tonelada de COy;»;

n) Sdo inseridos os seguintes pontos:

«71)  “Efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO," os efeitos da aviacdo ndo ligados ao CO, na acegdo do artigo 3.,
alinea v), da Diretiva 2003/87/CE;

72)  “COyq por voo™ os efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, que aquecem a atmosfera, expressos em
quantidade equivalente de emissdes de CO, do voo em causa;

73)  “Forcamento radiativo”: uma alteragdo imposta ao equilibrio energético planetdrio, medida em watts por
metro quadrado (W/m?);

74)  “Eficdcia™ a alteragdo da temperatura média mundial por unidade de forcamento radiativo exercido pelo

agente climdtico, em relagdo a resposta gerada por um forcamento de CO, normalizado partindo do
mesmo estado climdtico inicial;

75)  “Modelo de célculo do COy": um modelo utilizado para calcular o impacto climdtico total dos efeitos
da aviacio ndo ligados ao CO,, em conformidade com o ponto 4 do anexo III-A do presente
regulamento;

76)  “Método baseado nas condigdes meteoroldgicas” o método C, previsto no ponto 4 do anexo II-A do

presente regulamento, que utiliza principalmente dados meteoroldgicos alargados, bem como a
informagdo de voo, a trajetdria, as caracteristicas da aeronave e as propriedades do combustivel;
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77)  “Método simplificado baseado na localizagdo” o método D, previsto no ponto 4 do anexo IlI-A do
presente regulamento, que utiliza principalmente dados relacionados com a localizagdo da acronave em
voo, tais como a informacdo de voo e a trajetéria, mas também dados meteoroldgicos bésicos e as
caracteristicas da aeronave;

78)  “Sistema de acompanhamento dos efeitos da aviacdo nio ligados ao CO,” (NEATS): uma ferramenta
informatica fornecida pela Comissdo aos operadores de aeronave, aos verificadores acreditados e as
autoridades competentes com o objetivo de facilitar e, tanto quanto possivel, automatizar a
monitorizagdo, a comunicagdo e a verificagdio dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,, em
conformidade com o artigo 14.°, n.° 5, da Diretiva 2003/87/CE;

79)  “Caracteristicas da aeronave™ a categoria de informagdes que agrupa, no minimo e para cada voo, o tipo
de aeronave, o(s) identificador(es) do(s) motor(es) e a massa da aeronave;

80)  “Avido” uma aeronave a motor mais pesada do que o ar, cuja sustentacio em voo se deve
principalmente a rea¢des aerodindmicas exercidas sobre superficies que permanecem fixas em
determinadas condi¢des de voo.»;

O artigo 4.° passa a ter a seguinte redagio:

«Artigo 4.’

Os operadores de instalagdes e os operadores de acronave devem cumprir as suas obriga¢des de monitorizagio e
comunicagdo de informagdes relativas as emissdes de gases com efeito de estufa e aos efeitos da aviagdo ndo ligados
ao CO, nos termos da Diretiva 2003/87/CE em conformidade com os principios estabelecidos nos artigos 5. a 9.°
do presente regulamento.»;

No artigo 5.°, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«A monitorizagdo e a comunica¢io de informagdes devem ser exaustivas e abranger a totalidade das emissdes de
processo e de combustio provenientes de todas as fontes de emissdes e fluxos-fonte pertencentes a atividades
enumeradas no anexo I da Diretiva 2003/87/CE e a outras atividades pertinentes abrangidas nos termos do
artigo 24.° dessa diretiva, bem como a atividades associadas incluidas nas fronteiras da instalagdo, e de todos os
gases com efeito de estufa especificados em relagdo a essas atividades, evitando a dupla contagem.»;

No artigo 6.°, é inserido o seguinte ndmero:

«3. Os operadores de aeronave devem obter, registar, compilar, analisar e documentar os dados relativos a
monitorizagdo, incluindo pressupostos, referéncias, dados da atividade e fatores de cdlculo, de uma forma
transparente que permita ao verificador e a autoridade competente reproduzir a determinacio dos efeitos da aviagio
ndo ligados ao CO, por voo.»;

O artigo 8.° passa a ter a seguinte redacio:

«Artigo 8.°

Os operadores de instalagdes e os operadores de aeronave devem permitir estabelecer, com uma seguranca razodvel,
a integridade dos dados sobre emissdes e efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, a comunicar. Devem determinar as
emissdes e os efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, com recurso as metodologias de monitorizagdo adequadas
estabelecidas no presente regulamento.

Os dados sobre emissdes e efeitos da aviagdo nio ligados ao CO, e os documentos conexos comunicados ndo podem
conter inexatiddes materiais, na ace¢do do artigo 3.5, n.° 6, do Regulamento de Execugdo (UE) 2018/2067 da
Comissdo (*), e devem evitar distor¢des na selecdo e na apresentacdo das informagdes e constituir uma relagio
credivel e equilibrada das emissdes e dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, de um operador de instalagdo ou de
um operador de aeronave.

Na selegdo de uma metodologia de monitorizagdo, as melhorias obtidas gragas a um grau mais elevado de exatiddo
devem ser ponderadas face aos custos adicionais. A monitorizagdo e a comunica¢do de informacdes devem ser tdo
exatas quanto possivel, a ndo ser que tal seja tecnicamente invidvel ou implique custos excessivos.

(*)  Regulamento de Execucdo (UE) 2018/2067 da Comissdo, de 19 de dezembro de 201819 de dezembro de
2018, relativo a verificacdo de dados e a acreditacdo de verificadores nos termos da Diretiva 2003/87/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 334 de 31.12.2018, p. 94, ELL http://data.curopa.eu/eli/reg_impl/
2018/2067 0j).»;
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10)

11)

12)

No artigo 11.°, n.° 1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:
«1. Cada operador de instalagio ou de acronave deve monitorizar as emissdes de gases com efeito de estufa, bem
como os efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,, com base num plano de monitorizacdo aprovado pela autoridade
competente em conformidade com o artigo 12.° do presente regulamento, tendo em conta a natureza e o
funcionamento da instala¢do ou da atividade da avia¢do a que se aplica.»;
No artigo 14.°, n.° 2, é inserida a seguinte alinea:
«@-A) Ocorréncia de efeitos da avia¢io nio ligados ao CO, em resultado de novas atividades;»;
No artigo 15.°, 0 n.° 4 é alterado do seguinte modo:
a) Osproémios do n.° 4 e da alinea a) passam a ter a seguinte redacio:
«4.  Entre as alteracdes significativas dos planos de monitorizacio de um operador de aeronave figuram:
a) No que respeita as emissdes:»;
b) Naalinea a), a subalinea iv) passa a ter a seguinte redacio:

«v)  alteragdes do estatuto do operador de aeronave enquanto pequeno emissor na acegdo do artigo 55.°,
n° 1, do presente regulamento e a eventual intencio do operador de aeronave de aplicar um
procedimento simplificado nos termos do artigo 28.>-A, n. 4, da Diretiva 2003/87CE.»;

¢) Einserida a seguinte alinea:

«b) No que respeita aos efeitos da aviagio ndo ligados ao CO,:

i) uma alteragio do método de calculo do COy selecionado, como previsto no artigo 56.>-A, n.° 4, do
presente regulamento, designadamente em termos das ferramentas informaticas usadas para aplicar

os modelos de cdlculo do CO e,

ii) alteragdes do estatuto do operador de aeronave enquanto pequeno emissor na acegdo do artigo 55.°,
n.° 1, do presente regulamento.»;

No artigo 18.°, n.° 2, segundo pardgrafo, no artigo 19.°, n.° 2, alineas a), b) e ¢), no artigo 19.°, n.° 5, no artigo 38.°,
n.° 1, e no artigo 47.°, n.° 2, alineas a) e b), o termo «biomassa» é substituido por «carbono com fator de emissio
zero», sendo as expressdes «da biomassa» e «de biomassa» substituidas pela expressdo «de carbono com fator de
emissao zero;

No artigo 19.°, é suprimido o n.° 6;
O artigo 24.° é alterado do seguinte modo:
a) On-1 passaa ter a seguinte redagio:

«l. No ambito da metodologia normalizada, o operador deve calcular as emissdes de combustio de cada
fluxo-fonte multiplicando os dados da atividade relativos a quantidade de combustivel queimado, expressa em
terajoules com base no poder calorifico inferior (PCI), pelo fator de emissdo correspondente, expresso em
toneladas de CO, por terajoule (t CO,/TJ), de modo coerente com a utilizacdo do PCI, e pelo fator de oxidacio
correspondente.»;

b) Einserido o seguinte nimero:

«1-A. Para efeitos da comunicagio de informagdes para memoria, o operador deve igualmente calcular, para
cada fluxo-fonte queimado e para os combustiveis entrados no processo, os seguintes pardmetros, definidos
pelos respetivos métodos de célculo:

i) as emissdes preliminares totais, calculadas multiplicando os dados da atividade relativos a quantidade de
combustivel queimado, expressa em toneladas ou em metros ctbicos normais, pelo fator de emissio
preliminar correspondente e pelo fator de oxidagdo correspondente,

ii) as emissdes provenientes de biomassa, calculadas multiplicando as emissdes preliminares totais pela
fracdo de biomassa,

iii) as emissdes provenientes de biomassa com fator de emissdo zero, calculadas multiplicando as emissdes
preliminares totais pela fracdo de biomassa com fator de emissdo zero,

12/53

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj



JO L de 27.9.2024

PT

iv) as emissdes provenientes de CRONB, de CCR ou de combustiveis sintéticos hipocarbénicos, calculadas
multiplicando as emissdes preliminares totais pela fracdo de CRONB ou CCR ou pela fragio sintética
hipocarbénica,

V) as emissdes provenientes de CRONB, de CCR ou de combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de

emissdo zero, calculadas multiplicando as emissdes preliminares totais pela fragio de CRONB ou CCR
com fator de emissdo zero ou pela fragdo sintética hipocarbonica com fator de emissdo zero.»;

E inserido o seguinte nimero:

«2-A. Para efeitos da comunicacio de informagdes para memoria, o operador deve igualmente calcular, para
cada fluxo-fonte relacionado com emissdes de processo, os seguintes pardmetros, definidos pelos respetivos
métodos de célculo:

i) as emissdes preliminares totais, calculadas multiplicando os dados da atividade relativos ao consumo,
rendimento ou producio de matéria, expressos em toneladas ou metros ctibicos normais, pelo fator de
emissdo correspondente, expresso em t CO,[t ou t CO,/Nm’, e pelo fator de conversdo correspondente,

ii) as emissdes provenientes de biomassa, calculadas multiplicando as emissdes preliminares totais pela
fragdo de biomassa pertinente,

iii) as emissdes provenientes de biomassa com fator de emissdo zero, calculadas multiplicando as emissdes
preliminares totais pela fracio de biomassa com fator de emissdo zero pertinente.»;

13) O artigo 25.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O n.° 1 passa a ter a seguinte redagio:

«l.  No ambito da metodologia de balanco de massas, o operador deve calcular a quantidade de CO,
correspondente a cada fluxo-fonte incluido no balan¢o de massas multiplicando os dados da atividade relativos
a quantidade de combustivel, matéria ou CO, transferido que entra ou sai das fronteiras do balanco de massas
pelo teor de carbono do combustivel, da matéria ou do CO, transferido multiplicado pela sua fragdo f6ssil e
por 3,664 t CO,[t C, aplicando o ponto 3 do anexo II do presente regulamento.»;

E inserido o seguinte nimero:

«1-A. Para efeitos da comunicacio de informagdes para memoria, o operador deve igualmente calcular, para
cada fluxo-fonte abrangido pelo balanco de massas, os seguintes pardmetros, definidos pelos respetivos
métodos de célculo:

\

i) a quantidade preliminar total de CO,, calculada multiplicando os dados da atividade relativos a
quantidade de combustivel ou matéria que entra ou sai das fronteiras do balanco de massas pelo teor de
carbono do combustivel ou matéria e por 3,664 t CO,/t C,

ii) a quantidade de CO, respeitante a biomassa, calculada multiplicando a quantidade preliminar total de
CO, pela fragio de biomassa,

iii) a quantidade de CO, respeitante a biomassa com fator de emissio zero, calculada multiplicando a
quantidade preliminar total de CO, pela fragio de biomassa com fator de emissio zero,

iv) se for caso disso, a quantidade de CO, respeitante a CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos
hipocarbénicos, calculada multiplicando a quantidade preliminar total de CO, pela fracio de CRONB
ou CCR ou pela fragdo sintética hipocarbénica,

V) se for caso disso, a quantidade de CO, respeitante a CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos
hipocarbénicos com fator de emissdo zero, calculada multiplicando a quantidade preliminar total de
CO, pela fracio de CRONB ou CCR com fator de emissio zero ou pela fragdo sintética hipocarbénica
com fator de emissdo zero.»;
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¢) Einserido o seguinte niimero:

«3.  Caso utilize um balango de massas em conformidade com o presente artigo, e se as matérias e
combustiveis de entrada contiverem carbono com fator de emissdo zero e as matérias de saida contiverem
carbono, o operador deve fornecer a autoridade competente dados sobre a fragdo com fator de emissdo zero do
teor de carbono dos fluxos de saida. Assim, o operador deve comprovar que a metodologia de monitoriza¢io
aplicada ndo subestima sistematicamente as emissdes totais da instalacio e que a massa total de carbono
correspondente as fra¢des de carbono com fator de emissdo zero do carbono presente em todas as matérias de
saida pertinentes ndo ¢ inferior a massa total das fra¢des com fator de emissdo zero do carbono presente nas
matérias e nos combustiveis de entrada.

Para efeitos do primeiro pardgrafo, aplica-se o artigo 39.°, n.* 3 e 4, a fragdo de biomassa com fator de emissdo
zero do biogds e do gds natural utilizados como entradas.»;

14) O artigo 30.° é alterado do seguinte modo:
a) Non. 2, é suprimido o dltimo paragrafo;
b) Sio inseridos os seguintes nimeros:

«2-A. O operador s6 deve determinar a fragio de biomassa para os combustiveis mistos ou as matérias mistas
que contenham biomassa. Para outros combustiveis ou matérias, deve utilizar o valor por defeito de 0 % para a
fracdo de biomassa de combustiveis ou matérias fosseis, e o valor por defeito de 100 % para a fragdo de
biomassa de combustiveis de biomassa ou matérias constituidas exclusivamente por biomassa.

O operador s6 deve determinar a fracio de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética hipocarbdnica para os
combustiveis mistos que contenham CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos. Para outros
combustiveis, deve utilizar o valor por defeito de 0 % para a fracdo de CRONB ou CCR ou para a fragdo
sintética hipocarbodnica, e o valor por defeito de 100 % para a fracio de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética
hipocarbénica de combustiveis constituidos exclusivamente por CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos
hipocarbénicos.

O operador s6 deve determinar a fracio de biomassa com fator de emissdo zero, a fracio de CRONB ou CCR
com fator de emissdo zero e a fracdo sintética hipocarbdnica com fator de emissdo zero se pretender recorrer a
atribui¢do de um fator de emissdo zero.

3. No que diz respeito a interdependéncia dos fatores de cdlculo relacionados com a composigdo, o
operador deve aplicar as seguintes regras:

i) se um combustivel ou matéria contiver biomassa, o operador deve determinar a fracio de biomassa em
conformidade com o artigo 39.° do presente regulamento,

ii) se a fra¢do de biomassa ndo for igual a zero e se o operador pretender recorrer a atribuicio de um fator
de emissdo zero, o operador deve determinar a fragdo de biomassa com fator de emissdo zero em
conformidade com o artigo 38.°, n.° 5, do presente regulamento,

iii) se um combustivel contiver um CRONB, um CCR ou um combustivel sintético hipocarbdnico, o
operador deve determinar a fracgdo de CRONB ou CCR ou a fragio sintética hipocarbénica em
conformidade com o artigo 39.°-A, n.* 1 e 2, do presente regulamento,

iv) se a fragdo de CRONB ou CCR néo for igual a zero e se o operador pretender recorrer a atribuicdo de um
fator de emissdo zero, o operador deve determinar a fragdo de CRONB ou CCR com fator de emissio
zero em conformidade com o artigo 39.°-A, n.° 3, do presente regulamento,

V) se a fracdo sintética hipocarbénica ndo for igual a zero e se o operador pretender recorrer a atribuicdo de
um fator de emissdo zero, o operador deve determinar a fragdo sintética hipocarbénica com fator de
emissdo zero em conformidade com o artigo 39.°-A, n.° 4, do presente regulamento,

vi) se a fracdo de biomassa com fator de emissio zero, a fra¢io de CRONB ou CCR com fator de emissdo
zero ou a fracdo sintética hipocarb6nica com fator de emissdo zero ndo forem iguais a zero, o operador
deve calcular a fragdo com fator de emissdo zero como a soma da fracio de biomassa com fator de
emissdo zero, da fracgdo de CRONB ou CCR com fator de emissio zero e da fragdo sintética
hipocarbénica com fator de emissdo zero. A fragdo féssil é a soma de todas as fragdes com fator de
emissdo diferente de zero,

vii) o operador deve calcular o fator de emissio multiplicando o fator de emissdo preliminar pela fracio
fossil.

Para efeitos da subalinea vi), se 0 operador ndo calcular a fragio com fator de emissdo zero, a frago f6ssil é igual
a 100 %.
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15)

16)

17)

18)

Em derrogacdo do disposto no primeiro paragrafo, o operador pode:

i)

iii)

No artigo 3

determinar que a fracdo de biomassa € idéntica a fracio de biomassa com fator de emissio zero, se esta
dltima for determinada com base no balanco de massas previsto no artigo 30.° n° 1, da
Diretiva (UE) 2018/2001,

determinar que a fracdo de CRONB ou CCR ¢é idéntica a fracio de CRONB ou CCR com fator de emissdo
zero, se esta dltima for determinada com base no balanco de massas previsto no artigo 30.°, n.° 1, da
Diretiva (UE) 2018/2001,

determinar que a fracdo sintética hipocarbénica é idéntica a fragdo sintética hipocarbdnica com fator de
emissdo zero, se esta tltima for determinada com base no balango de massas previsto no artigo 30.,
n.° 1, da Diretiva (UE) 2018/2001.»;

7.2,1.° 2, o tltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«Caso utilize combustiveis mistos, o operador deve apresentar provas de que a aplicagdo do primeiro pardgrafo,

alinea a) ou

b), ndo leva a subestimacio das emissdes.»;

Na secgdo 2, subsecgdo 5, a epigrafe passa a ter a seguinte redagdo:

«Abordage

m para a biomassa, os combustiveis sintéticos hipocarbénicos, os CRONB e os CCR»;

O artigo 38.° é alterado do seguinte modo:

a) Non.’

b) Non.

1, é suprimido o dltimo pardgrafo;

2, é suprimido o primeiro pardgrafo;

¢) On.4éalterado do seguinte modo:

i)

o termo «fragdo de biomassa» é substituido por «fra¢do de biomassa com fator de emissio zero»,
é suprimido o tltimo paragrafo;

¢ alterado do seguinte modo:

o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redago:

«Os biocombustiveis, os bioliquidos e os combustiveis de biomassa devem cumprir os critérios de
sustentabilidade e de redugio das emissdes de gases com efeito de estufa estabelecidos no artigo 29.°,
n.* 2 a7 e 10, da Diretiva (UE) 2018/2001 para serem contabilizados na fragdo de biomassa com fator
de emissdo zero de um fluxo-fonte.»,

o sexto pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«O cumprimento dos critérios estabelecidos no artigo 29.°, n.* 2 a 7 e 10, da Diretiva (UE) 2018/2001,
deve ser avaliado em conformidade com o artigo 30.° e o artigo 31.°, n.° 1, da referida diretiva. Pode
igualmente considerar-se que os critérios estdo cumpridos se o operador apresentar provas da aquisicdo
de uma quantidade de biocombustivel, bioliquido ou biogds associado a anulagdo da respetiva
quantidade na base de dados da Unido criada nos termos do artigo 31.°-A ou numa base de dados
nacional criada pelo Estado-Membro em conformidade com o artigo 31.°-A, n.° 5, da referida diretiva.
Caso seja subsequentemente detetada uma inconformidade no que respeita a prova de sustentabilidade
das quantidades anuladas nas referidas bases de dados, caberd a autoridade competente corrigir as
emissdes verificadas em conformidade.»,

o sétimo pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«Caso a biomassa utilizada ndo cumpra o disposto no presente nimero, o seu teor de carbono ¢é
considerado carbono {éssil.»,

é inserido o seguinte oitavo pardgrafo:

«Se, de acordo com o presente niimero, primeiro a sexto pardgrafos, os critérios estabelecidos no
artigo 29.°, n.* 2 a 7 e 10, da Diretiva (UE) 2018/2001 nio forem aplicdveis a biomassa, a fracdo de
biomassa com fator de emissdo zero é igual a sua fracdo de biomassa.»;

O artigo 39.° é alterado do seguinte modo:

a Oncl
«1.

passa a ter a seguinte redagdo:

No caso de combustiveis ou matérias que contenham biomassa, o operador pode presumir a auséncia de

biomassa e aplicar uma fragdo de biomassa por defeito de 0 %, ou determinar uma fragdo de biomassa em
conformidade com o n.° 2, aplicando os niveis definidos no ponto 2.4 do anexo II do presente regulamento.»;
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b) Non.e 2, 0 segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redago:

«Se, tendo em conta o nivel exigido, o operador tiver de realizar andlises para determinar a fracio de biomassa,
mas a aplicacdo do primeiro pardgrafo ndo for tecnicamente vidvel ou implicar custos excessivos, o operador
deve apresentar a autoridade competente, para aprovagio, um método de estimagdo alternativo para
determinar a fragdo de biomassa. No caso de combustiveis ou matérias resultantes de um processo de produgio
com fluxos de entrada definidos e rastredveis, o operador pode basear a estimativa num balanco de massas de
carbono f6ssil e carbono de biomassa entradas e saidas do processo.»;

¢) Esuprimido on.° 2-A;

d) On. 3 éalterado do seguinte modo:

i) no primeiro pardgrafo, a referéncia ao «artigo 43.°, n.° 4» é substituida pela referéncia ao «artigo 43.°,
n.° 4-B»,
ii) o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«O operador pode determinar que uma certa quantidade de gds natural da rede de gds é biogas com fator
de emissdo zero aplicando a metodologia indicada no n.° 4. Neste caso, em derrogacdo do artigo 30.,
n.° 3, o operador deve considerar que a fragio de biomassa é idéntica a fracdo de biomassa com fator de
€missao zero.»;

e) O n.4éalterado do seguinte modo:
i) o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«4. O operador pode determinar a fracdo de biomassa e a idéntica fragdo de biomassa com fator de
emissdo zero do biogds utilizando registos de aquisi¢do de biogds com um teor energético equivalente,
desde que prove, a contento da autoridade, competente que:,

ii) o dltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«Para efeitos de demonstragio do cumprimento do disposto no presente niimero, o operador pode
utilizar os dados registados numa base de dados criada por um ou vérios Estados-Membros que permita
rastrear as transferéncias de biogds. Pode igualmente considerar-se que estd demonstrado o
cumprimento do disposto no presente niimero se o operador apresentar provas da aquisi¢io de uma
quantidade de biogds associado a anulagdo da respetiva quantidade na base de dados da Unido criada
nos termos do artigo 31.>-A da Diretiva (UE) 2018/2001 ou numa base de dados nacional criada pelo
Estado-Membro em conformidade com o artigo 31.°-A, n° 5, dessa diretiva. Caso seja
subsequentemente detetada uma inconformidade no que respeita a prova de sustentabilidade das
quantidades anuladas nas referidas bases de dados, caberd a autoridade competente corrigir as emissdes
verificadas em conformidade.»;

19) E inserido o seguinte artigo:

«Artigo 39.-A

Determinacio da fragio de CRONB ou CCR ou da fragdo sintética hipocarbénica e da fracio de CRONB ou
CCR com fator de emissdo zero ou da fragio sintética hipocarbénica com fator de emissdo zero

1. No caso de combustiveis ou matérias que contenham CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarb6nicos
relativamente aos quais o operador ndo consiga determinar a fragdo de CRONB ou CCR ou a fragio sintética
hipocarbénica em conformidade com o n.° 2, o operador deve presumir a auséncia de CRONB, CCR ou combustivel
sintético hipocarbénico e aplicar uma fragdo de CRONB ou CCR ou uma fragdo sintética hipocarbdnica por defeito de
0 %.

2. O operador deve determinar os seguintes fatores de célculo relacionados com a composigdo dos combustiveis
com base no balanco de massas previsto no artigo 30.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2018/2001:

i) a fragdo de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero ou a fracdo sintética hipocarbdnica com fator de
emissao zero,

ii) a fragdo de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética hipocarbénica.
Em derrogagdo do primeiro paragrafo, se o operador ndo pretender recorrer a atribui¢do de um fator de emissdo zero,

pode utilizar outros métodos para determinar a fragdo de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética hipocarbénica, como
um balan¢o de massas da mistura ou do processo de produgio a partir do qual se obtém o combustivel ou a matéria.
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20)

3. Considera-se que o teor de carbono dos combustiveis qualificados como CRONB ou CCR nos termos da
Diretiva (UE) 2018/2001 que cumpram os critérios de reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa
estabelecidos no artigo 29.°-A dessa diretiva tem um fator de emissdo zero.

O cumprimento dos critérios estabelecidos no artigo 29.-A da Diretiva (UE) 2018/2001 deve ser avaliado em
conformidade com o artigo 30.° e o artigo 31.°, n.° 1, da referida diretiva. Pode igualmente considerar-se que os
critérios estdo cumpridos se o operador apresentar provas da aquisicio de uma quantidade de CRONB ou CCR
associados a anulagdo da respetiva quantidade na base de dados da Unido criada nos termos do artigo 31.°-A da
Diretiva (UE) 2018/2001 ou numa base de dados nacional criada pelo Estado-Membro em conformidade com o
artigo 31.°-A, n.° 5, dessa diretiva. Caso seja subsequentemente detetada uma inconformidade no que respeita a prova
de sustentabilidade das quantidades anuladas nas referidas bases de dados, caberd a autoridade competente corrigir as
emissdes verificadas em conformidade.

Se os CRONB ou os CCR ndo cumprirem os critérios a que se refere o primeiro paragrafo, o seu teor de carbono é
considerado carbono f6ssil.

4. Deve atribuir-se um fator de emissdo zero aos combustiveis sintéticos hipocarbénicos se tiver sido feita a
devolugdo prévia de licencas de emissdo nos termos da Diretiva 2003/87/CE relativamente ao respetivo teor de
carbono, a menos que esse carbono capturado seja carbono com fator de emissdo zero na ace¢do do artigo 3.,
ponto 38-F, do presente regulamento.

O cumprimento dos critérios estabelecidos no artigo 29.-A, n.° 3, da Diretiva (UE) 2018/2001 deve ser avaliado em
conformidade com o artigo 30.° e o artigo 31.°, n.° 1, da referida diretiva. Pode igualmente considerar-se que os
critérios estio cumpridos se o operador apresentar provas da aquisicio de uma quantidade de combustiveis sintéticos
hipocarbénicos associados a anulacdo da respetiva quantidade na base de dados da Unido criada nos termos do
artigo 31.°-A da Diretiva (UE) 2018/2001 ou numa base de dados nacional criada pelo Estado-Membro em
conformidade com o artigo 31.°-A, n.° 5, dessa diretiva. Caso seja subsequentemente detetada uma inconformidade no
que respeita a prova de sustentabilidade das quantidades anuladas nas referidas bases de dados, caberd a autoridade
competente corrigir as emissdes verificadas em conformidade.

Em todos os outros casos, o teor de carbono dos combustiveis sintéticos hipocarbénicos é considerado carbono f6ssil.

5. O operador pode determinar a fracgdo de CRONB ou CCR e a idéntica fracio de CRONB ou CCR com fator de
emissdo zero do gds natural, nos casos em que tenham sido injetadas tais fracdes na rede de gds natural, utilizando
registos de aquisicio de CRONB ou CCR com um teor energético equivalente, desde que prove, a contento da
autoridade competente, que:

a) Nédo hd uma dupla contagem da mesma quantidade de CRONB ou CCR, nomeadamente que a utiliza¢io dos
CRONB ou CCR adquiridos ndo é reivindicada por outra entidade, incluindo mediante apresentacdo de uma
garantia de origem, na ace¢do do artigo 2.°, ponto 12, da Diretiva (UE) 2018/2001;

b) O operador e o produtor dos CRONB ou CCR estdo ligados & mesma rede de gés.

Pode igualmente considerar-se que estd demonstrado o cumprimento do disposto no presente niimero se o operador
apresentar provas da aquisi¢gio de uma quantidade de CRONB ou CCR gasosos associados a anulacdo da respetiva
quantidade na base de dados da Unido criada nos termos do artigo 31.°-A da Diretiva (UE) 2018/2001 ou numa base
de dados nacional criada pelo Estado-Membro em conformidade com o artigo 31.°-A, n.° 5, dessa diretiva. Caso seja
subsequentemente detetada uma inconformidade no que respeita a prova de sustentabilidade das quantidades
anuladas nas referidas bases de dados, caberd a autoridade competente corrigir as emissdes verificadas em
conformidade.»;

O artigo 43.° é alterado do seguinte modo:
a) On.4¢éalterado do seguinte modo:
i) o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«4. Quando pertinente, o operador deve determinar separadamente a quantidade de CO, proveniente
de biomassa. Para o efeito, o operador pode utilizar:»,

ii) o ultimo pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«Se o método proposto pelo operador envolver a recolha continua de amostras do fluxo de gds de
combustdo, deve ser aplicada a norma EN 15259 (Air quality — Measurement of stationary source emissions
— Requirements for measurement sections and sites and for the measurement objective, plan and report). O plano
de amostragem elaborado nos termos do artigo 33.° deve ser compativel com a frequéncia das anlises
prevista no anexo VII do presente regulamento e assegurar a representatividade de modo que abranja a
totalidade do ano de informacdo.»

b) Sdo inseridos os seguintes niimeros:
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21)

22)

23)

«4-A. O operador deve utilizar a fracdo de biomassa determinada nos termos do n.° 4 como fracdo de biomassa
com fator de emissdo zero, se estiverem preenchidas as seguintes condi¢des para todos os combustiveis ou
matérias que gerem emissdes as quais seja aplicada a metodologia baseada na medicéo:

i) de acordo com o artigo 38.°, n.° 5, primeiro a sexto pardgrafos, do presente regulamento, nio sdo
aplicdveis os critérios estabelecidos no artigo 29.°, n.* 2 a 7 e 10, da Diretiva (UE) 2018/2001, ou

ii) os elementos de prova apresentados em conformidade com o artigo 38.°, n.° 5, do presente regulamento
abrangem 100 % da fracio de biomassa do combustivel ou matéria utilizada.

No caso do biogds monitorizado em conformidade com o artigo 39.°, n° 4, do presente regulamento,
considera-se satisfeita a condigdo prevista na subalinea ii).

Se as condigdes previstas nas subalineas i) e ii) ndo estiverem preenchidas relativamente a combustiveis ou
matérias que gerem emissdes as quais seja aplicada a metodologia baseada na medigdo, o operador deve
determinar a fracdo de biomassa com fator de emissdo zero de tais combustiveis ou matérias utilizando um
método baseado no cilculo em conformidade com os artigos 24.° a 39.>-A do presente regulamento.

4-B. O operador pode deduzir das emissdes totais da fonte de emissdes as emissdes provenientes da biomassa
com fator de emissdo zero determinada em conformidade com o n.° 4-A do presente artigo.

Se o0 método proposto pelo operador para determinar a fragdo de biomassa com fator de emisso zero envolver
a recolha continua de amostras do fluxo de gds de combustio e a instalagio consumir gds natural da rede, o
operador deve determinar a quantidade fisica de CO, do biogds utilizado em conformidade com os artigos 32.°
a 35.° do presente regulamento e deduzir a respetiva quantidade de CO, do CO, com fator de emissdo zero
determinado em conformidade com o n.° 4-A do presente artigo.

4-C.  Se utilizar CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissdo zero num
processo ao qual seja aplicada a metodologia baseada na medigdo, o operador pode deduzir das emissdes totais
as emissdes provenientes de CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissdo
zero.

As emissdes provenientes de CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissio
zero devem ser determinadas utilizando um método baseado no célculo em conformidade com os artigos 24.°
a 39.-A do presente regulamento. Devem corresponder aos dados da atividade do combustivel em causa
multiplicados pelo fator de emissdo preliminar e pela fracdo de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero ou
pela fragdo sintética hipocarbénica com fator de emissio zero.»;

¢) Non.c5,aalinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«@) Calculo mediante um balanco de massas adequado, tendo em consideragio todos os pardmetros
significativos do lado da entrada, incluindo, para as emissdes de CO,, pelo menos, as cargas de matérias
entradas, o fluxo de ar entrado e a eficiéncia do processo, bem como do lado da saida, incluindo, pelo
menos, os produtos saidos e as concentragdes de oxigénio (O,), de diéxido de enxofre (SO,) e de 6xidos de
azoto (NO,);»

No artigo 44.°, n.° 1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«1. O operador deve calcular médias hordrias para cada pardmetro, incluindo as concentra¢des e o fluxo,
pertinente para determinar emissdes ou quantidades de CO, transferido, aplicando uma metodologia baseada na
medicdo que utilize todos os pontos de medi¢do disponiveis para cada hora especifica.»;

No artigo 46.° e no ponto 1, subponto 7, alineas a), b) e ), do anexo I, o termo «rede de transporte» é substituido por
«nfraestrutura de transporte de CO,»;

No artigo 47.°, n.° 2, é suprimido o dltimo pardgrafo;
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24) O artigo 48.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)

No n.° 2, o primeiro pargrafo passa a ter a seguinte redago:

«2. O CO, inerente proveniente de atividades abrangidas pelo anexo I da Diretiva 2003/87/CE ou incluidas
nos termos do artigo 24.° dessa diretiva e subsequentemente transferido da instalagio como parte de um fluxo-
-fonte para outra instalagdo e atividade abrangida pela diretiva ndo é contabilizado como emissdes da instalagio
de que provém. Para determinar a fragio de biomassa com fator de emissdo zero, a fragdo de CRONB ou CCR
com fator de emissdo zero ou a fragdo sintética hipocarbénica com fator de emissdo zero do CO, inerente em
conformidade com o artigo 39.° do presente regulamento, o operador da instalagio de transferéncia deve
assegurar-se de que a metodologia de monitorizagio escolhida ndo subestima sistematicamente as emissdes
totais da instalagdo de transferéncia.»;

No n.° 3, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«3. Os operadores podem determinar as quantidades de CO, inerente transferido para fora da instalagio na
instalacdo de transferéncia e na instalacio de rececio. Nesse caso, as quantidades de CO, inerente
respetivamente transferidas e recebidas, assim como as correspondentes fragdes de biomassa com fator de
emissdo zero, fragdes de CRONB ou CCR com fator de emissio zero e fragdes sintéticas hipocarbénicas com
fator de emissdo zero, devem ser idénticas.»;

25) O artigo 49.° ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O n.° 1 passa a ter a seguinte redagio:

«1. O operador deve subtrair das emissdes da instalacio qualquer quantidade de CO, proveniente de
atividades abrangidas pelo anexo I da Diretiva 2003/87/CE que ndo tenha origem em carbono com fator de
emissdo zero e que ndo seja emitido pela instalagdo, mas sim transferido da instalagio para qualquer das
seguintes instalagdes:

i) uma instalacdo de captura para fins de transporte e armazenamento geoldgico de longo prazo num local
de armazenamento autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE,

ii) uma infraestrutura de transporte de CO, para fins de armazenamento geoldgico de longo prazo num
local de armazenamento autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE,

iii) um local de armazenamento autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE para fins de armazenamento
geoldgico de longo prazo.»;

Os n.” 3 e 4 passam a ter a seguinte redacio:

«3.  Para determinar a quantidade de CO, transferido de uma instalagdo ou infraestrutura de transporte de
CO, para outra instalagio ou infraestrutura de transporte de CO, em conformidade com o n.° 1, o operador
deve aplicar, sob reserva das demais disposi¢des enunciadas no anexo IV do presente regulamento, uma
metodologia baseada no cédlculo ou uma metodologia baseada na medicdo, em conformidade com os artigos
43.°,44.° ¢ 45.° do presente regulamento.

Caso aplique uma metodologia baseada na medicdo, a fonte de emissdes deve corresponder ao ponto de
medicdo e as emissdes devem ser expressas como a quantidade de CO, transferido.

4. Ao utilizar uma metodologia baseada na medicdo para determinar a quantidade de CO, transferido de
uma instalacdo ou infraestrutura de transporte de CO, para outra, o operador deve aplicar o nivel mais elevado
definido no ponto 1 do anexo VIII do presente regulamento.

Contudo, o operador pode aplicar o nivel imediatamente inferior se provar que a aplicagio do nivel mais
elevado definido no ponto 1 do anexo VIII do presente regulamento ndo é tecnicamente vidvel ou implica
Custos excessivos.»;

Sio inseridos os seguintes nimeros;

«6.  Em caso de transferéncia, para uma instalagdo de captura, de CO, resultante de matérias ou combustiveis
que contenham uma fragdo de carbono com fator de emissdo zero, a instalagdo de transferéncia sé subtrai das
suas emissdes comunicadas, em conformidade com o n. 1 do presente artigo, a quantidade de CO,
proporcional a fracdo de carbono que nio tenha origem em carbono com fator de emissio zero.
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O operador de uma infraestrutura de transporte de CO, ou de um local de armazenamento deve monitorizar as
emissdes resultantes de fugas, as emissdes fugitivas e as emissdes de desgasagem de qualquer CO, mencionado
no primeiro pardgrafo, incluindo de CO, proveniente de entidades que ndo exercem atividades enumeradas no
anexo I da Diretiva 2003/87/CE, e comunicar as emissdes como se o CO, fosse fossil.

7. O operador de uma infraestrutura de transporte de CO, pode incluir nas emissdes comunicadas num
determinado periodo de informagio qualquer CO, em trnsito que tenha sido transferido para outra instalagio
ou infraestrutura de transporte de CO, até 31 de janeiro do ano seguinte. O operador deve elaborar anualmente
um inventdrio do CO, que entra e sai da infraestrutura de transporte de CO, e comunicar separadamente
qualquer CO, em transito.»;

26)  Einserido o seguinte artigo:

«Artigo 49.°-A
Emissdes quimicamente ligadas a um produto de forma permanente

1. O operador deve subtrair das emissdes da instalacdo qualquer quantidade de CO, com origem em carbono
com fator de emissdo diferente de zero usado em atividades abrangidas pelo anexo I da Diretiva 2003/87/CE que
ndo seja emitido pela instalagdo, mas esteja quimicamente ligado de forma permanente a um produto enumerado
no regulamento delegado adotado nos termos do artigo 12.°, n.° 3-B, da Diretiva 2003/87CE.

No caso do CO, resultante de matérias ou combustiveis que contenham uma fracio de carbono com fator de
emissdo zero, o operador s6 subtrai das emissdes da instalagdo a quantidade de CO, quimicamente ligado de forma
permanente a um produto enumerado no regulamento delegado adotado nos termos do artigo 12.°, n.° 3-B, da
Diretiva 2003/87/CE, na propor¢do da fracdo de carbono que ndo tenha origem em carbono com fator de emissdo
zero.

2. Para determinar a quantidade de CO, ligado a um produto que cumpre as especificacdes estabelecidas no
n.° 1, o operador deve aplicar a metodologia normalizada em conformidade com os pontos 2 e 4 do anexo II do
presente regulamento ou um balanco de massas em conformidade com o artigo 25.° do presente regulamento,
utilizando como fluxos-fonte pertinentes para este cdlculo os combustiveis e as matérias entradas e saidas do
processo em que o CO, é quimicamente ligado, tendo simultaneamente em conta quaisquer emissdes de combustdo
relacionadas com o processo. Para o efeito, deve aplicar o nivel mais elevado definido no anexo II do presente
regulamento, tal como especificado no mesmo anexo para a atividade de que provém o CO,. Contudo, o operador
pode aplicar o nivel imediatamente inferior se demonstrar, a contento da autoridade competente, que a aplicacio do
nivel mais elevado definido no anexo II do presente regulamento ndo é tecnicamente vidvel ou implica custos
eXcessivos.»;

27) O titulo do capitulo IV passa a ter a seguinte redacdo:

MONITORIZACAO DAS EMISSOES DA AVIACAO E DOS EFEITOS DA AVIACAO NAO LIGADOS AO
COZ»;

28) O artigo 51.° é alterado do seguinte modo:
a) Non.c 1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagio:

«1. Cada operador de acronave deve monitorizar e comunicar as emissdes e os efeitos da aviagdo ndo ligados
ao CO, resultantes de atividades de aviacdo relativamente a todos os voos incluidos no anexo I da
Diretiva 2003/87CE que sejam efetuados por esse operador de aeronave durante o periodo de informagio e
pelos quais o operador de aecronave seja responsavel.»;

b) O n. 3 passaa ter a seguinte redagdo:

«3.  Para efeitos da identificacio do operador de aeronave tnico, definido no artigo 3., alinea o), da
Diretiva 2003/87/CE, responsdvel por um voo, utiliza-se o indicativo de chamada que serve para efeitos de
controlo do trifego aéreo, como previsto no elemento 7 do plano de voo. O indicativo de chamada determina
o operador de aeronave do seguinte modo:

a) Se o elemento 7 contiver o designador OACI da agéncia operadora da aeronave, o operador de aeronave
tinico € a agéncia operadora de aeronave a qual foi atribuido esse designador OACT;
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29)

30)

b) Se o elemento 7 contiver a nacionalidade ou a marca comum e o ntimero de matricula da aeronave
explicitamente enumerado num certificado de operador aéreo (ou equivalente) ou num documento
emitido por um Estado que identifique o operador da acronave, o operador de aeronave {inico é a pessoa
singular ou coletiva que ¢ titular desse certificado de operador aéreo (ou equivalente) ou que ¢ identificada
no documento.»;

¢) Einserido o seguinte niimero:

«3-A. Caso ndo seja possivel identificar o operador de aeronave tnico utilizando o indicativo de chamada a que
se refere 0 n.° 3, o operador de aeronave Gnico, definido no artigo 3., alinea o), da Diretiva 2003/87/CE,
responsavel pelo voo é a pessoa singular ou coletiva que emprega ou mantém outra relagdo contratual com o
comandante do voo.»;

No artigo 52.°, n.° 1, os primeiros dois pardgrafos passam a ter a seguinte redagdo:

«l. O mais tardar quatro meses antes de um operador de aeronave iniciar atividades de avia¢do abrangidas pelo
anexo I da Diretiva 2003/87/CE, deve apresentar a autoridade competente um plano de monitoriza¢do para a
monitorizagdo e a comunicagio das emissdes e dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, em conformidade com o
artigo 12.° do presente regulamento.

Em derrogacdo do pardgrafo anterior, se um operador de acronave executar uma atividade de aviagdo abrangida pelo
anexo [ da Diretiva 2003/87/CE ou monitorizar e comunicar os efeitos da avia¢do ndo ligados ao CO, pela primeira
vez e a atividade em causa ndo fosse previsivel quatro meses antes, deve apresentar um plano de monitorizagdo a
autoridade competente, sem demora injustificada, mas nunca mais de seis semanas apés essa atividade. O operador
de aeronave deve fornecer a autoridade competente uma justificagio adequada para o facto de néo ter sido possivel
apresentar o plano de monitorizagdo quatro meses antes da atividade.»;

O artigo 53.° é alterado do seguinte modo:
a) On.c1 passaa ter a seguinte redacio:

«l.  Cada operador de aeronave deve determinar as emissdes anuais de CO, das atividades da aviagdo
multiplicando o consumo anual de cada combustivel puro, expresso em toneladas, pelo respetivo fator de
emissdo.

No caso dos combustiveis de aviacdo mistos, o operador de aecronave deve determinar a quantidade tedrica de
cada combustivel puro com base na quantidade total desse combustivel de aviagio misto e nos dados
pertinentes relativos a composi¢do, como se segue:

i) se um combustivel contiver biomassa, o operador de aeronave deve determinar a fragio de biomassa em
conformidade com o artigo 54.°,

ii) se um combustivel contiver um CRONB, um CCR ou um combustivel sintético hipocarbdnico, o
operador deve determinar a fracgdo de CRONB ou CCR ou a fragio sintética hipocarbénica em
conformidade com o artigo 54.°-B,

iii) se a fragdo de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética hipocarbdnica ndo for igual a zero e se o operador de
aeronave pretender recorrer & atribui¢do de um fator de emissdo zero, o operador de aeronave deve
determinar a fragdo de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero ou a fragdo sintética hipocarbdnica
com fator de emissdo zero em conformidade com o artigo 54.>-C,

iv) se a fracdo de biomassa com fator de emissio zero, a fra¢io de CRONB ou CCR com fator de emissdo
zero ou a fracdo sintética hipocarbdnica com fator de emissdo zero ndo forem iguais a zero, o operador
de aeronave deve calcular a fragdo com fator de emissio zero como a soma da fragdo de biomassa com
fator de emissdo zero, da fracio de CRONB ou CCR com fator de emissio zero e da fracdo sintética
hipocarbdnica com fator de emissdo zero. A fracdo fossil é a soma de todas as fracdes com fator de
emissdo diferente de zero,

V) o operador de aeronave deve calcular a quantidade de cada combustivel puro como a quantidade total de
combustivel de aviagdo misto multiplicada pela fragio pertinente.

Para efeitos da subalinea iv) do presente nimero, se o operador de aeronave ndo calcular a fracdo com fator de
emissdo zero, a fragdo fossil € igual a 100 %.»;
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b) Sio inseridos os seguintes nimeros:

«1-A. Em derrogagdo do n.° 1, para efeitos da avaliagdo dos limiares de emissdes estabelecidos no artigo 55.°,
n.* 1 e 2, do presente regulamento, no artigo 28.°-A, n.° 4, da Diretiva 2003/87/CE e na linha “Aviagdo” do
quadro constante do anexo I da Diretiva 2003/87/CE, o operador de aeronave deve determinar as emissdes de
CO, multiplicando o consumo anual de cada combustivel pelo respetivo fator de emissao preliminar.

1-B. Para efeitos da comunicagio de informacdes nos termos do artigo 3.° do Regulamento
Delegado (UE) 2019/1603 da Comissdo (*), o operador de acronave deve determinar e comunicar as emissdes
resultantes da multiplicagdo do consumo anual de cada combustivel pelo respetivo fator de emissdo preliminar.

(*)  Regulamento Delegado (UE) 2019/1603 da Comissdo, de 18 de julho de 201918 de julho de 2019, que
complementa a Diretiva 2003/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito as
medidas adotadas pela Organizacio da Aviacio Civil Internacional para a monitorizagdo, a comunicagio
e a verificacdo das emissdes da aviagio para efeitos da aplicacdo de uma medida baseada no mercado
global (JOL 250 de 30.9.2019, p. 10, ELL http://data.europa.cu/eli/reg_del/2019/1603/oj).»;

c) No n.° 6, o tiltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«No caso dos combustiveis de aviacdo alternativos que ndo sejam biocombustiveis, CRONB, CCR ou combustiveis
sintéticos hipocarbénicos, o operador de acronave deve determinar o fator de emissdo em conformidade com o
artigo 32.° do presente regulamento. O poder calorifico inferior desses combustiveis deve ser determinado e
comunicado para memoria.»;

31)  Einserido o seguinte artigo:

«Artigo 53.°-A
Regras de comunicac¢do de informacdes sobre a utilizacio de combustiveis de aviagio alternativos

1. O operador de acronave deve monitorizar a quantidade de combustiveis de aviagdo alternativos utilizados e
comunicar essa quantidade conforme atribuida a cada voo ou par de aerédromos.

2. Se os combustiveis de aviagdo alternativos forem entregues a aeronave em lotes fisicamente identificaveis, o
operador de aeronave deve comprovar, a contento da autoridade competente, que o combustivel de aviagdo
alternativo ¢ atribuido ao voo imediatamente ap6s o abastecimento de combustivel do mesmo.

Se forem realizados vérios voos subsequentes sem abastecimento de combustivel entre os voos, o operador de
aeronave deve dividir a quantidade de combustivel de aviagdo alternativo e atribui-la a esses voos de forma
proporcional as emissdes dos voos calculadas utilizando o fator de emissdo preliminar.

3. Se ndo for possivel atribuir fisicamente os combustiveis de aviagdo alternativos a um voo especifico num
aerédromo, o operador de aeronave deve atribuir o combustivel aos seus voos relativamente aos quais tenham de
ser devolvidas licengas de emissdo nos termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva 2003/87/CE de forma proporcional
as emissdes de tais voos com partida do aerédromo em causa calculadas utilizando o fator de emissdo preliminar.

A este respeito, o operador de acronave deve comprovar, a contento da autoridade competente, que o combustivel de
aviagdo alternativo foi entregue ao sistema de abastecimento de combustivel do aerddromo de partida durante o
perfodo de informacio, ou até trés meses antes do inicio desse periodo ou até trés meses apds o termo do mesmo.

4. Paraefeitos dos n.* 2 e 3, o operador de aeronave deve comprovar, a contento da autoridade competente, que:

i) a quantidade total de combustivel de aviac¢do alternativo reivindicada nido excede a utilizacdo total de
combustivel desse operador de aeronave em voos relativamente aos quais tenham de ser devolvidas licengas
de emiss3o nos termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva 2003/87/CE, com partida do aerédromo em que o
combustivel de aviagdo alternativo é fornecido,

ii) a quantidade de combustivel de aviagio alternativo para voos relativamente aos quais tenham de ser
devolvidas licencas de emissdo nos termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva 2003/87/CE ndo excede a
quantidade total de combustivel de aviagdo alternativo adquirido a qual é subtraida a quantidade total de
combustiveis de aviacdo alternativos vendidos a terceiros,
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32)

iii) o récio entre os combustiveis de aviagdo alternativos e os combustiveis f6sseis atribuidos a voos agregados
por par de aerddromos nido excede o limite maximo de mistura para esse tipo de combustivel certificado de
acordo com uma norma internacional reconhecida,

iv) ndo hd dupla contagem da mesma quantidade de combustivel de aviacdo alternativo, nomeadamente que a
utilizagdo do combustivel de aviagdo alternativo adquirido nio é reivindicada num relatério anterior ou por
outro operador de aeronave, ou noutro sistema de fixagdo do preco do carbono.

Para efeitos das subalineas i) a iii), considera-se que o combustivel restante nos tanques apés um voo e antes de um
abastecimento ¢ 100 % combustivel féssil.

Para efeitos de demonstragdo do cumprimento dos requisitos referidos na subalinea iv), o operador de aeronave pode
utilizar os dados registados na base de dados da Unido criada nos termos do artigo 31.°-A da
Diretiva (UE) 2018/2001 ou numa base de dados nacional criada pelo Estado-Membro em conformidade com o
artigo 31.°-A, n.° 5, dessa diretiva.»;

Os artigos 54.° e 54.°-A passam a ter a seguinte redagdo:

«Artigo 54.°

Determinacio da fracio de biomassa dos biocombustiveis

1. O operador de aeronave deve determinar a fragdo de biomassa dos combustiveis de aviagdo mistos que
contenham biocombustiveis. O operador de acronave pode presumir a auséncia de biocombustivel e aplicar uma
fragdo f6ssil por defeito de 100 %, ou determinar uma fragdo de biocombustivel em conformidade com o n.* 2 ou o
n.° 3. No caso de biocombustiveis puros, o operador de aeronave deve utilizar um valor por defeito de 100 % de
fracio de biomassa.

Em derrogagdo do primeiro pardgrafo, um operador de aeronave que utilize combustiveis de aviagdo mistos que
contenham biocombustiveis pode optar por monitorizar o teor de biocombustivel e o teor de combustivel de
aviagdo f6ssil como fluxos-fonte separados, se os elementos de prova facultados pelos fornecedores de combustivel
lhe permitirem aplicar esse método.

2. Caso os biocombustiveis estejam fisicamente misturados com combustiveis fdsseis e sejam entregues a
aeronave em lotes fisicamente identificaveis, o operador de aeronave pode efetuar andlises, em conformidade com
os artigos 32.° a 35.°, para determinar a fragio de biomassa, com base numa norma pertinente e nos métodos
analiticos previstos nesses artigos, desde que a autoridade competente aprove a utilizagdo dessa norma e desses
métodos analiticos. Se o operador de aeronave fornecer a autoridade competente provas de que essas andlises
implicariam custos excessivos ou ndo s3o tecnicamente vidveis, pode basear a estimativa do teor de biocombustivel
num balanco de massas da mistura de combustiveis fosseis e de biocombustiveis adquiridos. Se a fracdo de
biomassa tiver sido determinada com recurso ao balanco de massas previsto no artigo 30.°, n° 1, da
Diretiva (UE) 2018/2001, ndo é necessario fazer prova dos custos excessivos ou da viabilidade técnica.

3. Caso os lotes de biocombustiveis adquiridos ndo sejam fisicamente entregues a uma aeronave especifica, o
operador de aeronave ndo pode recorrer a andlises para determinar a fracio de biomassa dos combustiveis
utilizados. O operador de aeronave pode determinar a fracio de biomassa utilizando registos de aquisi¢do de
biocombustiveis com um teor energético equivalente.

Artigo 54.°-A

Disposicdes especificas para os combustiveis de aviagio elegiveis

1. Para efeitos do artigo 3.-C, n.° 6, da Diretiva 2003/87/CE, cada operador de aeronaves comerciais deve
estabelecer, documentar, aplicar e manter um procedimento escrito para monitorizar as quantidades, expressas em
toneladas, de combustivel de aviagio elegivel puro utilizadas para voos subsénicos e deve comunicar as quantidades
de combustiveis de aviagdo elegiveis reivindicadas numa comunica¢io de informagdes para meméria separada no
seu relatdrio anual sobre as emissdes.

2. Para efeitos do n.° 1, o operador de aeronave deve assegurar que qualquer quantidade de combustivel de
aviagdo elegivel reivindicada seja certificada nos termos do artigo 30.° da Diretiva (UE) 2018/2001 ou de outra
certificagdo aceite ao abrigo do Regulamento (UE) 2023/2405. A autoridade competente autorizar o operador de
aeronave a utilizar os dados registados na base de dados da Unido criada nos termos do artigo 31.°-A da
Diretiva (UE) 2018/2001 ou numa base de dados nacional criada pelo Estado-Membro em conformidade com o
artigo 31.°-A, n.° 5, dessa diretiva. Caso seja subsequentemente detetada uma inconformidade no que respeita a
prova de sustentabilidade das quantidades anuladas nas referidas bases de dados, caberd a autoridade competente
corrigir as quantidades verificadas de combustiveis de aviagdo elegiveis puros em conformidade.
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3. No caso de combustiveis de aviacdo mistos, o operador de aeronave pode presumir a auséncia de combustivel
de aviagdo elegivel e aplicar uma fracio f6ssil por defeito de 100 %, ou determinar a quantidade de combustivel de
aviagdo elegivel puro em conformidade com o n.° 3-A.

3-A. O operador de acronave deve determinar a quantidade de combustivel de aviagio elegivel puro como a soma
dos combustiveis alternativos puros elegiveis ao abrigo do artigo 3.°-C, n.° 6, da Diretiva 2003/87CE determinados
em conformidade com o artigo 53.°, n.° 1, do presente regulamento. Os combustiveis elegiveis puros devem ser
atribuidos a cada voo ou par de aerédromos em conformidade com o n.° 4 ou 5.

4. Se os combustiveis de aviagdo elegiveis forem entregues a aeronave em lotes fisicamente identificéveis, o
operador de aeronave deve comprovar, a contento da autoridade competente, que o combustivel de aviacio elegivel
é atribuido ao voo imediatamente apés o abastecimento de combustivel do mesmo.

Se forem realizados vérios voos subsequentes sem abastecimento de combustivel entre os voos, o operador de
aeronave deve dividir a quantidade dos combustiveis de aviagdo elegiveis e atribui-la a esses voos de forma
proporcional as emissdes dos voos calculadas utilizando o fator de emissdo preliminar.

5. Se ndo for possivel atribuir fisicamente os combustiveis de aviagio elegiveis a um voo especifico num
aer6dromo, o operador de aeronave deve atribuir o combustivel aos seus voos relativamente aos quais tenham de
ser devolvidas licengas de emissdo nos termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva 2003/87/CE e aos seus voos
abrangidos pelo artigo 3.-C, n.° 8, da mesma diretiva de forma proporcional as emissdes de tais voos com partida
do aer6dromo em causa calculadas utilizando o fator de emissdo preliminar.

Para o efeito, o operador de aeronave deve comprovar, a contento da autoridade competente, que o combustivel de
aviagdo elegivel foi entregue ao sistema de abastecimento de combustivel do aerédromo de partida durante o
periodo de informagio, ou até trés meses antes do inicio desse perfodo ou até trés meses apds o termo do mesmo.

6.  Paraefeitos dos n.* 4 e 5, 0 operador de acronave deve comprovar, a contento da autoridade competente, que:

a) A quantidade total de combustivel de aviagdo elegivel reivindicada ndo excede a utilizacdo total de combustivel
desse operador de acronave em voos relativamente aos quais tenham de ser devolvidas licengas de emissdo nos
termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva 2003/87/CE e em voos abrangidos pelo artigo 3.>-C, n.° 8, da mesma
diretiva, com partida do aerédromo em que o combustivel de aviagio elegivel ¢ fornecido;

b) A quantidade de combustivel de aviagdo elegivel para voos relativamente aos quais tenham de ser devolvidas
licencas de emissdo nos termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva 2003/87/CE e para voos abrangidos pelo
artigo 3.°-C, n.° 8, da mesma diretiva ndo excede a quantidade total de combustivel de aviagdo elegivel
adquirido a qual é subtraida a quantidade total de combustiveis de aviagdo elegiveis vendidos a terceiros;

¢) O rdcio entre os combustiveis de aviacdo elegiveis e os combustiveis fOsseis atribuidos a voos agregados por par
de aer6dromos ndo excede o limite mdximo de mistura para esse tipo de combustivel certificado de acordo com
uma norma internacional reconhecida;

d) Nio héd dupla contagem da mesma quantidade de combustivel de aviagdo elegivel, nomeadamente que a
utilizagdo do combustivel de aviagio elegivel adquirido ndo é reivindicada num relatdrio anterior ou por outro
operador de aeronave, ou noutro sistema de fixacdo do preco do carbono.

Para efeitos das alineas a), b) e ¢), considera-se que o combustivel restante nos tanques apds um voo e antes de um
abastecimento ¢ 100 % combustivel ndo elegivel.

Para efeitos de demonstracdo do cumprimento dos requisitos referidos na alinea d), o operador de aeronave pode
utilizar os dados registados na base de dados da Unido criada nos termos do artigo 31.°-A da
Diretiva (UE) 2018/2001 ou numa base de dados nacional criada pelo Estado-Membro em conformidade com o
artigo 31.°-A, n.° 5, dessa diretiva.»;

33)  Sdo inseridos os seguintes artigos:
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34)

35)

«Artigo 54.°-B

Determinacio da fracio de CRONB ou CCR ou da fragio sintética hipocarbénica

1. O operador de aeronave deve determinar a fragdo de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética hipocarbdnica dos
combustiveis de aviagdo mistos que contenham CRONB, CCR ou combustivel sintético hipocarbénico. O operador
de aeronave pode presumir a auséncia de CRONB, CCR ou combustivel sintético hipocarbénico e aplicar uma
fracdo fossil por defeito de 100 %, ou determinar uma fracdo de CRONB ou CCR ou uma fragdo sintética
hipocarbénica em conformidade com o n.° 2 ou o n.° 3. No caso de CRONB ou CCR puros ou de combustiveis
sintéticos hipocarbdnicos puros, o operador de aeronave deve utilizar um valor por defeito de 100 % para a fragdo
de CRONB ou CCR ou para a fragdo sintética hipocarbdnica, consoante o caso.

Em derrogagdo do primeiro pardgrafo, um operador de aeronave que utilize combustiveis de aviagdo mistos que
contenham CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos pode optar por monitorizar o teor de CRONB
ou CCR ou o teor de combustivel sintético hipocarbénico e o restante teor de combustivel de aviacio f6ssil como
fluxos-fonte separados, se os elementos de prova facultados pelos fornecedores de combustivel lhe permitirem
aplicar esse método.

2. Caso os CRONB, os CCR ou os combustiveis sintéticos hipocarbdnicos estejam fisicamente misturados com
combustiveis fosseis e sejam entregues a acronave em lotes fisicamente identificaveis, o operador de aeronave deve
basear a estimativa do teor de CRONB ou CCR ou do teor de combustivel sintético hipocarbdnico no balango de
massas previsto no artigo 30.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2018/2001, refletindo a mistura de combustiveis fosseis e
CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbdnicos adquiridos.

3. Caso os lotes de CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos adquiridos ndo sejam fisicamente
entregues a uma aeronave especifica, o operador de aeronave pode determinar a fracio de CRONB ou CCR ou a
fragdo sintética hipocarbénica utilizando registos de aquisicio de CRONB, CCR ou combustiveis sintéticos
hipocarbénicos com um teor energético equivalente.

Artigo 54.°-C

Condicdes para a atribuicio de um fator de emissio zero a biocombustiveis, CRONB, CCR e combustiveis
sintéticos hipocarbénicos por parte de operadores de aeronave

1. O operador de aeronave s6 pode contabilizar a fragdo de biomassa de um combustivel de aviagdo misto para
efeitos da fragdo de biomassa com fator de emissdo zero na medida em que o teor de biocombustivel cumpra os
critérios estabelecidos no artigo 38.°, n.° 5.

2. O operador de aeronave s6 pode contabilizar a fragdo de CRONB ou CCR de um combustivel de aviagio
misto para efeitos da fragdo de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero na medida em que o teor de CRONB ou
CCR cumpra os critérios estabelecidos no artigo 39.°-A, n.° 3.

3. O operador de aeronave s6 pode contabilizar a fragdo sintética hipocarbénica de um combustivel de aviagio
misto para efeitos da fragio sintética hipocarbénica com fator de emissdo zero na medida em que o teor de
combustivel sintético hipocarbdnico cumpra os critérios estabelecidos no artigo 39.°-A, n.° 4.

4. O operador de aeronave s6 pode comunicar a utilizacdo de biocombustiveis com fator de emissdo zero,
CRONB ou CCR com fator de emissdo zero e combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissdo zero na
medida em que esses combustiveis com fator de emissdo zero respeitem a quantidade mdxima de utilizagdo de
combustivel determinada em conformidade com o artigo 53.°-A do presente regulamento, para voos relativamente
aos quais tenham de ser devolvidas licengas de emissdo nos termos do artigo 12.°, n.° 3, da Diretiva 2003/87CE.»;

No artigo 55.°, n.° 2, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«2. Em derrogagdo do disposto no artigo 53.°, os pequenos emissores e os operadores de acronave com emissdes
anuais totais inferiores a 3 000 toneladas de CO, provenientes de outros voos que ndo os referidos no artigo 28.-A,
n.° 1, alinea a), e no artigo 3.°-C, n.° 8, da Diretiva 2003/87/CE podem estimar o consumo de combustivel com base
na distancia por par de aerédromos recorrendo a instrumentos aplicados pelo Eurocontrol ou outro organismo
competente que permitam tratar todas as informagdes de trafego aéreo pertinentes e evitar qualquer subestimagio
das emissoes.»;

Séo inseridos os seguintes artigos:

«Artigo 56.-A

Cilculo do equivalente CO, para os efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,

1. Os operadores de acronave devem monitorizar os efeitos da aviagio ndo ligados ao CO, decorrentes das suas
atividades realizadas por avides equipados com motores a reagdo em termos de equivalente CO, [CO,)] por voo.

2. O operador de aeronave deve calcular o CO, por voo utilizando o PAG como métrica, nomeadamente o
PAG 9, 0 PAGs5 € 0 PAG 0, obtendo valores de CO, para trés horizontes temporais (20, 50 e 100 anos) para cada
voo monitorizado.
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3. O operador de aeronave deve utilizar a eficicia, na acecdo do presente regulamento e do NEATS, para
aperfeicoar o PAG a que se refere o n.° 2, a fim de calcular o CO, por voo, a menos que apresente a autoridade
competente provas de que nio ¢ possivel utilizar a eficdcia.

4. Para calcular o CO,, por voo, cada operador de aeronave deve aplicar um método de cdlculo do CO, que
abranja os seguintes elementos:

a) O moédulo de queima de combustivel e 0 médulo de estimagdo das emissdes, conforme descritos no ponto 3 do
anexo III-A;

b) O método C, que consiste num método baseado nas condi¢des meteoroldgicas, e o método D, que consiste num
método simplificado baseado na localizagio, referidos no ponto 4 do anexo III-A;

¢) Uma abordagem assente em valores por defeito, utilizada em caso de lacunas de dados, descrita no ponto 5 do
anexo IlI-A e no anexo III-B.

Os métodos C e D baseiam-se em dados de entrada provenientes dos médulos referidos na alinea a) do presente
niimero, dados do operador de aeronave e dados meteoroldgicos pertinentes do operador de aeronave ou de

terceiros.

5. Cada operador de acronave deve utilizar o método C para calcular o CO,, por voo.

6.  Em derrogacio do n.° 5, os pequenos emissores, na ace¢do do artigo 55.°, n.° 1, podem utilizar o método D.
7. Para aplicarem os modelos de cédlculo do CO, aos seus voos, os operadores de aeronave devem utilizar o

NEATS, nos termos do ponto 2 do anexo III-A, ferramentas informadticas proprias e de terceiros, ou uma
combinagdo do NEATS e de tais ferramentas, satisfazendo todas as condi¢des que se seguem:

a) As ferramentas cumprem os requisitos estabelecidos no anexo III-A, no que diz respeito ao médulo de
estimagdo das emissdes previsto nos pontos 3, 4 e 5 desse anexo;

b) Sempre que sejam necessirios dados meteoroldgicos alargados, na ace¢do do anexo III-A, as ferramentas
utilizam o mesmo modelo de previsio meteoroldgica numérica de referéncia comum e os mesmos dados
meteoroldgicos, como os fornecidos através do NEATS;

¢) As ferramentas permitem e facilitam, para efeitos de verificagdo, o acesso aos dados monitorizados em
conformidade com o ponto 4 do anexo III-A;

d) Asferramentas asseguram que os dados monitorizados sdo armazenados de forma segura durante, pelo menos,
dois anos, tendo fung¢des de copia de seguranga e recuperagio;

€) As ferramentas respeitam os principios estabelecidos no artigo 75.° n.° 1.

8. Caso tencione utilizar ferramentas referidas no n.° 7, que ndo o médulo de consumo de combustivel, o
operador de aeronave deve apresentar previamente a Comissdo as especificacdes técnicas das ferramentas. A
Comissdo avalia as especificagdes das ferramentas e, se estas cumprirem os requisitos do presente regulamento,
aprova-as. Uma vez aprovadas, o operador de aeronave deve descrever mais pormenorizadamente, no plano de
monitorizagdo, as especificagdes técnicas e o fluxo de trabalho das ferramentas.

Artigo 56.°-B

Monitorizacio de dados

1. O operador de aeronave deve monitorizar os dados mencionados no ponto 4 do anexo III-A.

2. Cabe ao operador de aeronave obter os dados sujeitos a monitorizagdo a que se refere o n.° 1, incluindo a
partir do equipamento de registo de dados de voo da aeronave, se disponivel.

3. Em derrogagdo do n.° 2, para a monitorizagdo de alguns ou da totalidade dos dados, o operador de aeronave
pode optar por recorrer:

a) A fontes terceiras independentes, como o Eurocontrol;
b) Ao NEATS, conforme descrito no ponto 2 do anexo III-A.

4. Caso faltem dados e o operador de aeronave tenha demonstrado que ndo é capaz de os obter através do
NEATS ou de outros métodos, o operador de acronave deve utilizar os valores por defeito previstos no ponto 5 do
anexo III-A e no anexo III-B.
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36)

37)

38)

39)

40)

5. Os operadores de aeronave devem facultar ao verificador acesso a todos os dados necessirios para a
verificacdo, incluindo dados confidenciais. A pedido do operador de aeronave, a autoridade competente deve tratar
as informagdes fornecidas pelo operador de aeronave como confidenciais.

6.  Se ndo for possivel utilizar o NEATS por este ainda ndo estar disponivel, o operador de aeronave deve
monitorizar, no minimo, a informacio de voo e as caracteristicas da aeronave por voo. Nesse caso, o operador de
aeronave deve efetuar o cdlculo do CO, por voo numa fase posterior, o mais tardar, logo que a Comissdo
disponibilize o NEATS.

7. Se ndo for possivel utilizar um modelo de previsio meteoroldgica numérica de referéncia comum por este
ainda ndo estar disponivel no NEATS, o operador de aeronave deve, em derrogacdo do artigo 56.°-A, n.° 5, utilizar o
método D. Uma vez disponibilizado o modelo de previsio meteoroldgica numérica de referéncia comum, o
operador de aeronave deve utilizar o método adequado em conformidade com o artigo 56.°-A, n.>* 5 ¢ 6.

8. O NEATS é atualizado conforme adequado.»;
O artigo 58.° é alterado do seguinte modo:
a) On.c1 passaa ter a seguinte redacio:

«1. O operador de instalacdo ou de aeronave deve estabelecer, documentar, aplicar e manter procedimentos
escritos relativos as atividades de fluxo de dados para fins de monitoriza¢io e comunicagio de informacdes
sobre as emissdes de gases com efeito de estufa e os efeitos da aviacdo ndo ligados ao CO, e assegurar que o
relatdrio anual sobre as emissdes resultante das atividades de fluxo de dados ndo contém declaragdes inexatas e
é conforme com o plano de monitorizagio, os referidos procedimentos escritos e o presente regulamento.»;

b) Non. 2,aalinea c) passa a ter a seguinte redacio:

«) Cada fase do fluxo de dados, desde os dados primdrios até as informagdes sobre as emissdes anuais e os
efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,, refletindo a sequéncia e a interagdo entre as atividades de fluxo de
dados, incluindo as férmulas utilizadas e os passos de agregagio de dados seguidos;»;

O artigo 66.° é alterado do seguinte modo:
a) A epigrafe passa a ter a seguinte redacdo:

«Tratamento das lacunas de dados na comunicagio de informagdes sobre emissdes»;
b) Non. 2, o tltimo pardgrafo passa a ter a seguinte redacdo:

«Caso o ntimero de voos que apresentam lacunas de dados referidas nos dois primeiros pardgrafos excedam 5 %
dos voos anuais comunicados, o operador de aeronave deve informar a autoridade competente desse facto, sem
demora injustificada, e tomar medidas corretivas para melhorar a metodologia de monitorizagio.»;

No artigo 68.°, sdo inseridos os seguintes niimeros:

«5. O operador de aeronave deve apresentar a autoridade competente, nas condi¢des referidas no n.° 1, um
relatdrio separado, em anexo ao relatério anual sobre as emissdes, que abranja os efeitos da aviagdo ndo ligados ao
CO, registados em cada ano.

6. O relatério separado a que se refere o n.° 5 deve conter, pelo menos, as informagdes enumeradas no
ponto 2-A do anexo X.»

No artigo 69.°, n.° 1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«1.  Cada operador deve verificar regularmente se a metodologia de monitorizagio utilizada pode ser melhorada.»;
O artigo 70.° é alterado do seguinte modo:

a) Non.c 1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagio:

«1. A autoridade competente deve fazer uma estimativa prudente das emissdes de um operador de instalagio
ou de aeronave e, se for caso disso, dos efeitos da avia¢do ndo ligados ao CO, de um operador de aeronave em
qualquer das seguintes situacdes:»;

b) On. 2 passaa ter a seguinte redagdo:

«2. Caso o verificador tenha declarado, no relatério de verificacdo elaborado em conformidade com o
Regulamento de Execuc¢do (UE) 2018/2067, a existéncia de inexatiddes imateriais que ndo foram corrigidas
pelo operador de instalacdo ou de aeronave antes de emitir o relatério de verificacio, a autoridade competente
deve apreciar essas inexatiddes e fazer uma estimativa prudente das emissdes e dos efeitos da aviagdo ndo
ligados ao CO, da instalagdo ou do operador de aeronave, se for caso disso. A autoridade competente informa
o operador de instalagio ou de aeronave da necessidade de corrigir o relatério anual sobre as emissdes e
especifica as corre¢des necessdrias. O operador de instalagdo ou de aeronave deve facultar essas informagdes ao
verificador.»;
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41) Noartigo 72.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacdo:

«1. O total anual das emissdes de cada um dos gases com efeito de estufa — CO,, N,O e PFC — e os efeitos da
aviagio ndo ligados ao CO, devem ser comunicados em toneladas de CO, ou CO,, quantificadas por
arredondamento. O total anual das emissdes da instalagio deve ser calculado como a soma dos valores
arredondados de CO,, N,O e PFC.»;

42) O artigo 75.°-D, n.° 3, é alterado do seguinte modo:

a) No segundo pardgrafo, a expressdo «da biomassa» é substituida por «de combustiveis com fator de emissdo
ZE€roy,;

b) O terceiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«Para efeitos do presente niimero, aplica-se o artigo 38.°, n.° 5, e o artigo 39.-A, n.° 3, desde que a entidade
regulamentada disponha das informacdes pertinentes sobre os critérios de sustentabilidade e de reducio das
emissdes de gases com efeito de estufa dos combustiveis com fator de emissdo zero utilizados para combustdo.»;

43) O artigo 75.>-E é alterado do seguinte modo:
a) Non. 2, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redagio:

«@) “Entidade da categoria A”, se, entre 2027 e 2030, as emissdes médias anuais verificadas nos dois anos
anteriores ao periodo de informacio, antes da aplicacdo do fator do ambito, excluindo o CO, proveniente
de combustiveis com fator de emissio zero, forem iguais ou inferiores a 50 000 toneladas de CO,);

b) “Entidade da categoria B”, se, entre 2027 e 2030, as emissdes médias anuais verificadas nos dois anos
anteriores ao periodo de informagdo, antes da aplicacio do fator do 4mbito, excluindo o CO, proveniente
de combustiveis com fator de emissdo zero, forem superiores a 50 000 toneladas de CO.»;

b) Non.° 3, aalinea a) passa a ter a seguinte redagio:

«@) “Fluxos de combustivel de minimis”, se os fluxos de combustivel selecionados pela entidade regulamentada
corresponderem, em conjunto, a menos de 1 000 toneladas de CO, féssil por ano antes da aplicagdo do
fator do ambito;»;

¢) On. 4 passaa ter a seguinte redacio:

«4.  Se os dados relativos as emissdes médias anuais verificadas usados para determinar a categoria da
entidade regulamentada a que se refere o n.° 2 ndo estiverem disponiveis, ou ji ndo forem representativos para
efeitos do n.° 2, a entidade regulamentada deve utilizar uma estimativa prudente das emissdes médias anuais
calculada antes da aplicacdo do fator do 4mbito, excluindo o CO, proveniente de combustiveis com fator de
emissdo zero, para determinar a categoria da entidade regulamentada.»;

d) Einserido o seguinte niimero:

«4-A. Em derrogacdo dos n.* 2, 3 e 4, antes de 2027, a autoridade competente pode autorizar a entidade
regulamentada a classificar-se a si prépria e a classificar cada fluxo de combustivel, com base nas emissdes apds
a aplicagdo do fator do ambito, excluindo o CO, proveniente de combustiveis com fator de emissio zero, caso a
entidade regulamentada possa demonstrar, a contento da autoridade competente, que o fator do dmbito
aplicado para efeitos da classificagdo continuard a ser representativo nos proximos anos.»;

e) Esuprimido on. 5;
44)  Na subseccdo 4, a epigrafe passa a ter a seguinte redagio:

«Abordagem para a biomassa, os combustiveis sintéticos hipocarbénicos, os CRONB e os
CCR»

45) O artigo 75.>-M ¢é alterado do seguinte modo:

a) A epigrafe e o proémio do primeiro pardgrafo passam a ter a seguinte redagio:

«Artigo 75.-M

Introducio de fluxos de combustivel que contém biomassa, combustiveis sintéticos hipocarbénicos,
CRONB e CCR

1. Eaplicdvel o disposto no artigo 38., no artigo 39.>, 0. 1, 3 e 4, e no artigo 39.>-A. Para o efeito:;

b) No n. 3, o termo «fracdo de biomassa» é substituido por «fracdo de carbono com fator de emissdo zero»;
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46) O artigo 75.-N ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O n.° 1 passa a ter a seguinte redago:

«l. A autoridade competente pode considerar que uma entidade regulamentada é uma entidade
regulamentada com um baixo nivel de emissdes se estiver preenchida, pelo menos, uma das seguintes
condicdes:

a) Entre 2027 e 2030, as emissdes médias anuais verificadas nos dois anos anteriores ao periodo de
informagdo, antes da aplicacdo do fator do ambito, excluindo o CO, proveniente de combustiveis com
fator de emissdo zero, sdo inferiores a 1 000 toneladas de CO, por ano;

b) A partir de 2031, as emissdes médias anuais dessa entidade regulamentada comunicadas nos relatérios
sobre as emissdes verificados durante o periodo de comércio imediatamente anterior ao periodo de
comércio em curso, calculadas antes da aplicacdo do fator do 4mbito, excluindo o CO, proveniente de
combustiveis com fator de emissdo zero, sdo inferiores a 1 000 toneladas de CO, por ano;

¢) As emissdes médias anuais a que se refere a alinea a) ndo estdo disponiveis, ou jd ndo sdo representativas
para efeitos da alinea a), mas prevé-se, com base num método de estimagio prudente, que as emissdes
anuais dessa entidade regulamentada nos cinco anos seguintes, calculadas antes da aplicagdo do fator do
ambito e excluindo o CO, proveniente de combustiveis com fator de emissdo zero, serdo inferiores a
1 000 toneladas de CO,, por ano.»;

E inserido o seguinte nimero:

«1-A. Em derrogagdo do ne° 1, antes de 2027, a autoridade competente pode considerar que a entidade
regulamentada ¢ uma entidade regulamentada com um baixo nivel de emissdes, com base nas emissdes apds a
aplicacdo do fator do ambito, excluindo o CO, proveniente de combustiveis com fator de emissdo zero, caso a
entidade regulamentada possa demonstrar, a contento da autoridade competente, que o fator do dmbito
aplicado para efeitos da classificacdo continuard a ser representativo nos proximos anos.»;

47) O anexo I ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O ponto 1 ¢ alterado do seguinte modo:

i) no subponto 4, alinea g), a expressdo «da biomassa» é substituida por «de combustiveis com fator de
emissao zero»,

ii) no subponto 7, a alinea f) passa a ter a seguinte redagio:

«f) Quando aplicavel, uma descri¢do do método de estimagdo prudente utilizado para determinar a
fragdo com fator de emissdo zero e a fracio de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero do CO,
inerente ou transferido, em conformidade com o artigo 48.°, 49.° ou 49.>-A;»,

iii) o subponto 8 passa a ter a seguinte redago:

«8) Uma descrigdo pormenorizada da metodologia de monitorizagdo aplicada nos casos em que o CO,
esteja quimicamente ligado em conformidade com o artigo 49.°-A, quando pertinente sob a forma
de uma descricdo dos procedimentos escritos aplicados, incluindo:

a)  Os procedimentos para determinar se um produto a que o CO, esteja quimicamente ligado de
forma permanente em conformidade com o artigo 49.-A, n.° 1, do presente regulamento
satisfaz ou ndo os requisitos estabelecidos no regulamento delegado adotado nos termos do
artigo 12.°, n.° 3-B, da Diretiva 2003/87/CE e os tipos de utilizagdo desses produtos;

b) Uma descri¢gdo da metodologia de cilculo usada para determinar as quantidades de CO,
quimicamente ligado de forma permanente em conformidade com o artigo 49.°-A, n.° 2.,

iv) Sdo aditados os seguintes subpontos:

«9)  Quando aplicavel, uma descrigdo do procedimento utilizado para avaliar se os fluxos-fonte com
fator de emissdo zero cumprem o disposto no artigo 38.°, n.° 5, ou no artigo 39.>-A, n.° 3 ou 4;

9-A)  Quando aplicdvel, uma descri¢do do procedimento utilizado para determinar as quantidades de
biogads com fator de emissdo zero com base nos registos de aquisicio em conformidade com o
artigo 39.°, n.° 4, ou as quantidades de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero em
conformidade com o artigo 39.°-A, n.° 5;»;
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b)

O ponto 2 ¢ alterado do seguinte modo:

i)

iii)

o subponto 1 ¢ alterado do seguinte modo:

— aalinea c) passa a ter a seguinte redacdo:

«) Uma descri¢do dos procedimentos, sistemas e responsabilidades em vigor para atualizar a
exaustividade da lista de fontes de emissdes durante o ano de monitoriza¢do, com o objetivo
de garantir a exaustividade da monitoriza¢ido e da comunicagio das emissdes e dos efeitos da
aviagdo ndo ligados ao CO, de todas as aeronaves proprias e fretadas;»,

— as alineas k), 1) e m) passam a ter a seguinte redagio:

«k) Confirmacdo das inten¢des do operador de aeronave quanto a utilizagdo de alguma das
ferramentas a que se refere o artigo 55.°, n.° 2, do presente regulamento e a aplicagdo de um
procedimento simplificado nos termos do artigo 28.°-A, n.° 4, da Diretiva 2003/87CE;

) Quando aplicivel, uma descri¢do do procedimento utilizado para avaliar se o biocombustivel,
CRONB, CCR ou combustivel sintético hipocarbénico com fator de emissdo zero cumpre o
disposto no artigo 54.°-C do presente regulamento;

m) Quando aplicdvel, uma descri¢do do procedimento utilizado para determinar as quantidades de
combustiveis de aviacdo alternativos em conformidade com o artigo 53.°, n° 1, e para
assegurar que os combustiveis puros comunicados cumprem as condigdes estabelecidas no
artigo 53.°-A do presente regulamento;»,

— aalinea o) passa a ter a seguinte redacdo:

«0) Quando aplicdvel, uma descri¢do do procedimento utilizado para determinar as quantidades de
combustiveis de aviacio elegiveis em conformidade com o artigo 54.>-A, n.° 3, e para assegurar
que os combustiveis comunicados cumprem as condi¢des estabelecidas no artigo 54.°-A, n.* 4
e 5, do presente regulamento;»,

— sdo inseridas as seguintes alineas:

«p) Confirmacio de que o operador de aeronave efetua, ou ndo, voos nos termos do artigo 56.°-A,
n°1;

q) Confirmagio da intengdo do operador de aeronave de utilizar apenas o NEATS para determinar
os efeitos da aviagdo nido ligados ao CO, ou de utilizar, para a totalidade ou parte dos dados
monitorizados, ferramentas informadticas préprias ou de terceiros, como descrito no
artigo 56.>-A, n.° 7.,

no subponto 2, o proémio passa a ter a seguinte redacio:

«2. Para efeitos de monitorizagdo das emissdes, o plano de monitorizagdo deve conter as seguintes
informagdes relativas aos operadores de aeronave que ndo sejam pequenos emissores na acecdo do
artigo 55.°, n.° 1, ou que ndo tencionem utilizar um instrumento para pequenos emissores nos termos
do artigo 55.°, n.° 2,

é inserido o seguinte subponto:

«3. Para efeitos de monitorizagio dos efeitos da aviacdo ndo ligados ao CO,, o plano de monitoriza¢io
deve conter, se for caso disso, as seguintes informacdes relativamente aos operadores de acronave que
ndo utilizem apenas o NEATS para determinar os efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,:

a) Descri¢do dos mddulos de consumo de combustivel e de estimagdo das emissdes, do modelo de
célculo do CO, e das ferramentas informadticas associadas que os operadores de aeronave
tencionam utilizar;

b) Descrigdo e fluxograma do processo de monitorizagdo dos dados relativos ao modelo de célculo do
CO, ( descrito no ponto 4 do anexo IlI-A do presente regulamento;

¢) Descri¢do do procedimento escrito destinado a assegurar que sdo utilizados dados de entrada
adequados nos modelos de cilculo do CO, em conformidade com o anexo III-A do presente
regulamento e que sdo tidos em conta os efeitos climéticos por voo de todos os agentes que nio o
CO,;

d) Descrigdo do procedimento escrito de identificagdo e avaliagio de lacunas de dados e aplicacio dos
valores por defeito descritos no ponto 5 do anexo III-A e no anexo III-B do presente regulamento, a
fim de colmatar as lacunas de dados.»;
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No ponto 4, o subponto 3 passa a ter a seguinte redagdo:

«3) Quando aplicavel, uma descricio do procedimento seguido para avaliar se os fluxos de combustivel com
fator de emissdo zero cumprem o disposto no artigo 38.%, n.° 5, ou no artigo 39.°-A, n.° 3 ou 4, e, se for caso
disso, no artigo 75.>M, n.° 2, do presente regulamento;»;

48) O anexo II é alterado do seguinte modo:

a)

b)

O ponto 1 ¢ alterado do seguinte modo:

i)

o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«No tocante as atividades enumeradas no anexo I da Diretiva 2003/87/CE ndo incluidas no quadro 1, e
caso ndo seja aplicado o balango de massas previsto no artigo 25.° do presente regulamento, o operador
deve utilizar os niveis indicados no quadro 1 para a rubrica “Queima de combustiveis e combustiveis
entrados no processo”.»,

o quadro 1 ¢ alterado do seguinte modo:

— na 11.*linha, a rubrica «Refina¢io de 6leos minerais», passa a ter a seguinte redagdo:

«Refinacio de 6leo»,

— na 51.'linha, a rubrica PProducio de aluminio primdrio», passa a ter a seguinte redagdo:

«Producio de aluminio primdrio ou alumina,

— 1o final do quadro, ¢ aditada a seguinte linha:

«Captura, transferéncia e armazenamento geoldgico de CO, em local de armazenamento
autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE

Balanco de massas | CO, transferido para oua | £7,5% 5% £25% | t1,5%
do CO, transferido | partir de uma instalacio,
uma infraestrutura de
transporte ou um local de
armazenamento, bem
como emissdes de desgasa-
gem, emissdes resultantes
de fugas ou emissdes fugiti-
vas [t]

Desgasagem, fugase | CO, proveniente de desga- | 17,5 % 125% | 7,5 %»
emissdes fugitivas sagem, fugas ou emissdes
de CO, fugitivas [t]

No subponto 2.1, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«No caso da determinagio da fragdo de biomassa, da fracio de CRONB ou CCR ou da fracio sintética
hipocarbénica de combustiveis mistos ou matérias, os niveis definidos referem-se ao fator de emissio
preliminar. No caso dos combustiveis e matérias fGsseis, os niveis referem-se ao fator de emissdo.»;

O subponto 2.4 passa a ter a seguinte redacio:

«2.4. Niveis para a fracio de biomassa

Nivel 1: o operador deve utilizar um valor aplicdvel publicado pela autoridade competente ou pela
Comissdo, ou valores em conformidade com o artigo 31.°, n.° 1.

Nivel 2: 0 operador deve aplicar um método de estimagdo aprovado em conformidade com o artigo 39.,
n.° 2, segundo paragrafo.

Nivel 3a: o operador deve aplicar andlises em conformidade com o artigo 39.°, n.° 2, primeiro pardgrafo,
e em conformidade com os artigos 32.°a 35.°.

Nivel 3b: no caso de combustiveis resultantes de um processo de produgio com fluxos de entrada
definidos e rastredveis, o operador pode basear a estimativa num balanco de massas do carbono f6ssil e
carbono de biomassa entradas e saidas do processo, como um método de balanco de massas em
conformidade com o artigo 30.°, n.° 1, da Diretiva (UE) 2018/2001.

Se o operador presumir uma fragdo f6ssil de 100 %, em conformidade com o artigo 39.°, n.° 1, do
presente regulamento, ndo pode atribuir nenhum nivel a fragdo de biomassa.»;
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d) Einserido o seguinte subponto:

«2.5. Niveis para a fracio de CRONB ou CCR ou a fragio sintética hipocarbdnica

Nivel 1: o operador deve determinar a fracio de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética hipocarbdénica com
base num método de balanco de massas em conformidade com o artigo 30°, n° 1, da
Diretiva (UE) 2018/2001.

Se o operador presumir uma fragio féssil de 100 %, em conformidade com o artigo 39.°-A, n.° 1, do
presente regulamento, ndo pode atribuir nenhum nivel a fracio de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética
hipocarbénica.»;

e) O subponto 3.1 ¢ alterado do seguinte modo:
i) o terceiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagio:

«No caso da determinagdo da fracdo de biomassa, da fracio de CRONB ou CCR ou da fracdo sintética
hipocarbénica de combustiveis mistos ou matérias, os niveis definidos referem-se ao teor de carbono
total. A fragdo de biomassa do carbono é determinada utilizando os niveis definidos no subponto 2.4
do presente anexo. A fragdo de CRONB ou CCR ou a fragdo sintética hipocarbdnica do carbono é
determinada utilizando os niveis definidos no subponto 2.5 do presente anexo.»,

ii) na rubrica «Nivel 2b», a primeira frase passa a ter a seguinte redagio:

«Nivel 2b: o operador deve determinar o teor de carbono a partir dos fatores de emissdo relativos ao
combustivel com base num dos seguintes valores de substituicdo estabelecidos, em combinagdo com
uma correlagdo empirica determinada, pelo menos, uma vez por ano, em conformidade com os artigos
32.a 35.° do presente regulamento:»;

fy  Eaditado o seguinte subponto:

«3.4. Niveis para a fracio de CRONB ou CCR ou a fragio sintética hipocarbdnica

Devem ser utilizados os niveis definidos no subponto 2.5 do presente anexo.»;
g) No ponto 4, antes do subponto 4.1, é inserido o seguinte paragrafo:

«Em derrogagdo do disposto no presente ponto e nos subpontos seguintes, os operadores podem atribuir um
fator de emissdo zero as emissOes de processo respeitantes a matérias, desde que essas matérias satisfacam
cumulativamente as seguintes condi¢des:

i) ndo satisfazem as definicdes de CRONB ou CCR ou de combustiveis sintéticos hipocarbénicos,

ii) foram produzidas noutra instalagdo abrangida pela Diretiva 2003/87/CE,

iii) a produgdo das matérias envolveu a ligagdo quimica de CO,,

iv) a instalacio que emitiu o CO, referido na subalinea iii) incluiu-o no seu relatério anual sobre as
emissoes,

V) ndo cumprem a especificagdo de um produto enumerado no regulamento delegado adotado nos termos

do artigo 12.°, n.° 3-B, da Diretiva 2003/87/CE.»;

h) E aditado o seguinte subponto:

«4.7. Niveis para a fracio de CRONB ou CCR ou a fracio sintética hipocarbdnica

Devem ser utilizados os niveis definidos no subponto 2.5 do presente anexo.»
49) O anexo II-A é alterado do seguinte modo:
a) No subponto 2.1, a seguir ao primeiro paragrafo, ¢ inserido o seguinte pardgrafo:

«No caso da determinagéo da fragio de CRONB ou CCR ou da fragdo sintética hipocarbénica de um combustivel
misto, os niveis definidos referem-se ao fator de emissdo preliminar.»;

b) E inserido o seguinte subponto:

«2.3-A. Niveis para a fragio de CRONB ou CCR ou para a fra¢io sintética hipocarbdnica

Nivel 1: o operador determina a fracgdo de CRONB ou CCR ou a fracdo sintética hipocarbonica com
base num método de balanco de massas em conformidade com o artigo 30.° ne 1, da
Diretiva (UE) 2018/2001.
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Se o operador presumir uma fragdo féssil de 100 %, em conformidade com o artigo 39.-A, n.° 1, do
presente regulamento, ndo pode atribuir nenhum nivel a fracio de CRONB ou CCR ou a fragdo
sintética hipocarbénica.»;

50) No anexo III, a epigrafe passa a ter a seguinte redacdo:

«Metodologias de monitorizacio para as emissdes da aviacio (artigo 53.°)»;

51)  Sdo inseridos os seguintes anexos:

«ANEXO III-A

Metodologias de monitorizacio para os efeitos da aviagio ndo ligados ao CO, (artigo 56.-A)

1. DEFINICOES RELACIONADAS COM OS EFEITOS DA AVIACAO NAO LIGADOS AO CO,

1.

10.

11.

12.

13.

“Informagdo de voo”: no minimo, o indicativo de chamada previsto no artigo 51.° do presente
regulamento, o dia e a hora de partida e de chegada do voo, expressa em Tempo Universal Coordenado
(TUQ), e os codigos OACI efou os identificadores de localizagdo da Associagdo do Transporte Aéreo
Internacional (IATA) dos aeroportos de origem e de destino que permitem identificar de forma univoca
0 V0O em causg;

“Informacio sobre a fase de voo”: a desagregacio de dados (por exemplo, posi¢do 4D da aeronave, caudal
de combustivel) de acordo com as fases operacionais de voo (descolagem, subida, cruzeiro, etc.);

“Envelope operacional de voo™: as fronteiras de altitude, velocidade da aeronave e fator de carga de cada
fase de voo;

“Velocidade verdadeira™ a velocidade da aeronave em relagio a massa de ar que a aeronave em voo
atravessa, expressa em metros por segundo (m/s);

“Posicdo 4D da aeronave™: a posigdo tetradimensional de uma aeronave definida pela latitude, expressa
em graus decimais, pela longitude, expressa em graus decimais, e pela altitude, expressa em altitude de
pressdo, num dado momento entre o inicio e o fim do voo;

. : . . R “ bosica ve,
“Carimbo temporal”: um conjunto instantaneo de dados (por exemplo, posi¢do 4D da aeronave, caudal
de combustivel) que corresponde a um determinado momento, expresso em segundos, durante o voo e
que deve ser tomado em considerac¢io juntamente com o intervalo de tempo;

“Intervalo de tempo”: o tempo, expresso em segundos, decorrido entre dois carimbos temporais durante
0 voo, ndo superior a 60 segundos;

“Plano de voo mais recente” o plano de voo mais recente disponivel e reconhecido pelo servico de
navegacdo aérea competente para um determinado voo, antes da sua realizagdo. O plano de voo mais
recente pode ser o Regulated Tactical Flight Model (RTFM) ou, em alternativa, o Filed Tactical Flight
Model (FTEM) da Eurocontrol, ou outro cujos dados tenham uma exatidio equivalente;

“Trajetdria de voo percorrida” a trajetéria seguida pela aeronave desde o ponto de origem (partida) até ao
destino (chegada), constituida por todos os carimbos temporais registados durante o voo. A trajetéria de
voo percorrida pode ser obtida a partir do equipamento de registo de dados de voo ou junto de terceiros.
A sua exatiddo deve ser equivalente, sempre que possivel, & do Current Tactical Flight Model (CTFM) do
Eurocontrol;

“Equipamento de registo de dados de voo”: um dispositivo eletrénico especializado instalado na aeronave
para registar varios pardmetros e acontecimentos durante as operagdes de voo. Estes pardmetros podem
incluir, entre outros, atos de comando de voo, informagdes sobre o desempenho da aeronave, dados do
motor e informagdes de navegacio;

“Varidveis radiativas tridimensionais”: um conjunto de varidveis, como a densidade de fluxo radiativo e as
taxas de aquecimento radiativo, que descrevem a forma como a radiacdo varia no espaco, incluindo a
superficie e a atmosfera da Terra, bem como a sua evolugdo no decurso do tempo;

“Pressdo™ a forca, expressa em pascals (Pa), exercida pela massa do ar na atmosfera acima de um
determinado ponto em que a aeronave se encontra num dado momento durante o voo, tendo em conta
as variaveis radiativas tridimensionais;

“Temperatura ambiente” a temperatura do ar, expressa em kelvins (K), em torno de uma aeronave num
dado momento durante o voo, tendo em conta as varidveis radiativas tridimensionais;
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14. “Humidade especifica™ o rcio de vapor de dgua por quilograma da massa total de ar (kg/kg) em torno de
uma aeronave num dado momento durante o voo, tendo em conta as varidveis radiativas
tridimensionais;

15. “Atmosfera padrdo internacional (ISA)”: uma norma em rela¢io a qual se pode comparar a atmosfera real
num dado ponto e num dado momento, com base nos valores especificos de pressdo, densidade e
temperatura ao nivel médio do mar, os quais diminuem a medida que a altitude aumenta;

16. “Dados meteorolégicos bdsicos™ a categoria de informacdes que agrupa, para cada voo, pelo menos a
pressdo, a temperatura ambiente e a humidade especifica, utilizada nos médulos de consumo de
combustivel e de estimagdo das emissdes. Neste caso, estes valores podem ser estimados, no minimo,
por meio de corregdo normalizada e dependente da altitude efou podem basear-se em observacdes pds-
-operacionais de terceiros;

17. “Humidade relativa em relagdo ao gelo™ a concentracio de vapor de dgua presente no ar, expressa em
percentagem, em comparagdo com a sua concentragdo no ponto de saturagdo do gelo;

18. “Vento para Leste e para Norte”: a velocidade horizontal do ar que se desloca para Leste ou Norte,
expressa em metros por segundo, num dado momento durante o voo, tendo em conta as varidveis
radiativas tridimensionais;

19. “Velocidade vertical”: a velocidade do movimento do ar em sentido ascendente ou descendente, expressa
em Pafs, cujos valores negativos indicam um movimento ascendente. Este pardmetro é necessirio para
calcular, por exemplo, a advecgio e o cisalhamento do vento;

20. “Teor especifico de dgua sob a forma de gelo nas nuvens”: a massa de particulas de gelo nas nuvens por
quilograma da massa total de ar hamido (kg/kg) em torno de uma aeronave num dado momento
durante o voo, tendo em conta as varidveis radiativas tridimensionais;

21. “Geopotencial™ a intensidade do campo gravitacional que uma aeronave suporta a altitudes diferentes,
num dado momento durante o voo, expressa em metros quadrados por segundo quadrado (m?/s?), tendo
em conta as varidveis radiativas tridimensionais;

22. “Radiagio saida de ondas longas™: a radiacio total emitida para o espago pelo sistema atmosférico da
Terra, expressa em W/m? num dado momento durante o voo, tendo em conta as variaveis radiativas
tridimensionais;

23. “Radiagdo solar refletida™ a parte da luz solar que ¢é refletida para o espago pela superficie da Terra, pelas
nuvens, por aerossois e por outras particulas atmosféricas, expressa em W/m? num dado momento
durante o voo, tendo em conta as varidveis radiativas tridimensionais;

24. “Radiagdo solar direta”: a parte da luz solar que atinge a superficie da Terra diretamente a partir do Sol
sem ser dispersa ou refletida pela atmosfera ou pelas nuvens, expressa em W/m?, num dado momento
durante o voo, tendo em conta as varidveis radiativas tridimensionais;

25. “Modelo de previsio meteoroldgica numérica de referéncia comum” um sistema computacional
utilizado na meteorologia, que inclui algoritmos e férmulas matemadticas aplicadas por software,
concebido para simular e prever as condi¢des atmosféricas num dominio espaciotemporal definido
(grelha espacial). No caso dos dados meteorolégicos alargados, a Comissdo fornece um modelo de
previsio meteoroldgica numérica de referéncia comum através do NEATS;

26. “Dados meteoroldgicos alargados™ a categoria de informacdes que agrupa, para cada voo, a pressio, a
temperatura ambiente, a humidade especifica, a humidade relativa em relagdo ao gelo, o vento para Leste
e para Norte, a velocidade vertical, o teor especifico de dgua sob a forma de gelo nas nuvens, o
geopotencial, a radiacdo saida de ondas longas e a radiacio solar direta e refletida, obtidos, enquanto
dados de entrada, a partir de um modelo de previsio meteoroldgica numérica de referéncia comum,
fornecido pela Comissdo através do NEATS;

27. “Identificador do motor”: o ntimero de identificacio nico do motor da aeronave constante da base de
dados da OACI sobre as emissdes de motores, ou equivalente, que permite identificar inequivocamente
os motores ligados a aeronave, por meio de listas normalizadas internacionalmente reconhecidas;

28. “Massa da aeronave”: a massa, expressa em quilogramas, da acronave ao longo da trajetéria, que equivale
a subtrair da massa a descolagem o combustivel consumido durante o voo, num dado momento. Se a
massa da aeronave nio estiver disponivel, pode obter-se uma aproximagdo com base, por um lado, na
massa a descolagem ou no fator de carga e, por outro, no caudal de combustivel conhecido ou no caudal
de combustivel calculado no 4mbito de uma simulagdo do desempenho da aeronave usando o médulo de
consumo de combustivel;
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29. “Massa a descolagem™ a massa da aeronave no inicio da corrida de descolagem, incluindo todos os
objetos e todas as pessoas transportadas nesse momento, expressa em quilogramas. Este pardmetro ¢

utilizado para obter uma aproximacio da massa da aeronave, se esta nio for fornecida. Se a massa a
descolagem nio estiver disponivel, pode obter-se uma aproximacio com base no fator de carga;

30. “Massa maxima a descolagem”: a massa maxima, expressa em quilogramas, com a qual o piloto de uma
aeronave estd autorizado a descolar, conforme especificada pelo fabricante da acronave;

31. “Massa da carga atil médxima”: a massa maxima de passageiros e respetiva bagagem e a massa da carga,
incluindo correio e bagagem de méo, que uma aeronave pode transportar. Os valores da carga util
méxima podem ser obtidos a partir do médulo de consumo de combustivel aplicado;

32. “Fator de carga™: o peso dos passageiros, da carga e da bagagem, incluindo correio e bagagem de mdo,
expressa em fracio da massa da carga Gtil maxima. O fator de carga ¢ utilizado para obter uma
aproximagdo da massa a descolagem, se esta ndo for fornecida. Se o fator de carga ndo estiver disponivel,
deve ser utilizado um valor por defeito prudente, em conformidade com o ponto 5 do anexo III-A;

33. “Caudal de combustivel”: a massa de combustivel, expressa em quilogramas, que passa pelo sistema de
combustivel da acronave e entra nos motores da aeronave, por segundo, durante o voo. Pode ser
modelizado durante o planeamento do voo, medido durante o voo ou estimado através do médulo de
consumo de combustivel;

34. “Eficiéncia do motor da aeronave™: a percentagem de impulso ttil gerado por um motor de aeronave em
relagdo a entrada de energia proveniente do combustivel;

35. “Desempenho da aeronave™ a categoria de informacdes que agrupa o caudal de combustivel e a eficiéncia
do motor da aeronave para todos os selos temporais;

36. “Récio de hidrogénio por carbono (H/C) do combustivel por voo”: o niimero de dtomos de hidrogénio
(H) por dtomo de carbono (C) por cada molécula do combustivel utilizado para cada voo;

37. “Teor em aromdtico do combustivel por voo”™: a percentagem de hidrocarbonetos aromaticos presentes
no combustivel utilizado para cada voo;

38. “Propriedades do combustivel do voo™: a categoria de informagdes que agrupa, para cada voo, o ricio de
hidrogénio por carbono, o teor em aromdtico e o poder calorifico inferior do combustivel a bordo.

SISTEMA DE ACOMPANHAMENTO DOS EFEITOS DA AVIACAO NAO LIGADOS AO CO, (NEATS)

A Comissdo faculta o NEATS aos operadores de aeronave, aos verificadores acreditados e as autoridades
competentes com o objetivo de facilitar e, tanto quanto possivel, automatizar a monitoriza¢do, a
comunicagdo e a verificacdo dos efeitos da aviacdo ndo ligados ao CO,, a fim de minimizar os eventuais
encargos administrativos.

O NEATS estd em consondncia com os principios estabelecidos no artigo 75.°, n.° 1, do presente regulamento
e proporciona uma interface de utilizador especifica e segura para cada operador de aeronave, verificador e
autoridade competente.

Monitorizagdo

O NEATS simplifica o processo de monitoriza¢do, uma vez que incorpora diretamente ou permite o acesso a
trajetdrias de voo e dados meteoroldgicos disponiveis recolhidos por terceiros, permitindo minimizar os
esforcos de monitorizagdo, por parte dos operadores de acronave, das caracteristicas da aeronave, bem como
das propriedades do combustivel, se necessirio, na ace¢do do ponto 1 do anexo IlI-A, ou automatiza-la
totalmente, caso sejam utilizados valores por defeito.

O NEATS incorpora os métodos de cédlculo do CO,( enumerados no artigo 56.-A, n.° 4, do presente
regulamento e proporciona um modelo de previsdo meteoroldgica numérica de referéncia comum, caso seja
necessrio dispor de dados meteoroldgicos alargados (método C). Por conseguinte, 0 CO,¢ por voo é
calculado como parte dos dados monitorizados.

Comunicagdo de informagdes

O NEATS simplifica o exercicio de comunica¢do de informacdes a que se refere o artigo 68.°, n.° 5, do
presente regulamento. A ferramenta gera automaticamente o quadro em formato XML a que se refere o
ponto 2-A, subponto 9, do anexo X do presente regulamento no final de cada ano de informacio,
minimizando os encargos administrativos associados & comunicacio de informagdes.
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Verificagdo

O NEATS simplifica a verificagdo e os controlos cruzados efetuados, respetivamente, pelo verificador e pela
autoridade competente. Fornece os meios para verificar um CO, por voo, protegendo simultaneamente os
dados confidenciais.

Armazenamento de dados

O NEATS permite armazenar todos os dados (de operadores de aeronave e de terceiros), codificando os dados
confidenciais de forma segura e protegendo-os contra a divulgagdo, sempre que esses dados sejam carregados
pelo operador de aeronave no NEATS, desde que este indique que os mesmos sdo confidenciais.

Transparéncia

O NEATS baseia-se nos modelos mais avangados para calcular o CO, relativamente aos efeitos nio ligados
ao CO,. Os operadores de aeronave podem desenvolver ferramentas proprias ou utilizar ferramentas de
terceiros, desde que cumpram os requisitos estabelecidos no presente anexo.

O NEATS contribui para um sitio Web ptiblico que resume os dados nio confidenciais e 0 CO, por voo e
por operador de aeronave.

3. MODULOS DE CONSUMO DE COMBUSTIVEL E DE ESTIMACAO DAS EMISSOES PARA OS EFEITOS DA AVIACAO
NAO LIGADOS AO CO,

Mddulo de consumo de combustivel

O médulo de consumo de combustivel assenta numa abordagem cinética da modelizagdo do desempenho da
aeronave, o que permite prever com rigor as trajetorias da aeronave e o consumo de combustivel associado
em todo o envelope operacional de voo e em todas as fases de um voo. O modelo processa os elementos
tedricos fundamentais para calcular os parametros de desempenho da aeronave, incluindo informagdes sobre
a forca de resisténcia, a forca de sustentagio, o peso, o impulso, o consumo de combustivel, bem como as
velocidades para as fases de subida, cruzeiro e descida de uma aeronave, assumindo uma operagdo normal da
aeronave. Além disso, os coeficientes especificos da aeronave sdo dados fundamentais para calcular o
planeamento da trajetdria de voo de tipos especificos de aeronaves.

Moédulo de estimagdo das emissdes

O mddulo de estimagio das emissdes permite calcular as emissdes de NO,, HC e CO dos motores de
aeronaves por meio de equagdes de correlagdo, sem recorrer a modelos proprietdrios de desempenho do
avido e do motor nem a caracteriza¢des proprietarias das emissdes dos motores. Este médulo aplica indices
de emissdes de gases de escape da certificagdo de tipo de motor da OACI sob condigdes de referéncia
predefinidas no solo e estima os indices de emissdes correspondentes em condi¢des de voo, assumindo as
condi¢des da atmosfera padrdo internacional e utilizando fatores de corregdo para diferencas nas condicdes
de temperatura, pressdo e humidade em relagdo a atmosfera padrio internacional.

4. MODELOS DE CALCULO DO CO, PARA OS EFEITOS DA AVIACAO NAO LIGADOS AO CO,

Critérios gerais

Nos modelos de calculo do CO,(), 0 operador de aeronave deve ter em conta, para cada voo, os efeitos
climaticos de todos os agentes que ndo o CO,, incluindo as trajetdrias de voo (plano de voo e trajetérias de
voo percorridas), bem como as caracteristicas da aeronave e as propriedades do combustivel do voo. As
emissdes de cada voo sdo contabilizadas como emissdes de impulsos. A aplica¢do de modelos de célculo do
CO,(, deve basear-se em dados das emissdes da aeronave dependentes da trajetéria de voo para o cdlculo dos
elementos que se seguem:

a)  Alteragdes da composi¢io;
b) Evolucdo temporal do forcamento radiativo causada por alteragdes da composicio;

¢) Mudancas da temperatura na proximidade da superficie causadas por emissdes da acronave dependentes
da trajetéria de voo.

O esfor¢o administrativo e computacional deve ser mantido baixo a fim de garantir a viabilidade para todas as
partes interessadas. Os modelos devem ser transparentes e adequados para utilizagdo operacional.

Existem dois conjuntos de requisitos, que variam em fun¢io do modelo, como se segue:
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Método C

No método baseado nas condi¢des meteoroldgicas, devem ser tidos em consideragdo os efeitos climéticos
pormenorizados de todas as emissdes ndo carbénicas da aeronave num determinado local e hora, tendo em
conta as informagdes meteoroldgicas atuais, a fim de calcular trajetérias tetradimensionais otimizadas em
termos climdticos para o planeamento individual do voo. A fim de permitir uma contabilizacio
pormenorizada dos efeitos climdticos no que diz respeito as condi¢des atmosféricas atuais, os modelos
devem refletir explicitamente os diferentes tipos de aecronave e de propulsio e as diferentes propriedades dos
combustiveis. Relativamente aos voos individuais, devem ser incluidas estimativas da formacdo, do ciclo de
vida e dos efeitos climdticos dos rastos de condensacio, bem como os tempos de permanéncia do H,O e dos
NO;, emitidos e o seu impacto na composi¢do atmosférica. Para poderem produzir informagdes avancadas a
utilizar no planeamento quotidiano de voos, os modelos devem ser eficientes em termos computacionais.

Cada operador de aecronave deve monitorizar, para cada voo, os seguintes dados:

a) Informagio de voo;

=5

) Trajetdria de voo, que, no minimo, corresponde ao plano de voo mais recente;

o

) Dados meteoroldgicos alargados;

o

) Caracteristicas da aeronave;

(¢

) Informagdes sobre o desempenho da aeronave (facultativo). Deve ser dada preferéncia a utilizagdo do
caudal de combustivel planeado, por motivos de conciliagdo com os dados do plano de voo mais recente
disponiveis;

f)  Propriedades do combustivel do voo.

Método D

No método simplificado baseado na localizagdo, o operador de aeronave deve utilizar modelos de resposta
climética para estimar, relativamente a cada voo, o impacto de todos os efeitos ndo ligados ao CO, em
termos climdticos. As ferramentas devem ser utilizadas para avaliar os beneficios climaticos das opgdes gerais
de rota, tendo simultaneamente em conta as diferencas gerais entre os diversos tipos de aeronave e de
propulsdo e as propriedades dos diversos combustiveis mediante a parametrizagdo fisica das mesmas. O
COy calculado pelo método simplificado baseado na localizacdo dilui, ao longo de um periodo mais
alargado, eventuais desvios significativos em voos individuais. Os modelos deverdo assegurar que os esforgos
em termos de necessidade de dados, computagio e tratamento sdo reduzidos em comparacdo com os
modelos do método baseado nas condi¢des meteoroldgicas.

Em derrogagio do método C, os pequenos emissores, na ace¢cdo do artigo 55.° n.° 1, do presente
regulamento, podem monitorizar, para cada voo, os seguintes dados:

a) Informagdo de voo;

o

) Trajetéria de voo, que corresponde a trajetdria de voo percorrida;

(g)

) Dados meteoroldgicos bésicos;

oL

)  Caracteristicas da aeronave;

o

) Informagdes sobre o desempenho da acronave durante o voo (facultativo);

=

Propriedades do combustivel do voo (facultativo).

UTILIZAGCAO DE VALORES POR DEFEITO PARA OS EFEITOS DA AVIACAO NAO LIGADOS AO CO,

Sob reserva de uma andlise mais aprofundada por parte da autoridade competente e da Comissio, a utilizagdo
de valores por defeito determina sempre um CO,, por voo superior ao que pode ser obtido por meio da
monitorizacdo de dados.

1. Trajetéria de voo:

a) Para efeitos da aplicagdo do método C, deve ser apresentado o plano de voo mais recente. Se 0 RTFM,
ou equivalente, ndo estiver disponivel, deve utilizar-se, por defeito, o FTFM, ou equivalente. Nesse
caso, se ndo estiverem disponiveis dados por carimbo temporal, é possivel calculd-los por
interpolacdo linear dos dados medidos nos dois momentos de medi¢do mais préximos antes e
depois do carimbo temporal em causa, na mesma fase de voo, desde que dai resulte uma trajetéria
de voo uniforme para a fase de voo em causa, especialmente a fase de cruzeiro;

b) Para efeitos da aplica¢do do método D:

i) deve ser sempre indicada a trajetoria de voo percorrida. Se o CTEM, ou equivalente, ndo
estiver disponivel, pode utilizar-se o RTFM ou o FTFM,
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ii) se ndo estiverem disponiveis dados por carimbo temporal, é possivel calculd-los por
interpolagdo linear dos dados medidos nos dois momentos de medi¢do mais préximos antes
e depois do carimbo temporal em causa, na mesma fase de voo, desde que dai resulte uma
trajetdria de voo uniforme para a fase de voo em causa, especialmente a fase de cruzeiro.

2. Caracteristicas da aeronave:

a) Identificador do motor: se ndo for indicado nenhum identificador de motor, ou equivalente, devem
ser utilizados valores por defeito prudentes para cada tipo de aeronave, tal como definidos no
anexo III-B do presente regulamento;

b) Massa da aeronave: se ndo for indicada a massa da aeronave, o operador de aeronave pode simular a
massa da aeronave utilizando a massa a descolagem. Se nem a massa da acronave nem a massa a
descolagem estiverem disponiveis, pode utilizar-se o fator de carga para obter um valor aproximado
da massa a descolagem. Se ndo for indicado nenhum fator de carga, utiliza-se um valor por defeito de
1.

3. Desempenho da aeronave:
Caudal de combustivel: se o equipamento de registo de dados de voo ndo indicar o caudal de
combustivel, o operador de aeronave pode utilizar outros meios para determinar o caudal de
combustivel, em conformidade com o ponto 1 do anexo III-A do presente regulamento, que define

“caudal de combustivel”, tendo em conta o impulso, que depende da massa e da velocidade verdadeira da
aeronave.

4. Propriedades do combustivel do voo:
Se ndo forem indicadas quaisquer propriedades do combustivel do voo, presumem-se os limites

superiores do combustivel “Jet A-1" de acordo com a norma Standard Specification for Aviation Turbine
Fuels da ASTM:

a) Teor em aromadtico: 25 % do volume;
b) Enxofre: 0,3 % da massa;

¢) Naftaleno: 3,0 % do volume.
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ANEXO III-B

Identificadores do motor prudentes a usar por defeito para cada tipo de aeronave

oad identfffllczlcftl)rroﬁnico
A148 13ZM003
A19N 01P22PW163
A20N 01P22PW163
A21N 01P20CM132
A306 1PW048
A30B 1GE007
A310 1PW027
A318 7CM049
A319 1IA001
A320 11A001
A321 3IA008
A332 4PW067
A333 4PWO067
A337 3RR029
A338 04P24RR146
A339 02P23RR141
A343 2CMO015
A346 8RR045
A358 01P18RR125
A359 01P21RR125
A35K 01P21RR125
A388 9EA001
A3ST 1GEO21
AN72 1ZM001
B38M 01P20CM138
B39M 01P20CM138
B463 1TLOO3
B701 1PW001
B703 1PW001
B721 1PW008
B731 01P20CM138
B732 1PW008
B733 1CM007
B734 1CM007
B735 1CM007
B736 3CM031
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B737 2CMO015
B738 2CMO015
B739 3CM034
B741 8PWO088
B742 1RRO11
B743 1PW029
B744 1RRO10
B748 13GE157
B74S 8PW088
B752 1RRO11
B753 3RR034
B762 1PW026
B763 5GE085
B764 5GE085
B772 3GE060
B773 2RR024
B77L 01P21GE217
B77W 01P21GE217
B778 01P21GE217
B779 01P21GE217
B788 02P23RR138
B789 02P23RR138
B78X 02P23RR138
BCS1 16PW111
BCS3 16PW111
C550 1PWO037
C560 1PWO037
C650 1AS002
C680 7PWO077
C68A 7PWO077
C700 01P18HNO13
C750 6AL024
CL30 11HNO003
CL35 01P14HNO11
CL60 10GE130
CRJ2 01PO5GE189
CRJ7 01P11GE202
CRJ9 01PO8GE190
CRJX 01PO8GE193
E135 01P10AL0O33
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E145 6AL006
E170 01PO8GE197
E190 10GE130
E195 10GE130
E290 04P20PW200
E295 04P20PW201
E35L 6ALO06
E545 11HN003
E550 01P14HNO16
E55P 01P14HNO16
E75L 01PO8GE197
E75S 01POSGE197
F100 1RR020
F2TH 01P07PW146
F900 1AS001
FA10 1AS002
FAS50 1AS002
FA7X 03P16PW192
FA8X 03P15PW193
G280 01P11HNO12
GAS5C 01P22PW142
GA6C 01P22PW141
GALX 7PW077
GL5T 4BR0O04
GL7T 21GE185
GLEX 4BR0O04
GLF4 11RR048
GLF5 4BRO04

GLF6 4BRO04
H25B 1AS001
H25C 7PW077
HAA4T 01PO7PW146
1L62 1KK001

1L86 1KK003

1J35 1AS001

L)45 1AS002

1J55 1AS002
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MD11 5GE085
MD90 11A001
RJ85 1TLO04
SU95 01P11PJjO04
T154 1KK001»
52) O anexo IV ¢ alterado do seguinte modo:
a) No ponto 2, a epigrafe passa a ter a seguinte redagio:
REFINACAO DE OLEO ENUMERADA NO ANEXO I DA DIRETIVA 2003/87CE»;
b) O ponto 5 é alterado do seguinte modo:
1) No ponto 5, a epigrafe passa a ter a seguinte redagio:
«PRODUCAO DE FERRO E ACO ENUMERADA NO ANEXO I DA DIRETIVA 200 3/87|CE;
2) No ponto 5, ponto B, primeiro pardgrafo, o termo «gusa» é substituido por «ferro»;
¢) No ponto 6, subponto A, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:
«O operador ndo pode aplicar o disposto no presente ponto a monitorizacdo e comunica¢do das emissdes de
CO, resultantes da produgdo de ferro e ago e de aluminio primdrio.»;
d) O ponto 7 é alterado do seguinte modo:
i) a epigrafe passa a ter a seguinte redagdo:
EMISSOES DE CO, RESULTANTES DA PRODUCAO OU TRANSFORMACAO DE ALUMINIO PRIMARIO OU
ALUMINA ENUMERADAS NO ANEXO I DA DIRETIVA 2003/87/CE»,
ii) no subponto A, o primeiro e o segundo pardgrafos passam a ter a seguinte redacdo:
«O operador deve aplicar o disposto no presente ponto a monitorizagio e comunicagio das emissdes de
CO, resultantes da producio de alumina (Al,O3), da producio de elétrodos para a fusio de aluminio
primario, incluindo instala¢des auténomas de produgio desses elétrodos, e do consumo de elétrodos na
eletrolise.
O operador deve ter em conta, pelo menos, as seguintes fontes potenciais de emissdes de CO,:
combustiveis utilizados na produgdo de calor ou vapor, producio de Al,O;, produgio de elétrodos,
reducio de Al,O; durante a eletrdlise relacionada com o consumo de elétrodos e utilizacio de
carbonato de sédio ou de outros carbonatos para a depuragio de efluentes gasosos.»;
e) No ponto 10, subponto A, o segundo paragrafo passa a ter a seguinte redacdo:
«Se a cal viva e o CO, resultante do calcdrio forem utilizados para processos de purificagdo, deve considerar-se
que o CO, foi emitido, a menos que esteja ligado a um produto que satisfaga as condigdes estabelecidas no
artigo 49.°-A, n.° 1, do presente regulamento.»;
f) No ponto 17, subponto B, o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redagio:
«Se 0 CO, resultante da produgio de amoniaco for utilizado como matéria-prima para a producdo de ureia ou
de outros produtos quimicos, ou transferido para fora da instalagdo com vista a uma utilizacdo ndo abrangida
pelo artigo 49.°, n.° 1, do presente regulamento, deve considerar-se que a quantidade correspondente de CO,
foi emitida pela instalagio que produz o CO,, a menos que este esteja ligado a um produto que satisfaga as
condigdes estabelecidas no artigo 49.>-A, n.° 1, do presente regulamento.»;
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g) O ponto 20 é alterado do seguinte modo:

i)

no subponto A, as alineas b) e c) passam a ter a seguinte redagdo:
«b) Matérias-primas, incluindo gds de ventilacio da calcinagdo de calcério;
¢) Gases residuais provenientes das fases de lavagem ou filtragdo apds carbonatagdo.»,

o subponto B passa a ter a seguinte redagdo:

«B.  Regras de monitorizacio especificas

As emissdes resultantes de processos de combustdo, incluindo as resultantes da depuragdo de
gases de combustdo, devem ser monitorizadas em conformidade com o ponto 1 do presente
anexo. As emissdes de processo provenientes de componentes de matérias-primas e aditivos
devem ser monitorizadas em conformidade com o ponto 4 do anexo II do presente regulamento.

Deve considerar-se que o CO, intermédio para a producio de carbonato de sddio foi emitido
pela instalagdo que produz o CO,, a menos que este esteja ligado a um produto que satisfaca as
condigdes estabelecidas no artigo 49.>-A, n.° 1, do presente regulamento.»;

h) O ponto 21 é alterado do seguinte modo:

i)

no subponto A, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redacio:

«A captura de CO, deve ser efetuada por instalacdes especificas que recebem CO, por transferéncia de
outra ou outras instalagdes, ou pela mesma instalacio que efetua as atividades geradoras do CO,
capturado ao abrigo do mesmo titulo de emissdo de gases com efeito de estufa. Devem ser incluidas no
titulo de emissdo de gases com efeito de estufa, e contabilizadas no plano de monitorizagdo associado,
todas as partes da instalagio implicadas na captura de CO, e na transferéncia para uma infraestrutura de
transporte de CO, ou para um local de armazenamento geoldgico de emissdes de CO,, incluindo
quaisquer instalacdes auxiliares funcionalmente ligadas, como estagdes de armazenamento intermédio,
incremento de pressdo, liquefagdo, gaseificagdo ou purificacdo de CO, ou aquecedores. Caso a
instalagdo efetue outras atividades abrangidas pela Diretiva 2003/87/CE, as emissdes resultantes dessas
atividades devem ser monitorizadas em conformidade com o estabelecido nos respetivos pontos do
presente anexo.»,

o subponto B passa a ter a seguinte redagio:

«B.  Quantificacdo das quantidades de CO, transferidas e emitidas

B.1.  Quantificagdo a nivel da instalagdo

Cada operador deve calcular as emissdes tomando em consideragdo as potenciais emissdes de
CO, de todos os processos pertinentes em termos de emissdes realizados nas instalagdes, bem
como a quantidade de CO, capturada e transferida para a infraestrutura de CO,, utilizando a
seguinte férmula:

T E

. ~ = + —
Emstalagao de captura entrada = “sem captura Tpara armazenamento

em que:

Einstalacio de captura = Emissdes totais de gases com efeito de estufa da instalacio de captura;

Tentrada = Quantidade de CO, transferida para a instalacio de captura,
determinada com base num ou vdrios fluxos-fonte como numa
metodologia de balango de massas em conformidade com o
artigo 25.° ou com base numa metodologia baseada na medi¢do em
conformidade com os artigos 40.° a 46.° e 49.° do presente
regulamento;

Ecem captura = Emissdes da instalacdo se o CO, ndo fosse capturado, ou seja, a soma
das emissdes de todas as outras atividades da instalacdo,
monitorizadas em conformidade com o estabelecido nos pontos
pertinentes do anexo IV, incluindo o método B, constante do
ponto 22 do anexo IV do presente regulamento, para quaisquer
instalacdes auxiliares funcionalmente ligadas;
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Tpata armazenamento = Quantidade de CO, transferida para a infraestrutura de transporte de
CO, ou um local de armazenamento, determinada com base num ou
vérios fluxos-fonte como numa metodologia de balango de massas
em conformidade com o artigo 25° ou com base numa
metodologia baseada na medi¢do em conformidade com os
artigos 40.° a 46.° e 49.° do presente regulamento.

Nos casos em que a captura de CO, é efetuada na prépria instalacdo em que teve origem o CO,
capturado, o operador deve utilizar zero para o valor de Tepirada-

Nos casos das instalacdes de captura auténomas, os seus operadores devem ter em conta o
seguinte:

a) O operador deve considerar que o valor de Egm caprura Tepresenta a quantidade de emissdes
provenientes de outras fontes que ndo o CO, transferido para a instalacio para fins de
captura. O operador deve determinar essas emissdes em conformidade com o presente
regulamento;

b) Em derrogagio da metodologia de monitorizagdo descrita no presente ponto, o operador
pode monitorizar as emissdes da instalagdo utilizando o método B descrito no ponto 22
do anexo IV do presente regulamento.

Nos casos das instalagdes de captura auténomas, o operador da instalacdo que transfere CO,
para a instalagdo de captura deve deduzir a quantidade de Tepiad. das emissdes da sua instalagio
com base num ou vérios fluxos-fonte como numa metodologia de balanco de massas em
conformidade com o artigo 25.° ou com base numa metodologia baseada na medi¢do em
conformidade com o artigo 49.° do presente regulamento.

B.2. Determinacio do CO, transferido
Cada operador deve determinar a quantidade de CO, transferida da e para a instalagdo de captura
com base num ou vdrios fluxos-fonte como numa metodologia de balanco de massas em
conformidade com o artigo 25.° ou com base numa metodologia baseada na medi¢dio em
conformidade com os artigos 40.° a 46.° e 49.° do presente regulamento.»;
i) O ponto 22 passa a ter a seguinte redacdo:
«22. DETERMINACAO DAS EMISSOES DE GASES COM EFEITO DE ESTUFA RESULTANTES DO TRANSPORTE

DE CO, PARA ARMAZENAMENTO GEOLOGICO NUM LOCAL DE ARMAZENAMENTO AUTORIZADO
AO ABRIGO DA DIRETIVA 2009/31/CE

A.  Ambito

As fronteiras de monitorizagdo e comunicagio das emissdes resultantes do transporte de
CO, devem ser estabelecidas no titulo de emissdo de gases com efeito de estufa da
infraestrutura de transporte de CO,, incluindo todas as instalacdes auxiliares
funcionalmente ligadas a infraestrutura de transporte, como estagdes de armazenamento
intermédio, incremento de pressdo, liquefacdo, gaseificagdo ou purificacio de CO, ou
aquecedores. Cada infraestrutura de transporte deve ter, pelo menos, um ponto inicial e
um ponto final, cada um deles ligado a outras instalacdes ou infraestruturas de transporte
de CO, que efetuam uma ou varias das seguintes atividades: captura, transporte ou
armazenamento geoldgico de CO,. O ponto inicial e o ponto final podem situar-se em
bifurca¢des da infraestrutura de transporte e atravessar fronteiras nacionais. Tal como as
instalagdes ou infraestruturas de transporte de CO, a que estdo ligados, estes pontos
devem ser definidos no titulo de emissdo de gases com efeito de estufa.

Cada operador de infraestrutura de transporte de CO, deve ter em conta, pelo menos, as
seguintes fontes potenciais de emissdes de CO,: processos de combustdo e outros em
instalagdes funcionalmente ligadas a infraestrutura de transporte, incluindo estagdes de
incremento de pressdo e de liquefacdo; unidades de combustdo, incluindo unidades de
combustdo interna em veiculos de transporte de CO,, na medida em que as emissdes ndo
estejam sujeitas a obrigagdes de devolugdo relacionadas com atividades enumeradas no
anexo [ ou IIl da Diretiva 2003/87/CE nesse mesmo ano de comunicagdo; emissdes
fugitivas da infraestrutura de transporte; emissdes de desgasagem da infraestrutura de
transporte; emissdes resultantes de fugas na infraestrutura de transporte.
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B.1.

O CO, transportado para outros fins que ndo o armazenamento geoldgico num local de
armazenamento autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE estd excluido das
fronteiras de monitorizagio e comunica¢do das emissdes por parte da infraestrutura de
transporte de CO,. Se a mesma infraestrutura for utilizada para o transporte de CO, para
vérios fins, incluindo o armazenamento geoldgico num local de armazenamento
autorizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE, de tal forma que ndo seja possivel
distinguir as diferentes remessas, o operador da infraestrutura de transporte de CO, deve
indicar este facto no titulo de emissdo de gases com efeito de estufa e estabelecer um
método de registo e documentagio dos volumes de CO, transportados para outros fins
que ndo o armazenamento geoldgico num local de armazenamento autorizado ao abrigo
da Diretiva 2009/31/CE. O operador de uma infraestrutura de transporte de CO, deve
monitorizar as emissdes resultantes do volume total de CO, transportado, mas deve
comunicar como emitida a quota-parte das emissdes correspondente ao volume de CO,
transportado para armazenamento geoldgico num local de armazenamento autorizado
ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE dividido pelo volume total de CO, transportado.

Metodologias de quantifica¢io do CO,

O operador da infraestrutura de transporte de CO, deve determinar as emissdes
utilizando um dos seguintes métodos:

a) Método A (balanco de massas global de todos os fluxos de entrada e saida) descrito
no subponto B.1;

b) Método B (monitorizagdo de cada fonte de emissdes) descrito no subponto B.2.

O operador deve aplicar o método B, a menos que possa demonstrar a autoridade
competente que a aplicacdo do método A produzird resultados mais fidveis e com um
menor grau de incerteza das emissdes globais, utilizando os melhores conhecimentos e
tecnologias disponiveis no momento do pedido de concessdo do titulo de emissdo de
gases com efeito de estufa e da aprovacdo do plano de monitorizacdo, sem incorrer em
custos excessivos. Cada operador que aplicar o método B deve demonstrar, a contento
da autoridade competente, que a incerteza global no que diz respeito ao nivel anual de
emissdes de gases com efeito de estufa da infraestrutura de transporte do operador ndo é
superiora 7,5 %.

O operador de uma infraestrutura de transporte de CO, que utilize o método B ndo pode
adicionar ao seu nivel calculado de emissdes CO, recebido de outra instalagdo detentora
de um titulo de emissdo de gases com efeito de estufa ou infraestrutura de transporte de
CO, autorizada em conformidade com a Diretiva 2003/87/CE, nem subtrair do seu
nivel calculado de emissdes o CO, transferido para outra instalagdo detentora de um
titulo de emissdo de gases com efeito de estufa ou infraestrutura de transporte de CO,
autorizada em conformidade com a Diretiva 2003/87/CE.

Cada operador de infraestrutura de transporte de CO, deve utilizar, pelo menos uma vez
por ano, o método A para validar os resultados do método B. Para efeitos dessa validacio,
o operador pode utilizar niveis mais baixos para a aplicagdo do método A.
Método A

Cada operador deve determinar as emissdes de acordo com a seguinte férmula:

Emissdes [t CO2] = Einfraestrutura de transporte + ziTENTRADA,i - ziTSAfDA,i - AEem transito

em que:

Emissdes = Emissdes totais de CO, da infraestrutura de transporte
[t CO,J;

Einfraestrutura de transporte = Quantidade de CO, [t CO,] proveniente da atividade da

propria infraestrutura de transporte, ou seja, ndo in-
cluindo emissdes decorrentes do CO, transportado,
mas apenas as que provém de processos de combustdo
ou de outros processos funcionalmente ligados a in-
fraestrutura de transporte, monitorizadas em confor-
midade com os pontos pertinentes do anexo IV do pre-
sente regulamento;
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B.2.

TenTrRADA =

Tsaiai =

AEem transito ~

Método B

Quantidade de CO, transferida para a infraestrutura de
transporte no ponto de entrada i, determinada com base
num ou varios fluxos-fonte como numa metodologia
de balanco de massas em conformidade com o arti-
g0 25.° ou com base numa metodologia baseada na
medi¢do em conformidade com os artigos 40.° a 46.°
e 49.° do presente regulamento;

Quantidade de CO, transferida para fora da infraestru-
tura de transporte no ponto de saida i, determinada com
base num ou vdrios fluxos-fonte como numa metodo-
logia de balango de massas em conformidade com o
artigo 25.° ou com base numa metodologia baseada
na medicio em conformidade com os artigos 40.°
a 46.° e 49.° do presente regulamento;

Quantidade de CO, transferida para a infraestrutura de
transporte no ponto de entrada i que ndo ¢ transferida
para outra instalacio ou infraestrutura de transporte de
CO, no mesmo periodo de informagio, mas sim no ano
seguinte ao perfodo de informacio dentro do prazo in-
dicado no artigo 49.°,n.° 7, do presente regulamento. As
quantidades em causa ndo podem ser tidas em conta
para efeitos da varidvel Tsypa; n0 periodo de informa-
¢do subsequente.

Cada operador deve determinar as emissdes tomando em consideragdo todos os
processos pertinentes na instalagdo, bem como a quantidade de CO, capturada e
transferida para a infraestrutura de transporte, utilizando a seguinte formula:

EmissOes [t COZ] = Efugitivas + Edesgasagem + Efugas + Einfraestrumra de transporte

em que:

Emissoes =

Efugitivas =

Edesgasagem =

Efugas =

Einfraestrutura de transporte —

Emissdes totais de CO, da infraestrutura de transporte
[t CO,];

Quantidade de emissdes fugitivas [t CO,] do CO, trans-
portado na infraestrutura de transporte, incluindo as
emissdes de vedantes, valvulas, estacdes de compressio
intermédias e instalacdes de armazenamento intermé-
dio;

Quantidade de emissdes de desgasagem [t CO,] do CO,
transportado na infraestrutura de transporte;

Quantidade de CO, [t CO,] transportado na rede de
transporte que ¢ emitida em consequéncia da falha de
um ou vérios componentes da infraestrutura de trans-
porte;

Quantidade de CO, [t CO,] proveniente da atividade da
propria infraestrutura de transporte, ou seja, ndo in-
cluindo emissdes decorrentes do CO, transportado,
mas apenas as que provém de processos de combustdo
ou de outros processos funcionalmente ligados a in-
fraestrutura de transporte, monitorizadas em confor-
midade com os pontos pertinentes do anexo IV do pre-
sente regulamento.
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B.2.1. Emissdes fugitivas da infraestrutura de transporte

O operador de uma infraestrutura de transporte de CO, deve ter em conta, pelo menos,
as emissoes fugitivas dos seguintes tipos de equipamento:

a) Vedantes;

b) Dispositivos de medigdo;

¢) Vilvulas;

d) EstagBes de compressio intermédias;

e) Instalagdes de armazenamento intermédio, incluindo as montadas em veiculos de
transporte de CO,.

O operador deve determinar taxas de emissdo médias TE (expressas em g CO,[unidade de
tempo), por elemento de equipamento para cada circunstincia passivel de emissdes
fugitivas previsivel no inicio do funcionamento e até ao termo do primeiro ano de
comunicagio de informagdes em que a infraestrutura de transporte se encontrar em
funcionamento. O operador deve proceder a revisio dessas taxas a intervalos maximos
de cinco anos, em fungdo das melhores técnicas e conhecimentos disponiveis.

O operador deve calcular as emissdes fugitivas multiplicando o niimero de elementos de
equipamento em cada categoria pela taxa de emissdo e adicionando os resultados obtidos
para cada uma das categorias conforme indicado na seguinte equacio:

Em fugitivas [t CO,] = (zCategoria TE [g CO, /ocorr] ‘Nocorr)/ 10°

O nimero de ocorréncias (No.or) deve ser o niimero de elementos do equipamento em
causa, por categoria, multiplicado pelo niimero de unidades de tempo por ano.

B.2.2. Emissdes resultantes de fugas

O operador de uma infraestrutura de transporte de CO, deve comprovar a integridade do
sistema mediante a apresentacio de dados representativos (no espaco e no tempo)
relativos a temperatura e a pressdo. Se os dados indicarem a ocorréncia de uma fuga, o
operador deve calcular a quantidade de CO, libertado de acordo com uma metodologia
adequada e documentada no plano de monitoriza¢do, com base em orientac¢des sobre
boas préticas do setor, nomeadamente comparando as diferengas entre os valores de
temperatura e pressdo obtidos com os valores médios de temperatura e pressdo que
caracterizam a integridade do sistema.

B.2.3. Emissdes de desgasagem

Cada operador de infraestrutura de transporte de CO, deve apresentar, no plano de
monitorizagdo, uma andlise de potenciais situagdes geradoras de emissdes de
desgasagem, incluindo por questdes de manutencdo e emergéncia, e apresentar uma
metodologia documentada adequada para o cdlculo da quantidade de CO, de
desgasagem emitido, com base em orientagdes sobre boas praticas do setor.»;

) O ponto 23 ¢ alterado do seguinte modo:
i) no subponto A, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagio:

«A autoridade competente deve definir as fronteiras de monitorizagio e comunicacdo das emissdes
resultantes do armazenamento geoldgico de CO, com base na delimitagio do local de
armazenamento e do complexo de armazenamento especificada no titulo de emissdo concedido
nos termos da Diretiva 2009/31/CE, assim como de todas as instala¢des auxiliares funcionalmente
ligadas ao complexo de armazenamento, como estacdes de armazenamento intermédio,
incremento de pressdo, liquefagdo, gaseificagdo ou purificagdo de CO, ou aquecedores. Se forem
identificadas fugas do complexo de armazenamento que originem emissdes ou a libertagdo de CO,
para a coluna de dgua, o operador deve imediatamente:

a) Notificar a autoridade competente;
b) Incluir as fugas como um fluxo-fonte ou uma fonte de emissdes da respetiva instalagio;

¢) Monitorizar e comunicar as emissdes.»,
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ii) no subponto B, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagdo:

«O operador de uma atividade de armazenamento geoldgico ndo pode adicionar ao seu nivel
calculado de emissdes CO, recebido de outra instalagdo, nem subtrair do seu nivel calculado de
emissdes 0 CO, que ¢é objeto de armazenamento geoldgico no local de armazenamento ou que é
transferido para outra instalacgdo. O operador deve monitorizar as emissdes provenientes de
quaisquer instala¢des auxiliares funcionalmente ligadas ao complexo de armazenamento em
conformidade com o disposto no ponto 22 do anexo IV do presente regulamento.»,

iif) no subponto B.1, o segundo pardgrafo passa a ter a seguinte redagio:

«Cada operador deve determinar o valor V CO, com base num ou varios fluxos-fonte como numa
metodologia de balanco de massas em conformidade com o artigo 25.° ou utilizando uma
metodologia baseada na medicio em conformidade com os artigos 41.° a 46.° do presente
regulamento. Em derrogacdo da primeira frase e mediante aprovagio da autoridade competente, o
operador pode incluir no plano de monitorizagdo uma metodologia adequada para determinar o
valor V. CO, com base em boas praticas do setor, se a aplicacio das metodologias de monitorizagio
referidas na primeira frase implicarem custos excessivos ou o operador puder demonstrar que a
metodologia baseada nas boas praticas do setor permite determinar as quantidades, no minimo,
com a mesma exatiddo que as metodologias baseadas na medigdo.»,

iv) no subponto B.2, o primeiro pardgrafo passa a ter a seguinte redagio:

«Cada operador deve ter em conta, pelo menos, as seguintes fontes potenciais de emissdes
adicionais, resultantes da recupera¢do melhorada de hidrocarbonetos:»;

53) O anexo V é alterado do seguinte modo:
a) O quadro 1 ¢ alterado do seguinte modo:
i) na 12 linha, a rubrica «Refinagdo de 6leos minerais», passa a ter a seguinte redacio:
«Refinacio de 6leo»,
ii) na 27#linha, a rubrica «Produgdo de aluminio primdrio», passa a ter a seguinte redagio:
«Producio de aluminio primdrio ou alumina,

ii)  no final do quadro, sdo aditadas as seguintes linhas:

«Captura, transferéncia e armazenamento geoldgico de CO, em local de armazenamento auto-
rizado ao abrigo da Diretiva 2009/31/CE

Balanco de massas do CO, 2 n.a. n.a. 2 n.a. n.a.
transferido

Desgasagem, fugas e emis- 2 n.a. n.a. 2 n.a. n.a.»
sOes fugitivas de CO,

54)  No quadro do anexo VII, apés a segunda linha, rubrica «Gés natural, sdo inseridas as seguintes linhas:

«CO, transferido Pelo menos semanalmente

Gases de combustio para efeitos do artigo 43.°,n.° 4 | Por cada 50 000 toneladas de CO, total, mas pelo menos
uma vez por meés»
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55)

O anexo IX ¢ alterado do seguinte modo:

a)

b)

O ponto 2 ¢ alterado do seguinte modo:

i)

a epigrafe passa a ter a seguinte redagio:

ELEMENTOS ESPECIFICOS PARA INSTALACOES FIXAS»,

no subponto 6, o proémio passa a ter a seguinte redagio:

«Para a produgio de aluminio primdrio ou alumina, os seguintes elementos adicionais:»,

no subponto 7, a alinea b) passa a ter a seguinte redagdo:

«b) Dados sobre a pressio e a temperatura na infraestrutura de transporte, agregados de forma

representativa;»,

é inserido o seguinte subponto:

«8.

Para o CO, quimicamente ligado de forma permanente, quando aplicdvel, os seguintes elementos
adicionais:

a) Documentagio relativa a quantidade de CO, quimicamente ligado de forma permanente;

b) Os tipos de produtos a que o CO, foi quimicamente ligado, as quantidades produzidas dos
mesmos e as respetivas utilizagdes.»;

O ponto 3 ¢ alterado do seguinte modo:

o subponto 4 passa a ter a seguinte redagdo:

«4.

Para efeitos de monitorizacdo das emissdes, documentagdo sobre a metodologia aplicavel a lacunas
de dados, quando pertinente, o niimero de voos em que se registaram lacunas de dados, os dados
utilizados para colmatar as lacunas de dados e, caso o niimero de voos que apresentam lacunas de
dados exceda 5 % dos voos comunicados, as razdes das mesmas, bem como documentac¢io sobre
as medidas corretivas tomadas;»,

sdo inseridos os seguintes subpontos:

«5) Para efeitos de monitorizacdo e comunica¢do dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO,, todos os

dados monitorizados pelo operador de aeronave nos termos do artigo 56.°-B, n.° 2, do presente
regulamento, caso esses dados sejam utilizados para calcular o COy por voo de acordo com o
método a que se refere o artigo 56.°-A do presente regulamento;

Para efeitos de monitorizagdo dos efeitos da aviagdo ndo ligados ao CO, e caso o operador de
aeronave ndo utilize o NEATS, o nimero de voos em que se registaram lacunas de dados e os
valores por defeito adequados constantes do ponto 5 do anexo III-A e do anexo III-B do presente
regulamento utilizados para colmatar as lacunas de dados.»;
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56)

O anexo X ¢ alterado do seguinte modo:

a)

O ponto 1 é alterado do seguinte modo:

ii)

iii)

a epigrafe passa a ter a seguinte redagio:

«Relatérios anuais sobre as emissdes das instalagdes fixas»,
no subponto 6, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«@) As emissdes totais expressas em t CO,,, incluindo o CO, proveniente de fluxos-fonte de biomassa
que ndo cumprem o disposto no artigo 38.°, n.° 5, do presente regulamento, de fluxos-fonte de
CRONB ou CCR que ndo cumprem o disposto no artigo 39.>-A, n.° 3, do presente regulamento ou
de fluxos-fonte de combustiveis sintéticos hipocarbénicos que nido cumprem o disposto no
artigo 39.°-A, n.° 4, do presente regulamento;»,

no subponto 6, a alinea f) passa a ter a seguinte redagio:

) Fatores de emissdo, expressos em conformidade com os requisitos previstos no artigo 36.°, n.° 2, do
presente regulamento, fragdo de biomassa, fragdo de biomassa com fator de emissio zero, fracio de
CRONB ou CCR, fragdo de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero, fragdo sintética
hipocarbénica, fragdo sintética hipocarbdnica com fator de emissdo zero, fatores de oxidagio e de
conversdo, eXpressos como fragées adimensionais;»,

o subponto 7 passa a ter a seguinte redacdo:

«7) Sempre que seja aplicada uma metodologia de balanco de massas, o fluxo de massa e o teor de
carbono de cada fluxo-fonte que entra e sai da instalacdo, a fracdo de biomassa, a fragio de
biomassa com fator de emissdo zero, a fracio de CRONB ou CCR, a fracio de CRONB ou CCR
com fator de emissdo zero, a fragdo sintética hipocarbénica, a fragdo sintética hipocarbdnica com
fator de emissio zero e o poder calorifico inferior, quando pertinente;»,

no subponto 8, as alineas a), b), ¢), d) e €) passam a ter a seguinte redagio:

«a) Quantidades de biomassa e de biomassa com fator de emissdo zero queimadas, ou quantidades de
CRONB ou CCR e de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero queimadas ou quantidades de
combustiveis sintéticos hipocarbénicos e de combustiveis sintéticos hipocarbdnicos com fator de
emissdo zero queimadas, expressas em TJ, ou utilizadas em processos, expressas em t ou Nm?;

b) Emissdes de CO, provenientes de biomassa e biomassa com fator de emissio zero, ou emissdes
provenientes de CRONB ou CCR e de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero ou emissdes
provenientes de combustiveis sintéticos hipocarbénicos e de combustiveis sintéticos
hipocarbénicos com fator de emissdo zero, expressas em t CO,, se determinadas por recurso a
uma metodologia baseada na medigio;

¢) Um valor de substituicio do poder calorifico inferior dos fluxos-fonte de biomassa, ou de CRONB
ou CCR ou de combustiveis sintéticos hipocarbonicos utilizados como combustivel, quando
pertinente;

d) Emissdes, quantidades e teor energético dos combustiveis de biomassa e bioliquidos queimados, ou
dos CRONB ou CCR queimados ou dos combustiveis sintéticos hipocarbénicos queimados,
expressos em t e TJ, assim como a indicagdo de que os combustiveis de biomassa e bioliquidos,
CRONB ou CCR ou combustiveis sintéticos hipocarbénicos com fator de emissdo zero cumprem o
disposto no artigo 38.°, n.° 5, no artigo 39.°-A, n.° 3, ou no artigo 39.-A, n.° 4, do presente
regulamento;

e) O CO, ou N,O transferido para uma instalagdo ou recebido de uma instalacio e qualquer CO, em
transito, se o artigo 49.° ou 50.° do presente regulamento for aplicdvel, expresso em t COy;»,
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vi)

vii)

no subponto 8, sdo inseridas as seguintes alineas:

« 1)

Quantidade de CO, quimicamente ligado a um produto em conformidade com o artigo 49.°-A,
n.° 1, do presente regulamento, expressa em t CO;

Os tipos e quantidades de produtos fabricados aos quais o CO, foi quimicamente ligado em
conformidade com o artigo 49.>-A, n.° 1, do presente regulamento, expressos em t de produto;»,

no subponto 9, a alinea c) passa a ter a seguinte redagdo:

«C)

Quando aplicavel, um valor de substitui¢do do teor energético das matérias e dos combustiveis
fosseis e da biomassa utilizada como combustivel e matéria, bem como dos CRONB ou CCR ou
dos combustiveis sintéticos hipocarb6nicos.»;

b) O ponto 2 ¢ alterado do seguinte modo:

i

iii)

os subpontos 8 e 9 passam a ter a seguinte redacdo:

«8)

A massa de combustivel puro (em toneladas) por tipo de combustivel, por par de Estados,
incluindo informagdes sobre todos os elementos seguintes:

a) A atribuicdio de um fator de emissdo zero ao combustivel de aviagdo alternativo em
conformidade com o artigo 54.°-C do presente regulamento;

b) A elegibilidade do combustivel de aviagio;

¢) No caso dos combustiveis de aviacdo elegiveis, o tipo de combustivel, de acordo com o
artigo 3.°-C, n.° 6, da Diretiva 2003/87/CE;

As emissdes totais de CO,, expressas em toneladas de CO,, utilizando o fator de emissdo
preliminar, bem como o fator de emissdo desagregado por Estado-Membro de partida e de
chegada;»,

o subponto 12 passa a ter a seguinte redagdo:

«12)

Informagdes para memoria:

a) A quantidade de combustiveis de aviagdo alternativos utilizados durante o ano de
informagdo (em toneladas), especificada por tipo de combustivel, e informacio sobre a
conformidade dos combustiveis com o disposto no artigo 54.°-C do presente regulamento;

b) O poder calorifico inferior dos combustiveis alternativos;»,

o subponto 13 passa a ter a seguinte redagdo:

«13)

Em anexo do relatério anual sobre as emissdes, o operador de aeronave deve incluir as emissdes
anuais e o nimero anual de voos por par de aerédromos. Se for caso disso, deve indicar a
quantidade de combustivel de aviacdo alternativo e de combustivel de aviacio elegivel (em
toneladas) por par de aerédromos. A pedido do operador, a autoridade competente deve tratar
estas informacdes como confidenciais.»;

¢) Einserido o seguinte ponto:

«2-A. RELATORIOS ANUAIS DOS OPERADORES DE AERONAVE SOBRE OS EFEITOS DA AVIACAO NAO LIGADOS AO
CO,

Relativamente aos efeitos da aviacdo ndo ligados ao CO,, o relatério separado a que se refere o artigo 68.°,
n.° 5, do presente regulamento deve conter, pelo menos, as seguintes informacdes:

1.

Dados de identificagio do operador de aeronave e indicativo de chamada ou outros cédigos de
identificagdo tnicos utilizados para efeitos de controlo do trifego aéreo, bem como dados de
contacto pertinentes;

Nome e enderego do verificador do relatério;
Ano de informacio;

Referéncia ao plano de monitorizagdo aprovado mais recente, niimero da versdo respetiva e data a
partir da qual o mesmo é aplicdvel, bem como a outros planos de monitoriza¢do pertinentes para o
ano de informacio e nimero das versdes respetivas;

Alteracdes pertinentes das operagdes e desvios em relagdo ao plano de monitorizagdo aprovado,
durante o periodo de informagio;
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57)

58)

6. Nameros de matricula das aeronaves e tipos de aeronaves utilizadas no periodo abrangido pelo
relatério para o operador de aeronave realizar as atividades da aviagdo a que se refere o anexo I da
Diretiva 2003/87|CE;

7. O total de voos por par de Estados abrangidos pelo relatério;

8. A soma de CO,(, dos voos monitorizados do operador de aeronave por par de aerédromos,

expressa nas métricas climdticas previstas no artigo 56.>-A, n.° 2, do presente regulamento;

9. Um quadro em formato XML que contenha, para cada voo e conforme definido no ponto 1 do
anexo III-A do presente regulamento, as informagdes de voo, o tipo de aeronave, o identificador
do motor e 0 CO,,, expresso nas métricas climdticas previstas no artigo 56.°-A, n.° 2, do presente
regulamento;

10.  Se o operador de aeronave ndo utilizar o NEATS para calcular o CO,), utilizando antes as
ferramentas informaticas proprias ou de terceiros a que se refere o artigo 56.°-A, n.° 7, alinea b),
do presente regulamento, uma descri¢do da forma como a eficécia é aplicada nessas ferramentas,
em consonancia com o presente regulamento e o NEATS, para aperfeicoar o PAG. Caso ndo se
aplique a eficicia nas ferramentas, o operador de aeronave deve fornecer uma explicagdo dos
motivos para tal.»;

d) O ponto 4 é alterado do seguinte modo:

i) o subponto 6 ¢ alterado do seguinte modo:

— aalinea a) passa a ter a seguinte redagdo:

«@) As emissdes totais expressas em t CO,, incluindo o CO, proveniente de fluxos de combustivel
de biomassa que ndo cumpram o disposto no artigo 38.°, n.° 5, do presente regulamento, ou
de fluxos-fonte de CRONB ou CCR que ndo cumpram o disposto no artigo 39.°-A, n.° 3, do
presente regulamento ou de fluxos-fonte de combustiveis sintéticos hipocarbénicos que ndo
cumpram o disposto no artigo 39.>-A, n.° 4, do presente regulamento;»,

— aalinea d) passa a ter a seguinte redacio:

«d) Fatores de emissdo, expressos em conformidade com os requisitos previstos no artigo 75.°-F
do presente regulamento, fracio de biomassa, fracio de biomassa com fator de emissdo zero,
fracio de CRONB ou CCR, fracio de CRONB ou CCR com fator de emissdo zero, fragdo
sintética hipocarbénica, fracio sintética hipocarbénica com fator de emissdo zero, expressos
como fracdes adimensionais;»,

ii) no subponto 7, as alineas a) e b) passam a ter a seguinte redacdo:

«@) Um valor de substitui¢do do poder calorifico inferior dos fluxos de combustivel de biomassa, de
CRONB ou CCR ou de combustiveis sintéticos hipocarbénicos, quando pertinente;

b) Emissdes, quantidades e teor energético dos biocombustiveis, bioliquidos, combustiveis de
biomassa, CRONB e CCR e combustiveis sintéticos hipocarbdnicos introduzidos no consumo,
expressos em t e TJ, assim como informacdes sobre a conformidade dos mesmos com o disposto
no artigo 38.%, n.° 5, ou no artigo 39.°-A, n.° 3 ou 4, do presente regulamento;»;

No anexo X-A, o proémio passa a ter a seguinte redagio:

Juntamente com as informagdes contidas no relatério anual sobre as emissdes nos termos do anexo X do presente
regulamento, o operador deve apresentar as seguintes informagdes sobre cada combustivel, na ace¢io do artigo 3.°,
alinea a-F), da Diretiva 2003/87/CE, por si adquirido:;

No anexo X-B, o proémio passa a ter a seguinte redagio:

Juntamente com as informacdes contidas no relatério anual sobre as emissdes nos termos do anexo X do presente
regulamento, a entidade regulamentada deve apresentar as seguintes informagdes sobre cada combustivel, na ace¢do
do artigo 3.°, alinea a-F), da Diretiva 2003/87/CE, por si adquirido:».
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Artigo 2.
Entrada em vigor e aplicacio
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de janeiro de 2024.
No entanto, o artigo 1.°, ponto 2, alinea m), e pontos 42 a 46, 49, 57 e 58, é aplicavel a partir de 1 de julho de 2024.

O artigo 1., pontos 3 e 5 a 8, ponto 9, alinea c), pontos 21 e 25 a 27, ponto 28, alinea a), pontos 29, 35, 36, 38, 40 e 41,
ponto 47, alinea a), subalineas ii) e iii), e alinea b), subalinea i), primeiro e quarto travessdes, e subalinea iii), ponto 48,
alinea a), subalinea ii), ponto 51, ponto 52, alineas d), ) e f), alinea g), subalinea ii), ¢ alineas h), i) ¢ j), ponto 53, ponto 55,
alinea a), subalineas ii), iii) e iv), e alinea b), subalinea ii), ponto 56, alinea a), subalinea vi), e alinea c), ¢ aplicavel a partir de
1 de janeiro de 2025.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 23 de setembro de 2024.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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