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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2024/2493
af 23. september 2024

om andring af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 for si vidt angdr ajourfering af
overvagning og rapportering af drivhusgasemissioner i medfer af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/87/EF

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87[EF af 13. oktober 2003 om et system for handel med
kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen og om @ndring af Rédets direktiv 96/61/EF (), serlig artikel 14, stk. 1, og
artikel 30f, stk. 5, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Direktiv 2003/87/EF om et system for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen (EU ETS) blev
revideret og endret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/959 () for at bringe det i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2021/1119 (), som fastsatter et mal om en
reduktion af nettoemissionerne pd mindst 55 % senest i 2030 sammenlignet med 1990.

(2)  Som opfelgning pd @ndringen af direktiv 2003/87/EF i medfer af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2023/958 (*) og direktiv (EU) 2023/959 ber Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 20182066 ()
tilsvarende @ndres for at indarbejde de fornedne definitioner og narmere ordninger for overvigning og
rapportering af emissioner fra vedvarende brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og genanvendt
kulstofbreendsel samt for at sikre overensstemmelse med bzredygtigheds- og drivhusgasbesparelseskriterierne i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/2001 () med henblik pd overvdgning og rapportering af
emissioner fra transport af CO, til geologisk lagring ved hjalp af andre midler end rerledninger, emissioner fra
luftfart, herunder overvdgning og rapportering af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, og emissioner fra det
nye emissionshandelssystem for bygninger, vejtransport og ikke-ETS-industri.

(3) 1 henhold til det nye emissionshandelssystem for bygninger, vejtransport og andre sektorer er det nedvendigt, at
definitionen af en »endelig forbruger« i artikel 3, nr. 69, indeholder en mere specifik henvisning til definitionen af
reguleret enhed i artikel 3, litra ae), i direktiv 2003/87EF.

() EUTL 275 af 25.10.2003, s. 32, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir[2003/87 [oj.

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/959 af 10. maj 2023 om @ndring af direktiv 200387 EF om et system for handel
med kvoter for drivhusgasemissioner i Unionen og afgerelse (EU) 2015/1814 om oprettelse og drift af en markedsstabilitetsreserve
i forbindelse med Unionens system for handel med kvoter for drivhusgasemissioner (EUT L 130 af 16.5.2023, s. 134, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1119 af 30. juni 2021 om fastleeggelse af rammerne for at opnd klimaneutralitet
og om @ndring af forordning (EF) nr. 401/2009 og (EU) 2018/1999 (»den europziske klimalov«) (EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j)

() Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2023/958 af 10. maj 2023 om @ndring af direktiv 2003/87/EF for sd vidt angér
luftfartens bidrag til Unionens emissionsreduktionsmél for gkonomien som helhed og passende gennemforelse af en global
markedsbaseret foranstaltning (EUT L 130 af 16.5.2023, s. 115, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/9 58 0j).

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/2066 af 19. december 2018 om overvdgning og rapportering af drivhusgase-
missioner i medfer af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87EF og om andring af Kommissionens forordning (EU)
nr. 601/2012 (EUT L 334 af 31.12.2018, s. 1, ELL: http:|/data.europa.cu/eli/reg_impl/2018/2066/0j).

(®) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/2001 af 11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende
energikilder (EUT L 328 af 21.12.2018, s. 82, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/0j).
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Artikel 5 1 gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 ber @ndres for at afspejle, at fuldstendigheden af
overvagningen og rapporteringen bar omfatte alle proces- og forbraendingsemissioner fra stationare anlag, fra alle
emissionskilder og kildestremme med tilknytning til de aktiviteter, som er anfert i bilag I til direktiv 2003/87EF, og
andre direkte tilknyttede aktiviteter i overensstemmelse med artikel 3, litra e), i naevnte direktiv.

For at forbedre kvaliteten af oplysninger om biomasse, om vedvarende brandstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse (RENBO’er), om genanvendte kulstofbreendsler (RCFer) og om syntetiske kulstoffattige breendstoffer og
for at lette den nationale rapportering i henhold til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/1999 ()
ber driftslederne overvdge og indberette emissioner fra bade fraktionen af kulstof med nulsats og fraktionen af
kulstof uden nulsats af disse brandstoffer som memorandumposter i emissionsrapporterne. Med henblik herpa ber
parametre vedrgrende biomasse hhv. uden nulsats og med nulsats, RENBO’er og RCFer eller syntetiske kulstoffattige
brandstoffer bestemmes og rapporteres for hver tilsvarende kildestrem i henhold til standardberegningsmetoden i
henhold til artikel 24 i gennemferelsesforordning (EU) 2018/2066 og massebalancesystemet i henhold til artikel 25
i naevnte forordning. Der er behov for serlige regler for fastsattelse af sammensaetningsrelaterede beregningsfaktorer
vedrerende biomasse hhv. uden nulsats og med nulsats, RENBO’er og RCFer samt syntetiske kulstoffattige
brandstoffer, herunder fraktionen af kulstof med nulsats og fraktionen af kulstof uden nulsats.

For at undga systematisk undervurdering af de samlede emissioner i massebalancesystemet, nir kulstof med nulsats
indgér i de tilforte og de producerede stremme, er det vigtigt for driftslederne at bestemme indholdet af kulstof med
nulsats i de producerede stramme. Der kraves klar dokumentation for, at undervurdering er undgdet, og at den
samlede masse af fraktionerne af kulstof med nulsats i de producerede materialer er lig med den samlede masse af
fraktionerne af kulstof med nulsats i inputmaterialerne.

I direktiv 2003/87/EF, som er revideret ved direktiv (EU) 2023/959, praciseres det, at emissionsfaktoren for
biomasse er nul, hvis biomassen opfylder de baredygtighedskriterier og kriterier for besparelse af drivhusgase-
missioner ved anvendelse af biomassebrandsler, der er fastsat i direktiv (EU) 2018/2001, under hensyntagen til
eventuelle nedvendige tilpasninger med henblik pd anvendelse i henhold til direktiv 2003/87EF som fastsat i de
gennemforelsesretsakter, der er omhandlet i artikel 14 i nevnte direktiv. For at pracisere de betingelser, hvorunder
biomasseemissioner kan tildeles nulsats, og for at bringe dem i overensstemmelse med det reviderede direktiv
(EU) 2018/2001 ber artikel 38, stk. 5, i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 @ndres. Hvis de relevante
baeredygtighedskriterier og kriterier for besparelse af drivhusgasemissioner ikke finder anvendelse pd en specifik
type biomasse, kan denne biomasse direkte tildeles nulsats. I dette tilfaelde ber driftslederne dog stadig pévise, at
kriterierne ikke finder anvendelse. Vurderingen af dokumentationen for, om kriterierne finder anvendelse, og
dokumentationen for baredygtighed er en vasentlig del af verifikationen, hvor verifikatoren kontrollerer, at
overvagningsmetoden, herunder tildelingen af nulsatsen for biomasse, er blevet anvendt korrekt. Hvis baredygtig-
hedskriterierne og kriterierne for besparelse af drivhusgasemissioner i artikel 29, stk. 2-7 og 10, finder anvendelse,
kraeves disse kriterier overholdt, for at der kan tildeles nulsats. Biomasse, der ikke opfylder kriterierne i dette
tilfelde, ber behandles som et fossilt breendstof. Tildeling af nulsats for emissioner under EU ETS adskiller sig fra de
stotteordninger, der er defineret i artikel 2, nr. 5), i direktiv (EU) 2018/2001.

Ved artikel 31a i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2018/2001 (%) som endret oprettes der en
EU-database for at gere det muligt at spore flydende og gasformige vedvarende brandstoffer, genanvendte
kulstofbraendsler og syntetiske kulstoffattige brandstoffer (»EU-databasen«). Senest den 21. november 2024 ber
EU-databasen vere fuldt ud driftsklar. Hvis der kraeves overholdelse af baeredygtighedskriterierne og kriterierne for
besparelse af drivhusgasemissioner i artikel 29, stk. 2-7 og 10, i direktiv (EU) 2018/2001 i forbindelse med
biomasse og artikel 29a i navnte direktiv i forbindelse med flydende og gasformige vedvarende braendstoffer og
RCFer, ber der fremlaegges dokumentation for baeredygtighed i overensstemmelse med artikel 30 og 31 i navnte
direktiv. For at lette denne proces og mindske den administrative byrde ber medlemsstaterne kunne anvende
dokumentation fra driftsledere og luftfartgjsoperaterer i EU ETS samt regulerede enheder fra EU-databasen om

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2018/1999 af 11. december 2018 om forvaltning af energiunionen og klimaindsatsen,
om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 663/2009 og (EF) nr. 715/2009, Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 94/22/EF, 98/70/EF, 2009/31/EF, 2009/73[EF, 2010/31/EU, 2012/27/EU og 2013/30/EU, Radets direktiv 2009/119/EF og
(EU) 2015652 og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 525/2013 (EUT L 328 af 21.12.2018, s. 1,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).

Europa-Parlamentets og Réidets direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om andring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning
(EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sd vidt angdr fremme af energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets
direktiv (EU) 2015/652 (EUT L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2023/241 3]0j).
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transaktioner vedrerende enhver mangde brandstof, der er blevet kabt og anvendt i labet af rapporteringsaret, og
som er blevet forbundet med annulleringen af den respektive mangde i EU-databasen. I tilfeelde af efterfolgende
manglende overholdelse i forbindelse med dokumentation for baredygtigheden af de annullerede mangder i
databaserne skal den kompetente myndighed korrigere de verificerede emissioner i overensstemmelse hermed.

I henhold til artikel 33 i gennemforelsesforordning (EU) 20182066 skal preveudtagningen veare reprasentativ for
det specifikke parti og méd ikke veare tendentigs. Hvis der anvendes kontinuerlig preveudtagning fra
roggasstrommen, ber analysehyppigheden tilpasses denne proces og omfatte hele rapporteringsdret uden afbrydelse.

Direktiv (EU) 2023/959 har udvidet anvendelsesomrddet for de aktiviteter, der er opfert i bilag I til
direktiv 2003/87/EF, med henblik péd raffinering af enhver olie, enhver jernproduktion, produktion af
aluminiumoxid, produktion af brint og transport af CO, ved hjelp af andre midler end rerledninger. For at sikre
overensstemmelse med bilag I til direktiv 2003/87/EF er det nedvendigt at ajourfere bilagene til gennemforelses-
forordning (EU) 2018/2066.

I direktiv 2003/87[EF anerkendes den potentielle rolle, som RCFer og RENBO'er spiller med hensyn til at mindske
drivhusgasemissionerne i sektorer, der er vanskelige at dekarbonisere. For at bidrage til dekarboniseringen skal
besparelserne af drivhusgasemissioner ved anvendelsen af disse brendsler opfylde de mindstekriterier for
besparelser, der er fastsat i artikel 29a i direktiv (EU) 2018/2001, og beregnes efter den metode, der er fastsat i den
retsakt, der er vedtaget i henhold til neevnte artikel.

RCFer eller RENBO’er, der indeholder kulstof i deres kemiske sammensztning, sdsom e-petroleum eller e-methanol,
kraever et kulstofholdigt rdmateriale til deres produktion. Indtil alle faser af levetiden for et produkt, hvori der
anvendt opsamlet kulstof, er underlagt kulstofprissetning, navnlig i affaldsforbreendingsfasen, vil medregning af
emissioner pa det tidspunkt, hvor de frigives fra et produkt til atmosferen, medfere en undervurdering af
emissioner. [ tilfelde hvor RENBO’er eller RCFer fremstilles af opsamlet CO, under en aktivitet, der er omfattet af
direktiv 2003/87[EF, ber emissionerne medregnes under denne aktivitet. For at undga dobbelttalling og dobbelt
betaling for de samme emissioner ber CO,-emissioner fra RCFer og RENBO'er, der opfylder kriterierne i direktiv
(EU) 2018/2001, have en emissionsfaktor pa nul.

Syntetiske kulstoffattige brandstoffer skal overholde kriterierne for drivhusgasbesparelser i artikel 2, nr. 13), i
direktiv (EU) 2024/1788 om felles regler for de indre markeder for vedvarende gas, naturgas og brint.
Produktionen af syntetiske kulstoffattige brandstoffer kraver kulstofholdige rématerialer. Med forbehold for
revision i forbindelse med kulstof med nulsats, der forbrandes i anlaeg, der er undtaget fra EU ETS pa grund af deres
heje anvendelse af biomasse i henhold til punkt 1 i bilag I, og for at undgé dobbelttelling inden for EU ETS i
overensstemmelse med artikel 5 i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 ber emissionerne fra
syntetisk kulstoffattigt braendstof, hvis brandstoffernes kulstofindhold stammer fra EU ETS og derfor er blevet
medregnet, herunder ndr dets emissionsfaktor er nul, tildeles nulsats. Emissioner fra syntetiske kulstoffattige
brandstoffer med andet kulstofindhold ber behandles som deres fossile braendstofaeekvivalenter. Det er nedvendigt
at fastsatte regler for bestemmelse af fraktionen af syntetiske kulstoffattige braendstoffer med nulsats.

RCFer eller RENBO'er, der ikke opfylder de drivhusgasemissionsbesparelseskriterier, der er fastsat i artikel 29a i
direktiv (EU) 2018/2001, anses for at fore til utilstreekkelige drivhusgasemissionsbesparelser i forhold til fossile
brendstoffer. Emissionerne fra forbreendingen af sidanne RCFer eller RENBO'er ber derfor behandles som deres
fossile braeendstofeekvivalenter. Da fossile braendstoffer kan blandes med RCFer eller RENBO’er, er det nedvendigt at
fastsatte regler for bestemmelse af fraktionen af RCF eller RENBO med nulsats.

Gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 ber fastleegge den overvigningsmetode, der bgr anvendes pa emissioner
fra RENBO’er, RCFer og syntetiske kulstoffattige braendstoffer med nulsats. Der ber medtages bestemmelser om
fradrag af de samlede emissioner fra RENBO’er, RCFer og syntetiske kulstoffattige breendstoffer med nulsats, i
tilfelde hvor driftslederen anvender den malingsbaserede metode til bestemmelse af de samlede CO,-
emissioner. Ved udformningen af stotteordninger for vedvarende eller kulstoffattige breendstoffer bevarer
medlemsstaterne retten til at udforme incitamenterne til at anvende forskellige RENBO'er, RCFer eller syntetiske
kulstoffattige breendstoffer.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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Ved anvendelse af den mélingsbaserede metode for biomasseholdige brandsler og materialer ber der desuden tilfgjes
betingelser for tilflde, hvor fraktionen af biomasse uden nulsats er lig med fraktionen af biomasse med nulsats. Der
ber ogsa gives praciseringer for tilfeelde, hvor disse betingelser ikke er opfyldt, og i sa fald ber driftslederen folge de
bestemmelser, der anvendes i forbindelse med den beregningsbaserede tilgang.

Nér anlaggets foresldede metode omfatter kontinuerlig preveudtagning fra reggasstremmen, og det stationare
anleg samtidig forbruger naturgas fra nettet, ber CO,, der stammer fra biogas, for at undgd dobbelttelling
bestemmes ved laboratorieanalyse, og denne mangde ber henholdsvis fratreekkes den samlede maengde CO, med
nulsats, der tidligere er bestemt ved den beregningsbaserede tilgang.

Direktiv 2003/87EF anerkender ikke negative drivhusgasemissioner. For at undgd at generere negative emissioner
ber en driftsleder ikke fratrekke CO,, der stammer fra braeendstoffer med nulsats, fra sine emissioner. I tilfeelde af
opsamling af emissioner fra en blanding af kilder med nulsats og uden nulsats ber den mangde CO,, der stammer
fra kilder uden nulsats, og som kan trackkes fra driftslederens emissioner, for at sikre klarhed og enkelhed fastsattes
pa grundlag af forholdet mellem emissioner med og uden nulsats.

Aktiviteterne »transport af drivhusgasser med henblik pé geologisk lagring« og »geologisk lagring af drivhusgasser« i
bilag I til direktiv 2003/87EF omfatter al CO,, der transporteres og lagres pa et lagringsanleeg med tilladelse i
henhold til direktiv 2009/31/EF, uanset CO,’ens geografiske og fysiske oprindelse. For at undgd mangler i
overvdgnings- og rapporteringsrammen og for at tilskynde driftslederne af CO,-transportinfrastruktur eller CO,-
lagringsanlag til at minimere laeekager er det nedvendigt at preacisere, at driftslederne ber overvdge og rapportere
alle emissioner fra den samlede mangde CO,, der lagres geologisk i deres varetagt, herunder hvis den stammer fra
aktiviteter uden for anvendelsesomradet for direktiv 2003/87EF.

Da CO, bestemt til geologisk lagring forventes at blive transporteret ved hjalp af forskellige transportformer, blev
anvendelsesomrédet for aktiviteten »transport af drivhusgasser med henblik pd geologisk lagring« i bilag I til
direktiv 2003/87[EF udvidet i medfer af direktiv (EU) 2023/959 til at omfatte alle transportformer. Det er derfor
nedvendigt at revidere overvignings- og rapporteringsbestemmelserne i forbindelse med transport af CO, for at
sikre, at de kan anvendes pd en CO,-transportinfrastruktur, der omfatter alle transportformer. Hvis en
transportform ogsd er omfattet af en anden aktivitet i henhold til direktiv 2003/87/EF, ber de emissioner, der er
omfattet af den anden aktivitet i henhold til navnte direktiv, udelukkes fra CO,-transportaktiviteten for at undga
dobbelttzlling af emissionerne.

Transporten af CO, til geologisk lagring kan forega over lange afstande. Derfor kan CO,’en vere i transit i leengere
perioder. I disse tilfelde er det hensigtsmaessigt at give driftslederen af CO,-transportinfrastrukturen den fornedne
fleksibilitet til at fratraekke enhver mangde CO,, der stadig er i transit den 31. december i et givent dr, fra de
emissioner, der skal rapporteres i det pageldende dr, sifremt forsendelsen af CO, nér frem til sin destination og
overfores til et andet lagringsanleeg eller til et andet EU ETS-anleg senest den 31. januar i det efterfolgende r.

Ved revisionen af direktiv 2003/87EF blev definitionen emissioner sendret til ogsa at omfatte drivhusgasser, der ikke
udledes direkte i atmosfeaeren. Derfor ber disse ogsd betragtes som emissioner under EU ETS, medmindre de lagres pa
et lagringsanlaeg i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/31/EF, eller de er permanent
kemisk bundet i et produkt, sdledes at de ikke kommer ud i atmosfeeren ved normal brug og ikke kommer ud i
atmosfaren ved en hvilken som helst normal aktivitet, som finder sted, efter at produktet er udtjent. Det er derfor
nedvendigt at ajourfere bilagene til gennemferelsesforordning (EU) 2018/2066 for at tage hejde for drivhusgasser,
der udledes pd andre mader end direkte til atmosferen, samtidig med at dobbelttelling af emissioner, hvor
drivhusgasser, der ikke udledes direkte i atmosferen, genanvendes i samme anleg eller i andre EU ETS-anlag,
undgds. For at undgd unedige forstyrrelser for anleg, der er berert af disse @ndringer, ber anvendelsen af
@ndringerne udskydes indtil den 1. januar 2025 for at give tilstrakkelig tid til de nedvendige tilpasninger.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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Ved bestemmelse af oxidations- eller omregningsfaktoren for en kildestrom ber kulmonoxid (CO), der udledes i
atmosfaeren, betragtes som en molar akvivalensmangde CO,. CO, der pa anden méde overfares til et produkt eller
overfores som et rdmateriale, betragtes ikke som en emission i henhold til anvendelsesomridet for
direktiv 2003/87/EF.

I henhold til artikel 12, stk. 3b, i direktiv 2003/87/EF opstdr der ikke en forpligtelse til at returnere kvoter for
drivhusgasser, der anses for at vare opsamlet og anvendt pd en sidan made, at de er blevet permanent kemisk
bundet i et produkt, séledes at de ikke kommer ud i atmosfaren ved normal brug, herunder enhver normal
aktivitet, der finder sted, efter at produktet er udtjent. Det er nedvendigt at medtage en almindelig bestemmelse om,
at driftsledere bestemmer og fratreekker den mangde CO,, der anses for at vare permanent kemisk bundet i
produkter, der er opfert i de delegerede retsakter, som er vedtaget i henhold til artikel 12, stk. 3b, i
direktiv 2003/87/EF, fra deres emissioner, og dermed erstatte den bestemmelse, der gjorde det muligt at fratraekke
den CO,, der anses for at kemisk bundet i udfaeldet kalciumkarbonat.

Under henvisning til artikel 14, stk. 5, i direktiv 2003/87/EF udger overvignings-, rapporterings- og verifikati-
onsrammen (MRV) for ikke-CO,-relaterede virkninger en selvsteendig foranstaltning, der adskiller sig fra
kulstofprisseetning. EU’s forsknings- og innovationsaktiviteter vedrerende konsekvenserne af og de teknologiske
lgsninger pa ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart har veeret i gang siden 1994 og ber fortsatte. P4 grund af
usikkerheden vedrerende konsekvenserne af de ikke-CO,-relaterede virkninger, er det vigtigt at igangsatte MRV’en
om ikke-CO,-relaterede virkninger med henblik pa at sikre videnskabelig validering af konsekvenserne.

Luftfartejsoperatorer ber fra den 1. januar 2025 overvige de ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart fra de
aktiviteter, der udferes af flyvemaskiner udstyret med jetmotorer, og dermed gore det muligt at beregne en CO,-
akvivalent (CO5(e)) pr. flyvning. Luftfartgjsoperatererne bar arligt rapportere disse ikke-CO,-relaterede virkninger
af luftfart. For at lette igangsettelsen af MRV’en for ikke-CO,-relaterede virkninger kraeves rapporteringen i 2025
og 2026 imidlertid kun for ruter, der involverer to flyvepladser i Det Europziske @konomiske Samarbejdsomrade
(EDS), og ruter fra en flyveplads i E@S, der afgar til Schweiz eller Det Forenede Kongerige, om end rapporteringen
kan omfatte alle ruter. For s vidt angdr 2025 og 2026 er det muligt at rapportere ikke-CO,-relaterede virkninger af
andre flyvninger.

For at mindske den administrative byrde ber luftfartejsoperatorer indgive en samlet overvagningsplan for CO,-
emissioner og ikke-CO,-relaterede virkninger.

Beregningen af CO,(e) pr. flyvning ber udferes ved brug af mélestandarden for globalt opvarmningspotentiale
(GWP) med de tre tidshorisonter GWP,y, GWP5, 0g GWP,, for at skabe en bedre forstdelse af indvirkningen pa
klimaet gennem anvendelse af virkningsfuldhed som defineret i gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 og af
Kommissionens system til overvdgning af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart (NEATS) for at gere GWP-
malestandarden mere ngjagtig.

For at beregne CO,(e) for ikke-CO,-relaterede virkninger ber luftfartejsoperatorerne anvende en serlig tilgang til
beregning af CO,(e). Hvor der forekommer datamangler, anvendes der med denne tilgang moduler til estimering af
brandstofforbrug og forskellige emissioner (NO,, CO, HC), modeller til beregning af CO,(e) ved hjelp af inputdata
og standardveerdier som beskrevet i bilag Illa og IIIb til gennemferelsesforordning (EU) 2018/2066.

For at undgd at tilskynde til underrapportering kan der anvendes konservative standardvardier. Hvis der ikke
foreligger data fra luftfartejsoperatoren, skal arbejdet fortsztte for at gare det muligt at rapportere de malte veerdier
pa grundlag af de bedste tilgeengelige oplysninger. Anvendelsen af standardveardier vil mindske dataenes ngjagtighed.

I erkendelse af betydningen af at have passende varktgjer til rddighed for at begranse den administrative byrde i
forbindelse med overvigning, rapportering og verifikation af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart kan
luftfartejsoperatererne benytte sig af det informationsteknologiske verktgj NEATS, som Kommissionen stiller til
radighed. Luftfartejsoperatorerne kan ogsd vaelge at anvende deres egne informationsteknologiske vaerktgjer eller
tredjepartsvearktgjer, forudsat at disse vaerktgjer er i overensstemmelse med bestemmelserne i gennemfarelses-
forordning (EU) 2018/2066, navnlig artikel 56a, og forudsat at Kommissionen godkender dem.

Luftfartgjsoperatererne ber indsamle og lagre overvdgningsdata pd en sikker made, herunder oplysninger om
flyvninger og om luftfartejer. Med henblik herpéd kan luftfartejsoperatorerne benytte Kommissionens IT-verktoj
og/eller tredjepartsressourcer, hvilket sikrer overholdelse af fortrolighedsreglerne og tilgangelighed med henblik pa
verifikation.
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[ situationer uden indgivne data fra luftfartejsoperatorerne ber NEATS automatisk kunne beregne CO,(e) pé
grundlag af data indsamlet fra eksterne kilder og standardvardierne som beskrevet i bilag Illa og IIIb til gennemforel-
sesforordning (EU) 2018/2066.

Hvis der ikke er adgang til IT-vaerktgjerne, ber luftfartgjsoperatorerne som en midlertidig foranstaltning overvige
vaesentlige oplysninger om flyvningerne og luftfartejernes egenskaber.

Hvis der ikke er adgang til en fxlles referencemodel for numerisk vejrprognose (NWP), ber luftfartejsoperatorerne
som en midlertidig foranstaltning anvende en positionsbaseret forenklet tilgang for at beregne CO,(e) for ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart.

Med henblik pd at minimere den administrative byrde kan luftfartejsoperatgrer med sma emissionsmaengder velge
at anvende en positionsbaseret forenklet tilgang til at beregne CO,(e) af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart.

P4 grundlag af tilbagemeldingerne om gennemforelsen af EU ETS er det nedvendigt yderligere at lette
identifikationen af luftfartejsoperatorer i henhold til artikel 3, litra o), i direktiv 2003/87/EF og medtage et
yderligere trin i denne proces.

For at tilpasse bestemmelserne i artikel 28a, stk. 4, i direktiv 2003/87[EF med denne forordning, for si vidt angar
definitionen af luftfartejsoperatorer med sméd emissionsmangder, ber denne forordning ajourferes for at give
operatgrer, der opfylder kriterierne i artikel 28a, stk. 4, i nevnte direktiv, mulighed for at anvende de varktgjer til
braendstofestimering, som Eurocontrol har indfert.

Rapporteringskravene spiller en central rolle med hensyn til at sikre korrekt overvdgning af emissioner og korrekt
handhavelse af lovgivningen. For at stremline disse rapporteringskrav ber der (fastsattes passende
rapporteringsregler for luftfartejsoperatorer for anvendelsen af forskellige typer alternative flybrandstoffer,
herunder biobrandstoffer, RENBO’er, RCFer og andre brendstoffer, der er stotteberettigede i henhold til den EU
ETS-stotteordning, der er oprettet i henhold til artikel 3c, stk. 6, i direktiv 2003/87EF.

Der geelder emissionstarskler for luftfartgjsoperatorer med henblik pd deres deltagelse i EU ETS eller ICAO’s ordning
for CO,-kompensation og -reduktion for international luftfart (CORSIA). Luftfartejsoperaterer kan have status som
luftfartejsoperatorer med smd emissionsmangder eller have tilladelse til at anvende forenklede verktgjer. I
overensstemmelse med formalet med EU ETS og de principper, der ogsd indgdr i ICAO’s CORSIA-ordning, ber der i
beregningen af disse emissionsterskler ikke tages hensyn til den mulige anvendelse af brandstoffer med en
emissionsfaktor pd nul. Der ber derfor fastsattes en forelobig emissionsfaktor med henblik pa beregning af disse
taerskler.

I henhold til direktiv (EU) 2023959 vil returneringen af kvoter for de arlige emissioner i 2027 under det nye
emissionshandelssystem for bygninger, vejtransport og andre sektorer forst begynde i 2028. Overvdgningen og
rapporteringen af emissioner under det nye emissionshandelssystem pdbegyndes dog den 1. januar 2025. Der ber
fastsaettes klare overvdgnings- og rapporteringsregler for emissionshandelssystemet for bygningssektoren,
vejtransportsektoren og andre sektorer i tilstreekkelig god tid for at lette en korrekt gennemforelse heraf i
medlemsstaterne. For at mindske den administrative byrde, sikre sammenhang mellem overvigningsmetoderne og
bygge pd erfaringerne fra det eksisterende emissionshandelssystem for stationzre anleg og luftfart ber der
fastsaettes regler for det nye system.

For at sikre et solidt niveau af overvdgningsnejagtighed og minimere den administrative byrde for de regulerede
enheder og de kompetente myndigheder ber anvendelsesfaktoren anvendes efter kategoriseringen af den regulerede
enhed og brandselsstrommene. Dette bor gore det muligt at udfere en mere nejagtig overvigning og undgé
unedvendige endringer af overvigningsplanerne, hvilket vil mindske den administrative byrde for regulerede
enheder og kompetente myndigheder.

For at begraense den administrative byrde er det hensigtsmaessigt at fastsatte specifikke regler for regulerede enheder
med smd emissionsmangder og give de kompetente myndigheder fleksibilitet med hensyn til kategoriseringen af
regulerede enheder.
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For at lette gennemforelsen af de nye foranstaltninger ber der inden 2027 fastsattes en tidsbegranset undtagelse fra
anvendelsen af anvendelsesfaktoren efter kategoriseringen. De kompetente myndigheder ber kunne kvalificere
regulerede enheder som regulerede enheder med smé emissionsmangder eller tillade den regulerede enhed at
klassificere sig selv og hver enkelt breendselsstrom pa grundlag af emissionerne efter anvendelsen af anvendelses-
faktoren med undtagelse af CO,, der stammer fra breendstoffer med nulsats, sifremt det over for den kompetente
myndighed kan godtgeres, at den anvendelsesfaktor, der anvendes til klassificeringen, ogsd fortsat vil vare
reprasentativ i de kommende ar.

For at lette verifikationen ber driftsledere af stationzre anlag, luftfartejsoperaterer, rederier og regulerede enheder
indsende de oplysninger om braendstoffer, der anvendes til de aktiviteter, der er omhandlet i bilag I til
direktiv 2003/87/EF, sammen med den drlige emissionsrapport. Der ber ikke kraves en serskilt rapport om de
mengder af brandstoffer, der er anskaffet og anvendt. Gennemfarelsesforordning (EU) 2018/2066 ber derfor
andres.

For at lette en velordnet og sammenhangende indgivelse af overvdgningsplanen for regulerede enheder for de
kompetente myndigheder og i betragtning af de bestemmelser, der allerede er vedtaget i Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2023/2122 (°) om @ndring af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066, ber alle
bestemmelser i denne forordning vedrerende den nye emissionshandel for bygninger, vejtransport og andre sektorer
finde anvendelse fra den 1. juli 2024.

Det er ved direktiv 200387 [EF allerede fastsat, at emissionerne fra RENBO'er, der anvendes af luftfartajsoperatorer,
skal vaere omfattet af en nulsats, for denne revision af gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 treeder i kraft. For
at sikre konsekvens, klarhed og lige konkurrencevilkir ber reglerne for overvigning og rapportering af emissioner
fra RENBO’er, RCFer og syntetiske kulstoffattige breendstoffer med nulsats finde anvendelse fra den 1. januar 2024.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Udvalget for Klimazndringer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

[ gennemforelsesforordning (EU) 2018/2066 foretages folgende andringer:

1)

Artikel 1 og 2 affattes sdledes:

»Artikel 1

Denne forordning fastleegger regler om felgende:

i) overvdgning og rapportering af drivhusgasemissioner og aktivitetsdata i henhold til direktiv 2003/87/EF i
handelsperioden for Unionens emissionshandelssystem fra den 1. januar 2021 og i efterfelgende
handelsperioder

ii) overvdgning og rapportering af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart i henhold til artikel 14 i
direktiv 2003/87 [EF fra den 1. januar 2025.

Artikel 2

Denne forordning gelder for overvdgning og rapportering af drivhusgasemissioner, som er specificeret i forbindelse
med de aktiviteter, der er opfert i bilag I og III til direktiv 2003/87/EF, for aktivitetsdata fra stationzre anlag,
luftfartsaktiviteter, herunder ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, og frigivne brendselsmangder fra de
aktiviteter, der er omhandlet i navnte direktivs bilag IIL.

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2023/2122 af 17. oktober 2023 om andring af gennemferelsesforordning
(EU) 2018/2066 for sa vidt angdr ajourfering af overvigning og rapportering af drivhusgasemissioner i medfer af Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv 2003/87/EF (EUT L, 20232122, 18.10.2023, ELL: http://data.europa.eu/elifreg_impl/2023/2122/0j).
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Den finder anvendelse pa folgende:
i) emissioner, aktivitetsdata og frigivne brandselsmengder, der indtraffer fra den 1. januar 2021

ii) ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart fra den 1. januar 2025.

Overvagningen og rapporteringen af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart fra 2025 skal omfatte alle ikke-CO,-
relaterede virkninger af de luftfartsaktiviteter, der er opfert i direktivets bilag I, og som involverer en flyveplads i
E@S. For si vidt angdr overvigning og rapportering af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, der indtreffer
i 2025 og 2026, kraves rapporteringen imidlertid kun for ruter, der involverer to flyvepladser i E@S, og ruter fra
en flyveplads i E@S, der afgdr til Schweiz eller Det Forenede Kongerige. For s vidt angér 2025 og 2026 kan
ikke-CO,-relaterede virkninger af andre flyvninger rapporteres pa frivillig basis.«

L artikel 3 foretages folgende endringer:
a) Nummer 4), litra b), affattes sledes:
»b) hvis massebalancemetoden anvendes i overensstemmelse med denne forordnings artikel 25, én af folgende:
i) en bestemt type breendsel, rdmateriale eller produkt, som indeholder kulstof
ii) CO, overfort i overensstemmelse med denne forordnings artikel 49«
b) Nr. 7) affattes siledes:

»7) »beregningsfaktorer<: nedre brendverdi, emissionsfaktor, forelgbig emissionsfaktor, oxidationsfaktor,
omregningsfaktor, kulstofindhold, fossil fraktion, biomassefraktion, biomassefraktion med nulsats,
RENBO- eller RCF-fraktion, fraktion af RENBO eller RCF med nulsats, fraktion af syntetisk kulstoffattigt
brendstof, fraktion af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats, fraktion med nulsats eller
enhedsomregningsfaktor«

¢) Nr. 15) affattes siledes:

»15)  »omregningsfaktor«: forholdet mellem kulstof udledt som CO, og det samlede kulstofindhold i
kildestrommen for emissionsprocessen finder sted, udtrykt som en brek, hvor CO udledt i atmosfaeren
betragtes som den molere akvivalensmangde af CO,. I tilfzlde, hvor CO,-emissionerne anses for at
vare permanent kemisk bundet i produkt, er omregningsfaktoren forholdet mellem den CO,, der i
lobet af en proces bindes som kulstof i et produkt, og den samlede mangde CO,, som produktet
indeholder i form af kulstof ved afslutningen af samme proces«

d) Felgende indsattes som nr. 23b)-23h):

»23b) ralternative flybreendstoffer«: rene flybreendstoffer, der indeholder andet kulstof end det, der stammer fra
de rene fossile brandstoffer, der er opfert i tabel 1 i bilag III til denne forordning

23¢) »nulsatse: den mekanisme, hvormed emissionsfaktoren for et brandstof eller materiale reduceres for at
anerkende:

a) hvis der er tale om biomasse, dens overholdelse af kriterierne for baredygtighed eller drivhusgasbe-
sparelser i artikel 29, stk. 2-7 og 10, i direktiv (EU) 20182001, jf. denne forordnings artikel 38,
stk. 5

b) hvis der er tale om RENBO eller RCF, dets overholdelse af kriterierne for drivhusgasbesparelser i
artikel 29a i direktiv (EU) 2018/2001, jf. denne forordnings artikel 39a, stk. 3

¢) hvis der er tale om syntetiske kulstoffattige braendstoffer, deres overholdelse af kriterierne for
drivhusgasbesparelser i artikel 2, nr. 13), i direktiv (EU) 2024/1788 om felles regler for de indre
markeder for vedvarende gas, naturgas og brint samt den forudgdende returnering af kvoter i
henhold til direktiv 2003/87/EF for det opsamlede kulstof, der er nedvendigt for at producere de
syntetiske kulstoffattige brandstoffer, jf. denne forordnings artikel 39a, stk. 4, medmindre dette
opsamlede kulstof er omfattet af en nulsats som defineret i artikel 3, stk. 38f.

23d) »brandstoffer med nulsats«: biobrandstoffer, flydende biobrendsler, biomassebrandsler, syntetiske
kulstoffattige breendstoffer, RENBO’er eller RCFer eller fraktioner af brendselsblandinger eller
materialer, der opfylder kriterierne i denne forordnings artikel 38, stk. 5, eller artikel 39a, stk. 3, eller
artikel 39a, stk. 4, alt efter hvad der er relevant
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¢)

23e) »genanvendt kulstofbreendsel« (RCF): genanvendt kulstofbreendsel som defineret i artikel 2, nr. 35), i
direktiv (EU) 2018/2001

23f)  »vedvarende brendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse« (RFENBO): vedvarende brandstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse, som defineret i artikel 2, nr. 36), i direktiv (EU) 2018/2001

23g) rent brendstof« brandstof i ren form, der kun indeholder en af folgende fraktioner:

i) fossil fraktion
ii) fraktion af biomasse uden nulsats
iii) fraktion af biomasse med nulsats

iv) fraktion af RENBO eller RCF uden nulsats
V) fraktion af RENBO eller RCF med nulsats
vi) fraktion af syntetisk kulstoffattigt breendstof uden nulsats
vii)  fraktion af syntetisk kulstoffattigt braendstof med nulsats

vili)  fraktion af brandsler, der indeholder andet kulstof end det, der stammer fra de fossile
brandstoffer, der er opfert i tabel 1 i bilag III til denne forordning, eller fra biomasse, RENBO,
RCF eller syntetiske kulstoffattige breendstoffer

23h) syntetiske kulstoffattige brandstoffer«: gasformige og flydende brandstoffer, hvis energiindhold
stammer fra kulstoffattig brint som defineret i artikel 2, nr. 13), i direktiv (EU) 2024/1788, som
opfylder taersklen for reduktion af drivhusgasemissioner pd 70 % i forhold til det fossile brandstof, der
sammenlignes med, for vedvarende brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, som fastsat i den

metode, der er vedtaget i henhold til artikel 29a, stk. 3, i direktiv (EU) 2018/2001, som certificeret i
overensstemmelse med artikel 9 i direktiv (EU) 2018/2001 .«

Nr. 34) og 34a) affattes sdledes:
»34) »brandselsblanding« breendsel, der indeholder mindst to af felgende:
i) kulstof, der stammer fra biomasse
ii) kulstof, der stammer fra et RENBO eller RCF
i) kulstof, der stammer fra syntetiske kulstoffattige breendstoffer
iv) andet fossilt kulstof
eller som indeholder bade kulstof med nulsats og andet kulstof.
34a) »blandet flybrandstof« braendstof, der indeholder mindst to forskellige rene braendstoffer«
Nr. 36) og 38) affattes séledes:

»36)  »forelobig emissionsfaktor« antaget samlet emissionsfaktor for et brandsel eller materiale baseret pa dets
samlede kulstofindhold, fer det ganges med den fossile fraktion for at n frem til emissionsfaktoren

38)  »biomassefraktion«: forholdet mellem kulstof fra biomasse og et brendsels eller materiales samlede
kulstofindhold, udtrykt som en brek, uanset om biomassen opfylder kriterierne i denne forordnings
artikel 38, stk. 5«

Nr. 38a) udgdr.
Folgende indszttes som nr. 38b)-38h):

»38b) »fraktion af biomasse med nulsats«: forholdet mellem kulstof fra biomasse, som opfylder kriterierne i
denne forordnings artikel 38, stk. 5, og et braendsels eller materiales samlede kulstofindhold, udtrykt
som en brek

38c) »RFNBO- eller RCF-fraktion«: forholdet mellem kulstof fra et RENBO eller RCF og et brandsels samlede
kulstofindhold, udtrykt som en brek, uanset om RENBO’et eller RFC'et opfylder kriterierne i denne
forordnings artikel 39a, stk. 3

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj



DA EUT L af 27.9.2024

38d) »fraktion af RFNBO eller RCF med nulsats«: forholdet mellem kulstof fra et RENBO eller RCF, som
opfylder kriterierne i denne forordnings artikel 39a, stk. 3, og et brandsels samlede kulstofindhold,
udtrykt som en brgk

38¢) »fraktion af kulstof med nulsats«:

i) hvis der er tale om et brandsel, summen af dets fraktion af biomasse med nulsats, dets fraktion
af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats og dets fraktion af RENBO eller RCF med
nulsats uden dobbelttalling af kulstof

ii) hvis der er tale om et materiale, dets fraktion af biomasse med nulsats.

38f)  »kulstof med nulsats«: kulstof i et braendstof eller materiale, der tilhorer det pagaldende breendsels eller
materiales fraktion af kulstof med nulsats.

38g) ~fraktion af syntetisk kulstoffattigt brandstof« forholdet mellem kulstof fra syntetisk kulstoffattigt
brandstof og et brendsels samlede kulstofindhold, udtrykt som en brek, uanset om det syntetiske
kulstoffattige breendstof opfylder kriterierne i denne forordnings artikel 39a, stk. 4

38h) fraktion af syntetisk kulstoffattigt brandstof med nulsats«: forholdet mellem kulstof fra et syntetisk
kulstoffattigt breendstof, som opfylder kriterierne i denne forordnings artikel 39a, stk. 4, og et
braendsels samlede kulstofindhold«

i) Nr. 42) affattes siledes:
»42)  »fossilt kulstof«: uorganisk og organisk kulstof, der ikke er tildelt nulsats«
j)  Nr.55) affattes sdledes:

»55)  »CO,-transport« transport af CO, med henblik pd geologisk lagring pa et lagringsanleg, som er
godkendt i henhold til direktiv 2009/31/EF«

k) Nr. 63) affattes sledes:

»63)  »CO,-transportinfrastruktur«: infrastruktur som defineret i artikel 3, stk. 29, i forordning
(EU) 2024/1735«

) Folgende indsattes som nr. 63b):

»63b) »CO, i transite enhver mangde overfort CO, i en CO,-transportinfrastruktur, som ikke er blevet
overfort til et andet anleg eller en anden CO,-transportinfrastruktur inden for samme
rapporteringsperiode, som den blev modtaget i«

m) Nr. 69) affattes siledes:

»69)  »endelig forbruger«: med henblik pd anvendelsen i denne forordning af definitionen af »reguleret enhed« i
overensstemmelse med artikel 3, litra ae), i direktiv 2003/87EF, enhver fysisk eller juridisk person, der
er forbruger af braendstoffet, og hvis drlige breendstofforbrug ikke overstiger ét ton CO

n) Felgende indsattes som nr. 71)-80):

»71)  »ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart« ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart som defineret i
artikel 3, litra v), i direktiv 2003/87 [EF

72)  »CO,(e) pr. flyvning« de ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, der opvarmer atmosfaeren, udtrykt
som en akvivalent meengde CO,-emissioner for den pdgzldende flyvning

73)  »stralingspavirkning« en indfert eendring af planetens energibalance malt i watt pr. kvadratmeter (W/m?)

74)  »virkningsfuldhed« den @ndring af den globale gennemsnitstemperatur pr. stralingspavirkningsenhed,
som forérsages af den klimamassige agens i forhold til pavirkningen fra en standard-CO,-forcering med
udgangspunkt i samme oprindelige klimatilstand

75)  »CO,(e)-beregningsmodel«: en model til beregning af den samlede klimapévirkning fra ikke-CO,-
relaterede virkninger af luftfart i overensstemmelse med afsnit 4 i bilag Illa til denne forordning

76)  »vejrbaseret tilgang«: metode C, jf. afsnit 4 i bilag Ila til denne forordning, hvor der primert anvendes
forbedrede vejrdata samt flyveinformation, oplysninger om flyvevej, luftfartejsegenskaber og
brandstofegenskaber
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77)  »positionsbaseret forenklet tilgang«: metode D, jf. afsnit 4 i bilag Illa til denne forordning, hvor der
primart anvendes luftfartejets positionsrelaterede data indsamlet under flyvningen som f.eks.
flyveinformation og oplysninger om flyvevej, men ogsd grundleggende vejrdata og luftfartejse-
genskaber

78)  »system til overvagning af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart (NEATS)« et informationstek-
nologisk varktej (IT-verktej), som Kommissionen stiller til rddighed for luftfartejsoperatorer,
akkrediterede verifikatorer og kompetente myndigheder med henblik pa at lette og sd vidt muligt
automatisere overvagning, rapportering og verifikation af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart i
overensstemmelse med artikel 14, stk. 5, i direktiv 2003/87[EF

79)  Hluftfartejsegenskaber«: den kategori af oplysninger, der som minimum for hver flyvning omfatter
luftfartejstypen, motorens/motorernes identifikator(er) og luftfartgjets masse.

80)  »flyvemaskine« et kraftdrevet luftfartej, som er tungere end luft, og som under flyvning hovedsagelig
bares oppe af aerodynamiske reaktioner pd flader, der forbliver faste, sa lenge flyvebetingelserne ikke
andres.«

Artikel 4 affattes sdledes:

»Artikel 4

Driftsledere og luftfartejsoperatarer opfylder deres forpligtelser i forbindelse med overvigning og rapportering af
drivhusgasemissioner og ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart i henhold til direktiv 2003/87/EF i
overensstemmelse med principperne i denne forordnings artikel 5-9.«

Artikel 5, stk. 1, affattes saledes:

»Overvagningen og rapporteringen skal vaere fuldsteendig og omfatte alle proces- og forbreendingsemissioner fra alle
emissionskilder og kildestromme med tilknytning til de aktiviteter, som er anfort i bilag I til direktiv 2003/87EF, og
andre relevante aktiviteter, der er medtaget ifelge artikel 24 i samme direktiv, sivel som tilknyttede aktiviteter inden
for anlaeggets omrdde, samt alle drivhusgasser, der er specificeret i relation til disse aktiviteter, samtidig med at det
undgds, at emissionerne medregnes flere gange.«

[ artikel 6 indsattes folgende som stk. 3:

»3.  Luftfartejsoperatorer skal pd gennemsigtig vis indsamle, registrere, samle, analysere og dokumentere
overvagningsdata, herunder antagelser, referencer, aktivitetsdata samt beregningsfaktorer, sdledes at det er muligt for
verifikatoren og den kompetente myndighed at reproducere bestemmelsen af de ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfart for hver flyvning.«

Artikel 8 affattes siledes:

»Artikel 8

Driftsledere og luftfartejsoperatarer serger for, at det med rimelig sikkerhed er muligt at fastsld integriteten af de
emissionsdata og data om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, som skal rapporteres. De bestemmer
emissionerne og de ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart ved hjelp af de hensigtsmessige overvigningsmetoder,
der er fastsat i denne forordning.

Rapporterede emissionsdata og data om ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart og redegorelser i forbindelse
hermed mad ikke indeholde vasentlige ukorrekte angivelser, jf. definitionen i artikel 3, nr. 6), i Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2018/2067 (*) eller veere tendentisse med hensyn til udvelgelse eller preesentation
af oplysninger, og de skal give et troveerdigt og velafvejet billede af et anlaegs eller en luftfartejsoperaters emissioner
og ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart.

Ved valget af overvdgningsmetoder skal de forbedringer, der opnés gennem gget nejagtighed, afvejes i forhold til de
ekstra omkostninger. Ved overvdgningen og rapporteringen skal der siledes strabes efter den hejest mulige
nejagtighed, medmindre dette er teknisk umuligt eller medferer urimeligt hgje omkostninger.

(*) Kommissionens gennemfarelsesforordning (EU) 2018/2067 af 19. december 201819. december 2018 om
verifikation af data og om akkreditering af verifikatorer i medfer af Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv 2003/87[EF (EUT L 334 af 31.12.2018, s. 94, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/20670j).«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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10)

11)

12)

I artikel 11, stk. 1, affattes forste afsnit sdledes:
»1.  Driftslederens eller luftfartejsoperatorens overvagning af drivhusgasemissioner og ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart sker pd grundlag af en overvigningsplan, som den kompetente myndighed har godkendt i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 12, idet de tager hensyn til arten og driften af det anlag eller den
luftfartsaktivitet, som planen vedrerer.c
L artikel 14, stk. 2, indszttes folgende som litra aa):
»aa)  der opstdr ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart som folge af nye aktiviteter«
Lartikel 15, stk. 4, foretages folgende eendringer:
a) Indledningen til stk. 4) og indledningen til litra a) affattes saledes:
»4.  Betydelige @ndringer af en luftfartejsoperators overvagningsplaner omfatter folgende:
a) for sd vidt angdr emissioner:«
b) Litra a), nr. iv), affattes sdledes:

»iv)  @ndring af luftfartejsoperatorens status som luftfartejsoperator med sméd emissionsmangder i henhold
til denne forordnings artikel 55, stk. 1, eller med hensyn til, hvorvidt luftfartejsoperateren har til hensigt
at anvende de forenklede procedurer i henhold til artikel 28a, stk. 4, i direktiv 2003/87 [EF.«

¢) Felgende indsattes som litra b):

»b) for sd vidt angdr ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart:

i) en aendring i den valgte tilgang til CO,(e)-beregning, jf. denne forordnings artikel 56a, stk. 4, navnlig
med hensyn til de IT-vaerktojer, hvormed CO,(e)-beregningsmodellerne anvendes

ii) en @ndring af luftfartgjsoperatorens status som luftfartejsoperater med smd emissionsmengder i
henhold til denne forordnings artikel 55, stk. 1.«

I artikel 18, stk. 2, andet afsnit, artikel 19, stk. 2, litra a), b) og c), artikel 19, stk. 5, artikel 38, stk. 1, og artikel 47,
stk. 2, litra a) og b), &endres »biomasse« til »kulstof med nulsatsc.

Lartikel 19 udgdr stk. 6.

[ artikel 24 foretages folgende sendringer:

a) Stk. 1 affattes séledes:
»1.  Med standardmetoden beregner driftslederen forbreendingsemissioner for hver kildestrom ved at gange
aktivitetsdataene for mengden af brendsel, som forbrendes, udtrykt som terajoule baseret pd nedre

breendvaerdi (NCV) med den tilsvarende emissionsfaktor udtrykt som ton CO, pr. terajoule (t CO,[T]), der
stemmer overens med brugen af NCV og den tilsvarende oxidationsfaktor.«

b) Felgende indsattes som stk. 1a:

»la.  Med henblik pé rapportering af memorandumposter beregner driftslederen ogsé for hver kildestrom, der
forbraendes, og for breendsler, der tilfores som procesmateriale, folgende parametre, der er defineret ved disse
beregninger:

i) de samlede forelgbige emissioner beregnes ved at gange aktivitetsdataene for maengden af braendsel, som
forbraendes, udtrykt i ton eller normalkubikmeter med den tilsvarende forelobige emissionsfaktor og
den tilsvarende oxidationsfaktor

ii) emissioner fra biomasse beregnes ved at gange de samlede forelgbige emissioner med
biomassefraktionen
iii) emissioner fra biomasse med nulsats beregnes ved at gange de samlede forelobige emissioner med

fraktionen af biomasse med nulsats

12/53
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13)

iv) emissioner fra RENBO, RCF eller syntetiske kulstoffattige braendstoffer beregnes ved at gange de samlede
forelobige emissioner med RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt
braendstof

V) emissioner fra RENBO, RCF eller syntetiske kulstoffattige braendstoffer med nulsats beregnes ved at
gange de samlede forelgbige emissioner med fraktionen af RFENBO eller RCF med nulsats eller
fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats«

Felgende indseettes som stk. 2a:

»2a.  Med henblik pé rapportering af memorandumposter beregner driftslederen ogsd for hver kildestrom i
forbindelse med procesemissioner folgende parametre, der er defineret ved disse beregninger:

i) De samlede forelebige emissioner beregnes ved at gange aktivitetsdataene for materialeforbrug,
produktionsmangde eller produktionsudbytte udtrykt i ton eller normalkubikmeter med den
tilsvarende emissionsfaktor, udtrykt i t CO,/t eller t CO,/Nm’, og den tilsvarende omregningsfaktor

ii) Emissioner fra biomasse beregnes ved at gange de samlede forelobige emissioner med den relevante
biomassefraktion
iii) Emissioner fra biomasse med nulsats beregnes ved at gange de samlede forelgbige emissioner med den

relevante fraktion af biomasse med nulsats.«

Lartikel 25 foretages folgende @ndringer:

a)

Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Med massebalancemetoden beregner driftslederen CO,-mangden for hver enkelt kildestrom, der er
omfattet af massebalancen, ved at gange aktivitetsdataene for meangden af brendsel, materiale eller overfort
CO,, der medtages i eller udtages af massebalancen, med brandslets, materialets eller den overforte CO,’s
kulstofindhold ganget den fossile fraktion og med. 3,664 t CO,/t C under anvendelse af afsnit 3 i bilag II til
denne forordning.«

Folgende indseettes som stk. 1a:

»la. Med henblik pé rapportering af memorandumposter beregner driftslederen ogsé for hver kildestrom, der
er omfattet af massebalancen, folgende parametre, der er defineret ved disse beregninger:

i) Den samlede forelobige CO,-mangde beregnes ved at gange aktivitetsdataene for mangden af brandsel
eller materiale, der medtages i eller udtages af massebalancen, med brandslets eller materialets
kulstofindhold og med 3,664 t CO,/t C

ii) Mzngden af CO, i forbindelse med biomasse beregnes ved at gange den samlede forelabige CO,-
mengde med biomassefraktionen

iii) Mangden af CO, i forbindelse med biomasse med nulsats beregnes ved at gange den samlede forelebige
CO,-mangde med fraktionen af biomasse med nulsats

iv) Hvor det er relevant, beregnes mangden af CO, i forbindelse med RENBO, RCF eller syntetiske
kulstoffattige braendstoffer ved at gange den samlede forelgbige CO,-mangde med RENBO- eller RCF-
fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof

V) Hvor det er relevant, beregnes mangden af CO, i forbindelse med RENBO, RCF eller syntetiske
kulstoffattige breendstoffer med nulsats ved at gange den samlede forelgbige CO,-mangde med
fraktionen af RFNBO eller RCF med nulsats eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med
nulsats.«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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¢) Folgende indsettes som stk. 3:

»3.  Hvis driftslederen anvender en massebalance i overensstemmelse med denne artikel, og inputmate-
rialerne eller breendslerne indeholder kulstof med nulsats, og de producerede materialer indeholder kulstof,
forelaegger driftslederen den kompetente myndighed data om fraktionen af kulstof med nulsats indeholdt i de
producerede streomme. Driftslederen skal siledes dokumentere, at anleggets samlede emissioner ikke
systematisk undervurderes i den anvendte overvdgningsmetode, og at den samlede kulstofmasse, der svarer til
fraktionerne af kulstof med nulsats i alle relevante producerede materialer, ikke er lavere end den samlede
masse af fraktionerne af kulstof med nulsats i inputmaterialerne og -braendslerne.

Med henblik pa forste afsnit finder artikel 39, stk. 3 og 4, anvendelse pa fraktionen af biomasse med nulsats for
biogas og naturgas, der anvendes som input.c

14) Tartikel 30 foretages folgende a@ndringer:
a)  Stk. 2, sidste afsnit, udgar.
b) Felgende indsattes som stk. 2a og 3:

»2a. Driftslederen skal kun bestemme biomassefraktionen for brendselsblandinger eller materialer, der
indeholder biomasse. For andre brandsler eller materialer anvendes standardverdien pd 0 % for
biomassefraktionen for fossile breendsler eller materialer, og en standardveardi pd 100 % biomassefraktion for
biomassebraendsler eller materialer, der udelukkende bestar af biomasse.

Driftslederen bestemmer kun fraktionen af RENBO eller RCF eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof
for brendselsblandinger, som indeholder RFNBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt breendstof. For andre
braendstoffer anvendes standardvaerdien pa 0 % for RENBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk
kulstoffattigt brandstof og en standardverdi pd 100 % for RENBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af
syntetisk kulstoffattigt brandstof, hvis brandstoffet udelukkende bestdr af RFNBO, RCF eller syntetisk
kulstoffattigt braendstof.

Driftslederen skal kun bestemme fraktionen af biomasse med nulsats, fraktionen af RENBO eller RCF med
nulsats og fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats, hvis driftslederen ensker at gare brug af
nulsatsen.

3. Med hensyn til den indbyrdes athengighed af sammens®tningsrelaterede beregningsfaktorer skal
driftslederen anvende falgende regler:

i) Hvis et brandsel eller materiale indeholder biomasse, skal driftslederen bestemme biomassefraktionen i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 39.

ii) Hvis biomassefraktionen ikke er nul, og hvis driftslederen ensker at gere brug af nulsatsen, skal
driftslederen bestemme fraktionen af biomasse med nulsats i overensstemmelse med denne forordnings
artikel 38, stk. 5.

iii) Hvis et braeendstof indeholder et RFENBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt braendstof, skal driftslederen
bestemme RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt brandstof i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 39a, stk. 1 og 2.

iv) Hvis RENBO- eller RCF-fraktionen ikke er nul, og hvis driftslederen ensker at gore brug af nulsatsen, skal
driftslederen bestemme fraktionen af RFNBO eller RCF med nulsats i overensstemmelse med denne
forordnings artikel 39a, stk. 3.

V) Hvis fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof ikke er nul, og hvis driftslederen gnsker at gore brug
af nulsatsen, skal driftslederen bestemme fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 39a, stk. 4.

vi) Hvis fraktionen af biomasse med nulsats, fraktionen af RENBO eller RCF med nulsats eller fraktionen af
syntetisk kulstoffattigt braendstof med nulsats ikke er nul, skal driftslederen beregne fraktionen med
nulsats som summen af fraktionen af biomasse med nulsats, fraktionen af RENBO eller RCF med nulsats
og fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats. Den fossile fraktion er summen af alle
fraktioner uden nulsats.

vii)  Driftslederen skal beregne emissionsfaktoren som den forelgbige emissionsfaktor ganget med den fossile
fraktion.

Hvis driftslederen ikke beregner fraktionen med nulsats, er den fossile fraktion 100 % for sd vidt angdr nr. vi).
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15)

16)

17)

18)

Uanset forste afsnit ma driftslederen:

i)

iii)

bestemme biomassefraktionen som varende identisk med fraktionen af biomasse med nulsats, hvis
sidstnevnte bestemmes pd grundlag af massebalancen i henhold til artikel 30, stk. 1, i direktiv
(EU) 20182001

bestemme RENBO- eller RCE-fraktionen som varende identisk med fraktionen af RENBO eller RCF med
nulsats, hvis sidstnevnte bestemmes pd grundlag af massebalancen i henhold til artikel 30, stk. 1, i
direktiv (EU) 2018/2001

bestemme fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof som vearende identisk med fraktionen af
syntetisk kulstoffattigt brendstof med nulsats, hvis sidstnaevnte bestemmes pd grundlag af
massebalancen i henhold til artikel 30, stk. 1, i direktiv (EU) 2018/2001.«

Artikel 37, stk. 2, sidste afsnit, affattes sdledes:

»Hvis der anvendes breendselsblandinger, dokumenterer driftslederen, at anvendelse af litra a) eller b) i ferste afsnit
ikke forer til en undervurdering af emissionerne.«

I afsnit 2 affattes overskriften til underafsnit 5 siledes:

»Behandling af biomasse, syntetiske kulstoffattige breendstoffer, RFNBO og RCF«

[ artikel 38 foretages folgende sendringer:

Stk. 1, sidste afsnit, udgar

Stk. 2, forste afsnit, udgdr

I stk. 4 foretages folgende @ndringer:

i)

i)

Udtrykket »biomassefraktionen« andres til »fraktionen af biomasse med nulsats«

Sidste afsnit udgdr

Istk. 5 foretages folgende @ndringer:

i)

i)

Forste afsnit affattes sdledes:

»Biobraendstoffer, flydende biobrandsler og biomassebrandsler skal opfylde baredygtighedskriterierne
og kriterierne for besparelse af drivhusgasemissioner i artikel 29, stk. 2-7 og 10, i direktiv
(EU) 2018/2001 for at blive medregnet i fraktionen af biomasse med nulsats i en kildestrom.«

Sjette afsnit affattes sdledes:

»Vurderingen af, om kriterierne i artikel 29, stk. 2-7 og 10, i direktiv (EU) 2018/2001 overholdes,
foretages i overensstemmelse med artikel 30 og artikel 31, stk. 1, i nevnte direktiv. Kriterierne kan ogsa
anses for at vere opfyldt, hvis driftslederen fremlagger dokumentation for keb af en mangde
biobrendstof, flydende biobreendsel eller biogas, der er forbundet med annulleringen af den
pagaldende mangde i den EU-database, der er oprettet i overensstemmelse med artikel 31a, eller en
national database, der er oprettet af medlemsstaten i overensstemmelse med artikel 31a, stk. 5, i neevnte
direktiv. I tilfelde af efterfolgende manglende overholdelse i forbindelse med dokumentation for
baredygtigheden af de annullerede mangder i de fornavnte databaser skal den kompetente myndighed
korrigere de verificerede emissioner i overensstemmelse hermed.«

Syvende afsnit affattes siledes:

»Hvis den biomasse, der anvendes, ikke opfylder bestemmelserne i naerverende stykke, anses dens
kulstofindhold for at vare fossilt kulstof.«

Folgende indsettes som ottende afsnit:

»Hvis kriterierne i artikel 29, stk. 2-7 og 10, i direktiv (EU) 2018/2001 i henhold til naervarende stykke,
forste til sjette afsnit, ikke finder anvendelse pé biomasse, er fraktionen af biomasse med nulsats lig med
biomassefraktionen.«

Lartikel 39 foretages folgende @ndringer:

a)

Stk. 1 affattes sdledes:

»1.

For brandsler eller materialer, der indeholder biomasse, kan driftslederen enten antage, at det ikke

indeholder biomasse, og anvende en standard biomassefraktion pd 0 %, eller bestemme en biomassefraktion i
henhold til stk. 2 ved anvendelse af metodetrin som fastsat i afsnit 2.4 i bilag II til denne forordning.«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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b) Stk. 2, andet afsnit, affattes sdledes:

»Hvis driftslederen i henhold til det pakravede metodetrin skal udfere analyser med henblik pa at bestemme
biomassefraktionen, men anvendelsen af forste afsnit ikke er teknisk mulig eller ville medfere urimelige
omkostninger, skal driftslederen forelaegge en alternativ skensmetode til bestemmelse af biomassefraktionen til
den kompetente myndigheds godkendelse. For brendsler eller materialer, som stammer fra en
fremstillingsproces med veldefinerede og sporbare tilforselsstromme, kan driftslederen basere sit skon pd en
materialebalance over det fossile kulstof og det biomassekulstof, som indgdr i eller udgar af processen.«

¢) Stk. 2a udgar.

d) TIstk. 3 foretages folgende endringer:
i) [ forste afsnit affattes henvisningen til »artikel 43, stk. 4,« som »artikel 43, stk. 4b,«.
ii) Andet afsnit affattes sdledes:

»Driftslederen kan bestemme, at en vis mangde naturgas fra gasnettet er biogas med nulsats ved hjalp af
metoden i stk. 4. I s fald skal driftslederen uanset artikel 30, stk. 3, anse biomassefraktionen for at vaere
identisk med fraktionen af biomasse med nulsats.«

e) Istk. 4 foretages folgende endringer:
i) Forste afsnit affattes sdledes:

»4,  Driftslederen kan bestemme biomassefraktionen og den identiske fraktion af biomasse med
nulsats ved hjalp af fortegnelser over keb af biogas med et tilsvarende energiindhold, forudsat at
driftslederen over for den kompetente myndighed dokumenterer:«

ii) Sidste afsnit affattes siledes:

»Med henblik pd dokumentation af, at nervaerende stykke efterleves, kan driftslederen benytte de data,
der er registreret i en database, som en eller flere medlemsstater har oprettet, og som ger det muligt at
spore overforsler af biogas. Efterlevelsen af dette stykke kan anses for at vare godtgjort, hvis
driftslederen fremlaegger dokumentation for keb af en mangde biogas, der er forbundet med
annulleringen af den pagaldende mangde i den EU-database, der er oprettet i overensstemmelse med
artikel 31a i direktiv (EU) 2018/2001, eller en national database, der er oprettet af en medlemsstat i
overensstemmelse med artikel 31a, stk. 5, i nevnte direktiv. I tilfelde af efterfolgende manglende
overholdelse i forbindelse med dokumentation for baredygtigheden af de annullerede mangder i de
fornevnte databaser skal den kompetente myndighed korrigere de verificerede emissioner i
overensstemmelse hermed.«

19) Folgende indsattes som artikel 39a:

»Artikel 39a

Bestemmelse af RFNBO- eller RCF-fraktion eller fraktion af syntetisk kulstoffattigt breendstof og fraktion af
RFNBO eller RCF med nulsats eller fraktion af syntetisk kulstoffattigt braendstof med nulsats

1. For brandsler eller materialer, der indeholder RENBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt breendstof, for hvilke
driftslederen ikke kan bestemme RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof i
overensstemmelse med stk. 2, skal driftslederen antage, at braendslet eller materialet ikke indeholder RENBO, RCF eller
syntetisk kulstoffattigt braendstof, og anvende en standardvaerdi pd 0 % for RFNBO- eller RCF-fraktionen eller
fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof.

2. Driftslederen skal bestemme folgende beregningsfaktorer vedrerende brendstoffernes sammens®tning pa
grundlag af massebalancen i henhold til artikel 30, stk. 1, i direktiv (EU) 2018/2001:

i) fraktionen af RENBO eller RCF med nulsats eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt brendstof med nulsats

ii) RENBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof.

Uanset forste afsnit kan der, hvis driftslederen ikke ensker at gore brug af nulsatsen for RENBO- eller RCF-fraktionen
eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof, anvendes andre metoder sisom en materialebalance for den
blandings- eller produktionsproces, som braendslet eller materialet stammer fra.
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3. Kulstofindholdet i brandstoffer, der kan betegnes som REFNBO’er eller RCFer i henhold til direktiv
(EU) 2018/2001, og som opfylder kriterierne for besparelse af drivhusgasemissioner i artikel 29a i naevnte direktiv,
anses for at vaere nul.

Vurderingen af, om kriterierne i artikel 29a i direktiv (EU) 2018/2001 overholdes, foretages i overensstemmelse med
artikel 30 og artikel 31, stk. 1, i naevnte direktiv. Kriterierne kan ogsd anses for at vaere opfyldt, hvis driftslederen
fremlaegger dokumentation for keb af en mangde RENBO eller RCF, der er forbundet med annulleringen af den
pagxldende mengde i den EU-database, der er oprettet i overensstemmelse med artikel 31a i direktiv
(EU) 2018/2001, eller en national database, der er oprettet af en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 31a,
stk. 5, 1 naevnte direktiv. I tilfelde af efterfolgende manglende overholdelse i forbindelse med dokumentation for
bzredygtigheden af de annullerede mangder i de fornevnte databaser skal den kompetente myndighed korrigere de
verificerede emissioner i overensstemmelse hermed.

Hvis det pagaldende RENBO eller RCF ikke opfylder kriterierne i forste afsnit, betragtes dets kulstofindhold som fossilt
kulstof.

4. Syntetiske kulstoffattige brandstoffer tildeles nulsats, nir deres kulstofindhold har vearet genstand for
forudgdende returnering af kvoter i henhold til direktiv 2003/87/EF, medmindre det opsamlede kulstof er omfattet af
en nulsats som defineret i denne forordnings artikel 3, stk. 38f.

Vurderingen af, om kriterierne i artikel 29a, stk. 3, i direktiv (EU) 2018/2001 overholdes, foretages i overensstemmelse
med artikel 30 og artikel 31, stk. 1, i neevnte direktiv. Kriterierne kan ogsd anses for at vaere opfyldt, hvis driftslederen
fremlegger dokumentation for keb af en mangde syntetisk kulstoffattigt brandstof, der er forbundet med
annulleringen af den pagaldende mangde i den EU-database, der er oprettet i overensstemmelse med artikel 31a i
direktiv (EU) 2018/2001, eller en national database, der er oprettet af medlemsstaten i overensstemmelse med
artikel 31a, stk. 5, i navnte direktiv. I tilfelde af efterfolgende manglende overholdelse i forbindelse med
dokumentation for baredygtigheden af de annullerede mengder i de fornevnte databaser skal den kompetente
myndighed korrigere de verificerede emissioner i overensstemmelse hermed.

Ialle andre tilfelde betragtes kulstofindholdet i syntetiske kulstoffattige braendstoffer som fossilt kulstof.

5. Driftslederen kan bestemme RENBO- eller RCF-fraktionen og den identiske fraktion af RENBO- eller RCF med
nulsats i naturgas, hvor disse fraktioner er tilfort et naturgasnet, ved hjelp af fortegnelser over keb af RENBO eller RCF
med et tilsvarende energiindhold, forudsat at driftslederen over for den kompetente myndighed dokumenterer:

a) at den samme mangde RFNBO eller RCF ikke dobbelttalles, navnlig at den kgbte RENBO eller RCF ikke haevdes at
blive anvendt af nogen anden, bla. ved at fremleegge en oprindelsesgaranti som defineret i artikel 2, nr. 12, i
direktiv (EU) 2018/2001, og

b) at driftslederen og RFBNO- eller RCF-producenten er forbundet til samme gasnet.

Efterlevelsen af dette stykke kan anses for at vere godtgjort, hvis driftslederen fremlegger dokumentation for keb af en
mangde gasformig RFENBO eller RCF, der er forbundet med annulleringen af den pdgaldende mengde i den
EU-database, der er oprettet i overensstemmelse med artikel 31a i direktiv (EU) 2018/2001, eller en national database,
der er oprettet af en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 31a, stk. 5, i nevnte direktiv. I tilfelde af
efterfolgende manglende overholdelse i forbindelse med dokumentation for baredygtigheden af de annullerede
meangder i de fornevnte databaser skal den kompetente myndighed korrigere de verificerede emissioner i
overensstemmelse hermed.«

20) Iartikel 43 foretages folgende endringer:
a) Istk. 4 foretages folgende endringer:
i) Farste afsnit affattes sdledes:

»4,  Hvis det er relevant, bestemmer driftslederen separat alle CO,-mangder, der stammer fra
biomasse. Driftslederen kan til dette formél anvende:«

ii) Sidste afsnit affattes siledes:
»Hvis den af driftslederen foresliede metode involverer kontinuerlig provetagning fra reggasstremmen,

skal EN 15259 (Luftkvalitet — Maéling af emissioner fra stationare kilder — Krav til maélested,
mals@tning, planlegning og rapport) anvendes. Provetagningsplanen i henhold til artikel 33 skal std i et
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21)

22)

23)

rimeligt forhold til analysehyppigheden i overensstemmelse med bilag VII til denne forordning og sikre,
at den er repreasentativ, sd den dakker hele rapporteringséret.«

b) Felgende indsattes som stk. 4a, 4b og 4c:

»4a. Driftslederen anvender biomassefraktionen bestemt i overensstemmelse med stk. 4 som fraktionen af
biomasse med nulsats, hvis felgende betingelser er opfyldt for alle de breendsler eller materialer, der forer til
emissioner, for hvilke den malingsbaserede metode anvendes:

i) kriterierne i artikel 29, stk. 2-7 og 10, i direktiv (EU) 2018/2001 finder i henhold til denne forordnings
artikel 38, stk. 5, forste til sjette afsnit, ikke anvendelse, eller

ii) 100 % af biomassefraktionen af det anvendte brandsel eller materiale er omfattet af den relevante
dokumentation i henhold til denne forordnings artikel 38, stk. 5.

Betingelse ii) anses for opfyldt for biogas, der overvdges i overensstemmelse med denne forordnings artikel 39,
stk. 4.

Hvis betingelse i) og ii) ikke er opfyldt for brandsler eller materialer, der forer til emissioner, for hvilke den
maélingsbaserede metode anvendes, bestemmer driftslederen fraktionen af biomasse med nulsats for disse
breendsler eller materialer ved hjalp af en beregningsbaseret tilgang i overensstemmelse med artikel 24-39a i
denne forordning.

4b.  Driftslederen kan fra de samlede emissioner fra den pagaldende emissionskilde treekke emissionerne fra
biomasse med nulsats som bestemt i overensstemmelse med denne artikels stk. 4a.

Hvis den af driftslederen foresldede metode til bestemmelse af fraktionen af biomasse med nulsats involverer
kontinuerlig provetagning fra reggasstremmen, og anlaegget forbruger naturgas fra nettet, bestemmer
driftslederen den fysiske maengde CO,, der stammer fra den anvendte biogas, i overensstemmelse med denne
forordnings artikel 32-35 og fratreekker den pdgaldende mengde CO, fra den CO, med nulsats, som er
bestemt i overensstemmelse med narveaerende artikels stk. 4a.

4c.  Hvis driftslederen anvender RENBO, RCF eller syntetiske kulstoffattige brandstoffer med nulsats i en
proces, for hvilken den malingsbaserede metode anvendes, kan driftslederen fra de samlede emissioner trackke
emissionerne fra RENBO, RCF eller syntetiske kulstoffattige breendstoffer med nulsats.

Emissionerne fra RENBO, RCF eller syntetiske kulstoffattige braendstoffer bestemmes ved hjelp af en
beregningsbaseret tilgang i overensstemmelse med denne forordnings artikel 24-39a. De skal svare til
aktivitetsdataene for det relevante breendstof ganget med den forelobige emissionsfaktor og fraktionen af
RFNBO eller RCF med nulsats eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats.

¢) Stk. 5), litra a), affattes sdledes:

»a) beregning ved hjelp af en egnet materialebalance, hvor alle vasentlige parametre pa tilforselssiden,
herunder for CO,-emissioner som minimum tilfert materialemangde, tilfort luftmengde og
proceseffektivitet samt pd produktionssiden som minimum produktmangde og koncentrationen af
oxygen (O,), svovldioxid (SO,) og nitrogenoxider (NO,)«

I artikel 44, stk. 1, affattes forste afsnit sdledes:

»1.  Driftslederen beregner timegennemsnit for hver parameter, herunder koncentrationer og strem, der er
relevant for bestemmelsen af emissioner eller mangder af overfort CO,, pd baggrund af en malingsbaseret metode
ved hjelp af alle datapunkter, der er tilgengelige for den pagealdende time.

[ artikel 46 og i bilag I, afsnit 1, punkt 7), litra a), b) og c), &endres »transportnet« til »CO,-transportinfrastruktur«.

Lartikel 47, stk. 2, udgér sidste afsnit.
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24)  Tartikel 48 foretages folgende aendringer:

a)

I stk. 2 affattes forste afsnit siledes:

»2.  Hvis indeholdt CO, stammer fra aktiviteter omfattet af bilag I til direktiv 2003/87EF eller er medtaget i
henhold til artikel 24 i samme direktiv og efterfolgende overfores fra anlegget som del af en kildestrom til et
andet anleg og en anden aktivitet omfattet af det omtalte direktiv, teelles det ikke som emission fra det anlag,
som det stammer fra. Med henblik pé bestemmelse af fraktionen af biomasse med nulsats, fraktionen af RENBO
eller RCF med nulsats eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats i den indeholdte CO, i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 39 sikrer driftslederen for overforselsanlegget, at den valgte
overvdgningsmetode ikke systematisk vurderer overforselsanlaeggets samlede emissioner til at vére for lave.«

I stk. 3 affattes forste afsnit siledes:

»3.  Driftslederne kan bestemme de mangder af indeholdt CO,, der overfores fra anlagget, bdde ved
overforselsanlaegget og modtageranlagget. I sd fald skal mangderne af henholdsvis overfert og modtaget
indeholdt CO, og den tilsvarende fraktion af biomasse med nulsats, den tilsvarende fraktion af RENBO eller
RCF med nulsats og den tilsvarende fraktion af syntetisk kulstoffattigt braeendstof med nulsats veere identiske.«

25)  Tartikel 49 foretages folgende &endringer:

a)

Stk. 1 affattes siledes:

»1.  Driftslederen trakker fra anleggets emissioner enhver mangde CO,, der stammer fra de aktiviteter, der
er omfattet af bilag I til direktiv 2003/87/EF, og som ikke stammer fra kulstof med nulsats, og som ikke udledes
fra anlaegget, men overfores fra anlegget til ethvert af folgende anlaeg:

i) et opsamlingsanleg med henblik pa transport og langsigtet geologisk lagring i et lagringsanlaeg med
tilladelse efter direktiv 2009/31/EF

ii) en CO,-transportinfrastruktur med henblik pé langsigtet geologisk lagring i et lagringsanleg med
tilladelse efter direktiv 2009/31/EF

iii) et lagringsanlag med tilladelse efter direktiv 2009/31/EF med henblik pd langsigtet geologisk lagring.«
Stk. 3 og 4 affattes sdledes:

»3.  Til bestemmelse af ma@ngden af CO, overfort fra et anleg eller en CO,-transportinfrastruktur til et andet
anleeg eller en anden CO,-transportinfrastruktur i overensstemmelse med stk. 1 anvender driftslederen med
forbehold af de yderligere bestemmelser i bilag IV til denne forordning enten en beregningsbaseret metode eller
en malingsbaseret metode i overensstemmelse med denne forordnings artikel 43, 44 og 45.

Hvis der anvendes en mdlingsbaseret metode, skal emissionskilden svare til mélingspunktet, og emissionerne
udtrykkes som mangden af overfert CO,.

4. Hvis der anvendes en malingsbaseret metode til bestemmelse af mangden af CO, overfort fra et anleg
eller en CO,-transportinfrastruktur til et andet anleg eller en anden CO,-transportinfrastruktur, anvender
driftslederen det hgjeste metodetrin, jf. definitionen i afsnit 1 i bilag VIII til denne forordning.

Driftslederen kan imidlertid anvende det naeste lavere metodetrin, forudsat at vedkommende kan dokumentere,
at anvendelsen af det hgjeste metodetrin, som defineres i afsnit 1 i bilag VIII til denne forordning, ikke er teknisk
mulig eller medferer urimelige omkostninger.«

Felgende indseettes som stk. 6 og 7:

»6. I tilfelde af overfersel til et opsamlingsanlaeg af CO,, der stammer fra materialer eller brendsler, der
indeholder en fraktion af kulstof med nulsats, ma overforselsanleegget kun fratreekke den mangde CO,, der
svarer til den fraktion af kulstof, der ikke stammer fra kulstof med nulsats, fra sine rapporterede emissioner i
overensstemmelse med nervarende artikels stk. 1.
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Driftsledere af CO,-transportinfrastrukturer og lagringsanleg skal overvige emissioner fra udsivningsuheld,
fugitive emissioner og udluftningsemissioner fra enhver mangde CO,, som er omhandlet i forste afsnit,
herunder CO, fra enheder, der ikke udferer de aktiviteter, der er opfert i bilag I til direktiv 2003/87EF, og
rapportere emissionerne, som om CO,'en er af fossil karakter.

7. Driftslederen af en CO,-transportinfrastruktur kan i de emissioner, der rapporteres i en given
rapporteringsperiode, medtage enhver mangde CO, i transit, der senest den 31. januar i det efterfolgende &r er
blevet overfort til et andet anleg eller en anden CO,-transportinfrastruktur. Driftslederen skal hvert ar opstille
en fortegnelse over den CO,, der indgér i og udgér af CO,-transportinfrastrukturen, og sarskilt rapportere om
enhver CO, i transit.

26) Folgende indsattes som artikel 49a:

»Artikel 49a

Emissioner, der er permanent kemisk bundet i et produkt

1. Driftslederen trakker fra anlaggets emissioner enhver mangde CO,, der stammer fra kulstof uden nulsats i
aktiviteter omfattet af bilag I til direktiv 2003/87/EF, som ikke udledes fra anlegget, men er permanent kemisk
bundet i et produkt, der er opfert i den delegerede forordning, der er vedtaget i henhold til artikel 12, stk. 3b, i
direktiv 2003/87 [EF.

Hvis der er tale om CO, fra materialer eller brandsler, der indeholder en fraktion af kulstof med nulsats, trakker
driftslederen kun den mangde CO,, der er permanent kemisk bundet i et produkt, der er opfert i den delegerede
forordning, der er vedtaget i henhold til artikel 12, stk. 3b, i direktiv 2003/87/EF, fra anlaggets emissioner, svarende
til den kulstoffraktion, der ikke stammer fra kulstof uden nulsats.

2. Til bestemmelse af mangden af CO,, der er bundet i et produkt, der opfylder specifikationerne i stk. 1,
anvender driftslederen enten standardmetoden i overensstemmelse med afsnit 2 og 4 i bilag II til denne forordning
eller en massebalance i overensstemmelse med denne forordnings artikel 25 ved hjxlp af de brandsler og
materialer, der indgdr i og forlader den proces, hvori CO,’en bindes kemisk, som de relevante kildestremme i denne
beregning, samtidig med at der tages hensyn til eventuelle forbrandingsemissioner i forbindelse med processen. Med
henblik herpd anvendes det hgjeste metodetrin som defineret i bilag II til denne forordning for den aktivitet, jf.
navnte bilag, som CO,’en hidrerer fra. Driftslederen kan imidlertid anvende det neeste lavere metodetrin, forudsat
at driftslederen over for den kompetente myndighed godtger, at anvendelsen af det hgjeste metodetrin, som
defineres i bilag II til denne forordning, ikke er teknisk mulig eller medferer urimelige omkostninger.«

27)  Overskriften til kapitel IV affattes saledes:

»OVERVAGNING AF EMISSIONER OG IKKE-CO,-RELATEREDE VIRKNINGER AF LUFTFART«
28) Tlartikel 51 foretages folgende &ndringer:

a) Istk. 1 affattes forste afsnit sdledes:

»1.  Luftfartejsoperatoren overviger og rapporterer emissioner og ikke-CO,-relaterede virkninger af
luftfartsaktiviteter for alle flyvninger omfattet af bilag I til direktiv 2003/87/EF, som udferes af den pagaldende
luftfartejsoperator i lobet af rapporteringsperioden, og som luftfartejsoperateren er ansvarlig for.«

b) Stk. 3 affattes siledes:

»3. Med henblik pd at kunne identificere den enkelte luftfartejsoperater, jf. artikel 3, litra o), i
direktiv 2003/87[EF, som ansvarlig for en flyvning anvendes det kaldesignal, som benyttes af flyvekontrol-
tjenesten, jf. flyveplanens rubrik 7. Luftfartejsoperateren skal via kaldesignalet kunne identificeres pé felgende
méde:

a) hvis punkt 7 indeholder ICAO-designatorkoden for luftfartejsoperatoren skal den enkelte luftfartojs-
operatgr vaere den luftfartejsoperater, der har fiet tildelt den pageeldende ICAO-designatorkode
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29)

30)

b) hvis punkt 7 indeholder nationaliteten eller det felles marke og registreringsmarket for det luftfartej, der
udtrykkeligt er anfort i et luftfartscertifikat (AOC — »air operator’s certificate«) (eller tilsvarende) eller i et
dokument, der er udstedt af en stat, og som identificerer luftfartajets driftsleder, er den enkelte luftfartajs-
operator den juridiske eller fysiske person, der er indehaver af dette AOC (eller tilsvarende), eller som er
anfort i dokumentet.«

¢) Folgende indsattes som stk. 3a:

»3a.  Hvis den enkelte luftfartgjsoperater ikke kan identificeres ved hjalp af det kaldesignal, der er omhandlet i
stk. 3, er den enkelte luftfartejsoperater, jf. artikel 3, litra o), i direktiv 2003/87[EF, som er ansvarlig for en given
flyvning, den juridiske eller fysiske person, der har ansat eller har et andet kontraktligt forhold til flyvningens
kaptajn.«

Artikel 52, stk. 1, forste og andet afsnit, affattes sdledes:

»1.  Senest fire maneder for pdbegyndelse af luftfartsaktiviteter, som er omfattet af bilag I til direktiv 2003/87 EF,
skal luftfartejsoperatoren forelegge den kompetente myndighed en overvigningsplan for overvdgning og
rapportering af emissioner og ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart i henhold til denne forordnings artikel 12.

Uanset forste afsnit indsender en luftfartejsoperater, der for forste gang udferer en luftfartsaktivitet omfattet af bilag
I til direktiv 2003/87/EF eller overvger og rapporterer ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, som ikke kunne
vaere forudset fire maneder for aktiviteten, en overvdgningsplan til den kompetente myndighed uden unedig
forsinkelse, dog senest seks uger efter udferelsen af den pdgwldende aktivitet. Luftfartejsoperatoren giver en
fyldestgorende begrundelse for, hvorfor det ikke var muligt at indsende en overvdgningsplan fire maneder for
aktiviteten.c

Lartikel 53 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes séledes:

»1.  Hver luftfartejsoperater bestemmer de arlige CO,-emissioner fra luftfartsaktiviteter ved at gange det
arlige forbrug af hver type rent braendstof (udtrykt i ton) med den respektive emissionsfaktor.

For sd vidt angdr blandede flybrandstoffer, bestemmer luftfartajsoperatoren den teoretiske mangde af hvert
enkelt rent brendstof ud fra den samlede mangde af det blandede flybrendstof og relevante sammensat-
ningsdata ved at anvende folgende:

i) Hvis et brandstof eller materiale indeholder biomasse, skal luftfartgjsoperatoren bestemme
biomassefraktionen i overensstemmelse med artikel 54

ii) Hvis et brendstof indeholder et RENBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt brandstof, skal luftfartejs-
operateren bestemme RENBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof
i overensstemmelse med artikel 54b

iii) Hvis RENBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof ikke er nul, og
hvis luftfartejsoperatoren ensker at gere brug af nulsatsen, skal luftfartejsoperateren bestemme
fraktionen af RFNBO eller RCF med nulsats eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt brendstof i
overensstemmelse med artikel 54c

iv) Hvis fraktionen af biomasse med nulsats, fraktionen af RENBO eller RCF med nulsats eller fraktionen af
syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats ikke er nul, skal luftfartgjsoperateren beregne fraktionen
med nulsats som summen af fraktionen af biomasse med nulsats, fraktionen af RFNBO eller RCF med
nulsats og fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats. Den fossile fraktion er summen
af alle fraktioner uden nulsats.

V) Luftfartejsoperatoren skal beregne mangden af hvert enkelt rent breendstof som den samlede maengde
af det blandede flybrendstof ganget med den relevante fraktion.

Hvis luftfartejsoperateren ikke beregner fraktionen med nulsats, er den fossile fraktion 100 % for sd vidt angar
naervarende stykkes nr. iv).«

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj

21/53



DA EUT L af 27.9.2024

b) Som stk. 1a og 1b indsettes:

»la.  Uanset stk. 1 bestemmer luftfartojsoperateren med henblik pd at vurdere de emissionstaerskler, der er
fastsat i artikel 55, stk. 1-2, i denne forordning, i artikel 28a, stk. 4, i direktiv 2003/87 [EF og i rakken »Luftfart«
i tabellen i bilag I til direktiv 2003/87/EF, CO,-emissionerne ved at gange det arlige forbrug af hvert braendstof
med dets forelobige emissionsfaktor.

1b. Med henblik pd rapportering i henhold til artikel 3 i Kommissionens delegerede forordning
(EU) 2019/1603 (¥) bestemmer og rapporterer luftfartejsoperataren de emissioner, der fremkommer ved at
gange det drlige forbrug af hvert braendstof med dets forelgbige emissionsfaktor.

(*)  Kommissionens delegerede forordning (EU) 2019/1603 af 18. juli 201918. juli 2019 om supplerende
regler til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/87EF for sa vidt angdr foranstaltninger vedtaget af
Organisationen for International Civil Luftfart om overvdgning, rapportering og verifikation af emissioner
fra luftfarten med henblik pé gennemforelsen af en global markedsbaseret foranstaltning (EUT L 250
af 30.9.2019, s. 10, ELL http://data.europa.cu/eli/reg_del/2019/1603/0j).«

) Stk. 6, sidste afsnit, affattes sdledes:

»For alternative flybrandstoffer, bortset fra biobrandstoffer, RENBO, RCF eller syntetiske kulstoffattige breendstoffer,
bestemmer luftfartgjsoperatoren emissionsfaktoren i overensstemmelse med artikel 32 i denne forordning. For
sddanne braendstoffer bestemmes og rapporteres den nedre brendvardi som en memorandumpost.«

31)  Felgende indsettes som artikel 53a:

»Artikel 53a
Rapporteringsregler for anvendelsen af alternative flybreendstoffer

1. Luftfartejsoperatoren overviger den anvendte maengde alternative flybrandstoffer og indberetter den
mangde, der henfores til hver enkelt flyvning eller hvert flyvepladspar.

2. Hvis alternative flybrendstoffer leveres til luftfartejet i fysisk identificerbare batcher, fremlaegger luftfartejs-
operatgren desuden over for den kompetente myndighed pé tilfredsstillende vis dokumentation for, at det
alternative flybraendstof er blevet henfert til flyvningen umiddelbart efter brendstofpdfyldningen til den
pagaldende flyvning.

Hvis der udferes flere efterfolgende flyvninger uden braendstofpéfyldning mellem disse flyvninger, skal luftfartejs-
operateren opdele mangden af alternativt flybrendstof og henfore den til disse flyvninger proportionalt med
emissionerne fra disse flyvninger, der beregnes ved brug af den forelobige emissionsfaktor.

3. Hvis det alternative flybreendstof ikke fysisk kan henferes til en bestemt flyvning pa en flyveplads, henforer
luftfartejsoperatoren flybreendstoffet til sine flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i overensstemmelse
med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87|EF, i forhold til emissionerne fra de flyvninger, der afgar fra den
pagaldende flyveplads, beregnet ved brug af den forelebige emissionsfaktor.

[ denne forbindelse skal luftfartgjsoperatoren over for den kompetente myndighed fremlaegge dokumentation for, at
det alternative flybreendstof blev leveret til afgangsflyvepladsens brendstofsystem i rapporteringsperioden eller tre
méneder for starten eller tre méneder efter rapporteringsperiodens afslutning.

4. Med henblik pd stk. 2 og 3 skal luftfartejsoperatoren over for den kompetente myndighed fremlegge
dokumentation for, at:

i) den samlede mangde alternative flybrandstof, der er ansagt om, ikke overstiger den pagaldende luftfartejs-
operaters samlede brandstofforbrug til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i overensstemmelse
med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, og som pabegyndes pa den flyveplads, hvor det alternative
flybrandstof leveres

ii) mangden af alternativt flybreendstof til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i overensstemmelse
med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87EF, ikke overstiger den samlede maengde alternativt flybreendstof,
der er indkebt, hvorfra den samlede mangde alternativt flybreendstof, der er solgt til tredjemand, fratraekkes
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iii) forholdet mellem de alternative flybreendstoffer og de fossile brandstoffer, der henferes til flyvninger
aggregeret pr. flyvepladspar, ikke overstiger den maksimale blandingsgreense for det pdgaldende
brandstoftype, der er certificeret i henhold til en anerkendt international standard

iv) der ikke forekommer dobbelttlling af den samme mzangde alternativt flybraendstof, navnlig at det indkabte
alternative flybreendstof ikke haevdes at vaere anvendt i en tidligere rapport eller af en anden luftfartejs-
operator eller i et andet kulstofprissetningssystem.

Med henblik pd nr. i)-iii), antages ethvert resterende breendstof i tanken efter en flyvning og fer en pafyldning at vaere
100 % fossilt braendstof.

Med henblik pé at pavise overholdelse af de krav, der henvises til i nr. iv), kan luftfartejsoperateren benytte de data,
der er registreret i EU-databasen, der er oprettet i overensstemmelse med artikel 31a i direktiv (EU) 2018/2001, eller
en national database, der er oprettet af en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 31a, stk. 5, i nevnte direktiv.«

Artikel 54 og 54a affattes sdledes:

»Artikel 54
Bestemmelse af biomassefraktionen for biobrandstoffer

1. Luftfartgjsoperatoren bestemmer biomassefraktionen af blandede flybrendstoffer, der indeholder
biobrendstoffer. Luftfartojsoperatoren kan enten antage, at de ikke indeholder biobrandstoffer, og anvende en
standard fossilfraktion pd 100 % eller bestemme en biomassefraktion i henhold til stk. 2 eller 3. Luftfartejs-
operateren anvender en standardvardi med en biomassefraktion pd 100 % for rene biobrandstoffer.

Uanset stk. 1 kan luftfartejsoperateren, der anvender blandet flybrandstof, som indeholder biobreendstoffer, valge
at overvdge biobrandstofindholdet og indholdet af fossilt flybraendstof som separate kildestremme, hvis
dokumentationen fra breendstofleverandgrerne giver mulighed for en sddan tilgang.

2. Hvis biobrendstoffer fysisk blandes med fossile braendstoffer og leveres til luftfartgjet i fysisk identificerbare
partier, kan luftfartgjsoperatoren foretage analyser i overensstemmelse med artikel 32-35 for at bestemme
biomassefraktionen pa grundlag af en relevant standardmetode og de analysemetoder, der er omhandlet i de naevnte
artikler, forudsat at brugen af den pdgzldende standard og de péagaldende analysemetoder er godkendt af den
kompetente myndighed. Hvis luftfartejsoperatgren over for den kompetente myndighed kan godtgere, at sidanne
analyser ville medfere urimelige omkostninger eller ikke er teknisk mulige, kan luftfartejsoperatoren basere
skennet over biobrendstofindholdet pd en materialebalance af blandingen af indkebte fossile braendstoffer og
biobrendstoffer. Hvis biomassefraktionen blev bestemt ved hjelp af massebalance i henhold til artikel 30, stk. 1, i
direktiv (EU) 2018/2001, kraeves der ikke dokumentation for urimelige omkostninger eller teknisk gennemferlighed.

3. Hvis indkebte biobrandstofpartier ikke leveres fysisk til et bestemt luftfartej, mé luftfartejsoperatoren ikke
benytte analyser til at bestemme biomassefraktionen af de anvendte brendstoffer. Luftfartejsoperatoren kan
bestemme biomassefraktionen ved hjalp af fortegnelser over keb af biobrendstoffer med tilsvarende energiindhold.

Artikel 54a
Sarlige bestemmelser for stotteberettigede flybraendstoffer

1. Med henblik pd artikel 3¢, stk. 6, i direktiv 2003/87/EF etablerer, dokumenterer, gennemforer og
vedligeholder den kommercielle luftfartejsoperator en skriftlig procedure med henblik pa at overvage alle maengder
rent flybrendstof (i ton), der anvendes til subsoniske flyvninger, og indberetter de mangder af stotteberettiget
flybreendstof, der er ansegt om, som en seerskilt memorandumpost i sin drlige emissionsrapport.

2. Med henblik pé stk. 1 sikrer luftfartejsoperatoren, at enhver mangde stotteberettiget flybrandstof, der
ansgges om, er certificeret i overensstemmelse med artikel 30 i direktiv (EU) 2018/2001 eller en anden
certificering, der accepteres i henhold til forordning 2023/2405. Den kompetente myndighed kan tillade luftfartejs-
operatgren at benytte de data, der er registreret i EU-databasen, der er oprettet i overensstemmelse med artikel 31a i
direktiv (EU) 2018/2001, eller en national database, der er oprettet af en medlemsstat i overensstemmelse med
artikel 31a, stk. 5, i nevnte direktiv. I tilfelde af efterfolgende manglende overholdelse i forbindelse med
dokumentation for baredygtigheden af de annullerede mengder i ovennavnte databaser skal den kompetente
myndighed korrigere de verificerede mangder af stotteberettigede flybrandstofter i overensstemmelse hermed.
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3. For blandede flybrendstoffer kan luftfartejsoperatoren enten antage, at de ikke indeholder stotteberettiget
flybreendstof og anvende en standard fossilfraktion pd 100 % eller bestemme mangden af rent statteberettiget
flybraendstof i overensstemmelse med stk. 3a.

3a.  Luftfartgjsoperatoren bestemmer mangden af rent stetteberettiget flybreendstof som en sum af rene
alternative brandstoffer i henhold til artikel 3c, stk. 6, i direktiv 2003/87/EF som fastlagt i overensstemmelse med
artikel 53, stk. 1, i naervaerende forordning. De rene flybrandstoffer henfores til hver flyvning eller flyvepladspar i
overensstemmelse med stk. 4 eller 5.

4. Huvis stotteberettigede flybrendstoffer leveres til luftfartejet i fysisk identificerbare batcher, fremlegger
luftfartejsoperateren desuden over for den kompetente myndighed pa tilfredsstillende vis dokumentation for, at det
statteberettigede flybreendstof henfores til flyvningen umiddelbart efter breendstofpéfyldningen til den pdgaldende

flyvning.

Hvis der udferes flere efterfolgende flyvninger uden brandstofpafyldning mellem disse flyvninger, skal luftfartejs-
operateren opdele mangden af stotteberettiget flybrandstof og tildele den til disse flyvninger proportionalt med
emissionerne fra disse flyvninger, der beregnes ved brug af den forelobige emissionsfaktor.

5. Hvis det stotteberettigede flybraendstof ikke fysisk kan henferes til en bestemt flyvning pd en flyveplads,
tildeler luftfartojsoperatoren brendstoffet til sine flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i
overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, og til sine flyvninger, der er omfattet af direktivets
artikel 3c, stk. 8, proportionelt med emissionerne fra de flyvninger, der afgar fra den pagwldende flyveplads,
beregnet ved brug af den forelobige emissionsfaktor.

Med henblik herpa skal luftfartajsoperateren over for den kompetente myndighed fremlaegge dokumentation for, at
det stotteberettigede flybrandstof blev leveret til afgangsflyvepladsens braendstofsystem i rapporteringsperioden
eller tre maneder for rapporteringsperiodens begyndelse eller tre mineder efter rapporteringsperiodens afslutning.

6.  Med henblik pd stk. 4 og 5 skal luftfartejsoperatoren over for den kompetente myndighed fremlegge
dokumentation for, at:

a) den samlede mangde stotteberettiget flybrandstof, der er ansegt om, ikke overstiger den pdgaldende
luftfartejsoperators samlede brandstofforbrug til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i
overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, og til flyvninger, der er omfattet af direktivets
artikel 3c, stk. 8, og som kommer fra den flyveplads, hvor det berettigede flybraendstof leveres

b) mangden af stotteberettiget flybrandstof til flyvninger, for hvilke der skal returneres kvoter i overensstemmelse
med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87/EF, og fra flyvninger, der er omfattet af direktivets artikel 3c, stk. 8,
ikke overstiger den samlede mangde stotteberettiget flybrandstof, der er indkebt, hvorfra den samlede
meangde stotteberettiget flybrandstof, der er solgt til tredjemand, fratrakkes

¢) forholdet mellem de stotteberettigede flybrandstoffer og de fossile brandstoffer, der henferes til flyvninger
aggregeret pr. flyvepladspar, ikke overstiger den maksimale blandingsgreense for det pdgzldende
brandstoftype, der er certificeret i henhold til en anerkendt international standard

d) der ikke forekommer dobbelttelling af den samme stotteberettigede mangde flybreendstof, navnlig at det
indkebte stotteberettigede flybraendstof ikke haevdes at vaere anvendt i en tidligere rapport eller af en anden
luftfartejsoperator eller i et andet CO,-prissatningssystem.

Med henblik pé litra a)-c) antages ethvert resterende brandstof i tanke efter en flyvning og for en pafyldning at veere
100 % ikkestatteberettiget braendstof.

Med henblik pa at pavise overholdelse af de krav, der henvises til i litra d), kan luftfartejsoperataren benytte de data,
der er registreret i EU-databasen, der er oprettet i overensstemmelse med artikel 31a i direktiv (EU) 2018/2001, eller
en national database, der er oprettet af en medlemsstat i overensstemmelse med artikel 31a, stk. 5, i neevnte direktiv.«

33)  Folgende indsettes som artikel 54b og 54c:
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»Artikel 54b

Bestemmelse af fraktionen af RFNBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt breendstof

1. Luftfartejsoperatgren bestemmer RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt
brendstof i blandede flybraendstoffer, som indeholder RFNBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt
brandstof. Luftfartejsoperatoren kan enten antage, at de ikke indeholder RENBO, RCF eller syntetiske kulstoffattige
flybrandstoffer, og anvende en standard fossilfraktion pa 100 % eller bestemme en RENBO- eller RCF-fraktion eller
fraktionen af syntetiske kulstoffattige flybreendstoffer i henhold til stk. 2 eller 3. Luftfartgjsoperatgren anvender en
standardfraktion pad 100 % RENBO eller RCF eller 100 % syntetisk kulstoffattigt breendstof, alt efter hvad der er
relevant, for ren RENBO eller RCF eller rent syntetisk kulstoffattigt braendstof.

Uanset stk. 1 kan luftfartejsoperatoren, der anvender blandede flybraendstoffer, som indeholder RENBO, RCF eller
syntetiske kulstoffattigt breendstof, valge at overvdge indholdet af RENBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt
braendstof og indholdet af fossilt flybraendstof som separate kildestromme, hvis dokumentationen fra brandstofleve-
randgrerne giver mulighed for en sddan tilgang.

2. Hvis RENBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt breendstof fysisk blandes med fossile breendstoffer og leveres til
luftfartejet i fysisk identificerbare batcher, baserer luftfartgjsoperatoren skonnet af RENBO- eller RCF-indholdet eller
indholdet af syntetisk kulstoffattigt breendstof pd en massebalance i henhold til artikel 30, stk. 1, i direktiv
(EU) 2018/2001, som afspejler den indkebte blanding af fossile brendstoffer og RENBO, RCF eller syntetisk
kulstoffattigt breendstof.

3. Hvis de indkebte batcher af RENBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt brandstof ikke fysisk leveres til et
specifikt luftfartej, kan luftfartejsoperatoren bestemme RFNBO eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk
kulstoffattigt breendstof ved hjelp af fortegnelser over keb af RENBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt breendstof
med et tilsvarende energiindhold.

Artikel 54¢

Betingelser for luftfartejsoperatorers tildeling af nulsats til biobrandstoffer, RFNBO, RCF og syntetiske
kulstoffattige braendstoffer

1. Luftfartgjsoperatoren kan kun talle biomassefraktionen i et blandet flybrandstof med ved beregningen af
fraktionen af biomasse med nulsats, i det omfang biobrandstofindholdet opfylder kriterierne i artikel 38, stk. 5.

2. Luftfartejsoperateren kan kun telle fraktionen af RENBO eller RCF i et blandet flybreendstof med ved
beregningen af fraktionen af RENBO eller RCF med nulsats, i det omfang indholdet af RENBO eller RCF opfylder
kriterierne i artikel 39a, stk. 3.

3. Luftfartejsoperatoren kan kun telle fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof i et blandet flybraendstof
med ved beregningen af fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof med nulsats, i det omfang indholdet af
syntetisk kulstoffattigt braendstof opfylder kriterierne i artikel 39a, stk. 4.

4. Luftfartejsoperatoren kan kun ansgge om biobraendstoffer, RFNBO eller RCF og syntetiske kulstoffattige
brendstoffer med nulsats, i det omfang disse braendstoffer med nulsats opfylder den maksimale maengde braendstof-
anvendelse fastsat i overensstemmelse med denne forordnings artikel 53a for flyvninger, for hvilke der skal
returneres kvoter i overensstemmelse med artikel 12, stk. 3, i direktiv 2003/87 [EF.«

Artikel 55, stk. 2, forste afsnit, affattes siledes:

»2.  Uanset artikel 53 kan luftfartgjsoperaterer med smd emissionsmangder og luftfartgjsoperaterer, hvis arlige
emissioner fra andre flyvninger end dem, der er omhandlet i artikel 28a, stk. 1, litra a), og artikel 3c, stk. 8, i
direktiv 2003/87/EF, er mindre end 3 000 ton CO,, give et overslag over brandstofforbruget baseret pa afstand pr.
flyvepladspar med verktgjer, der er indfert af Eurocontrol eller en anden relevant organisation, som kan behandle
al relevant lufttrafikinformation og undgd enhver undervurdering af emissionsmangderne.«

Folgende indszttes som artikel 56a og 56b:

»Artikel 56a

Beregning af CO,-&ekvivalent for ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart

1. Hver luftfartejsoperator overviger de ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart fra de af dens aktiviteter, der
udferes af fly udstyret med jetmotorer, i CO,-akvivalent (CO,(e)) pr. flyvning.

2. Luftfartejsoperatgren beregner CO,(e) pr. flyvning ved hjelp af GWP-maélestandarden, saerlig GWP,o, GWPs,
0g GWP; 40, der som resultat giver CO,(e)-verdier for tre tidshorisonter (20, 50 og 100 &r) for hver af de overvdgede
flyvninger.
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3. Luftfartgjsoperatoren anvender virkningsfuldhed som defineret i denne forordning og i NEATS til at finjustere
GWP, jf. stk. 2, til beregningen af CO,(e) pr. flyvning, medmindre luftfartgjsoperatoren fremlaegger dokumentation
for den kompetente myndighed for, at det ikke er muligt at anvende virkningsfuldhed.

4. Med henblik pa at beregne CO,(e) pr. flyvning anvender hver luftfartejsoperater en tilgang til beregning af
CO,(e), som omfatter folgende elementer:

a) modulet til estimering af breendstofforbrug og emissioner som beskrevet i bilag Illa, afsnit 3

b) metode C, som bestdr af en vejrbaseret tilgang, og metode D, som bestdr af en positionsbaseret forenklet tilgang,
som omhandlet i bilag Illa, afsnit 4

¢) en tilgang med standardvardier, som anvendes i tilflde af manglende data, som beskrevet i bilag Illa, afsnit 5,
og afsnit IIIb.

Metode C og metode D baseres pé inputdata fra de moduler, der er omhandlet i dette stykkes litra a), data fra
luftfartagjsoperateren og relevante vejrdata fra luftfartgjsoperateren eller tredjepartskilder.

5. Hver luftfartgjsoperater anvender metode C til at beregne CO,(e) pr. flyvning.

6. Uanset stk. 5, kan luftfartejsoperatorer med sma emissionsmangder, som defineret i artikel 55, stk. 1,
anvende metode D.

7. Med henblik pd at anvende CO,(e)-beregningsmodellerne pé deres flyvninger skal luftfartgjsoperatererne
opfylde alle de folgende krav, enten ved hjelp af NEATS i henhold til bilag Illa, afsnit 2, ved hjelp af egne og
tredjeparters IT-varktgjer eller ved hjalp af en kombination af NEATS og disse verktgjer:

S

) verktgjerne skal opfylde de krav, der er fastsat i bilag IIla, for s vidt angdr modulet til estimering af emissioner i
navnte bilags afsnit 3, 4 og 5

b) hvis der er behov for forbedrede vejrdata, som defineret i bilag Illa, skal vaerktgjerne benytte den samme faelles
referencemodel, nemlig modellen for numerisk vejrprognose (NWP), og vejrdata som den, der stilles til
radighed via NEATS

¢) med henblik pé verifikation skal varktgjerne give mulighed for og lette adgangen til de overvigede data i
overensstemmelse med bilag Illa, afsnit 4

d) varktojerne skal sikre, at de overvigede data lagres sikkert i mindst to dr med funktioner til backup og
genoprettelse

e) varktojerne skal leve op til principperne i artikel 75, stk. 1.

8. Nar en luftfartejsoperator planlegger at anvende andre i stk. 7 omhandlede varktgjer end modulet for
braendstofforbrug, forelaegger luftfartgjsoperatoren forst varktgjets tekniske specifikationer for Kommissionen.
Kommissionen vurderer verktgjets specifikationer og godkender verktgjerne, hvis de opfylder kravene i denne
forordning. Nar vearktejernes tekniske specifikationer og arbejdsgange er blevet godkendt, beskriver luftfartejs-
operatgren dem nermere i overvdgningsplanen.

Artikel 56b

Dataovervigning

1. Luftfartgjsoperatgren overvager de data, der er anfert i bilag Illa, afsnit 4.

2. De overvédgede data som omhandlet i stk. 1, herunder, hvis de foreligger, data fra luftfartejets flyvedatarekor-

derudstyr, tilvejebringes af luftfartgjsoperateren.

3. Uanset stk. 2 kan luftfartejsoperatgren med henblik pd overvdgningen af nogle eller samtlige data velge at
forlade sig pé folgende:

a) uafhangige tredjepartskilder som f.eks. Eurocontrol
b) NEATS som beskrevet i bilag Illa, afsnit 2.

4. Hvis der mangler data, og luftfartejsoperatoren har pavist, at den ikke er i stand til at fremhente disse data via
NEATS eller ved hjelp af andre metoder, anvender luftfartgjsoperateren standardvardier, jf. bilag Ila, afsnit 5, og
bilag IIIb.

26/53

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj



EUT L af 27.9.2024

DA

36)

37)

38)

39)

40)

5. Luftfartejsoperatorerne giver verifikatoren adgang til alle data, der er nedvendige med henblik pé verifikation,
herunder fortrolige data. P4 anmodning fra luftfartejsoperatoren behandler den kompetente myndighed de
oplysninger, luftfartgjsoperatoren har fremlagt, som fortrolige.

6.  Huvis det ikke er muligt at anvendes NEATS, fordi NEATS ikke er tilgangelig, overvager luftfartgjsoperateren
som minimum flyveinformation og luftfartejsegenskaber pr. flyvning. I sddanne tilfelde foretager luftfartejs-
operatgren CO,(e)-beregningen pr. flyvning pé et senere tidspunkt, og senest nir Kommissionen har gjort NEATS
tilgeengelig.

7. Hvis det ikke er muligt at anvende en falles NWP-referencemodel, fordi den ikke er tilgengelig i NEATS,
anvender luftfartgjsoperateren, uanset artikel 56a, stk. 5, metode D. Nar den faelles NWP-referencemodel er gjort
tilgeengelig, anvender luftfartejsoperateren den passende metode i overensstemmelse med artikel 56a, stk. 5 og 6.

8. NEATS ajourfares, ndr det er hensigtsmeassigt«
Lartikel 58 foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes séledes:

»1.  Driftslederen eller luftfartejsoperataren etablerer, dokumenterer, gennemferer og vedligeholder skriftlige
procedurer for datastremsaktiviteter til overvigning og rapportering af drivhusgasemissioner og ikke-CO,-
relaterede virkninger og sikrer, at den drlige emissionsrapport, der udarbejdes pd grundlag af datastremsak-
tiviteter, ikke indeholder ukorrekte angivelser og er i overensstemmelse med overvigningsplanen, de skriftlige
procedurer og denne forordning.«

b) Stk. 2, litra ), affattes sdledes:

»c) de enkelte trin i datastremmen — fra primeare data til drlige emissionsmangder og ikke-CO,-relaterede
virkninger af luftfart — som afspejler rakkefolgen og interaktionen mellem datastremsaktiviteterne,
herunder relevante formler og anvendte dataaggregeringstrin«

L artikel 66 foretages folgende @ndringer:
a) Titlen affattes sdledes:

»Héndtering af manglende data til rapportering af emissioner«
b) Stk. 2, sidste afsnit, affattes sdledes:

»Hvis antallet af flyvninger med manglende data, jf. de to forste afsnit, overstiger 5 % af de arlige flyvninger, der
er rapporteret, informerer luftfartejsoperateren den kompetente myndighed herom uden unedig forsinkelse og
treeffer korrigerende foranstaltninger for at forbedre overvigningsmetoden.«

L artikel 68 indsattes som stk. 5 og 6:

»5.  Luftfartejsoperateren indgiver til den kompetente myndighed pd de samme betingelser som dem, der er
omhandlet i stk. 1, en sarskilt rapport, der omfatter de drlige ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, som bilag til
den drlige emissionsrapport.

6.  Den serskilte rapport, der er omhandlet i stk. 5, skal mindst indeholde de oplysninger, der er opregnet i bilag
X, afsnit 2a.«

Artikel 69, stk. 1, forste afsnit, affattes saledes:

»1.  Hver operator kontrollerer jeevnligt, om den anvendte overvidgningsmetode kan forbedres.«
Lartikel 70 foretages folgende @ndringer:

a) Stk. 1, forste afsnit, affattes sdledes:

»1.  Den kompetente myndighed skal anlaegge et konservativt sken over emissionsmaengden fra et anleg eller
en luftfartgjsoperator og, hvis det er relevant, ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart fra en luftfartejsoperator
i folgende situationer:«

b) Stk. 2 affattes siledes:

»2.  Huvis verifikatoren i verifikationsrapporten i henhold til gennemforelsesforordning (EU) 2018/2067 har
anfert, at der foreligger uvaesentlige ukorrekte angivelser, som driftslederen eller luftfartgjsoperateren ikke har
rettet inden udstedelsen af verifikationsrapporten, skal den kompetente myndighed vurdere disse ukorrekte
angivelser og efter omstaendighederne anlaegge et konservativt sken over anlaeggets eller luftfartejsoperatorens
emissionsmangde og ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart. Den kompetente myndighed oplyser
driftslederen eller luftfartgjsoperateren om, hvorvidt det er nedvendigt at rette den drlige emissionsrapport, og
hvilke rettelser der i givet fald skal foretages. Driftslederen eller luftfartejsoperatoren skal gere disse
oplysninger tilgengelige for verifikatoren.«
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41)  Artikel 72, stk. 1, affattes séledes:
»1.  De samlede drlige emissioner af CO,, N,O og PFC samt ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart rapporteres
som afrundede ton CO, eller CO,(e). Anlaeggets samlede drlige emissioner beregnes som summen af afrundede
vardier CO,, N,O og PFC.«
42) lartikel 75d, stk. 3, foretages folgende @ndringer:
a) Tandet afsnit erstattes udtrykket »biomasse« af »braendstoffer med nulsats«
b) Tredje afsnit affattes sdledes:
»Artikel 38, stk. 5, og artikel 39a, stk. 3, anvendes i forbindelse med dette stykke, forudsat at den regulerede enhed
har de relevante oplysninger om beredygtighedskriterier og kriterier for besparelse af drivhusgasemissioner for
brandstoffer med nulsats, der anvendes til forbraending.«
43)  Tartikel 75e foretages folgende endringer:
a) Stk. 2, litra a) og b), affattes siledes:
a) »en kategori A-enhed, hvis de gennemsnitlige, verificerede, drlige emissionsmaengder i perioden 2027-2030
i de to dr, der gir forud for rapporteringsperioden inden anvendelsen af anvendelsesfaktoren, med
undtagelse af CO,, der stammer fra breendstoffer med nulsats, er 50 000 ton CO,(e) eller derunder
b) enkategori B-enhed, hvis de gennemsnitlige, verificerede, drlige emissionsmangder i perioden 2027-2030 i
de to ar, der gar forud for rapporteringsperioden inden anvendelsen af anvendelsesfaktoren, med undtagelse
af CO,, der stammer fra breendstoffer med nulsats, overstiger 50 000 ton CO,(e).«

b) Stk. 3, litra a), affattes sdledes:

»c) ubetydelige brandselsstromme, hvor de brandselsstromme, som den regulerede enhed har walgt,
tilsammen udger mindre end 1 000 ton fossilt CO, pr. dr inden anvendelsen af anvendelsesfaktorenc.

c) Stk. 4 affattes séledes:
»4.  Hvis den gennemsnitlige, verificerede, drlige emissionsmeaengde, der anvendes til at bestemme den
regulerede enheds kategori, jf. stk. 2, ikke er tilgangelig eller ikke laengere er reprasentativ med henblik pd
stk. 2, anvender den regulerede enhed et konservativt sken over den gennemsnitlige rlige emissionsmaengde
beregnet inden anvendelsen af anvendelsesfaktoren, med undtagelse af CO,, der stammer fra brandstoffer med
nulsats, til at bestemme den regulerede enheds kategori.«
d) Felgende indsattes som stk. 4a:
»4a. Uanset stk. 2, 3 og 4 kan den kompetente myndighed inden 2027 tillade den regulerede enhed at
klassificere sig selv og hver enkelt brendselsstrom pd grundlag af emissionerne efter anvendelsen af
anvendelsesfaktoren med undtagelse af CO,, der stammer fra breendstoffer med nulsats, sifremt den regulerede
enhed over for den kompetente myndighed kan godtgere, at den anvendelsesfaktor, der anvendes til
klassificeringen, ogsé fortsat vil veere repreaesentativ i de kommende dr.«
e) Stk. 5 udgar.
44)  Overskriften til underafsnit 4 affattes siledes:
»Behandling af biomasse, syntetiske kulstoffattige breendstoffer, RFNBO og RCF«
45)  Tartikel 75m foretages folgende seendringer:

a) Titlen, forste punktum og indledningen affattes siledes:

»Artikel 75m

Frigivelse af brendstofstremme, der indeholder biomasse, syntetiske kulstoffattige brendstoffer,
RFNBO og RCF

1. Artikel 38, artikel 39, stk. 1, 3 og 4, og artikel 39a finder anvendelse. Med henblik herpé:«

b) Istk. 3 erstattes udtrykket »biomassefraktionen« af »fraktionen af kulstof med nulsatsc.
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46) lartikel 75n foretages folgende @ndringer:

a)

Stk. 1 affattes siledes:

»1.  Den kompetente myndighed kan anse en reguleret enhed for at vare en reguleret enhed med sma
emissionsmangder, hvis mindst en af folgende betingelser er opfyldt:

a) de gennemsnitlige, verificerede, drlige emissionsmangder i perioden 2027-2030 i de to dr, der gar forud for
rapporteringsperioden inden anvendelsen af anvendelsesfaktoren, med undtagelse af CO,, der stammer fra
brandstoffer med nulsats, er mindre end 1 000 ton CO, pr. r

b) fra 2031 er den regulerede enheds gennemsnitlige drlige emissioner, der er rapporteret i de verificerede
emissionsrapporter for den handelsperiode, der gar umiddelbart forud for den indevearende
handelsperiode, beregnet inden anvendelsen af anvendelsesfaktoren og med undtagelse af CO,, der
stammer fra breendstoffer med nulsats, mindre end 1 000 ton CO, pr. r

¢) de gennemsnitlige drlige emissioner i litra a) er ikke tilgengelige eller er ikke lengere reprasentative med
henblik pd litra a), men de drlige emissioner for den regulerede enhed i de naste fem &r, beregnet inden
anvendelsen af anvendelsesfaktoren og med undtagelse af CO,, der stammer fra breendstoffer med nulsats,
vil pd baggrund af et konservativt skan vaere mindre end 1 000 ton CO,(e) pr. ar.«

Folgende indsattes som stk. 1a:

»la. Uanset stk. 1 kan den kompetente myndighed inden 2027 anse en reguleret enhed for at vare en
reguleret enhed med sma emissionsmangder pd grundlag af emissionerne efter anvendelsen af anvendelses-
faktoren med undtagelse af CO,, der stammer fra braeendstoffer med nulsats, séfremt den regulerede enhed over
for den kompetente myndighed kan godtgere, at den anvendelsesfaktor, der anvendes til klassificeringen, ogsa
fortsat vil vaere repreesentativ i de kommende ar.«

47)  Ibilag I foretages folgende andringer:

a)

[ afsnit 1 foretages folgende @ndringer:
i) I punkt 4), litra g), erstattes udtrykket »biomassefraktionen« af »fraktionen af kulstof med nulsatsc.
ii) Punkt 7), litra f), affattes sdledes:

»f) hvis det er relevant, en beskrivelse af den anvendte konservative skensmetode til bestemmelse af
fraktionen med nulsats og fraktionen af RENBO eller RCF med nulsats i indeholdt eller overfort
CO, i henhold til artikel 48, 49 eller 49a«

iii) Punkt 8) affattes saledes:

»8. en detaljeret beskrivelse af overvigningsmetoden, hvis CO, er kemisk bundet i overensstemmelse
med artikel 49a, i givet fald i form af en beskrivelse af anvendte skriftlige procedurer, herunder
folgende:

a) procedurerne for at bestemme, hvorvidt et produkt, hvori CO, er permanent kemisk bundet i
henhold til denne forordnings artikel 49a, stk. 1, opfylder kravene i den delegerede forordning
i henhold til artikel 12, stk. 3b, i direktiv 2003/87[EF og disse produkters typer af anvendelse

b) en beskrivelse af beregningsmetoden til bestemmelse af de CO,-mangder, der er permanent
kemisk bundet i overensstemmelse med artikel 49a, stk. 2.«

iv) ii) Folgende indsaettes som punkt 9) og 9a):

»9.  hvis det er relevant, en beskrivelse af den procedure, der er anvendt til at vurdere, om
kildestremmene med nulsats er i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 38, stk. 5,
artikel 39a, stk. 3, eller artikel 39a, stk. 4

9a.  hvis det er relevant, en beskrivelse af den procedure, der anvendes til at bestemme maengderne af
biogas med nulsats pd grundlag af fortegnelser over keb i overensstemmelse med artikel 39,
stk. 4, eller maengderne af RENBO eller RCF med nulsats i overensstemmelse med artikel 39a,
stk. 5«
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b)

[ afsnit 2 foretages folgende @ndringer:

i)

i)

I punkt 1) foretages folgende @ndringer:

— litra ¢) affattes saledes:

»c) en beskrivelse af procedurer, systemer og ansvarsfordelinger, som anvendes til at ajourfore, at
listen over emissionskilder er komplet i lobet af overvigningsdret, med det formadl at sikre, at
overvdgningen og rapporteringen af emissioner og ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart
fra savel egne som leased-in luftfartgjer er fuldsteendige

— Litra k), 1) og m) affattes sdledes:

»k) bekraeftelse af, hvorvidt luftfartejsoperatoren har til hensigt at anvende nogle af de i denne
forordnings artikel 55, stk. 2, omhandlede varktojer, og hvorvidt luftfartejsoperateren har til
hensigt at anvende de forenklede procedurer i henhold til artikel 28a, stk. 4, i
direktiv 2003/87EF

1) i givet fald en beskrivelse af den procedure, der anvendes til at vurdere, om biobrandstof,
RFNBO, RCF eller syntetisk kulstoffattigt brendstof er i overensstemmelse med denne
forordnings artikel 54c

m) i givet fald en beskrivelse af den procedure, der anvendes til at bestemme meengderne af
alternative flybrendstoffer i overensstemmelse med artikel 53, stk. 1, og til at sikre, at de
rapporterede rene brandstoffer opfylder betingelserne i denne forordnings artikel 5 3a«

— Litra o) affattes séledes:

o) i givet fald en beskrivelse af den procedure, der anvendes til at bestemme mangderne af
stotteberettiget flybraeendstof i overensstemmelse med artikel 54a, stk. 3, og til at sikre, at de
rapporterede braendstoffer opfylder betingelserne i denne forordnings artikel 54a, stk. 4 og 5«

— Folgende indszttes som litra p) og q):

»p) en bekraftelse af, hvorvidt luftfartejsoperatoren gennemferer flyvninger i henhold til
artikel 56a, stk. 1)

q) en bekraftelse af, hvorvidt luftfartejsoperatoren kun agter at anvende NEATS til at bestemme
de ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, eller om luftfartgjsoperateren, for alle de
overvagede data eller en del af dem, agter at benytte egne eller tredjeparters IT-varktgjer, jf.
artikel 56a, stk. 7«

Punkt 2, indledningen, affattes saledes:

»2. Med henblik pa overvigning af emissioner skal overvagningsplanen indeholde folgende oplysninger
for luftfartejsoperaterer, der ikke har sma emissionsmangder i henhold til artikel 55, stk. 1, eller som
ikke agter at bruge vaerktgjet for operatorer med smd emissionsmangder i henhold til artikel 55, stk. 2:«

Folgende indsettes som punkt 3:

»3. Med henblik pd overvdgning af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart indeholder overvignings-
planerne, alt efter hvad der er relevant, felgende oplysninger for luftfartejsoperatorer, der ikke kun
anvender NEATS til at bestemme de ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart:

a) en beskrivelse af modulet til estimering af brendstofforbrug og emissioner, CO,(e)-beregnings-
modellen og de tilknyttede IT-vaerktgjer, som luftfartejsoperatoren agter at benytte

b) en beskrivelse af og et flowdiagram for processen til overvdgning af data vedrerende CO,(e)-
beregningsmodellen som beskrevet i bilag Illa, afsnit 4, til denne forordning

¢) en beskrivelse af den skriftlige procedure, som skal sikre, at egnede data anvendes som input i
CO,(e)-beregningsmodeller i overensstemmelse med bilag Ila til denne forordning, og at
klimavirkninger af alle ikke-CO,-agenser tages med i betragtning for hver flyvning

d) en beskrivelse af den skriftlige procedure til pavisning og vurdering af manglende data og
anvendelse af de standardveardier, der er beskrevet i bilag Illa, afsnit 5, og bilag IlIb til denne
forordning, for at kompensere for de manglende data.«
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¢) Afsnit 4, punkt 3), affattes séledes:

»3. Huvis det er relevant, en beskrivelse af den procedure, der er anvendt til at vurdere, om brendselsstramme
med nulsats er i overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 38, stk. 5, artikel 39a, stk. 3 eller 4, og hvis
det er relevant, artikel 75m, stk. 2, i denne forordning«

48)  Ibilag II foretages folgende @ndringer:
a) Tafsnit 1 foretages folgende aendringer:
i) Stk. 2 affattes sdledes:

»Hvis tabel 1 ikke indeholder aktiviteter anfort i bilag I til direktiv 2003/87/EF, og massebalancen i
artikel 25 i neervarende forordning ikke anvendes, benytter driftslederen metodetrinene anfert i tabel 1
under »Forbranding af brandsler og brandsel tilfort som procesmateriale« for disse aktiviteter.«

ii) I tabel 1 foretages folgende @ndringer:

— Ellevte raekke, titlen »Raffinering af mineralolie« affattes siledes:

»Raffinering af olie«

— enoghalvtredsindstyvende rakke, titlen »Fremstilling af primaer aluminium, affattes sdledes:

»Fremstilling af primeer aluminium eller aluminiumoxid«

— Folgende rakker tilfgjes i slutningen af tabellen:

»Opsamling, overforsel og geologisk lagring af CO, pa en lagringslokalitet, som er godkendt
i henhold til direktiv 2009/31/EF

Massebalance af CO,,deroverforesindieller | +7,5% 5% £25% | +1,5%
overfort CO, ud af et anlag, transportin-
frastruktur eller lagringsan-
leeg samt udluftningsemis-
sioner, emissioner fra
udsivningsuheld eller fugi-
tive emissioner [t]

Udluftning, udsiv- CO, fra udluftningsemissi- | 17,5 % +12,5% | £7,5 %«
ning og fugitive oner, emissioner fra udsiv-
emissioner af CO, | ningsuheld eller fugitive
emissioner [t]

b) Afsnit 2.1, forste afsnit, affattes sdledes:

»Hvis en biomassefraktion eller en RFENBO- eller RCF-fraktion eller en fraktion af syntetisk kulstoffattigt
brandstof bestemmes for en brandselsblanding eller et materiale, er de definerede metodetrin relateret til den
forelobige emissionsfaktor. For fossile breendsler og materialer skal de definerede metodetrin relateres til
emissionsfaktoren.«

c) Afsnit 2.4 affattes sdledes:

»2.4 Metodetrin for biomassefraktion

Metodetrin 1: Driftslederen anvender en galdende veerdi, som den kompetente myndighed eller
Kommissionen offentligger, eller vardier i henhold til artikel 31, stk. 1.

Metodetrin 2: Driftslederen anvender en vurderingsmetode, der er godkendt i henhold til artikel 39,
stk. 2, andet afsnit.

Metodetrin 3a: Driftslederen anvender analyser i overensstemmelse med artikel 39, stk. 2, forste afsnit,
og i overensstemmelse med artikel 32-35.

Metodetrin 3b: For brendsler, som stammer fra en fremstillingsproces med veldefinerede og sporbare
tilforselsstramme, kan operateren basere sit skon pd en materialebalance over det fossile kulstof og det
biomassekulstof, som indgdr i eller udgdr af processen, som f.eks. det massebalancesystem, der er
ombhandlet i artikel 30, stk. 1, i direktiv (EU) 2018/2001.

Antager en driftsleder, at den fossile fraktion udger 100 % i henhold til denne forordnings artikel 39,
stk. 1, tildeles biomassefraktionen ikke et metodetrin.«
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49)

d) Felgende indsattes som afsnit 2.5:

»2.5 Metodetrin for RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt
braendstof

Metodetrin 1: Operatoren bestemmer RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk
kulstoffattigt breendstof pé grundlag af massebalancesystemet i overensstemmelse med artikel 30, stk. 1,
i direktiv (EU) 2018/2001.

Antager en driftsleder, at den fossile fraktion udger 100 % i henhold til denne forordnings artikel 39,
stk. 1, tildeles RENBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof ikke et
metodetrin.«

e) Tafsnit 3.1 foretages folgende @ndringer:
i) Tredje afsnit affattes siledes:

»Hvis en biomassefraktion eller en RENBO- eller RCF-fraktion eller en fraktion af syntetisk kulstoffattigt
brendstof bestemmes for en brendselsblanding eller et materiale, skal de definerede metodetrin
relateres til det samlede kulstofindhold. Kulstoffets biomassefraktion bestemmes ved brug af
metodetrinene defineret i afsnit 2.4 i dette bilag. Kulstoffets fraktion af RENBO eller RCF eller syntetisk
kulstoffattigt breendstof bestemmes ved brug af metodetrinene defineret i afsnit 2.5 i dette bilag.«

ii) Underafsnittet »Metodetrin 2bs, forste punktum, affattes sdledes:

»Metodetrin 2b: Driftslederen udleder kulstofindholdet fra emissionsfaktorer for breendsel baseret pa en
af folgende fastsatte referencer sammenholdt med en empirisk korrelation, som bestemmes mindst en
gang om dret i henhold til denne forordnings artikel 32-35:«

f) Foelgende tilfgjes som afsnit 3.4:

»3.4 Metodetrin for RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt
braendstof

Metodetrinene i afsnit 2.5 i dette bilag anvendes.«
g) ¢g) Lafsnit 4 indsettes folgende stykke for afsnit 4.1:

»Uanset bestemmelserne i dette afsnit og de efterfolgende underafsnit kan operaterer tildele nulsats til
procesemissioner fra materialer, forudsat at materialerne opfylder alle folgende betingelser:

i) materialerne opfylder ikke definitionerne af RENBO’er, RCFer eller syntetiske kulstoffattige breendstoffer
ii) de blev produceret i et andet anlaeg, der er omfattet af direktiv 2003/87/EF

iii) CO, blev kemisk bundet til at producere materialerne
iv) anlegget, der udledte den i nr. iii) omhandlede CO,, medtog denne CO, i sin arlige emissionsrapport
V) materialerne lever ikke op til specifikationen for et produkt, som er opfert i den delegerede forordning,

der er vedtaget i medfer af artikel 12, stk. 3b, i direktiv 2003/87 [EF.«
h) Felgende tilfgjes som afsnit 4.7:

»4.7 Metodetrin for RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt
braendstof

Metodetrinene i afsnit 2.5 i dette bilag anvendes.«
I bilag Ila foretages folgende endringer:
a) lafsnit 2.1 indsettes folgende som andet afsnit efter forste afsnit:

»Hvis en RFNBO- eller RCF-fraktion eller en fraktion af syntetisk kulstoffattigt breendstof bestemmes for en
brandselsblanding, skal de definerede metodetrin relateres til den forelabige emissionsfaktor.«

b) Felgende indsattes som afsnit 2.3a:

»2.3a Metodetrin for RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt
brandstof

Metodetrin 1: Operateren bestemmer RFNBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk
kulstoffattigt breendstof pé grundlag af massebalancesystemet i overensstemmelse med artikel 30, stk. 1,
i direktiv (EU) 2018/2001.
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Antager en driftsleder, at den fossile fraktion udger 100 % i henhold til denne forordnings artikel 39a,
stk. 1, tildeles RENBO- eller RCF-fraktionen eller fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof ikke et
metodetrin.«

50) Bilag III, titlen, affattes sledes:

»Overvagningsmetoder for emissioner fra luftfart (artikel 53)«

51)  Felgende indsettes som bilag Illa og IIIb:

BILAG Illa

Overvigningsmetoder for ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart (artikel 56a)

1. DEFINITIONER VEDRORENDE IKKE-CO,-RELATEREDE VIRKNINGER AF LUFTFART

1.

10.

11.

12.

13.

»flyveinformation« som minimum kaldesignalet som omhandlet i denne forordnings artikel 51, dato og
tidspunkt for luftfartejets afgang og ankomst udtrykt i koordineret verdenstid (UTC) og ICAO-koderne
og/eller Den Internationale Luftfartssammenslutnings (IATA’s) identifikatorer for afgangs- og bestemmel-
seslufthavne med henblik pé entydig identifikation af den givne flyvning

»flyvefaseinformation«: opdelingen af data (f.eks. luftfartejets 4D-position og braendstofstrem) efter
operationelle flyvefaser (start, stigning, march, m.m.)

roperationelle begraensninger«: granserne for hejde, luftfartejets hastighed og lastfaktor for hver
flyvefase

»egenfarte: luftfartgjets hastighed i forhold til den luftmasse, det flyver igennem, i meter pr. sekund (m/s)

»luftfartajets 4D-position«: et luftfartgjs firedimensionale position defineret ved dets breddegrad, i
decimaltal, leengdegrad, i decimaltal, og hejde i trykhgjde pa ethvert givet tidspunkt mellem flyvningens
begyndelse og afslutning

stidsstempelc: et gjebliksbillede af data (f.eks. luftfartejets 4D-position og braendstofstrem), som svarer til
ethvert givet tidspunkt, i sekunder, under flyvningen, som skal tages i betragtning sammen med
tidsintervallet

stidsinterval«: tiden i sekunder, der forleber mellem to tidsstempler under flyvningen, og som ikke
overstiger 60 sekunder

»seneste flyveplan«< den seneste flyveplan, som er tilgengelig og anerkendt af den relevante
luftfartstjeneste for en given flyvning, inden den finder sted. Den seneste flyveplan kan vere
Eurocontrols Regulated Tactical Flight Model (RTFM) eller alternativt Eurocontrols Filed Tactical Flight
Model (FTEM) eller tilsvarende, hvad ngjagtighed angér

»flgjet flyveveje den vej, som luftfartgjet har fulgt fra dets oprindelsessted (afgangssted) til dets
bestemmelsessted (ankomststed), og som udgeres af alle tidsstemplerne, som er registreret under
flyvningen. Den flgjne flyvevej kan fastleegges pd grundlag af data fra flyvedatarekorderudstyr eller fra
tredjeparter. Ngjagtigheden ber, hvor det er muligt, svare til Eurocontrols Current Tactical Flight Model
(CTEM)

»flyvedatarekorderudstyr« en specialiseret elektronisk enhed, der er installeret i luftfartejet til at registrere
forskellige parametre og handelser under flyveoperationer. Disse parametre kan omfatte, men er ikke
begranset til kontrolinput, oplysninger om luftfartgjets prastationer, motordata og navigationsinfor-
mationer

stredimensionale stralingsvariabler«: et antal variabler som f.eks. strilingsfluxtaethed og stralingsvar-
mesatser, som beskriver, hvordan strling varierer i rummet, herunder Jordens overflade og atmosfere,
og hvordan den @ndrer sig som funktion af tid

stryke den kraft, udtrykt i Pascal (Pa), som udeves af luftens vaegt i atmosfaeren over et givet punkt, hvor
luftfartejet befinder sig pé et givet tidspunkt under flyvningen, idet der tages hgjde for tredimensionale
strilingsvariabler

romgivende lufttemperatur«: temperaturen, i Kelvin (K), i den luft, der omgiver et luftfartej pd ethvert
givet tidspunkt under flyvningen, angivet i forbindelse med tredimensionale stralingsvariabler
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14. »specifik luftfugtighed«: forholdet vanddamp pr. kg. luftmasse i alt (kg/kg), der omgiver et luftfartej pa
ethvert givet tidspunkt under flyvning, angivet i forbindelse med tredimensionale strlingsvariabler

15. »international standard atmosphere (international standardatmosfere — ISA)« en standard, som den
faktiske atmosfere sammenholdes med pa et hvilket som helst tidspunkt, pd grundlag af de specifikke
vaerdier for tryk, taethed og temperatur ved middelvandstanden, hver af hvilke falder som funktion af
tiltagende hejde

16. »grundlaeggende vejrdata«: den kategori af oplysninger, der for hver flyvning som minimum omfatter
trykket, den omgivende lufttemperatur og den specifikke luftfugtighed, og som benyttes i moduler til
estimering af brendstofforbrug og emissioner. Her kan disse veardier estimeres, som minimum, ved
hjelp af standardiseret, hojdeathangig korrektion ogjfeller baseres pé tredjeparters observationer efter
flyvningen

17. »relativ luftfugtighed over is«< koncentrationen af vanddamp, i procent, som er til stede i luften
sammenholdt med vanddampens koncentration ved meetningspunktet for is

18. »gstgdende og nordgdende vind«: den horisontale hastighed af vind, der bevager sig mod est eller nord, i
meter pr. sekund, pé ethvert givet tidspunkt under flyvning, angivet i forbindelse med tredimensionale
strilingsvariabler

19. »vertikal hastighed« hastigheden af luftens bevaegelse i opadgdende eller nedadgdende retning (i Pafs),
hvor negative vardier for vertikal hastighed angiver en opadgdende bevagelse. Det er ngdvendigt at
beregne f.eks. advektion og vindvariation

20. »specifikt isindhold af vand i skyer« massen af ispartikler i skyer pr. kg. af den samlede masse af fugtig
luft (kg/kg), der omgiver et luftfartej pa ethvert givet tidspunkt under flyvning, angivet i forbindelse med
tredimensionale strilingsvariabler

21. »geopotentiale«: kraften af det tyngdefelt, som et luftfartej udseettes for i forskellige hojder, pa et hvilket
som helst tidspunkt under flyvningen, i kvadratmeter pr. sekund i anden (m?/s?), angivet i forbindelse
med tredimensionale stralingsvariabler

22. »udgdende langbelget strling«: den samlede stréling, der udledes i rummet af Jordens atmosfares system,
i W/m?, pa et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen, angivet i forbindelse med tredimensionale
stralingsvariabler

23. »reflekteret solstraling«: den del af sollyset, som reflekteres tilbage i rummet af Jordens overflade, skyer,
aerosoler og andre atmosfeariske partikler, i W/m?, pé et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen,
angivet i forbindelse med tredimensionale stralingsvariabler

24. »direkte solstrdling«: den del af sollyset, som ndr Jordens overflade direkte fra Solen uden at blive spredt
eller reflekteret af atmosfaeren eller skyer, i W/m? pa et hvilket som helst tidspunkt under flyvningen,
angivet i forbindelse med tredimensionale stralingsvariabler

25. »fxlles referencemodel for numerisk vejrprognose (NWP)«: et beregningssystem, der anvendes inden for
meteorologi, og som omfatter algoritmer og matematiske formularer, der er implementeret i software og
beregnet til at simulere og forudsige atmosfariske forhold for et defineret geografisk og tidsmaessigt
omrade (geografisk kvadratnet). For sd vidt angdr forbedrede vejrdata, stiller Kommissionen en felles
referencemodel for numerisk vejrprognose til ridighed via NEATS

26. »forbedrede vejrdata«: den kategori af oplysninger, der for hver flyvning omfatter trykket, den omgivende
lufttemperatur, den specifikke luftfugtighed, den relative luftfugtighed over is, den ostgdende og
nordgdende vind, den vertikale hastighed, det specifikke isindhold af vand i skyer, geopotentialet, den
udgdende langbelgede stréling, reflekteret solstraling og direkte solstrdling, taget som input fra en felles
referencemodel for numerisk vejrprognose, som Kommissionen stiller til rddighed via NEATS

27. »motoridentifikator«: flymotorens unikke identifikationsnummer som opfert i ICAO’s motoremissions-
database eller tilsvarende, som gor det muligt pd utvetydig vis at identificere de motorer, som er fastgjort
til luftfartejet ved hjelp af internationalt anerkendte standardiserede lister

28. Hluftfartgjets masse«: luftfartajets masse i kg langs flyvevejen, hvilket er lig med startmassen fratrukket
det breendstof, som er forbreendt pa et givet tidspunkt. Hvis luftfartejets masse ikke er tilgaengelig, kan
den fastslds tilnaermelsesvist pd grundlag af enten startmasse eller lastfaktoren og enten den givne
brandstofstrem eller braendstofstremmen som beregnet ved en simulering af luftfartejets preestationer
ved hjalp af modulet for brandstofforbrug
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29. »startmasse« luftfartejets masse ved startlobets pabegyndelse, herunder alt og alle, der befordres pa det
tidspunkt, i kg. Startmassen anvendes til at fastsld luftfartgjets omtrentlige masse, hvis denne ikke er
angivet. Hvis startmassen ikke er tilgeengelig, kan den omtrentlige startmasse fastslas pd grundlag af
lastfaktoren

30. »maksimal startmasse«: den maksimal masse i kg med hvilken et luftfartejs pilot mé starte, som
specificeret af luftfartgjsproducenten

31. »maksimal nyttelastmasse«: den maksimale masse af passagerer og tilknyttet bagage, massen af fragt,
herunder post og hdndbagage, som et luftfartgj kan transportere. Veerdier for maksimal nyttelast kan
opnds ved hjelp af det anvendte modul for breendstofforbrug

32. »lastfaktor« vegten af passagerer, fragt og bagage, herunder post og hindbagage, udtrykt som fraktion af
den maksimal nyttelastmasse. Lastfaktoren anvendes til at fastsld den omtrentlige startmasse, hvis denne
ikke er angivet. Hvis lastfaktoren ikke er wvariabel, benyttes en konservativ standardveerdi, i
overensstemmelse med bilag Illa, afsnit 5

33. »braendstofstrome«: massen af brandstof i kg, som passerer gennem luftfartejets breendselssystem og ind i
luftfartgjets motorer pr. sekund under flyvningen. Brandstofstrommen kan simuleres under
flyveplanlegning, méles under flyvningen eller estimeres ved hjelp af modulet for braeendstofforbrug

34. »luftfartejets motoreffektivitet«: procentdelen af brugbar reaktionskraft, som genereres af en flymotor i
forhold til energiinputtet fra breendstof

35. »luftfartejets praestationer« den kategori af oplysninger, der omfatter braendstofstrom og luftfartejets
motoreffektivitet ved hjelp af alle tidsstempler

36. »braendstofs forhold mellem brint og kulstof pr. flyvning«: antallet af brintatomer (H) pr. kulstofatom (C)
pr. molekyle brandstof, der bruges pr. flyvning

37. »brendstoffets aromaindhold pr. flyvning« procentdelen af aromatiske kulbrinter i det braendstof, der
bruges, pr. flyvning

38. »breendstofegenskaber pr. flyvning« den kategori af oplysninger, der for hver flyvning omfatter det
ombordvarende braendstofs forhold mellem brint og kulstof, aromaindhold og nedre breendverdi.

2. SYSTEM TIL OVERVAGNING AF IKKE-CO,-RELATEREDE VIRKNINGER AF LUFTFART (NEATS)

For at minimere den administrative byrde stiller Kommissionen NEATS til radighed for luftfartejsoperatorer,
akkrediterede verifikatorer og kompetente myndigheder med henblik pd at lette og sd vidt muligt
automatisere overvagning, rapportering og verifikation af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart.

NEATS er tilpasset principperne i denne forordnings artikel 75, stk. 1, og omfatter en serlig og sikret
brugergranseflade til hver luftfartejsoperater, verifikator og kompetent myndighed.

Overvagning:

NEATS stromliner overvdgningsprocessen, idet den direkte indarbejder eller giver adgang til tilgeengelige
flyveje og vejrdata indsamlet af tredjeparter, hvilket gor det muligt at indskrenke luftfartgjsoperatorernes
overvégning til luftfartejsegenskaber og brendstofegenskaber, hvor det er nedvendigt, jf. bilag Illa, afsnit 1,
eller at gore processen fuldt automatisk, afhengigt af om der anvendes standardverdier.

NEATS indarbejder tilgange til CO,(e)-beregning som anfert i denne forordnings artikel 56a, stk. 4, og stiller
en felles NWP-referencemodel til rddighed, hvis der er behov for forbedrede vejrdata (metode C). Resultatet
af dette er beregningen CO,(e) pr. flyvning som en del af de overvagede data.

Rapportering:

NEATS stremliner den rapportering, der er omhandlet i denne forordnings artikel 68, stk. 5. Ved afslutningen
pa hvert rapporteringsar genererer varktejet automatisk XML-tabellen som omhandlet i bilag X, afsnit 2a,
stk. 9, til denne forordning, hvilket mindsker den administrative byrde, der er forbundet med rapportering.
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Verifikation:

NEATS stremliner den verifikation og krydskontrol, der udferes af henholdsvis verifikatoren og den
kompetente myndighed. NEATS omfatter midler til at verificere CO,(e) pr. flyvning, samtidig med at
fortrolige data beskyttes.

Lagring af data:

NEATS giver mulighed for at lagre alle data (fra luftfartejsoperaterer og tredjeparter), indkoder pa sikker vis
fortrolige data og beskytter dem mod at blive leekket, hvis luftfartejsoperatoren uploader sddanne data til
NEATS, sa leenge luftfartgjsoperategren angiver, at de er fortrolige.

Gennemsigtighed:

NEATS benytter sig af avancerede modeller til beregningen af CO,(e) for ikke-CO,-relaterede virkninger.
Luftfartejsoperatorer kan ogsd udvikle egne varktojer eller benytte tredjepartsvaerktojer, forudsat at disse
vaerktejer er i overensstemmelse med kravene i dette bilag.

NEATS leverer data til et offentligt websted, hvor ikkefortrolige data og CO,(e) pr. flyvning og pr. luftfartejs-
operater opsummeres.

3. MODULER FOR BRANDSTOFFORBRUG OG ESTIMERING AF EMISSIONER FOR IKKE-CO,-RELATEREDE VIRKNINGER
AF LUFTFART

Modul for brendstofforbrug:

Modulet for braendstofforbrug er baseret pa en kinetisk tilgang til simulering af luftfartajers preestationer, som
gor det muligt nejagtigt at forudsige luftfartgjers flyvevej og dermed forbundne braendstofforbrug inden for
de operationelle begraensninger i alle faser af flyvningen og i alle faser af flyvningen. Modellen bearbejder det
teoretiske grundlag for at beregne parametre for luftfartgjers prastationer, herunder oplysninger om
modstand, opdrift, vagt, reaktionskraft, breendstofforbrug og hastighed ved luftfartgjets stignings-, march-
og nedstigningsfaser, idet det antages, at luftfartgjet opererer normalt. Desuden udger de luftfartejsspecifikke
koefficienter vigtige datainput for beregningen i forbindelse med specifikke luftfartejstypers flyveve;.

Modul til estimering af emissioner:

Modulet til estimering af emissioner gor det muligt at beregne flymotorers emissioner af NO,, HC og CO ved
hjelp af korrelationsligninger uden egne modeller for luftfartgjers og motorers prastationer sammen med
egne karakteristikker for motorers emissioner. Dette modul anvender udstedningsemissionsindekser fra
ICAO’s motortypecertificering pd pd forhind fastsatte referencebetingelser pd jorden og estimerer de
tilsvarende emissionsindekser under flyvning pa grundlag af ISA-betingelser og med brug af korrektions-
faktorer for forskelle i ISA-betingelserne for temperatur, tryk og fugtighed.

4. CO,(e)-BEREGNINGSMODELLER FOR IKKE-CO,-RELATEREDE VIRKNINGER AF LUFTFART

Generelle kriterier:

I CO,(e)-beregningsmodellerne skal luftfartgjsoperateren klimavirkningerne af alle ikke-CO,-agenser pr.
flyvning i betragtning, herunder flyveveje (flyveplan og flgjet flyvevej), luftfartajsegenskaber og braendstof-
egenskaber pr. flyvning. Emissionerne fra hver flyvning behandles som impulsemissioner. Nar CO,(e)-
beregningsmodellerne anvendes, benyttes af flyvevejen athangige data om luftfartejets emissioner til at
beregne folgende elementer:

a) @ndringer af sammensatningen af emissionerne
b) udviklingen over tid af stralingspdvirkning forarsaget af @ndringer af sammensztningen

¢) @ndringer i temperaturen nar overfladen fordrsaget af emissioner fra luftfartojet, der er athaengige af
flyvevejen.

Indsatsen til administration og beregning holdes pd et lavt niveau for at sikre gennemferlighed for alle
interessenter. Modellen eller modellerne skal vaere gennemsigtige og egnede til operativ brug.

Athzengigt af modellen er der to typer lister over krav:
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Metode C:

For de vejrbaserede tilgange tages detaljerede oplysninger om klimavirkninger fra alle luftfartgjets ikke-CO,-
emissioner pa et specifikt sted og tidspunkt i betragtning under hensyntagen til aktuelle vejroplysninger med
henblik pé at beregne klimaoptimerede firedimensionale flyveveje for den individuelle flyveplanlegning. For
at muliggere detaljeret regnskabsfering over klimavirkninger med hensyn til aktuelle atmosfariske forhold,
skal forskellige luftfartgjer, fremdriftstyper og brandstofegenskaber udtrykkeligt tages i betragtning i
modellerne. Der skal indga estimater for dannelsen, livscyklus og klimavirkningerne af kondensstriber for de
enkelte flyvninger og opholdstiden for udledningerne af H,O og NOy og deres indvirkning pd atmosfarens
sammensatning. For at kunne levere avancerede oplysninger til brug i den daglige flyveplanlagning skal
modellen eller modellerne foretage beregningerne pa effektiv vis.

Hver luftfartejsoperater skal overvage folgende data for hver flyvning:

a) flyveinformation

o

) flyvevej, som minimum defineret som den seneste flyveplan

(g

) forbedrede vejrdata

o

) luftfartejsegenskaber

e) (valgfrit) oplysninger om luftfartejets prastationer. Der benyttes fortrinsvis planlagt breendselsstrom med
henblik p4 tilpasning til de seneste tilgeengelige flyveplansoplysninger

f)  brendstofegenskaber pr. flyvning.

Metode D:

Til den positionsbaserede forenklede tilgang skal luftfartejsoperatoren benytte en eller flere klimarespons-
modeller til at estimere virkningen af alle ikke-CO2-relaterede virkninger pr. flyvning pa et klimatologisk
grundlag. Veerktejet eller vaerktojerne skal benyttes til at vurdere klimafordelene ved generelle ruteferingsmu-
ligheder, samtidig med at der tages hgjde for generelle forskelle mellem luftfartejer, fremdriftstyper og
braendstofegenskaber ved hjlp a deres fysiske parametriseringer. CO,(e) beregnet med den positionsbaserede
forenklede tilgang skal udligne store afvigelser for individuelle flyvninger i lobet af en lengere periode.
Modellen eller modellerne ber sikre en mindsket indsats, hvad angar behov for og beregning og behandling
af data sammenholdt med modellen eller modellerne for den vejrbaserede tilgang.

Som en undtagelse fra metode C, kan luftfartejsoperatorer med sma emissionsmangder som defineret i
denne forordnings artikel 55, stk. 1, overvége folgende data pr. flyvning:

a) flyveinformation

b) flyvevej, defineret ved den flajne flyvevej

¢) grundleggende vejrdata

d) luftfartejsegenskaber

e) (valgfrit) oplysninger om luftfartejets prestationer under flyvningen
f) (valgfrit) breendstofegenskaber pr. flyvning.

5. ANVENDELSE AF STANDARDVARDIER FOR IKKE-CO,-RELATEREDE VIRKNINGER AF LUFTFART

Med forbehold af den kompetente myndigheds og Kommissionens yderligere granskning skal brugen af
standardveerdier altid resultere i hgjere CO,(e) pr. flyvning i forhold til, hvad der kan opnés med overvdgede
data.

1. Flyvevej:

a)  Med henblik pd at anvende metode C stilles den seneste flyveplan til rddighed. Hvis RTFM eller
tilsvarende ikke er tilgaengelig, benyttes FTFM eller tilsvarende som standard. I s3 fald kan data fra
tidsstemplet, hvis disse ikke er tilgeengelige, beregnes ved hjelp af lineeer interpolering af mélte data,
der stammer fra det nermeste maletidspunkt for og efter det pageldende tidsstempel inden for
samme flyvefase, forudsat at dette resulterer i en ensartet flyvevej for den givne flyvefase, sarlig i
marchfasen.

b) Med henblik pa anvendelse af metode D:

i) Den flgjne flyvevej angives altid. Hvis CTFM eller tilsvarende ikke er tilgangelig, kan RTFM
eller FTFM anvendes.
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ii) Hvis data fra tidsstemplet ikke er tilgaengelige, beregnes den ved hjlp af linear interpolering
af malte data, der stammer fra det naermeste maéletidspunkt for og efter det pigeldende
tidsstempel inden for samme flyvefase, forudsat at dette resulterer i en ensartet flyvevej for
den givne flyvefase, serlig i marchfasen.

Luftfartejsegenskaber

a) Motoridentifikator: Hvis en motoridentifikator eller tilsvarende ikke er angivet, benyttes
konservative standardveerdier pr. luftfartejstype som defineret i bilag IIIb til denne forordning.

b) Luftfartejets masse: Hvis luftfartojets masse ikke er angivet, kan luftfartejsoperatgren simulere
luftfartajets masse ved hjelp af startmassen. Hvis hverken luftfartojets masse eller startmasse er
tilgaengelig, kan lastfaktoren benyttes til at fastsla den omtrentlige startmasse. Hvis der ikke er
angivet en lastfaktor, benyttes en standardveerdi pa 1.

Luftfartgjets prestationer:
Brandstofstrom: Hvis brandstofstrommen ikke er tilgaengelig fra flyvedatarekorderudstyret, kan
luftfartgjsoperateren benytte andre midler til at beregne brandstofstremmen, jf. bilag Illa, afsnit 1, til

denne forordning, hvori brandstofstremmen er defineret, under hensyntagen til reaktionskraften, som
afthanger af luftfartgjets masse og egenfart.

Brandstofegenskaber pr. flyvning:

Hvis ingen brandstofegenskaber pr. flyvning er tilgaengelige, benyttes de ovre granser for Jet
A-1-brandstof i overensstemmelse med ASTM’s Standard Specification for Aviation Turbine Fuels:

a) Aromaindhold: 25 % volumen
b) Svovl: 0,3 % masse

¢) Naftalen: 3,0 % volumen.
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BILAG IIb

Konservative standardmotoridentifikatorer pr. luftfartejstype

ICAO Forste UID
Al148 13ZM003
A19N 01P22PW163
A20N 01P22PW163
A21N 01P20CM132
A306 1PW048
A30B 1GE007
A310 1PW027
A318 7CM049
A319 11A001
A320 1IA001
A321 3IA008
A332 4PWO067
A333 4PWO067
A337 3RR029
A338 04P24RR146
A339 02P23RR141
A343 2CMO015
A346 8RR045
A358 01P18RR125
A359 01P21RR125
A35K 01P21RR125
A388 9EA001
A3ST 1GE021
AN72 1ZM001
B38M 01P20CM138
B39M 01P20CM138
B463 1TLOO03
B701 1PW001
B703 1PW001
B721 1PWO008
B731 01P20CM138
B732 1PWO008
B733 1CMO007
B734 1CM007
B735 1CMO007
B736 3CMO031
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B737 2CMO015
B738 2CMO015
B739 3CM034
B741 8PWO088
B742 1RRO11
B743 1PW029
B744 1RRO10
B748 13GE157
B74S 8PW088
B752 1RRO11
B753 3RR034
B762 1PW026
B763 5GE085
B764 5GE085
B772 3GE060
B773 2RR024
B77L 01P21GE217
B77W 01P21GE217
B778 01P21GE217
B779 01P21GE217
B788 02P23RR138
B789 02P23RR138
B78X 02P23RR138
BCS1 16PW111
BCS3 16PW111
C550 1PWO037
C560 1PWO037
C650 1AS002
C680 7PWO077
C68A 7PWO077
C700 01P18HNO13
C750 6AL024
CL30 11HNO003
CL35 01P14HNO11
CL60 10GE130
CRJ2 01PO5GE189
CRJ7 01P11GE202
CRJ9 01PO8GE190
CRJX 01PO8GE193
E135 01P10AL0O33
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E145 6AL006
E170 01PO8GE197
E190 10GE130
E195 10GE130
E290 04P20PW200
E295 04P20PW201
E35L 6ALO06

E545 11HN003
E550 01P14HNO16
E55P 01P14HNO16
E75L 01PO8GE197
E75S 01POSGE197
F100 1RR020
F2TH 01P07PW146
F900 1AS001

FA10 1AS002
FAS50 1AS002
FA7X 03P16PW192
FA8X 03P15PW193
G280 01P11HNO12
GAS5C 01P22PW142
GA6C 01P22PW141
GALX 7PW077
GL5T 4BR0O04
GL7T 21GE185
GLEX 4BR0O04
GLF4 11RR048
GLF5 4BRO04

GLF6 4BRO04
H25B 1AS001
H25C 7PW077
HAA4T 01PO7PW146
1L62 1KK001

1L86 1KK003

1J35 1AS001

L)45 1AS002

1J55 1AS002
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MD11 5GE085
MD90 1IA001
RJ85 1TLO04
SU95 01P11PJjO04
T154 1KK001«

52) Ibilag IV foretages folgende sendringer:
a) Afsnit 2, titlen, affattes sdledes:

»RAFFINERING AF OLIE SOM ANF@RT I BILAG I TIL DIREKTIV 2003/87 [EF«
b) Tafsnit 5 foretages folgende @ndringer:

1) Afsnit 5, titlen, affattes saledes:

»FREMSTILLING AF JERN OG STAL SOM ANF@RT I BILAG I TIL DIREKTIV 200 3/87 [EF«
2) [lafsnit 5, punkt B, forste stykke, erstattes udtrykket »stabejern« af »jerne.
¢) Afsnit 6, punkt A, forste afsnit, affattes siledes:

»Driftslederen anvender ikke bestemmelserne i dette afsnit til overvagning og rapportering af CO,-emissioner
fra fremstilling af jern og stél og primeer aluminium.«

d) Tafsnit 7 foretages folgende eendringer:

i) Titlen affattes séledes:

»CO,-EMISSIONER  FRA FREMSTILLING ELLER BEARBEJDNING AF PRIMAR ALUMINIUM ELLER
ALUMINIUMOXID SOM ANFJRT I BILAG I TIL DIREKTIV 2003/87 [EF«

ii) Punkt A, forste og andet afsnit, affattes sdledes:

»Driftslederen anvender bestemmelser fra dette afsnit til overvagning og rapportering af CO,-emissioner
fra fremstillingen af aluminiumoxid ((Al,Os), fremstillingen af elektroder til primer aluminiums-
meltning, herunder uafh®ngige anleg til fremstilling af disse elektroder og elektrodeforbrug i
forbindelse med elektrolysen.

Driftslederen overvejer som minimum felgende potentielle CO,-emissionskilder: braendsel til
produktion af varme eller damp, fremstilling af Al,O5, elektrodefremstilling, reduktion af Al,O; under
elektrolyse, der er relateret til elektrodeforbrug, brug af natriumkarbonat eller andre karbonater til
roggasvask.«

€) Afsnit 10, punkt A, andet afsnit, affattes saledes:

»Nér brendt kalk og CO, fra kalkstenen anvendes til renselsesformal, anses mangden af CO, for udledt,
medmindre den er bundet i et produkt, som opfylder betingelser i denne forordnings artikel 49a, stk. 1.c

f)  Afsnit 17, punkt B, andet afsnit, affattes sdledes:

»Hvis CO, fra ammoniakfremstilling bruges som rdmateriale til fremstilling af urinstof eller andre kemikalier
eller overfores ud af anlaegget til enhver brug, der ikke er omfattet af denne forordnings artikel 49, stk. 1, anses
den relaterede mangde af CO, for udledt af det anlaeg, der genererer den pagaldende CO,, medmindre den er
bundet i et produkt, som opfylder betingelser i denne forordnings artikel 49a, stk. 1«

42/53 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj



EUT L af 27.9.2024

DA

g) [lafsnit 20 foretages folgende @ndringer:

i)

Punkt A, litra b) og c) affattes séledes:
»b) rdmaterialer, herunder udluftningsgas fra kalcinering af kalksten
c) spildgasser fra vaske- eller filtreringsprocesser efter karbonering.«

Punkt B affattes sdledes:

»B.  Specifikke overvigningsregler

Emissioner fra forbrendingsprocesser, herunder raggasvask, overviges i overensstemmelse med
afsnit 1 i dette bilag. Procesemissioner fra rdmaterialekomponenter og additiver overviges i
henhold til afsnit 4 i bilag II til denne forordning.

CO, som mellemprodukt til fremstillingen af natriumkarbonat anses for udledt af det anleg, der
genererer den pdgeldende CO, medmindre den er bundet i et produkt, der opfylder
betingelserne i denne forordnings artikel 49a, stk. 1.«

h) Tafsnit 21 foretages folgende @ndringer:

i)

Punkt A, forste afsnit, affattes sdledes:

»CO,-opsamling kan foretages enten af dedikerede anlag, der modtager CO, ved overforsel fra et eller
flere andre anlag, eller pd samme anlag, som selv udferer de aktiviteter, der udleder den CO,, der skal
opsamles, i henhold til samme tilladelse til drivhusgasemission. Alle dele af anlegget, der vedrerer CO,-
opsamling og overfersel af CO,-drivhusgasemissioner til en CO,-transportinfrastruktur eller til et
geologisk anlaeg til lagring af CO,, herunder funktionelt tilknyttede hjelpeanleg som f.eks.
mellemliggende lagring, booster-, fortaetnings-, forgasnings- og rensningsstationer eller varmeapparater,
skal medtages i tilladelsen til drivhusgasemission og medregnes i den tilknyttede overvigningsplan. Hvis
anlegget udferer andre aktiviteter, som er omfattet af direktiv 2003/87/EF, overviges emissionen fra
disse aktiviteter i overensstemmelse med andre relevante afsnit i dette bilag.«

Punkt B affattes sdledes:

»B.  Kvantificering af overforte og udledte CO2-mangder

B.1.  Kvantificering pd anleegsniveau

Hver enkelt driftsleder beregner emissionerne ved at tage hgjde for de potentielle CO,-
emissioner fra alle emissionsrelevante processer pd anlegget samt den mangde CO,, der er
opsamlet og overfort til CO,-infrastrukturen, ved hjelp af felgende formel:

Eopsamlingsanlaeg = Ttilfort * Euden opsamling ~ Tl lagring

hvor:

E opsamlingsanteg = opsamlingsanlaeggets samlede drivhusgasemission

Tuitfore = meangde CO, overfert til opsamlingsanlegget, bestemt enten pa
grundlag af en eller flere kildestremme som i en massebalancemetode i
henhold til artikel 25 eller pa grundlag af en malingsbaseret metode i
henhold til denne forordnings artikel 40-46 og artikel 49.

Eyden opsamling = emissioner fra anlagget, hvis der ikke blev opsamlet CO,, dvs. summen

af emissioner fra alle andre aktiviteter pd anlegget, overvdget i
overensstemmelse med de relevante afsnit i bilag IV, herunder metode B
i bilag IV, afsnit 22, til denne forordning for alle funktionelt tilknyttede
hjxlpeanlaeg
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Tiil lagring = mangde CO, overfort til en CO,-transportinfrastruktur eller et
lagringsanlaeg, bestemt enten pd grundlag af en eller flere kildestromme
som i en massebalancemetode i henhold til artikel 25 eller pd grundlag af
en mdlingsbaseret metode i henhold til denne forordnings artikel 40-46
og artikel 49.

Hvis CO,-opsamlingen udfares af det samme anlag, som den opsamlede CO, stammer fra,
anvender driftslederen nul for T

Hvis der er tale om stand-alone-opsamlingsanlag, skal disse anlags driftsleder tage folgende i
betragtning:

a) Driftslederen anser Eygen opsamiing fOr at udgere den mangde emissioner, der stammer fra
andre kilder end den CO,, der er overfort til anlegget med henblik pd opsamling.
Driftslederen fastsetter disse emissioner i overensstemmelse med denne forordning.

b) uanset den overvagningsmetode, der er beskrevet i dette afsnit, kan driftslederen overvage
emissionerne fra anlegget ved at benytte metode B som beskrevet i bilag IV, afsnit 22, til
denne forordning.

Hvis der er tale om stand-alone-opsamlingsanlag, skal anlaggets driftsleder ved overforsel af
CO, til opsamlingsanlegget treekke mangden Ty, fra sit anlaegs emissioner pd grundlag af en
eller flere kildestremme som i en massebalancemetode i henhold til artikel 25 eller pd grundlag
af en mélingsbaseret metode i henhold til denne forordnings artikel 49.

B.2. Bestemmelse af overfort CO,

Hver driftsleder bestemmer meangden af CO, overfert fra og til opsamlingsanlaegget, enten pa
grundlag af en eller flere kildestremme som i en massebalancemetode i henhold til artikel 25 eller
pd grundlag af en mailingsbaseret metode i henhold til denne forordnings artikel 40-46 og
artikel 49.«

i) Afsnit 22 affattes séledes:

»22. BESTEMMELSE AF DRIVHUSGASEMISSIONER FRA CO,-TRANSPORT TIL GEOLOGISK LAGRING PA ET
LAGRINGSANLAG MED TILLADELSE I HENHOLD TIL DIREKTIV 2009/31/EF

A.  Anvendelsesomride

Afgransningen af overvagning og rapportering af emissioner fra CO,-transport er fastlagt
i CO,-transportinfrastrukturens tilladelse til drivhusgasemission, herunder alle
hjelpeanleg, der funktionelt er forbundet til transportinfrastrukturen, som f.eks.
mellemliggende lagring af CO,, booster-, fortatnings-, forgasnings- og rensningsstationer
eller varmeapparater. Hver transportinfrastruktur skal som minimum have et startpunkt
og et slutpunkt, som hver iser er forbundet til andre anleg eller CO,-transportinfra-
strukturer, der udferer en eller flere af folgende aktiviteter: opsamling, transport eller
geologisk lagring af CO,. Start- og slutpunkter kan faststtes til at vaere ved forgreninger
af transportinfrastrukturen og ved nationale graenser. Start- og slutpunkter samt de anleg
eller den CO,-transportinfrastruktur, de er forbundet til, fastlegges i tilladelsen til
drivhusgasemission.

Hver driftsleder af en CO,-transportinfrastruktur overvejer som minimum felgende
potentielle CO,-emissionskilder: forbreending og andre processer pé anleg, der
funktionelt er forbundet til transportinfrastrukturen, herunder boosterstationer og
fortaetningsstationer, forbreendingsenheder, herunder enheder med indre forbreending i
karetgjer til transport af CO,, i det omfang emissionerne ikke er omfattet af returnerings-
forpligtelser knyttet til aktiviteter opfert i bilag I eller II til direktiv 2003/87EF i samme
rapporteringsdr, fugitive emissioner fra transportinfrastrukturen, udluftningsemissioner
fra transportinfrastrukturen og emissioner fra udsivningsuheld i transportinfrastrukturen.

44/53

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj



EUT L af 27.9.2024

DA

B.1.

CO,, der transporteres til andre formal end geologisk lagring pé en lagringslokalitet, som
er godkendt i henhold til direktiv 2009/31/EF, er ikke omfattet af afgraensningen for
overvdgning og rapportering af emissioner fra CO,-transportinfrastrukturen. I tilfelde,
hvor den samme infrastruktur benyttes til transport af CO, til forskellige formdl,
herunder til geologisk lagring pd en lagringslokalitet, som er godkendt i henhold til
direktiv 2009/31/EF, pd en mdde, hvor de forskellige forsendelser ikke kan skelnes fra
hinanden, anfarer driftslederen af en CO,-transportinfrastruktur dette i tilladelsen til
drivhusgasemission og fastsatter en metoder til registrering og dokumentation af
meangderne af CO,, der transporteres til andre formdl end geologisk lagring pa en
lagringslokalitet, som er godkendt i henhold til direktiv 2009/31/EF. Driftslederen af en
CO,-transportinfrastruktur overviger emissionerne fra den samlede mangde CO,, der
transporteres, men rapporterer som udledt den andel af emissionerne, der svarer til
mangden af CO,, der transporteres til geologisk lagring pd en lagringslokalitet, som er
godkendt i henhold til direktiv 2009/31/EF, divideret med den samlede mangde CO,, der
transporteres.

Kvantificeringsmetoder for CO,

Driftslederen af CO,-transportinfrastrukturen opger emissioner ved hjelp af en af
folgende metoder:

a) Metode A (overordnet massebalance af alle tilforte og producerede stromme) anfort i
underafsnit B.1

b) Metode B (overvigning af de individuelle emissionskilder) anfert i underafsnit B.2.

Driftslederen skal anvende metode B, medmindre vedkommende over for den
kompetente myndighed kan dokumentere, at anvendelsen af metode A vil medfere mere
palidelige resultater med lavere usikkerhed for den samlede emission ved at anvende den
bedste tilgengelige teknologi og viden pd tidspunktet for ansegning om tilladelse til
drivhusgasemission og godkendelse af overvdgningsplanen, uden at det medferer
urimelige omkostninger. Hvis metode B anvendes, skal hver driftsleder over for den
kompetente myndighed dokumentere, at den samlede usikkerhed for det arlige
emissionsniveau af drivhusgasser for driftslederens transportinfrastruktur —ikke
overskrider 7,5 %.

Driftslederen af en CO,-transportinfrastruktur, der anvender metode B, fgjer ikke CO,
modtaget fra et andet anlag eller en anden CO,-transportinfrastruktur tilladt i henhold
til direktiv 2003/87/EF til det beregnede emissionsniveau og trakker ikke CO, overfort
til et andet anleg eller en anden CO,-transportinfrastruktur tilladt i henhold til
direktiv 2003/87 [EF fra det beregnede emissionsniveau.

Hver driftsleder af en CO,-transportinfrastruktur anvender metode A til validering af
resultaterne af metode B mindst en gang &rligt. Til denne validering ma driftslederen
benytte lavere metodetrin til anvendelsen af metode A.

Metode A

Hver driftsleder opger emissioner i overensstemmelse med folgende formel:

Emissioner [t COZ]:Etransportinfrastruktur +2iTIND,i - ZiTUD,i_ AE[ transit

hvor:

Emissioner = Samlede CO,-emissioner fra transportinfrastrukturen [t
CO,]

Eransportinfrastruktur = mangde CO, [t CO,] fra transportinfrastrukturens egen ak-

tivitet, dvs. emissioner, der ikke stammer fra transporteret
CO2, men udledes fra forbrending eller andre processer,
som funktionelt er forbundet til transportinfrastrukturen,
overvéget i overensstemmelse med de relevante afsnit i bilag
IV til denne forordning
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T = Mangde CO, overfert til transportinfrastrukturen ved ind-
gangsstedet i, bestemt enten pd grundlag af en eller flere kilde-
stromme som i en massebalancemetode i henhold til arti-
kel 25 eller pd grundlag af en malingsbaseret metode i
henhold til denne forordnings artikel 40-46 og artikel 49.

Tup; = mangde CO, overfort ud af transportinfrastrukturen ved ud-
gangsstedet i, bestemt enten pd grundlag af en eller flere kilde-
stremme som i en massebalancemetode i henhold til arti-
kel 25 eller pd grundlag af en malingsbaseret metode i
henhold til denne forordnings artikel 40-46 og artikel 49.

AE; yansic = mangde CO, overfert til transportinfrastrukturen ved ind-
gangsstedet i, og som ikke overferes til andre anlag eller en
anden CO,-transportinfrastruktur i den samme rapporte-
ringsperiode, men senest ved fristen i denne forordnings ar-
tikel 49, stk. 7, i dret efter rapporteringsperioden. Tilsvarende
mangder tages ikke i betragtning for Typ; for den efterfol-
gende rapporteringsperiode.

B.2. Metode B

Hver driftsleder bestemmer emissioner ved at tage hgjde for alle emissionsrelevante
processer pd anlegget samt mangden af CO,, der er opsamlet og overfort til
transportinfrastrukturen, ved hjalp af felgende formel:

Emissioner [t COZ]: Efugitiv + Eudluftet + Eudsivningsuheld + Etransportinfrastruktur

hvor:

Emissioner = Samlede CO,-emissioner fra transportinfrastrukturen [t
C02]

Efugitiv = Meangde fugitive emissioner [t CO,] fra CO, transporteret i
transportinfrastrukturen, herunder fra pakninger, ventiler,
mellemliggende kompressorstationer og mellemliggende lag-
ringsfaciliteter

Eudiufiee = Mengde udluftningsemissioner [t CO,] fra CO, transporteret
i transportinfrastrukturen

Edsivningsuheld = Mangde CO, [t CO,] transporteret i transportinfrastruktu-
ren, der udledes som folge af svigt i en eller flere af transpor-
tinfrastrukturens komponenter

Eansportinfrastrukeur = mangde CO, [t CO,] fra transportinfrastrukturens egen ak-

tivitet, dvs. emissioner, der ikke stammer fra transporteret
CO,, men udledes fra forbrending eller andre processer,
som funktionelt er forbundet til transportinfrastrukturen,
overvaget i overensstemmelse med de relevante afsnit i bilag
IV til denne forordning.
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B.2.1.

B.2.2.

B.2.3.

Fugitive emissioner fra transportinfrastrukturen

Driftslederen af en CO,-transportinfrastruktur tager hejde for fugitive emissioner fra,
som minimum, felgende typer udstyr:

a) pakninger

b) maéleanordninger

c) ventiler

d) mellemliggende kompressorstationer

e) mellemliggende lagringsfaciliteter omfatter dem, der er monteret pd keretejer til
transport af CO,.

Driftslederen bestemmer gennemsnitlige emissionsrater (ER) (udtrykt i g CO,/tidsenhed)
pr. forekomst, hvor fugitive emissioner kan forventes ved driftsstart og senest ved
udgangen af det ferste rapporteringsdr, hvor transportinfrastrukturen er i drift.
Driftslederen reviderer disse rater mindst hvert femte ar under anvendelse af de bedste
foreliggende teknikker og viden pd omradet.

Driftslederen beregner de fugitive emissioner ved at multiplicere antallet af udstyrsdele i
hver kategori med emissionsraten og indregne resultaterne for de enkelte kategorier,
som vist i ligningen nedenfor:

Fugitive Em [tCO;] = (zCategmy ER [gCO, /occurr] ’Noccur>/ 10

Antallet af forekomster (Ngyeroms) angiver antallet af dele af det pagaeldende udstyr pr.
kategori multipliceret med antallet af tidsenheder pr. ar.

Emissioner fra udsivningsuheld

Driftslederen af CO,-transportinfrastrukturen skal dokumentere infrastrukturens
integritet ved hjelp af repraesentative (rum- og tidsrelaterede) temperatur- og trykdata.
Hvis dataene indikerer, at en udsivning har fundet sted, skal driftslederen beregne
mangden af udsivet CO, ved hjelp af en passende metode, som er dokumenteret i
overvdgningsplanen og baseret pd industriens retningslinjer for bedste praksis, herunder
ved at sammenholde forskellene i temperatur- og trykdata med de integritetsrelaterede
gennemsnitlige tryk- og temperaturveerdier.

Udluftningsemission

Hver driftsleder af en CO,-transportinfrastruktur skal i overvdgningsplanen fremlagge
en analyse af potentielle situationer, hvor der kan forekomme emission i forbindelse med
udluftning, herunder ved vedligeholdelse eller nedsituationer, samt en hensigtsmeassig og
dokumenteret metode til beregning af mengden af udluftet CO,, som er baseret pd
industriens retningslinjer for bedste praksis.«

) Lafsnit 23 foretages folgende aendringer:

i)

Punkt A, forste afsnit, affattes sdledes:

»Den kompetente myndighed baserer afgrensningen for overvdgning og rapportering af emissioner
fra geologisk lagring af CO, pd den afgraeensning af lagringsanlagget og lagringskomplekset, som er
angivet i tilladelsen i henhold til direktiv 2009/31/EF og alle hjxlpeanleg, som er funktionelt
tilknyttet lagringskomplekset, som f.eks. mellemliggende lagring af CO,, booster-, fortatnings-,
forgasnings- og rensningsstationer eller varmeapparater. Hvis udsivninger fra lagringskomplekset
konstateres, og disse forer til emission eller frigivelse af CO, til vandsejlen, gor driftslederen straks
alt folgende:

underretter den kompetente myndighed

inkluderer udsivningen som en kildestrom eller en emissionskilde for det pdgaldende anlag

overvager og rapporterer emissionerne.«
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ii) Punkt B, forste afsnit, affattes saledes:

»Driftslederen for en geologisk lagringsaktivitet fgjer ikke CO, modtaget fra et andet anlaeg til det
beregnede emissionsniveau, og treekker ikke CO,, som lagres geologisk pd lagringsanlagget, eller
som overferes til et andet anleg, fra det beregnede emissionsniveau. Driftslederen overvéager
emissionerne fra alle hjelpeanleg, som er funktionelt knyttet til oplagringskomplekset i
overensstemmelse med bestemmelserne i bilag IV, afsnit 22, til denne forordning.«

iii) Punkt B1, andet afsnit, affattes siledes:

»Hver driftsleder bestemmer V CO, enten pd grundlag af en eller flere kildestramme som i en
massebalancemetode i henhold til artikel 25 eller ved at benytte en malingsbaseret metode i
henhold til denne forordnings artikel 41-46. Uanset det forste punktum og efter godkendelse fra
den kompetente myndighed kan driftslederen medtage en hensigtsmassig metode i
overvagningsplanen til bestemmelse af V CO, baseret pd industriens bedste praksis, hvis
anvendelsen af de i forste punktum omhandlede overvigningsmetoder vil fore til urimelige
omkostninger, eller driftslederen kan pavise, at metoden baseret pd industriens bedste praksis ger
det muligt at bestemme mangderne med mindst samme ngjagtighed som med mélingsbaserede
metoder.«

iv) Punkt B2, forste afsnit, affattes siledes:

»Hver driftsleder overvejer som minimum felgende potentielle yderligere emissionskilder fra
forbedret kulbrinteindvinding:«

53) Ibilag V foretages folgende @ndringer:
a) Itabel 1 foretages folgende @ndringer:
i) Tolvte raekke, titlen »Raffinering af mineralolie« affattes sdledes:
»Raffinering af olie«
ii) Syvogtyvende rekke, titlen »Fremstilling af primaer aluminiumc affattes siledes:
»Fremstilling af primaer aluminium eller aluminiumoxid«

iii) Folgende rakker tilfgjes i slutningen af tabellen:

»Opsamling, overforsel og geologisk lagring af CO, pd en lagringslokalitet, som er godkendt i
henhold til direktiv 2009/31/EF

Massebalance af overfort 2 ir ir 2 ir ir
CO,

Udluftning, udsivning og 2 ir ir 2 ir. ir«
fugitive emissioner af CO,

54)  Ibilag VII, tabellen, indsattes folgende rackker efter anden rakke, titlen »Naturgasc:

»CO, overfort Mindst en gang om ugen
Roggas med henblik pa artikel 43, stk. 4 For hver 50 000 ton samlet CO,, dog mindst én gang om
ménedenc
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55) Ibilag IX foretages folgende sendringer:

a) afsnit 2 foretages folgende &ndringer:

i) Titlen affattes séledes:

»Specifikke elementer for stationzre anlag:«

ii) Punkt 6), indledningen, affattes sdledes:

»Folgende yderligere elementer opbevares for fremstilling af primeer aluminium eller aluminiumoxid:«

iii) Punkt 7), litra b), affattes séledes:

»b) reprasentativt sammenlagte tryk- og temperaturdata fra en transportinfrastruktur«

iv) Folgende indszttes som punkt 8):

»8) For CO,, der er permanent kemisk bundet, i givet fald felgende yderligere elementer:

a) dokumentation for mangden af CO,, der er permanent kemisk bundet

b) de produkttyper, hvori CO, blev kemisk bundet, de mangder der er fremstillet af dem og
produkternes respektive anvendelser.«

b) Tafsnit 3) foretages folgende aendringer:

i) Punkt 4) affattes saledes:

»4) Med henblik pd overvagning af emissioner, dokumentation af metoden i tilfeelde af manglende data,
antallet af flyvninger, for hvilke data manglede, de data, der er anvendst til at lukke datahuller, hvor
disse forekom, og, i de tilfelde, hvor antallet af flyvninger med manglende data oversteg 5 % af de
rapporterede flyvninger, drsagerne til, at data manglede, samt dokumentation for trufne
korrigerende foranstaltninger«

ii) felgende indsattes som punkt 5) og 6):

»5) Med henblik pa overvigning og rapportering af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, alle data,
som overvdges af luftfartgjsoperatoren i henhold til denne forordnings artikel 56b, stk. 2, hvis
sddanne data benyttes til at beregne CO,(e) pr. flyvning i henhold til metoden i denne forordnings
artikel 56a

6) Med henblik pd overvagningen af ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, og hvis luftfartejs-
operateren ikke anvender NEATS, antallet af flyvninger, hvor der manglede data, og hvor egnede
standardveerdier fra bilag Illa, afsnit 5, og bilag IIIb til denne forordning benyttes i stedet for de
manglende data.«
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56)

I bilag X foretages folgende @ndringer:

a)

Iafsnit 1 foretages folgende @ndringer:

iii)

iv)

Titlen affattes sdledes:

»Arlig emissionsrapport for stationare anlaeg.
Punkt 6), litra a), affattes sdledes:

a) »de samlede emissioner udtryk som t CO,(e), herunder CO, fra biomassekildestremme, som ikke er
i overensstemmelse med denne forordnings artikel 38, stk. 5, eller fra RENBO- eller RCF-
kildestramme, som ikke er i overensstemmelse med denne forordnings artikel 39a, stk. 3, eller fra
kildestromme af syntetiske kulstoffattige breendstoffer, som ikke er i overensstemmelse med denne
forordnings artikel 39a, stk. 4«

Punkt 6), litra f), affattes sdledes:

f) »emissionsfaktorer, udtrykt i overensstemmelse med de krav, der er fastlagt i denne forordnings
artikel 36, stk. 2, biomassefraktion, biomassefraktion med nulsats, RENBO- eller RCF-fraktion,
RFNBO- eller RCF-fraktion med nulsats, fraktion af syntetisk kulstoffattigt braendstof, fraktion af
syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats samt oxidations- og omregningsfaktorer, udtrykt
som dimensionslgse fraktioner«

Punkt 7) affattes séledes:

7) »Hvis en massebalancemetode anvendes: massestremmen og kulstofindholdet for hver kildestrem
ind i og ud af anlegget biomassefraktion, biomassefraktion med nulsats, RENBO- eller RCF-
fraktion, RENBO- eller RCF-fraktion med nulsats, fraktion af syntetisk kulstoffattigt brandstof,
fraktion af syntetisk kulstoffattigt breendstof med nulsats samt nedre brendverdi, hvis det er
relevant«

Punkt 8), litra a), b), ¢), d) og e), affattes séledes:

»a) mangder af forbrendt biomasse og forbrandt biomasse med nulsats eller maengder af forbrandt
RENBO eller RCF og forbraendt RENBO eller RCF med nulsats eller mangder af forbraendte
syntetiske kulstoffattige breendstoffer og forbraendte syntetiske kulstoffattige brandstoffer med
nulsats, udtrykt i TJ eller anvendt i processer, udtrykt i t eller Nm’

b) CO,-emissioner fra biomasse og fra biomasse med nulsats eller emissioner fra RFNBO eller RCF og
fra RENBO eller RCF med nulsats, eller emissioner fra syntetiske kulstoffattige breendstoffer og fra
syntetiske kulstoffattige brendstoffer med nulsats udtrykt i t CO,, hvor den mélingsbaserede
metode anvendes til at bestemme emissionerne

¢) en tilnermelse for den nedre braendverdi af kildestremmene af biomasse eller RFNBO eller
syntetiske kulstoffattige braendstoffer, hvis relevant

d) emissioner, mangder og energiindhold for biomassebreendsler og flydende biobrandsler,
RENBO’er eller RCFer eller syntetiske kulstoffattige braendstoffer, som forbrandes, udtrykt i t og
TJ, og oplysninger om, hvorvidt biomassebraendslerne og de flydende biobrandsler eller RENBO
eller RCF og syntetiske kulstoffattige braendstoffer med nulsats er i overensstemmelse med denne
forordnings artikel 38, stk. 5, eller artikel 39a, stk. 3 eller 4

e) CO, eller N,O overfort til et anleg eller modtaget fra et anlaeg samt al CO, i transit, hvor denne
forordnings artikel 49 eller 50 finder anvendelse, udtrykt i t CO,(e)«
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vi) [ punkt 8) indsattes folgende som litra i) og j):

»i) mangde CO,, der er kemisk bundet i produkter i overensstemmelse med denne forordnings
artikel 49a, stk. 1., udtrykt i t CO,

j)  de typer og mangder af fremstillede produkter, hvori CO, er blevet kemisk bundet i henhold til
denne forordnings artikel 49a, stk. 1, udtrykt i ton produkt«

vii)  Punkt 9), litra ¢), affattes sdledes:

»c) hvis det er relevant, et indirekte mal for energiindholdet fra fossile breendsler og materialer, fra
biomassebrandsler og -materialer og fra RFNBO eller RCF eller syntetiske kulstoffattige
breendstoffer.«

[ afsnit 2 foretages folgende @ndringer:
i) Punkt 8) og 9) affattes siledes:

»8. Masse af rent braendstof (i ton) pr. breendstoftype opdelt pa par af stater, herunder alle folgende
oplysninger:

a) om det alternative flybrandstof er tildelt nulsats i overensstemmelse med denne forordnings
artikel 54c

b) om brandstoffet er et statteberettiget flybraendstof

c) for stotteberettiget flybrandstof, brandstoftypen som defineret i artikel 3c, stk. 6, i
direktiv 2003/87EF

9. Samlet mangde CO,-emissioner i ton CO,, der udregnes med bdde den forelebige emissionsfaktor
og emissionsfaktoren, opdelt pa afgangs- og ankomstmedlemsstatc.

ii) Punkt 12) affattes sdledes:
»12)  Memorandumposter:

a) mangde alternative flybrandstoffer, der er anvendt i rapporteringsdret (i ton), angivet pr.
braendstoftype, og hvorvidt breendstofferne er i overensstemmelse med bestemmelserne i
denne forordnings artikel 54c

b) den nedre breendveerdi af alternative breendstoffer«
iii) Punkt 13) affattes siledes:

»13)  Som bilag til den arlige emissionsrapport vedlagger luftfartejsoperatoren de drlige emissioner
og érlige antal flyvninger pr. flyvepladspar. Hvis det er relevant, angives mangden af alternativt
flybrendstof og stetteberettiget flybrandstof (i ton) pr. flyvepladspar. P4 anmodning fra
luftfartajsoperatoren behandler den kompetente myndighed disse oplysninger som fortrolige.«

Folgende indszttes som afsnit 2a:

»2a. LUFTFARTQJSOPERATQORERNES ARLIGE RAPPORTER OM IKKE-CO,-RELATEREDE VIRKNINGER AF LUFTFART

For sd vidt angér ikke-CO,-relaterede virkninger af luftfart, skal den sarskilte rapport i denne forordnings
artikel 68, stk. 5, som minimum indeholde folgende oplysninger:

1. Data til identifikation af luftfartejsoperatoren og det kaldesignal eller andre entydige
designatorkoder, som anvendes i forbindelse med flyvekontroltjeneste, samt relevante kontaktop-
lysninger

2. Navn og adresse pa verifikatoren af rapporten.

3. Rapporteringsaret.

4. Henvisning til og udgavenummer af den seneste godkendte overvagningsplan og den dato, fra

hvilken den er galdende, henvisning til og udgavenummer af andre overvdgningsplaner, der er
relevante for rapporteringsaret.

5. Relevante andringer i driften og afvigelser fra den godkendte overvdgningsplan i rapporterings-
perioden.
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6. Registreringsnumre for og typer af luftfartgjer, der er anvendt i rapporteringsperioden til udferelse
af de luftfartsaktiviteter, som er omfattet af bilag I til direktiv 2003/87/EF, og som er udfert af
luftfartgjsoperateren.

7. Det samlede antal flyvninger opdelt pa par af stater, der er omfattet af rapporten.

8. Den samlede mangde CO,(e) fra luftfartgjsoperatorens overvagede flyvninger pr. flyvepladspar,
udtrykt i de klimamassige malestandarder som omhandlet i denne forordnings artikel 56a, stk. 2.

9. En XML-tabel, som pr. flyvning og efter definitionerne i bilag Illa, afsnit 1, til denne forordning,
omfatter flyveinformation, luftfartejstype, motoridentifikator og CO,(e), udtrykt i de
klimamaessige mélestandarder som omhandlet i denne forordnings artikel 56a, stk. 2

10.  Hvis luftfartejsoperatoren ikke benytter NEATS til at beregne CO,(e), men egne eller tredjeparters
[T-veerktojer, jf. denne forordnings artikel 56a, stk. 7, litra b), en beskrivelse af, hvordan
virkningsfuldhed er anvendt i disse varktajer, i overensstemmelse med denne forordning og
NEATS, til at forfine GWP. Hvis virkningsfuldhed ikke er anvendt i disse verktejer, anforer
luftfartejsoperatoren en beskrivelse, hvori der redegeres for grundene til ikke at anvende
virkningsfuldhed.«

d) Iafsnit 4 foretages folgende eendringer:

i) I punkt 6) foretages folgende @ndringer:

— Litra a) affattes sdledes:

»a) de samlede emissioner udtrykt som t CO,, herunder CO, fra biomassebrandselsstremme, som
ikke er i overensstemmelse med denne forordnings artikel 38, stk. 5, eller fra RENBO- eller
RCF-kildestromme, som ikke er i overensstemmelse med denne forordnings artikel 39a,
stk. 3, eller fra kildestromme af syntetiske kulstoffattige brandstoffer, som ikke er i
overensstemmelse med denne forordnings artikel 39a, stk. 4«

— Litra d) affattes séledes:

»d) emissionsfaktorer, udtrykt i henhold til de krav, der er fastlagt i denne forordnings artikel 75f,
biomassefraktionen, fraktionen af biomasse med nulsats, RFNBO- eller RCF-fraktionen,
fraktionen af RENBO eller RCF med nulsats, fraktionen af syntetisk kulstoffattigt breendstof og
fraktionen af syntetisk kulstoffattigt braendstof med nulsats, udtrykt som dimensionslgse
fraktioner«

ii) Punkt 7), litra a) og b), affattes sdledes:

»a) en tilnermelse for den nedre brendveardi af breendselsstremmene af biomasse, RENBO eller RCF
eller syntetiske kulstoffattige braendstoffer, hvis relevant

b) emissioner, mangder og energiindhold for biobrendstoffer, flydende biobraendsler,
biomassebrandsler, RENBO’er og RCFer og syntetiske kulstoffattige braendstoffer, der er overgdet
til forbrug, udtrykt i t og TJ, og oplysninger om, hvorvidt de overholder bestemmelserne i denne
forordnings artikel 38, stk. 5, eller artikel 39a, stk. 3 eller 4«

I bilag Xa affattes indledningen sdledes:

»Sammen med oplysningerne i den arlige emissionsrapport i henhold til bilag X til denne forordning foreleegger
driftslederen folgende oplysninger for hvert indkebt brendsel som defineret i artikel 3, litra af), i
direktiv 2003/87/EF:«

I bilag Xb affattes indledningen sdledes:

»Sammen med oplysningerne i den drlige emissionsrapport i henhold til bilag X til denne forordning foreleegger den
regulerede enhed folgende oplysninger for hvert indkebt brandsel som defineret i artikel 3, litra af), i
direktiv 2003/87 [EF:«.
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Artikel 2
Ikrafttraeden og anvendelse
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den anvendes fra den 1. januar 2024.
Artikel 1, nr. 2), litra m), og nr. 42)-46), 49), 57) og 58) anvendes dog fra den 1. juli 2024.

Artikel 1, nr. 3), 5)-8), 9), litra ), nr. 21), 25)-27), 28), litra a), nr. 29), 35), 36), 38), 40), 41), 47), litra a), nr ii) og iii), nr. 47),
litra b), nr. i), forste og fjerde led, nr. 47), litra b), nr. iii), nr. 48), litra a), nr. ii), nr. 51), nr. 52), litra d), e) og f), nr. 52), litra g)

c), anvendes fra den 1. januar 2025.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 23. september 2024.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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