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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV
2004/49/EU,

29. aprill 2004,

iihenduse raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse noukogu

direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevotjate litsentseerimise kohta ja

direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri libilaskevéime

jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise
ja ohutuse sertifitseerimise kohta

(raudteede ohutuse direktiiv)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut, eriti selle artikli 71
1oiget 1,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut, (1)

vottes arvesse Euroopa majandus- ja sotsiaalkomitee arvamust, (%)

vottes arvesse regioonide komitee arvamust, (%)

toimides asutamislepingu artiklis 251 sitestatud korras (*) vastavalt lepi-
tuskomitees 23. martsil 2004. aastal heakskiidetud thistekstile

ning arvestades jargmist:

(1)  Selleks et teha joupingutusi raudteetransporditeenuste iihisturu
rajamiseks, mis algatati ndukogu 29. juuli 1991. aasta direktiiviga
91/440/EMU iihenduse raudteede arendamise kohta, (°) on vaja
kehtestada tihine raudteeohutuse diguslik raamistik. Liikmesriigid
on siiani vilja todtanud ohutuseeskirjad ja -standardid peamiselt
siseriiklikul tasandil siseriiklike tehnika- ja tegevuskontseptsioo-
nide alusel. Samal ajal on erinevuste tdttu pShimdtetes, ldhene-
mises ja kultuuris olnud raske murda 1&bi tehniliste barjdiride ja
algatada rahvusvahelist transporditegevust.

(2)  Direktiivis 91/440/EMU, ndukogu 19. juuni 1995. aasta direk-
tiivis  95/18/EU  raudtee-ettevdtjate litsentseerimise kohta (°)
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001. aasta
direktiivis 2001/14/EU, mis kisitleb raudtee infrastruktuuri 14bi-
laskevdime jaotamist ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude

(") EUT C 126 E, 28.5.2002, 1k 332.

() ELT C 61, 14.3.2003, Ik 131.

(®) ELT C 66, 19.3.2003, 1k 5.

(*) Euroopa Parlamendi 14. jaanuari 2003. aasta arvamus (ELT C 38 E,
12.2.2004, 1k 92), ndukogu 26. juuni 2003. aasta thine seisukoht (ELT C
270 E, 11.11.2003, lk 25) ja Euroopa Parlamendi 23. oktoobri 2003. aasta
arvamus (Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata). Euroopa Parlamendi
22. aprilli 2004. aasta seadusandlik resolutsioon ja ndukogu 26. aprilli
2004. aasta otsus.

() EUT L 237, 24.8.1991, Ik 25. Direktiivi on muudetud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 2001/12/EU (EUT L 75, 15.3.2001, Ik 1).

(®) EUT L 143, 27.6.1995, 1k 70. Direktiivi on muudetud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiiviga 2001/13/EU (EUT L 75, 15.3.2001, Ik 26)
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kehtestamist ja ohutuse sertifitseerimist, (') sétestatakse esimesed
meetmed Euroopa raudteetranspordituru reguleerimise suunas,
avades turu rahvusvahelistele raudteeveoteenustele. Ohutussitted
on siiski osutunud ebapiisavateks ning erinevused ohutusnduete
vahel jddvad, mis mdjutab raudteetranspordi optimaalset toimi-
mist ithenduses. Ohutuseeskirjade sisu, raudtee-ettevdtjate ohutus-
sertifitseerimise, ohutusasutuste iilesannete ja rollide ning Onne-
tusjuhtumite uurimise thtlustamine on eriti tihtis.

(3)  Metroode, trammide ja teiste kergete rodbastranspordi siisteemide
kohta kehtivad paljudes litkmesriikides kohalikud voi piirkond-
likud ohutuseeskirjad ja nende iile jarelevalvet teostavad sageli
kohalikud v&i piirkondlikud asutused ning tihenduse eeskirjad
vastastikuse sidumise voi litsentseerimise kohta ei hdolma neid.
Lisaks kehtivad trammide kohta sageli maateeohutuse alased 0i-
gusaktid ning seepédrast ei saaks neid tdiel miéral reguleerida
raudtee ohutuseeskirjadega. Neil pohjustel ja kooskdlas subsi-
diaarsuspohimottega asutamislepingu artiklis 5 sétestatud kujul
tuleks liitkmesriikidel lubada sellised kohalikud raudteesiisteemid
kdesoleva direktiivi reguleerimisalast vélja jétta.

4 Uhenduse raudteesiisteemis on iildiselt kdrge ohutustase, eriti
maanteetranspordiga vorreldes. Kéesolevas timberkorraldusetapis,
kus eraldatakse varem integreeritud raudtee-ettevotete funkt-
sioonid ja nihutatakse raudteesektor isereguleerimiselt avaliku
reguleerimise suunas, on oluline ohutus vdhemalt sdilitada. Koos-
kolas tehnika ja teadusliku progressiga tuleb ohutust tdiustada,
kui see on mdistlikult teostatav ja vottes arvesse raudtee konku-
rentsivoimet transpordiliigina.

(5)  Koik raudteesiisteemi kéitajad, raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja
raudtee-cttevotjad peaksid kandma tiit vastutust siisteemi ohutuse
eest, igaiiks omas osas. Kui see on asjakohane, peaksid nad
tegema koostdod riskikontrollimeetmete rakendamisel. Liikmes-
riigid peaksid selgelt eristama seda vahetut vastutust ohutuse
eest ning ohutusasutuste iilesannet siseriikliku digusliku raamis-
tiku sédtestamisel ja kditajate tegevuse jarelevalvel.

(6)  Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-ettevGtjate vastutus
raudteesiisteemi kéditamisel ei vilista teiste osalejate, nditeks toot-
jate, hoolduse tarnijate, vagunihaldajate, teenusecosutajate ja
hanketiksuste vastutust oma toodete voi teenuste eest kooskdlas

(") EUT L 75, 15.3.2001, Ik 29. Direktiivi on muudetud komisjoni otsusega
2002/844/EU (EUT L 289, 26.10.2002, 1k 30).
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(7

®)

&)

(10)

(11

ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi 96/48/EU (iileeuroopalise
kiirraudteesiisteemi koostalitlusvdime kohta) (') ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 19. mirtsi 2001. aasta direktiiviga
2001/16/EU (iileeuroopalise tavaraudteesiisteemi koostalitlus-
voime kohta) () vdi muude asjaomaste iihenduse Oigusaktide
sétetega.

Uleeuroopaliste raudteevdrkude alamsiisteemide ohutusnduded on
sitestatud direktiivis 96/48/EU ja direktiivis 2001/16/EU. Nendes
direktiivides ei méadratleta siiski {ildisi ndudeid siisteemi tasandil
ning ei késitleta iiksikasjalikult ohutuse reguleerimist, juhtimist ja
jérelevalvet. Kui alamsiisteemide miinimumohutusnéuded on
mdédratletud koostalitlusvdime tehniliste kirjeldustes, omandab
kasvava tdhtsuse ohutuseesmirkide kehtestamine ka silisteemi
tasandil.

Jarkjdargult tuleks kehtestada iildised ohutuseesmargid ja tldised
ohutusmeetodid, et tagada piisiv korge ohutustase ning seda tdius-
tada, kus ja kui see on vajalik ja mdistlikult teostatav. Sellest
peaksid tulenema ohutustaseme ja kiitajate tulemuslikkuse hinda-
mise vahendid nii thenduse tasandil kui ka liikmesriikides.

Teave raudteesiisteemi ohutuse kohta on védhene ja pole iildjuhul
avalikult kittesaadav. Seepérast tuleb kehtestada iildised ohutus-
nditajad, et hinnata siisteemi vastavust iildistele ohutuseesmérki-
dele ja holbustada raudtee ohutustulemuslikkuse jérelevalvet.
Siiski vdidakse lileminekuperioodil kohaldada {ildiste ohutusnéi-
tajate siseriiklikke médratlusi ning seepirast tuleks esimese iildiste
ohutuseesmérkide véljatootamisel asjakohaselt arvestada, millisel
médral on vilja tootatud iildiste ohutusnditajate iihised méérat-
lused.

Siseriiklikud ohutuseeskirjad, mille aluseks on sageli siseriiklikud
tehnilised standardid, tuleks jérkjérgult asendada koostalitlus-
voime tehniliste kirjeldustega kehtestatud iihisstandarditel pShine-
vate eeskirjadega. Tuleks kehtestada voimalikult vdhe uusi
konkreetseid siseriiklikke eeskirju, mis ei pdhine sellistel iihiss-
tandarditel. Uued siseriiklikud eeskirjad peaksid olema kooskdlas
ithenduse digusaktidega ja holbustama iileminekut iihisele 1dhene-
misele raudteeohutuse suhtes. Seepédrast tuleks konsulteerida kodigi
huvitatud osalistega, enne, kui liitkmesriik votab vastu siseriikliku
ohutuseeskirja, mis nduavad korgemat ohutustasandit kui thiste
ohutuseesmédrkide puhul. Sellistel juhtudel peaks uue eeskirja
projektiga tutvuma komisjon, kes peaks vastu vOotma otsuse, kui
ilmneb, et eeskirja projekt pole vastavuses iithenduse Oigusak-
tidega voi kujutab endast meelevaldse diskrimineerimise vahendit
voi litkmesriikide vahelise raudteeveotegevuse varjatud piiramist.

Praegust olukorda, kus siseriiklikel ohutuseeskirjadel on endiselt
osa tdita, tuleks vaadelda iileminekuetapina, mis l0puks viib
Euroopa reeglite kohaldamisele.

(") EUT L 235, 17.9.1996, Ik 6.

@) EUT L 110, 20.4.2001, Ik 1.
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(12) Uhiste ohutuseesmirkide, iihiste ohutusmeetmete ja iihiste
ohutusnditajate véljatootamine ning vajadus hdlbustada edasiliiku-
mist raudtee ohutusega seotud iihise ldhenemise suunas nduab
tehnilist toetust tihenduse tasandil. Euroopa Raudteeagentuur,
mis asutati Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr
881/2004, (1) loodi andmaks soovitusi iihiste ohutuseesmérkide,
iihiste ohutusmeetmete ja iihiste ohutusnditajate ning tdiendavate
iihtlustamismeetmete kohta ning teostama jdrelevalvet raudteeo-
hutuse arengu iile iihenduses.

(13) Oma iilesannete ja kohustuste tditmisel peaksid raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjad ja raudtee-ettevotjad rakendama ohutuse juhtimis-
siisteemi, mis tdidab itihenduse nduded ja sisaldab iihiseid
elemente. Ohutust ja ohutuse juhtimissiisteemi rakendamist
késitlev teave tuleks esitada asjaomase liikmesriigi ohutusasutu-
sele.

(14)  Ohutuse juhtimissiisteemi puhul tuleks arvestada faktiga, et
ndukogu 12. juuni 1989. aasta direktiiv 89/391/EU tdétajate td60-
hutuse ja tootervishoiu parandamist soodustavate meetmete
kehtestamise kohta (?) ja selle asjakohased iiksikdirektiivid on
tdielikult kohaldatavad raudteeveonduses hoivatud tooliste tervise
ja ohutuse kaitse suhtes. Ohutuse juhtimissiisteemi puhul tuleks
samuti arvesse voOtta ndukogu 23. juuli 1996. aasta direktiivi
96/49/EU ohtlike kaupade raudteevedu kisitlevate liikmesriikide
digusaktide tihtlustamise kohta (3).

(15) Korgel tasemel raudteeohutuse ja koigile raudtee-ettevdtjatele
vordsete tingimuste tagamiseks tuleks nende kohta kehtestada
samad ohutustingimused. Ohutussertifikaat peaks olema tdendu-
seks, et raudtee-ettevotja on kehtestanud ohutuse juhtimissiisteemi
ja on suuteline asjaomaseid ohutusstandardeid ja -eeskirju tditma.
Rahvusvaheliste veoteenuste puhul peaks piisama ohutuse juhti-
missiisteemi kinnitamisest iihes liikkmesriigis ja anda kinnitusele
kehtivus kogu iihenduses. Rahvuslike eeskirjade juurde jdédmise
suhtes seevastu tuleks kohaldada tdiendavat sertifitseerimist igas
litkmesriigis. Ldppeesmirgiks peaks olema kogu iihenduses
kehtiva iihise ohutussertifikaadi kehtestamine.

(16) Lisaks ohutussertifikaadis sétestatud ohutusnduetele peavad
litsentseeritud raudtee-ettevotjad tditma siseriiklikke ndudeid,
mis on vastavuses iihenduse O&igusega ja mida rakendatakse
kedagi diskrimineerimata ning mis on seotud tervise, ohutuse ja
sotsiaalsete tingimustega, sealhulgas digusnormid seoses sdiduaja
ning tooliste ja tarbijate digustega vastavalt direktiivi 95/18/EU
artiklitele 6 ja 12.

(') ELT L 164, 30.4.2004, 1k 44.

() EUT L 183, 29.6.1989, Ik 1.
() EUT L 235, 17.9.1996, 1k 25. Direktiivi on viimati muudetud komisjoni
direktiiviga 2003/29/EU (ELT L 90, 8.4.2003, 1k 47).
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a7

(18)

(19)

(20)

@1

(22)

Igal raudteeinfrastruktuuri-ettevotja olulisimaks kohustuseks on
tema raudteevorgu ohutu projekteerimine, hooldamine ja kiita-
mine. Korvuti raudtee-ettevdtjate ohutussertifitseerimisega tuleks
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja suhtes kohaldada ohutuspéddevuse
kontrolli ohutuseasutuse poolt seoses selle ohutuse juhtimissiis-
teemi ja muude ohutusnduete tditmisega seotud sétete osas.

Liikmesriigid peaksid tegema pingutusi turule raudtee-ettevotja-
tena siseneda soovivate taotlejate abistamiseks. Eelkdige peaksid
nad andma teavet ja viivitamata reageerima ohutussertifitseeri-
mise taotlustele. Rahvusvahelise veoteenindusega tegelevatele
raudtee-ettevotjatele on oluline, et menetlused erinevates liikmes-
riikides oleksid sarnased. Kuigi ohutussertifikaat jadb ldhitulevi-
kuks sisaldama siseriiklikke osi, peaks sellest olenemata olema
voimalik thtlustada selle iihised osad ja holbustada iihise malli
loomist.

Rongipersonali  sertifitseerimine ja ekspluatatsioonis oleva
veeremi erinevate siseriiklike vorgustike jaoks ekspluatatsiooni
andmise lubamine moodustavad sageli uutele sisenejatele iileta-
matu barjddri. Litkmesriigid peaksid tagama siseriiklike nduete
tditmiseks vajalike koolitus- ja sertifitseerimisvoimaluste kéttesaa-
davuse ohutussertifikaati taotlevatele raudtee-ettevotjatele. Tuleks
kehtestada {ihine menetlus kasutuses oleva veeremi ekspluatat-
siooni andmise lubamiseks.

Rongijuhtide ja ohutusiilesandeid tditva rongipersonali sdidu- ja
puhkeajal on oluline moju raudteesiisteemi ohutustasemele. Need
aspektid on reguleeritud asutamislepingu artiklitega 137-139 ja on
juba sotsiaalpartnerite vaheliste l1dbirddkimiste teemaks kooskdlas
komisjoni otsusega 98/500/EU (1) loodud sektoritevahelise
dialoogi komitee raames.

Ohutu raudteesiisteemi véljaarendamiseks ithenduses on vaja luua
iihtlustatud tingimused asjaomaste litsentside andmiseks rongijuh-
tidele ja ohutusiilesandeid tditvale saatepersonalile, millega seoses
ithendus on teatanud kavatsusest teha ettepanekuid tdiendavate
Oigusaktide kohta ldhitulevikus. Ohutuskriitiliste {ilesannetega
seotud muu personali kvalifikatsiooni juba tdpsustatakse direktii-
vide 96/48/EU ja 2001/16/EU alusel.

Raudteeohutuse uue ihise digusliku raamistiku osana tuleks
koigis liikmesriikides moodustada siseriiklikud asutused raudteeo-
hutuse reguleerimiseks ja jdrelevalveks. Uhenduse tasandil
koostdd hdlbustamiseks nende vahel tuleks neile anda samad

(") Komisjoni 20. mai 1998. aasta otsus 98/500/EU, mis kisitleb sektoritevahe-

liste dialoogikomiteede asutamist sotsiaalpartnerite vahelise dialoogi hdlbus-
tamiseks Euroopa tasandil (EUT L 225, 12.8.1998, lk 27).
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(23)

(24

(25)

(26)

miinimumiilesanded ja -vastutus. Riiklikele ohutusasutustele
tuleks anda korge iseseisvusmédr. Nad peaksid oma {ilesandeid
tditma avatud ja mittediskrimineerival viisil, aitamaks kaasa {ihen-
duse iihtse raudteesiisteemi loomisele ja tegema koostodd otsus-
tamise kriteeriumite koordineerimiseks eelkdige rahvusvaheliste
raudteevedudega tegelevate raudtee-ettevotjate ohutussertifitseeri-
misega seoses.

Tdsised onnetusjuhtumid raudteel on harvad. Need vdivad aga
olla katastroofiliste tagajirgedega ja tekitada avalikkuses muret
raudteesiisteemi ohutustaseme suhtes. Koiki selliseid onnetusjuh-
tumeid tuleks seepirast uurida ohutuse vaatenurgast, et viltida
nende kordumist, ning uurimistulemused tuleks avalikustada.
Muud &nnetusjuhtumid ja vahejuhtumid voivad olla tdsiste dnne-
tusjuhtumite oluliseks eellasteks ning ka neid tuleks vajadusel
ohutuse seisukohalt uurida.

Ohutusuuringuid tuleks eristada sama vahejuhtumi kohtulikust
juurdlusest ning tuleks lubada juurdepiis tdenditele ja tunnistaja-
tele. Seda peaks teostama alaline organ, mis on kdikidest raud-
teesektori osalejatest sdltumatu. See organ peaks toimima huvide
konflikti ja vdimalikku seotust uuritavate juhtumite pohjustega
vilistavalt; eelkdige ei peaks selle organi soltumatust mdjutama
tihe seotus siseriikliku ohutusasutuse voi raudteid reguleeriva
asutuse organisatsioonilise ja digusstruktuuri osas. Selle uuringud
tuleks teostada nii avatult kui voimalik. Iga juhtumi puhul peaks
uurimisorgan moodustama asjakohase uurimisriihma, millel on
vajalikud eriteadmised vahetute ja aluseks olevate pdhjuste leid-
miseks.

Uurimisaruanded koos jarelduste ja soovitustega pakuvad otsus-
tavat teavet raudtee ohutuse edasiseks tdiustamiseks ja tuleks
tthenduse tasandil avalikult kéttesaadavaks teha. Ohutuse taga-
mise soovitusi tuleks tdita ja vOetud meetmetest uurimisorganile
aru anda.

Kuna kavandatud meetmete eesmérki, milleks on liikmesriikide
tegevuste koordineerimine ohutuse reguleerimiseks ja jareleval-
veks ning oOnnetusjuhtumite uurimiseks ja Uihenduse tasandil
ihiste ohutuseesmérkide, iihiste ohutusmeetodite, iihiste ohutus-
ndidikute ja ohutussertifikaatide tihiste nduete kehtestamiseks, ei
suuda liikmesriigid piisavalt saavutada ning seepdrast on seda
meetme ulatuse ja moju tottu parem saavutada iihenduse tasandil,
voib ilihendus kehtestada meetmeid kooskdlas asutamislepingu
artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pdhimottega. Konealuses artik-
lis sdtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei ldhe
kdesolev direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust
kaugemale;
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(27) Kdéesoleva direktiivi rakendamiseks vajalikud meetmed tuleks
vastu votta vastavalt ndukogu 28. juuni 1999. aasta otsusele
1999/468/EU, millega kehtestatakse komisjoni rakendusvolituste
kasutamise menetlused (1).

(28) Kdiesoleva direktiivi eesmérgiks on raudtee ohutust késitlevate
asjakohaste tihenduse oOigusaktide korrastamine ja koondamine.
Sellest tulenevalt tuleks tiihistada raudtee-ettevotjate ohutuse
sertifitseerimise sédtted, mis olid varem sitestatud direktiivis
2001/14/EU, koos kdikide viidetega ohutuse sertifitseerimisele.
Direktiiv 95/18/EU sisaldas ndudeid tegevpersonali ohutuskvali-
fikatsiooni ja veeremi ohutuse suhtes, mis on hdlmatud kdesoleva
direktiivi ohutussertifitseerimisnduetega ja ei peaks seepirast
enam sisalduma litsentseerimisnduetes. Litsentseeritud raudtee-
ettevotja peaks omama ohutussertifikaati, et raudtee infrastruktuu-
rile juurdepdisu saada.

(29) Liikmesriigid peaksid kehtestama eeskirjad karistuste kohta kées-
oleva direktiivi sitete rikkumiste eest ja tagama nende eeskirjade
rakendamise. Need karistused peavad olema tShusad, proportsio-
naalsed ja hoiatavad,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

I PEATUKK
SISSEJUHATAVAD SATTED

Artikkel 1

Eesmark

Kéesoleva direktiivi eesmargiks on tagada ohutuse arendamine ja tdius-
tamine ithenduse raudteedel ning parem juurdepdds raudteeveoteenuste
turule jargmiste meetmetega:

a) litkmesriikides reguleeritavate struktuuride {ihtlustamine;

b) osalejate vahel kohustuste jagamine;

¢) iihiste ohutuseesmérkide ja iihiste ohutusmeetodite viljatdGtamine,
silmas pidades siseriiklike eeskirjade suuremal méiral {ihtlustamist;

d) ohutusasutuse ja vahejuhtumite uurimisorgani moodustamise noud-
mine igas litkkmesriigis;

e) raudtee ohutuse juhtimise, reguleerimise ja jérelevalve thisprintsii-
pide maératlemine.

() EUT L 184, 17.7.1999, 1k 23.
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Artikkel 2

Reguleerimisala

1.  Kéesolevat direktiivi kohaldatakse liikmesriikide raudteesiistee-
mide suhtes, mida voib lahutada alamsiisteemideks struktuuri- ja tege-
vusvaldkondade kaupa. See hdolmab terviksiisteemi ohutusndudeid, seal-
hulgas infrastruktuuri ja liiklustegevuse ohutu juhtimine ning raudtee-
ettevdtjate ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate interaktsiooni.

2. Liikmesriigid vdivad kéesoleva direktiivi rakendamiseks voetavate
meetmete hulgast vélja jétta:

a) metrood, trammid ja muud kerge rodbastranspordi siisteemid;

b) iilejddnud raudteesiisteemist funktsionaalselt eraldiseisvad vorgus-
tikud, mis on mdeldud tiksnes kohalike, linnasiseste voi linnaldhiste
reisijateveoteenuste osutamiseks ning iiksnes nimetatud vorgustikes
tegutsevad raudtee-ettevotjad;

¢) eraomandis oleva raudteeinfrastruktuuri, mis on ette ndhtud iiksnes
infrastruktuuri omaniku oma kaubavedudeks;

d) riigi raudteevorgustikus kasutatavad ajaloolise viirtusega sodidukid,
kui need vastavad siseriiklikele ohutuseeskirjadele ja korrale, pidades
silmas selliste soidukite ohutu liikluse tagamist;

e) ajaloolise védrtusega raudteed, muuseumiraudteed ja turistidele
moeldud raudteed, mida kasutatakse oma raudteevorgustikus, sh
tookojad, sdidukid ja todtajad.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) raudteesiisteem — struktuuri- ja tegevusvaldkondade alamsiisteemid
kokku direktiivide 96/48/EU ja 2001/16/EU maéiratluses ning
siisteemi kui terviku juhtimine ja kiitamine;

b) raudtecinfrastruktuuri-ettevotja — asutus voi ettevotja, kes vastutab
eelkdige raudteeinfrastruktuuri vdi selle osa loomise ja hooldamise
eest direktiivi 91/440/EMU artikli 3 maédratluses, mis vdib hdlmata
ka infrastruktuuri kontrolli- ja ohutussiisteemide juhtimist. Need
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ililesanded, mis on seotud vdrguga
vOi vorgu osaga, voib delegeerida erinevatele organitele voi ettevot-
jatele;

) raudtee-ettevitia — raudtee-ettevotja direktiivi 2001/14/EU miirat-
luses ja mis tahes muu avalik voi eraettevotja, kelle tegevuseks on
kauba- ja/vdi reisijateveo teostamine raudteel ja kes on kohustatud
tagama veduriteenuse; holmab ka ettevotjaid, kes pakuvad iiksnes
veduriteenust;
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d)

e)

g)

h)

i)

k)

D)

koostalitlusvoime tehniline kirjeldus — Kkirjeldused, millega on
kaetud koik alamsiisteemid voi nende osad oluliste nduete tditmiseks
ning iileeuroopaliste kiir- ja tavaraudteesiisteemide koostalitlusvdime
tagamiseks, nagu on masratletud direktiivis 96/48/EU ja direktiivis
2001/16/EU;

tihised ohutuseesmdrgid — minimaalsed ohutustasemed, mis tuleb
saavutada raudteesiisteemi eri osades (nditeks tavaraudteesiisteem,
kiirraudteesiisteem, pikad raudteetunnelid voi iiksnes kaubaveoks
kasutatavad liinid) ja siisteemis tervikuna, véljendatuna aktsepteeri-
tava riskitaseme néitajates;

tihised ohutusmeetmed — viljatdotatavad meetodid ohutustasemete
ja ohutuseesmairkide saavutamise ning muude ohutusnduete tditmise
hindamise kirjeldamiseks;

ohutusasutus — siseriiklik asutus, millele on usaldatud raudtee
ohutusega seotud tilesanded kooskdlas kéesoleva direktiiviga, voi
mis tahes kahe riigi vaheline asutus, kellele liikkmesriigid on need
iilesanded usaldanud, et tagada iihtne ohutussiisteem spetsialisee-
runud piirilileste infrastruktuuride jaoks;

siseriiklikud ohutuseeskirjad — koik raudtee ohutusndudeid sisal-
davad eeskirjad, mis on kehtestatud litkmesriigi tasandil ja on kohal-
datavad mitme raudtee-ettevotja suhtes olenemata neid viljaandvast
asutusest;

ohutuse  juhtimissiisteem — raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi
raudtee-ettevitja moodustatud organisatsioon ja meetmed oma tege-
vuse ohutuks juhtimiseks;

vastutav uurija — uurimise organiseerimise, teostamise ja kontrol-
limise eest vastutav isik;

onnetusjuhtum — soovimatu voi ettekavatsematu ootamatu siindmus
voi selliste siindmuste jada, millel on kahjulikud tagajirjed; onne-
tusjuhtumid jagatakse jargmistesse kategooriatesse: kokkupdrked,
roobastelt mahasdidud, raudteetiletuskoha Onnetusjuhtumid, liikkuva
veeremi poOhjustatud Onnetusjuhtumid inimestele, tulekahjud ja
muud onnetusjuhtumid;

tosine onnetusjuhtum — rongide kokkuporge voi rodbastelt maha-
soit, mille tulemuseks on vdhemalt {ihe inimese surm voi ulatuslikud
kahjustused viiele vdi enamale inimesele voi tdsised kahjustused
veeremile, infrastruktuurile voi keskkonnale ja mis tahes muud
sarnased Onnetusjuhtumid, millel on selge mdju raudtee ohutuse
reguleerimisele vOi ohutuse juhtimisele; ulatuslik kahjustus —
kahjustus, mille ulatuseks uurimisorgan voib viivitamata hinnata
kokku véhemalt 2 miljonit eurot;

vahejuhtum — mis tahes juhtum, mis pole dnnetusjuhtum ega tdsine
onnetusjuhtum, mis on seotud rongide kditamisega ja mdjutab kéita-
misohutust;
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p)

Q)

t)

u)

1.

uurimine — Onnetusjuhtumite ja vahejuhtumite ennetamiseks labi-
viidav menetlus, mis hdolmab teabe kogumist ja analiilisimist, jérel-
duste tegemist (kaasa arvatud pohjuste kindlakstegemine) ja vaja-
duse korral ohutusalaste soovituste viljatddtamist;

pohjused — tegevus, tegevusetus, siindmused vdi tingimused voi
nende kombinatsioon, mis viisid dnnetuse voi intsidendini;

agentuur — Euroopa Raudteeagentuur, raudtee ohutuse ja koosta-
litlusvdoime alane {ihenduse agentuur;

teavitatud asutused — asutused, mis vastutavad koostalitlusvdime
komponentide vastavuse vOi sobivuse hindamise vOi alamsiistee-
mide vastavustdendamise EU menetluste hindamise eest, nagu on
midratletud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU;

koostalitlusvoime komponendid — mis tahes algkomponent, kompo-
nentide rithm, osaline voi tdielik seadmestik, mida sisaldab voi
kavatsuste kohaselt sisaldab alamsiisteem, millest otseselt voi kaud-
selt soltub kiir- voi tavaraudteesiisteemi koostalitlusvdime, nagu on
miiratletud direktiivides 96/48/EU ja 2001/16/EU. Maiste kompo-
nent holmab nii materiaalseid kui immateriaalseid objekte, néiteks
tarkvara;

»valdaja” — isik voi iksus, kes soiduki omanikuna voi sdiduki
kasutusdigust omades kasutab sdidukit transpordivahendina ning
on registreeritud valdajana Euroopa Parlamendi ja ndukogu
17. juuni 2008. aasta direktiivi 2008/57/EU iihenduse raudteesiis-
teemi koostalitlusvdime kohta (uuesti sdnastatud) (') (edaspidi
,raudteede koostalitlusvoime direktiiv’) artiklis 33  sdtestatud
riiklikus raudteeveeremi registris;

,hoolduse eest vastutav liksus” — soiduki hoolduse eest vastutav
iiksus, kes on sellisena registreeritud riiklikus raudteeveeremi regis-
tris;

,,s0iduk” — raudteeliinidel oma ratastel sGditmiseks sobiv raudtee-
soiduk kas veduriga voi ilma. Soiduk koosneb iihest vOi mitmest
struktuurilisest ja funktsionaalsest allsiisteemist voi selliste allsiistee-
mide osadest.

II PEATUKK
OHUTUSE ARENDAMINE JA JUHTIMINE

Artikkel 4

Raudtee ohutuse arendamine ja tiiustamine

Liikmesriigid tagavad vdimaluse korral, et ohutus raudteel iildiselt

sdiliks ja pidevalt tdiustuks, vottes arvesse ihenduse digusaktide arengut

() ELT L 191, 18.7.2008, 1k 1.
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ja tehnika ja teaduse progressi ning tegeldes eelisjdrjekorras tdsiste
onnetusjuhtumite ennetamisega.

Liikmesriigid tagavad ohutusreeglite sédtestamise, kohaldamise ja jousta-
mise avatud ja mittediskrimineerival viisil, aidates kaasa iihtse Euroopa
raudteetranspordisiisteemi arengule.

2. Liikmesriigid tagavad, et raudtee ohutuse arendamise ja téiusta-
mise meetmetes vOetakse arvesse silisteemipoOhise ldhenemise vajadust.

3. Liikmesriigid tagavad, et vastutus raudteesiisteemi turvalise toimi-
mise ja seotud riskide juhtimise eest lasub raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jatel ja raudtee-ettevotjatel, kohustades neid juurutama vajalikke riski-
juhtimismeetmeid, vajadusel tksteisega koostdds, rakendama siserii-
klikke ohutuseeskirju ja -standardeid ning kehtestama ohutuse juhtimis-
siisteeme kooskdlas kdesoleva direktiiviga.

Ilma et see piiraks tsiviilvastutuse kohaldamist kooskolas litkmesriikide
Oigusnduetega, vastutab iga raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ja raudtee-
ettevOtja tema osa eest siisteemis ja selle ohutu toimimise, sealhulgas
materjalitarnete ja teenuste allhanke eest, kasutajate, klientide, asjaomas-
te tooliste ja kolmandate poolte ees.

4. Sellega ei piirata iga tootja, hoolduse tarnija, » M2 valdaja <,
teenuseosutaja ja hankeiiksuse vastutust selle eest, et tema tarnitud
veerem, sisseseade, tarvikud ning seadmed ja teenused vastaksid kirjel-
datud nouetele ja kasutustingimustele, nii et raudtee-ettevotja ja/voi
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja saab neid ohutult kasutusele votta.

Artikkel 5

Uhised ohutusniitajad

1.  Uhiste ohutuseesmirkide saavutamise hindamise hdlbustamiseks
ning toetamaks raudtee ohutuse iildise arengu jérelevalvet, koguvad
litkmesriigid teavet ihiste ohutusniitajate kohta ohutusasutuste aasta-
aruannete kaudu, nagu on osutatud artiklis 18.

Uhiste ohutusniitajate esimene vordlusaasta on 2006; nendest niitajatest
antakse aru aastaaruandes jargmisel aastal.

Uhised ohutusniitajad moodustatakse vastavalt I lisas sitestatule.

2. Enne 30. aprilli 2009 vaadatakse I lisa ldbi, eelkdige selleks,
et lisada {ihiste ohutusnditajate iihised maédratlused ja Onnetusjuhtu-
mite maksumuse arvestamise iihised meetodid. Konealune meede,
mille eesmirk on muuta kédesoleva direktiivi vdhemolulisi sétteid,
vOetakse vastu vastavalt artikli 27 1dikes 2a osutatud kontrolliga
regulatiivmenetlusele.
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Artikkel 6
Uhised ohutusmeetodid

VM2
1. Esimese komplekti iihiseid ohutusmeetodeid, mis hdlmavad véhe-
malt 16ike 3 punktis a kirjeldatud meetodeid, votab komisjon vastu enne

30. aprilli 2008. Need avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Teise komplekti iihiseid ohutusmeetodeid, mis hdlmavad 15ikes 3 kirjel-
datud {ilejadnud meetodeid, votab komisjon vastu enne 30. aprilli 2010.
Need avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas.

Konealused meetmed, mille eesmérk on muuta kdesoleva direktiivi vi-
hemolulisi sétteid, tdiendades seda, vOetakse vastu vastavalt artikli 27
16ikes 2a osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

2. Uhiste ohutusmeetmete projekti ja iihiste ohutusmeetmete libivaa-
datud projekti koostab agentuur artikli 27 Idikes 2 osutatud korras
kehtestatud mandaatide alusel.

Uhiste ohutusmeetmete projekti aluseks on liikmesriikide olemasolevate
meetmete ldbivaatamine.

3. Uhised ohutusmeetmed kirjeldavad, kuidas hinnatakse ohutustaset
ning ohutuseesmérkide ja muudele ohutusnduetele vastavuse saavuta-
mist. Selleks kirjeldatakse tiksikasjalikult ja méératletakse:

a) riskihindamismeetodid;

b) kooskdlas artiklitega 10 ja 11 vélja antud ohutussertifikaatide ja
ohutuslubade vastavushindamise meetodid

ja

¢) kuivord need pole veel reguleeritud koostalitlusvdime tehniliste
kirjeldustega, meetodid, mis vdimaldavad kontrollida, et raudteesiis-
teemide struktuurilisi allsiisteeme kiitatakse ja hallatakse kooskdlas
asjakohaste pdhinduetega.

4. Uhised ohutusmeetodid vaadatakse 1ibi korrapiraste ajavahemike
tagant, vottes arvesse nende rakendamisel saadud kogemusi, raudteeo-
hutuse iildist arengut ja liikmesriikide artikli 4 16ikes 1 sétestatud kohus-
tusi. Konealune meede, mille eesméark on muuta kdesoleva direktiivi
vihemolulisi sétteid, muu hulgas tdiendades seda, vOetakse vastu vasta-
valt artikli 27 16ikes 2a osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

5. Liikmesriigid teevad koik vajalikud muudatused siseriiklikes
ohutuseeskirjades iihiste ohutusmeetodite vastuvdtmist ja lédbivaatamist
silmas pidades.

Artikkel 7

Uhised ohutuseesmirgid

1. Uhised ohutuseesmirgid todtatakse vilja, vdetakse vastu ja vaada-
takse 1dbi kdesolevas artiklis sdtestatud korras.

2. Uhiste ohutuseesmirkide projekti ja iihiste ohutuseesmirkide 14bi-
vaadatud projekti koostab agentuur artikli 27 15ikes 2 osutatud korras
kehtestatud mandaatide alusel.
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3. »M2 Uhiste ohutuseesmirkide esimese komplekti eelndu aluseks
on liikmesriikides kehtivate eesmirkide ja ohutustaseme uuring ning
sellega tagatakse, et raudteesiisteemi olemasolev ohutustase tiheski liik-
mesriigis ei vihene. Komisjon votab selle vastu enne 30. aprilli 2009 ja
see avaldatakse FEuroopa Liidu Teatajas. Kdnealune meede, mille
eesmérk on muuta kdesoleva direktiivi vihemolulisi sétteid, muu hulgas
tdiendades seda, vOetakse vastu vastavalt artikli 27 I6ikes 2a osutatud
kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Uhiste ohutuseesmirkide teise komplekti eelndu aluseks voetakse iihiste
ohutuseesmirkide esimesest komplektist ja selle rakendamisest saadud
kogemused. See peegeldab eeclisvaldkondi, kus ohutust tuleb tdiendavalt
parandada. Komisjon votab selle vastu enne 30. aprilli 2011 ja see
avaldatakse Furoopa Liidu Teatajas. Kdonealune meede, mille eesmérk
on muuta kéesoleva direktiivi vdhemolulisi sdtteid, muu hulgas tdien-
dades seda, vOetakse vastu vastavalt artikli 27 10ikes 2a osutatud kont-
rolliga regulatiivmenetlusele. <

Koik ettepanckud iildiste ohutuseesmérkide projekti ja ldbivaadatud
projekti kohta peegeldavad litkmesriikide kohustusi, mis on sétestatud
artikli 4 10ikes 1. Sellistele ettepanckutele lisatakse arvestuslike kulude
ja tulude hinnang, milles ndidatakse nende toendoline moju koigile asja-
omastele kiitajatele ja majandussubjektidele ja nende mdju iihiskonnale
vastuvdetavale riskitasemele. Need sisaldavad vajaduse korral jarkjargu-
lise rakendamise ajakava eelkdige selleks, et arvestada nende rakenda-
miseks noutavate investeeringute laadi ja ulatust. Nendes analiiiisitakse
koostalitlusvoime tehniliste kirjelduste vdimalikku mdju alamsiisteemi-
dele ja need sisaldavad vajadusel sellest tulenevaid ettepanekuid koos-
talitlusvoime tehniliste kirjelduste muutmiseks.

4. Uhised ohutuseesmiirgid miiratlevad minimaalsed ohutustasemed,
mis tuleb saavutada raudteesiisteemi eri osades ja siisteemis tervikuna
igas litkmesriigis, véljendatuna jargmistes vastuvoetava riski niitajates:

a) individuaalsed riskid seoses reisijate, personali (sealhulgas to6vot-
jate), raudteeiiletuskohtade kasutajate ja teistega ning, ilma et see
piiraks kehtivate siseriiklike ja rahvusvaheliste vastutusega seotud
eeskirjade kohaldamist, isikute lubamatu viibimisega raudteerajatiste
territooriumil seotud individuaalsed riskid;

b) iihiskondlikud riskid.

5. Uhised ohutuseesmirgid vaadatakse korrapiraselt ldbi, vdttes
arvesse raudteeohutuse iildist arengut. Konealune meede, mille eesmark
on muuta kdesoleva direktiivi vihemolulisi sdtteid, muu hulgas tdien-
dades seda, vOetakse vastu vastavalt artikli 27 16ikes 2a osutatud kont-
rolliga regulatiivmenetlusele.

6.  Liikmesriigid teevad koik vajalikud muudatused siseriiklikes
ohutuseeskirjades, et saavutada vdhemalt {ihised ohutuseesmirgid, ja
labivaadatud {ihised ohutuseesmirgid vastavalt nende rakendamise
ajakavadele. Nad teavitavad nendest eeskirjadest komisjoni kooskdlas
artikli 8 16ikega 3.
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Artikkel 8

Siseriiklikud ohutuseeskirjad

1. Kéesoleva direktiivi rakendamisel kehtestavad litkmesriigid
siduvad siseriiklikud ohutuseeskirjad ning tagavad nende avaldamise
ja kittesaadavuse koikidele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele, raudtee-
ettevotjatele, ohutussertifikaadi taotlejatele ja ohutusloa taotlejatele
selges keeles, mis on asjaomastele pooltele arusaadav.

2. Hiljemalt 30. aprilliks 2005 teavitavad litkmesriigid komisjoni
koikidest asjakohastest kehtivatest siseriiklikest ohutuseeskirjadest,
nagu on sétestatud II lisas, ja mérgivad nende rakendusvaldkonna.

Teatises teavitatakse veel eeskirjade pohisisust koos viidetega digusak-
tidele, Oigusakti laadist ja milline asutus vOi organisatsioon vastutab
selle avaldamise eest.

3. Hiljemalt neli aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumist hindab
agentuur siseriiklike ohutuseeskirjade avaldamist ja kéttesaadavaks tege-
mist kooskdlas esimese 10ikega. Samuti annab agentuur asjaomaseid
soovitusi komisjonile selliste eeskirjade avaldamiseks, et hdlbustada
juurdepédsu asjakohase teabele.

4. Liikmesriigid teavitavad viivitamata komisjoni teavitatud siseriik-
like ohutuseeskirjade muudatustest ja uuest sellisest eeskirjast, mida
voidakse kehtestada, vélja arvatud kui eeskiri on tdielikult seotud koos-
talitlusvoime tehniliste kirjelduste rakendamisega.

5. Selleks et vihendada uute siseriiklike eeskirjade kasutuselevotmist
ja seega viltida uute barjadride loomist ning pidades silmas ohutusees-
kirjade jdrkjérgulist thtlustamist, jdlgib komisjon uute siseriiklike
eeskirjade kasutuselevottu litkmesriikides.

6. Kui liikmesriik pérast koostalitlusvoime tehniliste kirjelduste
vastuvotmist kavandab uue siseriikliku ohutusreegli kehtestamist, mis
eeldab koostalitlusvoime tehnilistest kirjeldustest kdrgemat ohutustaset,
voi kui litkmesriik kavatseb kehtestada uue siseriikliku ohutuseeskirja,
mis vOib mojutada teiste litkkmesriikide raudtee-ettevotjate tegevust asja-
omase liikmesriigi territooriumil, konsulteerib nimetatud liikmesriik
Oigeaegselt koigi huvitatud pooltega ning kohaldatakse 1dikes 7 nime-
tatud korda.

7. Liikmesriik esitab ohutuseeskirja projekti koos selle kehtestamise
pohjustega komisjonile ldbivaatamiseks.

Kui komisjon leiab, et ohutuseeskirja projekt pole vastavuses iihiste
ohutusmeetmetega voi vihemalt iihiste ohutuseesmérkide saavutamisega
voi et see kujutab endast meelevaldse diskrimineerimise vahendit voi
litkkmesriikide vahelise raudteeveotegevuse varjatud piiramist, vOetakse
asjaomasele liikmesriigile adresseeritud otsus artikli 27 15ikes 2 osutatud
korras.

Kui komisjonil on tosiseid kahtlusi selles osas, kas ohutuseeskirja
projekt on vastavuses ihiste ohutusmeetmetega voi vdhemalt {ihiste
ohutuseesmirkide saavutamisega, voi komisjon leiab, et see kujutab
endast meelevaldse diskrimineerimise vahendit voi liitkmesriikide vahe-
lise raudteeveotegevuse varjatud piiramist, teavitab komisjon viivitamata
asjaomast liikmesriiki, mis peatab eeskirja vastuvotmise, joustamise voi
rakendamise kuni otsuse vOtmiseni kuue kuu jooksul artikli 27 1dikes 2
osutatud korras.
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Artikkel 9

Ohutuse juhtimissiisteemid

1. Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja raudtee-ettevotjad kehtestavad
oma ohutuse juhtimissiisteemid, et raudteesiisteem suudab saavutada
vihemalt iihised ohutuseesmdrgid, on vastavuses artiklis 8 ja II lisas
kirjeldatud siseriiklike ohutusreeglitega ja koostalitlusvdime tehnilistes
kirjeldustes sdtestatud ohutusnduetega ning et kohaldatakse {ihiste
ohutusmeetmete asjakohaseid elemente.

2. Ohutuse juhtimissiisteem vastab III lisas sétestatud nduetele ja
sisaldab seal toodud elemente, mis on kohandatud asjaomase tegevuse
iseloomu, ulatuse ja muude tingimustega. See tagab raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja voi raudtee-ettevotja tegevusega seotud koikide riskide
kontrolli, sealhulgas hoolduse pakkumine ja materjali tarned ning
toovotjate kasutamise. Ilma et see piiraks olemasolevate siseriiklike ja
rahvusvaheliste vastutuseeskirjade kohaldamist, arvestatakse ohutuse
juhtimissiisteemis, kui see on vdimalik ja mdistlik, ka teiste poolte
tegevusest tulenevaid riske.

3. Mis tahes raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ohutuse juhtimissiis-
teemis arvestatakse erinevate raudtee-ettevotjate tegevuse moju vorgus-
tikus ja sétestatakse voimalus koigile raudtee-ettevotjatele tegutseda
kooskolas koostalitlusvoime tehniliste kirjelduste ja siseriiklike ohutus-
reeglitega ning nende ohutussertifikaadis sitestatud tingimustega. Lisaks
arendatakse seda eesmérgiga koordineerida raudteeinfrastruktuuri-ette-
votja tegutsemist hddaolukorras koos koigi selles infrastruktuuris tegut-
sevate raudtee-ettevotjatega.

4. Igal aastal esitavad koik raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja
raudtee-cttevitjad ohutusasutusele hiljemalt 30. juuniks iga-aastase
ohutusaruande eelnenud kalendriaasta kohta. Aruanne sisaldab jérgmist:

a) teavet organisatsiooni ohutuseesmérkide saavutamise ja ohutuska-
vade tulemuste kohta;

b) siseriiklike ohutusniitajate ja I lisas sétestatud tihiste ohutusnitajate
areng, kuivord see on aruandeorganisatsiooni jaoks asjakohane;

¢) sisemise ohutusauditi tulemused,

d) tdhelepanekud raudteetoimingute ja infrastruktuuri juhtimise puudu-
jédkide ja talitlushdirete kohta, mis vdiksid olla vajalikud ohutusasu-
tusele.

III PEATUKK
OHUTUSE SERTIFITSEERIMINE JA LUBAMINE

Artikkel 10
Ohutussertifikaadid

1. Raudtee infrastruktuurile juurdepdédsu saamiseks peab raudtee-ette-
votja vastavalt kdesolevale peatiikile omama ohutussertifikaati. Ohutus-
sertifikaat vOib holmata kogu litkmesriigi raudteevorgustiku voi iiksnes
médratletud osa sellest.
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Ohutussertifikaadi eesmirgiks on tdendada, et raudtee-ettevotja on
kehtestanud oma ohutuse juhtimissiisteemi ja on suuteline tditma koos-
talitlusvoime tehnilistes kirjeldustes ja muudes asjaomastes ithenduse
oigusaktides ning siseriiklikes ohutuseeskirjades sitestatud noudeid, et
riske kontrollida ja osutada vorgustikus ohutut transporditeenust.

2. Ohutussertifikaat hdlmab jargmist:

a) raudtee-ettevotja ohutuse juhtimissiisteemi aktsepteerimist kinnitav
sertifitseerimine, nagu on kirjeldatud artiklis 9 ja III lisas,

ja

b

—~

sertifitseerimine, mis kinnitab raudtee-ettevotja poolt asjaomases
vorgustikus teenuse ohutuks osutamiseks vajalike erinduete tiit-
miseks vastu voetud sitete aktsepteerimist. Need nduded vdivad
hdlmata koostalitlusvdime tehniliste kirjelduste ja siseriiklike ohutu-
seeskirjade, sealhulgas vorgustiku kasutamise eeskirjade kohaldamist,
personali sertifikaatide aktsepteerimist ning raudtee-ettevotjate kasu-
tatavate sOidukite kasutuselevotmise lubamist. Sertifitseerimise
aluseks on dokumendid, mille raudtee-ettevotja esitab vastavalt IV
lisale.

3. Selle liikmesriigi ohutusasutus, kus raudtee-ettevotja esimest korda
alustab oma tegevust, annab sertifikaadi kooskolas 1dikega 2.

Kooskolas 10ikega 2 antud sertifikaadis tuleb tdpsustada sellega
holmatud raudteetoimingute laad ja ulatus. Kooskolas 1dike 2 punktiga
a antud sertifikaat kehtib kogu ithenduses samaviirsete raudteetranspor-
ditoimingute puhul.

4. Raudtee-ettevotja kavandatava tdiendavate raudteeteenuste kéitus-
koha litkmesriigi ohutusasutus annab vajadusel tdiendava siseriikliku
sertifikaadi kooskdlas 15ike 2 punktiga b.

5. Ohutussertifikaati uuendatakse raudtee-ettevotja taotlusel ajavahe-
mike jdrel, mis ei iileta viit aastat. Seda uuendatakse tervikuna voi
osaliselt iga kord, kui tegevuse liik voi ulatus oluliselt muutub.

Ohutussertifikaadi omanik teavitab péddevat ohutusasutust viivitamata
koikidest olulistest muutustest ohutussertifikaadi asjakohastes osades.
Lisaks sellele teavitab ta pddevat ohutusasutust uute tdotajakategooriate
vOi uute veeremitiilipide kasutuselevdtust.

Ohutusasutus vdib nduda ohutussertifikaadi asjakohase osa ldbivaata-
mist pérast olulisi muutusi ohutuse diguslikus raamistikus.

Kui ohutusasutus leiab, et ohutussertifikaadi omanik ei vasta enam
asutuse véljastatud sertifikaadi tingimustele, tiihistab see sertifikaadi a
ja/voi b osad ja pohjendab oma otsust. Ohutusasutus, mis on tiihistanud
kooskolas 1dikega 4 wviljastatud tdiendava siseriikliku sertifikaadi,
teavitab oma otsusest viivitamata ohutusasutust, mis andis sertifikaadi
16ike 2 punkti a alusel.
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Samuti peab ohutusasutus ohutussertifikaadi tiihistama, kui selgub, et
ohutussertifikaadi omanik pole seda kasutanud eesmirgiparaselt viljas-
tamisele jérgnenud aasta jooksul.

6.  Ohutusasutus teavitab agentuuri ithe kuu jooksul 15ike 2 punktis a
osutatud ohutussertifikaatidest, mis on viljastatud, mida on uuendatud,
muudetud vOi tiihistatud. Asutus teatab raudtee-ettevotja nime ja
aadressi, ohutussertifikaadi véljastamiskuupdeva, ulatuse ja kehtivuse
ning tiihistamise korral otsuse pohjused.

7. 30. aprilliks 2009 annab agentuur hinnangu ohutusalase sertifitsee-
rimise arengule ja esitab komisjonile aruande soovitustega iihtse iihen-
duse ohutussertifikaadi suunas liikumise strateegia kohta. Komisjon
votab soovituse alusel asjakohased meetmed.

Artikkel 11

Raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ohutusload

1.  Raudtee infrastruktuuri haldamiseks ja kéditamiseks peab raud-
teeinfrastruktuuri-ettevdtja hankima ohutusloa oma asukoha liikmesriigi
ohutusasutuselt.

Ohutusluba hdlmab jargmist:

a) raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ohutuse juhtimissiisteemi aktsepteeri-
mist kinnitav luba, nagu on kirjeldatud artiklis 9 ja III lisas,

ja

b) luba, mis kinnitab raudtee infrastruktuuri ohutuks projekteerimiseks,
hoolduseks ja kiituseks, sealhulgas vajadusel liikluskorraldus- ja
mirguandesiisteemi hoolduseks ja kéituseks vajalike eri nduete tiit-
miseks vajalike sétete aktsepteerimist.

2. Ohutusluba uuendatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotja taotlusel
ajavahemike jérel, mis ei iileta viit aastat. Seda uuendatakse tervikuna
voi osaliselt iga kord, kui infrastruktuuri, signalisatsiooni voi elektriva-
rustust voi kiitus- ja hoolduspdhimdtteid oluliselt muudetakse.
Ohutusloa omanik teavitab piddevat ohutusasutust viivitamata koikidest
sellistest muutustest.

Ohutusasutus vdib nduda ohutusloa ldbivaatamist parast olulisi muutusi
ohutuse diguslikus raamistikus.

Kui ohutusasutus leiab, et loaga raudteeinfrastruktuuri-ettevotja ei vasta
enam asutuse véljastatud ohutusloa tingimustele, tiihistab see loa ja
pohjendab oma otsust.

3. Ohutusasutus teavitab agentuuri lihe kuu jooksul ohutuslubadest,
mis on véljastatud, mida on uuendatud, muudetud vai tithistatud. Asutus
teatab raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja nime ja aadressi, ohutusloa véljas-
tamiskuupédeva, ulatuse ja kehtivuse ning tiihistamise korral otsuse
pOhjused.
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Artikkel 12

Ohutussertifitseerimise ja ohutusloaga seotud ndouded taotlusele

1. Ohutusasutus teeb otsuse ohutussertifitseerimise vOi ohutusloa
taotluse suhtes viivitamata ja mitte hiljem kui neli kuud pérast ohutu-
sasutuse noutud kogu teabe ja vdimaliku lisateabe esitamist. Kui taotle-
jalt ndutakse lisateabe esitamist, tuleb selline teave esitada viivitamata.

2. Uute raudtee-ettevdtjate asutamise ning teiste liikmesriikide
raudtee-ettevotjate taotluste esitamise holbustamiseks annab ohutus-
asutus iiksikasjalikud juhised ohutussertifikaadi hankimise kohta. Asutus
loetleb koik artikli 10 10ike 2 eesmairgil sétestatud nduded ja teeb kodik
asjaomased dokumendid taotlejale kittesaadavaks.

Juhised antakse raudtee-ettevotjatele, kes esitavad ohutussertifikaadi
taotluse seoses teenustega infrastruktuuri mdédratletud piiratud osal,
madratledes kdnealuse osa suhtes kehtivad eeskirjad.

3. Taotluse juhend, milles kirjeldatakse ja selgitatakse ohutussertifi-
kaatide ndudeid ja loetletakse esitatavad dokumendid, tuleb taotlejatele
tasuta kéttesaadavaks teha. Kdik ohutussertifikaatide taotlused esitatakse
ohutusasutuse ndutud keeles.

Artikkel 13

Juurdepiis koolitusele

1. Liikmesriigid tagavad, et ohutussertifikaate taotlevatel raudtee-ette-
votjatel oleks diglane ja mitte kedagi diskrimineeriv juurdepéds rongi-
juhtide ja rongi saatepersonali koolitusele, kui selline koolitus on vajalik
ohutussertifikaadi saamiseks vajalike nduete tditmiseks.

Pakutavad teenused peavad hdlmama koolitust kasutusel olevatel mars-
ruutidel vajalike marsruuditeadmiste, kiituseeskirjade ja -menetluste,
signalisatsiooni- ja juhtimise kontrollisiisteemi ning hédaabindude osas.

Liikmesriigid peavad iihtlasi tagama, et raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jatel ja nende tootajatel, kes tdidavad elutdhtsaid ohutusiilesandeid,
oleks oOiglane ja mitte kedagi diskrimineeriv juurdepéds koolitusele.

Kui koolitusteenused ei sisalda eksameid ja sertifikaatide andmist,
tagavad liikmesriigid, et raudtee-cttevotjatel on juurdepdds sellisele serti-
fitseerimisele, kui see on ohutussertifitseerimise noue.

Ohutusasutus tagab, et koolitusteenuste pakkumine voi sertifikaatide
andmine, kui see on asjakohane, vastab ohutusnduetele, mis on sites-
tatud artiklis 8 ja II lisas kirjeldatud koostalitlusvdime tehnilistes kirjel-
dustes voi siseriiklikes ohutuseeskirjades.
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2. Kui koolitusvdimalused on kittesaadaval iiksnes iihe raudtee-ette-
vOtja vOi raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja teenuste kaudu, tagavad liik-
mesriigid, et need tehakse kittesaadavaks teistele raudtee-ettevotjatele
moistliku ja mitte kedagi diskrimineeriva hinnaga, mis on kulupohine
ja voib sisaldada kasumimarginaali.

3. Uute rongijuhtide, kaugrongide personali ja tdhtsaid iilesandeid
tditva personali védrbamisel peab raudtee-ettevdtjatel olema vodimalus
arvesse votta mis tahes koolitust, kvalifikatsiooni ja kogemust, mis on
saadud eelnevalt teistelt raudtee-cttevotjatelt. Sel eesmirgil on sellistel
tootajatel digus omada juurdepidédsu koikidele dokumentidele, mis toen-
davad nende koolitust, kvalifikatsiooni ja kogemust, ja saada neist
koopiaid ja neid edastada.

4. Igal juhul vastutab iga raudtee-ettevdtja ja iga raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja oma selliste todtajate koolitustaseme ja kvalifikatsiooni
eest, kes tdidavad ohutusega seotud iilesandeid, nagu on sdtestatud artik-
lis 9 ja III lisas.

Artikkel 14a

Soiduki hooldamine

1. Igale soidukile médratakse enne selle kasutusele votmist voi raud-
teevOrgustikus kasutamist hoolduse eest vastutav liksus, mis registreeri-
takse riiklikus raudteeveeremi registris vastavalt raudteede koostalitlus-
voime direktiivi artiklile 33.

2. Hoolduse eest vastutavaks iiksuseks vOib olla raudtee-ettevotja,
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja vai valdaja.

3. Ilma et see piiraks artiklis 4 sitestatud raudtee-ettevotjate ja raud-
teeinfrastruktuuri-ettevotjate vastutust raudtee ohutu toimimise eest,
tagab hoolduse eest vastutav liksus hooldussiisteemi kaudu, et sdidukid,
mille hoolduse eest ta vastutab, on ohutus todkorras. Selleks tagab
hoolduse eest vastutav iiksus, et soidukeid hooldatakse vastavalt:

a) iga soiduki hooldusdokumendile;

b) kehtivatele nouetele, sh hoolduseeskirjadele ja koostalitlusvdime
tehniliste kirjelduste sitetele.

Hoolduse eest vastutav iiksus teostab hooldust ise voi kasutab selleks
lepingulisi hooldustédkodasid.

4. Kaubavagunite puhul sertifitseerib iga hoolduse eest vastutava
iilksuse asutus, mida on akrediteeritud v3i tunnustatud vastavalt 1dikele
5, voi siseriiklik ohutusasutus. Akrediteerimisprotsess pohineb sellistel
soltumatuse, padevuse ja erapooletuse kriteeriumidel nagu asjaomased
seeria EN 45000 Euroopa standardid. Tunnustamisprotsess pohineb
samuti sOltumatuse, pddevuse ja erapooletuse kriteeriumidel.

Kui hoolduse eest vastutav iiksus on raudtee-ettevotja voi raudteeinfras-
truktuuri-ettevotja, kontrollib asjaomane siseriiklik ohutusasutus koos-
kolas artiklis 10 voi 11 osutatud menetlusega vastavust 16ike 5 alusel
vastuvOetavatele noduetele ning seda vastavust kinnitatakse nendes
menetlustes kirjeldatud sertifikaatidel.
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5. Hiljemalt 24. detsember 2010. votab komisjon agentuuri soovituse
alusel vastu meetme, millega luuakse kaubavagunite hoolduse eest
vastutava iiksuse sertifitseerimise siisteem. Selle siisteemi kohaselt
viljastatud sertifikaadid kinnitavad vastavust 16ikes 3 osutatud nduetele.

Meede holmab noudeid, mis puudutavad:

a) iiksuse poolt rajatud hooldussiisteemi;

b) iiksusele viljastatud sertifikaadi vormingut ja kehtivust;

¢) sertifikaatide viljastamise ning sertifitseerimissiisteemi toimimiseks
vajalike kontrollimiste eest vastutava asutuse voi asutuste akreditee-
rimise vOi tunnustamise kriteeriume;

d) sertifitseerimissiisteemi kohaldamise kuupéeva, sh iiheaastast lilemi-
nekuperioodi olemasolevate hoolduse eest vastutavate iiksuste jaoks.

Konealune meede, mille eesméark on muuta kdesoleva direktiivi vahem-
olulisi satteid, tdiendades seda, vOetakse vastu vastavalt artikli 27 15ikes
2a osutatud kontrolliga regulatiivmenetlusele.

Hiljemalt 24. detsember 2018. vaatab komisjon agentuuri soovituse
alusel selle meetme lébi, et holmata kdoiki sdidukeid ning vajaduse
korral ajakohastada kaubavagunitele kohaldatavat sertifitseerimissiis-
teemi.

6. Loike 5 kohaselt viljastatud sertifikaadid kehtivad kogu ithenduse
territooriumil.

7.  Agentuur hindab 1dike 5 alusel rakendatud sertifitseerimise prot-
sessi ja esitab aruande komisjonile hiljemalt kolme aasta jooksul pérast
asjakohase meetme joustumist.

8. Liikmesriigid vdivad otsustada tdita oma kohustust hoolduse eest
vastutava liksuse kindlaksmédramisel ja sertifitseerimisel alternatiivsete
meetmete kaudu jargmistel juhtudel:

a) kolmandas riigis registreeritud ja kdnealuse riigi seaduste jérgi hool-
datavad soidukid;

b) sdidukid, mida kasutatakse raudteevorgustikes voi liinidel, mille
roopavahe erineb pdhiraudteevorgustiku omast iithenduse territoo-
riumil, ja mille puhul 10ikes 3 osutatud nduete tditmist tagavad
rahvusvahelised lepingud kolmandate riikidega;

c) artikli 2 1dikes 2 mdiératletud sodidukid ning sdjavdevarustus ja
eritransport, mis vajavad enne kasutamist siseriikliku ohutusasutuse
ad hoc luba. Sellisel juhul lubatakse erandeid mitte kauemaks kui
viieks aastaks.

Selliseid alternatiivseid meetmeid rakendatakse asjaomase siseriikliku
ohutusasutuse lubatud erandite pdhjal:

a) kui registreeritakse sdidukeid vastavalt raudteede koostalitlusvdime
direktiivi artiklile 33, niivord kui see puudutab hoolduse eest vastu-
tava liksuse kindlaksméédramist;
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b) kui véljastatakse ohutussertifikaate ja ohutuslube raudtee-ettevotjatele
ja raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele vastavalt kéesoleva direktiivi
artiklitele 10 ja 11, niivord kui see puudutab hoolduse eest vastutava
iiksuse kindlaksmédramist vOi sertifitseerimist.

Kéesoleva direktiivi artiklis 18 osutatud iga-aastases ohutusaruandes
tuleb sellised erandid vélja tuua ning neid pohjendada. Kui ilmneb, et
tihenduse raudteesiisteemis voetakse liigseid ohutusriske, teavitab agen-
tuur sellest viivitamata komisjoni. Komisjon kontakteerub asjaomaste
pooltega ja vajaduse korral nduab, et liikmesriik tithistaks oma erandi.

Artikkel 15

Ohutussertifikaatide iihtlustamine

1. Enne 2009. aasta 30. aprilli vOetakse vastu otsused ihiste iihtlus-
tatud nduete kohta kooskolas artikli 10 16ike 2 punktiga b ja IV lisaga
ning taotlemisjuhendite ithine vorm artikli 27 16ikes 2 osutatud korras.

2. Agentuur esitab soovitused iihiste {ihtlustatud nouete ning taotle-
misjuhendite iihise vormi kohta mandaadi alusel, mis kehtestatakse
artikli 27 ldikes 2 osutatud korras.

IV PEATUKK
OHUTUSASUTUS

Artikkel 16
Ulesanded

1. Iga liikmesriik moodustab ohutusasutuse. Selleks asutuseks voib
olla transpordikiisimuste eest vastutav ministeerium ning selle organisat-
sioon, Oiguslik struktuur ja otsustamisprotsess ei tohi soltuda iihestki
raudtee-ettevotjast, raudteeinfrastruktuuri-ettevotjast, taotlejast ega
hankeiiksusest.

2. Ohutusasutusele usaldatakse vdhemalt jargmised iilesanded:

a) raudteesiisteemi moodustavate struktuuriliste allsiisteemide kasutuse-
levdtmise lubamine vastavalt raudteede koostalitlusvdime direktiivi
artiklile 15 ning nende kéitamise ja hooldamise kontrollimine vasta-
valt asjaomastele olulistele nouetele;

VB
¢) jarelevalve, et koostalitlusvéime komponendid vastavad olulistele
nduetele, nagu on ndutud direktiivide 96/48/EU ja 2001/16/EU artik-

lis 12;

d) uue ja oluliselt muudetud, koostalitlusvdime tehniliste kirjeldustega
veel holmamata veeremi ekspluatatsiooni lubamine;
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e) kooskolas artiklitega 10 ja 11 antavate ohutussertifikaatide ja ohutus-
lubade asjakohaste osade viljastamine, uuendamine, muutmine ja
tithistamine ning kontrollimine, et neis sdtestatud tingimused ja
nduded on tdidetud ning et raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja
raudtee-ettevotjad tegutsevad ithenduse voi siseriikliku diguse alusel;

f) ohutuse digusliku raamistiku, sealhulgas siseriiklike ohutuseeskirjade
siisteemi jdlgimine, soodustamine ning vajadusel joustamine ja aren-
damine;

g) jarelevalve selle iile, et sdidukid on nduetekohaselt registreeritud
riiklikus raudteeveeremi registris ning et selles sisalduv ohutusalane
teave on korrektne ja ajakohane.

3. Loikes 2 osutatud iilesandeid pole lubatud iile anda raudteeinfras-
truktuuri-ettevotjatele, raudtee-ettevotjatele ega hankeiiksustele ega neilt
alltodvotu korras osta.

Artikkel 17

Otsustamispohimotted

1. Ohutusasutus tdidab oma iilesandeid avatult, mittediskrimineerivalt
ja arusaadavalt. Eelkdige kuulab ta &ra kdik osapooled ja pdhjendab
oma otsuseid.

Ta vastab viivitamata nduetele ja taotlustele ning teatab oma teabendue-
test viivitamata ja vGtab koik oma otsused vastu nelja kuu jooksul parast
seda, kui talle on esitatud kogu ndutud teave. Ta voib artiklis 16
osutatud iilesannete tditmisel igal ajal taotleda tehnilist abi raudteeinf-
rastruktuuri-ettevotjatelt ja raudtee-ettevotjatelt voi muudelt padevatelt
asutustelt.

Siseriikliku digusliku raamistiku véljatootamise kéigus konsulteerib
ohutusasutus koigi asjaomaste isikute ja huvitatud pooltega, sealhulgas
raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate, raudtee-ettevotjate, tootjate ja hoolduse
pakkujate, kasutajate ja toOtajate esindajatega.

2. Ohutusasutus on vaba ldbi viima mis tahes kontrolle ja uurimisi,
mis on talle vajalikud iilesannete tditmiseks, ja saab juurdepddsu koiki-
dele asjakohastele raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-ettevotjate
dokumentidele ja tooruumidele, sisseseadele ning seadmetele.

3. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et ohutusasu-
tuse otsused on vdimalik kohtus 1&bi vaadata.

4. Ohutusasutused vahetavad aktiivselt vaateid ja kogemusi oma
otsustamisekriteeriumite iihtlustamiseks kogu iihenduses. Nende koos-
tooeesmargiks on eelkdige selliste raudtee-ettevotjate ohutussertifitseeri-
mise holbustamine ja koordineerimine, kellele on antud Gigus kasutada
rahvusvahelisi rongiliine direktiivi 2001/14/EU artiklis 15 sitestatud
korras.

Agentuur toetab ohutusasutusi nendes iilesannetes.
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Artikkel 18
Aastaaruanne
Igal aastal avaldab ohutusasutus oma eelnenud aasta tegevusi késitleva

aastaaruande ja saadab selle agentuurile hiljemalt 30. septembriks.
Aruanne sisaldab jargmist teavet:

a) raudtee ohutuse areng, sealhulgas I lisas sdtestatud koostalitlusvdime
tehniliste kirjelduste kokkukoondamine litkmesriikide tasandil;

b) olulised muutused raudtee ohutust Kkisitlevates Oigusaktides ja
maarustes;

c) ohutussertifitseerimise ja ohutuslubade areng;

d) raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-cttevotjate jarelevalve
tulemused ja sellega seotud kogemus;

e) artikli 14a 156ike 8 kohaselt tehtud erandid.

V PEATUKK
ONNETUS- JA VAHEJUHTUMITE UURIMINE

Artikkel 19

Uurimiskohustus

1. Liikmesriigid tagavad, et artiklis 21 osutatud uurimisorgan teostab
parast tdsiseid Onnetusjuhtumeid raudteesiisteemis uurimise, mille
eesmérgiks on raudtee ohutuse vdimalik parendamine ja Onnetusjuhtu-
mite véltimine.

2. Lisaks tosistele dnnetustele voib artiklis 21 osutatud uurimisorgan
uurida neid Onnetus- ja vahejuhtumeid, mis veidi teistsugustel tingi-
mustel vdinuks pdhjustada tdsiseid dnnetusjuhtumeid, sealhulgas iileeu-
roopaliste kiir- v0i tavaraudteesiisteemide struktuuriliste alamsiisteemide
voi koostalitlusvoime komponentide tehnilised torked.

Uurimisorgan otsustab oma drandgemisel, kas sellist dnnetus- vdi vahe-
juhtumit uuritakse. Otsuses votab ta arvesse jargmist:

a) Onnetus- vOi vahejuhtumi tdsidus;

b) kas see on osa Onnetus- voi vahejuhtumite seeriast, mis on asjako-
hased siisteemile kui tervikule;

¢) selle moju raudtee ohutusele lihenduse tasandil
ja

d) raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate, raudtee-ettevotjate, ohutusasutuse
voi litkmesriikide taotlused.

3. Uurimiste ulatuse ja nende teostamisel jargitava korra médrab uuri-
misorgan, vottes arvesse artiklite 20 ja 22 pdhimotteid ja eesmérke, ning
soltuvalt jireldustest, mida loodetakse Onnetus- voi vahejuhtumist teha
ohutuse parandamise eesmaérgil.
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4. Uurimine ei ole iihelgi juhul seotud siiii vdi vastutuse méédrami-
sega.

Artikkel 20

Uurimise 6iguslik seisund

1. Liikmesriigid médratlevad oma vastava digussiisteemi raames uuri-
mise Oigusliku seisundi, mis vdimaldab vastutavatel uurijatel oma
iilesannet tidita kdige tOhusamalt ja voimalikult kiiresti.

2. Vastavalt liikmesriikides kehtivatele Oigusaktidele ja vajaduse
korral koost6ds kohtuliku juurdluse eest vastutavate asutustega antakse
uurijatele voimalikult kiiresti digus:

a) juurdepddsuks Onnetus- vOi vahejuhtumi siindmuskohale ning asja-
omasele veeremile, seotud infrastruktuuri-, litkluskorraldus- ja signa-
lisatsiooniseadeldistele;

b) digus vahetult koostatud tdendusmaterjali nimekirjale ja rusude,
infrastruktuuriseadeldiste voi komponentide kontrollitud eemaldami-
seks uurimise vOi analiilisi jaoks;

¢) juurdepédds pardasalvestusseadmetele ning suuliste teadete salvesta-
mise ja signalisatsiooni- ja liikluskorraldussiisteemi t66d registreeri-
vate seadmete sisule ja nende kasutamisele;

d) juurdepéds ohvrite kehade uurimistulemustele;

e) juurdepéds Onnetus- voi vahejuhtumiga seotud rongipersonali ja muu
raudteepersonali uurimistulemustele;

f) voimalus kiisitleda seotud raudteepersonali ja teisi tunnistajaid;

g) juurdepédds asjaga seotud raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja, raudtee-
ettevotja ja ohutusasutuse asjakohasele teabele voi andmikele.

3. Uurimine viiakse 1dbi mis tahes kohtulikust juurdlusest sdltuma-
tult.

Artikkel 21

Uurimisorgan

1. Iga liikmesriik tagab, et artiklis 19 osutatud Onnetus- ja vahejuh-
tumite uurimised teostab alaline organ, mis koosneb vdhemalt iihest
uurijast, kes on suuteline tditma juhtiva uurija lilesandeid Onnetus- voi
vahejuhtumi korral. Selle organi organisatsioon, diguslik struktuur ja
otsustamisprotsess ei tohi sdltuda tihestki raudteeinfrastruktuuri-ettevot-
jast, raudtee-ettevotjast, maksude sissendudmise asutusest, jaotusasutu-
sest ega teavitatud asutusest ega iihestki poolest, kelle huvid vdiksid
sattuda konflikti uurimisorganile usaldatud {ilesannetega. Lisaks sellele
peab ta olema funktsionaalselt soltumatu ohutusasutusest ja raudteid
reguleerivast asutusest.

2. Uurimisorgan tdidab oma iilesanded soltumatult 16ikes 1 osutatud
organisatsioonidest ja on vdimeline hankima selleks piisavaid vahen-
deid. Uurijatele antakse staatus, mis tagab neile vajaliku sdltumatuse.
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3. Liikmesriigid ndevad ette, et raudtee-ettevotjad, raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotjad ja vajadusel ohutusasutus on kohustatud viivitamata
teatama artiklis 19 osutatud dnnetus- ja vahejuhtumitest uurimisorganile.
Uurimisorgan on vdimeline sellistele aruannetele vastama ja votma vaja-
likke meetmeid uurimise alustamiseks hiljemalt {iks nddal pérast
onnetus- vOi vahejuhtumit kisitleva aruande kittesaamist.

4. Uurimisorgan voib kombineerida oma iilesandeid kédesoleva direk-
tiivi alusel muude juhtumite uurimisega peale raudteednnetus- ja vahe-
juhtumite, kui sellised uurimised ei ohusta tema sdltumatust.

5. Vajadusel voib uurimisorgan taotleda teiste liikmesriikide voi
agentuuri uurimisorganite abi eriteadmiste osas voi tehniliste kontrollide,
analiiiiside teostamiseks vOi hinnangute andmiseks.

6.  Liikmesriigid vdivad uurimisorganile usaldada ka artiklis 19 nime-
tamata raudteednnetus- ja vahejuhtumite uurimise.

7. Uurimisorganid vahetavad aktiivselt vaateid ja kogemusi {iihiste
uurimismeetodite viljatodtamiseks, ohutusnouannete jarelkontrolli iihiste
pohimotete koostamiseks ning teaduslik-tehnilise arenguga kohanemi-
seks.

Agentuur toetab uurimisorganeid selles iilesandes.

Artikkel 22

Uurimismenetlus

1. Artiklis 19 osutatud dnnetus- voi vahejuhtumit uurib selle toimu-
miskoha litkmesriigi uurimisorgan. Kui pole vdimalik médrata, millises
litkkmesriigis see toimus vOi kui see toimus kahe liikmesriigi vahelisel
piirirajatisel voi selle ldhedal, lepivad asjaomased organid kokku, kumb
neist teostab uurimise, voi lepivad nad kokku selle tihises 1dbiviimises.
Teisel organil on esimesel juhul lubatud uurimises osaleda ja selle tule-
mustest tdielikult osa saada.

Teise litkmesriigi uurimisorganid kutsutakse uurimises osalema alati, kui
onnetus- voOi vahejuhtumiga on seotud selles liikmesriigis asutatud ja
litsentseeritud raudtee-ettevotja.

Kéesolev 10ige ei takista liikmesriike kokku leppimast, et asjaomased
organid peaksid uurimised ka muudel tingimustel teostama koostoos.

2. Iga Onnetus- vOi vahejuhtumi puhul organiseerib uurimise eest
vastutav organ uurimise teostamise asjakohased vahendid, mis hdlmavad
vajalikke tegevuse alaseid ja tehnilisi eriteadmisi. Need eriteadmised
voidakse hankida organisiseselt voi -viliselt, olenevalt uuritava dnnetus-
vOi vahejuhtumi iseloomust.
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3. Uurimine teostatakse nii avatult kui vdimalik, et koik pooled saab
dra kuulata ja nad saavad tulemustest teada. Asjaomast raudteeinfras-
truktuuri-ettevotjat ja raudtee-ettevdtjaid, ohutusasutust, ohvreid ja
nende sugulasi, kahjustatud vara omanikke, tootjaid, asjaomaseid hddaa-
biteenistusi ning tddtajate ja kasutajate esindajaid tuleb regulaarselt
teavitada uurimisest ja selle arengust ning vdimalusel anda neile
vOimalus esitada arvamusi ja vaateid uurimiseks ning lubada kommen-
teerida teavet ja esialgseid aruandeid.

4. Uurimisorgan viib ldbi dnnetuspaiga uurimise voimalikult lithikese
ajaga, et raudteeinfrastruktuuri-ettevotja saaks infrastruktuuri taastada ja
selle voimalikult kiiresti raudteeveoteenustele avada.

Artikkel 23
Aruanded

1. Artiklis 19 osutatud onnetus- vdi vahejuhtumi uurimise suhtes
kehtivad aruanded, mille vorm sdltub Onnetus- voi vahejuhtumi liigist
ja tosidusest ning uurimistulemuste asjakohasusest. Aruannetes mérgi-
takse &ra artikli 19 1dikes 1 osutatud uurimiste eesmérgid ja need sisal-
davad vajaduse korral soovitusi ohutuse tagamiseks.

2. Uurimisorgan avalikustab Idpparuande vdimalikult lihikese aja
jooksul ja tavaliselt hiljemalt 12 kuu jooksul pdrast juhtumi kuupéeva.
Aruandes jérgitakse nii tdpselt kui voimalik V lisas sétestatud aruandes-
truktuuri. Aruanne koos soovitustega ohutuse tagamiseks edastatakse
artikli 22 16ikes 3 osutatud asjakohastele pooltele ning teiste liikmesrii-
kide asjaomastele organitele ja pooltele.

3. Igal aastal avaldab uurimisorgan hiljemalt 30. septembriks aasta-
aruande, milles annab aru eelnenud aastal teostatud uurimistest, ohutuse
tagamiseks antud soovitustest ja eelnevalt antud soovituste pdhjal
voetud meetmetest.

Artikkel 24
Agentuurile edastatav teave
1. Uhe nidala jooksul pirast uurimise alustamise otsust teavitab uuri-
misorgan sellest agentuuri. Teates ndidatakse juhtumi kuupéev, kellaaeg

ja koht, selle liik ja tagajirjed surmajuhtumite, vigastuste ja materiaalse
kahju osas.

2. Uurimisorgan saadab agentuurile koopia artikli 23 1dikes 2
osutatud lopparuandest ja artikli 23 1dikes 3 osutatud aastaaruandest.

Artikkel 25
Soovitused ohutuse tagamiseks
1. Uurimisorgani soovitus ohutuse tagamiseks ei loo mingil juhul

eeldust Onnetus- vOi vahejuhtumis siili voi vastutuse kindlaksmééra-
miseks.
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2. Soovitused adresseeritakse ohutusasutusele ja teistele litkmesriigi
voi liikmesriikide organitele voi asutustele, kui seda eeldab soovituse
laad. Liikmesriigid ja nende ohutusasutused votavad vajalikud meetmed
tagamaks, et uurimisorganite soovitusi ohutuse tagamiseks nouetekoha-
selt arvestatakse ja vajadusel jérgitakse.

3. Ohutusasutus ja teised asutused voi organid voi vajadusel teised
litkkmesriigid, kellele soovitused on adresseeritud, annavad uurimisorga-
nile aru soovituse tagajdrjel voetud voOi kavandatavatest meetmetest
véhemalt kord aastas.

VI PEATUKK
RAKENDAMISPADEVUS

Artikkel 26
Lisade kohandamine
Lisasid kohandatakse vastavalt teaduse ja tehnika arengule. Kdnealune
meede, mille eesmirk on muuta kéesoleva direktiivi vidhemolulisi

sétteid, vOetakse vastu vastavalt artikli 27 16ikes 2a osutatud kontrolliga
regulatiivmenetlusele.

Artikkel 27

Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab direktiivi 96/48/EU artikli 21 alusel loodud
komitee.

2. Kui _yiidatakse kdesolevale 1dikele, kohaldatakse otsuse
1999/468/EU artikleid 5 ja 7, vottes arvesse selle artiklis § sitestatut.

Otsuse 1999/468/EU artikli 5 18ikes 6 sitestatud tihtajaks kehtestatakse
kolm kuud.

2a. Kiesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse otsuse 1999/468/EU
artikli 5a 15ikeid 1 kuni 4 ja artiklit 7, vottes arvesse selle otsuse artikli
8 sitteid.

3. Kui _yiidatakse kdesolevale loikele, kohaldatakse otsuse
1999/468/EU artikleid 3 ja 7, vottes arvesse selle artiklis 8 sétestatut.

Artikkel 28
Rakendusmeetmed
1. Liikmesriigid vdivad juhtida komisjoni tdhelepanu kdikidele kdes-

oleva direktiivi rakendamisega seotud meetmetele. Asjakohased otsused
voetakse vastu artikli 27 1dikes 2 osutatud korras.
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2. Komisjon kontrollib litkmesriigi taotluse korral voi omal algatusel
ohutussertifitseerimise ja ohutuslubade andmisega seotud sitete kohal-
damist ja rakendamist konkreetsel juhul ning teeb kahe kuu jooksul
alates vastava taotluse saamisest artikli 27 ldikes 2 osutatud korras
otsuse, kas kdnealuse meetme kohaldamist vdib jitkata. Komisjon
edastab oma otsuse Euroopa Parlamendile, ndukogule ja liikmesriiki-
dele.

VII PEATUKK
ULD- JA LOPPSATTED

Artikkel 31

Aruandlus ja iihenduse edasised meetmed

Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva
direktiivi rakendamise kohta hiljemalt 30. detsembriks 2007 ja seejdrel
iga viie aasta jédrel.

Vajaduse korral lisatakse aruandele asjakohased ettepanekud iithenduse
edasisteks meetmeteks.

Artikkel 32

Karistused

Liikmesriigid kehtestavad eeskirjad karistuste kohta, mida kohaldatakse
kdesoleva direktiivi kohaselt vastuvoetud siseriiklike Oigusnormide
rikkumise korral, ning votavad koik vajalikud meetmed, et tagada
nende rakendamine. Ettendhtud trahvid peavad olema tdhusad, proport-
sionaalsed, mittediskrimineerivad ja hoiatavad.

Liikmesriigid teatavad neist eeskirjadest komisjonile artiklis 10 kind-
laksmiératud kuupdevaks ja annavad viivitamata teada neid edaspidi
mojutavatest muudatustest.

Artikkel 33

Rakendamine

Liikmesriigid joustavad kédesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus-
normid hiljemalt 30. aprilliks 2006. Nad teatavad neist viivitamata
komisjonile.

Kui litkmesriigid vdtavad need meetmed vastu, lisavad nad nendesse
meetmetesse vOi nende meetmete ametliku avaldamise korral nende
juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette
litkkmesriigid.
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Artikkel 34

Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub Euroopa Liidu Teatajas avaldamise péeval.

Artikkel 35
Adressaadid

Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
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1 LIS4

UHISED OHUTUSNAITAJAD

Artikli 3 punktis g médratletud ohutusasutustel tuleb igal aastal esitada iihised
ohutusnéitajad.

Artikli 2 16ike 2 punktides a ja b osutatud tegevustega seotud niitajatest tuleb aru
anda eraldi, kui need esitatakse.

Uute faktide voi vigade avastamisel pédrast aruande esitamist muudab voi
parandab ohutusasutus konkreetse aasta niitajaid esimesel voimalusel ja hiljemalt
jérgmises aastaaruandes.

Uhiste ohutusniitajate iihised méératlused ja oOnnetusjuhtumite majandusliku
mdju arvutamise meetodid on sétestatud liites.

1. Onnetusjuhtumitega seotud niitajad

1.1. Markimisvaérsete Onnetusjuhtumite koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite
suhtes jargmiste onnetusjuhtumiliikide kaupa:
— rongi kokkupdrge raudteeveeremiga,
— rongi kokkupdrge vabas liikumisruumis paikneva takistusega,

— rongi roobastelt mahasoit,

— raudteeiiletuskoha Onnetusjuhtum, sh jalakdijatega raudteeiiletuskohal
toimunud Onnetused punktis 6.2 midratletud viie raudteeiiletuskoha
liigi kaupa,

— litkkuva veeremi pohjustatud Onnetusjuhtum inimestega, vilja arvatud
enesetapud ja enesetapukatsed,

— veeremipdleng,
— muu.

Igast markimisvadrsest Onnetusjuhtumist kantakse aruandes ette esmase
onnetusjuhtumi liigi alusel, isegi kui teisese Onnetusjuhtumi tagajirjed on
raskemad (nt rodbastelt mahasdidule jargnev tulekahju).

1.2. Raskelt vigastatute ja hukkunute koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes
onnetusjuhtumiliikide ja jargmiste kategooriate kaupa:

— reisija (ka suhtarv reisijakilomeetrite ja reisirongkilomeetrite koguarvu
suhtes);

— tootaja voi toovotja,

— raudteetiletuskoha kasutaja;

— raudteerajatiste territooriumil loata viibiv isik,
— muu isik perroonil,

— muu isik véljaspool perrooni.
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Ohtlike kaupadega seotud niitajad

Ohtlike kaupade raudteeveoga seotud Onnetusjuhtumite koguarv ja suhtarv
rongkilomeetrite suhtes jargmiste kategooriate kaupa:

— Onnetusjuhtumid, mis hdlmavad vdhemalt iihte ohtlikke kaupu vedavat
raudteeveeremit, vastavalt lisas esitatud méératlusele;

— selliste dnnetusjuhtumite arv, mille kdigus vabaneb ohtlikke aineid.

Enesetappudega seotud niitajad

Enesetappude ning enesetapukatsete koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite
suhtes.

Onnetusjuhtumite algpéhjustega seotud niitajad

Onnetusjuhtumite algpdhjuste koguarv ja suhtarv rongkilomeetrite suhtes
jargmiste algpdhjuste liikide kaupa:

— purunenud rodbas,

— roobastee véljakummumine ja muu deformatsioon,

— valemérguandest tingitud tdrge,

— signaalist mo6dasdit ohuolukorras ohupunktist moodumisega,

— signaalist moddasoit ohuolukorras ohupunktist méodumata,

— ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud ratas,

— ckspluatatsioonis oleva veeremi purunenud telg.

Koikidest algpohjustest (nii onnetusjuhtumi pShjustanud kui ka muudest)
tuleb teatada. (Markimisvadrse Onnetusjuhtumi pohjustanud algpdhjustest
tuleb teatada ka algpdhjusi kasitlevate ohutusnditajate raames; algpdhjustest,
mis ei pohjustanud mérkimisvdérset onnetusjuhtumit, teatatakse ainult dnne-
tusjuhtumeid kisitlevate ohutusnéditajate raames.)

Onnetusjuhtumite majandusliku mdju arvutamisega seotud niitajad

Jargmiste tegurite koguarvud ja suhtarvud rongkilomeetrite suhtes eurodes:

— surmade ja raskete vigastuste arv korrutatud ohvrite drahoidmise véértu-
sega (VPC — Value of Preventing a Casualty),

— keskkonnakahju maksumus,

— veeremile voi infrastruktuurile pohjustatud materiaalne kahju,

— Onnetusjuhtumitest tingitud viivituste maksumus.

Ohutusasutused teatavad méarkimisvéarsete onnetusjuhtumite majandusliku
maju.

VPC on véirtus, mille ithiskond omistab ohvrite drahoidmisele, ja seega ei
ole see Onnetusjuhtumi osaliste jaoks hiivitise vordlusnéitaja.
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6.2.

Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud néitajad

. Rongiturvangu siisteemiga (TPS — Train Protection System) varustatud

teede protsendiméir ja rongis todtavaid turvangusiisteeme kasutades ldbitud
rongkilomeetrite protsendiméar jargmise liigituse kohaselt:

— hoiatus,

— hoiatus ja automaatne peatamine,

— hoiatus ja automaatne peatamine ning pisteline kiirusekontroll,
— hoiatus ja automaatne peatamine ning pidev kiirusekontroll.

Raudteeiiletuskohtade arv (koguarv, liini- ja roobasteekilomeetri kohta) jarg-
mise viie liigi kaupa:

a) reguleerimata raudteeiiletuskoht
b) reguleeritud raudteeiiletuskoht:
i) kasitsi reguleeritud,
ii) automaatne hoiatus kasutaja poolel;
iii) automaatne turvang kasutaja poolel;

iv) raudteeddrne turvang.
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Liide

Uhiste  ohutusniitajate  iihised miiratlused ja  dnnetusjuhtumite

1.1.

1.2.

1.3.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

majandusliku moju arvutamise iihised meetodid

Onnetusjuhtumitega seotud niitajad

,Mérkimisvdarne onnetusjuhtum” — Onnetusjuhtum, milles osaleb vihe-
malt iiks litkkuv raudteeveerem ja mille tagajérjel hukkub voi saab raskelt
vigastada vidhemalt iks inimene vOi mis kahjustab maérkimisvaarselt
veeremit, roobasteed, muid paigaldisi voi keskkonda v&i mis pohjustab
ulatuslikke liiklushdireid, v.a Onnetusjuhtumid to6kodades, ladudes ja
depoodes;

,,markimisvadarne kahju veeremile, rodbasteele, muudele paigaldistele voi
keskkonnale” — kahju, mille véirtus on vdhemalt 150 000 eurot;

,ulatuslikud liiklushdired” — rongiliiklus pdhiliinil peatub vdhemalt
kuueks tunniks;

srong” — teatud numbri vOi erinimetuse all maéératud ldhtepunktist
madratud sihtpunkti litkuv ithe voi mitme veduri vdi mootorvaguni veetav
raudteeveerem voi raudteeveeremiithikud voi eraldi sditev mootorvagun,
sh tiihi, st iiksi soitev vedur;

rongi kokkupdrge raudteeveeremiga” — rongi laupkokkupdrge teise
rongi vOi raudteeveeremi vOoi manddverdava veeremiga, sissesdit teisele
rongile v3i veeremile vdi kiilgkokkupdrge;

rongi kokkupdrge takistustega vabas liikumisruumis” — rongi osa
kokkuporge roobasteele kinnitatud voi roobasteel voi selle laheduses ajuti-
selt oleva esemega (v.a raudteetiletuskohal, kui eseme on kaotanud rodbas-
teed iiletav sdiduk voi kasutaja), sh kokkuporge kontaktdhuliinidega;

,roobastelt mahasdit” — juhtum, kus védhemalt iiks rongiratas sodidab
rodpalt maha;

raudteetiletuskoha dnnetusjuhtum” — raudteeiiletuskohal toimuv dnnetus-
juhtum, millesse on kaasatud vdhemalt iiks raudteeveeremiiiksus ja iiks voi
mitu roobasteed iletavat sdidukit, muud sellised iiletuskoha kasutajad
nagu jalakdijad voi muud roobasteel voi selle ldheduses ajutiselt olevad
esemed, kui need on kaotanud rddbasteed iiletanud sdiduk voi kasutaja;

Llitkuva veeremi poolt isikutele pdhjustatud Onnetusjuhtum” — Onnetus-
juhtum, mis on pohjustatud thele vdi mitmele isikule, kes kas saavad
166gi raudteeveeremilt vOi veeremile kinnitatud voi sellest eraldunud
esemelt; hdlmatud on isikud, kes kukuvad veeremilt, ning ka isikud, kes
veeremis soidu ajal kukuvad voi saavad 100gi lahtistelt esemetelt;

,,veeremipdleng” — pdleng voi plahvatus raudteeveeremis (sealhulgas
lastis) ldhtejaama ja sihtjaama vahelise sdidu ajal, sealhulgas l4htejaamas,
sihtjaamas vOi vahepeatustes peatumise ajal, samuti rongi koostamise ajal;
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1.12.

1.13.

1.14.

2.2.

3.2

~muu (Onnetusjuhtum)” — muu dnnetusjuhtum, mis ei ole rongi kokku-
porge raudteeveeremiga, rongi kokkupdrge takistustega vabas litkumis-
ruumis, roobastelt mahasdit, raudteeiiletuskoha onnetusjuhtum, litkuva
veeremi poolt isikutele pohjustatud dnnetusjuhtum ega veeremipdleng;

reisija” — isik, kaasa arvatud rongi personal, kes kasutab raudteetrans-
porti; dnnetusjuhtumite statistika holmab ka reisijaid, kes iritavad liikuva
rongi peale minna voi sealt maha tulla;

,to0taja vOi todvotja” — isik, kelle t66 on seotud raudteega ja kes on
onnetusjuhtumi ajal t66l, sh personali hulka kuuluv t66votja, fiitisilisest
isikust ettevtja, rongi personal ning isikud, kes kditavad veeremit ja
infrastruktuurirajatisi;

,raudteetiletuskoha kasutaja” — isik, kes iiletab raudteeliine raudteeiiletus-
kohas mis tahes transpordivahendiga voi jalgsi;

raudtee territooriumil loata viibiv isik” — isik, kes viibib raudtee terri-
tooriumil, kus viibimine on keelatud, vilja arvatud raudteeiiletuskohta
kasutaja;

,muu isik perroonil” — isik, kes viibib raudteeperroonil ning ei ole reisija,
tootaja vOi toovotja, raudteeiiletuskoha kasutaja, muu isik viljaspool
perrooni ega raudtee territooriumil loata viibiv isik;

~muu isik viljaspool perrooni” — isik, kes viibib viljaspool raudteeper-
rooni ning ei ole reisija, to0taja vdi to0votja, raudteetiletuskoha kasutaja,
muu isik perroonil ega raudtee territooriumil loata viibiv isik;

nsurnu (hukkunu)” — isik, kes on Onnetusjuhtumi (v.a enesetapp) taga-
jérjel silmapilkselt surma saanud voi sureb 30 pdeva jooksul;

,.vigastatu (raskelt vigastatud isik)” — vigastatud isik, kes viibis dnnetus-
juhtumi (v.a enesetapukatse) tagajérjel haiglaravil lile 24 tunni.

Ohtlike kaupadega seotud niitajad

,,Ohtlike kaupade veoga seotud Onnetusjuhtum” — Onnetus- vdi vahe-
juhtum, millest tuleb teatada vastavalt RID (')/ADR punktile 1.8.5;

,,ohtlikud kaubadfgix” — ained ja kaubaartiklid, mille vedamine on RIDi
kohaselt keelatud voi lubatud iiksnes selles ette ndhtud tingimustel.

Enesetappudega seotud niitajad

,,Enesetapp” — surmaga 10ppev enda tahtlik vigastamine, nagu selle on
registreerinud ja klassifitseerinud péadev riiklik ametiasutus;

enesetapukatse” — raske vigastusega 10ppev enda tahtlik vigastamine.

(") RID, ohtlike kaupade rahvusvaheliste raudteevedude eeskiri, nagu on vastu vdetud

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta direktiiviga 2008/68/EU
ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L 260, 30.9.2008, 1k 13).
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4.2.

43.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Onnetusjuhtumite algpéhjustega seotud niitajad

,,Purunenud roobas” — rodbas, mis laguneb kaheks voi rohkemaks tiikiks,
vOi rodbas, millest eraldunud metallitiiki tottu tekib sdidupinnale ile 50
mm pikkune ja iile 10 mm siigavune Iohe;

,rfoobastee viljakummumine voi muu deformatsioon” — viga, mis on
seotud roobastee kontiinumi ja geomeetriaga ning mille tdttu on vaja
roobasteel liiklus katkestada voi kohe vihendada lubatud kiirust;

,valemirguannetest tingitud tdrge” — signaalsiisteemi tehniline viga
(seotud kas infrastruktuuri voi veeremiga), mistdttu signaalteade on nduta-
vast vihem piirav;

,,signaalist moodasdit ohuolukorras ohupunktist moéodumisega” — juhtum,
kus rongi mis tahes osa liigub kaugemale kui tema lubatud liikumisega on
ette ndhtud ja mo6dub ohupunktist;

signaalist mo0dasoit ohuolukorras ohupunktist mdéddumata — juhtum, kus
rongi mis tahes osa liigub kaugemale kui tema lubatud litkumisega on ette
néhtud, kuid ei moddu ohupunktist.

Punktides 4.4 ja 4.5 osutatud lubamatu litkumine tdhendab mdoodasoitu

— rO0basteeddrsest peatumiskdsku néitavast vérvilisest valgussignaalist
voi semaforist ohuolukorras, kui rongiturvangu siisteem (TPS —
Train Protection System) ei ole tookorras;

— rongiturvangu siisteemiga ettendhtud lubatud ohutu litkumise piirkon-
nast;

— eceskirjade kohaselt suuliselt voi kirjalikult lubatud punktist;

— peatumismargist (puhvertdkked ei ole hdlmatud) vdi viipemaérgist.

Hoélmatud ei ole juhtumid, kus veoiiksuseta veerem voi jarelevalveta rong
moddub signaalist ohuolukorras. Holmatud ei ole juhtumid, kus signaal ei
ole mis tahes pohjusel digel ajal ohureziimile lillitatud nii, et juhil oleks
voimalik rong enne signaali peatada.

Ohuasutused voivad esitada aruande kdesoleva punkti taanetes loetletud
lubamatu liikumise nelja liigi kohta eraldi, kuid aruanne peab sisaldama
véhemalt koiki nelja elementi hdolmavat koondniitajat.

,,Ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud ratas” — ratta purunemine,
millega kaasneb dnnetusjuhtumi oht (roobastelt mahasoit voi kokkupdrge);

ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud telg” — telje purunemine,
millega kaasneb dnnetusjuhtumi oht (ro6bastelt mahasdit voi kokkupdrge).
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5.2.

5.3.
5.3.1.

Onnetusjuhtumite majandusliku méju arvutamise iihised meetodid

Ohvrite drahoidmise vaértus (VPC) holmab jargmist.

1) Ohutuse viirtus: maksmise valmisoleku vaartus (WTP — Willingness
to Pay) pohineb eelistuste uuringul, mis tehti kdnealust védrtust kasu-
tavates litkmesriikides.

2) Otsesed ja kaudsed majanduslikud kulud: litkmesriikide hinnangulised
kulud hélmavad jargmist:

— arstiabi ja taastusraviga seotud kulud;

— Oigus- ja kohtukulud, politsei kulud, onnetusjuhtumite uurimise
erakulud, hddaabiteenuse ja kindlustuse halduskulud,

— toodangukadu: tootmata jadanud kaupade ja osutamata jadnud
teenuste ithiskondlik véaartus, mille isik oleks loonud, kui dnnetus-
juhtumit ei oleks toimunud.

Ohvrite drahoidmise vadrtuse arvutamisel kisitletakse surmajuhtumeid ja
raskeid vigastusi eraldi (ohvrite drahoidmise védrtus on surmajuhtumite ja
raskete vigastuste puhul erinev).

Ohutuse vairtuse ning otseste/kaudsete majanduslike kulude hindamise
tihised pohimotted.

Ohutuse védrtuse puhul hinnatakse, kas olemaolevad hinnangulised véér-
tused on sobivad v0i mitte, vottes arvesse jargmist:

— hinnangulised vairtused peavad olema seotud transpordisektoris sure-
musriski vahendamise kava hinnanguliste vairtustega ja nende puhul
tuleb jargida eelistuste uuringus esitatud maksmise valmisoleku véér-
tuse suhtes valitud ldhenemisviisi,

— védrtuste arvutamiseks kasutatud vastajate valim peab esindama asja-
omast elanikkonda; eelkdige peab valim kajastama vanust/sissetuleku
jaotumist ja ka muid elanikkonna asjaomaseid sotsiaal-majanduslikke/-
demograafilisi nditajaid;

— maksmise valmisoleku véirtuste arvutamise meetod: uuring tuleb
koostada nii, et kiisimused on vastajatele selged ja arusaadavad.

Otseseid ja kaudseid majanduslikke kulusid hinnatakse iithiskonna tegeli-
kult kantavate kulude alusel.

Moisted

,,Keskkonnakahju maksumus” — raudtee-ettevdtja ja raudteeinfrastruk-
tuuri-ettevotja kantavad kulud, mis arvutatakse kogemuse pohjal ja mis
tuleb kanda, et taastada raudteednnetuse-eelne olukord kahjustatud piir-
konnas.

. ,,Veeremile ja infrastruktuurile pohjustatud materiaalne kahju” — kulud,

mis on seotud poérdumatult kahjustatud veeremi voi infrastruktuuri asemel
uue samade funktsioonide ja parameetritega veeremi voi infrastruktuuri
chitamisega ja parandatava veeremi voi infrastruktuuri taastamisega dnne-
tusele eelnenud seisukorda (neid kulusid hindavad raudtee-ettevdtja ja
raudteeinfrastruktuuri-ettevotja oma kogemustele tuginedes), samuti
kulud veeremi liisimisel, mis on tingitud piisava veeremi puudumisest
veeremi kahjustatuse tottu.
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5.3.3. ,,Onnetusjuhtumitest tingitud viivituste maksumus” — &nnetusjuhtumite
tottu raudteetranspordi kasutajatele (reisijad ja kaubaveokliendid) tekitatud
viivituste rahaline véirtus, arvutatud jargmise mudeli alusel:

VT = siidstetud sdiduaja rahaline véiirtus
Aja vddrtus rongireisija jaoks (tund)

VTp = [tooreisijate VT] * [tooreisijate keskmine osakaal aastas] +
[mittetdoreisijate VT] * [mittetooreisijate keskmine osakaal aastas]

VTp arvestatakse eurodes reisija kohta tunnis.

,»Tooreisija” — reisija, kes reisib seoses ametialase tegevusega vilja
arvatud litkumine kodust tddle ja tagasi.

Aja vidrtus kaubarongi jaoks (tund)

VTg = [kaubarongide VT] * [(tonnkilomeeter)/(rongkilomeeter)]

VTy arvestatakse eurodes kaubatonni kohta tunnis.

Veetava lasti keskmine kogus tonnides rongi kohta aastas = (tonnkilomee-
ter)/(rongkilomeeter)

CM = rongi 1-minutilise hilinemise maksumus
Reisirong

CMp = K 1 * (VTP/60) * [(reisijakilomeeter)/(rongkilomeeter)]

Reisijate keskmine arv rongi kohta aastas = (reisijakilomeeter)/(rongkilo-
meeter)

Kaubarong
CMg = K2 * (VT/60)

Tegurid K1 ja K2 asuvad aja véirtuse ja hilinemise véirtuse vahepeal,
nagu eelistuste uuringus on hinnatud, nendega voetakse arvesse asjaolu, et
hilinemisest tingitud ajakaotust tajutakse hoopis negatiivsemana kui tava-
pérast sdiduaega.

Onnetusest tingitud hilinemiste maksumus = CMj * (reisirongi hilinemine
minutites) + CMg * (kaubarongi hilinemine minutites)

Mudeli kohaldamisala

Hilinemiste maksumus arvutatakse méarkimisvéadrsete oOnnetusjuhtumite
puhul jargmiselt:

— 18ppjaamas moddetud tegelikud hilinemised raudteeliinidel, kus onne-
tused juhtusid

— tegelikud hilinemised vdi, kui neid ei ole vdimalik arvutada, hinnan-
gulised hilinemised muudel asjaomastel liinidel.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud néitajad

. ,,Rongiturvangu siisteem (TPS)” — siisteem, mis aitab tagada signaalide ja

kiiruspiirangute jargimist.

,Rongisisesed siisteemid” — siisteemid, mis abistavad juhti raudtee-dérsete
ja kabiinisiseste signaalnditude jdlgimisel ning tagavad ohupunktide ldbi-
misel ohutuse ja kiirusepiirangutest kinnipidamise. Rongisisene turvangusiis-
teem vOib holmata jargmist:

a) hoiatamine — automaatne hoiatus juhile;

b) hoiatamine ja automaatne peatamine — automaatne hoiatus juhile ja
automaatne peatamine signaalist moodasdidul ohuolukorras;

c) hoiatamine, automaatne peatamine ja pisteline kiirusekontroll, mis tagab
ohupunktide ldabimisel ohutuse, ning mille puhul tihendab pisteline kiiru-
sekontroll kiiruse kontrollimist teatavates kohtades (kiirusepiirangu
tahiste) signaalile lahenemisel;

d) hoiatamine, automaatne peatamine ja pidev kiirusekontroll, mis tagab
ohupunktide ldbimisel ohutuse ja liinil kehtestatud kiiruspiirangute
pideva jargimise, ning mille puhul tdhendab pidev kiirusekontroll lubatud
maksimumkiiruse kuvamist ja jargimist liini koikidel 16ikudel.

Punktis d osutatud siisteem on automaatne kaitsesiisteem (Automatic Train
Protection — ATP).

,Raudteeiiletuskoht” — tee v4i ldbipdédsu ja raudtee samatasandiline ristu-
mine, mida on sellisena tunnustanud raudteeinfrastruktuuri-ettevitja ning
mis on avatud avalikele ja erakasutajatele. Jaamasisesed perroonidevahelised
teed ei ole hdlmatud, nagu ka iiksnes tootajate kasutuseks ette ndhtud iile
rodbastee viivad teed.

,»Tee” — raudteednnetuste statistika puhul, mis tahes avalik voi eratee, tdnav
vOi maantee, sh nende korval kulgev jalgtee ja jalgrattatee.

,,Ldbipdds” — muu inimeste, loomade, sdidukite voi masinate labipdasuks
ette ndhtud ldbipads, v.a tee.

»Reguleerimata raudteeiiletuskoht” — raudteeiiletuskoht, kus puudub igasu-
gune hoiatussiisteem vOi turvang, mis aktiveeruks siis, kui kasutajal on
ohtlik raudteeiiletuskohta {iletada.

»Reguleeritud raudteetiletuskoht” — raudteeiiletuskoht, kus raudteetiletus-
koha kasutajad on kaitstud voi neid hoiatatakse ldheneva rongi eest nii, et
seadmed aktiveeruvad siis, kui kasutajatel on ohtlik raudteeiiletuskohta
iiletada.

— Fidsiliste seadmete kasutamisega tagatav turvang:

— pool- voi tdistdkkepuud;

— raudteevéravad.
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7.2.

7.3.

7.4.

— Raudteeiiletuskohta kinnistatud seadmete abil antav hoiatus:

— niéhtava signaali seadmed: tuled;

— kuuldava signaali seadmed: kellad, sireenid, helisignaalid jne;
Reguleeritud raudteetiletuskohti klassifitseeritakse jargmiselt:

a) kasitsi reguleeritav — raudteetiletuskoht, kus turvangu voi hoiatuse kasu-
taja poolel aktiveerib raudteetddtaja kisitsi;

b) automaatne hoiatus kasutaja poolel — raudteeiiletuskoht, kus hoiatuse
kasutaja poolel aktiveerib ldhenev rong;

¢) automaatne turvang kasutaja poolel — raudteetiletuskoht, kus turvangu
kasutaja poolel aktiveerib lihenev rong. See hdlmab ka raudteeiiletus-
kohti, kus kasutaja poolel on olemas nii turvang kui ka hoiatus;

d) raudteedéirne turvang — raudteeiiletuskoht, kus signaal voi muu rongi-
turvangu siisteem lubab rongil sditu jdtkata tiksnes siis, kui raudteeiile-
tuskohas on turvanguseadmed kasutaja poolel aktiveeritud ning raudteeii-
letuskoht ei ole hdivatud.

Modotiihikute mairatlused

. ,»,Rongkilomeeter” — mootiihik, mis vastab rongi ldbitud iihekilomeetrisele

vahemaale. Labitud vahemaaks loetakse tegelikult labitud vahemaad, kui see
niitaja on kittesaadav, muul juhul kasutatakse raudteevdrgu ldhte- ja siht-
punkti vahelist standardkaugust. Arvesse voetakse iiksnes andmeid esitava
riigi territooriumil 1dbitud vahemaad.

»Reisijakilomeeter” — modtiihik, mis vastab iihe reisija raudteeveol labitud
iihekilomeetrisele vahemaale. Arvesse vOetakse iiksnes andmeid esitava riigi
territooriumil 14bitud vahemaad.

,Liinikilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites litkmesriigis, mille
ulatus on sitestatud artiklis 2. Mitmeteeliste raudteeliinide puhul vdetakse
arvesse iiksnes ldhte- ja sihtkoha vahelist kaugust.

,Roobasteekilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites liikmesriigis,
mille ulatus on sitestatud artiklis 2. Mitmeteelise raudteeliini puhul tuleb
arvesse votta iga teed.
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11 LISA

SISERIIKLIKEST OHUTUSEESKIRJADEST TEAVITAMINE

Siseriiklikud ohutuseeskirjad, millest tuleb komisjoni teavitada artiklis 8 kirjel-
datud korras, hdlmavad jérgmist:

1. olemasolevaid siseriiklikke ohutuseesmérke ja ohutusmeetodeid kasitlevad
eeskirjad;

2. raudtee-ettevdtjate ohutussertifitseerimisele ja ohutuse juhtimissiisteemidele
esitatavaid ndudeid késitlevad eeskirjad;

4. koostalitlusvéime tehniliste kirjeldustega veel hdlmamata raudteevorgustiku
ithised kdituseeskirjad, sealhulgas signalisatsiooni- ja liikluskorraldussiistee-
miga seotud eeskirjad;

5. eeskirjad, millega sdtestatakse nduded tdiendavatele sisekorraeeskirjadele,
mille peavad kehtestama raudteeinfrastruktuuri-ettevotjad ja raudtee-ettevotjad;

6. eeskirjad, mis késitlevad ndudeid olulisi ohutusiilesandeid tditvatele to6taja-
tele, sealhulgas valikukriteeriumid, meditsiiniline kolblikkus ning kutsealane
koolitus ja sertifitseerimine, kuivord need pole veel reguleeritud koostalitlus-
voime tehnilise kirjeldusega;

7. dnnetus- ja vahejuhtumite uurimist kisitlevad eeskirjad.
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111 LISA

OHUTUSE JUHTIMISSUSTEEMID

1. Noéuded ohutuse juhtimissiisteemile

Koik ohutuse juhtimissiisteemi olulised osad tuleb dokumenteerida ja eclkdige
tuleb kirjeldada vastutuse jagunemist raudteeinfrastruktuuri-ettevotja voi
raudtee-ettevotja organisatsioonis. Ndidatakse, kuidas on tagatud juhtimiskon-
troll erinevatel tasanditel, kuidas on kaasatud to6tajad ja nende esindajad
koikidel tasanditel ning kuidas on tagatud ohutuse juhtimissiisteemi pidev
tdiustamine.

2. Ohutuse juhtimissiisteemi pohielemendid

Ohutuse juhtimisstisteemi pohielemendid on jérgmised:

a) ohutuspoliitika, mille on heaks kiitnud organisatsiooni tegevjuht ja millest
on teavitatud koiki tootajaid,

b) organisatsiooni kvalitatiivsed ja kvantitatiivsed eesmargid ohutuse piisivaks
tagamiseks ja tdiustamiseks ning kavad ja menetlused nende eesmirkide
saavutamiseks;

C

~

menetlused olemasolevate, uute ja muudetud tehniliste- ja toimimisstandar-
dite voi muude korralduslike tingimuste tditmiseks, mis on sdtestatud

koostalitlusvoime tehnilistes kirjeldustes

— péadeva asutuse otsustes

ning standarditele vastavuse tagamise menetlustes ja muudes korralduslikes
tingimustes seadmete ja tegevuste kogu eluea viltel;

d) riskihindamise ja riskijuhtimismeetmete rakendamise menetlused ja
meetodid, kui tegevustingimuste muutumisest vOi uutest materjalidest
tuleneb uusi riske infrastruktuurile voi tegevusele;

e) personali- ja siisteemikoolitusprogrammide pakkumine, et tagada personali
piisiv kompetentsus ja lilesannete vastav tditmine;

f) organisatsiooni ja vajadusel sama infrastruktuuri kéitavate organisatsioo-
nide vastastikku piisava teabega varustamise kord;

g) ohutusteabe dokumenteerimise menetlused ja vormid ning elutihtsa
ohutusteabe konfiguratsiooni kontrollimise menetluse méédramine;
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h) menetlused dnnetus- ja vahejuhtumitest, ohuolukordadest ja muudest ohtli-
kest juhtumitest teatamise, uurimise ja analiilisi tagamiseks ning vajalike
preventiivmeetmete rakendamiseks;

i) hddaolukorra tegevus- ja hiire- ning teavituskavad, mis on kooskdlastatud
asjakohaste avalike riigiasutustega;

j) ohutuse juhtimissiisteemi korduvate siseauditite sétted.
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1V LISA

DEKLARATSIOONID OHUTUSSERTIFIKAADI VORGUSTIKKU
KASITLEVA OSA KOHTA

Jargmised dokumendid tuleb esitada ohutusasutusele ohutussertifikaadi vorgus-
tikku kisitleva osa véljaandmiseks:

— raudtee-ettevotja dokumentatsioon koostalitlusvdime tehniliste kirjelduste voi
nende osade ja vajadusel siseriiklike ohutuseeskirjade ja muude ettevotja
tegevuse, personali ja veeremi suhtes kohaldatavate eeskirjade kohta ning
kuidas tagatakse neile vastavus ohutuse juhtimissiisteemi abil,

— raudtee-ettevotja dokumentatsioon tegevuseks vérvatud voi to6votu korras
sisse ostetavate eri kategooria tootajate kohta, sealhulgas tdendid, et nad
vastavad koostalitlusvdime tehniliste kirjelduste nduetele voi siseriiklikele
eeskirjadele ja on nduetekohaselt sertifitseeritud,

— raudtee-ettevotja dokumentatsioon tegevuses kasutatava eri kategooria
veeremi kohta, sealhulgas tdendid, et see vastab koostalitlusvdime tehniliste
kirjelduste nouetele vai siseriiklikele eeskirjadele ja on nouetekohaselt serti-
fitseeritud.

Too dubleerimise viltimiseks ja teabehulga vdhendamiseks esitatakse {iksnes
koonddokumendid nende elementide puhul, mis vastavad koostalitlusvoime
tehnilistele kirjeldustele ning muudele direktiivide 96/48/EU ja 2001/16/EU
noduetele.
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V LISA

ONNETUS- JA VAHEJUHTUMITE UURIMISARUANDE POHISISU

(1) Kokkuvéte

Kokkuvote sisaldab juhtumi, toimumisaja ning -koha ja tagajiargede lithikir-
jeldust. Selles tuuakse &ra nii otsesed pohjused kui ka kaasaaitavad tegurid
ning aluseks olevad pohjused, mille uurimine on kindlaks teinud. Esitatakse
peamised soovitused ja teave aruande adressaatide kohta.

(2) Otsesed faktid juhtumi kohta

1. Juhtum:

— juhtumi kuupdev, tidpne kellaaeg ja koht,

— slindmuste ja Onnetusjuhtumite toimumiskoha kirjeldus, sealhulgas
padste- ja hddaabiteenistuste joupingutused,

— uurimise algatamise otsus, uurimismeeskonna koosseis ja uurimise
labiviimise kord.

2. Juhtumi taust:

— juhtumiga seotud todtajad ja todvotjad ning muud pooled ja tunnis-
tajad,

— rongid ja nende koosseis, sealhulgas juhtumiga seotud veeremitiksuste
registreerimisnumbrid,

— infrastruktuuri ja signalisatsioonisiisteemi kirjeldus — teede liigid,
poorangud, blokeeringud, signalisatsioon, blokeerimissiisteemid,

— sidevahendid,

— stindmuskohal voi selle ldheduses teostatud tood,

— raudtee héddaolukorra plaani kdivitumine ja siindmustejada,

— avalike héddaabiteenistuste, politsei ja meditsiiniteenistuste hddaolu-
korra plaani kéivitumine ja stiindmustejada.

3. Hukkumised, vigastused ja varaline kahju:

— reisijad ja kolmandad pooled, personal, sealhulgas toovotjad,

— veos, pagas ja muu vara,

— veerem, infrastruktuur ja keskkond.

4. Vilised asjaolud:

— ilmastikutingimused ja geograafilised viited.

(3) Uurimiste ja kiisitluste andmed

1. Kokkuvote iilestunnistustest (kohaldatakse inimese identiteedi kaitset):
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— raudteepersonal, sealhulgas t66vdtjad,

— teised tunnistajad.

. Ohutuse juhtimissiisteem:

— raamorganisatsioon ning kuidas toimub kédskude andmine ja tditmine,

— noduded personalile ja kuidas neid tdidetakse,

— sisekontrollide ja -auditite kord ja tulemused,

— infrastruktuuriga seotud erinevate osaliste suhtlus.

. Oigusnormid

— asjakohased tihenduse ja siseriiklikud digusnormid,

— muud eeskirjad, niiteks kiituseeskirjad, kohalikud juhendid, nduded
tootajatele, hooldusettekirjutused ja kohaldatavad standardid.

. Veeremi ja tehniliste seadmete t60:

— signalisatsiooni- ja juhtimise kontrollsiisteem, sealhulgas automaatand-
mesalvestajate kirjed,

— infrastruktuur,

— kommunikatsiooniseadmed,

— veerem, sealhulgas automaatandmesalvestajate kirjed.

. Tookorraldust késitlev dokumentatsioon:

— personali voetud meetmed seoses liikluskorralduse ja signalisatsioo-
niga,

— suuliste teadete vahetamine seoses juhtumiga, sealhulgas salvestiste
iileskirjutused,

— juhtumi toimumiskoha kaitsmiseks ja turvamiseks voetud meetmed.

. Inimene-masin-organisatsioon koostoo:

— juhtumiga seotud personali suhtes kohaldatav todaeg,

— juhtumit mdjutavad meditsiinilised ja isiklikud asjaolud, sealhulgas
fuiisiline v&i psithholoogiline stress,

— seadmete konstruktsiooni mdju inimene-masin koostodle.

. Varasemad sarnase iseloomuga juhtumid.



2004L0049 — ET — 30.07.2014 — 003.002 — 47

(4) Analiiiis ja jdreldused

1. Siindmusteahela 16ppkirjeldus:
— jéreldused juhtumi kohta 3. rubriigis méératletud faktide alusel.
2. Arutelu:

— 3. rubriigis madratletud faktide analiiiis eesmérgiga teha jareldused
juhtumi pohjuste ja hiddaabiteenistuste tulemuslikkuse suhtes.

3. Jareldused:

— juhtumi otsesed ja vahetud pdhjused, sealhulgas juhtumiga seotud
isikute tegevusega seotud kaasaaitavad tegurid vOi veeremi voi tehni-
liste seadeldiste seisukord,

— oskuste, menetluste ja hooldusega seotud kaudsed pdhjused,

— aluseks olevad pohjused, mis on seotud digusliku raamistiku olukorra
ja ohutuse juhtimissiisteemi rakendamisega.

4. Taiendavad tahelepanekud:

— uurimise kédigus avastatud sellised puudujddgid ja vajakajdamised, mis
ei ole olulised pohjuste jareldamise seisukohalt.

(5) Voetud meetmed

— Juhtumi tagajérjel juba voetud voi kehtestatud meetmete loetelu

(6) Soovitused



