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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2004/49/EG

av den 29 april 2004

om siikerhet pa gemenskapens jarnvigar och om fndring av radets

direktiv 95/18/EG om tillstind for jdrnvigsforetag och

direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag

av avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur och utfirdande
av sikerhetsintyg

(jarnvigssikerhetsdirektivet)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR AN-
TAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenska-
pen, sérskilt artikel 71.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (?),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), pd grundval av
det gemensamma utkast som forlikningskommittén godkédnde den
23 mars 2004, och

av foljande skal:

(1)  For att fullfdlja insatserna att skapa en gemensam marknad for
jarnvégstrafiken, som inleddes genom radets direktiv 91/440/EEG
av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens jarn-
végar (°), dr det nodvéndigt att inrdtta en gemensam ramlagstift-
ning for sdkerheten pa jérnvigarna. Medlemsstaterna har fram till
nu utarbetat sina sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsstandarder
enligt egna tekniska och driftsmdssiga monster. Samtidigt har
skillnader i principer, tillvigagangssitt och kultur gjort det svart
att overvinna tekniska hinder och etablera internationell trafik-
verksambhet.

(2)  Genom direktiv 91/440/EEG, radets direktiv 95/18/EG av den
19 juni 1995 om tillstand for jarnvigsforetag (°) samt Europapar-
lamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001
om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for

(") EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

(®») EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.

(®) EUT C 66, 19.3.2003, s. 5.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (EUT C 38 E,
12.2.2004, s. 92), radets gemensamma standpunkt av den 26 juni 2003
(EUT C 270 E, 11.11.2003, s. 25) och Europaparlamentets standpunkt av
den 23 oktober 2003 (dnnu ej offentliggjord i EUT). Europaparlamentets
lagstiftningssresolution av den 22 april 2004 och radets beslut av den 26 april
2004.

(°) EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 1).

(°) EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom Europaparlamentets
och radets direktiv 2001/13/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 26).
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utnyttjande av jarnvdgsinfrastruktur och utfirdande av sékerhet-
sintyg (1) tas de forsta stegen mot en reglering av den europeiska
marknaden for jérnvagstrafik genom att marknaden Oppnas for
internationell godstrafik. Sékerhetsbestimmelserna har dock visat
sig vara otillrickliga, och det kvarstar skillnader mellan sdker-
hetskraven, vilket hindrar jarnvigstrafiken i gemenskapen fran att
fungera optimalt. Det dr sérskilt viktigt att harmonisera sédkerhets-
bestimmelsernas innehall, sidkerhetsintygen for jarnvégsforetag,
sikerhetsmyndigheternas uppgifter och ansvarsomraden samt ru-
tinerna for olycksutredning.

(3)  Tunnelbanor, sparvdgar och andra jarnvagssystem for litt trafik
omfattas i minga medlemsstater av lokala eller regionala séker-
hetsbestammelser, dvs. tillsynen utdvas ofta av lokala eller regio-
nala myndigheter, och de omfattas da inte av kraven pa gemen-
skapsomfattande driftskompatibilitet och tillstindsgivning. For
sparvégar giller dessutom ofta lagstiftning om végtrafiksékerhet,
och de kan darfor inte helt och hallet tickas in av bestimmelserna
om jarnvagssdkerhet. Av dessa skil, och i enlighet med subsidia-
ritetsprincipen i artikel 5 i fordraget, bér medlemsstaterna ha
mojlighet att undanta sadana lokala jarnvégssystem fran detta
direktivs rackvidd.

(4)  Sékerhetsnivaerna inom gemenskapens jarnvigssystem &r i all-
ménhet hoga, sérskilt i jamforelse med dem som giller for vig-
trafik. Det dr viktigt att sdkerhetsnivan atminstone uppratthalls
under den pagdende strukturomvandlingen som innebdr att olika
funktioner, som tidigare var integrerade inom ett och samma
jarnvigsforetag, 10sgdrs och att sjélvregleringen inom jérnvags-
sektorn 1 allt storre utstrickning ersdtts av offentlig reglering.
Sdkerheten bor forbittras ytterligare 1 takt med den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen, nir det dr rimligen genomforbart
och under hdnsynstagande till jarnvégstrafikens konkurrenskraft.

(5) Alla de som driver jarnvigssystem, dvs. infrastrukturforvaltare
och jarnvégsforetag, bor ha fullt ansvar for sikerheten i sina
respektive delar av systemet. Nér sd dr lampligt bor de samarbeta
om atgirder for riskhantering. Medlemsstaterna bor goéra klar
atskillnad mellan detta omedelbara sikerhetsansvar och den upp-
gift att tillhandahélla nationell ramlagstiftning och utdva tillsyn
Over operatorernas sidkerhetsresultat som ankommer pa sédkerhets-
myndigheterna.

(6)  Infrastrukturforvaltares och jarnvigsforetags ansvar for att trafi-
kera jarnvégssystemet utesluter inte att andra aktorer, sdsom
tillverkare, underhallsleverantorer, tillhandahéllare av vagnar,
tjénsteleverantdrer och upphandlande enheter tar ansvar for sina
produkter eller tjénster i enlighet med bestdmmelserna i radets

() EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommissionens beslut
2002/844/EG (EGT L 289, 26.10.2002, s. 30).
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(M

®)

(&)

(10)

()

direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstig (1)
och Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/16/EG av
den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det transeurope-
iska jarnvagssystemet for konventionella tag (%), eller annan rele-
vant gemenskapslagstiftning.

Sédkerhetskraven for de transeuropeiska jarnvigsndtens delsystem
faststélls 1 direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. I dessa direktiv
faststdlls det emellertid inte ndgra gemensamma krav pd system-
niva, och de innehaller inte heller nagra ingédende bestimmelser
om reglering, hantering och tillsyn nér det géller sékerhetsfragor.
Nér delsystemens minimisdkerhetsnivder har faststdllts genom
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet kommer det att
bli dnnu viktigare att faststédlla sdkerhetsmal dven pa systemniva.

Gemensamma sdkerhetsmal och gemensamma sdkerhetsmetoder
bor inforas stegvis sé att en hog sdkerhetsniva kan upprétthallas
och, vid behov samt i den méan det dr rimligen genomforbart,
forbdttras. De bor tillhandahalla hjdlpmedel for beddmning av
sakerhetsnivdn och operatdrernas sikerhetsresultat, savil pa ge-
menskapsniva som i de enskilda medlemsstaterna.

Informationen om jérnvéigssystemens sékerhet dr knapp och i all-
miénhet inte offentlig. Det dr saledes ndodvindigt att faststilla
gemensamma sikerhetsindikatorer for att kunna beddoma om sy-
stemet uppfyller de gemensamma sédkerhetsmalen och underlitta
kontrollen av jdrnvdgssidkerheten. Nationella definitioner av ge-
mensamma sikerhetsindikatorer far emellertid tillimpas under en
overgangsperiod och vederborlig hdansyn bor darfor tas till 1 vil-
ken utstrickning gemensamma definitioner av de gemensamma
sdkerhetsindikatorerna har utarbetats niar den forsta uppséttningen
gemensamma sdkerhetsmal utformas.

Nationella sékerhetsbestdmmelser, som ofta baseras pa nationella
tekniska standarder, bor successivt ersittas av bestimmelser som
vilar pa gemensamma standarder faststillda genom tekniska spe-
cifikationer for driftskompatibilitet. Inforandet av nya nationella
bestdimmelser som inte baseras pa gemensamma standarder bor
begrinsas i storsta mojliga utstrickning. Nya nationella bestim-
melser bor Overensstimma med gemenskapslagstiftningen och
underlétta overgdngen till en gemensam modell for arbetet med
jarnvégssidkerhet. Samrad med alla berérda parter bor dérfor ske
innan en medlemsstat antar en nationell sidkerhetsbestimmelse
som kriver en hogre sikerhetsniva dn de gemensamma sikerhets-
malen. I sddana fall bor detta nya utkast till bestimmelse grans-
kas av kommissionen som bor fatta ett beslut om det visar sig att
det nya utkastet till bestimmelse inte dverensstimmer med ge-
menskapslagstiftningen eller att det anvinds for godtycklig dis-
kriminering eller fortdckta begrdnsningar av jarnvégstransporterna
mellan medlemsstaterna.

Den nuvarande situationen, i vilken nationella sdkerhetsbestim-
melser fortfarande spelar en roll, bor ses som en dvergdng, som i
sista hand kommer att leda till en situation dér europeiska be-
stimmelser giller.

(') EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

(®» EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Utarbetandet av gemensamma sdkerhetsmél, gemensamma séker-
hetsmetoder och gemensamma sdkerhetsindikatorer, liksom beho-
vet av att underldtta det arbete som skall leda till en gemensam
modell for arbetet med jarnvigssikerhet, krdver tekniskt stod pa
gemenskapsplanet. Europeiska jarnvigsbyran, som inrdttas genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004 (),
har fatt i uppgift att utfarda rekommendationer om gemensamma
sakerhetsmél, gemensamma sdkerhetsmetoder och gemensamma
sdkerhetsindikatorer och om ytterligare harmoniseringsatgarder,
samt att kontrollera jirnvigssdkerhetens utveckling inom gemen-
skapen.

Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag bor vid utdvandet av
sina forpliktelser och uppfyllandet av sitt ansvar anvénda sig av
ett sdkerhetsstyrningssystem som uppfyller gemenskapens krav
och innehaller gemensamma delar. Information om sédkerheten
och inférandet av sédkerhetsstyrningssystemet bor verldmnas till
respektive medlemsstats sidkerhetsmyndighet.

I sdkerhetsstyrningssystemet bor hénsyn tas till att radets direk-
tiv 89/391/EG av den 12 juni 1989 om atgirder for att framja
forbattringar av arbetstagarnas sikerhet och hélsa i arbetet (2), och
tillhorande enskilda direktiv av betydelse i sammanhanget, dger
full tillimplighet pa skyddet av jarnvdgsanstdlldas hélsa och si-
kerhet. T sdkerhetsstyrningssystemet bor dven hénsyn tas till be-
stimmelserna i radets direktiv 96/49/EG av den 23 juli 1996 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av
farligt gods pa jarnvig (3).

For tryggandet av en hog niva pa jarnvégssiakerheten och likvér-
diga villkor for samtliga jarnvigsforetag bor foretagen omfattas
av samma sidkerhetskrav. Sékerhetsintyget bor visa att jarnvags-
foretaget har inréttat sitt sdkerhetsstyrningssystem och kan upp-
fylla tillimpliga sdkerhetsstandarder och sdkerhetsbestimmelser.
For den internationella trafiken bor det vara tillrdckligt att sdker-
hetsstyrningssystemet dr godkédnt i en medlemsstat, och att god-
kénnandet ges giltighet 1 hela gemenskapen. Om déremot natio-
nella bestimmelser foljs, bor ytterligare certifiering krivas i varje
medlemsstat. Slutmélet bor vara att infora ett gemensamt séker-
hetsintyg som géller inom hela gemenskapen.

Foérutom de sdkerhetskrav som faststélls i sdkerhetsintyget maste
jarnvégsforetag med tillstdnd folja nationella krav, som skall vara
forenliga med gemenskapslagstiftningen och tillimpas pa ett icke-
diskriminerande sitt, avseende hélsa, sdkerhet, sociala forhallan-
den, inbegripet rittsliga bestimmelser om kortid, och arbetstaga-
res och konsumenters rittigheter enligt bestimmelserna i artik-
larna 6 och 12 i direktiv 95/18/EG.

(") Se sidan 3 i detta nummer av EUT.

(®» EGT L 183, 29.6.1989, s. 1.
(®) EGT L 235, 17.9.1996, s. 25. Direktivet senast dndrat genom kommissionens
direktiv 2003/29/EG (EUT L 90, 8.4.2003, s. 47).
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a7

(18)

(19)

(20)

1)

(22)

Varje infrastrukturforvaltare har ett huvudansvar for att det egna
jarnvégsnitet har en sdker konstruktion, sdkert underhéll och si-
ker drift. Parallellt med sdkerhetsintyget for jarnvagsforetag bor
infrastrukturforvaltaren bli foremal for ett sdkerhetstillstind frén
sakerhetsmyndighetens sida nér det géller sdkerhetsstyrningssyste-
met och andra bestimmelser for att uppfylla sékerhetskraven.

Medlemsstaterna bor gora insatser for att stodja jarnvigsforetag
som ansoker om tilltrdde till marknaden. Medlemsstaterna bor
framfor allt 1dmna information och utan drdjsmal handldgga an-
sokningar om sikerhetsintyg. For jarnvigsforetag dr det viktigt att
forfarandena ir lika i de olika medlemsstaterna. Aven om siker-
hetsintyget under Overskadlig framtid kommer att ha nationella
inslag bor det dndd vara mgjligt att harmonisera de delar av
intyget som dr gemensamma och underldtta utarbetandet av en
gemensam mall for intygen.

Certifiering av ombordpersonal och tillstand till ibruktagande av
redan godkédnd rullande materiel pa olika nationella jarnvidgsnét
utgdr ofta odverstigliga hinder for nya marknadsaktorer. Med-
lemsstaterna bor sdkerstilla att resurser for utbildning och certi-
fiering av ombordpersonal som behovs for att uppfylla kraven
enligt nationella bestimmelser finns tillgéngliga for jarnvagsfore-
tag som ansoker om ett sdkerhetsintyg. Ett gemensamt forfarande
bor inrdttas nédr det giller tillstdnd till ibruktagande av redan
godkénd rullande materiel.

Kor- och vilotider for tdgforare och annan tagpersonal som utfor
sdkerhetsuppgifter har stor betydelse for jarnvégssystemets sdker-
hetsnivd. Dessa aspekter omfattas av artiklarna 137-139 i fordra-
get och dr redan foremal for forhandlingar mellan arbetsmark-
nadens parter i den branschvisa dialogkommitté som inréttats i
enlighet med kommissionens beslut 98/500/EG (1).

Utvecklingen av ett sdkert jarnvdgssystem inom gemenskapen
forutsitter att villkoren for beviljande av forarbevis till tdgforare
och sédkerhetspersonal ombord harmoniseras; kommissionen har
tillkdnnagivit sin avsikt att inom kort ldgga fram ytterligare lag-
forslag om detta. Néar det géller annan personal som utfor sdker-
hetskritiska uppgifter finns de kvalifikationer som krévs for dem
redan specificerade i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.

Som ett inslag i den nya gemensamma ramlagstiftningen for jarn-
végssikerhet bor nationella myndigheter med uppgift att reglera
och utova tillsyn dver jarnvigssdkerheten inrdttas i samtliga med-
lemsstater. For att underlétta samarbetet mellan dessa myndighe-
ter pa gemenskapsniva bor samma minimikrav gélla i fraga om

(") Kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inrittande av

branschvisa dialogkommittéer for att frimja dialogen mellan arbetsmark-
nadens parter pa europeisk niva (EGT L 225, 12.8.1998, s. 27).
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(23)

24)

(25)

(26)

deras arbetsuppgifter och ansvar. De nationella sdkerhetsmyndig-
heterna bor atnjuta en hog grad av sjélvstindighet. De bor utfora
sina uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt for att
bidra till skapandet av ett gemensamt jarnvdgssystem inom ge-
menskapen och samarbeta for att samordna sina principer for
beslutsfattande, sdrskilt med avseende pa utfirdandet av sdkerhet-
sintyg for jarnvagsforetag som bedriver internationell trafik.

Det ér sdllsynt med allvarliga jarnvdgsolyckor. De kan emellertid
f4 katastrofala foljder och skapa oro bland allménheten nér det
géller jarnvagssystemets sdkerhetsnivd. Alla sddana olyckor bor
darfor utredas ur sdkerhetssynpunkt for att undvika att de upp-
repas, och resultaten fran utredningarna bor offentliggéras. Andra
olyckor och tillbud kan vara klara signaler om risker for allvarliga
olyckor och bor utredas i sékerhetssyfte dven de, nér sa erfordras.

En sdkerhetsutredning bor hallas atskild fran en réttslig utredning
av samma tillbud och utredarna bor ges tillgang till bevisning och
vittnen. Utredningen bor utféras av ett permanent organ, som &r
sjdlvstandigt 1 forhallande till aktdérerna inom jarnvagssektorn.
Organet bor fungera pa ett sitt som forhindrar intressekonflikter
och varje eventuell inblandning i orsakerna till de handelser som
utreds. Framfor allt bor dess oberoende inte paverkas, om det har
en ndra koppling till den nationella sékerhetsmyndigheten eller
det organ som reglerar jairnvdgsverksamheten ndr det géller or-
ganisation och rittslig struktur. Utredningarna bor utforas med sa
stor Oppenhet som mdojligt. Utredningsorganet bor for varje hin-
delse inrdtta en utredningsgrupp med erforderlig sakkunskap for
att kartlagga de omedelbara och bakomliggande orsakerna.

Utredningsrapporter och eventuella resultat och rekommendatio-
ner ger viktig information som kan anvindas for att forbéttra
jarnvagssakerheten ytterligare, och de bor offentliggéras pa ge-
menskapsnivd. De som sidkerhetsrekommendationerna riktar sig
till bor vidta atgdrder och atgidrderna aterrapporteras till utred-
ningsorganet.

Eftersom maélen for den foreslagna atgérden — att samordna verk-
samheten 1 medlemsstaterna for att reglera och utdva tillsyn dver
sikerheten och utreda olyckor samt att pd gemenskapsplanet in-
fora gemensamma sdkerhetsmal, gemensamma sdkerhetsmetoder,
gemensamma sédkerhetsindikatorer och gemensamma krav pa si-
kerhetsintyg — inte 1 tillricklig utstrackning kan uppnds av med-
lemsstaterna och de dérfor, pa grund av atgirdens stora omfatt-
ning, bittre kan uppnds pad gemenskapsniva, kan gemenskapen
vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget. 1 enlighet med proportionalitetsprincipen i samma ar-
tikel gér detta direktiv inte utéver vad som dr nddvéndigt for att
uppnd dessa mal.
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(27) De atgirder som dr nodvindiga for genomforandet av detta di-
rektiv bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid
utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter (1).

(28) Detta direktiv syftar till att omorganisera och sammanfora rele-
vant gemenskapslagstiftning om jarnvdgssdkerhet. Foljaktligen
bor de bestimmelser om jérnvagsforetagens sidkerhetsintyg som
tidigare fanns i direktiv 2001/14/EG upphévas tillsammans med
samtliga hdnvisningar till sdkerhetsintyg. Direktiv 95/18/EG in-
nehéller krav pd driftpersonalens sdkerhetskvalifikationer och sé-
kerhet for rullande materiel, vilka omfattas av kraven pa séker-
hetsintyg i det hdr direktivet, varfor de inte lingre bor ingd i
tillstandskraven. Ett jarnvagsforetag med trafiktillstind bor inneha
ett sdkerhetsintyg for att beviljas tilltrade till jarnvégsinfrastruk-
turen.

(29) Medlemsstaterna bor faststilla pafoljdsbestimmelser som éar till-
lampliga pa Overtrddelser av detta direktiv och se till att dessa
bestdmmelser tilldimpas. Paféljderna maste vara effektiva, propor-
tionella och avskrickande.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
INLEDANDE BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att se till att sdkerheten pa gemenskapens
jarnvigar utvecklas och forbéttras och att tilltrdde till marknaden for
sparbundna tjénster underlittas genom foljande atgérder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.

b) Faststdllande av ansvarsfordelningen mellan aktorerna.

¢) Utarbetande av gemensamma sdkerhetsmal och sdkerhetsmetoder i
syfte att 6ka harmoniseringen av nationella bestimmelser.

d) Krav pa att varje medlemsstat skall inrdtta en sdkerhetsmyndighet
och ett organ for utredning av olyckor och tillbud.

e) Faststillande av gemensamma principer for hantering, reglering och
tillsyn nédr det géller jarnvégssdkerheten.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 2
Rickvidd

1. Detta direktiv skall tillimpas pa medlemsstaternas jarnvagssystem,
som far indelas i strukturella och funktionella delsystem. Direktivet
omfattar sékerhetskrav for systemet som helhet, bland annat siker infra-
strukturforvaltning och sdker drift av trafiken samt samspelet mellan
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare.

2. Medlemsstaterna far undanta foljande fran detta direktivs tillimp-
ningsomrade:

a) Tunnelbanor, sparvigar och andra snabbsparvigssystem.

b) Nét som é&r funktionellt helt atskilda fran resten av jarnvigssystemet
och endast 4r avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller for-
ortstrafik samt jarnvigsforetag som enbart anvdnder dessa nit.

c) Privatigd jarnvégsinfrastruktur som anvédnds enbart for infrastruktur-
forvaltarens egen godstrafik;

d) Museimateriel som utnyttjar nationella nit, under forutséttning att
den uppfyller nationella sdkerhetsregler och sdkerhetsforeskrifter for
att sdkerstdlla att dessa fordon ska kunna rulla sékert.

e) Musei- och turistjirnvdgar som utnyttjar sina egna nit, inbegripet
verkstdder, fordon och personal.

Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser som
hédr anges:

a) jdrnvdgssystem: samtliga strukturella och funktionella delsystem,
sasom de definieras i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG, samt
forvaltning och drift av systemet som helhet.

b) infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som framfor allt ansvarar
for inrdttande och underhall av jarnvigsinfrastruktur eller delar av
den, enligt definitionen i artikel 3 i direktiv 91/440/EEG, vilket dven
kan omfatta forvaltning av kontroll- och sdkerhetshanteringssystem
for infrastrukturen. Infrastrukturférvaltarens uppgifter i ett jarnvégs-
nit eller en del av ett nédt kan tilldelas olika organ eller foretag.

c) jarnvigsforetag: jarnvigsforetag enligt definitionen 1 direktiv
2001/14/EG, samt andra offentliga eller privata foretag vars verk-
samhet bestar i att tillhandahalla gods- och/eller persontrafik péa
jarnvdg med krav pd att foretaget skall sorja for traktion (dragkraft);
hér innefattas dven foretag som endast tillhandahaller traktion.
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d)

g)

h)

)

k)

D)

tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): specifikatio-
ner som varje delsystem eller del av ett sddant omfattas av for att de
grundldggande kraven skall uppfyllas och for att driftskompatibili-
teten skall tryggas hos det transeuropeiska jdrnvégssystemen for
hoghastighetstdg och for konventionella tdg i enlighet med direkti-
ven 96/48/EG och 2001/16/EG.

gemensamma sdkerhetsmal: den ldgsta sdkerhetsniva som maste
uppnas for olika delar av jarnvégssystemet (som system for kon-
ventionella tag, hoghastighetstag, ldngre jarnviagstunnlar eller linjer
som enbart anvinds for godstrafik) och for systemet i dess helhet,
uttryckt i kriterier for en acceptabel riskniva.

gemensamma sékerhetsmetoder: metoder som skall utarbetas for
beskrivning av hur sékerhetsnivder samt uppndendet av sédkerhets-
mal och uppfyllandet av andra sdkerhetskrav skall bedomas.

sdkerhetsmyndighet: nationellt organ som har tilldelats uppgifter
med anknytning till jirnvagssdkerhet i enlighet med detta direktiv
eller nagot binationellt organ som medlemsstaterna anfortrott dessa
uppgifter for att uppna en enhetlig sdkerhetsordning om specialise-
rad grinsoverskridande infrastruktur.

nationella sdkerhetsbestimmelser: alla bestimmelser som innehéller
krav pa jarnvdgssdkerhet och som har inforts pd medlemsstatsnivd
och som ér tillimpliga pa mer 4n en jarnvigsforetag oavsett vilket
organ som har utfardat dem.

sdkerhetsstyrningssystem: organisation och atgiarder som inforts av
en infrastrukturforvaltare eller en jarnvigsforetag for att trygga en
sdker verksamhet.

utredningsledare: en person som ansvarar for organisation, ut-
forande och Overvakning av en utredning.

olycka: en oonskad eller ouppsatlig plotslig héndelse, eller en viss
foljd av sddana héndelser, som féar skadliga foljder; olyckor indelas i
foljande kategorier: kollisioner, ursparningar, plankorsningsolyckor,
personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse, briander
och dvriga olyckor.

allvarlig olycka: varje form av tagkollision eller tdgursparning som
resulterar i att minst en person dddas eller att minst fem personer
skadas allvarligt eller i omfattande skador pd rullande materiel,
infrastruktur eller miljon, och varje annan liknande olycka med
uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvégssikerheten eller
sikerhetshanteringen; med omfattande skador avses skador vars
kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till sammanlagt
minst 2 miljoner euro.

tillbud: héndelse som inte utgdr en olycka eller allvarlig olycka,
men som har samband med tagtrafiken och péverkar sdkerheten i
verksamheten.
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n)

p)

Q

1)

t)

u)

L.

utredning: en process som utfors i syfte att forebygga olyckor och
tillbud och som omfattar insamling och analys av information, slut-
satser, ddribland faststdllande av orsaker och, i forekommande fall,
utformning av sékerhetsrekommendationer.

orsaker: handling, underlatenhet, héndelser eller omsténdigheter, el-
ler en kombination, som har lett till en olycka eller ett tillbud.

byran: Europeiska jarnvigsbyran, dvs. gemenskapens byrd med
uppgift att ansvara for sdkerhet och driftskompatibilitet inom jarn-
vigssektorn.

anmdlda organ: organ som ansvarar for att bedoma driftskompati-
bilitetskomponenternas 6verensstimmelse och lamplighet eller for
att utvirdera EG:s forfarande for kontroll av delsystemen, enligt
definitionen i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.

drifiskompatibilitetskomponent. grundldggande komponent, grupp av
komponenter, konstruktionsdel eller komplett utrustning som inte-
grerats eller dr avsedd att integreras i ett delsystem, som driftskom-
patibiliteten i jarnvigssystemet for hdghastighetstdg eller konventio-
nella tdg &r direkt eller indirekt beroende av, enligt definitionen i
direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. Begreppet “komponent” om-
fattar savdl materiella objekt som immateriella objekt, sdsom pro-
gramvara.

fordonsinnehavare: den person eller enhet som, i egenskap av dgare
av eller nyttjanderéttshavare till ett fordon, anvénder fordonet som
ett transportmedel och &ar registrerad som sadan i det nationella
fordonsregister (NVR) som avses i artikel 33 i Europaparlamentets
och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskom-
patibilitet hos gemenskapens jérnvigssystem (omarbetning) ()
(nedan kallat jérnvégsdriftskompatibilitetsdirektivet),

enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar for
underhallet av ett fordon och ar registrerad som sddan i NVR,

fordon: ett jarnvigsfordon som trafikerar jarnvigslinjer pd egna hjul,
med eller utan dragkraft. Ett fordon bestar av ett eller flera struk-
turella och funktionella delsystem eller delar av sadana delsystem.

KAPITEL IT
UTVECKLING OCH HANTERING AV SAKERHET

Artikel 4

Utveckling och forbittring av jarnvigssikerhet

Medlemsstaterna skall se till att jarnvdgssdkerheten uppratthélls

generellt och att den, i den man detta dr rimligen genomforbart,

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
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kontinuerligt forbdttras med beaktande av utvecklingen av gemenskaps-
lagstiftningen och tekniska och vetenskapliga framsteg, och att forebyg-
gande av allvarliga olyckor prioriteras.

Medlemsstaterna skall se till att sdkerhetsbestimmelser faststills, till-
lampas och uppritthalls pa ett 6ppet och icke-diskriminerande sitt for
att frimja skapandet av ett gemensamt europeiskt jarnvigstransport-
system.

2. Medlemsstaterna skall se till att behovet av systemaspekter beaktas
i samband med atgirder for utveckling och forbattring av sdkerheten pa
jérnvigarna.

3. Medlemsstaterna skall se till att ansvaret for en sdker drift av
jarnvégssystemet och riskhanteringen for detsamma laggs pa infrastruk-
turforvaltarna och jarnvigsforetagen, varvid de skall vara skyldiga att
genomfora nodvindiga atgdrder for riskhantering, i samarbete med va-
randra dédr det dr lampligt, tillimpa nationella sdkerhetsbestimmelser
och sidkerhetsstandarder och inritta sdkerhetsstyrningssystem i enlighet
med detta direktiv.

Utan att det inverkar pa det civilréttsliga skadestandsansvar som foljer
av medlemsstaternas rattsliga bestaimmelser skall varje infrastrukturfor-
valtare och jarnvigsforetag ansvara for sina respektive delar av systemet
och for en séker drift av dessa, inklusive materielférsorjning och upp-
handling av tjénster, gentemot anvindare, kunder, ber6érd personal och
tredje part.

4. Oberoende av ovanstaende skall alla tillverkare, underhallsleveran-
torer, »M2 fordonsinnehavare <, tjénsteleverantrer och upphand-
lande enheter vara ansvariga for att rullande materiel, anldggningar,
utrustning och materiel samt tjdnster levereras i enlighet med fore-
skrivna krav och anvdndningsvillkor sa att jarnvagsforetag och/eller
infrastrukturforvaltare kan anvidnda dem pa ett sékert sétt.

Artikel 5

Gemensamma sikerhetsindikatorer

1. For att gora det léttare att bedoma hur de gemensamma sakerhets-
malen uppnas och for att dvervaka den allmdnna utvecklingen av jérn-
végssikerheten skall medlemsstaterna samla in information om gemen-
samma sékerhetsindikatorer med hjilp av de arsrapporter fran sikerhets-
myndigheterna som avses i artikel 18.

Det forsta referenséret for de gemensamma sédkerhetsindikatorerna skall
vara 2006, vilket skall tas upp i den arsrapport som ldggs fram aret
dérpa.

De gemensamma sékerhetsindikatorerna skall faststéllas i enlighet med
bilaga I.

2. Fore den 30 april 2009 ska bilaga I ses Over, sdrskilt i syfte att
inkludera gemensamma definitioner av de gemensamma sdkerhetsindi-
katorerna och gemensamma metoder for berdkning av kostnaderna for
olyckor. Denna atgird, som avser att dndra icke vdsentliga delar av detta
direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med
kontroll som avses i artikel 27.2a.
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Artikel 6

Gemensamma sikerhetsmetoder

VM2
1. En fOrsta uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder, som atmin-
stone omfattar de metoder som anges i punkt 3 a, ska antas av kom-
missionen fore den 30 april 2008. De ska offentliggéras i Europeiska

unionens officiella tidning.

En andra uppsittning gemensamma sédkerhetsmetoder, som omfattar de
aterstdende metoder som anges i punkt 3, ska antas av kommissionen
fore den 30 april 2010. De ska offentliggdras 1 Furopeiska unionens
officiella tidning.

Dessa atgirder, som avser att dndra icke vésentliga delar av detta di-
rektiv genom att komplettera det, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.

2.  Forslag till gemensamma sdkerhetsmetoder och till omarbetade
sddana skall utarbetas av byran enligt mandat som skall antas i enlighet
med forfarandet i artikel 27.2.

Forslag till gemensamma sékerhetsmetoder skall bygga pd genomgang
av befintliga metoder i medlemsstaterna.

3. I de gemensamma sdkerhetsmetoderna skall det anges hur upp-
naendet av sdkerhetsmalen och uppfyllandet av andra sdkerhetskrav
bedoms, genom utformning och faststillande av foljande:

a) Metoder for riskvirdering och riskbedémning.

b) Metoder for bedomning av Overensstimmelse med krav i sdkerhet-
sintyg och sidkerhetstillstdnd utfdrdade i enlighet med artiklarna 10
och 11.

¢) Metoder, i den man de @nnu ej omfattas av TSD, for kontroll av att
de strukturella delsystemen i jarnvagssystemet drivs och underhélls i
enlighet med visentliga krav pa detta omréde.

4. De gemensamma sédkerhetsmetoderna ska regelbundet ses &ver
med beaktande av erfarenheterna av deras tillimpning, jdrnvégssékerhe-
tens Overgripande utveckling och medlemsstaternas skyldigheter enligt
artikel 4.1. Denna atgird, som avser att dndra icke vdsentliga delar av
detta direktiv, bland annat genom att komplettera det, ska antas i enlig-
het med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i arti-
kel 27.2a.

5. Medlemsstaterna skall foreta alla de &ndringar i sina nationella
sdkerhetsbestimmelser som behévs med anledning av antagandet av
de gemensamma sikerhetsmetoderna och omarbetningar av dessa.

Artikel 7

Gemensamma sikerhetsmal

1. Gemensamma sikerhetsmal skall utformas, antas och omarbetas i
enlighet med forfarandena i denna artikel.

2. Forslag till gemensamma sdkerhetsmal och till omarbetade sadana
skall utarbetas av byran enligt mandat som skall antas i enlighet med
forfarandet i artikel 27.2.
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3. M2 Den forsta uppsittningen forslag till gemensamma séker-
hetsmal ska bygga pa en utvdrdering av befintliga mal och befintlig
sikerhetsniva i medlemsstaterna och ska sikerstélla att den nuvarande
trafiksdkerhetsnivan inom jarnvagssystemet inte sénks i ndgon medlems-
stat. Den ska antas av kommissionen fore den 30 april 2009 och of-
fentliggdras i Europeiska unionens officiella tidning. Denna éatgird, som
avser att dndra icke vésentliga delar av detta direktiv, bland annat ge-
nom att komplettera det, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.

Den andra uppsittningen forslag till gemensamma sédkerhetsmal ska
bygga pa erfarenheterna av den fOrsta uppséttningen gemensamma si-
kerhetsmal och genomférandet av dessa. Den ska avspegla alla priori-
terade omraden ddr sdkerheten behdver forbattras ytterligare. Den ska
antas av kommissionen fore 30 april 2011 och offentliggdras i Europe-
iska unionens officiella tidning. Denna atgird, som avser att dndra icke
visentliga delar av detta direktiv, bland annat genom att komplettera
det, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 27.2a. <«

Samtliga forslag till gemensamma sédkerhetsmal och till omarbetade
sadana skall avspegla medlemsstaternas skyldigheter enligt artikel 4.1.
Forslagen skall atfoljas av en sammanstillning av de berdknade kost-
naderna och nyttoeffekterna, med uppgift om de sannolika effekterna for
alla berdrda operatorer och ekonomiska aktdrer samt om effekten pa den
for samhillet acceptabla risknivan. De skall, nér sa behovs, innehdlla en
tidsplan for successivt inforande, frimst med tanke péa arten och omfatt-
ningen av de investeringar som krdvs for deras tillampning. 1 forslagen
skall en beddmning goras av den potentiella effekten pa TSD for del-
system, och forslagen skall i tillimpliga fall innehalla forslag till foljd-
andringar av dessa specifikationer.

4. I de gemensamma sékerhetsmalen skall de ldgsta sikerhetsnivaer
faststillas som i varje medlemsstat maste uppfyllas i jairnvigssystemets
olika delar och i systemet i dess helhet, uttryckt i kriterier for en
acceptabel riskniva i friga om foljande:

a) Sadana individrisker som passagerare, personal — déribland entrepre-
norens personal — plankorsningstrafikanter och 6vriga, och utan att
det paverkar befintliga nationella och internationella regler om ska-
destdndsansvar, individrisker som obehoriga personer pa jarnvégs-
omréadet och Ovriga utsétts for.

b) Sambhillsrisker.

5. De gemensamma sdkerhetsmalen ska regelbundet ses over med
beaktande av jarnvigssikerhetens overgripande utveckling. Denna at-
gérd, som avser att dndra icke vidsentliga delar av detta direktiv, bland
annat genom att komplettera det, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.

6. Medlemsstaterna skall foreta alla de @ndringar i sina nationella
sakerhetsbestimmelser som behovs for att dtminstone uppfylla de ge-
mensamma sékerhetsmalen och eventuella omarbetade gemensamma
sikerhetsmal i dverensstimmelse med de tidsplaner for genomforandet
som bifogas dessa. De skall anméla dessa bestimmelser till kommis-
sionen i enlighet med artikel 8.3.
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Artikel 8

Nationella sikerhetsbestimmelser

1. Nér medlemsstaterna tillimpar detta direktiv skall de faststélla
bindande nationella sdkerhetsbestimmelser och se till att de offentlig-
gors och tillhandahélls infrastrukturforvaltare, jairnvagsforetag, dem som
ansoker om sékerhetsintyg samt dem som ansdker om sékerhetstillstand
pa ett klart sprak som kan forstas av de berérda parterna.

2. Fore den 30 april 2005 skall medlemsstaterna underritta kommis-
sionen om alla tillimpliga nationella sdkerhetsbestimmelser som &r i
kraft, i enlighet med bilaga II, och ange deras tillimpningsomrade.

Underrittelsen skall dessutom innehélla information om bestimmelser-
nas huvudsakliga innehdll med hénvisning till réttsakterna, lagstiftning-
ens form och vilket organ eller vilken organisation som ansvarar for
dess offentliggérande.

3. Senast fyra ar efter det att detta direktiv har trétt i kraft skall byran
utvdrdera hur de nationella sékerhetsbestimmelserna offentliggdrs och
tillhandahélls i enlighet med punkt 1. Byran skall ocksa rekommendera
kommissionen lampliga atgérder for offentliggdrande av dessa bestim-
melser for att gora informationen mer léttillgédnglig for anvéndarna.

4. Medlemsstaterna skall genast till kommissionen anméla alla dnd-
ringar av de sdkerhetsbestimmelser som anmélts och alla nya sddana
bestimmelser som kan komma att antas, savida inte en bestimmelse
enbart avser tillimpningen av TSD.

5. For att det skall inforas s& fa nya specifika nationella bestimmel-
ser som mojligt och dérigenom forhindra uppkomsten av ytterligare
hinder, och med siktet instdllt pad en successiv harmonisering av séker-
hetsbestimmelserna, skall kommissionen dvervaka medlemsstaternas in-
forande av nya nationella bestimmelser.

6. Om en medlemsstat, efter det att gemensamma sdkerhetsmal anta-
gits, dmnar infora en ny nationell sékerhetsbestimmelse enligt vilken det
krdvs en hogre sikerhetsniva dn i de gemensamma sdkerhetsmélen eller
om en medlemsstat dmnar inféra en ny nationell sikerhetsbestimmelse
som kan paverka verksamhet som p& denna medlemsstats territorium
bedrivs av jarnvigsforetag fran andra medlemsstater, skall medlemssta-
ten i god tid rddgoéra med alla berdrda parter och forfarandet i punkt 7
skall tillampas.

7.  Medlemsstaten skall ldgga fram utkastet till den nya sékerhets-
bestimmelsen med skidlen for dess inforande for kommissionen for
behandling.

Om kommissionen finner att sikerhetsbestimmelsen i utkastet dr ofor-
enlig med de gemensamma sékerhetsmetoderna eller med uppnaendet av
atminstone de gemensamma sékerhetsmalen eller att den utgdr godtyck-
lig diskriminering eller fortickt begrdnsning av jdrnvigstransporterna
mellan medlemsstaterna, skall ett beslut riktat till den berérda medlems-
staten antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Om kommissionen starkt tvivlar pa att sikerhetsbestimmelsen i utkastet
ar forenlig med de gemensamma sdkerhetsmetoderna eller med upp-
naendet av atminstone de gemensamma sédkerhetsmalen eller anser att
den utgdr godtycklig diskriminering eller fortdckt begransning av jarn-
végstransporterna mellan medlemsstaterna, skall kommissionen omedel-
bart informera den berdérda medlemsstaten, som skall skjuta upp anta-
gandet, ikrafttrddandet eller genomfOrandet av bestaimmelsen tills ett
beslut, inom sex manader, antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.
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Artikel 9

Sékerhetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jérnvigsforetag skall inrdtta sdkerhets-
styrningssystem for att se till att jirnvdgssystemet dtminstone kan upp-
fylla de gemensamma sékerhetsmdlen, att det Overensstimmer med de
nationella sédkerhetsbestimmelser som avses i artikel 8 och bilaga II och
de sdkerhetskrav som faststills i TSD samt att tillimpliga delar av de
gemensamma sédkerhetsmetoderna tillimpas.

2. Sakerhetsstyrningssystemet skall uppfylla de krav och innehalla de
delar som faststélls i bilaga III, med anpassning till den utévade verk-
samhetens art, omfattning och andra forhallanden. Med hjélp av syste-
met skall hanteringen av alla de risker som infrastrukturforvaltarens eller
jarnvigsforetagens verksamhet ger upphov till tryggas, daribland under-
héll och materielforsdrjning samt anlitande av entreprendrer. Utan att
det paverkar befintliga nationella och internationella regler om skades-
tandsansvar, skall i sdkerhetsstyrningssystemet ocksa i tillimpliga och
rimliga fall beaktas de risker som uppstar som ett resultat av andra
parters verksambhet.

3. Infrastrukturforvaltare skall se till att deras sédkerhetsstyrnings-
system dr sadant att effekterna av den trafik som bedrivs pa jarnvigs-
nitet av olika jarnvédgsforetag beaktas och att det skapas forutsittningar
for alla jarnvigsforetag att kunna bedriva trafik i enlighet med TSD,
nationella sikerhetsbestimmelser och de villkor som foreskrivs i deras
sikerhetsintyg. Sdkerhetsstyrningssystemet skall dessutom vara utformat
s att infrastrukturforvaltarens rutiner for nodsituationer samordnas med
alla jarnvagsforetag som anvénder dess infrastruktur.

4.  Infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag skall senast den 30 juni
varje ar till sdkerhetsmyndigheten dverlaimna en sékerhetsrapport om det
nirmast foregadende kalenderéret. Sdkerhetsrapporten skall innehélla fol-
jande uppgifter:

a) Information om hur organisationens samlade sdkerhetsmal &r upp-
fyllda och om resultatet av sdkerhetsplanerna.

b) Utarbetandet av nationella sdkerhetsindikatorer och av de gemen-
samma sédkerhetsindikatorer som faststdlls i bilaga I, i den utstrack-
ning detta dr av betydelse for den rapporterande organisationen.

¢) Resultaten av den interna sékerhetsrevisionen.

d) Synpunkter pa brister och fel i jirnvagsdrift och infrastrukturforvalt-
ning som skulle kunna vara av betydelse for sikerhetsmyndigheten.

KAPITEL III
UTFARDANDE AV SAKERHETSINTYG OCH
SAKERHETSTILLSTAND
Artikel 10
Sékerhetsintyg

1. For att beviljas tilltrdde till jarnvagsinfrastruktur skall ett jirnvags-
foretag inneha ett sékerhetsintyg i enlighet med detta kapitel. Sdkerhet-
sintyget far omfatta en medlemsstats hela jarnvégsnit eller endast en
begrinsad del av nétet.
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Syftet med sékerhetsintyget &r att styrka att jarnvégsforetaget har inréttat
ett sdkerhetsstyrningssystem och &r i stand att uppfylla krav i TSD och
annan tilldimplig gemenskapslagstiftning samt i nationella sdkerhets-
bestdmmelser for att ha riskerna under kontroll och tillhandahalla trans-
porttjdnster pa jarnvigsnitet pa ett sikert sétt.

2. Sikerhetsintyget skall innehalla foljande:

a) Ett intyg om godkdnnande av jérnvégsforetagets sakerhetsstyrnings-
system i enlighet med artikel 9 och bilaga III.

b) Ett sdkerhetsintyg som visar att atgdrder vidtagits av jarnvigsforeta-
get 1 syfte att uppfylla de sdrskilda krav som dr nodvédndiga for att
tillhandahélla dess tjénster pa jarnvégsndtet i fraga pa ett sdkert sétt.
Dessa krav far omfatta tillimpning av TSD och nationella sékerhets-
bestdimmelser, inbegripet operativa regler for natverket, godkdnnande
av personalintyg och godkénnande att anvénda de fordon som jirn-
vigsforetaget anviander. Sdkerhetsintyget ska baseras pa den doku-
mentation som jarnvigsforetaget dverldmnat i enlighet med bilaga
V.

3. Sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dér jarnvagsforetaget
forst etablerar sin verksamhet skall utfirda intyget i enlighet med
punkt 2.

I intyget enligt punkt 2 skall typ och omfattning av den aktuella jérn-
végsdriften specificeras. Intyget enligt punkt 2 a skall dga giltighet inom
hela gemenskapen for likvdrdiga jarnvagstransporter.

4. Sidkerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir jarnvigsforetaget
planerar ytterligare jarnvagstransporter skall utfarda det ytterligare na-
tionella intyg som krdvs i enlighet med punkt 2 b.

5. Sékerhetsintygen skall fornyas ndr jarnvagsforetaget ansdker om
detta, atminstone vart femte ar. De skall uppdateras helt eller delvis
nérhelst verksamhetens typ eller omfattning dndrar sig visentligt.

Sékerhetsintygets innehavare skall utan drdjsmal underrétta den beho-
riga sédkerhetsmyndigheten om alla viktigare dndringar av villkoren i den
relevanta delen av intyget. Innehavaren skall dessutom underritta den
behoriga myndigheten nir nya personalkategorier eller nya sorters rul-
lande materiel infors.

Sakerhetsmyndigheten far kridva att den relevanta delen av sdkerhetsin-
tyget skall omarbetas till foljd av visentliga dndringar i sdkerhetslags-
tiftningen.

Om sékerhetsmyndigheten finner att en innehavare inte ldngre uppfyller
villkoren for ett intyg som den har utfirdat, skall den aterkalla den
delen, a och/eller b i intyget, och motivera sitt beslut. En sédkerhets-
myndighet som har &terkallat ett ytterligare nationellt intyg utfardat
enligt punkt 4 skall omgaende underritta den sdkerhetsmyndighet som
utfardat intyget enligt punkt 2 a om sitt beslut.
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Likasa skall en sdkerhetsmyndighet éterkalla ett sédkerhetsintyg om det
visar sig att innehavaren av intyget inte har utnyttjat det for avsett
dandamal under aret efter utfdrdandet.

6.  Sidkerhetsmyndigheten skall inom en ménad underritta byran om
utfardande, fornyelse, dndring och éterkallande av sdkerhetsintyg som
avses 1 punkt 2 a. Informationen skall omfatta jarnvagsforetagets namn
och adress samt utfirdandedag, omfattning och giltighet for intyget,
samt, vid aterkallande, en motivering av beslutet.

7. Fore den 30 april 2009 skall byrdn utvdrdera framtagningen av
sdkerhetsintyg och &verldmna en rapport till kommissionen med rekom-
mendationer om en modell for dvergangen till ett gemensamt sdkerhet-
sintyg for hela gemenskapen. Kommissionen skall vidta ldmpliga atgér-
der till f6ljd av rekommendationen.

Artikel 11

Sikerhetstillstand for infrastrukturforvaltare

1. For att fa tillstand att forvalta och driva jarnvéagsinfrastruktur skall
infrastrukturforvaltaren ha ett sékerhetstillstand fran sdkerhetsmyndighe-
ten 1 den medlemsstat dér han &r etablerad.

Sakerhetstillstandet skall innehalla foljande:

a) Tillstand om godkénnande av infrastrukturforvaltarens sékerhetsstyr-
ningssystem i enlighet med artikel 9 och bilaga III.

b) Tillstind om godkdnnande av de atgérder som vidtagits av infra-
strukturforvaltaren i syfte att uppfylla de sdrskilda krav som &r nod-
vindiga for siker konstruktion, sdkert underhall och sdker drift av
jarnvagsinfrastrukturen, inklusive, i forekommande fall, underhéll
och drift av systemet for trafikstyrning och signalering.

2. Sakerhetstillstandet skall fornyas nér infrastrukturforvaltaren anso-
ker om detta, dtminstone vart femte ar. Det skall uppdateras helt eller
delvis ndrhelst vidsentliga fordndringar gors i infrastrukturen, signale-
ringen eller kraftférsorjningen eller i frdga om principerna for driften
eller underhallet. Sékerhetstillstdndets innehavare skall utan drojsmal
underritta sikerhetsmyndigheten om alla sddana foréndringar.

Sakerhetsmyndigheten far krdva att sdkerhetstillstandet skall omformu-
leras till f6ljd av vésentliga dndringar i1 sékerhetslagstiftningen.

Om sikerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare med till-
stand inte langre uppfyller villkoren for sitt sdkerhetstillstand, skall den
aterkalla tillstdndet och motivera sitt beslut.

3. Sikerhetsmyndigheten skall inom en ménad underritta byrdn om
utfardande, fornyelse, dndring och aterkallande av sdkerhetstillstand.
Informationen skall omfatta infrastrukturférvaltarens namn och adress,
samt utfirdandedag, omfattning och giltighet for sdkerhetstillstandet,
samt, vid aterkallande, en motivering av beslutet.
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Artikel 12

Ansokningskrav for sikerhetsintyg eller sikerhetstillstind

1. Sdkerhetsmyndigheten skall fatta beslut om ansdkningar om saker-
hetsintyg eller sdkerhetstillstand utan drdjsmél, dock senast fyra ma-
nader efter det att alla erforderliga uppgifter, och eventuella ytterligare
uppgifter som begirs in av myndigheten, har ldmnats in. Om sdkanden
avkriavs kompletterande information skall han snarast inkomma med
saddan information.

2. For att underlitta etablering av nya jérnvigsforetag och inldm-
nande av ansOkningar fran jarnvégsforetag i andra medlemsstater skall
sikerhetsmyndigheten ge ingdende vigledning om forfarandet for att
erhalla ett sikerhetsintyg. Myndigheten skall forteckna de krav som
har faststéllts i enlighet med artikel 10.2 och se till att sokanden far
tillgang till all relevant dokumentation.

Sarskild vigledning skall ges till jarnvagsforetag som ansdker om ett
sakerhetsintyg for trafik pd en viss begrdnsad del av en infrastruktur,
varvid sdrskilt de bestimmelser som géller for ifrdgavarande del skall
anges.

3. Vigledning om hur en ansékan skall géras med en beskrivning
och forklaring av villkoren for utfirdande av sdkerhetsintygen samt en
forteckning 6ver de handlingar som skall 1dmnas in, skall tillhandahéllas
sokanden avgiftsfritt. Samtliga ansokningar om sédkerhetsintyg skall 1dm-
nas in pa det sprak som sdkerhetsmyndigheten begir.

Artikel 13
Tillgang till utbildning

1. Medlemsstaterna skall se till att jirnvagsforetag som ansdker om
sakerhetsintyg har rittvis och icke-diskriminerande tillgdng till utbild-
ning for lokférare och ombordpersonal nidrhelst sadan utbildning ar
nddvéndig for att uppfylla sdkerhetsintygets krav.

De tjanster som erbjuds maste innefatta utbildning om noddvéndig linje-
kdnnedom, trafikregler och instruktioner, signal- och trafiklednings-
system samt de rutiner for nddsituationer som tillimpas pa de trafike-
rade linjerna.

Medlemsstaterna skall ocksa se till att infrastrukturforvaltare och deras
personal som utfor sdkerhetskritiska uppgifter har rittvis och icke-dis-
kriminerande tillgang till utbildning.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande av intyg
skall medlemsstaterna se till att jarnvigsforetagen har tillgang till sdédan
certifiering om detta utgdr ett krav enligt sékerhetsintyget.

Sakerhetsmyndigheten skall se till att utbildning tillhandahélls eller, i
tillampliga fall, att utfirdandet av intyg uppfyller de sdkerhetskrav som
faststdlls i TSD eller de nationella sdkerhetsbestimmelser som avses i
artikel 8 och bilaga II.
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2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jarnvégsforetag eller
av infrastrukturforvaltaren, skall medlemsstaten se till att den gors till-
ginglig for andra jarnvégsforetag till ett rimligt och icke-diskrimine-
rande pris som dr kostnadsrelaterat och far inbegripa en vinstmarginal.

3. Nir jarnvéagsforetagen anstiller nya lokférare, ombordpersonal och
personal som utfor sdkerhetskritiska uppgifter maste de kunna ta hansyn
till eventuell utbildning, kompetens och erfarenheter som erhallits tidi-
gare hos andra jarnvdgsforetag. Berdrd personal skall darfor ha ritt att
fa tillgdng till, erhalla kopior av och framldgga alla handlingar som
styrker deras utbildning, kompetens och erfarenheter.

4.  Varje jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall genomga-
ende vara ansvarig for utbildnings- och kompetensnivan hos den perso-
nal som har saddana arbetsuppgifter av betydelse for trafiksékerheten
som avses i artikel 9 och bilaga III.

Artikel 14a

Underhall av fordon

1. Innan ett fordon tas i bruk eller anvédnds i jarnvdgsnitet ska det
tilldelas en enhet som ansvarar for underhall och denna enhet ska vara
registrerad i NVR enligt artikel 33 i jarnvégsdriftskompatibilitetsdirek-
tivet.

2. Ett jarnvigsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en innehavare
kan vara den enhet som ansvarar for underhall.

3. Utan att det inverkar pa ansvaret for jarnvigsforetag och infra-
strukturforvaltare 1 frdga om sdker drift av ett tdg enligt artikel 4 ska
enheten se till att de fordon for vars underhall den ansvarar &r i sdkert
skick genom ett system for underhall. I detta syfte ska den enhet som
ansvarar for underhdll se till att fordonen underhalls i enlighet med

a) underhéllsjournalen for varje fordon,
b) géllande krav, inklusive underhallsregler och TSD-bestimmelser.

Den enhet som ansvarar for underhall ska sjdlv utféra underhallet eller
anlita kontrakterade underhallsverkstdder.

4. Nir det giller godsvagnar ska varje enhet som ansvarar for un-
derhall certifieras av ett organ som ackrediterats eller erkénts i enlighet
med punkt 5, eller av en nationell sékerhetsmyndighet. Ackrediterings-
forfarandet ska ske pa grundval av kriterier géllande oberoende, kom-
petens och opartiskhet, till exempel tilldimpliga europeiska standarder i
EN 45000-serien. Aven erkiinnandeforfarandet ska grundas pa kriterier
géllande oberoende, kompetens och opartiskhet.

Om den enhet som ansvarar for underhall ar ett jarnvigsforetag eller en
infrastrukturforvaltare ska Overensstimmelsen med de krav som ska
antas inom ramen for punkt 5 kontrolleras av den relevanta nationella
sdkerhetsmyndigheten i enlighet med de forfaranden som avses i artik-
larna 10 och 11 och Overensstimmelsen ska bekriftas i de intyg som
specificeras i dessa forfaranden.
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5. P4 grundval av en rekommendation fran byrdn ska kommissionen
senast den 24 december 2010 anta en atgérd for inrdttande av ett system
for certifiering av den enhet som ansvarar for underhéll for godsvagnar.
De intyg som beviljas i enlighet med detta system ska bekrifta att de
krav som avses i punkt 3 uppfylls.

Atgirden ska omfatta de krav som hénfor sig till
a) det system for underhdll som inrdttats av enheten,
b) formatet och giltigheten for det intyg som enheten beviljats,

¢) kriterierna for ackreditering och erkdnnande av ett eller flera organ
med ansvar att bevilja intyg och sdkerstdlla de kontroller som é&r
nodvindiga for att certifieringssystemet ska fungera,

d) certifieringssystemets tillampningsdatum, inklusive en Overgings-
period pa ett ar for befintliga enheter som ansvarar for underhall.

Denna atgdrd, som syftar till att dndra icke-vidsentliga delar av detta
direktiv genom att komplettera det, ska antas i enlighet med det fore-
skrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 27.2a.

Pa grundval av en rekommendation fran byran ska kommissionen senast
den...24 december 2018 se Over denna atgdrd i syfte att inkludera alla
fordon och vid behov uppdatera det certifieringssystem som ar tillimp-
ligt p4 godsvagnar.

6. De intyg som beviljats i enlighet med punkt 5 ska vara giltiga i
hela gemenskapen.

7. Byran ska utvdrdera den certifieringsprocess som genomforts i
enlighet med punkt 5 genom att l&mna en rapport till kommissionen
senast tre ar efter det att den relevanta atgérden trétt i kraft.

8. Medlemsstaterna kan i foljande fall besluta sig for att uppfylla
forpliktelserna for att identifiera enheten som ansvarar for underhall
och certifiera denna genom alternativa atgdrder:

a) Fordon som dr registrerade i ett tredjeland och som underhélls i
enlighet med lagstiftningen i detta land.

b) Fordon som anvénds i sadana nédt eller pa sadana linjer dér spar-
vidden skiljer sig fran sparvidden i gemenskapens huvudjarnvigsnét
och for vilka uppfyllandet av de krav som avses i punkt 3 sdkerstills
genom internationella avtal med tredjelénder.

¢) Fordon som identifieras i artikel 2.2, och militdrutrustning och spe-
cialtransporter for vilka det krévs ett sérskilt tillstdnd utfdrdat av en
nationell sékerhetsmyndighet fore tjénstens tillhandahallande. I detta
fall ska undantag beviljas for perioder vars ldngd inte dverstiger fem
ar.

Sadana alternativa atgérder ska genomforas genom undantag som bevil-
jas av den behoriga nationella sdkerhetsmyndigheten nédr

a) fordon registreras i enlighet med artikel 33 i jarnvégsdriftskompati-
bilitetsdirektivet, ndr det giller identifieringen av den enhet som
ansvarar for underhall,
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b) sdkerhetsintyg och sdkerhetstillstdnd beviljas jarnvigsforetag och in-
frastrukturforvaltare i enlighet med artiklarna 10 och 11 i det hér
direktivet, ndr det giller identifieringen och certifieringen av den
enhet som ansvarar for underhall.

Sadana undantag ska identifieras och motiveras i den arliga sikerhets-
rapport som avses 1 artikel 18 i det har direktivet. I sddana fall dir det
forefaller som om omotiverade sdkerhetsrisker tas i gemenskapens jarn-
vigsystem ska byran omedelbart informera kommissionen om detta.
Kommissionen ska kontakta de berdrda parterna och, vid behov, begira
att medlemsstaten drar tillbaka sitt beslut om undantag.

Artikel 15

Harmonisering av séikerhetsintyg

1. Fore den 30 april 2009 skall beslut antas om gemensamma har-
moniserade krav i enlighet med artikel 10.2 b och bilaga IV och ett
gemensamt format for dokument i vilka végledning ges for ansokan, i
enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Byran skall rekommendera gemensamma harmoniserade krav och
ett gemensamt format for dokument i vilka vigledning ges for ansdkan
inom ramen for ett mandat som skall antas i enlighet med forfarandet i
artikel 27.2.

KAPITEL IV
SAKERHETSMYNDIGHET

Artikel 16
Uppgifter

1. Varje medlemsstat skall inrétta en sdkerhetsmyndighet. Denna kan
vara det ministerium som ansvarar for transportfragor och den skall
betraffande organisation, rattsstruktur och beslutsfattande vara obero-
ende av jarnvégsforetag, infrastrukturforvaltare samt sékande och upp-
handlande enhet.

2. Siakerhetsmyndigheten skall anfortros dtminstone f6ljande uppgif-
ter:

a) Att besluta om godkédnnande att ta i bruk de strukturella delsystem
som utgdr jarnvagssystemet i enlighet med artikel 15 1 jarnvagsdrifts-
kompatibilitetsdirektivet och att kontrollera att de drivs och under-
hélls i enlighet med tillimpliga vésentliga krav.

c) Att tillse att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de grund-
liggande kraven enligt artikel 12 1 direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG.

d) Att besluta om tillstand att ta i bruk ny och vésentligen forandrad
rullande materiel som dnnu inte omfattas av ndgon teknisk specifi-
kation for driftskompatibilitet.



200410049 — SV — 30.07.2014 — 003.002 — 23

e) Att utfirda, fornya, dndra och upphédva delar av sdkerhetsintyg och
sikerhetstillstind som beviljats i enlighet med artiklarna 10 och 11
och kontrollera att de villkor och krav som foreskrivs i dessa dr
uppfyllda samt att infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag verkar
inom ramen for de krav som faststills i gemenskapsbestimmelser
eller nationell lagstiftning.

f) Att 6vervaka, frimja och, i férekommande fall, genomfora och ut-
veckla sdkerhetslagstiftningen, inklusive systemet for nationella sé-
kerhetsbestimmelser.

g) Att tillse att fordonen vederborligen registreras i NVR och att siker-
hetsrelaterad information i NVR dr korrekt och halls aktuell.

3. De uppgifter som avses i punkt 2 fir inte verforas till eller upp-
dras at en infrastrukturforvaltare, ett jarnvigsforetag eller en upphand-
lande enhet.

Artikel 17

Principer for beslutsfattande

1. Sikerhetsmyndigheten skall utfora sina uppgifter pa ett 6ppet och
icke diskriminerande sétt. Den skall framfor allt hora samtliga berdrda
parter och motivera sina beslut.

Sdkerhetsmyndigheten skall omgaende besvara framstéllningar och an-
sokningar och utan drojsmal meddela sina framstillningar om infor-
mation och anta alla sina beslut inom fyra manader efter det att alla
de begirda uppgifterna har l&dmnats. Den kan ndr som helst begira
tekniskt stod av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag eller av an-
dra behoriga organ nir den utfor sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av nationell lagstiftning skall sdkerhetsmyndigheten
samrada med samtliga berdrda parter och intressenter, bland annat infra-
strukturforvaltare, jarnvagsforetag, tillverkare, underhallsforetag, anvén-
dare och personalforetradare.

2. Sidkerhetsmyndigheten skall ha mdjlighet att utfora de inspektioner
och utredningar som behovs for att den skall kunna fullgdra sina upp-
gifter och beviljas tillgang till infrastrukturforvaltares och jarnvagsfore-
tags relevanta dokumentation samt till anldggningar, installationer och
utrustning.

3. Medlemsstaterna skall vidta de atgérder som &r nodvéandiga for att
sakerstélla att de beslut som fattas av sidkerhetsmyndigheten kan Over-
klagas till domstol.

4.  Sidkerhetsmyndigheterna skall ha ett aktivt utbyte av asikter och
erfarenheter med varandra for att harmonisera sina beslutskrav pa ge-
menskapsniva. Samarbetet skall framfor allt syfta till att underldtta och
samordna utfardandet av sdkerhetsintyg till jarnvégsforetag som har
beviljats tagligen for internationell trafik i enlighet med forfarandet i
artikel 15 i direktiv 2001/14/EG.

Byran skall stddja sédkerhetsmyndigheterna i utforandet av dessa upp-
gifter.
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Artikel 18
Arsrapport

Sdkerhetsmyndigheterna skall varje &r offentliggdra en rapport om sin
verksamhet under foregdende ar och dverlimna denna till byran senast
den 30 september. Rapporten skall innehdlla information om foljande:

a) Utvecklingen av jarnvégssikerhet, inbegripet en sammanstillning pa
medlemsstatsnivd av de gemensamma sékerhetsindikatorer som fast-
stélls i bilaga 1.

b) Viktiga éndringar av lagstiftningen om jarnvagssikerhet.
c) Utvecklingen av sidkerhetscertifiering och sakerhetstillstand.

d) Resultaten av och erfarenheterna fran den tillsyn som utdvas av
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag;

e) De undantag som har beslutats i enlighet med artikel 14a.8.

KAPITEL V
UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

Artikel 19
Skyldighet att utreda

1.  Medlemsstaterna skall se till att det utredningsorgan som avses i
artikel 21 efter allvarliga olyckor inom jérnvigssystemet genomfor en
utredning, som syftar till mdjliga forbattringar av jarnvigssikerheten
och forebyggande av olyckor.

2. Forutom allvarliga olyckor far det utredningsorgan som avses i
artikel 21 utreda sddana olyckor eller tillbud som under nagot annor-
lunda omstdndigheter skulle ha kunnat leda till allvarliga olyckor, ex-
empelvis tekniska brister i strukturella delsystem eller driftskompatibili-
tetskomponenter i transeuropeiska jarnvigssystem for hoghastighetstag
eller konventionella tag.

Det dr utredningsorganet som bestimmer om en utredning av en sadan
olycka eller ett sddant tillbud skall genomforas. I beslutet skall foljande
beaktas:

a) Olyckans eller tillbudets omfattning.

b) Om olyckan eller tillbudet utgér en del av en serie olyckor eller
tillbud av betydelse for systemet som helhet.

¢) Olyckans eller tillbudets inverkan pa jarnvdgssdkerhet pa gemen-
skapsniva.

d) Framstéllningar fran infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag, siker-
hetsmyndigheten eller medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de forfaranden som skall foljas vid
genomforandet av sadana utredningar skall bestimmas av utrednings-
organet, med beaktande av de principer och mal som foreskrivs i ar-
tiklarna 20 och 22 och beroende pa den ldrdom organet forvéntar sig att
dra av olyckan eller tillbudet nir det géller forbattring av sdkerheten.
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4. Utredningen skall inte i nagot fall avse faststdllande av skuld eller
ansvar.

Artikel 20

Utredningens status

1.  Medlemsstaterna skall, inom sina respektive rittssystem, faststélla
den rittsliga status for utredningen som gor det mojligt for utrednings-
ledarna att utfora sin uppgift sa effektivt och snabbt som mojligt.

2. I enlighet med géllande lagstiftning i medlemsstaterna och, i till-
lampliga fall, i samarbete med de myndigheter som ansvarar for den
rittsliga utredningen skall utredarna s& snart som mojligt beredas

a) tilltrdde till den plats dér olyckan eller tillbudet dgde rum och till
berdrd rullande materiel, dartill horande infrastruktur och installatio-
ner for trafikstyrning och signalering,

b) rétten att omedelbart erhélla en forteckning &ver bevisning och att
sdkerstilla ett kontrollerat bortforande av vrakdelar, infrastrukturan-
laggningar eller -komponenter for att undersoka eller analysera des-
sa,

¢) tillgang till och mgjlighet att anvdnda innehallet i fard- och ljudregi-
stratorer och registreringen av signal- och trafikstyrningssystem som
finns ombord pé tag,

d) tillgéng till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

e) tillgang till resultatet av undersdkningen av ombordpersonal och
annan jarnvégspersonal som dr inblandad i olyckan eller tillbudet,

f) mojlighet att hora inblandad jarnvédgspersonal och andra vittnen,

g) tillgang till information eller dokumentation som innehas av infra-
strukturforvaltare, berérda jarnvigsforetag och sdkerhetsmyndighe-
ten.

3. Utredningen skall utforas oberoende av rittslig utredning.

Artikel 21

Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat skall sdkerstilla att utredningar av de olyckor
och tillbud som avses i artikel 19 genomfors av ett permanent organ
bestdende av minst en utredare som kan fungera som utredningsledare
vid eventuella olyckor eller tillbud. Organet skall betraffande organisa-
tion, rittslig struktur och beslutsfattande vara oberoende av infrastruk-
turforvaltare, jarnvigsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och an-
milda organ samt av parter vars intressen star i strid med de uppgifter
som anfortrotts utredningsorganet. Utredningsorganet skall dessutom
vara oavhéngigt av sdkerhetsmyndigheten och av organ som reglerar
jérnvéigsverksamhet.

2. Utredningsorganet skall utfora sina uppgifter oberoende av de
organisationer som avses i punkt 1 och skall kunna fa tillrackliga re-
surser for att gora detta. Organets utredare skall ha en status som ger
dem nddvindiga garantier for oberoende.
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3. Medlemsstaterna skall foreskriva att jairnvagsforetag, infrastruktur-
forvaltare och, i tillimpliga fall, sdkerhetsmyndigheterna omedelbart
méste rapportera de olyckor och tillbud som avses i artikel 19 till utred-
ningsorganet. Utredningsorganet skall kunna reagera pa sadan infor-
mation och foreta nddvindiga atgérder for att paborja utredningen senast
en vecka efter det att rapporten om olyckan eller tillbudet inkommit.

4. Utredningsorganet far kombinera sina uppgifter enligt detta direk-
tiv med uppgiften att utreda andra hédndelser an jérnvigsolyckor
och -tillbud s& liange utredningen inte dventyrar organets oberoende.

5. Om det dr nddviandigt far utredningsorganet be om stod fran utred-
ningsorgan i andra medlemsstater eller fran byran for att ta del av deras
sakkunskap eller for att be dem utfora tekniska inspektioner, analyser
eller utvérderingar.

6.  Medlemsstaterna far anfortro utredningsorganet uppgiften att ge-
nomfora utredningar av andra jirnvégsolyckor eller -tillbud &n de som
avses i artikel 19.

7.  Utredningsorganen skall aktivt utbyta asikter och erfarenheter i
syfte att utveckla gemensamma utredningsmetoder och utarbeta gemen-
samma principer for uppfoljning av sdkerhetsrekommendationer och
skall dven anpassa sig till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen.

Byréan skall stodja utredningsorganen i utférandet av denna uppgift.

Artikel 22

Utredningsforfaranden

1. De olyckor eller tillbud som avses 1 artikel 19 skall undersokas av
utredningsorganet i den medlemsstat dir de intriffade. Om det inte ar
mojligt att avgora i vilken medlemsstat de intrdffade eller om de intrif-
fade pé eller ndra grinsen mellan tvd medlemsstater skall utrednings-
organen komma &verens om vilket av dem som skall genomf6ra utred-
ningen eller besluta att genomféra den tillsammans. Det andra organet
skall i forstndmnda fall beredas méjlighet att delta i utredningen och ta
del av alla resultat dérav.

Utredningsorgan fran en annan medlemsstat skall erbjudas att delta i en
utredning nérhelst ett jirnvigsforetag som ar etablerat och innehar tra-
fiktillstdnd i den medlemsstaten &r inblandat i olyckan eller tillbudet.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer verens om att
organen i frdga skall utfora utredningar tillsammans dven under andra
omstandigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen skall for varje olycka eller
tillbud se till att lampliga resurser finns tillgdngliga, bland annat for
utredningen nddvéndig operativ och teknisk sakkunskap. Sakutldtandena
kan begdras inom organet eller frdn annat hall alltefter arten av den
olycka eller det tillbud som skall utredas.
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3. Utredningen skall utféras med iakttagande av storsta mojliga Op-
penhet for att ge samtliga parter mdjlighet att yttra sig och ta del av
resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvigsforetagen, sdkerhetsmyndig-
heten, offer och deras anhoriga, dgare till egendom som kommit till
skada, tillverkare, larmtjénster och foretrddare for personal och anvin-
dare skall regelbundet underrittas om utredningen och om hur denna
framskrider samt s langt detta dr praktiskt mojligt ges tillfélle att 1agga
fram sina asikter och synpunkter for utredningen och ges mojlighet att
yttra sig Over informationen i utkast till rapporter.

4. Det utredande organet skall avsluta sin utredning pa olycksplatsen
inom kortast mojliga tid for att ge infrastrukturforvaltaren mojlighet att
aterstilla infrastrukturen och Oppna den for jdrnvégstrafik sd snart som
mojligt.

Artikel 23
Rapporter

1. En utredning av en sddan olycka eller ett sddant tillbud som avses
i artikel 19 skall rapporteras pa ett sédtt som lampar sig for olyckans eller
tillbudets typ och omfattning och for resultatets betydelse. Av rapporten
skall framga utredningens mal i enlighet med artikel 19.1 och den skall,
i tillimpliga fall, innehélla sdkerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet skall offentliggéra slutrapporten snarast mojligt,
vanligen senast tolv manader efter det att hidndelsen intrdffade. Rappor-
ten skall folja den rapportstruktur som faststélls i bilaga V i sa stor
utstrdckning som mdojligt. Rapporten, inbegripet sékerhetsrekommenda-
tionerna, skall meddelas de parter som anges i artikel 22.3 samt berorda
organ och parter i andra medlemsstater.

3. Utredningsorganet skall senast den 30 september varje ar offent-
liggora en arsrapport om de utredningar som utforts under foregaende
ar, de sdkerhetsrekommendationer som utfiardats och de &tgirder som
vidtagits i enlighet med tidigare utfirdade rekommendationer.

Artikel 24

Information som skall éverlimnas till byran

1.  Inom en vecka efter det att det har fattats beslut om att inleda en
utredning skall utredningsorganet underrétta byran om detta. I under-
rattelsen skall dag, tid och plats for hiandelsen anges liksom vilken typ
av hindelse det dr fraga om, dess foljder med avseende pa dodsfall,
personskador och materiella skador.

2. Utredningsorganet skall till byrdn 6verldmna en kopia av de slut-
rapporter som avses i artikel 23.2 och av den arliga rapport som avses i
artikel 23.3.

Artikel 25
Sidkerhetsrekommendationer
1. En sdkerhetsrekommendation som utfdardats av ett utredningsorgan

skall i inget fall utgdra ndgon presumtion om skuld eller ansvar for en
olycka eller ett tillbud.
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2. Rekommendationerna skall stillas till sikerhetsmyndigheten och,
om sa behdvs pa grund av rekommendationens art, till andra organ eller
myndigheter 1 medlemsstaten eller till andra medlemsstater. Medlems-
staterna och deras sdkerhetsmyndigheter skall vidta nddvandiga atgirder
for att se till att de av utredningsorganen utfardade sakerhetsrekommen-
dationerna vederborligen beaktas och, i tillimpliga fall, leder till atgar-
der.

3. Sékerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ eller, i
tillimpliga fall, andra medlemsstater till vilka rekommendationer har
riktats skall minst en gang om aret rapportera tillbaka till utrednings-
organet angaende atgidrder som vidtagits eller planeras till foljd av re-
kommendationen.

KAPITEL VI
GENOMFORANDEBEFOGENHETER

Artikel 26

Anpassning av bilagor

Bilagorna ska anpassas till vetenskapliga och tekniska framsteg. Denna
atgdrd, som avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv, ska
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses 1 artikel 27.2a.

Artikel 27

Kommitté

1.  Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inréttats ge-
nom artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

2. Nér det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut
1999/468/EG tillampas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
det beslutet.

Den tid som anges i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre
manader.

2a.  Nér det hénvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och ar-
tikel 7 1 beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna 1 artikel 8 1 det beslutet.

3. Naér det hédnvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i beslut
1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i
beslutet.

Artikel 28
Genomforandeatgirder
1.  Medlemsstaterna far vianda sig till kommissionen i fraga om at-

gérder for genomforandet av detta direktiv. Beslut skall fattas i enlighet
med forfarandet i artikel 27.2.
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2. Kommissionen skall pa begidran av en medlemsstat eller pad eget
initiativ, 1 enskilda fall, undersdka tillimpning och genomftrande av
bestimmelser om sikerhetsintyg och sdkerhetstillstand och skall inom
tva manader fran mottagandet av en sadan begdran i enlighet med for-
farandet i artikel 27.2 besluta om huruvida den berdrda bestimmelsen i
fortsdttningen far tillimpas. Kommissionen skall meddela sitt beslut till
Europaparlamentet, radet och medlemsstaterna.

KAPITEL VII
ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 31
Rapport och ytterligare gemenskapsatgérder

Kommissionen skall fére den 30 april 2007 och déarefter var femte ar
overldmna en rapport om genomforandet av detta direktiv till Europa-
parlamentet och radet.

Rapporten skall ndr s dr nodvéndigt atfoljas av forslag till ytterligare
gemenskapsatgarder.

Artikel 32
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststilla bestimmelser om péfoljder for overtra-
delser av nationella bestimmelser som antas i enlighet med detta direk-
tiv och vidta nddvéindiga atgdrder for att se till att dessa tillimpas. De
pafoljder som foreskrivs skall vara effektiva, proportionella, icke-dis-
kriminerande och avskrickande.

Medlemsstaterna skall till kommissionen anméla dessa bestimmelser
senast den dag som foreskrivs i artikel 33, och senare dndringar av
desamma skall meddelas kommissionen utan drdjsmal.

Artikel 33

Genomforande

Medlemsstaterna skall sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som
ar nodvéindiga for att folja detta direktiv senast den 30 april 2006. De
skall genast underritta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en
hénvisning till detta direktiv eller atféljas av en sddan hénvisning ndr
de offentliggérs. Nérmare foreskrifter om hur hinvisningen skall géras
skall varje medlemsstat sjdlv utfdrda.
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Artikel 34
Ikrafttriadande

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggdrs i Europe-
iska unionens officiella tidning.

Artikel 35

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

Sakerhetsmyndigheterna, som definieras i artikel 3 g, ska varje ar rapportera de
gemensamma sdkerhetsindikatorerna.

Om indikatorer som hénfor sig till sddan verksamhet som avses i artikel 2.2 a
och 2.2 b rapporteras, bor de beaktas separat.

Om nya fakta eller fel uppticks efter inlimnandet av rapporten, ska indikatorerna
for ett visst ar dndras eller korrigeras av sdkerhetsmyndigheten vid forsta lamp-
liga tillfdlle och senast i foljande arsrapport.

I tilldgget faststélls gemensamma definitioner for de gemensamma sédkerhetsindi-
katorerna och gemensamma metoder for berdkning av de ekonomiska konsekven-
serna av olyckor.

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1 Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet allvarliga olyckor
och en uppdelning av foljande olyckstyper:
— Kollision mellan tag och jarnvégsfordon.
— Kollision mellan tag och hinder inom det fria rummet.

— Tagursparning.

— Plankorsningsolycka, inbegripet olycka som innefattar fotgdngare vid
plankorsning, och en ytterligare uppdelning for de fem typer av plan-
korsningar som definieras i punkt 6.2.

— Personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse, med undantag
av sjalvmord och sjalvmordsforsok.

— Brand i rullande materiel.

— Annan.

Varje allvarlig olycka ska rapporteras under typen av primér olycka dven om
foljderna av den sekundéra olyckan &r allvarligare (t.ex. urspdrning som
foljs av brand).

1.2 Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet personer som all-
varligt skadats eller avlidit per typ av olycka ska delas upp i foljande
kategorier:

— Passagerare (dven i forhdllande till det sammanlagda antalet passagerar-
kilometer och persontagkilometer).

— Aunstilld eller entreprendr.

— Plankorsningstrafikant.

— Inkréktare.

— Annan person som befinner sig pa en plattform.

— Annan person som inte befinner sig pa en plattform.
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Indikatorer avseende farligt gods
Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet olyckor som in-

begriper jarnvégstransport av farligt gods ska delas upp i foljande kategorier:

— Olycka som minst inbegriper ett jarnvdgsfordon som transporterar farligt
gods, enligt definitionen i tillagget.

— Antalet sadana olyckor med utslapp av farligt gods.

Indikatorer avseende sjilvmord

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet sjalvmord och
sjalvmordsforsok.

Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet riskfaktorer och en
uppdelning pa foljande typer av riskfaktorer:

— Ralsbrott.

— Skevhet i spar och andra spargeometrifel.

— Sékerhetsfarliga signalfel som leder till ett mindre restriktivt signal-
besked dn vad som krévs.

— Passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt.

— Passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt.

— Hjulbrott pa rullande materiel i bruk.

— Axelbrott pa rullande materiel i bruk.

Alla riskfaktorer ska rapporteras, bdde de som leder till olyckor och de som
inte gor det. (En riskfaktor som leder till en allvarlig olycka ska &ven rap-
porteras under indikatorer avseende riskfaktorer; en riskfaktor som inte leder
till en allvarlig olycka ska endast rapporteras under indikatorer avseende
riskfaktorer.)

Indikatorer for berikning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

Den sammanlagda och relativa (per tagkilometer) kostnaden i euro:

— Antalet dodsfall och allvarliga personskador multiplicerat med vérdet av
att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada.

— Kostnaden for miljoskador.

— Kostnaden for materiella skador pa rullande materiel eller infrastruktur.

— Kostnaden for forseningar till f6ljd av olyckor.

Sékerhetsmyndigheterna ska rapportera de ekonomiska konsekvenserna av
allvarliga olyckor.

Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada &r det
virde sambhdllet tillskriver forhindrandet av dessa, och det vérdet far som
sadant inte utgora en referens for kompensation for parter som varit inblan-
dade i olyckor.
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6.2

Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess ge-
nomforande

Procentandel spar med tagskyddssystem (TPS) som dr aktiva och procen-
tandel tagkilometer med tdgskyddssystem ombord pa taget, dar dessa system
tillhandahéller foljande:

— Varning.

— Varning och automatiskt stopp.

— Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsovervakning.

— Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsdvervakning.

Antalet plankorsningar (sammanlagt, per linjekilometer och sparkilometer)
av foljande fem slag:

a) Plankorsningar med passiva skyddsanordningar.
b) Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:
i) Manuella.
ii) Automatiska varningssignaler mot vagen.
iii) Automatiska skydd mot vigen.

iv) Med hinderkontroll.
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Tilligg

Gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och
gemensamma metoder for berikning av de ekonomiska konsekvenserna av

1.1

1.2

1.3

1.5

1.6

1.7

1.8

olyckor

Indikatorer avseende olyckor

allvarlig olycka: varje olycka dir minst ett jarnvdgsfordon i rorelse ar
inblandat och ddr minst en person avlider eller skadas allvarligt, eller
med omfattande skador pa materiel, spar, andra installationer eller miljon
eller med allvarliga trafikstorningar som f6ljd, med undantag for olyckor i
verkstéder, lagerhallar och depéer.

omfattande skador pa materiel, spdr, andra installationer eller miljon:
skador som uppgér till minst 150 000 euro.

allvarliga trafikstorningar: tagtrafiken pa en huvudjarnvagslinje upphor i
minst sex timmar.

tag: ett eller flera jarnvagsfordon som dras av ett eller flera lokomotiv eller
motorvagnar, eller en ensamgéende motorvagn som framfors med ett be-
stimt nummer eller en sarskild beteckning frén en fast utgangspunkt till en
fast slutpunkt, inklusive ett ensamgaende lok.

kollision mellan tag och jdrnvdgsfordon: frontalkollision, bakifrankollision
eller sidokollision mellan delar av ett tdg och delar av ett annat tag eller
jarnvégsfordon, eller med rullande rangerenheter.

kollision mellan tag och hinder inom det fria rummet: kollision mellan
delar av ett tdg och foremal som &r fastgjorda eller tillfélligt placerade pa
eller nédra sparet (forutom vid plankorsningar om foremalet stammar fran
ett korsande fordon eller andra korsande trafikanter), inklusive kollisioner
med kontaktledningar.

tagursparning: varje fall da minst ett av tdgets hjul ldmnar sparet.

plankorsningsolycka: olycka vid en plankorsning mellan minst ett jarn-
véagsfordon och ett eller flera korsande fordon, andra plankorsningstrafi-
kanter sasom fotgdngare eller andra foremal som tillfalligt befinner sig pa
eller nédra sparet och som stammar fran korsande fordon eller trafikanter.

personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse: olycka dar en
eller flera personer blir skadade av antingen ett jarnvdgsfordon eller ett
foremal som dr fogat till eller har lossnat fran fordonet. Har ingar personer
som ramlar av jarnvédgsfordon, liksom personer som faller eller skadas av
16sa foremal nir de reser med fordonen.

brand i rullande materiel: brand eller explosion som intraffar i jarnvigs-
fordon (dven i lasten) ndr det dr pa vdg mellan avgangsstationen och
slutstationen, dven ndr det star stilla pd avgéangsstationen, slutstationen
eller ddremellan, samt vid omrangering.
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1.12

1.14

1.16

22

32

annan (olycka): varje annan olycka &n kollision mellan tag och jérnvags-
fordon, kollision mellan tdg och hinder inom det fria rummet, tdgurspér-
ning, plankorsningsolycka, personolycka som inbegriper rullande materiel
i rorelse samt brand i rullande materiel.

passagerare: varje person, exklusive nagon i tagpersonalen, som reser
med ett jarnvdgsfordon, endast i olycksstatistiken en passagerare, som
forsoker stiga pa eller av ett tag i rorelse.

anstdlld eller entreprendr: varje person vars anstillning har anknytning till
jarnvdgen och som arbetar ndr olyckan sker, inbegripet entreprendrens
personal, entreprendrer som dr egenforetagare, tdgpersonalen samt perso-
ner som hanterar rullande materiel och infrastrukturanléggningar.

plankorsningstrafikant: varje person som anvander en plankorsning for att
korsa jérnvidgslinjen med hjdlp av ett transportmedel eller till fots.

inkréktare: varje person som regelvidrigt uppehéller sig pa jarnvigsomra-
det, undantaget plankorsningstrafikanter.

annan person som befinner sig pd en plattform: varje person pa en platt-

form som inte definieras som “passagerare”, “anstdlld eller entreprendr”,
»

”plankorsningstrafikant”, “annan person som inte befinner sig pa en platt-
form” eller “inkrdktare”.

annan person som inte befinner sig pd en plattform: varje person som inte
befinner sig pa en plattform och som inte definieras som “passagerare”,
» »

“anstélld eller entreprendr”, “plankorsningstrafikant”, “annan person som
befinner sig pa en plattform” eller ”inkraktare”.

dadsfall (avliden person): varje person som till f6ljd av en olycka ome-
delbart avlider eller avlider inom 30 dagar, undantaget sjdlvmord.

allvarlig personskada (allvarligt skadad person): varje skadad person som
till f6ljd av en olycka lagts in pa sjukhus i mer dn 24 timmar, undantaget
sjalvmordsforsok.

Indikatorer avseende farligt gods

olycka i samband med transport av farligt gods: varje olycka eller tillbud
som ska rapporteras i enlighet med avdelning 1.8.5 i RID (')/ADR.

farligt gods: de d@mnen och varor som enligt RID inte far transporteras,
eller som endast far transporteras pa de villkor som anges dari.

Indikatorer avseende sjilvmord

sjdlvmord: avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden, och som
klassificeras och registreras som sddan av den behdriga nationella myn-
digheten.

sjdalvmordsforsok: avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till allvarlig
personskada.

(") RID: forordningar om internationell transport av farligt gods pa jarnvig, antagna genom

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om trans-
port av farligt gods pa vég, jarnvig och inre vattenvagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

Indikatorer avseende riskfaktorer for olyckor

rédlsbrott: ral som ar delad i tva eller fler delar eller rdl fran vilken en
metallbit har lossnat, vilket efterlimnar ett hal pa I6pytan som ar mer 4n
50 mm langt och 10 mm djupt.

skevhet i spdr och andra spdargeometrifel: fel som hor samman med spar-
kontinuitet och spargeometri, som kriver att sparet tas ur bruk eller att den
tilldtna hastigheten omedelbart sdnks.

sakerhetsfarligt signalfel: varje tekniskt signalfel (antingen pa infrastruktur
eller rullande materiel) som ger upphov till en mindre restriktiv signal-
information dn vad som krévs.

passerad stoppsignal vid passage av en farlig punkt: varje tillfille da
nagon del av ett tag kor ldngre dn tillatet och bortom den farliga punkten.

passerad stoppsignal utan passage av en farlig punkt: varje tillfille da
nagon del av ett tdg kor langre dn tillatet men inte bortom den farliga
punkten.

Att kora lidngre én tillatet, som avses i punkterna 4.4 och 4.5, innebér att
taget passerar

— en ljussignal eller semafor vid sparet som signalerar stopp, eller en
stopporder da ett tagskyddssystem (TPS) ar ur bruk,

— en av sidkerhetsskdl angiven slutpunkt enligt korbeskedet i ett tag-
skyddssystem,

— en viss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddelats muntligen
eller skriftligen,

— stoppskyltar (ej stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller odvervakade tdg som passerar en stoppsignal
ingar ej. De fall da stoppsignalen oavsett anledning sldar om s& sent att
foraren inte kan stanna taget fore signalen ingér ej.

Sékerhetsmyndigheterna far ldmna in separata rapporter om de fyra fall da
tag kor ldngre &n tillatet som anges i strecksatserna i denna punkt och ska
lamna in minst en sammanlagd rapport med uppgifter om alla fyra fall.

hjulbrott pa rullande materiel i bruk: brott som paverkar hjulet och som
déarmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).

axelbrott pd rullande materiel i bruk: brott som péaverkar axeln och som
dérmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).
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52

53
5.3.1

53.2

Gemensamma metoder for berikning av de ekonomiska konsekven-
serna av olyckor

Virdet av att forhindra ett dodsfall eller en allvarlig personskada bestéar av

1. vérdet av sdkerheten i sig: vérdet pa betalningsviljan baserat pa under-
sokningar av uttalad preferens genomforda i den medlemsstat dar vir-
det ska tillampas,

2. direkta och indirekta ekonomiska kostnader: de uppskattade kost-
naderna i medlemsstaterna bestar av

— kostnader for medicinsk behandling och rehabilitering,

— rattegangskostnader, kostnader for polis, privata olycksundersok-
ningar, raddningstjanst och forvaltning av forsékringar,

— produktionsbortfall: vérdet for samhillet av de varor och tjénster
som kunde ha producerats av personen i friga om olyckan inte
hade intréffat.

Vid berékningen av kostnaderna for dodsfall och allvarliga personskador
ska dessa beaktas separat (virdet av att forhindra ett dodsfall skiljer sig
fran vérdet av att forhindra en allvarlig personskada).

Gemensamma principer for att uppskatta vardet av sdkerheten i sig och de
direkta/indirekta ekonomiska kostnaderna:

Vid berdkning av vérdet av sdkerheten i sig ska bedémningen av huruvida
foreliggande uppskattningar dr rimliga eller ej utgd fran f6ljande faktorer:

— Uppskattningarna ska vara knutna till ett system for vdrdering av en
minskad risk for dodsfall inom transportsektorn och folja ett forfarande
som utgar fran vérdet pa betalningsviljan enligt uttalade preferenser.

— Det stickprov som gors nér virdena tas fram ska vara representativt for
den berdrda populationen. Framfor allt maste stickprovet avspegla
populationens alder/inkomstfordelning och andra relevanta socioekono-
miska/demografiska kadnnetecken.

— Metod for att rdkna fram vérdet av betalningsviljan: Undersokningen
ska vara utformad s att fragorna &r tydliga och meningsfulla for de
svarande.

Direkta och indirekta ekonomiska kostnader ska uppskattas utifran de
faktiska kostnader som samhillet star for.

Definitioner

kostnad for miljoskador: kostnader som jarnvigsforetag och infrastruktur-
forvaltare, enligt uppskattning baserad péa erfarenhet, star infor vid arbetet
med att aterstélla det skadade omradet till det skick det befann sig i fore
jarnvégsolyckan.

kostnad for materiella skador pd rullande materiel eller infrastruktur:
kostnad for att tillhandahalla ny rullande materiel eller ny infrastruktur,
med samma funktion och tekniska parametrar som den som inte gér att
reparera, och kostnad for att aterstélla rullande materiel eller infrastruktur
som gar att reparera till det skick den befann sig i fore olyckan, ska
uppskattas av jarnvagsforetag/infrastrukturforvaltare utifran deras erfaren-
het. Har ingar ocksa kostnader for hyra av rullande materiel som ersétter
skadade fordon.
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5.3.3 kostnad for forseningar till foljd av olyckor: det monetira vérdet av for-
seningar for anvindarna av jarnvégstransporter (passagerare och fraktfore-
tag) till f6ljd av olyckor, utrdknad enligt foljande modell:

VT = det monetira virdet av kortare restid
Tidens vdrde for en tagpassagerare (per timme)

VTp = [VT for passagerare som reser till och fran arbetet] * [genom-
snittlig procentandel passagerare som reser till och frdn arbetet per &r]
+ [VT for passagerare som inte reser till eller fran arbetet] * [genom-
snittlig procentandel passagerare som inte reser till och fran arbetet
per ar]

VTp miits i euro per passagerare och timme.

Med passagerare som reser till och frdan arbetet avses en passagerare som
reser i samband med sin yrkesverksamhet med undantag av pendling.

Tidens vdrde for ett godstag (per timme)
VTg = [VT for godstag] * [(ton-km)/(tag-km)]

VT mits i euro per godston och timme.

Genomsnittligt ton gods som transporteras per tdg pa ett ar = (ton-km)/(tag-
km).

CM = Kostnaden for en tagforsening pa en minut
Passagerartdg

CMp = K1 * (VTp/60) * [(passagerar-km)/(tag-km)]

Genomsnittligt antal passagerare per tdg pa ett ar = (passagerar-km)/
(tdg-km).

Godstdg
CMg = K2 * (VTE/60)

Faktorerna K1 och K2 ligger mellan vérdet av tiden och virdet av for-
seningen, uppskattade vid undersokningar av uttalad preferens, for att ta
hénsyn till att tidsforlusten till foljd av forseningar betraktas som betydligt
mer negativ 4n normal restid.

Kostnad for forseningar till f6ljd av en olycka = CMp * (ett passagerartags
forsening i minuter) + CMg * (ett godstags forsening i minuter)

Modellens tillimpningsomrdde

Kostnaden for forseningar ska berdknas for allvarliga olyckor enligt fo6l-
jande:

— Faktiska forseningar pa de jarnvégslinjer dar olyckor intraffade, upp-
mitta vid dndstationen.

— Faktiska forseningar eller, om detta inte dr mdjligt, uppskattade for-
seningar pa de andra paverkade linjerna.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess ge-
nomforande

tagskyddssystem (TPS): ett system som genomdriver efterlevnad av signaler
och hastighetsbegriansningar.

ombordsystem: system som hjélper foraren att observera signalering utmed
banan och signalering inne i hytten och dérigenom tillhandahéller skydd av
farliga punkter och uppratthallande av hastighetsbegransningar. Tagskydds-
system ombord pa taget kan beskrivas pa foljande sitt:

a) Varning: automatisk varning till foraren.

b) Varning och automatiskt stopp: automatisk varning till foraren och auto-
matiskt stopp nér tdget passerar en stoppsignal.

c) Varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsévervakning:
skydd av farliga punkter, dir punktvis hastighetsévervakning avser over-
vakning av hastigheten vid vissa platser (hastighetsféllor) nér taget nar-
mar sig en signal.

d) Varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsévervakning:
skydd av farliga punkter och kontinuerlig Overvakning av hastighets-
begransningar pa linjen, dir kontinuerlig hastighetsévervakning avser
kontinuerlig angivelse och uppritthdllande av den hogsta tillitna mal-
hastigheten pd alla delar av linjen.

Typ d betraktas som ett system for automatisk tagkontroll (ATP).

plankorsning: en korsning pa samma niva mellan en vég eller 6vergang och
en jarnvég, erkdnd av infrastrukturforvaltaren och tillganglig for offentliga
och privata anvindare. Overgangar mellan plattformar pa stationer omfattas
ej, och inte heller de Gvergangar Gver spar som endast far anvdndas av
anstéllda.

vig: for olycksstatistiken rorande jérnvégar, en allmén eller privat vig, gata
eller landsvég, dven angridnsande gang- och cykelbanor.

overgang: en fardvdg som inte dr en vig och som dr till f6r ménniskor, djur,
fordon eller maskiner.

plankorsning med passiva skyddsanordningar: en plankorsning utan nagon
form av varningssystem eller skydd som aktiveras nér det inte &r sékert for
trafikanter att ta sig Over korsningen.

plankorsningar med aktiva skyddsanordningar: en plankorsning dar anvén-
darna skyddas fran eller varnas for ankommande tag genom att skydds-
anordningar aktiveras ndr det inte dr sdkert for anvindarna att ta sig over
korsningen.

— Skydd i form av fysiska anordningar:

— Halva eller hela bommar.

— Grindar.
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7.2

73

7.4

— Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:

— Synliga skyddsanordningar: Ljussignaler.

— Horbara skyddsanordningar: klockor, signaler, sirener m.m.
Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras enligt foljande:

a) Manuella: plankorsningar dér skydd och varningssignaler mot vigen
aktiveras manuellt av en jarnvigsanstilld.

b) Automatiska med varningssignaler mot vigen: plankorsningar dir var-
ningssignaler mot vigen aktiveras av det ankommande taget.

¢) Automatiska med skydd mot vigen: plankorsningar dar skydd mot vigen
aktiveras av det ankommande tdget. Detta ska inbegripa plankorsningar
med bade skydd mot vdgen och varningssignaler mot vigen.

d) Med hinderkontroll: en plankorsning dér en signal eller annat tdgskydds-
system tillater ett tag att passera forst ndr plankorsningen &r helt skyddad
fran végsidan och fri fran intrang.

Definitioner av méttenheter

tagkilometer: mattenhet for ett tdgs rorelse 6ver en kilometer. Den stricka
som anvinds ska om mdjligt vara den stricka som faktiskt tillryggalagts,
annars ska jarnvigsnitets standardavstand mellan avgangsstation och slut-
station anvindas. Endast den stricka som tillryggalagts pa det rapporterande
landets territorium ska beaktas.

passagerarkilometer: mattenhet for jarnvagstransport av en passagerare dver
en kilometer. Endast den stricka som tillryggalagts pd det rapporterande
landets territorium ska beaktas.

linjekilometer: langden miitt i kilometer pa medlemsstaters jarnvigsnat, vars
omfattning faststélls i artikel 2. For flerspariga jarnvagslinjer ska endast
avstdndet mellan avgangsstationen och slutstationen riknas.

spdrkilometer: langden matt 1 kilometer pa medlemsstaters jarnvégsnit, vars
omfattning faststélls i artikel 2. Alla spar i en flerspérig jarnvagslinje ska
riaknas.
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BILAGA 11

ANMALAN AV NATIONELLA SAKERHETSBESTAMMELSER

De nationella sdkerhetsbestimmelser som skall anmilas till kommissionen i en-
lighet med det forfarande som anges i artikel 8 skall omfatta foljande:

1. Bestimmelser angdende befintliga nationella sékerhetsmal och sdkerhetsmeto-
der.

2. Bestammelser angaende krav pa sédkerhetsstyrningssystem och utfirdande av
sakerhetsintyg till jarnvagsforetag.

4. Gemensamma regler for sadan drift av jarnvdgsnitet som dnnu inte omfattas
av nagon TSD, inbegripet bestimmelser i samband med signal- och trafikled-
ningssystem.

5. Bestammelser om krav pa kompletterande interna verksamhetsbestimmelser
(foretagsbestimmelser) som maste faststillas av infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag.

6. Bestimmelser om krav pa personal med arbetsuppgifter av betydelse for
sakerheten, inbegripet urvalskriterier, hdlsokrav, yrkesutbildning och certifie-
ring i den utstrickning som de &nnu inte omfattas av nagon TSD.

7. Bestdmmelser angdende utredning av olyckor och tillbud.
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BILAGA I

SAKERHETSSTYRNINGSSYSTEM

1. Krav pa sdkerhetsstyrningssystem

Sakerhetsstyrningssystem maste dokumenteras i alla berérda delar och det
som sérskilt skall beskrivas ar ansvarsfordelningen inom infrastrukturforvalta-
rens eller jarnvigsforetagens organisation. Det skall visa hur ledningens kont-
roll pa olika nivéer skall sikras, hur personal och deras foretrddare pa alla
nivaer berors och hur en kontinuerlig forbattring av sdkerhetsstyrningssyste-
met kan tryggas.

2. Sdkerhetsstyrningssystemets grunder

Sakerhetsstyrningssystemet skall ha foljande som grund:

a) En sidkerhetspolitik som godkénts av organisationens chef och meddelats
all personal.

b) Organisationens kvantitativa och kvalitativa mal for uppritthallande och
forbattring av sidkerhet samt planer och forfaranden for uppndendet av
dessa mal.

C

~

Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och dndrade tekniska och
operativa normer eller andra foreskrifter som faststéllts

— 1 TSD,

eller

— 1 de nationella bestimmelser som avses i artikel 8 och i bilaga II,

eller

— 1 andra bestammelser,

eller

— 1 myndighetsbeslut,

och forfaranden for att garantera forenlighet med normerna och andra
foreskrifter under utrustningens och verksamhetens hela livscykel.

d) Forfaranden och metoder for utforande av riskbedomning och genom-
forande av dtgdrder for riskhantering nérhelst en dndring av driftsforhal-
landena eller nytt material medfor nya risker for infrastrukturer eller verk-
samheter.

e) Tillhandahéllande av program for utbildning av personal och system for
sdkerstéllande av att personalens kompetens bibehalls och att uppgifterna
utfors i enlighet didrmed.

f) Arrangemang for tillhandahéllande av tillrdcklig information inom organi-
sationen och, i tillimpliga fall, mellan organisationer som &r verksamma
inom samma infrastruktur.

g) Forfaranden och format for hur siakerhetsinformation skall dokumenteras
och utarbetande av ett forfarande for konfigurationskontroll av vital séker-
hetsinformation.



200410049 — SV — 30.07.2014 — 003.002 — 43

h) Forfaranden for att sékerstélla att olyckor, tillbud och hidndelser som kunde

i)

ha lett till olyckor och andra farliga hindelser rapporteras, utreds och
analyseras och att nddvindiga forebyggande atgérder vidtas.

Tillhandahallande av sadana larmrutiner samt sddan information i nodsi-
tuationer som har godkénts av de tillimpliga offentliga myndigheterna.

Bestammelser om aterkommande intern revision av sdkerhetsstyrnings-
system.
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BILAGA 1V

FORKLARINGAR ANGAENDE NATSPECIFIK DEL AV
SAKERHETSINTYGET

Foljande handlingar maéste ldmnas in for att sdkerhetsmyndigheten skall kunna
utfarda den nétspecifika delen av sdkerhetsintyget:

— Jarnviagsforetagen skall ldgga fram dokumentation om TSD eller delar av
dessa och, i forekommande fall, nationella sikerhetsbestimmelser och andra
bestimmelser som giller for dess verksamhet, dess personal och dess rullande
materiel samt om hur forenlighet sdkerstdlls av sdkerhetsstyrningssystemet.

— Jarnviagsforetagen skall ldgga fram dokumentation om olika personalkatego-
rier som anstillts eller anlitats for verksamheten, inbegripet bevisning att de
uppfyller kraven i TSD eller nationella bestimmelser och har vederborligen
certifierats.

— Jarnvégsforetagen skall lagga fram dokumentation om olika sorters rullande
materiel som anvinds i verksamheten, inbegripet bevisning att de uppfyller
kraven i TSD eller nationella bestimmelser och 4r vederborligen certifierade.

For att undvika dubbelarbete och minska informationsméngden skall endast en
kortfattad dokumentation dverldmnas angaende de element som ar forenliga med
TSD och andra krav i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.
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BILAGA V

HUVUDSAKLIGT INNEHALL I RAPPORTER OM UTREDNING AV
OLYCKOR OCH TILLBUD

1. Sammanfattning

Sammanfattningen skall bestd av en kort beskrivning av hédndelsen, nir och
var den dgde rum och dess foljder. Den skall innehalla en upprikning av
savil direkta orsaker som bidragande faktorer och bakomliggande orsaker
som faststdllts i utredningen. Huvudrekommendationer skall anges liksom
information om vem de riktar sig till.

2. Direkta fakta om hdndelsen

1. Héndelsen:

— Datum, exakt tidpunkt och plats for héndelsen.

— Beskrivning av handelseforloppet och olycksplatsen, inbegripet radd-
ningstjénsternas insatser.

— Beslutet att inleda en utredning, utredningsgruppens sammanséttning
och utredningens genomforande.

2. Héndelsemiljo:

— Berdrd personal och berdrda entreprendrer samt andra parter och vitt-
nen.

— Tag och deras sammansittning, inbegripet registreringsnummer for
rullande materiel.

— Beskrivning av infrastruktur och signalsystem — spartyper, véxlar, for-
regling, signaler och sikring av tagrorelse.

— Kommunikationsmedel.

— Pégéende arbeten vid eller i nirheten av platsen.

— Utlésande faktor for jarnvagens plan for atgarder vid olycka och pla-
nens forlopp.

— Utlésande faktor for den offentliga raddningstjanstens, polisens och
sjukvérdens katastrofplan och planens forlopp.

3. Dédsfall, personskador och materiella skador:

— Passagerare, tredje parter och personal, inbegripet entreprendorer.

— Last, resgods och annan egendom.

— Rullande materiel, infrastruktur och miljo.

4. Yttre forhédllanden:

— Viderleksforhallanden och geografisk information.

3. Redovisning av utredningar och undersékningar

1. Vittnesupplysningar (med skydd av personernas identitet):
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— Jarnvégspersonal, inbegripet entreprendrer.

— Andra vittnen.

. Sékerhetsstyrningssystemet:

— Arbetsorganisation och ordervégar.

— Krav pa personalen och hur dessa sékerstills.

— Rutiner for intern kontroll och revision samt uppfoljning.

— Samspel mellan olika aktorer som anvéinder infrastrukturen.

. Bestimmelser och foreskrifter:

— Tillampliga bestimmelser och foreskrifter pd gemenskapsniva och na-
tionell niva.

— Andra bestimmelser, t.ex. om driften, lokala instruktioner, personal-
krav, underhallsforeskrifter och tillimpliga normer.

. Funktion hos rullande materiel och tekniska anldggningar:

— Signal- och trafikledningssystem, inbegripet automatisk registrering av
uppgifter.

— Infrastruktur.

— Kommunikationsutrustning.

— Rullande materiel, inbegripet en redogorelse for automatisk registre-
ring av uppgifter.

. Dokumentation av det operativa systemet:

— Atgirder for trafikstyrning och signalering vidtagna av personalen.

— Siékerhetssamtal i samband med héndelsen, inbegripet dokumentation
fran inspelningar.

— Atgirder vidtagna for att skydda platsen for hindelsen.

. Samspel ménniska—teknik—organisation:

— Arbetstider for berérd personal.

— Medicinska och personliga forhallanden i anslutning till héndelsen,
inbegripet forekomst av fysisk eller psykisk paverkan.

— Utformning av utrustning som inverkar pa samspelet mellan ménniska
och teknik.

. Tidigare handelser av liknande art:
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. Analys och slutsatser

1. Kartlaggning av handelseforloppet:

— Faststillande av slutsatser om hédndelsen pa grundval av de uppgifter
som faststélls i avsnitt 3.

2. Diskussion:

— Analys av de uppgifter som faststélls i avsnitt 3 i syfte att dra slut-
satser om orsakerna till hdandelsen och raddningstjanstens effektivitet.

3. Slutsatser:

— Direkta och omedelbara orsaker till hdndelsen, inbegripet bidragande
faktorer som star i samband med atgérder vidtagna av berérda personer
eller skicket hos rullande materiel och tekniska anlidggningar.

— Bakomliggande orsaker som éar relaterade till skicklighet, forfaranden
och underhall.

— Grundorsaker som star i samband med ramlagstiftningens villkor och
tillampningen av sdkerhetsstyrningssystemet.

4. Ovriga iakttagelser:

— Brister och fel faststillda under utredningen men utan betydelse for
slutsatserna om orsaker.
Vidtagna dtgdrder

— Redovisning av atgérder som redan har vidtagits eller antagits till f6ljd av
héndelsen.

. Rekommendationer



