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>B » C1 EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2004/49/EY
annettu 29 piivind huhtikuuta 2004,

yhteison rautateiden turvallisuudesta sekii rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston

direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden myontimisesti ja

rautateiden infrastruktuurin kiyttomaksujen perimisesti sekii turvallisuustodistusten antamisesta
annetun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta

(rautatieturvallisuusdirektiivi) <«

(EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44)

sellaisena kuin se on muutettuna seuraavilla:

virallinen lehti

N:o sivu paivamaara

> M1 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/57/EY, annettu 17 L 191 1 18.7.2008
pdivand kesdkuuta 2008

»M2  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/110/EY, annettu 16 L 345 62 23.12.2008
pdivand joulukuuta 2008

> M3 Komission  direktiivi ~ 2009/149/EY,  annettu 27  pdivdnd L 313 65 28.11.2009
marraskuuta 2009

> M4 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 L 343 32 14.12.2012
pdivdnd marraskuuta 2012

»>M5  Komission direktiivi 2014/88/EU, annettu 9 pdivind heindkuuta 2014 L 201 9 10.7.2014

Oikaistu:

»C1 Oikaisu, EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16 (2004/49/EY)
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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI
2004/49/EY

annettu 29 piivinid huhtikuuta 2004,

yhteison  rautateiden turvallisuudesta sekd rautatieyritysten

toimiluvista annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rautateiden

infrastruktuurikapasiteetin  kiiyttooikeuden myontimisesti ja

rautateiden infrastruktuurin kiyttomaksujen perimisestd seki

turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktiivin 2001/14/EY
muuttamisesta

(rautatieturvallisuusdirektiivi)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityi-
sesti sen 71 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (?),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madrdttyd menette-
lyd (%), ja ottavat huomioon sovittelukomitean 23 pdivdand maaliskuuta
2004 hyvdksymén yhteisen tekstin,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivand heindkuuta 1991
annetulla neuvoston direktiivilld 91/440/ETY (°) aloitettujen rau-
tatieliitkennepalvelujen yhtendismarkkinoiden luomiseen liittyvien
pyrkimysten jatkamiseksi on tarpeen ottaa kdyttdon rautateiden
turvallisuutta koskeva yhteinen séddntelykehys. Jésenvaltiot ovat
tdhdn asti kehittédneet turvallisuusséddntoja ja -médrdyksid 1dhinnd
kansallisella tasolla kansallisten teknisten ja toiminnallisten kisit-
teiden perusteella. Periaatteiden, 1dhestymistapojen ja kulttuurien
erot ovat samalla vaikeuttaneet teknisten esteiden poistamista ja
kansainvilisen liikenteen harjoittamista.

(2)  Direktiivi 91/440/ETY, rautatieyritysten toimiluvista 19 pdivina
kesdkuuta 1995 annettu neuvoston direktiivi 95/18/EY (°) ja
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeuden myontdmi-
sestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd

() EYVL C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

(®» EUVL C 61, 14.3.2003, s. 131.

(®) EUVL C 66, 19.3.2003, s. 5.

(*) Euroopan parlamentin lausunto, annettu 14. tammikuuta 2003 (EUVL C 38
E, 12.2.2004, s. 92), neuvoston yhteinen kanta, vahvistettu 26. kesdkuuta
2003 (EUVL C 270 E, 11.11.2003, s. 25) ja Euroopan parlamentin kanta,
vahvistettu 23. lokakuuta 2003 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd). Eu-
roopan parlamentin lainsdddantopaitoslauselma, annettu 22. huhtikuuta 2004
ja neuvoston pddtds, tehty 26. huhtikuuta 2004.

(®) EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2001/12/EY (EYVL L 75,
15.3.2001, s. 1).

(®) EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2001/13/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 26).
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sekd turvallisuustodistusten antamisesta 26 piivdnd helmikuuta
2001 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2001/14/EY (') ovat ensimmdiset askeleet kohti Euroopan rautatie-
litkkennemarkkinoiden sdédntelyd, mikd tapahtuu rautateiden kan-
sainvilisten tavaraliikennepalvelujen markkinoiden avaamisella.
Sadnndkset ovat kuitenkin osoittautuneet riittdmattomiksi turvalli-
suuden osalta, ja turvallisuusvaatimusten viliset erot vaikuttavat
yhteison rautatieliikenteen optimaaliseen toimintaan. On erityisen
tarkedd yhdenmukaistaa turvallisuussddntdjen siséltd, rautatieyri-
tysten turvallisuustodistukset, turvallisuusviranomaisten tehtévit
ja onnettomuuksien tutkinta.

(3)  Maanalaiset, raitiovaunut ja muut kevytraidejérjestelmédt ovat mo-
nissa jdsenvaltioissa paikallisten tai alueellisten turvallisuusméaa-
riysten alaisia ja usein paikallisten tai alueellisten viranomaisten
valvonnassa, eikd niihin sovelleta yhteison yhteentoimivuutta tai
toimilupia koskevia vaatimuksia. Raitiovaunut ovat usein myos
maantieliikenteen turvallisuuslainsdéddénnon alaisia, joten niihin ei
ole voitu kaikilta osin soveltaa rautateiden turvallisuussdantoja.
Edelld mainituista syistd ja perustamissopimuksen 5 artiklassa
tarkoitetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti jasenvaltioiden olisi
voitava olla soveltamatta titd direktiivid edelld mainittuihin pai-
kallisiin rautatiejarjestelmiin.

(4)  Yhteison rautatiejarjestelmén turvallisuustaso on yleisesti ottaen
korkea etenkin maantieliikenteeseen verrattuna. On tarkedd sdilyt-
tdd vdhintddn tdmi turvallisuustaso nykyisessd uudelleenjirjeste-
lyvaiheessa, jossa aiemmin yhdennettyjen rautatieyritysten tehté-
vid eriytetddn ja jossa siirrytddn rautatiealan itsesdédntelystd kohti
julkista sddntelyd. Turvallisuutta olisi parannettava edelleen tek-
niikan ja tieteen kehityksen mukaisesti, jos se on kdytinndssd
mahdollista rautatieliikenteen kilpailukyky huomioon ottaen.

(5)  Kaikkien rautatiejarjestelmén kdyttdjien eli infrastruktuurin halti-
joiden ja rautatieyritysten olisi otettava omalta osaltaan tdysi vas-
tuu jarjestelmén turvallisuudesta. Niiden olisi tarvittaessa tehtiva
yhteistyotd riskinhallintatoimenpiteiden toteuttamisessa. Jésenval-
tioiden olisi selvésti erotettava tdma turvallisuutta koskeva viliton
vastuu turvallisuusviranomaisten tehtivistd, joka koskee kansal-
lisen sadntelykehyksen kayttoonottoa ja liikenteenharjoittajien
suoritustason valvontaa.

(6)  Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten vastuu rautatiejér-
jestelmén kéyttdmisestd ei estd muita toimijoita, kuten valmistajia,
ylldpitoyrityksid, vaunuvastaavia, palveluntarjoajia ja hankintayk-
sik0itd ottamasta vastuuta tuotteistaan tai palveluistaan Euroopan

(" EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna
komission paatokselld 2002/844/EY (EYVL L 289, 26.10.2002, s. 30).
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laajuisen suurten nopeuksien rautatiejdrjestelméin yhteentoimivuu-
desta 23 pdivdand heindkuuta 1996 annetun neuvoston direktiivin
96/48/EY (') sekd Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejarjes-
telmén yhteentoimivuudesta 19 pdivdnd maaliskuuta 2001 anne-
tun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2001/16/EY (?)
sddnndsten tai muiden asiaa koskevien yhteison sdédddsten mukai-
sestl.

Euroopan laajuisten rautatieverkkojen osajérjestelmien turvalli-
suutta koskevista vaatimuksista sdddetdan neuvoston direktiivissd
96/48/EY ja direktiivissd 2001/16/EY Naéissé direktiiveissé ei kui-
tenkaan maédritelld jarjestelmén tasolla yhteisid vaatimuksia, eikd
niissé késitelld yksityiskohtaisesti turvallisuuden sddntelyd, hallin-
nointia ja valvontaa. Kun osajérjestelmien turvallisuuden vahim-
mdistaso maédritellddn yhteentoimivuuden teknisissd eritelmissd
(YTE), on yhd tirkedmpdd asettaa turvallisuustavoitteita myos
jérjestelmin tasolla.

Yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid turvallisuusmenetelmid
olisi otettava asteittain kdyttoon korkean turvallisuustason siilyt-
tdmiseksi ja, jos se on tarpeen ja kohtuudella toteutettavissa, sen
parantamiseksi. Niiden avulla olisi voitava arvioida turvallisuus-
tasoa ja litkenteenharjoittajien suoritustasoa sekd yhteison tasolla
ettd jasenvaltioissa.

Rautatiejérjestelmin turvallisuudesta on olemassa niukasti tietoja,
eivitkd tiedot ole usein yleisesti saatavilla. Tédstd syystd on tar-
peen ottaa kdyttoon yhteisid turvallisuusindikaattoreita sen arvioi-
miseksi, onko jirjestelmi yleisten turvallisuustavoitteiden mukai-
nen, sekd rautateiden turvallisuustason valvonnan edistdmiseksi.
Yhteisiin turvallisuusindikaattoreihin liittyvid kansallisia méaritel-
mid voidaan kuitenkin soveltaa siirtymakauden aikana, ja asian-
mukaista huomiota olisi siksi kiinnitettdvd siithen, missd méarin
yhteisid turvallisuusindikaattoreita koskevia yhteisid médritelmia
kehitetddn, kun ensimmadiset yleiset turvallisuustavoitteet laa-
ditaan.

Kansalliset turvallisuussdénnot, jotka perustuvat usein kansallisiin
teknisiin standardeihin, olisi asteittain korvattava YTE:issd vah-
vistettuihin yhteisiin standardeihin perustuvilla sdénnoilld. Téllai-
siin yhteisiin standardeihin perustumattomien uusien kansallisten
erityissddntdjen kayttdonottamisen olisi oltava mahdollisimman
rajoitettua. Uusien kansallisten sdéntdjen olisi oltava yhteison
lainsddddnndn mukaisia, ja niilld olisi edistettiva siirtymistd rau-
tateiden turvallisuutta koskevaan yhteiseen ldhestymistapaan.
Kaikkia asianosaisia olisi sen vuoksi kuultava ennen kuin jésen-
valtio hyvidksyy kansallisen turvallisuussddnnon, joka edellyttdd
korkeampaa turvallisuustasoa kuin yhteiset turvallisuustavoitteet.
Tallaisissa tapauksissa komission olisi tarkasteltava uutta sdaanto-
ehdotusta ja tehdd asiassa péditds, mikili ilmenee, ettd sdéntoeh-
dotus ei ole yhteison lainsddddnnén mukainen tai mikdli se on
mielivaltaisen syrjinndn keino tai jdsenvaltioiden vélisen rautatie-
litkkennetoiminnan peiteltyd rajoittamista.

Tamaianhetkistd tilannetta, jossa edelleen sovelletaan kansallisia
turvallisuussddntojé, olisi pidettdvd vélivaiheena siirryttdessd eu-
rooppalaisiin sdéntdihin.

() EYVL L 235, 17.9.1996, s. 6.

(®» EYVL L 110, 20.4.2001, s. 1.



2004L0049 — FI — 30.07.2014 — 003.002 — 5

(12)  Yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten turvallisuusmenetel-
mien ja yhteisten turvallisuusindikaattorien kehittdiminen seké
tarve edistdd siirtymistd rautateiden turvallisuutta koskevaan yh-
teiseen ldhestymistapaan edellyttivit teknistd tukea yhteison ta-
solla. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o
881/2004 (1) perustettu Euroopan rautatievirasto antaa suosituksia
yhteisistd turvallisuustavoitteista, yhteisistd turvallisuusmenetel-
mistd ja yhteisistd turvallisuusindikaattoreista sekd muista yhden-
mukaistamistoimenpiteistd ja seuraa yhteison rautateiden turvalli-
suuden kehittdmista.

(13)  Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten olisi tehtdviddan
suorittaessaan ja velvollisuuksiaan tdyttdessddn noudatettava yh-
teison vaatimuksia vastaavaa ja yhteisid osia siséltavdd turvalli-
suusjohtamisjérjestelmdd. Asianomaisen jésenvaltion turvallisuus-
viranomaisille olisi toimitettava turvallisuutta ja turvallisuusjohta-
misjarjestelmén taytintoonpanoa koskevia tietoja.

(14)  Turvallisuusjohtamisjirjestelméssd olisi otettava huomioon, ettd
toimenpiteistd tyontekijoiden turvallisuuden ja terveyden paranta-
misen edistdmiseksi tydssd 12 pdivdnd kesdkuuta 1989 annetun
neuvoston direktiivin 89/391/EY (%) ja sen asiaa koskevien eril-
lisdirektiivien sddnnoksid sovelletaan tdysimaérdisesti rautateiden
tyontekijoiden terveyden ja turvallisuuden suojelemiseen. Turval-
lisuusjohtamisjérjestelmédssé olisi otettava myds huomioon vaaral-
listen aineiden rautatieckuljetuksia koskevan jdsenvaltioiden lain-
sdddannon ldhentdmisestd 23 pdivind heindkuuta 1996 annetun
neuvoston direktiivin 96/49/EY (?) sddnnokset.

(15) Jotta voidaan turvata rautatieturvallisuuden korkea taso ja koh-
della kaikkia rautatieyrityksid yhtéldisesti, niihin olisi sovellettava
samoja turvallisuusvaatimuksia. Turvallisuustodistuksella olisi
osoitettava, ettd rautatieyritys on ottanut kdyttoon turvallisuusjoh-
tamisjédrjestelmén ja ettd se pystyy noudattamaan kyseeseen tule-
via turvallisuusmaérdyksid ja -sdéntdjd. Kansainvélisten liikenne-
palvelujen osalta olisi oltava riittdvéd, ettd turvallisuusjohtamis-
jarjestelmd hyvidksytddn yhdessd jdsenvaltiossa ja tdmd hyvik-
syntd on voimassa koko yhteisdssd. Kansallisten séddntdjen nou-
dattamisen jatkamisen on taas edellytettdva lisdtodistusta kussakin
jésenvaltiossa. Lopullisen tavoitteen olisi oltava yhteisdssd voi-
massa olevan yhteisen turvallisuustodistuksen kayttoonotto.

(16)  Turvallisuustodistuksessa sdddettyjen turvallisuusvaatimusten li-
sdksi toimiluvan saaneiden rautatietyritysten on noudatettava yh-
teison lainsddddnnon mukaisia ja ketddn syrjiméttd sovellettavia
kansallisia vaatimuksia, jotka liittyvit terveyteen, turvallisuuteen,
sosiaaliseen oloihin, my0s ajoaikoja koskevia sddnnoksid sekd
tyontekijoiden ja kuluttajien oikeuksiin siten kuin niistd on sdé-
detty direktiivin 95/18/EY 6 ja 12 artiklassa.

(") Ks. tdmén virallisen lehden sivu 3.

(®» EYVL L 183, 29.6.1989, s. 1.
() EYVL L 235, 17.9.1996, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna komission direktiivilld 2003/29/EY (EUVL L 90, 8.4.2003, s. 47).
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Kullakin infrastruktuurin haltijalla on keskeinen vastuu rautatie-
verkon turvallisesta suunnittelusta, kunnossapidosta ja kadytosta.
Rautatieyritysten turvallisuustodistusten antamisen liséksi infrast-
ruktuurin haltijalta olisi edellytettidvéd turvallisuusviranomaisen
myontdmad turvallisuuslupaa, joka koskee sen turvallisuusjohta-
misjdrjestelmdd ja muita toimenpiteitd, joilla turvallisuusvaa-
timukset tdytetdén.

Jasenvaltioiden olisi pyrittdvd auttamaan hakijoita, jotka haluavat
padstd markkinoille rautatieyrityksind. Niiden olisi erityisesti an-
nettava tietoja ja késiteltdva turvallisuustodistusta koskevat pyyn-
not viipymiéttd. Kansainvilisid liikkennepalveluja tarjoaville rauta-
tieyrityksille on tirkedd, ettd menettelyt ovat samanlaisia eri ji-
senvaltioissa. Vaikka turvallisuustodistuksessa on vield toistai-
seksi kansallisia osia, olisi kuitenkin voitava yhdenmukaistaa
sen yhteiset osat ja edistdd yhteisen mallin luomista.

Junahenkilokunnan todistukset ja kéytettdvén liikkuvan kaluston
kdyttoonottolupien myOntdminen erilaisissa kansallisissa ver-
koissa ovat usein ylitsepddsemiton este uusille tulokkaille. Jésen-
valtioiden olisi varmistettava, ettd junahenkilokunnan koulutus-
mahdollisuudet ja todistukset, joita kansallisten sddntGjen tdytta-
minen edellyttdd, ovat turvallisuustodistusta hakevien rautatieyri-
tysten saatavilla. Kéytettdvdn liikkkuvan kaluston kdyttdonottol-
upia varten olisi otettava kdyttddn yhteinen menettely.

Veturinkuljettajien ja turvallisuuteen liittyvissd tehtdvissd toimi-
van junahenkil6kunnan ajo- ja lepoajoilla on suuri vaikutus rau-
tatiejarjestelmén turvallisuustasoon. Namé seikat kuuluvat perus-
tamissopimuksen 137-139 artiklan piiriin, ja niitd késitellddn jo
péaatoksen 98/500/EY (!) mukaisesti perustetussa alakohtaisessa
neuvottelukomiteassa kédytdvissd tyomarkkinaosapuolten vilisissd
neuvotteluissa.

Turvallisen eurooppalaisen rautatiejirjestelmén toteuttaminen
edellyttdd, ettd luodaan yhdenmukaistetut ehdot veturinkuljettajien
ja turvallisuuteen liittyvissd tehtdvissd toimivan junahenkil6kun-
nan lupakirjojen myontdmiselle, minkd osalta komissio on ilmoit-
tanut aikovansa piakkoin esittdd uutta lainsdddantdd. Turvallisuu-
teen olennaisesti liittyvissd tehtévissd toimivan muun henkilokun-
nan pétevyysvaatimukset on puolestaan jo midritelty tarkemmin
direktiiveissd 96/48/EY ja 2001/16/EY.

Osana rautatieturvallisuuden uutta yhteistd sddntelykehystd kaik-
kiin jdsenvaltioihin olisi perustettava kansallisia viranomaisia, joi-
den tehtdvdnd on sddnnelld ja valvoa rautateiden turvallisuutta.
Niiden vilisen yhteistydn helpottamiseksi yhteison tasolla niille
olisi annettava samat vihimmaistehtévit ja -velvollisuudet. Kan-
sallisille turvallisuusviranomaisille olisi taattava laaja riippumat-
tomuus. Niiden olisi suoritettava tehtdvdnsd yhteison yhteisen

(") Komission péitds 98/500/EY, tehty 20 piivdnd toukokuuta 1998, Euroopan

tason tyomarkkinaosapuolten vuoropuhelua edistivien alakohtaisten neuvotte-
lukomiteoiden perustamisesta (EYVL L 225, 12.8.1998, s. 27).
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rautatiejirjestelmén luomisen edistdmiseksi avoimesti ja ketddn
syrjiméttd. Niiden olisi myds tehtdvd yhteistyOtd sovittaakseen
yhteen pédtoksenteossaan kaytettdvdt perusteet, erityisesti ne,
jotka koskevat kansainvilistd rautatieliikennettd harjoittavien rau-
tatieyritysten turvallisuustodistuksia.

Rautateilld sattuu harvoin vakavia onnettomuuksia. Niiden seura-
ukset voivat kuitenkin olla tuhoisia, ja ne voivat heréttdd ylei-
sOssd huolta rautaticjarjestelmén turvallisuustasosta. Niin ollen
kaikista tdllaisista onnettomuuksista olisi tehtdva turvallisuustut-
kinta uusien onnettomuuksien vélttdmiseksi, ja tutkinnan tulokset
olisi julkistettava. Muut onnettomuudet ja vaaratilanteet voivat
usein edeltdd vakavia onnettomuuksia, ja niistdkin olisi tarvitta-
essa tehtdvi turvallisuustutkinta.

Turvallisuustutkinta olisi pidettidva erillidn saman vaaratilanteen
oikeudellisesta tutkinnasta, ja tutkijoille pitdisi antaa mahdollisuus
tutustua todisteisiin ja kuulla todistajia. Tutkinta olisi suoritettava
rautaticalan toimijoista riippumattoman pysyvin elimen toimesta.
Tutkintaelimen olisi toimittava siten, ettd valtetddn kaikki mah-
dolliset eturistiriidat ja kaikenlainen mahdollinen osallisuus tutkit-
tavien tapahtumien syihin; erityisesti tutkinnan toiminnalliseen
riippumattomuuteen ei saisi vaikuttaa haitallisesti se, ettd silld
mahdollisesti organisatorisiin tai oikeudellisiin rakenteisiin liitty-
vistd syistd on tiivis yhteys kansalliseen turvallisuusviranomai-
seen tai rautateiden sdédntelyelimeen. Sen olisi suoritettava tutkin-
nat mahdollisimman avoimesti. Tutkintaelimen olisi perustettava
kutakin tapahtumaa varten tutkintaryhmaé, jolla on tarvittava asi-
antuntemus tapauksen vilittomien ja taustalla olevien syiden sel-
vittdmiseen.

Tutkintaselostuksista sekd mahdollisista tuloksista ja suosituksista
saadaan tirkedd tietoa rautateiden turvallisuuden edelleen paranta-
miseksi, joten niiden olisi oltava yleisesti saatavilla yhteison ta-
solla. Niiden, joille osoitetaan turvallisuuteen liittyvid suosituksia,
olisi toteutettava toimenpiteitd, joista olisi tiedotettava tutkintae-
limelle.

Suunnitellun toiminnan tavoitteita, jotka ovat turvallisuuden sdin-
telyyn ja valvontaan ja onnettomuuksien tutkintaan liittyvien ji-
senvaltioiden toimenpiteiden yhteensovittaminen sekd yhteisten
turvallisuustavoitteiden, yhteisten turvallisuusmenetelmien, yhteis-
ten turvallisuusindikaattorien ja turvallisuustodistuksia koskevien
yhteisten vaatimusten vahvistaminen yhteison tasolla, ei voida
riittdvélld tavalla saavuttaa jdsenvaltioiden toimin, vaan ne voi-
daan toiminnan laajuuden vuoksi saavuttaa paremmin yhteison
tasolla, joten yhteisd voi toteuttaa toimenpiteitd perustamissopi-
muksen 5 artiklassa tarkoitetun toissijaisuusperiaatteen mukaises-
ti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mu-
kaisesti tdsséd direktiivissé ei ylitetd sitd, mikd on tdimén tavoitteen
saavuttamiseksi tarpeen.
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(27) Témin direktiivin tdytintdonpanemiseksi tarvittavista toimenpi-

teistd olisi padtettdvd menettelystd komissiolle siirrettyd tdytén-
toonpanovaltaa kéytettdessd 28 pidivdnd kesdkuuta 1999 tehdyn
neuvoston péaitoksen 1999/468/EY (') mukaisesti.

(28) Téamin direktiivin tarkoituksena on jérjestdd uudelleen ja koota

yhteen rautateiden turvallisuutta koskeva yhteison lainsdddanto.
Néin ollen aiemmin direktiivissd 2001/14/EY vahvistetut rautatie-
yritysten turvallisuustodistusten antamista koskevat sddnnokset
sekd kaikki turvallisuustodistuksiin tehdyt viittaukset olisi kumot-
tava. Direktiiviin 95/18/EY siséltyi kéyttdhenkiloston turvalli-
suusasioiden hallintaan ja liikkuvan kaluston turvallisuuteen liit-
tyvid vaatimuksia, jotka kuuluvat tdmén direktiivin turvallisuus-
todistusta koskevien vaatimusten piiriin eivétkd siten endd ole osa
luvan myontidmiselle asetettavia vaatimuksia. Toimiluvan saa-
neella rautatieyritykselld olisi oltava turvallisuustodistus, jotta se
voi saada rautateiden infrastruktuurin kédyttdoikeuden.

(29) Jasenvaltioiden olisi sdddettivd seuraamuksista, joita sovelletaan

tdmén direktiivin sddnndsten rikkomiseen, ja varmistettava, etti
nditd seuraamuksia sovelletaan. Seuraamusten olisi oltava tehok-
kaita, oikeasuhteisia ja varoittavia,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU
JOHDANTOSAANNOKSET

1 artikla

Tarkoitus

Tamidn direktiivin tarkoituksena on varmistaa yhteison rautateiden tur-
vallisuuden kehittdiminen ja parantaminen ja parantaa padsymahdolli-
suuksia rautatiepalvelujen markkinoille:

a)

b)

d)

e)

Q)

yhdenmukaistamalla jasenvaltioiden sddntelykehykset;

médrittelemilld eri toimijoiden velvollisuudet;

laatimalla yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid turvallisuusmene-
telmid pyrkien parantamaan kansallisten sddntdjen yhdenmukaista-
mista;

edellyttimélld, ettd jokaiseen jdsenvaltioon perustetaan turvallisuus-
viranomainen ja elin onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa
varten;

médrittelemilld rautateiden turvallisuuden hallinnointia, séédntelyd ja
valvontaa koskevia yhteisid periaatteita.

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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2 artikla

Soveltamisala

1. Tatd direktiivid sovelletaan jésenvaltioiden rautatiejdrjestelmédén,
joka voidaan jakaa osajérjestelmiin rakenteellisin ja toiminnallisin pe-
rustein. Direktiivi kattaa koko jérjestelmdd koskevat turvallisuusvaa-
timukset, mukaan luettuina infrastruktuurin ja litkennéinnin turvallinen
hallinnointi seké rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden vélinen
vuorovaikutus.

2. Jasenvaltiot voivat jéttdd tdmédn direktiivin tdytdnt6on panemiseksi
hyvaksymiensd toimenpiteiden soveltamisalan ulkopuolelle:

a) metrot, raitiotiet ja muut kevyen raideliikenteen jarjestelmat;

b) verkot, jotka ovat muusta rautatiejirjestelmaéstd toiminnallisesti eril-
lisid ja jotka on tarkoitettu ainoastaan paikalliseen, kaupunkien tai
esikaupunkien henkildlitkenteeseen ja yksinomaan niissd verkoissa
litkkennéivit rautatieyritykset;

¢) yksityisomistuksessa olevat rautateiden infrastruktuurit, joita infrast-
ruktuurin omistaja kdyttdd yksinomaan omassa tavaraliikenteessdén;

d) historiallisesti arvokkaat kalustoyksikot, jotka kulkevat kansallisissa
rataverkoissa, edellyttden ettd ne noudattavat kansallisia turvallisuus-
madrdyksid ja -sddannoksid téllaisten kalustoyksikkdjen turvallisen lii-
kennoéinnin varmistamiseksi;

e) historiallisesti arvokkaat rautatiet, museorautatiet ja matkailijoille tar-
koitetut rautatiet, jotka kdyttdvit omaa rataverkkoa, niiden konepajat,
kalustoyksikot ja henkilostd mukaan luettuina.

3 artikla

Mairitelmat

Téssa direktiivissa tarkoitetaan:

a) ’rautatiejdrjestelmilld’ kokonaisuutta, johon kuuluvat direktiiveisséd
96/48/EY ja 2001/16/EY madéritellyt rakenteelliset ja toiminnalliset
osajarjestelmit sekd koko jarjestelmén hallinnointi ja kaytto;

b) ’infrastruktuurin haltijalla’ elintd tai yritystd, joka on vastuussa eri-
tyisesti direktiivin 91/440/ETY 3 artiklassa maééritellyn rautateiden
infrastruktuurin tai sen osan perustamisesta ja ylldpidosta, mihin voi
kuulua my6s infrastruktuurin valvonta- ja turvajirjestelmien hallin-
nointi. Verkkoa tai verkon osaa koskevat infrastruktuurin haltijan
tehtdvit voidaan osoittaa eri elimille tai yrityksille;

c) ’rautatieyritykselld’ direktiivin 2001/14/EY mééritelmén mukaista
rautatieyritystd ja muuta julkista tai yksityistd yritysté, joka harjoit-
taa rautateiden tavara- ja/tai matkustajaliikennettd ja joka on velvol-
linen huolehtimaan vetopalveluista; tdhdn kuuluvat myds yksin-
omaan vetopalveluja tarjoavat yritykset;
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d)

e)

2)

h)

)

)

k)

D

’yhteentoimivuuden teknisilld eritelmilld (YTE)’ eritelmié, jotka an-
netaan kutakin osajirjestelméd tai osajarjestelmin osatekijda varten,
jotta varmistetaan, ettd ne ovat olennaisten vaatimusten mukaisia ja
jotta varmistetaan direktiivissd 96/48/EY maédritellyn Euroopan laa-
juisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmdn ja direktiivissd
2001/16/EY madritellyn Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatie-
jérjestelmén yhteentoimivuus;

’yhteisilld turvallisuustavoitteilla’ turvallisuuden tasoa, joka on vé-
hintddn saavutettava rautatiejarjestelméin (kuten tavanomaisen rauta-
tiejarjestelmén, suurten nopeuksien rautatiejarjestelmin, pitkien rau-
tatietunnelien tai yksinomaan tavaraliikenteeseen tarkoitettujen rato-
jen) eri osissa ja koko jdrjestelmissd ja joka médritellddn hyvéksyt-
tavéd riskitasoa koskevina perusteina;

"yhteisilld turvallisuusmenetelmilld’ menetelmid, joita kehitetddn ku-
vaamaan, miten turvallisuuden tasoa ja turvallisuustavoitteiden saa-
vuttamista ja muiden turvallisuusvaatimusten noudattamista arvioi-
daan;

’turvallisuusviranomaisella’ kansallista elintd, jolla on rautateiden
turvallisuuteen tdmén direktiivin sdénnosten mukaisesti liittyvét teh-
tavit, tai kahden valtion elinté, jolle jdsenvaltiot ovat uskoneet nima
tehtévit yhtendisen turvallisuusjdrjestelmin varmistamiseksi rajat
ylittdvan erikoistuneen infrastruktuurin osalta;

"kansallisilla turvallisuussddnnoéilld’ kaikkia sddnt6jé, jotka siséltdvit
jésenvaltion tasolla vahvistettuja rautateiden turvallisuusvaatimuksia
ja joita sovelletaan useampaan kuin yhteen rautatieyritykseen riip-
pumatta siitd, miké elin on sdénnot antanut;

"turvallisuusjohtamisjérjestelmalld’ infrastruktuurin haltijan tai rauta-
tieyrityksen organisaatiota ja jarjestelyjd, joilla varmistetaan sen toi-
mintojen turvallinen hallinnointi;

’tutkinnasta vastaavalla’ henkildd, joka on vastuussa tutkinnan jér-
jestdmisestd, suorittamisesta ja valvonnasta;

’onnettomuudella’ ei-toivottua tai tahatonta dkillistd tapahtumaa tai
erityistd téllaisten tapahtumien ketjua, jolla on haitallisia seurauksia;
onnettomuudet jaetaan seuraaviin luokkiin: torméykset, raiteilta suis-
tumiset, tasoristeysonnettomuudet, litkkeessd olevasta liikkuvasta
kalustosta aiheutuneet henkildonnettomuudet, tulipalot tai muut;

’vakavalla onnettomuudella’ junien tormédysté tai raiteilta suistumis-
ta, jossa kuolee vidhintddn yksi henkild tai loukkaantuu vakavasti
vihintddn viisi henkilod tai joka aiheuttaa huomattavaa vahinkoa
litkkuvalle kalustolle, infrastruktuurille tai ympéristolle, sekd muuta
samankaltaista onnettomuutta, jos silld on selvd vaikutus rautateiden
turvallisuuden sddntelyyn tai sen hallinnointiin; "huomattavalla va-
hingolla’ tarkoitetaan vahinkoa, jonka tutkintaelin voi vélittémasti
arvioida maksavan yhteensd viahintdéin kaksi miljoonaa euroa;

’vaaratilanteella’ tapahtumaa, joka ei ole onnettomuus tai vakava
onnettomuus mutta joka liittyy junaliikenteeseen ja vaarantaa liiken-
teen turvallisuuden;
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0)

p)

Q

s)

t)

L.

’tutkinnalla’ onnettomuuden ja vaaratilanteen ehkéisemiseksi suori-
tettua toimintaa, johon kuuluu tietojen hankkiminen ja analysointi,
johtopaditdsten teko, syiden selvittdminen ja tarvittaessa turvallisuu-
teen liittyvien suositusten antaminen;

’syilld’ tekoja, laiminlyOntejd, tapahtumia tai olosuhteita tai ndiden
yhdistelmid, jotka ovat johtaneet onnettomuuteen tai vaaratilantee-
seen;

’virastolla’ Euroopan rautatievirastoa, rautateiden turvallisuudesta ja
yhteentoimivuudesta vastaavaa yhteison virastoa;

’ilmoitetuilla laitoksilla’ direktiivissd 96/48/EY ja direktiivissd
2001/16/EY maédriteltyjd elimid, joiden tehtdvénd on yhteentoimi-
vuuden osatekijoiden vaatimustenmukaisuuden tai kédyttoonsoveltu-
vuuden arviointi tai osajédrjestelmien EY-tarkastusmenettelyn arvi-
ointi;

’yhteentoimivuuden osatekijoilla’ sellaista osajédrjestelmddn kuu-
luvan tai siihen liitettdvidksi tarkoitettua perusosaa, perusosien ryh-
mad, osakokonaisuutta tai kokonaisuutta, josta direktiivissad
96/48/EY madiritellyn suurten nopeuksien rautatiejarjestelmén ja di-
rektiivissd 2001/16/EY maédritellyn tavanomaisen rautatiejirjestel-
mén yhteentoimivuus on riippuvainen suoraan tai epasuorasti. Osa-
tekijdn késite kattaa aineellisten esineiden lisdksi myds aineettomat
hyodykkeet, kuten tietokoneohjelmat.

“haltijalla’ henkil64d tai toimijaa, joka kalustoyksikon omistajana tai
sen kiyttdoikeuden omaavana kéyttdd kalustoyksikkod kuljetusvili-
neend ja joka on rekisterdity sellaiseksi rautatiejarjestelmén yhteen-
toimivuudesta yhteisdssd 17 péivdnd kesdkuuta 2008 annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY (uudelleen
laadittu toisinto) ('), jiljempénd “rautateiden yhteentoimivuusdirek-
tiivi”, 33 artiklassa sdddettyyn kansalliseen kalustorekisteriin;

"kunnossapidosta vastaavalla yksikolld” kalustoyksikon kunnossapi-
dosta vastaavaa yksikkod, joka on rekisterdity sellaiseksi kansallis-
een kalustorekisteriin;

“kalustoyksikolld’  raideliikenteen kalustoyksikkod, joka liikkuu
omilla pyorilladn raiteilla joko omalla konevoimallaan tai ilman sitd.
Kalustoyksikké muodostuu yhdestd tai useammasta rakenteellisesta
ja toiminnallisesta osajdrjestelmaistd tai téllaisten osajérjestelmien
osista.

II LUKU
TURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN JA HALLINNOINTI

4 artikla

Rautateiden turvallisuuden kehittiminen ja parantaminen

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden turvallisuustaso

pystytddn yleisesti sdilyttdimddn ja ettd sitd parannetaan jatkuvasti, jos

() EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.
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se on kohtuudella mahdollista, ottaen huomioon yhteison lainsddddnnén
kehittyminen sekd tekniikan ja tieteen kehitys. Etusija on annettava
vakavien onnettomuuksien ehkéisemiselle.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuussddntojd annetaan, so-
velletaan ja pannaan tdytintoon avoimesti ja ketddn syrjiméttd Euroopan
yhteisen rautatieliikennejarjestelmén kehittamistd edistden.

2. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden turvallisuuden
kehittdmiseksi ja parantamiseksi toteutettavissa toimenpiteissd otetaan
huomioon jérjestelméndkokohdat.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijat ja
rautatieyritykset ovat vastuussa rautatiejarjestelman turvallisesta kdytosté
ja siitd aiheutuvien riskien hallinnasta. Ne on velvoitettava toteuttamaan
tarvittavia riskinhallintatoimenpiteitd, tarvittaessa toistensa kanssa yh-
teistyOssd, soveltamaan kansallisia turvallisuussddntdjd ja -médrdyksid
sekd ottamaan kdyttoon turvallisuusjohtamisjérjestelmid tdmén direktii-
vin sddnndsten mukaisesti.

Kunkin infrastruktuurin haltijan ja rautatieyrityksen on suhteessa kéyt-
tdjiin, asiakkaisiin, asianomaisiin tyontekijoihin ja kolmansiin osapuoliin
vastattava sille kuuluvasta jérjestelmdn osasta ja sen turvallisesta kdy-
tostd, mukaan luettuina materiaalin toimitus ja palvelujen hankinta, sa-
notun kuitenkaan rajoittamatta jdsenvaltioiden lainsddddnnén mukaista
siviilioikeudellista vastuuta.

4. Tami ei kuitenkaan vaikuta kunkin valmistajan, huoltopalvelujen
tarjoajan, » M2 haltijan <, palvelun tarjoajan ja hankintayksikon vas-
tuuseen siitd, ettd sen toimittamat liikkuva kalusto, laitteisto, lisdvarus-
teet ja materiaalit tai sen tarjoamat palvelut ovat niitd ja niiden kayttod
koskevien vahvistettujen vaatimusten mukaisia, jotta rautatieyritykset
ja/tai infrastruktuurin haltijat voivat kéyttdd kyseisid tuotteita tai palve-
luita turvallisesti.

5 artikla

Yhteiset turvallisuusindikaattorit

1. Yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioimisen hel-
pottamiseksi ja rautateiden turvallisuuden yleisen kehittymisen seuraa-
miseksi jasenvaltioiden on kerdttivd tietoja yhteisistd turvallisuusindik-
aattoreista 18 artiklassa tarkoitettujen turvallisuusviranomaisten vuosi-
kertomusten perusteella.

Yhteisten turvallisuusindikaattorien ensimmaéinen viitevuosi on 2006;
niistd raportoidaan vuosikertomuksessa sitd seuraavana vuonna.

Yhteiset turvallisuusindikaattorit on vahvistettu liitteessd I.

2. Liite I on tarkistettava ennen 30 péivdd huhtikuuta 2009 erityisesti
yhteisid turvallisuusindikaattoreita koskevien yhteisten médritelmien
sekd onnettomuuksien kustannusten yhteisten laskentatapojen sisdllytta-
miseksi sithen. Timi toimenpide, jonka tarkoituksena on muuttaa tdmén
direktiivin muita kuin keskeisid osia, hyvéksytddn 27 artiklan 2 a koh-
dassa tarkoitettua valvonnan kisittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.
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6 artikla

Yhteiset turvallisuusmenetelmiit

VM2
1. Komissio hyviksyy ennen 30 pdivdd huhtikuuta 2008 yhteisten
turvallisuusmenetelmien ensimmaéisen erdn, joka kattaa ainakin 3 koh-
dan a alakohdassa kuvatut menetelmit. Namia turvallisuusmenetelmét

julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Komissio hyviksyy ennen 30 péivdd huhtikuuta 2010 yhteisten turvalli-
suusmenetelmien toisen erédn, joka kattaa loput 3 kohdassa kuvatut me-
netelmat. Naméd turvallisuusmenetelmét julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Naméd toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmén direktiivin
muita kuin keskeisié osia tdydentimalld sitd, hyvaksytddn 27 artiklan 2 a
kohdassa tarkoitettua valvonnan késittdvad sddntelymenettelyd noudatta-
en.

2. Virasto laatii yhteisid turvallisuusmenetelmii ja tarkistettuja yhtei-
sid turvallisuusmenetelmid koskevia ehdotuksia 27 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua menettelyd noudattaen annettavien toimeksiantojen nojalla.

Yhteisid turvallisuusmenetelmid koskevien ehdotusten on perustuttava
jésenvaltioissa olemassa olevien menetelmien tarkasteluun.

3. Yhteisissd turvallisuusmenetelmissd on kuvattava, miten turvalli-
suuden tasoa ja turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja muiden turval-
lisuutta koskevien vaatimusten noudattamista arvioidaan siten, ettd laa-
ditaan ja maédritellddn:

a) riskien arviointimenetelmid;

b) menetelmid, joilla arvioidaan 10 artiklan ja 11 artiklan mukaisesti
myonnettyjen turvallisuustodistusten ja turvallisuuslupien vaatimus-
ten noudattaminen;

ja

¢) menetelmid, joilla valvotaan, ettd rautatiejirjestelmén rakenteellisia
osajérjestelmid kéytetddn ja ylldpidetddn niitd koskevien olennaisten
vaatimusten mukaisesti, mikdli YTE:t eivét vield niitd kata.

4. Yhteisid turvallisuusmenetelmid on tarkistettava sdénnoéllisin vélia-
join ottaen huomioon niiden soveltamisesta saatu kokemus ja rautatei-
den turvallisuuden yleinen kehittyminen seké jésenvaltioille 4 artiklan 1
kohdassa asetetut velvoitteet. Kyseinen toimenpide, jonka tarkoituksena
on muuttaa tdmén direktiivin muita kuin keskeisid osia, myds tdydentd-
mélld sitd, hyviksytddn 27 artiklan 2 a kohdassa tarkoitettua valvonnan
késittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.

5. Jasenvaltioiden on tehtdvd kansallisiin turvallisuussdéntdihinsd
kaikki yhteisten turvallisuusmenetelmien hyvéksymisen ja niiden tarkis-
tusten perusteella tarvittavat muutokset.

7 artikla
Yhteiset turvallisuustavoitteet
1. Yhteisten turvallisuustavoitteiden kehittiminen, hyvéksyminen ja

tarkistus tapahtuu tdssd artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen.

2. Virasto laatii yhteisid turvallisuustavoitteita ja tarkistettuja yhteisiad
turvallisuustavoitteita koskevia ehdotuksia 27 artiklan 2 kohdassa tar-
koitettua menettelyd noudattaen annettavien toimeksiantojen nojalla.
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3. M2 Yhteisid turvallisuustavoitteita koskevien luonnosten ensim-
mdisen erdn on perustuttava jdsenvaltioissa voimassa olevien tavoittei-
den ja turvallisuustason tarkasteluun, ja silld on varmistettava, ettei rau-
tatiejarjestelmén nykyinen turvallisuustaso laske misséédn jdsenvaltiossa.
Komissio hyviksyy sen ennen 30 pdivaa huhtikuuta 2009, ja se julkais-
taan Euroopan unionin virallisessa lehdessd. Témé toimenpide, jonka
tarkoituksena on muuttaa tdmén direktiivin muita kuin keskeisid osia,
my0s tdydentdmaélld sitd, hyvdksytddn 27 artiklan 2 a kohdassa tarkoi-
tettua valvonnan késittdvad siddntelymenettelyd noudattaen.

Yhteisiéd turvallisuustavoitteita koskevien luonnosten toisen erdn on pe-
rustuttava yhteisten turvallisuustavoitteiden ensimmadisestd erdstd ja nii-
den tdytidntoonpanosta saatuihin kokemuksiin. Siitd on kaytdvd ilmi
mahdolliset painopistealueet, joilla turvallisuutta on edelleen parannetta-
va. Komissio hyvéksyy sen ennen 30 pdivdd huhtikuuta 2011, ja se
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd. Tama toimenpide,
jonka tarkoituksena on muuttaa tdimén direktiivin muita kuin keskeisid
osia, myds tdydentdmailld sitd, hyvéksytddn 27 artiklan 2 a kohdassa
tarkoitettua valvonnan késittdvdd sddntelymenettelyd noudattaen. <

Kaikkien yhteisid turvallisuustavoitteita ja tarkistettuja yhteisid turvalli-
suustavoitteita koskevien ehdotusten on oltava tdmén direktiivin 4 artik-
lan 1 kohdassa jdsenvaltioille asetettujen velvoitteiden mukaisia. Niihin
on liitettdva arvioitujen kustannusten ja hydtyjen arviointi, missd otetaan
huomioon todenndkdiset vaikutukset kaikkien niiden operaattoreiden ja
taloudellisten toimijoiden kannalta, joita asia koskee, ja vaikutukset yh-
teiskunnassa hyviaksyttdvaan riskitasoon. Niihin on liityttdva tarvittaessa
niiden asteittaista tdytdntdonpanoa koskeva aikataulu, erityisesti niiden
soveltamiseksi tarvittavien investointien laadun ja laajuuden huomioon
ottamiseksi. Ehdotuksissa on tarkasteltava mahdollista vaikutusta osajér-
jestelmien YTE:iin, ja niissd on tarvittaessa esitettdvd ehdotuksia
YTE:ien tarkistamiseksi.

4. Yhteisissd turvallisuustavoitteissa on maédriteltdvd turvallisuuden
taso, joka vidhintddn on saavutettava rautatiejarjestelmén eri osissa ja
koko jérjestelmdssd kussakin jédsenvaltiossa ja joka médritellddn hyvék-
syttidvad riskitasoa koskevina perusteina, jotka koskevat:

a) matkustajiin, henkilostoon, mukaan luettuna alihankkijoiden henki-
16st0, tasoristeysten kayttdjiin ja muihin kohdistuvia henkil6kohtaisia
riskejd, sekd voimassa olevia kansallisia ja kansainvélisid vastuusdén-
tojd rajoittamatta, rautatiealueilla luvattomasti liikkuviin henkilihin
kohdistuvia henkilokohtaisia riskeja;

b) yhteiskuntaan kohdistuvia riskejé.

5. Yhteisid turvallisuustavoitteita on tarkistettava sdannollisin vilia-
join ottaen huomioon rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen.
Tami toimenpide, jonka tarkoituksena on muuttaa tdmén direktiivin
muita kuin keskeisid osia, myds tdydentdmaélld sitd, hyvdksytddn 27 ar-
tiklan 2 a kohdassa tarkoitettua valvonnan késittdvéad sdéntelymenettelyéd
noudattaen.

6. Jasenvaltioiden on tehtdvd kansallisiin turvallisuussdéntdihinsd
kaikki tarvittavat muutokset saavuttaakseen ainakin yhteiset turvallisuus-
tavoitteet ja kaikki tarkistetut turvallisuustavoitteet niithin liittyvien tiy-
tdntdonpanoaikataulujen mukaisesti. Jésenvaltioiden on ilmoitettava
ndistd sddnnoistd komissiolle 8 artiklan 3 kohdan mukaisesti.
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8 artikla

Kansalliset turvallisuussiinnot

1. Téata direktiivid sovellettaessa jdsenvaltioiden on vahvistettava si-
tovat kansalliset turvallisuussddnndt ja varmistettava, ettd ne julkaistaan
ja saatetaan kaikkien infrastruktuurin haltijoiden, rautatieyritysten seké
turvallisuustodistuksen ja turvallisuuslupien hakijoiden kdyttoon selvalla
ja kaikille asiaosaisille ymmarrettdvalld kielella.

2. Jasenvaltioiden on ennen 30 piivdnd huhtikuuta 2005 ilmoitettava
komissiolle kaikki voimassa olevat liitteessd II tarkoitetut kansalliset
turvallisuussddnnot ja mainittava niiden soveltamisala.

Ilmoituksessa on lisdksi annettava tictoja sdéntdjen siséllon padkohdista,
mukaan lukien viittaukset lainsdddéntoteksteihin, lainsdddédnnon lajista
sekd siitd, mikd elin tai taho vastaa sen julkaisemisesta.

3. Virasto arvioi viimeistdin neljdn vuoden kuluttua tdmén direktiivin
voimaantulosta tapaa, jolla kansalliset turvallisuussddnndt julkaistaan ja
asetetaan saataville 1 kohdan mukaisesti. Se antaa lisdksi komissiolle
asiaankuuluvia suosituksia ndiden sddntéjen julkaisemisesta, jotta asian-
omaiset tiedot olisivat paremmin saatavilla.

4.  Jasenvaltioiden on vilittomasti ilmoitettava komissiolle kaikista
sille ilmoitettuihin kansallisiin turvallisuussdéntdihin tehdyistd muutok-
sista ja kaikista mahdollisesti hyvaksyttavistd turvallisuussddnnoistd, jol-
lei sddntd koske yksinomaan YTE:ien tdytdntdonpanoa.

5. Uusien kansallisten sddntdjen kéyttdonoton rajoittamiseksi mah-
dollisimman vihiin ja siten uusien esteiden muodostumisen ehkéisemi-
seksi sekd turvallisuusséddntdjen asteittaista yhdenmukaistamista silmélld
pitden komissio seuraa jadsenvaltioiden uusien kansallisten sdédntdjen
kéyttdonottoa.

6.  Mikili jasenvaltio yhteisten turvallisuustavoitteiden hyvaksymisen
jélkeen aikoo ottaa kédyttoon uuden kansallisen turvallisuussddanndn, joka
edellyttdd korkeampaa turvallisuustasoa kuin yhteiset turvallisuustavoit-
teet ja/tai jos jésenvaltio aikoo ottaa kdyttoon uuden kansallisen turvalli-
suussddnnon, jolla voi olla vaikutuksia muiden jdsenvaltioiden rautatie-
yritysten toimintaan kyseisen jdsenvaltion alueella, jasenvaltion on kuul-
tava hyvissd ajoin kaikkia asianomaisia osapuolia 7 kohdassa tarkoitet-
tua menettelyd noudattaen.

7.  Jasenvaltion on toimitettava uutta sddntod koskeva ehdotus komis-
siolle tutkittavaksi ja ilmoitettava sen kéyttoon ottamisen syyt.

Jos komissio katsoo, ettd sddntdehdotus on ristiriidassa yhteisten turval-
lisuusmenetelmien kanssa tai jos ainakin yhteisten turvallisuustavoittei-
den saavuttamisen kanssa tai ettd se on mielivaltaisen syrjinndn keino tai
jésenvaltioiden vélisen rautatieliikennetoiminnan peiteltyd rajoittamista,
tehdddn 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen paa-
tds, joka on osoitettu asianomaiselle jasenvaltiolle.

Jos komissiolla on vakavia epdilyksid sddantdehdotuksen yhteensopivuu-
desta yhteisten turvallisuusmenetelmien tai ainakin yhteisten turvalli-
suustavoitteiden saavuttamisen kanssa tai jos se katsoo, ettd ehdotus
on mielivaltaisen syrjinndn keino tai jdsenvaltioiden vélisen rautatielii-
kennetoiminnan peiteltyd rajoittamista, se ilmoittaa asiasta valittdmésti
asianomaiselle jdsenvaltiolle, jonka on lykéttdvd sddnnon hyviksymistd,
voimaantuloa tai tdytdntdonpanoa kunnes asiassa on kuuden kuukauden
kuluessa tehty pddtos 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun menettelyn
mukaisesti.
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9 artikla

Turvallisuusjohtamisjirjestelmiit

1. Infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava kéyttoon
turvallisuusjohtamisjdrjestelméd sen varmistamiseksi, ettd rautatiejérjes-
telmé voi saavuttaa vihintddn yhteiset turvallisuustavoitteet, ettd se on
8 artiklassa ja liitteessd II tarkoitettujen kansallisten turvallisuussdinto-
jen ja YTE:issd vahvistettujen turvallisuusvaatimusten mukainen ja etti
siind sovelletaan yhteisten turvallisuusmenetelmien asiaan kuuluvia osia.

2. Turvallisuusjohtamisjdrjestelmén on tdytettava liitteessd I1I vahvis-
tetut vaatimukset ja sisdllettdva liitteessd 111 sdddetyt osatekijét, jotka on
mukautettu harjoitettavan toiminnan luonteeseen, laajuuteen ja muihin
edellytyksiin. Siind on varmistettava sellaisten riskien hallinta, jotka
liittyvét infrastruktuurin haltijan tai rautatieyrityksen toimintaan, mukaan
luettuina ylldpito ja materiaalin toimitus sekd alihankkijoiden kaytto.
Kansallisia ja kansainvilisid vastuusddnt6jd rajoittamatta turvallisuusjoh-
tamisjirjestelméssd on myos otettava huomioon tarvittaessa sekd silloin
kun se on jarkevdd muiden osapuolten suorittamista toimista aiheutuvat
riskit.

3. Infrastruktuurin haltijan turvallisuusjohtamisjirjestelméssé on otet-
tava huomioon eri rautatieyritysten toimintojen vaikutukset verkkoon
sekd huolehdittava siitd, ettd kaikki rautatieyritykset voivat toimia
YTE:ien ja kansallisten turvallisuussddntojen sekd niiden turvallisuusto-
distuksessa vahvistettujen edellytysten mukaisesti. Turvallisuusjohtamis-
jérjestelmad on lisdksi kehitettdvd infrastruktuurin haltijan ja kaikkien
kyseistd infrastruktuuria kédyttivien rautatieyritysten hititilannemenette-
lyjen yhteensovittamiseksi.

4. Kaikkien infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten on toimi-
tettava turvallisuusviranomaiselle edeltdvii kalenterivuotta koskeva vuo-
tuinen turvallisuuskertomus vuosittain ennen 30 pdivdd kesékuuta. Tur-
vallisuuskertomuksessa on oltava:

a) tietoja siitd, miten organisaation turvallisuustavoitteet on saavutettu
ja turvallisuussuunnitelmien tulokset;

b) kansallisten turvallisuusindikaattorien ja liitteessd I vahvistettujen yh-
teisten turvallisuusindikaattorien kehittdminen siltd osin kuin silld on
merkitystd kertomuksen antavalle organisaatiolle;

¢) sisdisen turvallisuustarkastuksen tulokset;

d) rautatieliikenteessd ja infrastruktuurin hallinnossa havaitut puutteet ja
viat, joilla voi olla merkitystd turvallisuusviranomaiselle.

1T LUKU
TURVALLISUUSTODISTUS JA -LUPA

10 artikla

Turvallisuustodistukset

1. Saadakseen rautateiden infrastruktuurin kdyttdoikeuden rautatieyri-
tykselld on oltava tdmén luvun mukainen turvallisuustodistus. Turvalli-
suustodistus voi kattaa jdsenvaltion koko rautatieverkon tai vain mii-
rdtyn osan sitd.
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Turvallisuustodistus on tarkoitettu osoitukseksi siitd, ettd rautatieyritys
on ottanut kdyttoon turvallisuusjohtamisjirjestelmén ja ettd se pystyy
tayttdmadn YTE:issd ja muussa asiaa koskevassa yhteison lainsdddén-
nossd sekd kansallisissa turvallisuussddanndissd vahvistetut vaatimukset
riskien hallitsemiseksi ja kuljetuspalvelujen tarjoamiseksi rautatiever-
kossa turvallisesti.

2. Turvallisuustodistuksessa on seuraavat osat:

a) todistus, jolla vahvistetaan rautatieyrityksen 9 artiklassa ja liitteessé
III tarkoitetun turvallisuusjohtamisjérjestelmén hyvéiksyntd;

ja

b

—~

todistus, jolla vahvistetaan niiden méérdysten hyviksyntd, jotka rau-
tatieyritys on antanut tdyttddkseen erityisvaatimukset, joita sen pal-
velujen tarjoaminen turvallisesti asianomaisessa verkossa edellyttdd.
Vaatimukset voivat koskea YTE:ien ja kansallisten turvallisuussdan-
tjen soveltamista, verkon kayttosddnnot mukaan luettuina, henkilds-
ton todistusten hyviksymistd ja rautatieyrityksen kdyttdmien kalusto-
yksikkodjen kdyttoonottoa koskevia lupia. Todistusten on perustuttava
liitteessd IV kuvattuihin rautatieyrityksen toimittamiin asiakirjoihin.

3. Sen jdsenvaltion turvallisuusviranomaisen, jonka alueella rautatie-
yritys ensiksi aloittaa toiminnan, on mydnnettdvd 2 kohdan mukainen
todistus.

Edelld 2 kohdan mukaisesti annetussa todistuksessa on tdsmennettdva
rautatieliikennetoiminnan laji ja laajuus. Edelld 2 kohdan a alakohdan
mukaisesti annettu todistus on voimassa koko yhteison alueella vastaa-
vien rautatieliikenneoperaatioiden osalta.

4. Sen jasenvaltion turvallisuusviranomaisen, jonka alueella rautatie-
yritys aikoo harjoittaa muuta rautatieliikennetts, on annettava 2 kohdan
b alakohdan mukaisesti vaadittava kansallinen lisdtodistus.

5. Turvallisuustodistus on rautatieyrityksen hakemuksesta uusittava
enintddn viiden vuoden viliajoin. Se on saatettava kokonaan tai osittain
ajan tasalle aina, kun toiminnan laji tai laajuus muuttuu olennaisesti.

Turvallisuustodistuksen haltijan on viipymaéttd ilmoitettava toimivaltai-
selle turvallisuusviranomaiselle kaikista turvallisuustodistuksen asian-
omaisen osan ehtojen merkittdvistd muutoksista. Sen on liséksi ilmoi-
tettava toimivaltaiselle turvallisuusviranomaiselle aina, kun otetaan kiyt-
toon uusia henkilostoryhmid tai uusia liikkuvan kaluston lajeja.

Turvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuustodistuksen asianomai
sen osan tarkistamista, jos turvallisuuden sddntelykehystd muutetaan
olennaisesti.

Jos turvallisuusviranomainen toteaa, ettd turvallisuustodistuksen haltija
el endd tdytd turvallisuusviranomaisen myontdmén todistuksen echtoja,
sen on peruutettava todistuksen kyseinen a ja/tai b osa ja perusteltava
paitdksensd. Sen turvallisuusviranomaisen, joka on peruuttanut 4 koh-
dan mukaisesti myonnetyn kansallisen lisdtodistuksen, on viipymaéttd
ilmoitettava péddtoksestdén sille turvallisuusviranomaiselle, joka on anta-
nut todistuksen 2 kohdan a alakohdan mukaisesti.
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Turvallisuusviranomaisen on peruutettava turvallisuustodistus myds sil-
loin, kun ilmenee, ettd sen haltija ei ole kidyttdnyt sitd tarkoitetulla
tavalla todistuksen antamista seuraavan vuoden aikana.

6.  Turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoitettava vi-
rastolle 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen turvallisuustodistusten
antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai peruuttamisesta. Sen on tél-
16in ilmoitettava rautatieyrityksen nimi ja osoite, turvallisuustodistuksen
antamispdivd, soveltamisala ja voimassaolo sekd, jos turvallisuustodistus
peruutetaan, padtoksenséd perustelut.

7. Viraston on ennen 30 péivénd huhtikuuta 2009 arvioitava turvalli-
suustodistuksen kehitys ja toimitettava komissiolle kertomus, johon lii-
tetddn suosituksia siitd, miten voidaan padstd yhteen ainoaan yhteison
turvallisuustodistukseen. Komissio toteuttaa suosituksen perusteella asi-
anmukaisia toimenpiteita.

11 artikla

Infrastruktuurin haltijan turvallisuuslupa

1. Voidakseen hallinnoida ja kéyttdd rautatieinfrastruktuuria infrast-
ruktuurin haltijan on saatava turvallisuuslupa sen jdsenvaltion turvalli-
suusviranomaiselta, missd se sijaitsee.

Turvallisuusluvassa on seuraavat osat:

a) lupa, jolla vahvistetaan infrastruktuurin haltijan 9 artiklassa ja liit-
teessd III tarkoitetun turvallisuusjohtamisjirjestelmén hyvaksynté;

ja

b) lupa, jolla vahvistetaan rautatieinfrastruktuurin, johon tarvittaessa si-
saltyvit litkkenteenvalvonta- ja opastinjdrjestelmin kunnossapito ja
kaytto, turvallisen suunnittelun, kunnossapidon ja kdyton kannalta
vélttdmattomien erityisvaatimusten tdyttdmistd koskevien infrastruk-
tuurin haltijan antamien méérdysten hyviksynta.

2. Turvallisuuslupa on infrastruktuurin haltijan hakemuksesta uusit-
tava enintddn viiden vuoden viliajoin. Se on saatettava kokonaan tai
osittain ajan tasalle aina, kun infrastruktuuria, opastin- tai sdhkonsyot-
tojarjestelmad tai infrastruktuurin kdyton ja kunnossapidon periaatteita
muutetaan olennaisesti. Turvallisuusluvan haltijan on viipyméttd ilmoi-
tettava kaikista téllaisista muutoksista turvallisuusviranomaiselle.

Turvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuusluvan tarkistamista, jos
turvallisuuden sdéntelykehystd muutetaan olennaisesti.

Jos turvallisuusviranomainen toteaa, cttd luvan saanut infrastruktuurin
haltija ei endd tdytd turvallisuusluvan ehtoja, sen on peruutettava lupa
ja perusteltava padtoksensa.

3. Turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoitettava vi-
rastolle turvallisuuslupien antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai
peruuttamisesta. Sen on ilmoitettava infrastruktuurin haltijan nimi ja
osoite, turvallisuusluvan antamispdivé, soveltamisala ja voimassaolo se-
ki, jos turvallisuuslupa peruutetaan, perusteltava paatoksensa.
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12 artikla

Turvallisuustodistusta ja turvallisuuslupaa koskeviin hakemuksiin
sovellettavat vaatimukset

1. Turvallisuusviranomaisen on tehtdvd péitds turvallisuustodistusta
tai turvallisuuslupaa koskevan hakemuksen johdosta viipymittd ja vii-
meistddn neljan kuukauden kuluttua kaikkien vaadittujen tietojen ja tur-
vallisuusviranomaisen pyytdmien lisdtietojen toimittamisesta. Jos hakijaa
pyydetddn toimittamaan lisdtietoja, téllaiset tiedot on esitettdva vii-
pymatta.

2. Uusien rautatieyritysten perustamisen ja muiden jdsenvaltioiden
rautatieyritysten tekemien hakemusten helpottamiseksi turvallisuusviran-
omaisen on annettava turvallisuustodistuksen saamista koskevia yksi-
tyiskohtaisia ohjeita. Sen on laadittava luettelo kaikista 10 artiklan 2
kohdan soveltamiseksi vahvistetuista vaatimuksista ja annettava kaikki
asiaa koskevat asiakirjat hakijan kayttoon.

Rautatieyrityksille, jotka hakevat turvallisuustodistusta harjoittaakseen
litkennettd maérdtylld, rajoitetulla osalla infrastruktuuria, on annettava
erityisohjeita, joissa yksiloidddn nimenomaan kyseistd osaa koskevat
saannot.

3. Hakuohjeet siséltdvi asiakirja, jossa esitetdén ja selvitetddn turval-
lisuustodistusten vaatimukset sekd luetellaan toimitettavat asiakirjat, on
annettava hakijoiden kdyttoon maksutta. Kaikki turvallisuustodistuksia
koskevat hakemukset on tehtdva turvallisuusviranomaisen edellyttimalla
kielella.

13 artikla

Koulutusmahdollisuudet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd turvallisuustodistusta hake-
villa rautatieyrityksilld on yhtéldinen ja ketddn syrjimétén mahdollisuus
kouluttaa veturinkuljettajia ja junahenkilokuntaa, kun tillainen koulutus
on tarpeen turvallisuustodistuksen saamista koskevien vaatimusten tayt-
tdmiseksi.

Koulutusta on annettava reittitiedoista, litkenndintisddnngistd ja -menet-
telyistd, opastinjirjestelméstd sekd litkenteen ohjaus- ja valvontajirjes-
telméstd ja liikennditavilla reiteilld sovellettavista hatdtilannemenettelyis-
ta.

Jasenvaltioiden on lisdksi varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijoilla
ja niiden turvallisuuteen olennaisesti liittyvissid tehtdvisséd toimivalla hen-
kilokunnalla on mahdollisuus hankkia kohtuullisin ja syrjiméttomin eh-
doin koulutuspalveluja.

Jos koulutukseen ei sisdlly kokeita eikd koulutuksesta anneta todistuk-
sia, jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyritykset voivat saada
tdllaisen todistuksen, jos se on turvallisuustodistuksen edellytys.

Turvallisuusviranomaisen on varmistettava, ettd koulutuspalvelujen tai
tarvittaessa todistusten antaminen tdyttdd YTE:issd tai 8 artiklassa ja
liitteessd 11 tarkoitetuissa kansallisissa turvallisuussdénndissd vahvistetut
turvallisuusvaatimukset.
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2. Jos koulutuspalveluja saa vain yhden ainoan rautatieyrityksen tai
infrastruktuurin haltijan kautta, jésenvaltioiden on varmistettava, ettd ne
ovat muiden rautatieyritysten saatavilla kohtuulliseen ja ketdén syrjimat-
tomédn hintaan, joka heijastaa kustannuksia ja johon voi siséltyd voit-
tomarginaali.

3. Ottaessaan palvelukseen uusia veturinkuljettajia, junahenkilokun-
taa tai turvallisuuteen olennaisesti liittyvissd tehtdvissd toimivaa muuta
henkilokuntaa rautatieyritysten on voitava ottaa huomioon muiden rau-
tatieyhtididen palveluksessa mahdollisesti aiemmin saatu koulutus, pé-
tevyys ja kokemus. Titd varten kyseisen henkilokunnan on voitava
perehtyd kaikkiin koulutustaan, patevyyttdédn tai kokemustaan osoittaviin
asiakirjoihin, saada niistd jiljennokset ja antaa ne edelleen muille.

4. Kukin rautatieyritys ja kukin infrastruktuurin haltija on kaikissa
tapauksissa vastuussa turvallisuuteen liittyvid tehtdvid hoitavan henkilos-
tonséd koulutus- ja pdtevyystasosta, siten kuin 9 artiklassa ja liitteessé III
on sédédetty.

14 a artikla

Kalustoyksikkdjen kunnossapito

1. Kullakin kalustoyksikolld on oltava ennen sen kayttoonottoa tai
kéayttamistd verkossa sille osoitettu kunnossapidosta vastaava yksikko,
ja tdmén yksikdn on oltava rekisterdity kansalliseen kalustorekisteriin
rautateiden yhteentoimivuusdirektiivin 33 artiklan mukaisesti.

2. Kunnossapidosta vastaava yksikkod voi olla rautatieyritys, infrast-
ruktuurin haltija tai kalustoyksikdn haltija.

3. Yksikon on varmistettava kunnossapitojarjestelmén avulla, ettd ka-
lustoyksikot, joiden kunnossapidosta se on vastuussa, ovat turvallisessa
kayttokunnossa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 4 artiklassa tarkoitet-
tua rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden vastuuta junan turval-
lisesta litkenndinnistd. Tdmédn vuoksi kunnossapidosta vastaavan yksi-
kon on varmistettava, ettd kalustoyksikkod pidetdén kunnossa

a) kunkin kalustoyksikdn huolto-ohjekirjan;

b) voimassa olevien vaatimusten sekd kunnossapitosddntdjen ja YTE-
eritelmien mukaisesti.

Kunnossapidosta vastaavan yksikon on tehtdvd kunnossapitoty6t itse tai
teetettdvd ne sopimuskorjaamoilla.

4.  Tavaravaunujen osalta kullakin kunnossapidosta vastaavalla yksi-
kolla on oltava sertifiointi, jonka on myontdnyt 5 kohdan mukaisesti
valtuutettu tai hyvéksytty elin tai kansallinen turvallisuusviranomainen.
Valtuutusmenettelyn on perustuttava riippumattomuuden, patevyyden ja
puolueettomuuden perusteisiin, kuten asianmukainen eurooppalaisen EN
45000 -sarjan standardi. My0s tunnustamismenettelyn on perustuttava
riippumattomuuteen, pétevyyteen ja puolueettomuuteen.

Jos kunnossapidosta vastaava yksikkod on rautatieyritys tai infrastruktuu-
rin haltija, asianomaisen kansallisen turvallisuusviranomaisen on valvot-
tava 5 kohdan mukaisesti hyviksyttyjen vaatimusten noudattamista 10 ja
11 artiklassa tarkoitettujen menettelyjen yhteydessd ja timé on vahvis-
tettava ndissd menettelyissd eritellyissd todistuksissa.
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5. Komissio toteuttaa viraston suosituksen perusteella 24 pédiviand
joulukuuta 2010 mennesséd toimenpiteen, jolla otetaan kéyttoon tavara-
vaunujen kunnossapidosta vastaavan yksikon sertifiointi sen kunnossa-
pitojérjestelmin osalta. Tdmén jirjestelmén mukaisesti annetuissa todis-
tuksissa on vahvistettava 3 kohdassa tarkoitettujen vaatimusten noudat-
taminen.

Toimenpiteeseen on siséllyttdvd seuraavat vaatimukset, jotka koskevat
a) yksikdn perustamaa kunnossapitojirjestelméaa;
b) yksikolle annetun todistuksen muotoa ja voimassaoloa;

¢) arviointiperusteita, joiden mukaisesti valtuutetaan tai tunnustetaan
elin tai elimet, jotka ovat vastuussa todistusten antamisesta ja var-
mistavat sertifiointijarjestelmén toimintaa koskevan tarvittavan val-
vonnan;

d) sertifiointijérjestelmédn soveltamispdivdd, mukaan luettuna yhden
vuoden siirtyméaika, joka koskee nykyisid kunnossapidosta vas-
tuussa olevia yksikoit.

Taméd toimenpide, jonka tarkoituksena on muuttaa tdmin direktiivin
muita kuin keskeisid osia tdydentdmadlld sitd, hyvidksytddn 27 artiklan
2 a kohdassa tarkoitettua valvonnan késittdvad sidéntelymenettelyd nou-
dattaen.

Komissio tarkastelee viraston suosituksen perusteella 24 piivini joulu-
kuuta 2018 mennessé titd toimenpidettd uudelleen kaikkien kalustoyk-
sikkéjen sisdllyttdmiseksi sithen ja saattaakseen tavaravaunuja koskevan
sertifiointijdrjestelmén tarvittaessa ajan tasalle.

6.  Edelld olevan 5 kohdan mukaisesti annettujen todistusten on oltava
voimassa koko yhteisdssa.

7.  Virasto arvioi 5 kohdan mukaisesti tdytantoonpantua sertifiointi-
menettelyd kertomuksessa, jonka se esittdd komissiolle viimeistddn kol-
men vuoden kuluttua asianomaisen toimenpiteen voimaantulosta.

8. Jdsenvaltiot voivat pdittdd tdyttdd kunnossapidosta vastaavan yk-
sikdn maédrittelemisti ja sertifiointia koskevat velvoitteensa vaihtoehtoi-

sin toimenpitein seuraavissa tapauksissa:

a) kolmannessa maassa rekisterdidyt ja kyseisen maan lainsddddnnon
mukaan kunnossapidetyt kalustoyksikot;

b

~

kalustoyksikot, joita kdytetddn verkoissa tai radoilla, joiden raidele-
veys poikkeaa yhteison pédasiallisen rataverkon raideleveydestd ja
joita koskevien 3 kohdassa tarkoitettujen vaatimusten tdyttdminen
varmistetaan kolmansien maiden kanssa tehdyilld kansainvilisilld so-
pimuksilla;

¢) edelld 2 artiklan 2 kohdassa maédritellyt kalustoyksikdt ja sotamate-
riaali sekd erikoiskuljetukset, joilta vaaditaan kansallisen turvallisuus-
viranomaisen tapauskohtainen lupa ennen kuljetuksen suorittamista.
Téssd tapauksessa poikkeuslupa myonnetddn korkeintaan viiden vuo-
den ajaksi.

Tallaiset vaihtoehtoiset toimenpiteet on pantava tdytintddn asianomaisen
kansallisen turvallisuusviranomaisen myontdmén poikkeuksen nojalla

a) kun kalustoyksikkdjd rekisterdidddn rautateiden yhteentoimivuusdi-
rektiivin 33 artiklan mukaisesti, mikéli kyseessd on kunnossapidosta
vastaavan yksikon maédritteleminen;
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b) kun annetaan turvallisuustodistuksia ja -lupia rautatieyrityksille ja
infrastruktuurin haltijoille tdimén direktiivin 10 ja 11 artiklan nojalla,
mikali kyseessd on kunnossapidosta vastaavan yksikon médrittelemi-
nen tai sertifiointi.

Tallaiset poikkeukset on maédriteltivd ja perusteltava tdmédn direktiivin
18 artiklassa tarkoitetussa vuotuisessa turvallisuuskertomuksessa. Mikéli
kdy ilmi, ettd yhteisdn rautatiejdrjestelmissd otetaan epdasianmukaisia
riskejd, virasto ilmoittaa siitd valittomésti komissiolle. Komissio ottaa
yhteyttd asianomaisiin osapuoliin ja pyytdd tarvittaessa jdsenvaltioita
peruuttamaan poikkeusta koskevan péitoksensa.

15 artikla

Turvallisuustodistusten yhdenmukaistaminen

1. Paitokset, jotka koskevat 10 artiklan 2 kohdan b alakohdan ja
liitteen IV mukaisia yhteisid yhdenmukaistettuja vaatimuksia, tehddin
ja hakuohjeet siséltdvien asiakirjojen yhteinen malli hyvéksytddn ennen
30 péivad huhtikuuta 2009 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menette-
lyd noudattaen.

2. Virasto suosittelee yhteisid yhdenmukaistettuja vaatimuksia ja ha-
kuohjeet sisdltdvien asiakirjojen yhteistd mallia toimeksiannosta, joka
annetaan 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

IV LUKU
TURVALLISUUSVIRANOMAINEN

16 artikla
Tehtivit

1. Kunkin jdsenvaltion on perustettava turvallisuusviranomainen.
Tami viranomainen voi olla liikenneasioista vastaava ministerid ja sen
on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja paatoksente-
oltaan riippumaton rautatieyrityksistd, infrastruktuurin haltijasta, haki-
joista ja hankintayksikoist.

2. Turvallisuusviranomaisella on oltava ainakin seuraavat tehtavét:

a) se myontdd kdyttoonottoluvat rautatiejarjestelmén rakenteellisille osa-
jérjestelmille rautateiden yhteentoimivuusdirektiivin 15 artiklan mu-
kaisesti ja tarkastaa, ettd niitd kdytetddn ja ylldpidetddn asiaankuu-
luvien olennaisten vaatimusten mukaisesti,

c) se valvoo, ettdi yhteentoimivuuden osatekijit ovat direktiivin
96/48/EY ja 2001/16/EY 12 artiklassa sdddettyjen olennaisten vaa-
timusten mukaisia;

d) se myontdd kéyttdonottoluvat uudelle sekd olennaisesti muuttuneelle
liikkuvalle kalustolle, joille ei ole vield vahvistettu YTE:&4;
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e) se myontdd, uusii, muuttaa ja peruuttaa timén direktiivin 10 ja 11 ar-
tiklan mukaisesti annettujen turvallisuustodistusten ja turvallisuuslu-
pien olennaiset osat ja tarkastaa, ettd niissd vahvistetut edellytykset ja
vaatimukset tdyttyvét ja ettd infrastruktuurin haltijat ja rautatieyrityk-
set toimivat yhteison tai kansallisen lainsdddannon mukaisesti;

f) se seuraa, edistdd ja tarvittaessa kannustaa ja kehittdd turvallisuuden
sddntelykehystd sekd kansallisten turvallisuussddntdjen jarjestelmédd;

g) se valvoo, ettd kalustoyksikot on asianmukaisesti rekisterdity kansal-
liseen kalustorekisteriin ja ettd sithen siséltyvit turvallisuuteen liitty-
viét tiedot ovat tdsmadllisid ja ajan tasalla.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettuja tehtévid ei voida siirtdd tai antaa
toimeksi infrastruktuurin haltijalle, rautatieyritykselle tai hankintayksi-
kolle.

17 artikla

Paitoksentekoperiaatteet

1. Turvallisuusviranomaisen on suoritettava tehtdvinsid avoimesti ja
ketddn syrjimdttd. Sen on erityisesti kuultava kaikkia osapuolia ja pe-
rusteltava paitdksensa.

Sen on kasiteltdvd pyynnot ja hakemukset viipymittd sekd toimitettava
tietoja koskevat pyyntonsd viipyméttd sekd tehtdvéd kaikki péadtoksensd
neljdn kuukauden kuluessa kaikkien vaadittavien tietojen toimittamisen
jélkeen. Se voi 16 artiklassa tarkoitettuja tehtdvid hoitaessaan koska
tahansa pyytdd infrastruktuurin haltijoilta ja rautatieyrityksiltd tai muilta
asianmukaisilta elimiltd teknistd apua.

Turvallisuusviranomaisen on kansallisen sdéntelykehyksen kehittdmisen
yhteydessd kuultava kaikkia asianosaisia henkil6itd ja osapuolia, mu-
kaan lukien infrastruktuurin haltijat, rautatieyritykset, valmistajat seka
kunnossapitopalvelujen tarjoajat, kéyttdjét ja henkiloston edustajat.

2. Turvallisuusviranomaisen on voitava vapaasti suorittaa kaikki sen
tehtdvén suorittamiseen tarvittavat tarkastukset ja tutkinnat sekd voitava
tutustua kaikkiin asiakirjoihin ja silld on oltava pddsy infrastruktuurin
haltijoiden ja rautatieyritysten tiloihin, laitteistoihin ja laitteisiin.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen var-
mistamiseksi, ettd turvallisuusviranomaisen tekemiin pdétoksiin voidaan
hakea muutosta tuomioistuimessa.

4. Turvallisuusviranomaisten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitid
ja kokemuksia paitoksentekoperusteidensa yhdenmukaistamiseksi yhtei-
sossd. Tamdn yhteistyon tarkoituksena on erityisesti sellaisten rautatie-
yritysten turvallisuustodistusten antamisen helpottaminen ja yhteensovit-
taminen, joille on myoOnnetty kansainvilisid rautatiereitteja direktiivin
2001/14/EY 15 artiklassa sdddetyn menettelyn mukaisesti.

Virasto tukee turvallisuusviranomaisia néissi tehtavissi.
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18 artikla

Vuosikertomus

Turvallisuusviranomaisen on julkaistava vuosikertomus edeltdvdn vuo-
den toiminnastaan ja ldhetettivd se virastolle 30 pdivddn syyskuuta
mennessd. Vuosikertomuksessa on oltava tietoja:

a) rautateiden turvallisuuden kehittdmisestd, mukaan luettuna jésenval-
tiokohtainen yhteenveto liitteessd I vahvistetuista yhteisistd turvalli-
suusindikaattoreista;

b) merkittavistd muutoksista rautateiden turvallisuutta koskevassa lain-
sdddannossd ja sddntelyssd,

c¢) turvallisuustodistuksia ja turvallisuuslupia koskevasta kehityksesti,

d) infrastruktuurin haltijoiden ja rautatieyritysten valvonnasta saaduista
tuloksista ja kokemuksista;

e) poikkeuksista, joista on paétetty 14 a artiklan 8 kohdan mukaisesti.

V LUKU
ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTA

19 artikla

Tutkintavelvollisuus

1. Jédsenvaltioiden on varmistettava, ettd 21 artiklassa tarkoitettu tut-
kintaelin suorittaa rautatiejdrjestelméssd tapahtuneiden vakavien onnet-
tomuuksien jdlkeen tutkinnan, jonka tavoitteena on rautateiden turvalli-
suuden mahdollinen parantaminen sekd onnettomuuksien ehkiisy.

2. Vakavien onnettomuuksien lisdksi 21 artiklassa tarkoitettu tutkin-
taelin voi tutkia ne onnettomuudet ja vaaratilanteet, jotka olisivat hie-
man erilaisissa olosuhteissa voineet johtaa vakaviin onnettomuuksiin,
mukaan luettuina Euroopan laajuisten suurten nopeuksien tai tavan-
omaisten rautatiejarjestelmien rakenteellisten osajérjestelmien tai yhteen-
toimivuuden osatekijoiden tekniset viat.

Tutkintaelin pdéttdd harkintansa mukaan, onko tillaisen onnettomuuden
tai vaaratilanteen tutkinta aloitettava. Sen on péédtoksessddn otettava
huomioon seuraavat seikat:

a) onnettomuuden tai vaaratilanteen vakavuus;

b) onko onnettomuus tai vaaratilanne osa onnettomuuksien tai vaara-
tilanteiden sarjaa, jolla on merkitystd koko jarjestelmalle;

¢) vaaratilanteen vaikutus rautateiden turvallisuuteen yhteison tasolla;

d) infrastruktuurin haltijoiden, rautatieyritysten, turvallisuusviranomai-
sen tai jdsenvaltioiden esittimit pyynnot.

3. Tutkintaelin méérdd tutkinnan laajuuden sekd tutkinnassa nouda-
tettavan menettelyn ottaen huomioon 20 ja 22 artiklassa esitetyt peri-
aatteet ja tavoitteet seké ne tiedot, jotka se olettaa saavansa onnettomuu-
desta tai vaaratilanteesta turvallisuuden parantamiseksi.
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4.  Tutkinnassa ei missdin tapauksessa saa pyrkid osoittamaan syylli-
syyttd tai korvausvastuuta.

20 artikla

Tutkinnan asema

1. Jdsenvaltioiden on maériteltivd omassa oikeusjérjestyksessddn tut-
kinnan oikeusasema siten, ettd tutkinnasta vastaavat voivat suorittaa
tehtdvinsd mahdollisimman tehokkaasti ja nopeasti.

2. Tutkinnasta vastaavien on jdsenvaltioissa voimassa olevan lainsda-
dédnnén mukaisesti ja tarvittaessa yhteistydssd oikeudellisesta tutkinnasta
vastaavien viranomaisten kanssa, sallittava mahdollisimman nopeasti:

a) paidstd onnettomuus- tai vaaratilannepaikalle sekd tutkimaan asian-
omaista litkkuvaa kalustoa, sithen liittyvad infrastruktuuria sekd lii-
kenteenohjaus- ja opastinlaitteita;

b) luetteloida viipymiéttd todisteet ja suorittaa tutkimuksia ja analyysia
varten valvottu niytteenotto jddnnoksistd, infrastruktuurin laitteis-
toista tai osista;

¢) tutustua junien rekisterdintilaitteiden sekd suullisten viestien tallen-
nukseen ja opastin- ja liikenteenohjausjdrjestelmén toiminnan rekis-
terdintiin tarkoitettujen laitteiden siséltdmiin tietoihin sekd kayttda
niité;

d) tutustua uhrien ruumiille tehtyjen tutkimusten tuloksiin;

e) tutustua junahenkildstolle ja muulle onnettomuudessa tai vaaratilan-
teessa mukana olleelle rautatichenkildstolle tehtyjen tutkimusten tu-
loksiin;

f) kuulla mukana ollutta rautatichenkildstod ja muita todistajia;

g) tutustua infrastruktuurin haltijan, asianomaisten rautatieyritysten ja
turvallisuusviranomaisen hallussa oleviin merkityksellisiin tietoihin.

3. Tutkinta on suoritettava oikeudellisesta tutkinnasta riippumatta.

21 artikla
Tutkintaelin

1. Kunkin jdsenvaltion on varmistettava, ettd 19 artiklassa tarkoitet-
tujen onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta vastaa pysyva elin,
johon on kuuluttava véhintddn yksi henkild, joka voi toimia tutkinnasta
vastaavana, jos onnettomuus tapahtuu tai vaaratilanne ilmenee. Kyseisen
elimen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja pdi-
toksenteoltaan riippumaton infrastruktuurin haltijoista, rautatieyrityksis-
td, maksujenperintdelimistd, kdyttdoikeuden myontdvistd elimistd ja il-
moitetuista laitoksista ja kaikista osapuolista, joiden edut saattavat jou-
tua ristiriitaan tutkintaelimelle annetun tehtdvédn kanssa. Sen on lisdksi
oltava toiminnallisesti riippumaton turvallisuusviranomaisesta ja kaikista
rautateiden sdédntelyelimista.

2. Tutkintaelin suorittaa tehtdvinsd 1 kohdassa tarkoitetuista tahoista
riippumattomana, ja silld on oltava kéytettdvissddn tdhdn tarkoitukseen
riittdvat voimavarat. Sen tutkijoilla on oltava asema, joka takaa heille
tarvittavan riippumattomuuden.
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3. Jasenvaltioiden on sdddettdvd, ettd rautatieyritykset, infrastruktuu-
rin haltijat ja tarvittaessa turvallisuusviranomainen ovat velvollisia il-
moittamaan tutkintaelimelle vilittomésti 19 artiklassa tarkoitetuista on-
nettomuuksista ja vaaratilanteista. Tutkintaelimen on pystyttivd vastaa-
maan téllaisiin ilmoituksiin ja sen on toteutettava tarvittavat toimenpiteet
tutkinnan aloittamiseksi viimeistdén viikon kuluttua onnettomuudesta tai
vaaratilanteesta tehdyn ilmoituksen vastaanottamisen jélkeen.

4.  Tutkintaelin voi yhdistdd tdmén direktiivin mukaiset tehtdvinsa
muiden tapauksien kuin rautateiden onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkintaa koskevaan toimintaan, jollei téllainen tutkinta vaaranna elimen
riippumattomuutta.

5. Tarvittaessa tutkintaelin voi pyytdd muiden jésenvaltioiden tutkin-
taelimié tai virastoa tarjoamaan asiantuntemusta tai suorittamaan teknisié
tarkastuksia, analyyseja tai arviointeja.

6. Jasenvaltiot voivat antaa tutkintaelimen tehtdvdksi muita kuin
19 artiklassa tarkoitettuja rautateiden onnettomuuksia ja vaaratilanteita
koskevan tutkinnan suorittamisen.

7. Tutkintaelinten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitd ja kokemuk-
sia yhteisten tutkintamenetelmien kehittdmiseksi, turvallisuuteen liitty-
vien suositusten seurantaa koskevien yhteisten periaatteiden laatimiseksi
sekd teknisen ja tieteellisen kehityksen huomioon ottamiseksi.

Virasto tukee tutkintaelimia tdssd tehtdvéssa.

22 artikla
Tutkintamenettelyt

1. Sen jdsenvaltion tutkintaclimen, jonka alueella 19 artiklassa tarkoi-
tettu onnettomuus tai vaaratilanne on sattunut, on tutkittava kyseinen
onnettomuus tai vaaratilanne. Jollei pystytd toteamaan, missd jdsenval-
tiossa onnettomuus tai vaaratilanne on sattunut, tai jos se on sattunut
kahden jasenvaltion viliselld rajalla tai sen ldheisyydessé, asianomaiset
elimet sopivat, kumpi niistd suorittaa tutkinnan, tai ne sopivat tutkinnan
suorittamisesta yhteistydssd. Toinen elin voi ensiksi mainitussa tapauk-
sessa osallistua tutkintaan ja saada kdyttoonsa kaikki tutkinnan tulokset.

Toisen jdsenvaltion tutkintaelimid on pyydettdvd osallistumaan tutkin-
taan aina, kun onnettomuudessa tai vaaratilanteessa on osallisena kysei-
sessd jdsenvaltiossa sijaitseva ja sielld toimiluvan saanut rautatieyritys.

Tama kohta ei estd jdsenvaltioita sopimasta, ettd asianomaiset elimet
suorittava tutkinnan yhteistydssd my0s muissa tapauksissa.

2. Kunkin onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta vastaavan
elimen on huolehdittava sen suorittamiseksi tarvittavista edellytyksista,
joihin kuuluu toiminnallinen ja tekninen asiantuntemus. Tutkittavan on-
nettomuuden tai vaaratilanteen laadusta riippuen voidaan kdyttdd kysei-
sen elimen piiristd tai sen ulkopuolelta 16ytyvdéd asiantuntemusta.
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3. Tutkinta on suoritettava mahdollisimman avoimesti siten, cttd
kaikkia osapuolia voidaan kuulla ja tulokset voidaan antaa niiden kayt-
toon. Asianomaisille infrastruktuurin haltijoille ja rautatieyrityksille, tur-
vallisuusviranomaiselle, uhreille ja heidédn omaisilleen, vahingoittuneen
omaisuuden omistajille, valmistajille, osallisena olleille pelastuspalvelu-
laitoksille sekd henkildston ja palvelujen kéyttdjien edustajille on tiedo-
tettava sddnndllisesti tutkinnasta ja sen edistymisestd, ja niille on annet-
tava mahdollisuuksien mukaan tilaisuus esittdd tutkinnan osalta kantansa
ja ndkemyksensé ja niiden on saatava esittdd huomautuksia raporttiluon-
noksissa esitetyistd tiedoista.

4. Tutkintaelimen on saatettava tutkimuksensa onnettomuuspaikalla
pddtokseen mahdollisimman nopeasti, jotta infrastruktuurin haltija voi
korjata infrastruktuurin ja avata sen rautatieliikenteelle mahdollisimman
pian.

23 artikla

Tutkintaselostukset

1. Edelld 19 artiklassa tarkoitetun onnettomuuden tai vaaratilanteen
tutkinnasta on laadittava selostus onnettomuuden tai vaaratilanteen luon-
teeseen ja vakavuuteen sekd tulosten merkitykseen ndhden sopivassa
muodossa. Tutkintaselostuksessa on ilmoitettava 19 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetut tutkinnan tavoitteet, ja siind on tarvittaessa oltava turvallisuu-
teen liittyvid suosituksia.

2. Tutkintaelimen on julkistettava lopullinen tutkintaselostus mahdol-
lisimman nopeasti ja yleensd kahdentoista kuukauden kuluessa tapahtu-
mapdivastd. Tutkintaselostuksessa on noudatettava mahdollisimman tar-
kasti liitteen V mukaista rakennetta. Tutkintaselostus, mukaan luettuina
turvallisuuteen liittyvédt suositukset, on toimitettava 22 artiklan 3 koh-
dassa tarkoitetuille asianomaisille osapuolille sekd muiden jdsenvaltioi-
den asianomaisille elimille ja osapuolille.

3. Tutkintaelimen on julkaistava vuosittain viimeistddn 30 pdivind
syyskuuta vuosikertomus, josta ilmenevét sen edeltdvdnd vuonna suorit-
tamat tutkinnat, sen antamat turvallisuuteen liittyvit suositukset ja aiem-
min annettujen suositusten mukaisesti toteutetut toimenpiteet.

24 artikla

Virastolle annettavat tiedot

1. Tutkintaelimen on ilmoitettava virastolle tutkinnan aloittamista
koskevasta pddtoksestd viikon kuluessa pidédtoksen tekemisestd. Sen on
tdlldin mainittava tapahtuman paivimaard, aika ja paikka sekd sen laji ja
seuraukset ihmishenkien menetysten, loukkaantumisten ja aineellisten
vahinkojen kannalta.

2. Tutkintaelimen on ldhetettdvd virastolle 23 artiklan 2 kohdassa
tarkoitetut lopulliset tutkintaselostukset ja 23 artiklan 3 kohdassa tarkoi-
tettu vuosikertomus.

25 artikla
Turvallisuutta koskevat suositukset
1.  Tutkintaelimen antama turvallisuutta koskeva suositus ei missdin

tapauksessa luo oletusta onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen liittyvésti
syyllisyydesté tai vastuusta.
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2. Suositukset on osoitettava turvallisuusviranomaiselle ja, jos se on
suosituksen luonteen perusteella tarpeen, jasenvaltion muille elimille tai
viranomaisille tai muille jasenvaltioille. Jdsenvaltioiden ja niiden turval-
lisuusviranomaisten on toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaak-
seen, ettd tutkintaelinten antamat turvallisuuteen liittyvit suositukset
otetaan asianmukaisesti huomioon ja ettd niiden perusteella ryhdytddn
tarvittaessa toimenpiteisiin.

3. Turvallisuusviranomaisen ja muiden viranomaisten tai elinten tai
tarvittaessa muiden jdsenvaltioiden, joille suositukset on osoitettu, on
vihintddn vuosittain annettava tutkintaelimelle selvitys suosituksen pe-
rusteella toteutetuista tai suunnitelluista toimenpiteista.

VI LUKU
TAYTANTOONPANOVALTA

26 artikla

Liitteiden mukauttaminen

Liitteet mukautetaan tieteen ja tekniikan kehitykseen. Tdmé toimenpide,
jonka tarkoituksena on muuttaa tdimén direktiivin muita kuin keskeisid
osia, hyvéksytddn 27 artiklan 2 a kohdassa tarkoitettua valvonnan ka-
sittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.

27 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa direktiivin 96/48/EY 21 artiklalla perustettu
komitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan padtoksen 1999/468/EY 5
ja 7 artiklassa séddettyd menettelyd ottaen huomioon mainitun péétoksen
8 artiklan sdénnokset.

Paatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu méédrdaika
vahvistetaan kolmeksi kuukaudeksi.

2 a. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan péaiatoksen 1999/468/EY
5 a artiklan 1-4 kohdassa ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyd ottaen
huomioon mainitun paitdksen 8§ artiklan sdénnokset.

3. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paitdksen 1999/468/EY 3
ja 7 artiklassa sdddettyd menettelyd ottaen huomioon mainitun péétoksen
8 artiklan sddnnokset.

28 artikla
Taytintoonpanotoimet
1. Jésenvaltiot voivat saattaa timén direktiivin tdytdntdonpanoa kos-

kevat toimenpiteet komission tietoon. Asiaa koskevat péddtokset tehddan
27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.
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2. Jdsenvaltion pyynnostd tai omasta aloitteestaan komissio tutkii
erityistapauksessa turvallisuustodistusta ja turvallisuuslupaa koskevien
sddnndsten soveltamista ja tdytdntoonpanoa, ja paittdd kahden kuukau-
den kuluessa titd koskevan pyynndn vastaanottamisesta 27 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen, voidaanko siihen liittyvén
toimenpiteen soveltamista jatkaa. Komissio ilmoittaa pditoksestddn Eu-
roopan parlamentille, neuvostolle ja jdsenvaltioille.

VII LUKU
YLEISET MAARAYKSET JA LOPPUMAARAYKSET

31 artikla

Kertomus ja uudet yhteison toimet

Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle ennen 30 pdivéa
huhtikuuta 2007 ja sen jdlkeen joka viides vuosi kertomuksen tdméin
direktiivin tdytdntdonpanosta.

Kertomukseen liitetdén tarvittaessa ehdotuksia uusiksi yhteison toimiksi.

32 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on vahvistettava sddannot tdimédn direktiivin mukaisesti
annettujen kansallisten sddnndsten rikkomiseen sovellettavista seur-
aamuksista ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet niiden soveltamisen
varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, syr-
jimdttdmia ja varoittavia.

Jésenvaltioiden on annettava ndméa sddnndkset komissiolle tiedoksi 33 ar-
tiklassa mainittuun pédivddn mennessd sekd ilmoitettava sille viipymaétta
nithin vaikuttavista my6hemmistd muutoksista.

33 artikla

Taytintoonpano

Jésenvaltioiden on saatettava tdmin direktiivin noudattamisen edellytta-
mit lait, asetukset ja hallinnolliset méddrdykset voimaan 30 péivénd huh-
tikuuta 2006 mennessd. Niiden on ilmoitettava tdstd komissiolle vii-
pymatta.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direktii-
viin tai niihin on liitettdva téllainen viittaus, kun ne virallisesti julkais-
taan. Jasenvaltioiden on sdddettdva siitd, miten viittaukset tehddan.



2004L0049 — FI — 30.07.2014 — 003.002 — 30

34 artikla

Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan péivind, jona se julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

35 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
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LITE 1

YHTEISET TURVALLISUUSINDIKAATTORIT

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava vuosittain 3 artiklan g alakohdassa
madritellyt yhteiset turvallisuusindikaattorit.

Direktiivin 2 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuihin toimintoihin
liittyvét indikaattorit olisi ilmoitettava erikseen, jos niistd annetaan tietoja.

Jos tietojen toimittamisen jélkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd, tur-
vallisuusviranomaisen on muutettava tai korjattava asianomaisen vuoden indik-
aattoreita ensimmadisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistddn seuraavassa vuo-
sikertomuksessa.

Yhteisten turvallisuusindikaattorien yhteiset méaaritelmat ja onnettomuuksien ta-
loudellisten vaikutusten laskentamenetelmait esitetddn lisdyksessa.

1. Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

1.1 Merkittdvien onnettomuuksien kokonaismédrd ja junakilometreihin suhteu-
tettu méard sekd onnettomuustyypit jaoteltuina seuraavasti:
— junan tormdys raideliikenteen kalustoyksikkoon,
— junan tormdys aukean tilan ulottuman sisépuolella olevaan esteeseen,

— junan raiteelta suistuminen,

— tasoristeysonnettomuus, mukaan lukien onnettomuus, jossa on osallisina
jalankulkijoita tasoristeyksessd, jaoteltuna edelleen 6.2 kohdassa maa-
ritellyn viiden tasoristeystyypin mukaan,

— henkilévahinko-onnettomuus, jossa on osallisena litkkeessa olevaa liik-
kuvaa kalustoa, itsemurhia ja itsemurhayrityksid lukuun ottamatta,

— liikkuvan kaluston tulipalo,

— muu.

Kaikki merkittdvdt onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuu-
den tyypin mukaan luokiteltuina, vaikka toissijainen onnettomuus, esimer-
kiksi raiteelta suistumisen jélkeinen tulipalo, olisi seurauksiltaan ensisijaista
onnettomuutta vakavampi.

1.2 Vakavien loukkaantumisten ja kuolemantapausten kokonaisméaéra ja junaki-
lometreihin suhteutettu méira onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin
henkil6ryhmiin:

— matkustaja (my0s suhteutettuna henkilokilometrien ja henkildjunakilo-
metrien kokonaismaaraén),

— tyontekiji tai alihankkija,

— tasoristeyksen kayttdja,

— alueella luvattomasti oleva henkilo,

— muu henkild laiturilla,

— muu henkilé6 muualla kuin laiturilla.
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Vaarallisiin aineisiin liittyvit indikaattorit

Vaarallisten aineiden raiteilla kuljettamiseen liittyvien onnettomuuksien ko-
konaismédrd ja junakilometreihin suhteutettu méaird onnettomuustyypeittdin
jaoteltuina seuraaviin ryhmiin:

— onnettomuus, johon liittyy ainakin yksi lisdyksessd madriteltyjd vaaralli-
sia aineita kuljettava raideliikenteen kalustoyksikko,

— sellaisten onnettomuuksien mééré, jotka aiheuttavat vaarallisten aineiden
padstoja.

Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

Itsemurhien ja itsemurhayritysten kokonaisméird ja junakilometreihin suh-
teutettu mééra.

Riskitekijoihin liittyvit indikaattorit
Merkittavien onnettomuuksien riskitekijoiden kokonaismaéra ja junakilomet-
reihin suhteutettu maédra seka riskitekijatyypit jaoteltuina seuraavasti:

— kiskon katkeama,

— raiteen nurjahdus eli hellekdyrd ja muu raidegeometrian dkillinen muu-
tos,

— véirin annettu opaste,

— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen
raiteen liikenteelle,

— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen
raiteen liikenteelle,

— kéytossd olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut pyoré,
— kéytosséd olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut akseli.

Kaikista tdllaisista riskitekijoistd on annettava tiedot riippumatta siité, johti-
vatko ne onnettomuuteen. (Riskitekijéstd, joka johtaa merkittdvadn onnetto-

Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemiseen liittyvit indik-
aattorit

Kokonaismaérit ja junakilometreihin suhteutetut méérét euroina:

— kuolemantapausten ja vakavien loukkaantumisten méérd kerrottuna hen-
kilévahinkojen ehkdisemisen arvolla (Value of Preventing a Casualty,
VPC),

— ympiéristovahinkojen kustannukset,

— liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kus-
tannukset,

— onnettomuuksista aiheutuvien viivdstymisten kustannukset.

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava merkittdvien onnettomuuksien ta-
loudelliset vaikutukset.

VPC on arvo, jonka yhteiskunta antaa henkilovahinkojen ehkéisemiselle,
eikd sitd sellaisenaan voida kayttdd onnettomuuden osallisten vilisten kor-
vausten viitearvona.
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6.2

Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit
indikaattorit

Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kdytdssd junien kulunvalvontajér-
jestelmat, ja niiden ajettujen junakilometrien prosenttiosuus, joilla kdytetdan
junassa olevaa junien kulunvalvontajérjestelmad, johon sisdltyy

— varoitus,

— varoitus ja automaattinen pysdyttdminen,

— varoitus ja automaattinen pysayttdminen seké erillinen nopeuden valvonta,
— varoitus ja automaattinen pysdyttdminen seké jatkuva nopeuden valvonta.

Tasoristeysten midérd (kokonaismdérd sekd ratakilometreihin ja raidekilomet-
reihin suhteutettuna) jaoteltuna seuraavien viiden tyypin mukaisesti:

a) varoituslaitteeton tasoristeys
b) varoituslaittein varustettu tasoristeys
i) késin kytkettdva,
ii) automaattinen déni- ja/tai valovaroituslaitos,
iii) automaattiset puomit,

iv) tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.
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Lisdys

Yhteisten turvallisuusindikaattoreiden yhteiset maiéritelmét ja

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskentamenetelmét

Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

’Merkittavalld onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta, jossa on osal-
lisena vihintddn yksi liikkeessd oleva raidekulkuneuvo ja jonka seurauk-
sena vihintddn yksi henkilo kuolee tai loukkaantuu vakavasti tai jonka
seurauksena syntyy merkittdvid kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin
tai ymparistoon kohdistuvia vahinkoja tai laajoja liikennehairiditd, vers-
taissa, varastoissa ja varikoilla tapahtuvia onnettomuuksia lukuun ottamat-
ta;

’merkittdvalld kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ymparistoon koh-
distuvalla vahingolla’ tarkoitetaan vahinkoa, josta aiheutuu véhintddn
150 000 euron kustannukset;

’laajoilla litkennehairi6illd’ tarkoitetaan raideliikenteen keskeytymistd péa-
radalla vdhintddn kuuden tunnin ajaksi;

’junalla’ tarkoitetaan tietylld numerolla tai erityiselld nimelld kulkevaa,
madratyltd ldhtdasemalta maaratylle padateasemalle litkenndivdd yhden tai
useamman veturin tai moottorivaunun hinaamaa yhté tai useampaa raidelii-
kenteen kalustoyksikkod tai yhtd yksin kulkevaa moottorivaunua, myds
yksinddn kulkevaa veturia;

’junan torméaykselld raideliikenteen kalustoyksikkdon’ tarkoitetaan yhteen-
ajoja, perddnajoja tai sivutormiyksid junan osan ja toisen junan tai kalus-
toyksikon osan tai vaihtotydveturin valilld;

’junan tormaykselld aukean tilan ulottuman sisdpuolella olevaan esteeseen’
tarkoitetaan torméystd junan osan ja kiinteiden tai véliaikaisten raiteilla tai
niiden ldhelld olevien esineiden vélilld (lukuun ottamatta tasoristeyksissd
ylittdvéstd ajoneuvosta tai ylittavalta kayttajalta pudonneita esineitd), myos
tormayksid ajojohtimiin;

‘raiteelta suistumisella’ tarkoitetaan tilannetta, jossa vahintddn yksi junan
pyOristd putoaa raiteeltaan;

’tasoristeysonnettomuudella’ tarkoitetaan sellaisia tasoristeyksissa tapahtu-
via onnettomuuksia, joissa on osallisena ainakin yksi raidekulkuneuvo ja
yksi tai useampi rataa ylittdvd ajoneuvo, muita tasoristeyksen kayttdjid,
kuten jalankulkijoita, tai véliaikaisesti raiteilla tai niiden ldhelld olevia
esineitd, jotka ovat pudonneet rataa ylittdvastd ajoneuvosta tai rataa ylit-
tavalta kayttajalta,

’henkildvahinko-onnettomuudella, jossa on osallisena liikkeessd olevaa
liikkkuvaa kalustoa’, tarkoitetaan onnettomuuksia, joissa on osallisena
yksi tai useampi henkild ja joissa henkil6ihin tormda raideliikenteen ka-
lustoyksikkd tai siithen liitetty tai siitd irronnut osa niin, ettd tdahdn sisél-
tyvit raidelitkenteen kalustoyksikoistd putoavat henkildt sekd henkil6t,
jotka kaatuvat tai joihin osuu irtonainen esine heiddn matkustaessaan ka-
lustoyksikossa,

’litkkkuvan kaluston tulipalolla’ tarkoitetaan tulipaloa tai rdjahdystd, jotka
tapahtuvat raidekulkuneuvossa (niiden kuorma mukaan luettuna) matkalla
lahtoasemalta madranpadasemalle, mukaan luettuina tilanteet, joissa kulku-
neuvo on pysdhdyksissd ldhtoasemalla, méaranpadasemalla tai vélipysdh-
dysasemalla, sekd tilanteet vaihtotyon aikana;
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1.12

1.16

1.17

2.2

32

’muulla (onnettomuudella)’ tarkoitetaan mita tahansa muuta onnettomuutta
kuin junan tormdystd kalustoyksikkoon, junan tormiystd esteen aukean
tilan ulottuman sisépuolella olevaan esteeseen, junan raiteilta suistumista,
tasoristeysonnettomuutta, henkilgvahinko-onnettomuutta, jossa on osalli-
sena litkkeessd olevaa liikkuvaa kalustoa tai liikkuvan kaluston tulipaloa;

’matkustajalla’ tarkoitetaan junan miehistdd lukuun ottamatta kaikkia hen-
kiloitéd, jotka matkustavat raidekulkuneuvossa, onnettomuustilastoja varten
my0s matkustajaa, joka yrittdd nousta liikkuvaan junaan tai poistua liik-
kuvasta junasta;

’tyontekijalléd tai alihankkijalla’ tarkoitetaan kaikkia henkildité, joiden tyo
liittyy rautateihin ja jotka ovat tdissd onnettomuushetkelld, myos alihank-
kijoiden henkil6stod, sopimussuhteisia itsendisid ammatinharjoittajia, juna-
henkilostod sekd liikkuvasta kalustosta ja infrastruktuurista huolehtivaa
henkildstod.

“tasoristeyksen kayttdjalld’ tarkoitetaan henkildd, joka kéyttdd tasoristeystd
ylittdessddn radan milld tahansa kulkuneuvolla tai jalan;

’alueella luvattomasti olevalla henkildlld’ tarkoitetaan henkil6d, joka oles-
kelee rautatiealueilla, joissa oleskelu on kiellettyd, tasoristeyksen kayttdjia
lukuun ottamatta;

’muulla laiturilla olevalla henkil6lla’ rautatielaiturilla olevaa henkil6d, jota
ei ole médritelty 'matkustajaksi’, "tyontekijaksi tai urakoitsijaksi’, ‘muuksi
muualla kuin laiturilla olevaksi henkiloksi’ tai ’alueella luvattomasti ole-
vaksi henkiloksi’;

’muulla muualla kuin laiturilla olevalla henkil6lld’ muualla kuin rautatie-
laiturilla olevaa henkildd, jota ei ole mééritelty 'matkustajaksi’, "tyonteki-
jéksi tai urakoitsijaksi’, 'muuksi muualla kuin laiturilla olevaksi henkilok-
si’ tai ’alueella luvattomasti olevaksi henkiloksi’;

’kuolemantapauksella (kuolleella)’ tarkoitetaan henkilod, joka on onnetto-
muuden (itsemurhaa lukuun ottamatta) seurauksena kuollut vilittomasti tai
30 péivan kuluessa siitd;

’vakavalla loukkaantumisella (vakavasti loukkaantuneella)’ tarkoitetaan
henkil6d, joka on onnettomuuden seurauksena loukkaantunut (itsemurha-
yritystd lukuun ottamatta) ja saanut sairaalahoitoa yli vuorokauden ajan;

Vaarallisiin aineisiin liittyvit indikaattorit

’Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvalld onnettomuudella’ tarkoite-
taan onnettomuutta tai vaaratilannetta, josta on ilmoitettava RID (')/ADR-
madrdysten 1.8.5 kohdan mukaisesti;

’vaarallisilla aineilla’ tarkoitetaan aineita ja tavaroita, joiden kuljettaminen
on RID-ohjesddnndsséd kielletty tai sallittu vain siind méérdtyin ehdoin.

Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

’Itsemurhalla’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensd vahingoittamiseksi
tehtdvad tekoa, josta seuraa kuolema ja jonka toimivaltainen kansallinen
viranomainen rekisterdi ja luokittelee itsemurhaksi;

’itsemurhayritykselld’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensd vahingoittami-
seksi tehtdvaa tekoa, josta seuraa vakava vamma.

(') RID-ohjesédntd (vaarallisten aineiden kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevat méé-

raykset) sellaisena kuin se on hyviksyttynd vaarallisten aineiden sisdmaankuljetuksista
24 piivina syyskuuta 2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2008/68/EY (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4.2

43

4.4

4.5

4.6

4.7

Riskitekijoihin liittyviit indikaattorit

’Kiskon katkeamalla’ tarkoitetaan kaikkia kiskoja, jotka ovat erottuneet
kahteen tai useampaan osaan, tai kaikkia kiskoja, josta on irronnut pala
metallia siten, ettd syntyy yli 50 millimetrin pituinen ja yli 10 millimetrin
syvyinen lovi kiskon pintaan;

’Raiteen nurjahduksella eli hellekdyrdlld tai muulla raidegeometrian &kil-
liselld muutoksella’ tarkoitetaan sellaisia virheitd raiteen jatkumossa ja
raidegeometriassa, jotka edellyttivit raiteen sulkemista tai sallitun enim-
maisnopeuden vélitontd alentamista;

’vadrin annetuilla opasteilla’ tarkoitetaan kaikkia opastinjarjestelmén tek-
nisid virheitd (sekd infrastruktuurin ettd liikkuvan kaluston osalta), joiden
vuoksi opastetiedot eivit ole tarpeeksi rajoittavia;

’punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen
raiteen liikenteelle’ tarkoitetaan kaikkia tilanteita, joissa jokin junan osa on
liikkkunut liikenteenohjauksen lupaa pidemmalle ja aiheuttanut vaaraa sa-
man tai viereisen raiteen liikenteelle;

’punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttamatta vaaraa saman tai vierei-
sen raiteen liikenteelle’ tarkoitetaan kaikkia tilanteita, joissa jokin junan
osa on liikkunut litkenteenohjauksen lupaa pidemmélle mutta ei aiheutta-
nut vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle.

Edelld 4.4 ja 4.5 kohdassa tarkoitetulla liikkenteenohjauksen luvan vastai-
sella ajolla tarkoitetaan, ettd on ohitettu jokin seuraavista:

— raidepuolella oleva valo-opastin tai siipiopastin taikka pysdhtymis-
késky rataosuuksilla, joilla ei ole junan kulunvalvontajérjestelmad
(Train Protection System, TPS),

— TPS-jérjestelman antaman, turvallisuuteen liittyvén ajoluvan paittymi-
nen,

— saddnndissd vahvistetulla suullisella tai kirjallisella luvalla ilmoitettu
paikka,

— seis-levyt (padtepuskimet pois luettuina) tai késiopasteet.

Téhdn eivit sisélly tapaukset, joissa rautateilld litkkuva kalusto, johon ei
ole kiinnitetty vetoyksikkod tai jonka mukana ei ole miehistdd, liikkuu
seis-opastimen ohi. Téhén eivdt myoskéddn sisilly tapaukset, joissa seis-
opastetta ei ole laitettu paille niin ajoissa, ettd kuljettaja ehtisi pysdyttdd
junan ennen kyseistd opastetta.

Turvallisuusviranomaiset voivat antaa timéan kohdan luetelmakohdissa lue-
telluista litkenteenohjauksen luvan vastaiseen ajoon liittyvistd neljéstd in-
deksistd tiedot erillisind, ja niiden on annettava tiedot ainakin yhdestd
yhteenvetoindikaattorista, joka sisdltdd tiedot kaikista neljastd indeksiryh-
masti;

’kaytdssd olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella pyorilld’ tarkoitetaan
vikaa, joka vaikuttaa pyorddn ja aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta
suistumis- tai tormaysriskin);

’kéytossd olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella akselilla’ tarkoitetaan
vikaa, joka vaikuttaa akseliin ja aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta suis-
tumis- tai tormaysriskin).
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52

5.3
53.1

Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemisen yhteiset mene-
telmiit

Henkilévahinkojen ehkéisemisen arvo (VPC) koostuu seuraavista tekijois-
té:

1) Turvallisuuden yksikkdarvo: Maksuhalukkuusarvo (Willingness to Pay,
WTP), joka perustuu siind jasenvaltiossa tehtyihin preferenssitutkimuk-
siin, jossa arvoa sovelletaan.

2) Vilittomit ja vililliset kustannukset: kyseisessd jasenvaltiossa arvioidut
kustannusarvot, jotka koostuvat seuraavista tekijoista:

— sairaanhoito- ja kuntoutuskustannukset,

— oikeudenkdyntikustannukset, poliisitoiminnan kustannukset, yksityi-
nen onnettomuustutkinta, hétdpalvelut ja vakuutusten hallintokus-
tannukset,

— tuotannolliset menetykset: niiden tavaroiden ja palvelujen arvo yh-
teiskunnalle, jotka onnettomuuteen joutunut henkild olisi voinut
tuottaa, jos onnettomuutta ei olisi tapahtunut.

Henkilovahinkojen kustannuksia laskettaessa kuolemantapaukset ja va-
kavat loukkaantumiset pidetddn erillddn (kuolonuhrilla ja vakavalla louk-
kaantumisella on eri VPC).

Yhteiset periaatteet turvallisuuden yksikkdarvon ja vélittomien/vélillisten
kustannusten arvioimiseksi:

Saatavilla olevien arvioiden soveltuvuuden arvioinnin on turvallisuuden
yksikkdarvon osalta perustuttava seuraaviin nidkokohtiin:

— arvioiden on liityttdva jarjestelméén, jolla arvioidaan kuolleisuusriskin
alentumista liikennesektorilla, ja noudatettava maksuhalukkuuteen
(WTP) perustuvaa ldhestymistapaa ilmoitettujen preferenssimenetel-
mien mukaisesti,

— arvoja médritettdessd kaytettdvian vastaajaotoksen on oltava asian-
omaista viestéd edustava. Otoksen on erityisesti heijasteltava vdeston
ikdd/tulojen jakautumista sekd muita relevantteja sosioekonomisia/de-
mografisia piirteita,

— maksuhalukkuusarvojen selvittamistapa: kyselytutkimus on laadittava
siten, ettd kysymykset ovat selkeitd ja vastaajille tarkoituksenmukaisia.

Vilittomit ja vililliset kustannukset on arvostettava yhteiskunnalle aiheu-
tuneiden todellisten kustannusten pohjalta.

Mairitelmat

*Ympéristovahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan vahingoittuneen alueen
palauttamisesta rautaticonnettomuutta edeltineeseen tilaan aiheutuvia kus-
tannuksia, jotka rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden on katettava
ja jotka arvioidaan heiddn kokemuksensa pohjalta.

’liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kus-
tannuksilla’ tarkoitetaan korjauskelvottomaksi vahingoittuneen liikkuvan
kaluston tai infrastruktuurin tilalle hankittavan, toiminnoiltaan ja teknisiltd
ominaisuuksiltaan vastaavan uuden liikkuvan kaluston sekéd kustannuksia,
jotka aiheutuvat rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden kokemuk-
sen mukaan korjattavissa olevan liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin
palauttamisesta onnettomuutta edeltdneeseen tilaan, myos liikkuvan kalus-
ton vuokrakustannukset, kun onnettomuudessa vahingoittunutta liikkuvaa
kalustoa joudutaan korvaamaan.
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5.3.3 ’Onnettomuuksista johtuvista viivdstymisistd aiheutuvilla kustannuksilla’
tarkoitetaan rautateiden kayttdjille (matkustajille ja rahtiasiakkaille) onnet-
tomuuksien seurauksena aiheutuvien viivdstysten rahallista arvoa, lasket-
tuna seuraavan kaavan mukaisesti:

VT = matka-aikasiistéjen arvo
Matkustajan ajan arvo (tunti)

VTp = [tyomatkamatkustajien VT] * [tyomatkamatkustajien keskiméa-
rdinen prosenttiosuus vuodessa] + [muiden kuin tyomatkamatkustaji-
enVT] * [Muiden kuin tyomatkamatkustajien keskimaardinen prosent-
tiosuus vuodessa]

VTp mitataan euroina matkustajaa ja tuntia kohti

”Tyomatkamatkustajalla” tarkoitetaan matkustajaa, joka on ammatilliseen
toimintaansa liittyvélld matkalla, tyomatkaliikennettd lukuun ottamatta.

Tavarajunan ajan arvo (tunti)

VT = [tavarajunien VT] * [(tonni-km)/(juna-km)]

VT mitataan euroina rahtitonnia ja tuntia kohti

Kuljetetun rahdin keskiméardinen tonniméaré junaa kohti vuodessa = (ton-
ni-km)/(juna-km)

CM = junan yhden minuutin myéhistymisen kustannus
Matkustajajuna
CMp = K1 * (VTp/60) * [(matkustaja-km)/(juna-km)]

Matkustajien keskimdérdinen lukumdird junaa kohti vuodessa = (matkus-
taja-km)/(juna-km)

Tavarajuna

CMg = K2 * (VTR/60)

Tekijat K1 ja K2 ovat ajan arvon ja viivdstymisen arvon vililla siten kuin
ne on arvioitu preferenssitutkimuksissa, ja niissd otetaan huomioon, ettd
viivéstysten takia menetetty aika ndhdadn merkittavasti kielteisempéna
kuin tavanomainen matka-aika.

Onnettomuudesta johtuvista viivdstymisistd aiheutuvat kustannukset =
CMp * (matkustajajunien viivdstymiset minuutteina) + CMg * (tavaraju-
nien viivdstymiset minuutteina)

Menetelmdn kattavuus

Viivistymisistd aiheutuvat kustannukset on laskettava merkittdvistd onnet-
tomuuksista seuraavasti:

— péaiteasemalla mitattavat todelliset viivdstykset rataosuuksilla, joilla
onnettomuus tapahtui

— todelliset viivastykset tai, jos tdimi ei ole mahdollista, arvioidut vii-
vastykset muilla rataosuuksilla, joihin onnettomuus vaikuttaa.



200410049 — FI — 30.07.2014 — 003.002 — 39

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit
indikaattorit

’junan kulun valvontajarjestelmélld (Train Protection System, TPS)’ tarkoi-
tetaan jarjestelmad, joka auttaa noudattamaan opastimia ja nopeusrajoituksia.

’junassa olevilla jarjestelmilld’ tarkoitetaan jdrjestelmid, jotka auttavat kul-
jettajaa havaitsemaan radanvarren opasteet ja merkinannot ohjaamossa, ja
parantaa ndin suojaa vaarapaikoissa ja nopeusrajoitusten noudattamista. Ju-
nassa olevat junan kulun valvontajirjestelmét kuvataan seuraavasti:

a) Varoitus, joka varoittaa kuljettajaa automaattisesti.

b) Varoitus ja automaattinen pysdyttdminen, joka varoittaa kuljettajaa auto-
maattisesti ja pysdyttdd junan automaattisesti, jos se liikkuu seis-opasti-
men ohi.

¢) Varoitus ja automaattinen pysdyttdminen seké erillinen nopeuden valvon-
ta, joka parantaa suojaa vaarapaikoissa ja jossa ’erilliselld nopeuden val-
vonnalla’ tarkoitetaan nopeuden valvontaa tietyissé paikoissa (nopeuden-
valvontalaite) opastetta ldhestyttdessa.

d) Varoitus ja automaattinen pysdyttdminen sekd jatkuva nopeuden valvon-
ta, joka parantaa suojaa vaarapaikoissa ja jossa ’jatkuvalla nopeuden
valvonnalla’ tarkoitetaan suurimman sallitun tavoitenopeuden jatkuvaa
ndyttdéd ja noudattamiseen pakottamista radan kaikilla osuuksilla.

Edelld d alakohdassa kuvattu jérjestelméd on automaattinen junan kulunval-
vontajdrjestelmd (Automatic Train Protection, ATP).

*Tasoristeykselld’ tarkoitetaan kaikkia samalla tasolla olevia risteyméakohtia
infrastruktuurin haltijan tunnustaman ja julkisille tai yksityisille kayttdjille
avoimen tien tai kulkuvéyldn ja rautatien vélilld. Mukaan ei lueta laituripol-
kuja eikd huoltoteiden tasoristeyksia.

’tielld” tarkoitetaan rautatieonnettomuustilastoissa kaikkia julkisia tai yksityi-
sid teitd, katuja tai moottoriteitd, niiden vélittdméssd yhteydessd sijaitsevat
jalkakdytavat ja pyordtiet mukaan luettuina.

“kulkuviyldlld® tarkoitetaan kaikkia ihmisten, eldinten, ajoneuvojen tai ko-
neiden ja laitteiden kulkua varten varattuja reittejd, jotka eivit ole teité.

’varoituslaitteettomalla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa ei
ole aktivoituna mink&dénlaista varoituslaitosta tai puomia/porttia silloin, kun
sen ylittdminen ei ole kayttdjélle turvallista.

’varoituslaittein varustetulla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeysté, jossa
risteyksen kayttdjit erotetaan lahestyvésta junasta tai joissa heitd varoitetaan
siitd laitteilla, jotka aktivoidaan, kun risteysté ei ole turvallista ylittda.

— Erottamisella fyysisilld laitteilla tarkoitetaan seuraavia:

— puoli-, pari- tai kokopuomit,

— portit.
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7.2

73

7.4

— Varoittaminen tasoristeyksessd sijaitsevilla varoituslaitteilla:
— nékyvit laitteet: valot,
— aanilaitteet: kellot, dénitorvet jne.

Varoituslaittein varustetut tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

a) Kisin kytkettdva: tasoristeys, jossa rautateiden tyontekijd aktivoi puomit
ja/tai portit tai dani- ja/tai valovaroituslaitoksen.

b) Automaattinen ddni- ja/tai valovaroituslaitos: tasoristeys, jossa risteyksen
adni- ja/tai valovaroituslaitokset aktivoituvat junan lahestyessa.

c) Automaattiset puomit: tasoristeys, jossa risteyksen puomit aktivoituvat
junan ldhestyessd. Tahdn lasketaan mukaan tasoristeys, jossa on sekd
puomit ettd déni- ja/tai valovaroituslaitos.

d) Tasoristeyksen vapaanaolon valvonta: tasoristeys, jossa on opastin tai
muu junan suojajirjestelméd, joka sallii junan edetéd ainoastaan, jos taso-
risteys on tieliikkennepuolelta raideliikenteestd tdysin erotettu ja vapaana;

Riskiston méaritelmit

’Junakilometrilld” tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa junan kulkemista
kilometrin matkan. Kédytettdvi etidisyys on tosiasiallisesti kuljettu matka, jos
se on saatavissa, muussa tapauksessa kiytetddn rataverkon ldht6- ja saa-
pumispaikan vilistd vakioetdisyyttd. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoitta-
van maan kansallisella alueella kuljettu matka.

’Matkustajakilometrilla® tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa yhden mat-
kustajan kuljettamista rautateitse yhden kilometrin matkan. Huomioon ote-
taan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

’Ratakilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti médritellyn jasenvaltion
rautatieverkon pituutta kilometreind. Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan
vain ldhtdpaikan ja médrdnpdan vilinen etéisyys.

’Raidekilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti maaritellyn jasenval-
tion rautatieverkon pituutta kilometreind. Moniraiteisilta rataosuuksilta las-
ketaan kukin raide erikseen.
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LITE 11

KANSALLISISTA TURVALLISUUSSAANNOISTA ILMOITTAMINEN

Komissiolle on 8 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ilmoitettava seu-
raavista kansallisista turvallisuussaannoista:

1) sadnndt, jotka koskevat voimassa olevia kansallisia turvallisuustavoitteita ja
turvallisuusmenetelmii;

2) saannot, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjérjestelmille asetettuja vaatimuk-
sia ja turvallisuustodistuksen antamista rautatieyrityksille;

4) yhteiset liikkenndintisddnndt rautatieverkolle, jota YTE ei vield kata, mukaan
luettuina opastin- ja liikenteenhallintajérjestelmad koskevat sddnnot;

5) sdannot, jotka koskevat sellaisille ylimaaraisille sisdisille liikennointisdannoille
(ty6sdannoille) asetettuja vaatimuksia, joita infrastruktuurin haltijoiden ja rau-
tatieyritysten on otettava kayttoon;

6) saannot, jotka koskevat turvallisuuden kannalta olennaisia tehtdvid suoritta-
valle henkil6stolle asetettuja vaatimuksia, mukaan lukien valintaperusteet, ter-
veydentila ja ammatillinen koulutus seké todistukset siltd osin kuin YTE ei
vield kata niit4;

7) sadnnot, jotka koskevat onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa.
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LITE 111

TURVALLISUUSJOHTAMISJARJESTELMAT

1. Turvallisuusjohtamisjdrjestelmdd koskevat vaatimukset

Turvallisuusjohtamisjérjestelmén on oltava dokumentoitu kaikilta olennaisilta
osiltaan, ja siind on erityisesti kuvattava vastuunjakoa infrastruktuurin haltijan
tai rautatieyrityksen organisaatiossa. Siind on osoitettava, miten johtamisessa
turvataan valvonta kaikilla tasoilla, miten henkilosto ja sen edustajat kaikilla
tasoilla osallistuvat siithen ja miten turvallisuusjohtamisjarjestelmin jatkuva
parantaminen varmistetaan.

2. Turvallisuusjdrjestelmdn perusosat

Turvallisuusjarjestelmén perusosat ovat seuraavat:

a) organisaation pddjohtajan hyviksymi ja koko henkilokunnan tiedoksi an-
nettu turvallisuuspolitiikka;

b) laadullisia ja maérallisia tavoitteita turvallisuuden ylldpitdmisen ja paranta-
misen organisoimiseksi sekd suunnitelmia ja menettelyjd kyseisten tavoit-
teiden saavuttamiseksi;

¢) voimassa olevien, uusien ja muutettujen teknisten ja toiminnallisten vaa-
timusten tai muiden médrddvien ehtojen tdyttamistd koskevia menettelyjd,
jotka on vahvistettu:

— YTE:issd,

tai

— 8 artiklassa ja liitteessd Il tarkoitetuissa kansallisissa turvallisuussdan-
noissi,

tai

— muissa asiaa koskevissa sddnndissa,

tai

— viranomaisten padtoksissa,

sekd menettelyjd, jotka koskevat vaatimusten ja muiden midrdadvien ehto-
jen tdyttdmisen varmistamista laitteiden ja toiminnan koko elinkaaren ajan;

d

N

menettelyjd ja menetelmid, jotka koskevat riskien arvioinnin suorittamista
ja riskinhallintatoimenpiteiden toteuttamista aina, kun toimintaolosuhteiden
muutoksesta tai uudesta materiaalista aiheutuu uusia riskejéd infrastruktuu-
rille tai toiminnalle;

(S

~—~

sellaisten henkilokunnan koulutusohjelmien ja jdrjestelmien tarjoaminen,
joilla varmistetaan henkilokunnan pitevyyden ylldpitiminen ja tehtédvien
asianmukainen suorittaminen;

f) jarjestelyjd, jotka koskevat riittdvien tietojen antamista organisaatiossa ja
tarvittaessa samaa infrastruktuuria kdyttdvien organisaatioiden vélill;

g) menettelyjd ja malleja, jotka liittyvét turvallisuutta koskevien tietojen do-
kumentointitapaan sekd menettelyn méarddmiseen turvallisuutta koskevien
olennaisten tietojen esittdmistavan valvontaa varten;
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h) menettelyjé, joilla varmistetaan onnettomuuksista, vaaratilanteista, ”ldheltd

i)

piti” -tilanteista ja muista vaarallisista tapahtumista ilmoittaminen, niiden
tutkinta ja arviointi sekd tarvittavien ehkdisevien toimenpiteiden toteutta-
minen;

hitdtilanteessa noudatettavat toimintasuunnitelmat sekd varoitus- ja tiedo-
tussuunnitelmat, joista sovitaan yhdessd asiasta vastaavien viranomaisten
kanssa;

madrdyksid, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjdrjestelmin sdannollista
sisdistd tarkastusta.
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LIITE IV

TURVALLISUUSTODISTUKSEN VERKKOKOHTAISTA OSAA
KOSKEVAT ILMOITUKSET

Seuraavat asiakirjat on toimitettava, jotta turvallisuusviranomainen voi antaa tur-
vallisuustodistuksen verkkokohtaisen osan:

— rautatieyrityksen asiakirjat sen litkenteeseen, henkilostoon ja liikkuvaan ka-
lustoon sovellettavista YTE:istd tai YTE:ien osista ja tarvittaessa kansallisista
ja muista sddnnoistd sekd siitd, miten niiden noudattaminen varmistetaan
turvallisuusjohtamisjarjestelmén avulla,

— rautatieyrityksen asiakirjat eri henkilostoryhmisté tai alihankkijan henkildsto-
ryhmistd, mukaan lukien todisteet siitd, ettd ndma tdyttavat YTE:ien tai kan-
sallisten sddntdjen vaatimukset ja ovat saaneet asianmukaisen todistuksen,

— rautatieyrityksen asiakirjat liikenndinnissd kdytettdvan liikkuvan kaluston eri
lajeista, mukaan lukien todisteet siitd, ettd ndmd tiyttdvdt YTE:ien tai kan-
sallisten sddntdjen vaatimukset ja ovat saaneet asianmukaisen todistuksen.

Kaksinkertaisen tyon vilttdmiseksi ja tietomddrdn vidhentdmiseksi toimitetaan
vain yhteenvetoasiakirjat YTE:ien sekd direktiivien 96/48/EY ja 2001/16/EY
muiden vaatimusten mukaisista osista.
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LIITE V

ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTASEL-
OSTUKSEN PAASISALTO

1. Yhteenveto

Yhteenvedon on siséllettdvé lyhyt kuvaus tapahtumasta, sen ajasta ja paikasta
sekd sen seurauksista. Siind on todettava tutkinnassa esille tulleet vélittomat
syyt sekd tapahtumaan vaikuttaneet tekijit ja sen taustalla olevat syyt. Tar-
keimmit suositukset on mainittava ja tiedot on annettava edelleen niille, joille
suositukset on osoitettu.

2. Tapahtumaan liittyvdt vdlittomdt tosiseikat

1. Tapahtuma:

— tapahtuman péivé, tarkka aika ja paikka,

— kuvaus tapahtumista ja onnettomuuspaikasta, mukaan lukien pelastus-
ja hétapalvelujen toimet,

— péitos tutkinnan aloittamisesta, tutkinnasta vastaavan ryhmén kokoon-
pano ja tutkinnan suorittaminen.

2. Tapahtumaolosuhteet:

— osallisena ollut henkildsto ja alihankkijat sekd muut osapuolet ja todis-
tajat,

— junat ja niiden kokoonpano, mukaan lukien osallisena olleen liikkuvan
kaluston rekisterintinumero,

— kuvaus infrastruktuurista ja opastinjarjestelméstd — raidetyypeistd, vaih-
teista, lukituksesta, opastimista, junan kulun turvaamisesta,

— viestintdvilineet,

— tapahtumapaikalla tai sen ldheisyydessd suoritetut tyot,

— rautateiden hétdsuunnitelman kdynnistyminen ja sithen liittyva tapahtu-
maketju,

— julkisten pelastuspalvelujen seka poliisi- ja ladkintdpalvelujen hatdsuun-
nitelman kdynnistyminen ja siihen liittyva tapahtumaketju.

3. Thmishenkien menetykset, loukkaantuneet ja aineelliset vahingot:

— matkustajat ja kolmannet osapuolet, henkilokunta, mukaan lukien ali-
hankkijat,

— kuorma, matkatavarat ja muu omaisuus,
— liikkuva kalusto, infrastruktuuri ja ympéaristo.
4. Ulkoiset olosuhteet:
— sddolot ja maantieteelliset tiedot.
3. Tutkintaa koskevat tiedot

1. Yhteenveto lausumista (rajoittamatta kuitenkaan henkildiden henkildllisyy-
den suojaamista):
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— rautatichenkil6sto, mukaan lukien alihankkijat,

— muut todistajat.

. Turvallisuusjohtamisjérjestelma:

— kehysorganisaatio sekd médrdysten antaminen ja toteuttaminen,

— henkiléstod koskevat vaatimukset ja niiden noudattamisen varmistami-
nen,

— tavanomaiset sisdiset tarkastukset ja niiden tulokset,

— infrastruktuurin eri toimijoiden vélinen rajapinta.

. Sédnnot ja midrdykset:

— asiaa koskevat yhteison ja kansalliset sddnnot ja madrdykset,

— muut sd@dnndt ja madrdykset, kuten liikenndintisddnnét, paikalliset oh-
jeet, henkilostod koskevat vaatimukset, kunnossapitomdérdykset sekd
sovellettavat standardit.

. Liikkuvan kaluston ja teknisten laitteistojen toimivuus:

— opastin- sekd ohjaus- ja valvontajirjestelmd, mukaan lukien tietojen
tallennus automaattisista tallentimista,

— infrastruktuuri,

— viestintilaitteet,

— liikkkuva kalusto, mukaan lukien tietojen tallennus automaattisista tal-
lentimista.

. Toimintajérjestelmédn dokumentointi:

— liikenteenohjauksesta ja opasteiden annosta vastaavan henkiloston tote-
uttamat toimenpiteet,

— sanallisten viestien vaihto tapahtuman yhteydessd, mukaan lukien tal-
lenteiden siséltimat tiedot,

— tapahtumapaikan suojaamiseksi ja turvaamiseksi toteutetut toimenpiteet.

. Ihmisen, koneen ja organisaation vélinen rajapinta:

— osallisena olleen henkil6ston tydaika,

— tapahtumaan vaikuttaneet ldédketieteelliset ja henkilokohtaiset seikat,
mukaan lukien ruumiillinen tai henkinen rasitus,

— ihmisen ja koneen viliseen rajapintaan vaikuttavien laitteiden suunnit-
telu.

. Vastaavat aiemmat tapahtumat.
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4. Analyysi ja johtopddtikset

1. Lopullinen selonteko tapahtumaketjusta:

— péitelmien tekeminen tapahtumasta 3 jaksossa esitettyjen tosiseikkojen
perusteella.

2. Tarkastelu:

— analyysi 3 jaksossa esitetyistd tosiseikoista pddtelmien tekemiseksi ta-
pahtuman syistd ja pelastuspalvelujen suorituskyvysta.

3. Johtopaatokset:

— tapahtuman vilittdmét syyt, mukaan lukien siihen vaikuttaneet muut
tekijdt, jotka liittyvdt osallisina olleiden henkildiden toteuttamiin toi-
miin taikka liikkuvan kaluston tai teknisten laitteistojen kuntoon,

— taustalla olevat syyt, jotka liittyvit taitoihin, menettelyihin ja kunnos-
sapitoon,

— taustalla olevat perussyyt, jotka liittyvat sadntelykehyksen vaatimuksiin
ja turvallisuusjohtamisjirjestelmén soveltamiseen.

4. Lisdhuomioita:

— tutkinnan aikana todetut puutteet ja viat, joilla ei kuitenkaan ole mer-
kitystd syitd koskevien johtopddtdsten kannalta.

5. Toteutetut toimenpiteet

— Tapahtuman vuoksi toteutetut tai toteutettavat toimenpiteet.

6. Suositukset



