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NARIADENIE KOMISIE (ES) ¢. 692/2008
z 18. jula 2008

ktorym sa vykonava, meni a dopiiia nariadenie Eurépskeho

parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 o typovom schvalovani

motorovych vozidiel so zretelom na emisie P'ahkych osobnych

a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe
k informaciam o opravach a udrzbe vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

KOMISIA EUROPSKYCH SPOLOCENSTIEV,

so zretelom na Zmluvu o zalozeni Europskeho spolocenstva, a najmé na
jej ¢lanok 95,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani motorovych vozi-
diel so zretefom na emisie 'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel
(Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informaciam o opravach a udrzbe
vozidiel ('), a najmid na jeho ¢&lanok 4 ods. 4, ¢lanok 5 ods. 3
a Clanok 8,

ked’ze:

(1)  Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 je jednym zo samostatnych regulac-
nych aktov v rdmci typového schvalovania ustanoveného v smer-
nici Rady 70/156/EHS zo 6. februara 1970 o aproximacii prav-
nych predpisov ¢lenskych S$tatov tykajucich sa typového
schvalovania motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel (3).

(2)  V nariadeni (ES) ¢. 715/2007 sa vyzaduje, aby nové l'ahké uzit-
kové vozidla dodrziavali nové emisné limity, a kladie dodatocné
poziadavky na pristup k informaciam. Technické poziadavky
nadobudaju ucinnost’ vo dvoch etapach, Euro 5 od 1. septembra
2009 a Euro 6 od 1. septembra 2014. Mali by sa prijat’ osobitné
technické ustanovenia potrebné na vykonavanie uvedeného naria-
denia. Toto nariadenie je preto zamerané na stanovenie poziada-
viek potrebnych pre typové schvalenie technickych podmienok
pre vozidla normy Euro 5 a Euro 6.

(3)  V ¢&lanku 5 nariadenia (ES) €. 715/2007 sa ustanovuji osobitné
technické poziadavky tykajuce sa regulacie emisii z vozidiel,
ktoré maju byt stanovené v jeho vykonavacich predpisoch.
Preto je potrebné prijat’ také poziadavky.

() U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1.
(®» U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenena a doplnend
nariadenim (ES) ¢. 715/2007.
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“

®)

(6)

M

®)

©

(10)

Po prijati hlavnych poziadaviek na typové schvalovanie v naria-
deni (ES) ¢. 715/2007 je potrebné stanovit’ spravne opatrenia pre
typové schvalovanie l'ahkych nakladnych vozidiel v ES. Tieto
administrativne poziadavky zahfiiaju ustanovenia o zhode vyroby
a zhode v prevadzke s cielom zabezpecit' trvalti spolahlivi
vykonnost’ vyroby vozidiel.

V sulade s ¢lankom 11 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 je potrebné
stanovit’ poziadavky na typové schvalovanie nahradnych zaria-
deni na reguldciu znecistovania, aby sa zabezpec€ila ich spravna
¢innost.

V sulade s ¢lankami 6 a 7 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 je tiez
potrebné stanovit' poziadavky, aby sa zabezpecilo, ze informacie
o systéme palubnej diagnostiky (OBD) vozidla a o opravach
a udrzbe vozidla budi Tahko dostupné, a tak zabezpeCit, Ze
nezavisli prevadzkovatelia buda mat’ pristup k tymto informa-
ciam.

V sulade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007 opatrenia ustanovené
v tomto nariadeni ohl'adom pristupu k informaciam o opravach
a udrzbe vozidla a k informacidm tykajucim sa diagnostickych
prostriedkov a kompatibility nahradnych dielov so systémami
OBD vo vozidlach by nemali byt obmedzené na komponenty
a systémy suvisiace s emisiami, ale by sa mali vztahovat na
vSetky aspekty vozidla podliehajuceho typovému schvéaleniu
v ramci tohto nariadenia.

Ako sa ustanovuje v clanku 14 ods. 2 nariadenia (ES)
¢. 715/2007, zavadzaju sa rekalibracné limitné hodnoty pre tuhé
Castice a nové limitné hodnoty pre mnozstvo emitovanych Castic.

Opatrenia ustanovené v tomto nariadeni su v sulade so stanovi-
skom Technického vyboru — Motorové vozidl4, ktory bol zria-
deny na zaklade c¢lanku 40 smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorym sa ustanovuje
ramec pre schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek uréenych pre také vozidla (rAmcova smernica) (1),

Malo by sa zalozit' forum, ktorého tlohou by bolo preskimavat
vSetky obavy, ktoré wvznikli pri vykonavani oddielu 2.2
prilohy XIV, pokial’ ide o pristup k informdcidm o zabezpeceni
vozidla. Vymena informacii vo fore by mala prispiet’ k zniZeniu
rizika zneuzitia informacii o zabezpeceni vozidla. Vzhl'adom na
citlivost’ tejto zalezitosti mdze byt’ potrebné, aby diskusie a zavery
v ramci fora mali doverny charakter.

(M U. v. EU L 263, 9.10.2007, s. 1.
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PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Clénok 1

Predmet tpravy

Tymto nariadenim sa ustanovuju opatrenia na vykonavanie ¢lankov 4, 5
a 8 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Clanok 2

Vymedzenie pojmov
Na ucely tohto nariadenia sa uplatiuju tieto vymedzenia pojmov:

1. ,typ vozidla so zretelom na emisie a informacie o opravach
a udrzbe vozidla“ je skupina vozidiel, ktoré sa neliSia v tychto
ohl'adoch:

a) ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’ definovana vo vztahu k refe-
rencnej hmotnosti, ako je ustanovené v bode 5.1 prilohy 4
k predpisu EHK OSN ¢&. 83 (1);

b) charakteristiky motora a vozidla uvedené v doplnku 3 k prilohe
I.

>

2. ,typové schvalenie vozidla v ES so zretel'om na emisie a informacie
o opravach a udrzbe vozidla“ je typové schvalenie vozidla ES so
zretelom na vyfukové emisie, emisie klukovej skrine, emisie
z odparovania, spotrebu paliva a pristup k informaciam o systéme
OBD vo vozidle a o opravach a udrzbe vozidla;

3. ,,plynné znecistujice latky* st emisie vyfukového plynu vo forme
oxidu uhol'natého, oxidov dusika vyjadrenych v ekvivalente oxidu
dusicitého (NO,) a uhlovodikov s tymto pomerom:

a) C1H1,8900,016 pre benzin (ES),

b) CiHj 600,005 pre naftu (B5);

¢) CH,sys pre skvapalneny ropny plyn (LPG);
d) CH4 pre zemny plyn (NG) a biometén;

e) C1H2’7400,385 pre etanol (ESS),

4. ,,pomocné Startovacie zariadenie™ st Zeraviace sviecky, zmeny caso-
vania vstreku a iné zariadenia, ktoré pomahaji nastartovat’ motor
bez obohatenia zmesi vzduchu a paliva v motore;

5. ,,zdvihovy objem motora“ znamena:

a) u motorov s posuvnymi piestmi — menovity zdvihovy objem
motora; alebo

b) u motorov s rota¢nymi piestmi (u Wankelovych motorov) dvoj-
nasobok menovitého zdvihového objemu motora;

M U. v. EU L 375, 27.12.2006, s. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. periodicky regenerativny systém® s katalyzatory, filtre tuhych

Castic alebo iné zariadenia na regulaciu znecistovania, ktoré vyza-
duju periodicky proces regeneracie po menej ako 4 000 km beZnej
prevadzky vozidla;

. ,,povodné nahradné zariadenie na regulaciu znecistovania“ je zaria-

denie na regulaciu znecistovania alebo sustava takychto zariadeni
na reguldciu znecistovania, ktorych typy st uvedené v doplnku 4
k prilohe 1 tohto nariadenia, drzitel' typového schvalenia vozidla ich
vSak pontka na trhu ako samostatné technické jednotky;

,»typ zariadenia na regulaciu znecistovania“ su katalyzatory a filtre
tuhych castic, ktoré sa neliSia v ziadnom z tychto dolezitych
hladisk:

a) pocet substratov, Struktura a material;

b) druh ¢innosti kazdého substratu;

¢) objem, pomer &elnej plochy a dizky substratu;
d) pouzity material katalyzatora;

e) pomer pouzitych materidlov katalyzatora;

f) hustota buniek;

g) rozmery a tvar;

h) tepelna ochrana;

. ,jednopalivové vozidlo“ je vozidlo, ktoré je konstruované hlavne na

staly chod na jedno palivo;

»jednopalivové plynové vozidlo“ je jednopalivové vozidlo, ktoré je
pohéanané hlavne skvapalnenym ropnym plynom, zemnym plynom/
biometanom alebo vodikom, mdze vSak mat’ benzinovy systém na
nudzové ucely alebo len na Startovanie, ked’ benzinova nadrz neob-
sahuje viac ako 15 litrov benzinu;

»dvojpalivové vozidlo“ je vozidlo s dvomi samostatnymi palivo-
vymi nadrzami, ktoré méze byt pohanané Ciasto¢ne dvomi réznymi
palivami a je konStruované na staly chod naraz len na jedno palivo;

»dvojpalivové plynové vozidlo“ je dvojpalivové vozidlo, ktoré
moze byt pohanané benzinom a tiez bud’ skvapalnenym ropnym
plynom, zemnym plynom/biometanom, alebo vodikom;

»vozidlo na flexibilné palivo“ je vozidlo s jednou palivovou
nadrzou, ktoré méze byt pohanané réznymi zmesami dvoch alebo
viacerych paliv;

,»vozidlo na flexibilné palivo s etanolom* je vozidlo na flexibilné
palivo, ktoré mdze byt pohanané benzinom alebo zmesou benzinu
a etanolu, pricom primes etanolu mdze byt az do 85 % (ES85);
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15.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

,»vozidlo na flexibilné palivo s bionaftou” je vozidlo na flexibilné
palivo, ktoré moze byt pohanané mineralnou naftou alebo zmesou
mineralnej nafty a bionafty;

. Hhybridné elektrické vozidlo (HEV)“ je vozidlo (vratane vozidiel,

ktoré energiu Cerpaju zo spotrebovatel'ného paliva vylu¢ne na ucely
nabitia zasobnika elektrickej energie), ktoré na ucely mechanického
pohonu Cerpa energiu z oboch dalej uvedenych zdrojov energie
nachadzajucich sa vo vozidle:

a) spotrebovatel'né palivo;

b) batéria, kondenzator, zotrva¢nik/generator alebo iné zariadenie
na akumuléciu elektrickej energie;

»radne udrziavané a pouzivané” znamend, na ucel skuSaného
vozidla, ze takéto vozidlo splna kritérid pre prijatie vybraného
vozidla, ktoré s ustanovené v oddiele 2 doplnku 1 k prilohe II;

»Systém na regulaciu emisii“ je v suvislosti so syst¢tmom OBD,
elektronicky regulator motora a kazdy komponent suvisiaci
s emisiami vo vyfukovom alebo odparovacom systéme, ktory regu-
lator zasobuje vstupnymi datami alebo prijima z regulatora
vystupné data;

»ukazovatel' funkénej poruchy (MI)“ je viditelny alebo pocutelny
ukazovatel, ktory jasne informuje vodi¢a vozidla v pripade
funk¢nej poruchy samotného systému OBD alebo l'ubovolného
komponentu suvisiaceho s emisiami, ktory je pripojeny k systému
OBD;

»~funkénad porucha“ je porucha komponentu alebo systému suvisia-
ceho s emisiami, ktord by mohla sposobit’ prekrocenie limitov
emisii uvedenych v bode 3.3.2 prilohy XI, alebo situcia, ked’
systtm OBD nemdZze plnit' zdkladné monitorovacie poZziadavky
uvedené v prilohe XI;

»sekundarny vzduch® je vzduch zavedeny do vyfukového systému
pomocou cerpadla alebo nasavacieho ventilu alebo inymi prostried-
kami, ktorého cielom je pomoéct pri oxidacii HC a CO obsiahnu-
tych v prude vyfukovych plynov.

»jazdny cyklus®, pokial’ ide o systém OBD vo vozidle, pozostava
z naStartovania motora, rezimu jazdy, pri ktorych by sa v pripade
jej vyskytu zistila funkéna porucha, a vypnutia motora;

»pristup k informaciam“ znamena dostupnost’ vSetkych informacii
o syst¢éme OBD vo vozidle, o opravach a o udrzbe vozidla poza-
dovanych na kontrolu, diagnostikovanie, technicki obsluhu alebo
opravu vozidla;

»hedostatok* znamena v suvislosti so systtmom OBD, Zze az vo
dvoch samostatnych komponentoch alebo systémoch, ktoré su
monitorované, sa vyskytuji docasné alebo trvalé prevadzkové
charakteristiky, ktoré narSajii inak GCinné monitorovanie uvede-
nych komponentov alebo systémov prostrednictvom systému OBD
alebo nespliiaju vietky ostatné podrobné poziadavky na systém
OBD;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

L.

»posSkodené nahradné zariadenie na regulaciu zneCistovania“ je
zariadenie na regulaciu znecist'ovania definované v ¢lanku 3 ods. 11
nariadenia (ES) ¢. 715/2007, ktoré je zastarané alebo bolo umelo
poskodené v takom rozsahu, Ze spiia poziadavky stanovené
v oddiele 1 doplnku 1 k prilohe XI k predpisu EHK OSN ¢. 83;

»informéacie o systéme OBD vo vozidle® s informéacie o palubnom
diagnostickom systéme sliziacom pre kazdy elektronicky systém vo
vozidle;

,»cinidlo* je T'ubovolny vyrobok iny ako palivo, ktory je uskladneny
na palube vozidla a ktory sa privadza do systému dodatoénej
upravy vyfukovych plynov na podnet systému na regulaciu emisii;

,~hmotnost vozidla v pohovostnom stave* znamena hmotnost’
opisanu v bode 2.6 prilohy I k smernici 2007/46/ES;

»Zlyhanie zapalovania“ znamend nedostatoné spalovanie vo valci
motora so zazihovym zapalovanim v dosledku absencie iskry,
chybného davkovania paliva, nedostatocnej kompresie alebo
I'ubovolnej inej priciny;

,»Systém alebo zariadenie na studeny Start™ je systém, ktory docasne
obohacuje zmes vzduch/palivo motora, a tym pomaha pri Startovani
motora,

,»Vyvodovy hriadel* je vonkaj$ie motorom pohanané zariadenie na
pohon pridavného zariadenia namontovaného na vozidlo;

,malovyrobcovia®“ su vyrobcovia vozidiel, ktorych svetova celo-
ro¢na vyroba neprekro¢i 10 000 kusov;

»elektrickd hnacia stistava® je systém pozostavajuci z jedného alebo
viacerych zasobnikov elektrickej energie, jedného alebo viacerych
kondiciona¢nych zariadeni elektrickej energie a jedného alebo
viacerych elektrickych zariadeni, ktoré premienaju elektricka
energiu ulozenl v zasobniku na mechanickll energiu prenaSanu na
kolesa na ucely pohonu vozidla;

,»vozidlo na vylucne elektricky pohon® je vozidlo pohéafiané vylu¢ne
elektrickou hnacou sustavou;

,»vozidlo na flexibilné palivo HZNG* je vozidlo na flexibilné palivo,
ktoré moze byt pohanané roéznymi zmesami vodika a zemného
plynu/biometanu;

,»vozidlo s vodikovymi palivovymi ¢lankami® je vozidlo pohanané

palivovymi ¢lankami, ktoré premieniaju chemickd energiu z vodika
na elektrick energiu sluziacu na pohon vozidla.

Clénok 3

Poziadavky na typové schval’ovanie

Na ziskanie typového schvalenia ES so zretel'om na emisie a infor-

macie o opravach a udrzbe vozidla vyrobca musi preukédzat’, Ze vozidla
spifiajii postupy skugok uvedené v prilohach III az VIII, X az XII, XIV
az XVI k tomuto nariadeniu. Vyrobca tiez zabezpeci zhodu s technic-
kymi parametrami referennych paliv uvedenymi v prilohe IX k tomuto
nariadeniu.
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2. Vozidld podliehaju skuskam Specifikovanym na obrazku 1.2.4
prilohy I.

3. Ako alternativu k poziadavkam obsiahnutym v prilohach II, III,
V az XI a XVI sa mdzu malovyrobcovia poziadat’ o udelenie typového
schvalenia ES pre typ vozidla, ktory bol schvaleny organom tretej
krajiny na zéaklade pravnych aktov uvedenych v oddiele 2.1 prilohy I.

Emisné skusky na Ucely sposobilosti premavky na cestach uvedené
v prilohe IV, skisky spotreby paliva a emisii CO, uvedené v prilohe
XII a poziadavky na pristup k informéciam o systéme OBD vozidla a o
opravach a tdrzbe vozidla uvedené v prilohe XIV st stale pozadované
na ziskanie typového schvélenia ES so zretel'om na emisie a informéacie
o opravach a udrzbe vozidla podl'a tohto odseku.

Schval'ovaci organ musi informovat’ Komisiu o okolnostiach kazdého
typového schvalenia udeleného podla tohto odseku.

4. Osobitné poziadavky na otvory do palivovych nadrzi a na elek-
tronické bezpecnostné systémy su stanovené v bodoch 2.2 a 2.3 prilo-
hy L

5. Vyrobca musi prijat’ technické opatrenia, ktoré zabezpelia, ze
vyfukové emisie a emisie z odparovania budi ucCinne obmedzené
v sulade s tymto nariadenim v priebehu normalnej zivotnosti vozidla
a za normalnych podmienok pouzivania.

Tieto opatrenia musia zahfiiat' aj zaruku, aby hadice, pripoje a spojky
pouzivané v systémoch na regulaciu emisii boli z hl'adiska bezpecnosti
skonstruované tak, aby boli v sulade s povodnym projektovym zame-
rom.

6. Vyrobca musi zabezpecit, ze vysledky emisnych skusok su
v sulade s platnou limitnou hodnotou podla Specifikovanych skuSob-
nych podmienok tohto nariadenia.

7. 'V pripade skusky typu 2 stanovenej v doplnku 1 k prilohe IV
maximéalny pripustny obsah oxidu uholnatého pri normélnych
volnobeznych otackach motora sa zhoduje s hodnotou, ktora uvadza
vyrobca. Maximalny obsah oxidu uhol'natého v§ak nesmie prekrocit’ 0,3
obj. %.

Pri vysokych volnobeznych otackach obsah oxidu uholnatého podla
objemu vyfukovych plynov nesmie prekrocit hodnotu 0,2 % pri otac-
kach motora, ktoré sa rovnaji minimdlne 2000 min! a hodnote
Lambda 1 + 0,03, alebo v sulade s technickymi udajmi vyrobcu.

8. Vyrobca musi zabezpecit, aby v pripade skusky typu 3 stanovenej
v prilohe V vetraci systém motora neumoznil unik emisii ziadnych
plynov z kl'ukovej skrine do ovzdusia.

9.  Skuska typu 6 stanovend v prilohe VIII, ktorou sa meraju emisie
pri nizkych teplotach, sa neuplatiiuje na vozidla s naftovym motorom.
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Vyrobcovia vSak pri podavani ziadosti o typové schvalenie predkladaju
schvalovaciemu organu informacie preukazujuce, ze zariadenie na doda-
tocnt upravu NO, dosahuje dostatocne vysoku teplotu pre efektivnu
prevadzku do 400 sekind po studenom Starte pri teplote — 7 °C, ako
sa uvadza v skuske typu 6.

Okrem toho vyrobca poskytuje schvalovaciemu organu informacie
o prevadzkovej stratégii systému recirkulacie vyfukovych plynov (EGR)
vratane jeho fungovania pri nizkych teplotach.

Tieto informacie obsahuju aj opis vSetkych vplyvov na emisie.

Schval'ovaci organ neudeluje typové schvalenie, ak poskytnuté infor-
macie nie si dostatocné na preukazanie skutocCnosti, ze zariadenie na
dodato¢nt tpravu skutocne dosiahne dostatocne vysoku teplotu pre
efektivnu prevadzku v medziach projektovaného casu.

Na ziadost Komisie jej schvalovaci organ poskytuje informacie
o vykonnosti zariadeni na dodato¢nti Gipravu NO, a systému EGR pri
nizkych teplotach.

Clanok 4

Poziadavky na typové schvalenie tykajice sa systtmu OBD

1.  Vyrobca musi zabezpecit, aby vSetky vozidla boli vybavené
syst¢émom OBD.

2. Systém OBD musi byt’ skonstruovany, zostrojeny a namontovany
vo vozidle tak, aby mu umozioval identifikovat’ druh poSkodenia alebo
funk¢nej poruchy po celi dobu Zzivotnosti motora.

3. Systtm OBD musi spifiat poZiadavky tohto nariadenia podas
podmienok normalneho pouzivania.

4.  Pri skaske s chybnym komponentom v sulade s doplnkom 1
prilohy XI musi byt aktivovany ukazovatel’ funkénej poruchy systému
OBD.

Ukazovatel' funkénej poruchy systému OBD sa mdze aktivovat' pocas
tejto skuSky aj pri Grovniach emisii nizSich ako prahové limity OBD
uvedené v prilohe XI.

5. Vyrobca zabezpeluje, Ze systém OBD spliia poziadavky prevadz-
kovej vykonnosti uvedené v oddiele 3 doplnku 1 k prilohe XI tohto
nariadenia za vSetkych rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok.
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6. Vyrobca zabezpeCuje, ze Udaje tykajuce sa prevadzkovej vykon-
nosti, ktoré ma systétm OBD vo vozidle uschovavat’ a hlasit’ v stlade
s ustanoveniami bodu 3.6 doplnku 1 k prilohe XI, st pohotovo
pristupné vnutrostatnym organom a nezavislym prevadzkovatel'om bez
akéhokol'vek zakddovania.

Clénok 5

Ziadost’ o typové schvilenie ES pre vozidlo so zretePom na emisie
a pristup k informécidm o opravach a tdrzbe vozidla

1.  Vyrobca predkladd schvalovaciemu organu ziadost o typové
schvalenie ES vozidla so zretelom na emisie a pristup k informéaciam
o opravach a udrzbe vozidla.

2. Ziadost uvedena v odseku 1 sa musi zostavit' v stlade so vzorom
informa¢ného dokumentu uvedenym v doplnku 3 k prilohe I.

3. Okrem toho vyrobca predklada tieto informacie:

a) v pripade vozidiel vybavenych motormi so zazihovym zapalovanim
— vyhlasenie vyrobcu o minimalnom percente zlyhania zapalovania
motora z celkového poctu zapalovani, ktoré by malo za nasledok
bud’ emisie prekracujuce limity uvedené v bode 2.3 prilohy XI, ak sa
toto percento zlyhania zapalovania motora vyskytlo od zaciatku
skasky typu 1 opisanej v prilohe III k tomuto nariadeniu, alebo by
mohlo viest k prehriatiu katalyzatora alebo katalyzatorov vyfuko-
vych plynov pred spdsobenim nenapravitel'nej skody;

b) podrobné pisomné informéacie plne opisujuce funkéné prevadzkové
charakteristiky systému OBD vratane stpisu vSetkych relevantnych
dielov systému na regulaciu emisii vozidla, ktoré monitoruje systém
OBD;

¢) opis ukazovatela funkcnej poruchy, ktory pouziva systém OBD na
signalizaciu vyskytu poruchy vodicovi vozidla;

d) vyhlasenie vyrobcu, ze syst¢tm OBD je v stlade s ustanoveniami
oddielu 3 doplnku 1 k prilohe XI, ktoré sa tykaji prevadzkovej
vykonnosti za rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok;
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e) plan opisujuci podrobné technické kritéria a zdovodnenie zvySenia
Sitatela a menovatela kazdého monitora, ktory musi spliiat’ pozia-
davky uvedené v oddieloch 3.2 a 3.3 doplnku 1 k prilohe XI, ako aj
pre deaktivaciu Citatel'ov, menovatelov a hlavného menovatela za
podmienok nacrtnutych v oddiele 3.7 doplnku 1 k prilohe XI;

f) opis opatreni prijatych s cielom zabranit’ nedovolenému zasahovaniu
do pocitaca regulujuceho emisie a jeho Uprave;

g) podla potreby aj tidaje o rade vozidiel, ako sa uvadza v doplnku 2
k prilohe XI;

h) ak je to vhodné, kopie inych typovych schvaleni s relevantnymi
udajmi s cielom umoznit’ rozsirenie schvaleni a stanovenie faktorov
zhorSenia.

4.  Na ucely pismena d) odseku 3 musi vyrobca pouzit' vzor vyrob-
covho osvedCenia o zhode s poziadavkami na prevadzkovi vykonnost
OBD uvedenymi v doplnku 7 k prilohe 1.

5. Na ucely pismena e) odseku 3 schvalovaci organ, ktory udeluje
schvalenie, na poziadanie spristupni informacie uvedené v danom bode
schvalovacim organom alebo Komisii.

6. Na ucely pismen d) a e) odseku 3 schvalovacie organy
neschvalujii vozidlo, ak informacie, ktoré predlozil vyrobca, nie su
dostatocné na splnenie poziadaviek oddielu 3 doplnku 1 k prilohe XI.

Oddiely 3.2, 3.3 a 3.7 doplnku 1 k prilohe XI sa uplatiiuji za vSetkych
rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok.

Na posudenie vykonavania poziadaviek stanovenych v prvom a druhom
pododseku schvalovacie organy zohl'adiiuju stav technologie.

7. Na ucely pismena f) odseku 3 opatrenia prijaté s cielom zabranit’
nedovolenému zasahovaniu do pocitaca regulujuceho emisie a jeho
uprave zahfnaji moznost' aktualizacie s pouzitim programu alebo kali-
bracie schvalenych vyrobcom.

8. Pre skasky uvedené na obrazku 1.2.4 prilohy I predklada vyrobca
technickej sluzbe zodpovednej za skisky typového schvalovania
vozidlo reprezentativne pre typ, ktory ma byt schvaleny.

9. Ziadost o typové schvalenie Jednopalivovych a dvojpalivovych
vozidiel a vozidiel na flexibilné palivo musi spliat’ dopliiujuce pozia-
davky stanovené v bodoch 1.1 a 1.2 prilohy I.
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10.  Zmeny vo vyhotoveni systému, komponentu alebo samostatnej
technickej jednotky, ktoré sa vyskytni po typovom schvaleni, automa-
ticky neznamenaju zruSenie typového schvalenia, pokial’ sa ich povodné
charakteristiky alebo technické parametre nezmenili takym spdsobom,
ze je ovplyvnena funkénost motora alebo systému na regulaciu znecis-
tovania.

Clénok 6

Spravne ustanovenia o typovom schvalovani ES pre vozidlo so
zretel'om na emisie a pristup k informacidm o opravach a tdrzbe
vozidla

1. Ak su splnené vsetky prislusné poziadavky, schvalovaci organ
udel'uje typové schvalenie ES a vydava schvalovacie Cislo v stlade
so systémom ¢islovania uvedenym v prilohe VII k smernici 2007/46/ES.

Bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia prilohy VII k smernici
2007/46/ES, oddiel 3, schvalovacie Ccislo sa zostavuje v stlade
s doplnkom 6 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Schval'ovaci organ nepridel'uje rovnaké ¢islo inému typu vozidla.

Prislusné poziadavky sa povazuji za splnené, ak su splnené vsetky tieto
podmienky:

a) st splnené poziadavky ¢élanku 13;

b) vozidlo bolo schvalené¢ v sulade s predpisom EHK OSN ¢. 83,
Siestou sériou zmien a doplneni, s predpisom ¢. 101, prvou sériou
zmien a doplneni, a v pripade vozidiel so vznetovymi motormi

v sulade s predpisom ¢. 24 castou III trefou sériou zmien
a doplneni.

V pripade uvedenom v Stvrtom pododseku sa uplatiiuje ¢lanok 14.

2. Odchylne od odseku 1 moéze byt na ziadost' vyrobcu vozidlo so
systtmom OBD prijaté na typové schvélenie so zretelom na emisie
a pristup k informacidm o opravach a udrzbe vozidla aj vtedy, ked
ma systém jeden alebo viac nedostatkov, takze osobitné poziadavky
prilohy XI nie st v plnom rozsahu splnené, za predpokladu, Ze su
v sulade s osobitnymi spravnymi ustanoveniami stanovenymi v oddiele
3 prilohy XI.

Schvalovaci organ oznamuje vSetkym schvalovacim organom v ostat-
nych clenskych Statoch, Ze udel'uje takého typové schvalenie v stlade
s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 8 smernice 2007/46/ES.

3. Pri udeleni typového schvalenia ES podl'a odseku 1 schvalovaci
organ vydava osvedCenie o typovom schvaleni ES, na ¢o pouZzije vzor
stanoveny v doplnku 4 k prilohe I.

Clénok 7

Zmeny a doplnenia k typovym schvileniam

Clanky 13, 14 a 16 smernice 2007/46/ES sa uplatiiuju na vietky zmeny
a doplnenia k typovym schvaleniam.

Na Zziadost’ vyrobcu sa ustanovenia uvedené v oddiele 3 prilohy I uplat-
fluji bez nutnosti vykonat' d’al§ie skuSky len pre vozidla toho istého
typu.
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Clanok 8
Zhoda vyroby

1.  Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby sa prijimaji v sulade
s ustanoveniami ¢lanku 12 smernice 2007/46/EHS.

2. Zhoda vyroby sa kontroluje na zaklade opisu v osvedceni
o typovom schvaleni uvedenom v doplnku 4 k prilohe I k tomuto
nariadeniu.

3. Osobitné ustanovenia tykajice sa zhody vyroby st ustanovené
v oddiele 4 prilohy I k tomuto nariadeniu a prislusné Statistické metody
st opisané v doplnkoch 1 a 2 k uvedenej prilohe.

Clanok 9
Zhoda v prevadzke

1.  Ustanovenia o zhode v prevadzke st stanovené v prilohe II
k tomuto nariadeniu a pre vozidla typovo schvalené¢ podla smernice
Rady 70/220/EHS (') v prilohe XV k tomuto nariadeniu.

2. Opatrenia na zabezpecenie zhody v prevadzke pre vozidla typovo
schvalené podla tohto nariadenia alebo podla smernice 70/220/EHS sa
prijimaji v sulade s ¢lankom 12 smernice 2007/46/ES.

3. Opatrenia zhody v prevadzke st primerané na potvrdenie funkc-
nosti zariadeni na regulaciu znecistovania pocas normalnej doby zivot-
nosti vozidiel za normalnych podmienok pouzivania uvedenych v prilohe
II k tomuto nariadeniu.

4. Opatrenia zamerané na zhodu v prevadzke sa kontroluju za 5
rokov veku vozidla alebo po najazdeni 100 000 km, podla toho, ¢o
nastane skor.

5. Vyrobca nie je povinny vykonavat’ kontrolu zhody v prevadzke,
ak pocet predanych vozidiel neumoznuje ziskat dostatocny pocet
vzoriek na skisku. Preto sa audit nevyzaduje, ak ro¢ny objem predaja
daného typu vozidla neprekro¢i v celom Spolocenstve pocet 5 000
kusov.

Vyrobca takychto malych sérii vozidiel vSak poskytne schvalovaciemu
organu spravu o vSetkych reklamdcidch v zérucnej dobe stvisiacich
s emisiami a opravou, ako aj s poruchami syst¢ému OBD uvedenymi
v bode 2.3 prilohy II k tomuto nariadeniu. Okrem toho schvalovaci
organ moze poziadat, aby sa takéto typy vozidiel odskusali v sulade
s doplnkom 1 k prilohe II tohto nariadenia.

() U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 1.
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6. Pokial’ ide o vozidla typovo schvalené podla tohto nariadenia, ak
schval'ovaci organ nie je spokojny s vysledkami skusok v sulade s krité-
riami ur¢enymi v doplnku 2 k prilohe II, ngpravné opatrenia uvedené
v ¢lanku 30 ods. 1 a v prilohe X k smernici 2007/46/ES sa rozsiruji na
vozidla v prevadzke patriace k tomu istému typu vozidiel, ktoré si
pravdepodobne postihnuté rovnakymi chybami v sulade s oddielom 6
doplnku 1 k prilohe II.

Plan napravnych opatreni, ktory vyrobca predklada podla oddielu 6.1
doplnku 1 k prilohe II k tomuto nariadeniu, schvaluje schvalovaci
organ. Vyrobca je zodpovedny za realizaciu schvaleného planu naprav-
nych opatreni.

Schvalovaci orgdn do 30 dni ozndmuje svoje rozhodnutie vSetkym
¢lenskym $tatom. Clenské §tity mozu pozadovat, aby sa ten isty plan
napravnych opatreni uplatiioval na vSetky vozidla toho istého typu zare-
gistrované na ich tzemi.

7. Ak schvalovaci organ zistil, ze typ vozidla nezodpoveda uplatni-
telnym poziadavkdm doplnku 1, bezodkladne to oznamuje ¢lenskému
statu, ktory udelil povodné typové schvalenie, v stlade s poziadavkami
¢lanku 30 ods. 3 smernice 2007/46/ES.

Po tomto oznameni a v stlade s c¢lankom 30 ods. 6 smernice
2007/46/ES schvalovaci organ, ktory udelil povodné typové schvalenie,
musi informovat’ vyrobcu, Ze dany typ vozidla nesplia poziadavky
tychto ustanoveni a Ze sa od vyrobcu ocakavaju urCité opatrenia.
Vyrobca do dvoch mesiacov po tomto oznameni predklada danému
schvalovaciemu organu plan opatreni na odstranenie chyb, ktorého
podstata musi zodpovedat’ poziadavkam oddielov 6.1 az 6.8 doplnku
1. Schvalovaci organ, ktory udelil podvodné typové schvalenie, do dvoch
mesiacov musi vykonat' konzultacie s vyrobcom s cielom zabezpecit
dohodu o plane opatreni a o uskutocneni tohto planu. Ak schvalovaci
organ, ktory udelil pdvodné typové schvélenie zisti, ze sa nedosiahla
ziadna dohoda, zacne sa realizovat’ postup podla ¢lanku 30 ods. 3
a ods. 4 smernice 2007/46/ES.

Clénok 10

Zariadenia na regulaciu znecist’ovania

1.  Vyrobca zabezpeCuje, aby nahradné =zariadenia na regulaciu
znedistovania, uréené na montaz do vozidiel s typovym schvalenim
ES, patriace do posobnosti nariadenia (ES) ¢. 715/2007, dostali typové
schvalenie ES ako samostatné technické jednotky v zmysle ¢lanku 10
ods. 2 smernice 2007/46/ES, v sulade s ¢lankom 12, ¢lankom 13
a prilohou XIII k tomuto nariadeniu.

Katalyzatory a filtre tuhych castic sa na ucely tohto nariadenia povazuju
za zariadenia na regulaciu znecistovania.

PrisluS$né poziadavky sa povazuju za splnené, ak su splnené vsetky tieto
podmienky:

a) st splnené poziadavky c¢lanku 13;

b) néhradné zariadenia na regulaciu znecist'ovania su schvalené v stlade
s predpisom EHK OSN ¢. 103.
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V pripade uvedenom v tretom pododseku sa uplatituje ¢lanok 14.

2. Pdvodné vybavenie nahradnymi zariadeniami na regulaciu znecis-
tovania, ktoré spadaju do typu, na ktory sa vztahuje bod 2.3 dodatku
k doplnku 4 k prilohe I, a ktoré su urCené na vybavenie vozidiel,
ktorych sa tyka prislusny dokument o typovom schvaleni, nemusia
zodpovedat’ prilohe XIII za predpokladu, Ze spihaju poziadavky
bodov 2.1 a 2.2 uvedenej prilohy.

3. Vyrobca zabezpecuje, aby pévodné zariadenia na regulaciu znecis-
tovania mali identifikacné oznacenie.

4.  Identifikacné oznacenie uvedené v odseku 3 obsahuje tieto tidaje:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu motora alebo vozidla;

b) model a identifikacné ¢islo dielu pdvodného zariadenia na reguléciu
znecistovania, ako si zaznamenané¢ v informaciach uvedenych
v bode 3.2.12.2 doplnku 3 k prilohe 1.

Clénok 11

Ziadost’ o typové schvalenie ES pre typ nahradného zariadenia na
reguliaciu znecistovania ako samostatnej technickej jednotky

1.  Vyrobca predklada schvalovaciemu organu ziadost o typové
schvalenie ES pre typ ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania
ako samostatnej technickej jednotky.

Ziadost sa zostavuje v stlade so vzorom informa&ného dokumentu
uvedené¢ho v doplnku 1 k prilohe XIII.

2. Okrem poziadaviek uvedenych v odseku 1 vyrobca predklada
technickej sluzbe zodpovednej za schvalovaciu skusku:

a) vozidlo alebo vozidla typu schvaleného v sulade s tymto nariadenim
vybavené povodnym zariadenim na reguldciu znecistovania;

b) jednu vzorku typu nahradného zariadenia na regulaciu znecist'ovania;

c) dodatoéntl vzorku ndhradného zariadenia na reguldciu znecistovania
v pripade nahradného zariadenia na regulaciu znecistovania urce-
ného na montaz do vozidla vybaveného syst¢émom OBD.

3. Na ucely pismena a) odseku 2 ziadatel' vybera vozidla na skusku
po dohode s technickou sluzbou.
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Vozidla predlozené na skusku musia spifiat’ poZiadavky uvedené v bode
3.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Vozidla predlozené na skisku musia spiiiat’ tieto poziadavky:
a) ich systémy na reguldciu emisii nesmil mat’ Ziadne chyby;

b) vSetky nadmerne opotrebované alebo chybne fungujiice pdvodné
diely, ktoré stivisia s emisiami, sa musia opravit alebo vymenit’;

c) pred skuskou na emisie musia byt spravne vyladené a nastavené
podl'a technickych udajov vyrobcu.

4. Na tucely pismen b) a c¢) odseku 2 musi byt vzorka zrozumitel'ne
a nezmazatel'ne oznaena nazvom a obchodnou znackou Zziadatela a jej
komerénym oznacenim.

5. Na ucely pismena c) odseku 2 musi byt vzorka poskodend, ako je
urcené v bod 25 ¢lanku 2. clanok 12

Clanok 12

Spravne ustanovenia o typovom schvileni ES pre nahradné
zariadenie na regulaciu znecistovania ako samostatnu technicki
jednotku

1. Ak su splnené vSetky prislusné poziadavky, schvalovaci organ
udel'uje typové schvalenie ES pre ndhradné zariadenie na reguléciu
zneCistovania ako samostatnil technicki jednotku a vydéva
schval'ovacie ¢islo v sulade so systémom ¢islovania uvedenym v prilohe
VII k smernici 2007/46/ES.

Schval'ovaci organ nepridel'uje rovnaké cislo inému typu néhradného
zariadenia na regulaciu znecist'ovania.

To isté schvalovacie Cislo sa mdze vztahovat na pouzivanie dané¢ho
nahradného zariadenia na regulaciu znecistovania vo viacerych inych
typoch vozidla.

2. Na tcely odseku 1 schvalovaci organ vyda osvedcenie o typovom
schvaleni ES vystavené v stlade so vzorom uvedenym v doplnku 2
k prilohe XIII.

3. Ak ziadatel' o typové schvalenie méze preukazat’ schvalovaciemu
organu alebo technickej sluzbe, ze nahradné zariadenie na reguléciu
zneCistovania je toho typu, aky je uvedeny v oddiele 2.3 dodatku
k doplnku 4 k prilohe I, udelenie typového schvalenia nezavisi od
overenia suladu s poziadavkami uvedenymi v oddiele 4 prilohy XIII.

Clanok 13

Pristup k informaciam o systéme OBD, opraviach a udrzbe vozidla

1. Vyrobcovia predkladaji v sulade s ¢lankami 6 a 7 nariadenia (ES)
¢. 715/2007 a s prilohou XIV tohto nariadenia, nevyhnutné mechanizmy
a postupy s cielom zabezpecit’, aby informacie o systéme OBD, opra-
vach a udrzbe vozidla boli pohotovo dostupné.

2. Schvalovacie organy udeluju typové schvéalenie potom ako
dostanu od vyrobcu osvedCenie o pristupe k informacidm o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidla.
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3. Osvedcenie o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla slizi ako dokaz suladu s ¢lankom 6 ods. 7 nariade-
nia (ES) ¢. 715/2007.

4. Osvedcenie o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla sa zostavuje v stilade so vzorom uvedenym v doplnku
1 prilohy XIV.

5. Ak informéacie o syst¢éme OBD, opravach a udrzbe vozidla nie su
dostupné alebo nezodpovedajii ¢lankom 6 a 7 nariadenia (ES)
¢. 715/2007 a prilohe XIV tohto nariadenia v Case, ked’ sa podava
ziadost’ o typové schvalenie, vyrobca poskytne tieto informacie do Sies-
tich mesiacov od prislusného datumu stanoveného v odseku 2 ¢lanku 10
nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo do Siestich mesiacov od datumu
typového schvalenia, podl'a toho, ktory datum je neskorsi.

6.  Povinnosti poskytnut’ informacie v rdmci lehét urcenych v odseku
5 sa uplatnuju iba v pripade, Ze sa vozidlo po typovom schvaleni uvedie
na trh.

Ked’ je vozidlo umiestnené na trhu viac ako Sest’ mesiacov po typovom
schvaleni, informacie sa poskytuji k datumu, kedy bolo vozidlo umiest-
nené na trh.

7. Schval'ovaci organ méze predpokladat, Ze vyrobca predlozil vyho-
vujuce mechanizmy a postupy so zretelom na pristup k informaciam
o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla, na zéklade vystaveného
osvedcenia o pristupe k informaciam o syst¢éme OBD, opravach a udrzbe
vozidla za predpokladu, Ze nebola podana ziadna staznost, a ze vyrobca
poskytne tieto informacie v ramci lehoty stanovenej v odseku 5.

8. Okrem poziadaviek na pristup k informaciam o systéme OBD
vozidla, ktoré st uvedené v oddiele 4 prilohy XI, vyrobca spristupnuje
zainteresovanym stranam tieto informaécie:

a) relevantné informacie s cielom umoznit’ vyvoj nahradnych kompo-
nentov, ktoré maju rozhodujici vyznam pre spravne fungovanie
systému OBD;

b) informacie, ktoré umoznia vyvoj generickych diagnostickych
prostriedkov.

Na tcely pismena a) vyvoj nahradnych komponentov nesmie byt obme-
dzeny: nedostupnostou potrebnych informacii, technickymi poziadav-
kami na stratégie indikacie funk¢nej poruchy, ak st prekrocené prahové
hodnoty OBD, alebo ak systém OBD nie je schopny splnit’ zakladné
monitorovacie poZiadavky tohto nariadenia na syst¢ém OBD; osobitnymi
zmenami nakladania s informéaciami o systéme OBD s cielom zabez-
pecit’ nezavislu prevadzku vozidla na benzinovy alebo plynovy pohon;
a typovym schvéalenim vozidiel pohédfianych palivovym plynom, ktoré
obsahuju obmedzeny pocet mensich nedostatkov.
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Na ucely pismena b), ak vyrobcovia pouzivaju diagnostické a skusobné
prostriedky v stlade s normou ISO 22900 Modularne komunikaéné
rozhranie vozidla (MVCI) a normou ISO 22901 Otvorena vymena diag-
nostickych tdajov (ODX) vo svojich sietach, ktoré st opravneni
prevadzkovat, sibory ODX st dostupné nezavislym prevadzkovatelom
prostrednictvom internetovej stranky vyrobcu.

9. Tymto sa zakladd Férum pre pristup k informéciam o vozidle
(dalej len ,,forum®).

Toto forum posudzuje, €i pristup k informaciam ovplyviiuje pokrok
dosiahnuty v oblasti zniZzovania poctu kradezi vozidiel, a dava odpora-
¢ania na skvalitnenie poZziadaviek tykajlcich sa pristupu k informécidm.
Predovsetkym forum poskytuje rady Komisii, pokial’ ide o zavedenie
procesu schvalovania a autorizcie nezavislych prevadzkovatel'ov akre-
ditovanymi organizaciami, aby mali pristup k informaciam o bezpecnosti
vozidiel.

Komisia mdze rozhodnut, ze diskusie a zavery fora maju doverny
charakter.

Clénok 14

Plnenie zavizkov tykajucich sa pristupu k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidiel

1. Schvalovaci organ moze kedykol'vek, ¢i uz z vlastnej iniciativy,
na zaklade staznosti alebo na zaklade posudenia technickej sluzby,
skontrolovat, ¢i vyrobca dodrziava ustanovenia nariadenia (ES)
¢. 715/2007, tohto nariadenia a podmienky osvedCenia o pristupe
k informacidm o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidiel.

2. Ak schvalovaci orgén zisti, ze vyrobca nesplnil svoje povinnosti
suvisiace s pristupom k informéciam o systéme OBD, opravach a udrzbe
vozidiel, schvalovaci organ, ktory udelil prislusné typové schvalenie
urobi naleZité kroky na néapravu situdcie.

3. Tieto kroky mézu zahfnat' odnatie alebo pozastavenie typového
schvalenia, pokuty alebo iné opatrenia prijat¢ v sulade s ¢lankom 13
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

4.  Schvalovaci organ prikro¢i ku kontrole s cielom overit, c¢i
vyrobca plni povinnosti tykajiice sa pristupu k informaciam o systéme
OBD, opravach a udrzbe vozidiel, ak nezavisly prevadzkovatel alebo
obchodné zdruzenie zastupujice nezavislych prevadzkovatel'ov poda
schvalovaciemu organu staznost.

5. Pri vykonavani auditu moéze schval'ovaci organ poziadat’ technickt
sluzbu alebo iného nezavislého experta, aby vykonali hodnotenie
s cielom overit, ¢i su tieto zavizky splnené.
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Clénok 15

Specidlne poziadavky vzhPadom na informacie o typovom
schval’ovani

1.  Odchylne od prilohy 1 k smernici Rady 70/156/EHS (') sa do
29. aprila 2009 tiez uplatiuju doplilujice poZiadavky stanovené
v prilohe XVIII k tomuto nariadeniu.

2. Odchylne od prilohy III k smernici Rady 70/156/EHS sa do 29.ap-
rila 2009 tiez uplatiujti dopliiujuce poziadavky stanovené v prilohe XIX
k tomuto nariadeniu.

Cldanok 16
Zmeny a doplnenia k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007

Nariadenie (ES) &. 715/2007 sa meni a dopliia v sulade s prilohou XVII
k tomuto nariadeniu.

Clénok 17

Nadobudnutie ucinnosti

Toto nariadenie nadobuda Ucinnost’ tretim ditom po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Europskej tnie.

Povinnosti uvedené v ¢lanku 4 ods. 5, ¢lanku 4 ods. 6, ¢lanku 5 ods. 3
pism. d) a ¢lanku 5 ods. 3 pism. e) sa vSak uplatiiuji od 1. septembra
2011 na typové schvalenie novych typov vozidiel a od 1. januara 2014
na vSetky nové vozidla predané, zaregistrované alebo uvedené do
prevadzky v Spolocenstve.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitel'né vo
vSetkych CElenskych Statoch.

Q) U. v. ES L 42, 23.2.1970, s. 1. Smernica naposledy zmenena a doplnena
smernicou Rady 2007/37/ES.
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PRILOHA 1

Dodatok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

Doplnok 4

Doplnok 5

Doplnok 6

Doplnok 7

PRILOHA 1I

Doplnok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

PRILOHA 1II

PRILOHA 1V

Doplnok 1

Doplnok 2

PRILOHA V

PRILOHA VI

PRILOHA VII

Doplnok 1

Doplnok 2

Doplnok 3

PRILOHA VIII

PRILOHA IX

ZOZNAM PRILOH

Spravne ustanovenia pre typové schvalenie ES
Overenie zhody vyroby (1. Statisticka metoda)
Overenie zhody vyroby (2. Statisticka metdoda)
Vzor informa¢ného dokumentu

Vzor osved¢enia o typovom schvaleni ES
Informacie tykajice sa OBD

Systém Cislovania osvedceni o typovom schvaleni ES

Osvedéenie vyrobcu o stlade s vykonnostnymi
poziadavkami na OBD pri jeho pouzivani

Zhoda v prevadzke
Kontrola zhody vozidiel v prevadzke
Statisticky postup na ski$anie zhody v prevadzke

Zodpovednost’ za zhodu v prevadzke

Overovanie priemernych emisii vyfukovych plynov
za podmienok okolia (skuska typu 1)

Udaje o emisiach pozadované pri typovom schva-
leni na ucely spdsobilosti premavky na cestach

Meranie emisii oxidu uholnatého pri volnobeznych
otackach (skuska typu 2)

Meranie opacity dymu

Overovanie emisii plynov z kl'ukovej skrine (skuska
typu 3)

Stanovenie emisii z odparovania (skuska typu 4)

Overovanie zivotnosti zariadeni na regulaciu znecis-
tovania (skaska typu 5)

Standardny cyklus skugobnej stolice (SBC)

Standardny cyklus skugobnej stolice pre naftové
motory (SDBC)

Standardny cestny cyklus (SRC)

Overovanie priemernych emisii vyfukovych plynov
pri nizkych vonkajsich teplotach (skuska typu 6)

Technické udaje referenénych paliv



2008R0692 — SK — 01.07.2013 — 005.002 — 21

PRILOHA X

PRILOHA XI
Doplnok 1
Doplnok 2

PRILOHA XII

PRILOHA XIII

Doplnok 1
Doplnok 2
Doplnok 3

PRILOHA XIV

Doplnok 1

PRILOHA XV

Doplnok 1
Doplnok 2

PRILOHA XVI

PRILOHA XVII

PRILOHA XVIII

PRILOHA XIX

Postup emisnej skusky pre hybridné -elektrické
vozidla (HEV)

Palubna diagnostika (OBD) pre motorové vozidla
Funkéné aspekty systémov OBD
Zakladné vlastnosti radu vozidiel

Stanovenie emisii CO,, spotreby paliva, spotreby
elektrickej energie a elektrického dojazdu

Typové schvalenie ES zariadeni na reguldciu znecis-
tovania ako samostatnych jednotiek

Vzor informa¢ného dokumentu
Vzor osvedéenia o typovom schvaleni ES
Vzor schvalovacej znacky ES

Pristup k informaciam o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla

Osvedcenie o zhode

Zhoda v prevadzke typového schvalenia vozidiel
podla smernice 70/220/ES

Kontrola zhody v prevadzke
Statisticky postup pre skusku zhody v prevadzke

Poziadavky na vozidla, ktoré pouzivaji ¢inidlo pre
systém dodato¢nej Upravy vyfukovych plynov

Zmeny a doplnenia k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007

Osobitné ustanovenia tykajice sa prilohy I k smer-
nici Rady 70/156/EHS

Osobitné ustanovenia tykajtce sa prilohy III k smer-
nici Rady 70/156/EHS
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PRILOHA 1

SPRAVNE USTA NOVENIA O TYPOVOM SCHVALOVANI ES

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

DOPLNUJUCE POZIADAVKY NA UDELENIE TYPOVEHO
SCHVALENIA ES

Dopliiujiice poZiadavky na jednopalivové plynové vozidla, dvojpa-
livové plynové vozidla a vozidla na flexibilné palivo H2NG

Na ucely oddielu 1.1 sa uplatiluje toto vymedzenie pojmov:

Rad vozidiel znamena skupinu vozidiel pohananych skvapalnenym
ropnym plynom, zemnym plynom/biometanom, zmesami vodika
a zemného plynu identifikovant podla zakladného vozidla.

Zakladné vozidlo znamena vozidlo, ktoré je vybraté na to, aby fungo-
valo ako vozidlo, na ktorom sa preukdze samoprispdsobitel'nost’ pali-
vového systému a na ktoré sa vztahuju vozidla radu. V rade vozidiel
moze byt viac ako jedno zakladné vozidlo.

Clen radu je vozidlo, ktoré ma so svojim zakladnym vozidlom tieto
rovnaké zakladné charakteristiky:

a) je vyrobené tym istym vyrobcom vozidiel;

b) podlieha tym istym emisnym limitom;

¢) ak ma plynovy palivovy systém centrdlne davkovanie pre cely
motor, ma certifikovany vykon medzi 0,7- a 1,15-ndsobkom
vykonu motora zakladného vozidla;

d) ak ma plynovy palivovy systém individualne davkovanie pre kazdy
valec, ma certifikovany vykon na valec medzi 0,7- a 1,15-
nasobkom vykonu motora zékladného vozidla;

e) ak je vybaveny katalyzatorovym systémom, ma ten isty typ kata-
lyzatora, t. j. trojcestny, oxidacny, de NO,;

f) md systém privodu plynového paliva (vratane reguldtora tlaku) od
toho istého vyrobcu a ide o ten isty typ: indukcia, vstrekovanie
plynu (jednobodové, viacbodové), vstrekovanie kvapaliny (jedno-
bodové, viacbodové);

~

tento palivovy systém je regulovany jednotkou regulacie emisii
toho istého typu a technickej Specifikdcie, obsahuje rovnaké soft-
vérové principy a stratégiu regulacie. Vozidlo méze mat’ v porov-
nani so zakladnym vozidlom druhti jednotku regulacie emisii za
predpokladu, Ze tato jednotka sa pouziva len na ovladanie vstreko-
vacov, dodato¢nych uzatvaracich ventilov a ziskavania tdajov od
doplnkovych senzorov.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

V stvislosti s poziadavkami uvedenymi v pismenach c) a d) v pripade,
ze overovacia skuska preukaze, ze dve vozidla pohanané plynom by
mohli byt’ ¢lenmi toho istého radu vozidiel s vynimkou ich certifiko-
vaného vykonu Py, resp. P, (P| < P,), a obidva sa skusajt, ako by boli
zakladnymi vozidlami, ich prislusnost k jednému radu vozidiel sa
bude povazovat za platni pri certifikovanom vykone medzi 0,7 x
Pl a 1,15 X P2.

V pripade vozidiel pohananych LPG, NG/biometanom alebo H2NG sa
typové schvalenie ES udeluje, ak st splnené tieto poziadavky:

Pri typovom schvalovani zadkladného vozidla sa musi preukéazat
schopnost’ tohto vozidla prisposobit’ sa akémukol'vek zlozeniu paliva,
ktoré sa moéze vyskytnit' na celom trhu. V pripade LPG sa vyskytuju
rozdiely v zlozeni C3/C4. V pripade zemného plynu su vsSeobecne
v ponuke dva druhy paliva, vysokovyhrevné palivo (H-plyn) a nizko-
vyhrevné palivo (L-plyn), ale v pripade obidvoch druhov existuje
znacné rozpitie; podstatne sa liSia vo Wobbovom indexe. Tieto
rozdiely sa odzrkadl'uju v referenénych palivach.

V pripade vozidla na flexibilné palivo H2NG sa zlozenie paliva moze
pohybovat’ v rozmedzi od 0 % vodika v zmesi do vyrobcom uvede-
ného maximalneho percentudlneho podielu vodika v zmesi. Zakladné
vozidlo musi preukdzat’ schopnost’ prispdsobit’ sa akémukol'vek
percentualnemu podielu v rozsahu stanovenom vyrobcom. Rovnako
musi preukazat’ schopnost’ prisposobit’ sa akémukol'vek zlozeniu
NG/biometanu, ktoré sa modze vyskytovat' na trhu bez ohladu na
percentudlny podiel vodika v zmesi.

V pripade vozidiel pohananych LPG alebo NG/biometdnom sa
zakladné vozidlo podrobuje sktske typu 1 zameranej na dve extrémne
referenéné plynové palivd uvedené v prilohe IX. Ak sa v pripade
NG/biometanu v praxi ulahcuje prechod z jedného plynového paliva
na druhé prepinatom, nesmie sa tento prepina¢ pri schvalovani typu
pouzit.

V pripade vozidiel na flexibilné palivo H2NG sa zakladné vozidlo
podrobuje skuske typu 1 pri tychto zlozeniach paliva:

— 100 % plyn H;
— 100 % plyn L;

— zmes plynu H a maximalneho percentualneho podielu vodika
stanoveného vyrobcom;

— zmes plynu L a maximalneho percentudlneho podielu vodika
stanovené¢ho vyrobcom;

Vozidlo sa povaZuje za vyhovujuce, ak v pripade skusok a referenc-
nych paliv uvedenych v bode 1.1.2.2 splfa emisné limity.

V pripade vozidiel pohananych LPG alebo NG/biometanom sa pomer
vysledkov merania emisii ,,r* ur¢i pre kazdu znecistujucu latku tymto
sposobom:

Druh paliva Referenéné paliva Vypocet ,,r*
LPG livo A
palivo B
r=—
palivo B A
NG/bi ta livo G20
iometan palivo o G25
palivo G25 G20
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1.1.2.5.

V pripade vozidiel na flexibilné palivo H2NG sa pomer vysledkov
merania emisii ,,r;“ a .1, uréi pre kazdi znecistujucu latku tymto
spdsobom:

Druh paliva Referenéné paliva Vypodet ,r*
NG/biometa livo G20
iometan palivo 25
r = —<
palivo G25 G20
H2NG zmes vodika a G20 pri maxi-
malnom percentudlnom podiele
dika st yrob
vodika stanovenom vyrobcom H2G25
rh =
> 7 H2G20

zmes vodika a G25 pri maxi-
malnom percentudlnom podiele
vodika stanovenom vyrobcom

» M3 Pri typovom schval'ovani jednopalivového vozidla pohafianého
plynom a dvojpalivového vozidla pohanané¢ho plynom prevadzkova-
ného v plynovom rezime, v ktorych sa ako palivo pouziva LPG alebo
NG/biometan, ako ¢lena radu sa vykond skaska typu 1 s jednym
referenénym plynovym palivom. Tymto referenénym palivom moze
byt ktorékol'vek z referencnych plynovych paliv. Vozidlo sa povazuje
za vyhovujuce, ak st splnené tieto poziadavky: <

a) vozidlo vyhovuje definicii ¢lena radu uvedenej v bode 1.1.1.3;

b) ak je skiisSobnym palivom referencné palivo A pre LPG alebo G20
pre NG/biometan, vysledok emisnej skusky pre kazd znecistujiicu
latku sa vynasobi prislusnym cinitelom ,r* vypocitanym v bode
1.1.2.4, ak je r > 1; ak je r < 1, nie je potrebna ziadna korekcia;

c) ak je skiiSobnym palivom referencné palivo B pre LPG alebo G25
pre NG/biometan, vysledok emisnej skusky pre kazdi znecistujiicu
latku sa vydeli prislusnym cinitefom ,r vypocitanym v bode

1.1.2.4, ak je r < 1; ak je r > 1, nie je potrebna ziadna korekcia;

d) na ziadost' vyrobcu sa skiska typu 1 mdze vykonat' s obidvomi
referenénymi palivami, takze nie je potrebnd ziadna korekcia;

e) vozidlo spifia emisné limity platné pre prisluini kategériu pre
obidve namerané a vypocitané emisie;

f) ak sa vykonaju opakované skusky na tom istom motore, vysledky
s referencnym palivom G20 alebo A a vysledky s referen¢nym
palivom G25 alebo B sa musia najprv spriemerovat’; Cinitel' ,,r*
sa potom vypocita z tychto spriemerovanych vysledkov;

g) pocas skusky typu 1 vozidlo pouZiva benzin len maximalne 60
sekind pri jeho prevadzkovani v plynovom rezime.

Pri typovom schvalovani vozidla na flexibilné palivo H2NG ako
Clena radu sa vykonavaju dve skusky typu 1, priCom pri prvej
z nich sa ako palivo pouzije 100 % G20 alebo G25 a pri druhej
z nich sa pouzije zmes vodika a toho ist¢tho NG/biometanu, ktoré sa
pouzilo pri prvej skiske s tym, ze percentualny podiel vodika nepre-
siahne maximalnu hodnotu stanovent vyrobcom.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

Vozidlo, ktoré sa podrobuje skiske v sulade s prvym pododsekom, sa
povaZuje za vyhovujuce, ak okrem poziadaviek stanovenych v bode
1.1.3 pism. a), e) a g) spliia aj tieto poziadavky:

a) ak je referentnym palivom G20 NG/biometan, vysledok skusky
emisii pre kazdi zneCistujicu latku sa vyndsobi prisluSnymi
faktormi (r; v pripade prvej skusky a r, v pripade druhej skusky)
vypoéitanymi v bode 1.1.2.5, ak prislusny faktor je > 1; ak
prislusny faktor je < 1, nie je potrebna ziadna korekcia;

b

=

ak je referen¢nym palivom G25 NG/biometan, vysledok skusky
emisii pre kazdd znecistujucu latku sa vyndsobi prislusSnym
faktorom (r; v pripade prvej skusky a r, v pripade druhej skusky)
vypoCitanym v bode 1.1.2.5, ak prislusny faktor je < 1; ak
prislusny faktor je > 1, nie je potrebna ziadna korekcia;

c) na ziadost' vyrobcu sa skuska typu 1 musi vykonat so Styrmi
moznymi kombinaciami referenénych paliv podla bodu 1.1.2.5
tak, aby nebola potrebna ziadna korekcia;

d) ak sa na tom istom motore vykonavaji opakované skusky,
z vysledkov tykajucich sa referencného paliva G20 alebo H2G20
a z vysledkov tykajucich sa referencného paliva G25 alebo H2G25
pri maximalnom percentudlnom podiele vodika stanovenom
vyrobcom sa najprv vypocitaju priemerné hodnoty; z tychto prie-
mernych hodnét sa nésledne vypocitaji faktory ,,r;“ a 1"

Dopliiujice poziadavky na vozidla pohaiiané flexibilnym palivom.

Na typové schvalenie vozidla pohananého flexibilnym palivom
s etanolom alebo bionaftou musi vyrobca vozidla opisat’ schopnost’
vozidla prisposobit’ sa 'ubovolnej zmesi benzinu a etanolového paliva
(az do zmesi 85 % etanolu) alebo nafty a bionafty, ktoré sa mozu
vyskytnit’ na celom trhu.

V pripade vozidla pohananého flexibilnym palivom sa prechod od
jedného referenéného paliva k druhému medzi skiiskami musi usku-
toCnit’ bez manualnej upravy nastaveni motora.

DOPLNUJUCE TECHNICKE POZIADAVKY A SKUSKY

Malovyrobcovia

Zoznam pravnych aktov uvedenych v ¢lanku 3 ods. 3:

Pravny akt Poziadavky

Kalifornsky  kodex  predpisov | Typové schvalovanie musi byt
(California Code of Regulations) [ udelené podla Kalifornského
Hlava 13, cCasti 1961 a) a 1961 | kédexu predpisov  (California
b) 1) C) 1) uplatnitelné na | codex of Regulations), ktory je
vozidla modelového roku 2001 | uplatnitelny na posledny mode-
a vozidla neskorSich modelovych | lovy rok Tahkych uzitkovych
rokov, 1968,1, 1968.,2, 1968.5, | vozidiel.

1976 a 1975 (California Code of
Regulations uverejnené Barclay’s
Publishing

Hrdla palivovych nadrzi

Hrdlo benzinovej alebo etanolovej nadrze je skonStruované tak, aby
zabranilo plneniu nadrze z vytokovej dyzy palivového Cerpadla, ktora
ma vonkajsi priemer 23,6 mm alebo vACSi.
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2.2.2.

2.2.3.

2.3.

Bod 2.2.1 sa nevztahuje na vozidla, pre ktoré su splnené obidve tieto
podmienky:

a) vozidlo je navrhnuté a skonStruované tak, Ze Zziadne zariadenie
urené na regulaciu emisii plynnych znecistujucich latok nie je
nepriaznivo ovplyvnené olovnatym benzinom, a

b) vozidlo je zretelne, Citatelne a nezmazatelne oznacené symbolom
pre bezolovnaty benzin uvedenym v norme ISO 2575:2004 v mieste
bezprostredne viditelnom pre osobu, ktord plni palivova nadrz.
Dopliujiice znadenia st pripustné.

Treba urobit’ opatrenia, aby sa zabranilo nadmernym emisiam z odpa-
rovania a rozliatiu paliva spdsobenym chybajucim uzéverom hrdla
palivovej nadrze. Da sa to dosiahnut’ jednym z tychto postupov:

a) automaticky sa otvarajucim a zatvarajiicim, neodstranitelnym
uzaverom hrdla palivovej nadrze,

b) konStrukénymi prvkami, ktoré zabrdnia nadmernym emisiam
z odparovania v pripade chybajuceho uzaveru hrdla palivovej
nadrze,

c) akymkol'vek inym opatrenim, ktoré ma rovnaky ucinok. Ako
priklady mozno uviest, okrem iného, uzaver hrdla s vozidlom
spojeny lankom alebo retiazkou alebo pouzivanie toho istého
uzamykacieho kl'u¢a pre uzaver hrdla a pre zapalovanie motora.
V tomto pripade musi byt kI'i¢ odnimatel'ny z uzéveru hrdla pali-
vovej nadrze len v uzamknutej polohe.

Ustanovenia pre zabezpecenie elektronického systému

Kazdé vozidlo s pocitacom regulujicim emisie musi obsahovat’ prvky
zabrafujuce jeho uprave okrem pripadov povolenych vyrobcom.
Vyrobca povoluje upravy, ak su potrebné na diagnostiku, servis,
kontrolu, dodato¢né vybavenie alebo opravu vozidla. Vsetky prepro-
gramovatelné pocitacové kody alebo prevadzkové parametre musia
byt odolné vo¢i neopravnenému zasahovaniu a musia umoziiovat’
asponi taku troven ochrany, ako sa uvadza v ustanoveniach normy
ISO 15031 — 7 z 15. marca 2001 (SAE J2186 z oktobra 1996). Vsetky
vymenitel'né kalibra¢né pamit'ové Cipy su zaliate, uzavreté v zapeda-
tenej schranke alebo chranené elektronickymi algoritmami a nemdbzu
sa vymenit bez pouzitia Specialnych nastrojov a postupov. Takto
moézu byt chranené len prvky priamo spojené s kalibrovanim emisii
alebo s ochranou pred odcudzenim vozidla.

Prevadzkové parametre motora v pocitatovom kdde nie st vymeni-
telné bez pouzitia $pecializovanych nastrojov a postupov (napr. spaj-
kované alebo zaliate pocitatové komponenty alebo zatavené (alebo
spajkované) pocitatové puzdra).

V pripade mechanickych Eerpadiel na vstrekovanie paliva montova-
nych na vznetovych motoroch musia vyrobcovia prijat’ primerané
opatrenia na ochranu pred neopravnenym zasahovanim do nastavenia
maximalneho privodu paliva pocas prevadzky vozidla.
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2.4.

24.1.

Vyrobcovia mozu poziadat’ schvalovaci organ o oslobodenie od jednej
z poziadaviek oddielu 2.3 pre vozidla, u ktorych je nepravdepodobné,
ze budu vyzadovat’ ochranu. Kritéria, ktoré schval'ovaci organ hodnoti
pri zvazovani oslobodenia, zahfiajii, okrem iného, bezni dostupnost
¢ipov na kontrolu vykonu, schopnost’ vysokého vykonu vozidla a pred-
pokladany objem predaja vozidla.

Vyrobcovia vyuzivajuci programovatelné systémy pocitacovych
kodov (napr. elektrickil vymazatelnii programovatelnti permanentnt
pamit, EEPROM), zabranuju neopravnenému preprogramovaniu.
Vyrobcovia musia pouzit' vyspeli stratégiu ochrany pred neoprav-
nenym zasahom a ochranné funkcie proti zapisu vyzadujuce si elek-
tronicky pristup k pocitau, ktory ma vyrobca k dispozicii mimo
vozidla, ku ktorému maju mat’ pristup aj nezavisli prevadzkovatelia
pouzivajici ochranu pozadovanii v bode 2.3.1 a v oddiele 2.2 prilo-
hy XIV. Metody poskytujuce primerani ochranu proti neopravnenému
zasahu schvaluje prislusny organ.

Uplatiiovanie skusok

Obrazok 1.2.4 ilustruje uplatiovanie skuSok na typové schvalenie
vozidla. Osobitné skiSobné postupy su opisané v prilohach II, III,
IV, V, VI, VII, VIIL, X, XL, XII a XVI (})

(') Osobitné skusobné postupy pre vozidla pohanané vodikom a vozidla na flexibilné palivo
s bionaftou budu definované v neskorsej faze.



Obrazok 1.2.4

Uplatiiovanie skusobnych poziadaviek na typové schvalovanie a rozSirenia

Vozidla so zazihovymi

Vozidla so zazihovymi motormi vratane hybridnych vozidiel motormi vratane hybridnych Vozrlidlvo na Vozidla
Kategoria vozidiel vozidiel e‘l/gi(l]r??lfy spé?}éil;/]i);/n};rini
L o, I, Na flexibilné | Jednopali- pohon
Jednopalivové Dvojpalivové (1) Na flexibilné palivo (') palivo vové
Referenéné palivo | Benzin LPG NG/biome- | Vodik Benzin (ES5) | Benzin (ES) | Benzin (E5) | Benzin (E5) | NG/biome- | Nafta (B5) | Nafta — —
(E5) tan tan (BS)
LPG NG/biome- | Vodik Etanol (E85) | H2NG Bionafta
tan
Plynné znegistu- | Ano Ano Ano Ano (% Ano Ano Ano Ano Ano Ano (iba Ano — —
juce latk . . . . . B3) (%
Juce fatky (oba paliva) | (oba palivd) | (oba  pali- | (oba paliva) | (oba paliva) ) )
(skuska typu 1) va) (%)
Hmotnost’ a pocet | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — Ano (iba Ano — —
P ' . . . BS) (2
castie (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (oba paliva) 0O
(skuska typu 1)
Emisie pri | Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano Ano — — — —
vofnobehu (oba paliva) | (oba palivd) | (iba benzin) | (oba paliva) | (iba NG/
(skuska typu 2) biometan)
Emisie z kl'ukovej | Ano Ano Ano — Ano Ano Ano Ano Ano — — — —
kri . . . . .
skne (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba NG/
(skuska typu 3) biometan)
Emisie z odparo- | Ano — — — Ano Ano Ano Ano — — — — —

vania

(skuska typu 4)

(iba benzin)

(iba benzin)

(iba benzin)

(iba benzin)
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Vozidla so zazihovymi motormi vratane hybridnych vozidiel

Vozidla so zazihovymi
motormi vratane hybridnych

vozidiel VOZ,;‘“? " Voridia
- . vyluéne S
Kategoria vozidiel - 1. |spalivovymi
elektricky lankami
D . h
Jednopalivové Dvojpalivové () Na flexibilné palivo (") Na ﬂeglbllne Jednop{ah poion
palivo vové
Zivotnost Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano (iba Ano — —
. . . . . B3) (2
(skuska typu 5) (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (iba NG/ )
biometan)
Emisie pri nizkej | Ano — — — Ano Ano Ano Ano (3) — — — — —
teplote (iba benzin) | (iba benzin) | (iba benzin) | (oba paliva)
(skuska typu 6)
Zhoda Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano (iba Ano — —
adzk . . . . . B5)
v prevadzke (obe paliva) | (obe palivd) | (obe palivd) | (obe paliva) | (obe paliva) )
Palubna diagnos- | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano — —
tika
Emisie CO,, | Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano (iba Ano Ano Ano
7 2
zggggzz pai;zlz:: (obe paliva) | (obe paliva) | (obe palivd) | (obe paliva) | (obe paliva) B3 )
trickej energie
a elektricky dojazd
Opacita dymu — — — — — — — — — Ano (iba Ano — —
BS) ()

(") Ak je dvojpalivové vozidlo skombinované s vozidlom na flexibilné palivo, uplatiiuju sa poziadavky pre obe skusky.
(®) Toto ustanovenie ma doCasny charakter, neskor sa navrhnii d’al§ie poziadavky na bionaftu a vodik.

(®) Pred datumami uvedenymi v ¢lanku 10 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa vykonava len skuska na benzin. Skuska na obidvoch palivach sa vykonava po tychto datumoch. Pri

vymedzené v prilohe IX oddiele B.

(*) Ak vozidlo pracuje na vodikovy pohon, stanovuji sa len emisie NOx.

skuske sa pouziva referenéné palivo E75

€10T° L0 10 — IS — T690Y800T

200°500
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2

3.1.2.3.

3.1.2.4.

ROZSIRENIA TYPOVYCH SCHVALEN{

Rozsirenia pre vyfukové emisie (skusky typu 1, typu 2 a typu 6)

Vozidla s odlisnymi referenénymi hmotnost’ami

Typové schvalenie sa rozsiri len na vozidla s referen¢nou hmotnost'ou
vyzadujicou pouzivanie d’alSich dvoch vyssich zotrvacnych hmotnosti
alebo akejkol'vek nizSej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

Pre kategoriu vozidiel N sa schvélenie rozsiri len na vozidla s nizSou
referen¢nou hmotnostou, ak st emisie z uz schvaleného vozidla
v medziach limitov predpisanych pre vozidlo, pre ktoré sa rozsirenie
schvalenia vyzaduje.

Vozidla s rozdielnymi celkovymi prevodovymi pomermi

Typové schvalenie sa rozsiri na vozidla s rozdielnymi prevodovymi
pomermi len za uréitych podmienok.

Na urcenie, ¢i mozno typové schvalenie rozsirit, ur¢i sa pre kazdy
prevodovy pomer v skuskach typu 1 a typu 6 tento podiel:

E=(V,-V))/V,

kde pri otackach motora 1000 ot/min, je V; rychlost' schvaleného
typu vozidla a V, je rychlost’ typu vozidla, pre ktory je pozadované
roz$irenie typového schvalenia.

Ak je pre kazdy prevodovy pomer E < 8 %, rozsirenie sa udeli bez
opakovania skusok typu 1 a typu 6.

Ak je aspon pre jeden prevodovy pomer E > 8 % a ak je pre kazdy
prevodovy pomer stkolia E < 13 %, skusky typu 1 a typu 6 sa
zopakuji. Skusky sa moézu vykonat' v laboratoriu, ktoré si zvoli
vyrobca, s podmienkou, Ze to schvali technicka sluzba. Protokol
o skuskach sa posiela technickej sluzbe zodpovednej za skusky
spojené s typovym schvalovanim.

Vozidla s rozdielnymi referenénymi hmotnostami a prevodovymi
pomermi

Typové schvalenie sa rozsiri na vozidla s rozdielnymi referencnymi
hmotnost'ami a prevodovymi pomermi za predpokladu, ze su splnené
podmienky stanovené v bodoch 3.1.1 a 3.1.2.

Vozidla s periodicky regenerativnymi systémami

Typové schvélenie typu vozidla vybaveného periodicky regenera-
tivnym systémom sa roz§iri na iné vozidla s periodicky regenerativ-
nymi systémami, ktorych opisané parametre st totozné alebo
v medziach stanovenych tolerancii. RozSirenie sa vztahuje len na
merania charakteristické pre definovany periodicky regenerativny
systém.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.14.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

Totozné parametre pre rozsirenie schvalenia su:
(1) motor,
(2) proces spalovania,

(3) periodicky regenerativny systém (t. j. katalyzator, filter tuhych
Castic),

(4) konstrukcia (t. j. typ puzdra, druh drahého kovu, typ substratu,
hustota komorok),

(5) typ a princip ¢innosti,
(6) systém davkovania a plnenia,
(7) objem + 10 percent,

(8) poloha (teplota + 50 °C pri 120 km/h alebo 5-percentualny rozdiel
maximalnej teploty/tlaku).

Pouzitie ¢initelov Ki pre vozidla s rozdielnymi referenénymi hmot-
nostami

Cinitele Ki vyvinuté postupmi v oddiele 3 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN ¢&. 83 pre typové schvalenie typu vozidla s periodicky regenera-
tivnym systémom mdZu pouzivat pre iné vozidla, ktoré spliaja kritéria
uvedené v bode 3.1.4.1 a ktorych referenénad hmotnost’ je v rozmedzi
najbliz§ich dvoch tried vyssich ekvivalentnych zotrvaénych hmotnosti
alebo I'ubovolnej nizsej ekvivalentnej zotrvacnej hmotnosti.

Uplatiiovanie rozsireni na iné vozidla

Ak sa udeli rozsirenie v sulade s oddielmi 3.1.1 az 3.1.4, také typové
roz§irenie sa na iné vozidla d’alej nerozsiruje.

Rozsirenia pre emisie z odparovania (skuska typu 4)

Typové schvélenie sa rozsiri na vozidlad vybavené systémom na regu-
laciu emisii z odparovania, ktory splia tieto podmienky:

Zakladny princip davkovania paliva/vzduchu (napr. jednobodové
vstrekovanie) musi byt rovnaky.

Tvar palivovej nadrze, material palivovej nadrze a hadic na kvapalné
palivo su identické.

Skusa sa ten rad vozidiel, ktory predstavuje najnepriaznivejsi pripad,
pokial’ ide o prie¢ny rez a pribliznu dizku hadic. O tom, & neidentické
separatory para/kvapalina su prijatelné, rozhodne technicka sluzba
zodpovedna za schvalovacie skusky.

Objem palivovej nadrze je v rozmedzi £ 10 %.
Nastavenie pretlakového ventilu palivovej nadrze je identické.

Metoda hromadenia palivovych par je identickd, t. j. tvar a objem
filtra, zachytavajica latka, Cisti¢ vzduchu (ak je pouzity na regulaciu
emisii z odparovania) atd’.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.222.

3.2.23.

3224

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metdda vyplachovania nahromadenych par je identicka (napr. prietok
vzduchu, bod spustenia alebo objem vyplachu pocas prekondiciova-
cieho cyklu).

Metoda tesnenia a odvzdusnenia systému davkovania paliva je iden-
ticka.

Typové schvalenie sa rozsiri na vozidla s:
rozdielnymi rozmermi motora;

rozdielnymi vykonmi motora;
automatickymi a manudlnymi prevodovkami;
pohonom dvoch a $tyroch kolies;
rozdielnymi §tylmi karosérie; a

rozdielnymi velkost'ami kolies a pneumatik.

RozSirenia na Zivotnost’ zariadeni na regulaciu znefist’ovania
(skuska typu 5)

Typové schvélenie sa roz§iri na rdzne typy vozidiel za predpokladu, ze
uvedené parametre vozidla, motora alebo zariadenia na regulaciu
zneCistovania su identické alebo sa udrziavajii v medziach stanove-
nych tolerancii:

Vozidlo:

Kategoria zotrvacnej hmotnosti: dve najblizSie vyssie kategorie zotr-
vacnej hmotnosti a akdkol'vek nizSia kategéria zotrvacnej hmotnosti.

Celkové jazdné zatazenie pri rychlosti 80 km/h: + 5 % nad
a l'ubovolna niz$ia hodnota

Motor
a) zdvihovy objem valcov motora (= 15 %),
b) pocet a ovladanie ventilov,
c) palivovy systém,
d) typ chladiaceho systému,
e) proces spalovania.
Parametre zariadenia na regulaciu znecistovania:
a) Katalyzatory a filtre tuhych castic:
pocet katalyzatorov, filtrov a prvkov,
rozmer katalyzatorov a filtrov (objem monolitu + 10 %),

druh katalytickej Cinnosti (oxidacia, trojcestny katalyzator, tenky
filter NO,, SCR, tenky katalyzator NO, alebo iné),

obsah drahych kovov (identicky alebo vyssi),
druh a pomer drahych kovov (£ 15 %),

substrat (Struktira a material),
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33.14.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

hustota komorok,

kolisanie teploty nie viac ako o 50 K na vstupnom otvore kataly-
zatora alebo filtra. Toto kolisanie teploty sa kontroluje za stabili-
zovanych podmienok pri rychlosti 120 km/h a zatazového nasta-
venia skasky typu 1.

b) Vstrekovanie vzduchu:
so vstrekovanim alebo bez vstrekovania,
typ (pulzacny, vzduchové cerpadlo, iny/iné)
c) EGR:
s EGR alebo bez EGR,

typ (chladeny alebo nechladeny, s aktivnym alebo pasivnym ovla-
danim, vysokotlakovy alebo nizkotlakovy).

Skuska zivotnosti sa mbéze vykonat s pouzitim vozidla, ktorého §tyl
karosérie, prevodovka (automaticka alebo s ruénym radenim), rozmery
kolies alebo pneumatik st iné ako v pripade typu vozidla, pre ktory sa
pozaduje typové schvélenie.

Rozsirenia pre palubni diagnostiku

Typové schvalenie sa rozSiruje na rézne typy vozidiel s identickym
motorom a systémami na regulaciu emisii definovanymi v doplnku 2
k prilohe XI. Typové schvalenie sa rozSiruje bez ohladu na tieto
charakteristiky vozidla:

a) prislusenstvo motora;

b) pneumatiky;

c) ekvivalentna zotrva¢na hmotnost’;
d) chladiaci systém;

e) celkovy prevodovy pomer;

f) druh prevodu; a

g) typ karosérie.

Rozsirenia na emisie CO, a spotrebu paliva

Vozidla pohanané vyluéne spalovacim motorom okrem vozidiel vyba-
venych periodicky regenerativnym systémom na regulaciu emisii.

Typové schvalenie sa rozsiruje na vozidla, ktoré sa liSia so zretel'om
na uvedené charakteristiky, ak emisie CO, zmerané technickou
sluzbou nepresahujii hodnotu stanovenu pre typové schvalenie o viac
ako 4 % pre vozidla kategérie M a 6 % pre vozidla kategorie N:

— referenéna hmotnost’,
— technicky pripustna maximalna hmotnost’ v nalozenom stave,

— typ karosérie definovany v oddiele C prilohy II k smernici
2007/46/ES,
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— celkové prevodové pomery,
— vybavenie motora a prislusenstvo.

Vozidla pohanané vylu¢ne spalovacim motorom a vybavené perio-
dicky regenerativnym systémom regulaciu emisii

Typové schvalenie sa rozSiruje na vozidla, ktoré sa lisia so zretelom
na charakteristiky uvedené v bode 3.5.1.1, ale nepresahuji charakte-
ristiky radu vozidiel uvedené v predpise EHK OSN ¢. 101 (1), priloha
10, ak emisie CO, zmerané technickou sluzbou nepresahuji hodnotu
stanovenu pre typové schvalenie o viac ako 4 % pre vozidla kategorie
M a 6 % pre vozidla kategorie N, a kde je pouzitelny ten isty Cinitel’
Ki.

Typové schvalenie sa rozsiruje na vozidla s rozdielnym cinitel'om Ki,
ak emisie CO, zmerané technickou sluzbou nepresahuju hodnotu
stanovenu pre typové schvalenie o viac ako 4 % pre vozidla kategorie
M a 6 % pre vozidla kategérie N.

Vozidla pohanané vylucne elektrickou hnacou ststavou

Rozsirenia sa m6zu udelovat’ po dohode s technickou sluzbou zodpo-
vednou za vykonavanie skuSok.

Vozidla pohanané hybridnou elektrickou hnacou sustavou

Typové schvalenie sa rozsiruje na vozidla, ktoré sa lisia so zretelom
na uvedené charakteristiky, ak emisie CO, a spotreba elektrickej
energie zmerané technickou sluzbou nepresahuji hodnotu stanovenu
pre typové schvalenie o viac ako 4 % pre vozidla kategérie M a 6 %
pre vozidla kategorie N:

— referenéna hmotnost’,
— technicky pripustnd maximalna hmotnost’ v naloZenom stave,

— typ karosérie definovany v oddiele C prilohy II k smernici
2007/46/ES,

— pokial’ ide o zmenu akychkol'vek inych charakteristik, rozsirenia sa
moézu udelit po dohode s technickou sluzbou zodpovednou za
vykonavanie skusok.

Rozsirenie typového schvalenia vozidiel kategorie N v ramci daného
radu:

V pripade vozidiel kategorie N, ktoré s schvalené ako ¢lenovia radu
vozidiel s pouzitim postupu podla oddielu 3.6.2, sa typové schvalenie
roz8iruje na vozidla v ramci toho istého radu, ak technicka sluzba
ustdi, ze spotreba paliva nového vozidla nepresahuje spotrebu paliva
vozidla, na ktorej sa zaklada spotreba paliva daného radu vozidiel.

Typové schvalenia sa mozu rozsirit’ aj na vozidla, ktoré:

— st az o 110 kg tazsie ako skuSobné vozidlo daného radu vozidiel
za predpokladu, Ze si maximalne o 220 kg t'azSie ako najlahsie
vozidlo radu,

(") U. v. EU L 158, 19.6.2007, s. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— maju nizsi celkovy prevodovy pomer ako skusobné vozidlo daného
radu len z dovodu iného rozmeru pneumatiky; a

— zodpovedaju radu vozidiel vo vsetkych ostatnych ohl’adoch.

V pripade vozidiel kategorie N, ktoré su schvalené ako ¢lenovia radu
vozidiel s pouzitim postupu podla bodu 3.6.3, sa typové schvalenie
rozSiruje na vozidla v ramci toho istého radu bez dodato¢ného
skusania len vtedy, ak technickd sluzba ustdi, Ze spotreba paliva
nového vozidla je v ramci limitov pre také dve vozidla v danom

Typové schvalenie vozidiel kategorie N v ramci radu vozidiel pre
spotrebu paliva a emisie CO,

Vozidlam kategérie N sa udeluje typové schvalenie v ramci radu
vozidiel uvedenych v bode 3.6.1 s pouzitim jednej z dvoch alterna-
tivnych metod opisanych v bodoch 3.6.2 a 3.6.3.

Vozidla kategorie N mézu byt zoskupené do radu vozidiel na ucely
merania spotreby paliva a emisii CO,, ak s uvedené parametre iden-
tické alebo v ramci uréenych limitov:

Identické parametre musia byt tieto:

— vyrobca a typ podla oddielu I doplnku 4,

— zdvihovy objem motora,

— typ systému na reguldciu emisii,

— typ palivového systému podla bodu 1.10.2 doplnku 4.

Nasledovné parametre musia byt v ramci tychto limitov:

— celkové prevodové pomery (maximalne 8 % nad najnizSou hodno-
tou) podla bodu 1.13.3 doplnku 4,

— referenénd hmotnost’ (maximalne o 220 kg menej ako najtazsi
variant),

— Celna oblast’ (maximalne o 15 % mensia ako najvicsia oblast)),

— vykon motora (maximalne o 10 % nizs§i ako najvyssia hodnota).

Rad vozidiel podla bodu 3.6.1 moéze byt schvaleny s wdajmi
o emisiach CO, a spotrebe paliva, ktoré su spolo¢né pre vsetky
vozidla daného radu. Technicka sluzba vybera na sktsanie vozidlo
z radu, ktorého emisie CO, st podl'a nazoru technickej sluzby najvys-
Sie. Merania sa vykonavaji tak, ako st opisané v prilohe XII
a vysledky ziskané podla metddy opisanej v oddiele 5.5 predpisu
EHK OSN ¢. 101 sa pouzivajii ako hodnoty stanovené pre typové
schvalenie, ktoré su spolo¢né pre vSetky vozidla daného radu.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222.

4223.

Vozidla zoskupené do radu podla bodu 3.6.1 sa mézu schvalit’ s indi-
vidudlnymi udajmi o emisidch CO, a spotrebe paliva pre kazdé
vozidlo daného radu. Technicka sluzba vybera na skusSanie dve
vozidla, ktorych emisie CO, st podla nédzoru technickej sluzby
najvy$sie, resp. najnizSie. Merania sa vykonavaju podla postupu opisa-
ného v prilohe XII. Ak st udaje vyrobcu pre tieto dve vozidla v ramci
toleranénych limitov opisanych v oddiele 5.5 predpisu EHK OSN
¢. 101, emisie CO, uvedené vyrobcom pre vsetky vozidla daného
radu sa mozu pouzit' ako hodnoty stanovené pre typové schvalenie.
Ak udaje vyrobcu pre tieto dve vozidla nie si v ramci toleranénych
limitov, vysledky ziskané podl'a metody opisanej v bode 5.5 predpisu
EHK OSN ¢&. 101, sa pouziju ako hodnoty stanovené pre typové
schvalenie a technickd sluzba vybera vhodny pocet inych vozidiel
daného radu na dodatoéné skusky.

ZHODA VYROBY

Uvod

Ak je to vhodné, skasky typu 1, 2, 3 a 4, skuska systému OBD,
skiska na emisie CO, a spotrebu paliva a skiska na opacitu dymu
sa vykonavaju podla postupu opisaného v oddiele 2.4. Osobitné
postupy pre zhodu vyroby s uvedené v oddieloch 4.2 az 4.10.

Kontrola zhody vozidla pre skisku typu 1

Skuska typu 1 sa vykonava na vozidle s rovnakymi technickymi
udajmi, aké su opisané v osvedCeni o typovom schvaleni. Ak sa ma
skuska typu 1 vykonat’ pre typové schvalenie vozidla, ktoré bolo jeden
alebo viac razy rozsirené, skuska typu 1 sa vykonava bud’ na vozidle
opisanom v pévodnom informacnom baliku alebo na vozidle opisanom
v informa¢nom baliku vztahujicom sa na prislusné rozsirenie.

Potom, ked schvalovaci organ vyberie vozidlo, vyrobca nesmie na
fiom vykonat' Ziadne upravy.

Nahodne sa vyberaju tri vozidla v sérii a podrobia sa skuskam
opisanym v prilohe III k tomuto nariadeniu. Rovnakym spdsobom
sa pouzivaju faktory zhorSenia. Limitné hodnoty su stanovené
v tabulkach 1 a 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Ak je schvalovaci organ spokojny so Standardnou vyrobnou
odchylkou uvedenou vyrobcom v sulade s prilohou X k smernici
2007/46/ES, skusky sa vykonavaju podla doplnku 1 k uvedenej
prilohe.

Ak nie je organ spokojny so S$tandardnou vyrobnou odchylkou
uvedenou vyrobcom v sulade s prilohou X k smernici 2007/46/EHS,
skusky sa vykonavaju podla doplnku 2 k uvedenej prilohe.

Vyroba série sa povazuje za zhodni alebo nezhodnti na zaklade
skusky vzorky vozidiel potom, ¢o sa dosiahlo kladné rozhodnutie
pre vSetky znecistujuce latky, alebo sa dosiahlo zamietavé rozhodnutie
pre jednu zneCistujucu latku, podla skuSobnych kritérii pouzitych
v prislusnom doplnku.
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4.23.

423.1.

Ked’ sa dosiahlo kladné rozhodnutie pre jednu znecistujucu latku, toto
rozhodnutie sa nemeni ziadnou dodato¢nou skuskou vykonanou
s cielom dosiahnut’ rozhodnutie pre iné zneCist'ujiice latky.

Ak sa nedosiahne kladné rozhodnutie pre vSetky znecistujice latky
a ak sa nedosiahne zamietavé rozhodnutie pre jednu znecistujucu
latku, vykona sa skuska na inom vozidle (pozri obrazok 1.4.2).

Obrazok 1.4.2

Skuska troch
vozidiel

Vypocet Statistickych udajov
skusky

v

Suhlasia tatistické udaje skugky podra prislusného | ANO
doplnku s kritériami pre zamietnutie série asporfi pre
jednu znecistujacu latku?

Séria
zamietnuta

NIE

Y

NIE | Suhlasia Statistické udaje skusky podla prislusného
doplnku s kritériami pre schvalenie aspor pre jednu
znecistujucu latku?

ANO

Y

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre jednu
alebo viac znecistujucich latok

Dosiahlo sa kladné rozhodnutie pre vSetky ANO Séria je
znedistujuce latky? prijata

> NIE

Skuska dalsieho vozidla

Bez ohl'adu na poziadavky prilohy III sa skaSky vykondvaju na vozid-
lach prichadzajucich priamo z vyrobnej linky.

Na ziadost’ vyrobcu sa vSak mézu skusky vykonat' na vozidlach, ktoré
ubehli:

a) maximalne 3 000 km u vozidiel vybavenych zazihovym motorom;

b) maximalne 15 000 km u vozidiel vybavenych vznetovym motorom.

Proces zabehu vozidiel vykonava vyrobca, ktory sa zavidzuje, Ze na
tychto vozidlach neurobi Ziadne tpravy.
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423.2.

4.23.3.

43.

43.4.1.

43.4.2.

Ak si vyrobca zela zabehnat' vozidla, (,,x“ km, kde x < 3 000 km pre
vozidlad vybavené zaZzihovym motorom a x < 15000 km pre vozidla
vybavené vznetovym motorom), pouzije tento postup:

a) emisie zneCistujucich latok (typ 1) sa meraja pri nula a pri ,,x“ km
na prvom skusanom vozidle,

b) koeficient vyvoja emisii medzi nula a ,x“ km sa vypocita pre
kazdu znecistujicu latku:

Emisie pri ,,x*“ km/Emisie pri nula km

To mbze byt menej nez 1; a

c) ostatné vozidla nebudu zabehnuté, ale hodnota ich emisii pri nula
km sa vynasobi koeficientom vyvoja. V tomto pripade hodnoty,
ktoré sa maju prijat, su:

i) hodnoty pri ,,x* km pre prvé vozidlo,

ii) hodnoty pri nula km vynasobené koeficientom vyvoja pre
ostatné vozidla.

Vsetky tieto skisky sa vykonaju s komerénym palivom. Na ziadost’
vyrobcu je vSak mozné pouzit’ referentné paliva opisané v prilohe IX.

Kontrola zhody vozidla so zretelom na emisie CO,

Ak bolo typové schvalenie pre dany typ vozidla raz alebo viac razy
roz§irené, skusky sa vykonaju na vozidle(-ach) opisanom(-ych) v infor-
macénom balicku, ktory bol sucastou prvej ziadosti o typové schvale-
nie, alebo na vozidle opisanom v informa¢nom balicku, ktory bol
stcast'ou prislusného rozsirenia.

Ak schval'ovaci organ nie je spokojny s procesom kontroly u vyrobcu,
uplatiiuju sa body 3.3 a 3.4 prilohy X k smernici 2007/46/ES.

Na ucely tohto oddielu a doplnkov 1 a 2 termin ,,znecistujuca latka“
zahfha regulované zneCistujuce latky (uvedené v tabulkdch 1 a 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007) a emisie CO,.

Zhoda vozidla so zretelom na emisie CO, sa urCuje v sulade
s postupom opisanym v bode 4.2.2 s tymito vynimkami:

Ustanovenia bodu 4.2.1.1 sa nahradzaji takto:

Néhodne sa zo série vyberu tri vozidla a podrobia sa skaskam podla
postupu opisaného v prilohe XII.

Ustanovenia bodu 4.2.3.1 sa nahradzaju takto:

Na ziadost’ vyrobcu sa vSak testy mozu vykonat' na vozidlach, ktoré
najazdili maximalne 15 000 km.

V tomto pripade proces zabehu vykonava vyrobca, ktory sa zavizuje,
ze na tychto vozidlach neurobi ziadne d’alSie tpravy.
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4.3.4.3.

43.44.

43.4.5.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

44,

44.1.

44.1.1.

4.4.1.2.

4.4.13.

44.14.

2

Ustanovenia bodu 4.2.3.2 sa nahradzaju takto:

Ak vyrobca chce zabehnit vozidla, (,x“ km, kde x < 15000 km),
pouZzije tento postup:

a) emisie znecist'ujucich latok sa meraji na prvom testovanom vozidle
pri nula a ,x* km,

b) koeficient vyvoja emisii medzi nula a ,,x“ km sa pocita pre kazda
znecistujucu latku:

Emisie pri ,,x*“ km/Emisie pri nula km
To moze byt menej ako 1, a

c¢) ostatné vozidla nebudi zabehnuté, ale hodnota ich emisii pri nula
km sa nasobi koeficientom vyvoja. V tomto pripade hodnoty, ktoré
sa maju prijat, su:

i) hodnoty pri ,,x* km pre prvé vozidlo,

ii) hodnoty pri nula km vynasobené koeficientom vyvoja pre
ostatné vozidla.

Ustanovenia bodu 4.2.3.3 sa nahradzaju takto:

Na skusanie sa pouziju referenéné paliva opisané v prilohe IX k tomuto
nariadeniu.

Pri kontrole zhody vozidla so zretelom na emisie CO, moze vyrobca
ako alternativu k postupu uvedenému v bode 4.3.4.3 pouzit' fixnu
hodnotu koeficientu vyvoja 0,92 a vynasobit’ vSetky hodnoty emisii
CO, zmerané tymto Cinitefom pri nula km.

Vozidlo vybavené ekologickymi inovaciami

V pripade typu vozidla vybaveného jednou alebo viacerymi ekologic-
kymi inovaciami v zmysle ¢lanku 12 nariadenia Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 (') a vykonavacicho nariadenia
Komisie (EU) &. 725/2011 (%) sa zhoda vyroby, pokial’ ide o ekologické
inovécie, preukazuje vykonanim skuSok stanovenych v rozhodnuti,
resp. rozhodnutiach Komisie schvalujicich prislusni ekologicku
inovaciu, resp. ekologické inovacie.

Uplatiiuju sa body 4.3.1, 4.3.2 a 4.3.4.

Vozidla pohaiiané vylu¢ne elektrickou hnacou sustavou

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby vzhl'adom na spotrebu elek-
trickej energie sa kontroluju na zdklade opisu v osvedéeni o typovom
schvaleni uvedenom v doplnku 4 k tejto prilohe.

Drzitel' schvalenia musi predovsetkym:
zabezpecCit’ existenciu postupov ucinnej kontroly kvality vyroby;

mat’ pristup k zariadeniu, ktoré je potrebné na kontrolu zhody
s kazdym schvalenym typom;

zabezpeCit', aby sa zaznamenavali Udaje tykajuce sa vysledkov skusok
a aby priloZzené dokumenty boli k dispozicii pocas obdobia urc¢eného
po dohode so spravnym organom;

analyzovat’ vysledky kazdého typu skusky tak, aby sa monitorovala
a zabezpecila zhodnost’ charakteristik vyrobku s prihliadnutim na
pripustné odchylky priemyselnej vyroby;

Q) (J. v. EI:J L 140, 5.6.2009, s. 1.
() U. v. EU L 194, 26.7.2011, s. 19.
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44.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4422.

4.4.23.

4424,

4.5.

4.5.1.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

ubezpecdit’ sa, ze sa v pripade kazdého typu vozidla vykonavaju skusky
uvedené v prilohe XII k tomuto nariadeniu; bez ohl'adu na poziadavky
bodu 2.3.1.6. prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢. 101 sa na ziadost’
vyrobcu vykonavaju skisky na vozidlach, ktoré neubehli ziadnu vzdia-
lenost’;

ubezpecit’ sa, ze po kazdom odbere vzoriek alebo skusSobnych kusov,
ktoré pri danom type skusky vykazuji nezhodu, nasleduje d’alsi odber
vzorky a dalsia skuska. Musia sa vykonat’ vsetky potrebné kroky na
obnovenie zhody vyroby.

Schvalovacie organy moézu kedykol'vek overit metody uplatinované
v kazdej vyrobnej jednotke.

Pri kazdej ins$pekcii sa pritomnému inSpektorovi predkladaju zaznamy
zo skusok a monitorovania vyroby.

Inspektor moze nadhodne vybrat’ vzorky, ktoré sa preskusaji v labora-
toriu vyrobcu. Miniméalny pocet vzoriek sa stanovuje na zéklade
vysledkov kontrol samotného vyrobcu.

Ked’ sa troven kvality javi ako neuspokojiva alebo ked sa zda
potrebné overit’ platnost’ skisok vykonanych podla bodu 4.4.2.2,
inSpektor zhromazd’uje vzorky, ktoré sa posli technickej sluzbe,
ktora vykonala schvalovacie skusky.

Prislusné organy moézu vykonat' vsetky skusky stanovené v tomto
nariadeni.

Vozidla pohanané hybridnou elektrickou hnacou sustavou

Opatrenia na zabezpecenie zhody vyroby so zretel'om na emisie CO,
a spotrebu elektrickej energie u hybridnych elektrickych vozidiel sa
kontroluji na zaklade opisu uvedenému v osvedceni o typovom schva-
leni, ktoré zodpoveda vzoru v doplnku 4.

Kontrola zhody vyroby sa zaklad4d na posudeni kontrolného postupu
vyrobcu zo strany schvalovacieho organu, aby sa zabezpecila zhoda
typu vozidla vzhl'adom na emisie CO, a spotrebu elektrickej energie.

Ak schvalovaci organ nie je spokojny s troviiou kontrolného postupu
vyrobcu, poziada, aby sa overovacie skusky vykonali na vozidlach vo
vyrobe.

Zhoda vzhl'adom na emisie CO, sa kontroluje s pouzitim Statistickych
postupov opisanych v oddiele 4.3 a v doplnkoch 1 a 2. Vozidla sa
skusaju podl'a postupu uvedené¢ho v prilohe XII.

Kontrola zhody vozidla pre skasku typu 3

Ak sa ma vykonat’ skuska typu 3, vykonava sa na vsetkych vozidlach
vybranych pre skisku zhody vyroby typu 1 uvedenu v oddiele 4.2.
Uplatiiuju sa podmienky stanovené v prilohe V.

Kontrola zhody vozidla pre skusku typu 4

Ak sa ma vykonat’ sktska typu 4, vykonava sa v stlade s prilohou VI.
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4.8.

4.8.1.

48.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.14.

4.9.

49.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Kontrola zhody vyroby vozidla vzhPadom na palubnd
diagnostiku (OBD)

Ak sa ma vykonat' overenie vykonu syst¢ému OBD, vykonava sa
v sulade s tymito poziadavkami:

Ked schvalovaci orgén zisti, ze kvalita vyroby sa zd4 byt nevyhovu-
juca, vybera sa zo série ndhodne jedno vozidlo a podrobuje sa
skiiskam opisanym v doplnku 1 k prilohe XI.

Vyroba sa povazuje za vyhovujiicu, ak dané vozidlo spiiia poziadavky
skusok opisanych v doplnku 1 k prilohe XI.

Ak vozidlo vybrané zo série nevyhovuje poziadavkam bodu 4.8.1.1,
musi sa vybrat’ zo série d’al§ia ndhodna vzorka Styroch motorov a tieto
podrobit’ skiiskam opisanym v doplnku 1 k prilohe XI. Skusky sa
mozu vykonat' na vozidlach, ktoré maji najazdenych maximélne
15000 km.

Vyroba sa povazuje za vyhovujicu, ak aspoi 3 vozidla splhaji pozia-
davky skisok opisanych v doplnku 1 k prilohe XI.

Kontrola zhody vozidiel pohaiianych LPG, zemnym plynom alebo
H2Ng

Skusky zhody vyroby sa moézu vykonat s komerénym palivom,
ktorého pomer C3/C4 lezi v pripade LPG medzi hodnotami pomeru
referencnych paliv, alebo ktorych Wobbov index lezi v pripade NG
alebo H2NG medzi indexmi najrozdielnejSich referenénych paliv.
V uvedenom pripade sa schvalovaciemu organu predkladd analyza
paliv.

Kontrola zhody vozidla vzhP’adom na opacitu dymu

Zhoda vozidla so schvalenym typom so zretelom na emisie zneCist'u-
jucich latok zo vznetovych motorov sa overuje na zéklade vysledkov
uvedenych v dodatku k osvedéeniu o typovom schvaleni stanovenom
v bode 2.4 doplnku 4.

Navyse k bodu 10.1, sa skusky v pripade kontroly vozidla vybraného
zo série vykonavaju takto:

4.10.2.1 Vozidlo, ktoré neabsolvovalo zabeh, sa podrobuje skuske pri
vol'nom zrychlovani opisanej v oddiele 4.3 doplnku 2 k prilohe IV.
Vozidlo sa povazuje za zodpovedajiice schvalenému typu, ak zisteny
koeficient absorpcie nepresahuje hodnotu uveden na schvalovacej
znacke o viac ako 0,5 m™'.

4.10.2.2 Ak hodnota zistena pri skiske uvedenej v bode 4.10.2.1
presahuje hodnotu uvedenti na schvalovacej znacke o viac ako 0,5
m~!, vozidlo posudzovaného typu alebo jeho motor sa podrobuje
skuske pri ustdlenych otackach na celej krivke plného zat'azenia,
ako sa uvadza v oddiele 4.2 doplnku 2 k prilohe IV. Urovne emisii
nesmu prekro€it’ limity predpisané v prilohe 7 k predpisu EHK OSNK
¢ 24 (M.

(M U. v. EU L 326, 24.11.2006, s. 1.
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1.1.

1.2.

Doplnok 1

Overenie zhody vyroby — Prva Statistickd metoda

Prva Statistickd metoda sa pouziva na overenie zhody vyroby pre skusku
typu I, ked’ je Standardnd vyrobna odchylka, ktord uddva vyrobca, vyho-
vujuca. Uplatnitelna Statisticka metdda je stanovena v doplnku 1 k pred-
pisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky z tychto postupov su tieto:

Odkaz na bod 5.3.1.4 v odseku 3 sa chape ako odkaz na uplatnitelna
tabul’ku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Odkaz na obrazok 2 v odseku 3 sa chape ako odkaz na obrazok 1.4.2 tohto
nariadenia.
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1.1.

Doplnok 2

Overenie zhody vyroby — Druha Statisticki metéda

Druha statisticka metdda sa pouziva na overenie zhody vyroby pre skasku
typu I, ked’ vyrobcov dokaz Standardnej vyrobnej odchylky vyroby je bud’
neuspokojivy, alebo nie je k dispozicii. Uplatnitel'na Statisticka metoda je
stanovena v doplnku 2 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky z tychto
postupov su tieto:

Odkaz na bod 5.3.1.4 v odseku 3 sa chape ako odkaz na uplatnitelna
tabulku prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.
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Doplnok 3

VZOR

INFORMACNY DOKUMENT ¢ ...

tykajici sa typového schvilenia ES pre vozidlo so zrete’om na emisie
a pristup k informaciam o opravach a udrZbe vozidla

Nasledujuce udaje treba dodat’ v troch vyhotoveniach spolu s obsahom. Vsetky
vykresy sa musia vo vhodnej mierke dodat’ na formate A4 alebo musia byt
poskladané na tento format a musia byt dostatocne podrobné. Ak sa prikladaju
fotografie, musia byt dostatoéne podrobné.

Ak maju systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky elektronické
riadenie, musia sa dodat’ informacie tykajiice sa jeho vykonu.

0. VSEOBECNE UDAIJE
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu): .............. ...l
0.2. LD e
0.2.1. Firemné meno(-a), ak je k dispozicii .......................
0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak st vyznacené na
vozidle (1) oo
0.3.1. Umiestnenie takého oznaCenia: .............................
0.4. Kategoria vozidla €): ........ ...
0.5. Nazov a adresa vyrobcu: .............coiiiiiiiiiiiiiaa..
0.8. Nazov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-ych)  zavodu-
(FOV) e
0.9. Meno a adresa zastupca vyrobcu (ak existuje) ..............
L. VSEOBECNE KONSTRUKCNE  CHARAKTERISTIKY
VOZIDLA
1.1. Fotografie a/alebo vykresy reprezentativneho vozidla: ......
1.3.3. Hnacie napravy (pocet, umiestnenie, prepojenie): ...........
2. HMOT NOSTI A ROZMERY (v kg a mm)

(V pripade potreby odvolat’ sa na vykres)

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

precéiarknut’ nic).



2008R0692 — SK — 01.07.2013 — 005.002 — 45

2.6.

2.8.

3.1

3.2

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.23.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.1.5.

Hmotnost’ vozidla s karosériou v prevadzkovom stave a v
pripade tazného vozidla inej kategorie ako M, so spojovacim
zariadenim, ak ho vyrobca montuje, alebo hmotnost’ podvozku
alebo podvozku s kabinou, bez karosérie a/alebo spojovacieho
zariadenia, ak vyrobca nenamontuje karosériu a/alebo spojo-
vacie zariadenie (vratane kvapalin, naradia, nahradného
kolesa, ak je nim vozidlo vybavené a vodi¢a a v pripade
autobusov a autokarov, hmotnost’ ¢lena posadky, ak je vo
vozidle sedadlo pre ¢lena posadky (*)(maximum a minimum
pre kazdy variant): ....... ...

Najvécsia technicky pripustnd nalozend hmotnost’ uddvana
vyrobeomY) (*) ...

HNACI AGREGAT (V pripade vozidla, ktoré mbze byt poha-
nané bud’ benzinom, naftou atd’. alebo aj v kombinacii s inymi
palivami, treba jednotlivé polozky zopakovat (®))

Vyrobca: ...

Kod motora od vyrobcu vyznaceny na motore: .............

Spal'ovaci motor

Pracovny princip: zaZihovy/vznetovy () ....................

Stvortaktny/dvojtaktny/rotaény cyklus (') ....................

Pocet a usporiadanie valcov: .............. ..ol

VHanie): ..o s mm

ZAvin ) mm

Poradie zapalovania: ...,

3

Zdvihovy objem motora S): ............iiiiiiiiiin... cm

Kompresny pomer objemovy (2) «...o.vveerneiineinnainnn..

Vykresy spalovacieho priestoru, hlavy piestu a v pripade zazi-
hového motora, piestnvch krazkov: ........................

(*) Hmotnost’ vodi¢a a, pripadne, ¢lena posadky sa odhaduje na 75 kg (rozdelenych na
68 kg hmotnosti cestujuceho a 7 kg hmotnosti batoziny podl'a normy ISO 2416 —
1992), palivova nadrz je naplnena do 90 % a dalSie systémy obsahujuce kvapaliny
(okrem uréenych pre pouziti vodu) na 100 % objemu uvedeného vyrobcom.

(*) Vyplitte horné a dolné hodnoty pre kazdy variant.

(®) 'V pripade vozidiel, ktoré mozu byt pohanané benzinom aj plynnym palivom, ale
v ktorych je benzinovy systém namontovany len pre niidzové pripady alebo Startovanie
a v ktorych benzinova nadrz nemdze obsahovat viac ako 15 litrov benzinu, sa pri
skiiske povazuju za vozidla, ktoré moézu byt pohéafiané len plynnym palivom.

(") Nehodiace sa preiarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiia viac zaznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic).

(® Uved'te toleranciu.
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3.2.1.6. Normalne vol'nobezné otacky motora (1) ............. min™!
3.2.1.6.1. Vysoké volnobezné otacky motora (') ................ min™!
3.2.1.7. Objem oxidu uholnatého vo vyfukovych plynoch pri

volnobeznych otackach motora (!) ..... % uvedeny vyrobcom

(len zaZihové motory)

3.2.1.8. Maximalny &isty vykon?) .......... kKW pri ......... min
(hodnota uvedena vyrobcom)

3.2.1.9. Maximalne pripustné otacky motora  predpisané
VYTODCOME ..ttt e e min!

3.2.1.10. Maximalny ¢isty krtiaci moment®): ................... Nm
Pricovenieiii. min! (hodnota uvedena vyrobcom)

3.2.2. Palivo

3.2.2.1. Lahké uzitkové vozidla: Nafta/Benzin/LPG/NG alebo Biome-

tan/Etanol (E85)/Bionafta/Vodik/H2NG (?) (%)

3222, RON, bezolovnaty: ............cooiiiiiiiiiiiiiiiiinen...
3.2.23. Hrdlo palivovej nadrze: zizeny otvor/stitok (?)
3224. Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, na

flexibilné palivo

3.2.25. Maximalne mnozstvo biopaliva prijatelné v palive (hodnota
uvedena vyrobcom): ..................... % podla objemu

3.2.4. Dodavka paliva

324.2. Vstrekovanim paliva (len v pripade vznetovych motorov):

ano/nie (%)
324.2.1. OPIS SYSEEMUI .o . ittt ittt

324.22. Pracovny princip: priame vstrekovanie/predkomérkovy/virova
komérka (%)

3.2.4.23. Vstrekovacie ¢erpadlo

32423.1. Z0ACKA(-Y): et

3.2.4232. 057G

32.4.233. Maximalny dodavka paliva(®) (") ............... mm3/zdvih
alebo cyklus pri otackach motora: ............. min’! alebo,

alternativne, charakteristicky diagram: ......................

3.2.4.23.5. Krivka predstihu vstrekovania ('): ..........................
32424 Regulator otacok
324242, Bod obmedzenia

(") Uvedte toleranciu.

(®) Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac zaznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic).

(®) Vozidla mozno plnit' benzinom aj plynovym palivom, ked’ sa viak benzinovy systém
montuje iba na nidzové ucely alebo Startovanie a benzinova nadrz nemdze obsahovat’
viac ako 15 litrov benzinu, povazuju sa tieto vozidla na ucely skusok za vozidla, ktoré
pouzivaji len plynové paliva.
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324242.1. Medzné otacky pri zatazeni. ......................... min’!
3242422, Medzné otacky bez zatazenmia ........................ min’!
3.24.2.6. Vstrekovac(-e):
32426.1. Z0ACKA(-Y): et
3.2.4.2.6.2. 5% 01 G P
324.27. Systém studeného Startu
32427.1. Z0ACKA(-Y): et
3.2.4.2.7.2. 57 01 G P
324273. (753 3
3.24.28. Pomocné Startovacie zariadenie
32428.1. ZNACKA(=Y): e
3.2.4.2.82. 57 01 G 2 P
324283. OPIS SYSEEMU ..ot ett ettt e
324.209. Elektronicky riadené vstrekovanie: ano/nie (')
32429.1. ZNACKA(=Y): e
3.24.292. 57 01 G N
324293. Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy
s plynulym vstrekovanim uved'te ekvivalentné udaje: .......
324293.1 Znacka a typ riadiacej jednotky: .............. ...l
3242932 Znacka a typ regulatora paliva: ................ ...l
3242933 Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: ...................
3242934 Znacka a typ rozdelovaca paliva: ..........................
3242935 Znacka a typ plasta klapky: ......... ...
324293.6 Znacka a typ snimaca teploty vody: .......................
3242937 Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ....................
3242938 Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ................. ... ..
3.2.43. Vstrekovanie paliva (len v pripade zdzihovych motorov):
ano/nie (1)
3243.1. Pracovny princip: sacie potrubie (jedno-/viacbodové (1))/
priame vstrekovanie/iné (Specifikujte) (') ...................
3243.2. ZNACKA(-Y): et
3.2.433. 57 01 G P
32434 Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy
s plynulym vstrekovanim uved’te ekvivalentné udaje: .......
32434.1. Znacka a typ riadiacej jednotky: .............. .. ...l
324343. Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: ...................
32434.6. Znacka a typ mikrospinaca: .......... ...l

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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32434.8. Znacka a typ plasta klapky: ...

3243409. Znacka a typ snimaca teploty vody: .......................

3.2.4.3.4.10. Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ....................

32434.11. Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ......................

3.243.5. Vstrekovade: otvaraci tlak (*): ................... kPa alebo
charakteristicky diagram:

32435.1. Z0ACKA(-Y): et

324352, TPy ) oo

3.2.43.6. Casovanie VStreKu ...............covioiriiiiiiiiniiainn,

3243.7. Systém studeného Startu

3243.7.1. Pracovny(-€) princip(=y): . ...ovuiriiiiii i

3.2.4.3.7.2. Pracovné limity/nastavenia () (') ..........coiiiiiiiiiin...

324.4. Palivové cerpadlo

3244.1. Tlak (') oo kPa alebo charakteristicky
diagram (1) ..o

3.255. Elektricky systém

3.2.5.1. Menovité napétie: ...............c...o... V, kladné/zaporné

uzemnenie (%)

3.25.2. Generator

3.2.5.2.1. 7 S
32522. Menovity vykon: ... VA
3.2.6. Zapal'ovanie

3.2.6.1. ZNACKA(-Y): e
3.2.6.2. 7
3.2.6.3. Pracovny princip: .........c..iiiiiiii
3.2.6.4. Krivka predstihu zazihu (): ...
3.2.6.5. Statické Gasovanie zazihu ('): ................ stupniov pred

TDC (hornou tvratou)

3.2.7. Chladiaci systém: kvapalinovy/vzduchovy (%)

32.7.1. Menovité  nastavenie  mechanizmu  regulacie  teploty
100000 H

32.7.2. Kvapalina

32.7.2.1. Druh kvapaliny: ..........coiiiiiiiii

32.7.2.2. Obehové &erpadlo(-4):ano/nie (%)

3.2.7.2.3. Charakteristiky. ... , alebo

32.7.23.1. ZNACKA(=Y): e

3.2.7.2.3.2. 77

32724, Prevodovy(-€) pomer(-y): .......eeniiiiiiiii i

3.2.7.2.5. Opis ventilatora a mechanizmu jeho pohonu: ...............

(") Uved'te toleranciu.

(%) Nehodiace sa preiarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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3.2.7.3. Vzduch

3.2.73.1. Duchadlo: ano/nie (')

32.7.3.2. Charakteristiky: .......... ..o , alebo

32.73.2.1. ZNACKA(-Y): et

32.73.2.2. YDy ) et

3.2.7.3.3. Prevodovy pomer(-y): .....ouinini e

3.2.8. Saci systém

3.2.8.1. Prepliiova¢: ano/nie (1)

3.2.8.1.1. ZNACKA(=Y): e

3.2.8.1.2. 5% 01 G P

3.2.8.1.3. Opis systému (napr. maximalny plniaci tlak: .......... kPa,
pripadné vypustaci ventil): ............ ... ...

3.2.8.2. Medzichladi¢: ano/nie (')

3.2.8.2.1. Typ: vzduch-vzduch/vzduch- voda (")

3.2.83. Saci podtlak pri menovitych otackach a pri 100 % zat'azeni

(len vznetové motory)

Minimalna pripustnd hodnota: ......................... kPa
Maximalna pripustnd hodnota: ........................ kPa
3.2.84. Opis a vykresy sacieho potrubia a jeho prislusenstva (pretla-
kova komora, vykurovacie zariadenie, potrubie na dodato¢né
nasavanie vzduchu atd.): ........ ... ...l
3.2.84.1. Opis  saciecho potrubia  (vratane  vykresov  a/alebo
fotografii): ... i
3.2.84.2. Vzduchovy filter, vykresy: .......... ...l alebo
32.84.2.1. ZNACKA(=Y): e
3.2.8.4.22. 57 01 G
3.2.84.3. Saci tImi€, vykresy: .........ooiiiiiiiiii i alebo
32.843.1. Z0ACKA(=Y): e
3.2.8432. 57 01 G P
3.2.9. Vyfukovy systém
3.209.1. Opis a/alebo vykres vyfukového potrubia: ..................
329.2. Opis a/alebo vykres vyfukového systému: ..................
3.2.93. Maximalny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otac-
kach motora a pri 100 % zatazeni (len vznetové
001077073 kPa
3.2.10. Minimalne prierezy sacich a vystupnych otvorov: ..........
3.2.11. Casovanie ventilov alebo ekvivalentné tidaje

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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32.11.1. Maximalny zdvih ventilov, uhly otvarania a zatvarania alebo
udaje o cCasovani alternativnych systémov rozdelovania vo
vztahu k Gvratiam. V pripade systémov s variabilnym ¢aso-
vanim, minimalne a maximalne Casovanie: .................

3.2.11.2. Referen¢né a/alebo nastavovacie rozpétia (') ................

3.2.12. Opatrenia prijaté proti zneCistovaniu ovzdusia

3.2.12.1. Zariadenie na recyklaciu plynov z klukovej skrine (opis
A VYKIESY ) et

3.2.12.2. Pridavné zariadenia na regulaciu zneCistovania (ak existuju

a ak nie s uvedené pod inym zahlavim)
3.2.12.2.1. Katalyzator: ano/nie (1)

3.2.12.2.1.1. Pocet katalyzatorov a ich konstrukénych prvkov (uvedte
informacie pre kazdi samostatnu jednotku): ................

3.2.12.2.1.2. Rozmery, tvar a objem katalyzatora: .......................
3.2.12.2.1.3. Druh katalytickej ¢innosti: ...,
32.12.2.14. Celkova vrstva drahych kovov: ............................
3.2.12.2.1.5. Relativna koncentracia: ............. ... .. .ol
3.2.12.2.1.6. Vlozka (konstrukcia a material): ...........................
3.2.12.2.1.7. Hustota komdrok: .......... ... . i
3.2.12.2.1.8. Typ puzdra katalyzatora(-ov): ..............ccoiiiiiin...
3.2.12.2.1.9. Umiestnenie katalyzatora(-ov) (miesto a referenéna vzdiale-

nost’ vo vyfukovom potrubi): ............ ... ...l
3.2.12.2.1.10. Tepelny $tit: ano/nie (*)

3.2.12.2.1.11. Regeneracné systémy/metoda systémov na dodatoénii upravu
vyfukovych plynov, opis: ...

3.2.12.2.1.11.1.  Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych skuSob-
nych cyklov skisky motora na skiiSobnej stolici medzi dvoma
cyklami, ked’ sa regenerativne fazy vyskytuju za podmienok
ekvivalentnych skaSke typu 1 (vzdialenost’ ,,D* na obrazku 1
v prilohe 13 k predpisu EHK OSN €.83) ..................

3.2.12.2.1.11.2.  Opis metédy pouzitej na uréenie poctu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked” sa vyskytuju regenerativne fazy: .............

3.2.12.2.1.11.3.  Parametre na urCenie Urovne zataZenia pozadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd’.): ..............

3.2.12.2.1.11.4.  Opis metédy pouzite] na zatazenie systému v skiSobnom
postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN €. B3] ottt

3.2.12.2.1.11.5. Normalny pracovny rozsah teplot (K):
3.2.12.2.1.11.6.  Spotrebitel'né ¢inidla (ak sa pouzivaja):

3.2.12.2.1.11.7.  Typ a koncentracia ¢inidla potrebného pre katalyticka ¢innost’
(ak sa pouziva):

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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3.2.12.2.1.11.8.  Normalny pracovny rozsah teplot ¢inidla (ak sa pouziva):
3.2.12.2.1.11.9.  Medzinarodna norma (ak sa uplatiiuje):

3.2.12.2.1.11.10. Frekvencia dopiflania ¢inidla: nepretrzite/pri udrzbe (') (ak sa
vykonava):

3.2.12.2.1.12. Znacka katalyzatora:

3.2.12.2.1.13. Identifika¢né ¢islo dielu:

3.2.12.2.2. Kyslikovy snima¢: ano/nie (1)

3.2.122.2.1. S

3.2.12.2.2.2. UMIESIENIS: .. .et ettt ettt e e e

3.2.12.2.23. Rozsah ovladania: ............ ... .. .. i

32.12.2.2.4. Znacka kyslikového snimaca:

3.2.12.2.2.5. Identifikacné cislo dielu:

3.2.12.2.3. Vstrekovanie vzduchu: ano/nie (")

3.2.12.23.1. Druh (pulzujtci vzduch, vzduchové Cerpadlo
AtA) o

32.12.24. Recirkulacia vyfukovych plynov ano/nie (1)

32.12.24.1. Charakteristiky (prietok atd’.): .......... ...l

32.12.24.2. Vodou chladeny systém: ano/nie (')

3.2.12.2.5. Systém na regulaciu emisii z odparovania: ano/nie (')

3.2.12.2.5.1. Podrobny opis zariadeni a stav ich nastavenia: .............

3.2.12.2.5.2. Vykres systému na regulaciu z odparovania: ...............

3.2.12.2.5.3. Vykres nadoby s aktivnym uhlim: ..................... ...

32.12.2.54. Hmotnost” vysuseného aktivneho uhlia: ................... g

3.2.12.2.55. Schematicky nacrt palivovej nadrze s udanim objemu

amaterialu: ... ... ...

3.2.12.2.5.6. Vykres tepelného Stitu medzi nadrzou a vyfukovym systé-
814 5 P

3.2.12.2.6. Zachytaval Castic: ano/nie (')

3.2.12.2.6.1. Rozmery, tvar a objem zachytavaca Castic: .................

3.2.12.2.6.2. Typ a konstrukcia zachytdvaca Castic: ......................

3.2.12.2.6.3. Umiestnenie (referenéna vzdialenost’ vo vyfukovom potrubi):

3.2.12.2.6.4. Sposob  alebo  systém  regeneracie, opis  a/alebo
VY KTES: .

32.12.2.64.1. Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych cyklov
susky motora na sktsobnej stolici medzi dvoma cyklami, ked’
sa regenerativne fazy vyskytuji za podmienok ekvivalentnych
skuske typu 1 (vzdialenost’ ,,D“ na obrazku 1 v prilohe 13
k predpisu EHK OSN €. 83): ...t

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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3.2.12.2.6.4.2. Opis metody pouzitej na urCenie poétu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked’ sa vyskytuji regenerativne fazy: .............

3.2.12.2.6.4.3. Parametre na urCenie Urovne zatazenia pozadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd.): ..............

3.2.12.2.6.4.4. Opis metédy pouzitej na zatazenie systému v skiSobnom
postupe opisanom v bode 3.1 prilohy 13 k predpisu EHK
OSN €. 83): Lo

3.2.12.2.6.5. Znacka zachytdvaca Castic:

3.2.12.2.6.6. Identifikacné cislo dielu:

3.2.12.2.7. Palubny diagnosticky (OBD) systém: ano/nie (')

3.2.12.2.7.1. Pisomny opis a/alebo vykres ukazovatela funkénej
POTUChY: L.

3.2.12.2.7.2. Zoznam a ucel vSetkych komponentov monitorovanych

systtmom OBD: ....... .. ..

3.2.12.2.7.3. Pisomny opis (vSeobecné principy Cinnosti OBD)
0 (N

32.12.2.7.3.1. Zéazihové motory (1)

3.2.12.2.7.3.1.1.  Monitorovanie katalyzatora ('): .............................
3.2.12.2.7.3.1.2.  Zistenie zlyhania zapalovania ('): ..........................
3.2.12.2.7.3.1.3. Monitorovanie kyslikového snimaca ('): ....................

3.2.12.2.7.3.1.4. Ostatné komponenty monitorované systémom
OBD (1) ot

3.2.12.2.7.3.2. Vznetové motory (1)
3.2.12.2.7.3.2.1.  Monitorovanie katalyzatora ('): .................ccoiiiin....

3.2.12.2.7.3.2.2. Monitorovanie zachytdvada Sastic ('): .................unnen.

3.2.12.2.7.3.2.3. Monitorovanie elektronického systému privodu
paliva (1) oo

3.2.12.2.7.3.2.4. Ostatné komponenty monitorované systémom
OBD (1) ot

3.2.12.2.74. Kritéria aktivacie ukazovatela funkénej poruchy (fixny pocet

cyklov jazd alebo Statistickd metdda): ......................

3.2.12.2.7.5. Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych kodov a formatov (s
vysvetlenim kazdého z nich):

3.2.12.2.7.6. Vyrobca poskytuje uvedené informécie s cielom umoznit’
vyrobu nahradnych alebo servisnych dielov kompatibilnych
so syst¢tmom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov
a skuSobného zariadenia.

Informacie uvedené v tomto oddiele sa zopakujii v doplnku 5
k tejto prilohe (doplnoko informéaciach systému OBD vozidla
k osvedceniu o typovom schvaleni ES):

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Opis druhu a poctu prekondicovacich cyklov pouzitych na
pévodné typovéschvalenie vozidla.

Opis druhu demonstraéného cyklu OBD pouzitétho na
povodné typovéschvalenie vozidla pre komponent monitoro-
vany systémom OBD.

Komplexny dokument opisujici vSetky snimané komponenty
so stratégiou prezistovanie chyb a aktivaciu ukazovatela
funkénej poruchy (fixny pocet jazdnych cyklov alebo Statis-
tickd metoda), vratane zoznamu prislusnych sekundarnych
snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany
systtmom OBD. Zoznamvsetkych pouzitych vystupnych
kodov a formatov systému OBD (s vysvetlenim kazdého
z nich) spojenych s jednotlivymi komponentmi hnacej
sustavy, ktoré suvisia s emisiami a jednotlivymi kompo-
nentmi, ktoré nestvisia s emisiami, ked’ sa monitorovanie
komponentu pouziva na urCenie aktivacie ukazovatela
funkénej poruchy. Poskytuje sa najmd podrobné vysvetlenie
udajov uvedenych v moduse $05 Skuska ID $21 az FF
a udajov v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré
pouzivaji komunikac¢né spojenie v sulade s normou ISO
15765 — 4 ,Cestné vozidla — diagnostika siete operatora
oblasti (CAN) — cast’ 4: poziadavky na systémy tykajuce sa
emisii“, sa poskytuje podrobné vysvetlenie udajov uvedenych
moduse $06 Skuska ID $00 az FF, pre kazda monitorovani
ID systému OBD.

Informacie pozadované v tomto oddieli mozu byt, napriklad,
definovanévyplnenim nasledujicej tabulky, ktora sa priklada
k tejto prilohe.

Kritéria
. s aktivacie
Poruchovy Kor}cep cia K l:ltena. ukazovatela | Sekundarne | Prekondicio- ]?emvonr-
Komponent . monitorova- | zistovania . . . StraCna
kod nia portich funkénej parametre vanie skiska
poruchy(MI)-
Katalyzator | PO420 Signaly Rozdiel 3. cyklus | Otacky Dva Typ 1
kysliko- medzi motora, cykly
vého signalmi zat'azenie | typu 1
snimaca 1 | snimaca 1 motora,
a2 a snimaca A/F
2 modus,
teplota
katalyza-
tora

Ostatné systémy (opis a ¢innost): .............c.coeeienen...

Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie (len pre vznetové
081072 7

Podrobné udaje o kazdom zariadeni uréenom na ovplyviio-
vanie hospodarnosti privodu paliva (ak nie st uvedené
v inych bodoch):
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3.2.15. Systém zasobovania palivom LPG: ano/nie (')

3.2.15.1. Cislo typového schvilenia ES podla smernice Rady
70/221/EHS (U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 23) (ked’ bude
smernica zmenena a doplnena tak, aby sa vztahovalo na
nadrze s plynnymi palivami) alebo schvalovacie ¢islo pred-
pisu EHK OSN ¢. 67.

3.2.15.2. Elektronicka motorova riadiaca jednotka pre palivové zaria-
denie LPG

3.2.15.2.1. Z0ACKA(=Y): e

3.2.15.2.2. Ty DY) e

3.2.15.2.3. Moznosti nastavenia vo vztahu k emisidm: ................

3.2.153. Dalgia dokumentacia

3.2.15.3.1. Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na LPG
alebo SPAt: ...

3.2.15.3.2. Usporiadanie systému (elektrické pripojky, podtlakové
pripojky, hadi¢ky na vyrovndvanie tlaku atd’.): .............

3.2.15.3.3. Vykres symbolu: ...

3.2.16. Systém zasobovania palivom NG: ano/nie (')

3.2.16.1. Cislo typového schvilenia ES podla smernice Rady

70/221/EHS (ked’ sa smernica zmeni a doplni tak, aby sa
vztahovala na nadrze s plynnymi palivami) alebo
schvalovacie ¢islo predpisu EHK OSN €. 110: .............

3.2.16.2. Elektronickd motorova riadiaca jednotka pre palivové zaria-
denie NG

3.2.16.2.1. ZNACKA(-Y): e

3.2.16.2.2. 7

3.2.16.2.3. Moznosti nastavenia vo vztahu k emisidm: ................

3.2.16.3. Dalsia dokumentacia

3.2.16.3.1. Opis ochrany katalyzatora pri prepnuti z benzinu na NG alebo
] 1

3.2.16.3.2. Usporiadanie  systému  (elektrické pripojky, podtlakové
pripojky, hadi¢ky na vyrovnavanie tlaku atd’.): .............

3.2.16.3.3. Vykres symbolu: ...

3.2.18. Vodikovy palivovy systém: ano/nie (')

3.2.18.1. Cislo typového schvalenia ES podla nariadenia (ES)
€. 79720090

3.2.18.2. Elektronicka riadiaca jednotka motora pre plnenie zemnym
plynom

3.2.18.2.1. ZNACKA(-Y): et

3.2.18.2.2. YDy ) e

3.2.18.2.3. Moznosti nastavenia svisiace s emisiami: .................

3.2.18.3. Dalgia dokumentécia

3.2.18.3.1. Opis ochrany katalyzatora pri prepinani z benzinu na vodik

alebo naopak: ... ...

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic)
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.

3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.
3.2.19.3.1.

3.2.19.3.2.

3.2.19.3.3.

3.2.19.4.
3.2.194.1.

3.2.19.4.2.

3.2.19.43.

3.3.

3.3.1.1.

33.1.2.

33.2.
33.2.1.

33.2.2.

3.3.23.

33.24.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.43.1.

343.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

Usporiadanie  systému  (elektrické pripojky, podtlakové
pripojky, hadicky na vyrovnavanie tlaku atd’.): .............

Vykres symbolu: ........ ...

Palivovy systém H2NG: ano/nie (')

Percentudlny podiel vodika v palive (maximalna hodnota
stanovena vyrobcom):

Cislo typového schvalenia ES podla nariadenia EHK/OSN
Col10(3) tiii

Elektronicka riadiaca jednotka motora pre plnenie H2NG

ZNACKA(-Y): e

Dalia dokumentacia

Opis ochrany katalyzatora pri prepinani z benzinu na H2ZNG
alebo naopak: ... ...

Usporiadanie  systému  (elektrické pripojky, podtlakové
pripojky, hadicky na vyrovnavanie tlaku atd’.): .............

Vykres symbolu: ........ ...

Elektricky motor

Typ (vinutie, budenie): .......... ... i
Maximalny hodinovy vykon: ............. Kw
Prevadzkové napédtie: ............. \%

Batéria

Pocet Clankov: ... .. ...
Hmotnost: ............. kg

Kapacita: ............. Ah (ampérhodiny)

Poloha ... ..o

Kombinacie motorov a elektrického pohonu
Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (')
Kategoria hybridného elektrického vozidla
Externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (')
Prepina¢ pracovného rezimu: s nim/bez neho (')
Volitel'né rezimy

Vyluéne elektricky: ano/nie (')

Pouzivajuci vyluéne palivo: ano/nie (1)
Hybridné rezimy: ano/nie (')

(ak ano, uved'te Strucny opis) ...........o.iiiiiiiiiiiien...

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zaznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic).

() U.v. EU L 72, 14.3.2008, s. 113.
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3.4.4.

3.4.4.1.
3.4.42.
3.4.43.
3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

34.5.

3.4.5.1.
3.4.5.2.
3.4.53.

3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.55.2.
3.4.5.5.3.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.1.
3.5.1.2

3.5.1.3.

Opis zasobnika energie: (batéria, kondenzator, zotrva¢nik/ge-
1 TS] 10 o )

Identifikacné Cislo: ...
Druh elektrochemického ¢lanku: ...........................

Energia: ............. (v pripade batérie: napitie a kapacita
Ah za 2 h, v pripade kondenzatora: J, ...)

Nabijacka: vo vozidle/mimo vozidla/bez (')

Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektrického
motora)

ZNacka: ...
4
Primarne pouzitie: trakény motor/generator

Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekol’ko
motorov (pocet):

Maximalny vykon: ............ . . i kW
Pracovny princip:

jednosmerny prad/striedavy prad/pocet faz:

Budenie samostatné/sériové/zmiesané (1)
Synchrénny/asynchronny (')

Riadiaca jednotka

ZNACKA(=Y): e

Identifikacné Cislo: ........ ... i

Regulator vykonu

Ty

Identifikacné Cislo: ...t

Dojazd vozidla ... ... km (podla prilohy 9 k nariadeniu
EHK/OSN ¢. 101) (3

Odporucania vyrobcu tykajuce sa prekondiciovania: ........
Emisie CO,/spotreba paliva (hodnota udana vyrobcom)

Mnozstvo emisii CO, (uved’te pre kazdé odskusané referencné
palivo)

Mnozstvo emisii CO, (mestské podmienky): ......... g/km
Mnozstvo emisii CO, (mimomestské podmienky): .... g/km
Mnozstvo emisii CO, (kombinované): ................ g/km

Spotreba paliva (uvedte pre kazdé odskuSané referencné
palivo)

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zaznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)

() U. v. EU L 205, 19.6.2007, s. 34.
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3.5.2.1.

3522,

3.5.2.2.

3.5.3.1.

3.5.3.2.

3.5.3.3.

Spotreba paliva (mestské podmienky) ......................
1/100 km alebo m?/100 km alebo kg/100 km (%)

Spotreba paliva (kombinované podmienky) .................
1/100 km alebo m3/100 km alebo kg/100 km (!)

Spotreba paliva (kombinované podmienky) .................
1/100 km alebo m3/100 km alebo kg/100 km ()

Vozidlo vybavené ekologickou inovaciou v zmysle ¢lanku 1'2
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a vykonavacieho nariadenia (EU)
¢&. 725/2011: ano/nie (%)

Typ/variant/verzia Standardného vozidla, ako je vymedzené
v ¢lanku 5 vykonavacieho nariadenia (EU) ¢&. 725/2011 (3)

Mozné interakcie medzi roznymi ekologickymi inovaciami:
ano/nie (%)

Emisné udaje v suvislosti s pouzitim ekologickych inova-

cii () ¢)

4. Emisie CO, 5. Faktor i .
.. .. vozidla s ekolo- | vytazenia (FV),| Uspory emisii
Rozhodnutie ) 1. Emisie CO, 2. Emisie CO; | 3. Emisie CO, gickou t. j. Casovy CO,
.., Kod ekolo- M . vozidla Standardného . L. B .
schval'ujuce Lo Standardného . . . inovaciou podiel pouzitia _
P gickej . s ekologickou |vozidla v ramci . L (1-2)
ekologicku L2 vozidla S A v ramci technolégie pri
NN inovacie (%) inovaciou skaSobného e 7 -(3-4))«5
inovaciu (1) (g/km) (2/km) eyklu typu 1 () skusobného beznych
& y P cyklu typu 1 | prevadzkovych
(= 3.5.1.3) podmienkach
XXXX/
201x (1)

Celkova tspora emisii CO, (g/km) ()

(") Cislo rozhodnutia Komisie schvalujuceho dant ekologicku inovéciu.

(®») Prideleny rozhodnutim Komisie schvalujucim danu ekologick( inovéciu.

(®) So suhlasom organu typového schvalenia, ak sa namiesto skusobného cyklu typu 1 pouZije metéda modelovania, potom sa uvedie
ten udaj, ktory je vysledkom metédy modelovania.

(*) Celkova tuspora emisii CO, pre kazdu ekologicku inovaciu zvlast.

3.54. Spotreba elektrickej energie u hybridnych elektrickych vozi-
diel s externym dobijanim

3.54.1. Spotreba elektrickej energie (podmienka A,
kombinovand) ............. Wh/km

3.54.2. Spotreba elektrickej energie (podmienka B,
kombinovand) ............. Wh/km

3.5.4.3. Spotreba elektrickej energie (véazena,
kombinovand) ............. Wh/km

3.5.6. Vozidlo vybavené ekologickou inovaciou v zmysle ¢lanku 12
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a vykonavacieho nariadenia (EU)
¢. 725/2011: ano/nie (%)

3.5.6.1. Typ/variant/verzia $tandardného vozidla, ako je vymedzené

v &lanku 5 vykonavacieho nariadenia (EU) &. 725/2011 (3): ...

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)

(®) Nehodiace sa preciarknite.

() V pripade potreby.

(*) Zopakujte tabul'ku pri kazdom skGSanom referenénom palive.

(®) V pripade potreby rozsirte tabulku tak, aby bola kazda ekologicka inovéacia uvedena
v osobitnom riadku.
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3.5.6.2. Mozné interakcie medzi roznymi ekologickymi inovaciami:
ano/nie (1)

3.5.6.3. Emisné udaje v suvislosti s pouzitim ekologickych inova-
cii () C)
4. Emisie CO, 5. Faktor i L
Rozhodnutie 2. Emisie CO, | 3. Emisie CO VOZidl? S - vyt’a?er}ia (F,V)’ Uspory emisil
, ’ . - . 2 2| ekologickou t. j. Gasovy CO,

ktorym sa Kod 1. Emisie CO, vozidla s - Standardného R h ol

ekologicka ekologickej standardného | ekologickou |vozidla v ramei| ~MOVACIOM Fo;illel]]?ogzmq [(1-2)

inovacia inovacie (%) vozidla (g/km) inovaciou skusobného kY Vrat:n CL ec ;1 Ov O,glfl P (3-4)]%5
schvalila (1) (g/km) cyklu typu 1 ()| Ssusodneno canyc

cyklu typu 1 | prevadzkovych
(= 3.5.1.3) podmienkach

xxxx/201x (1)

Celkové uspory emisii CO, (g/km) (4)

(") Cislo rozhodnutia Komisie, ktorym sa dana ekologicka inovacia schvalila.

(®») Prideleny rozhodnutim Komisie, ktorym sa dana ekologicka inovécia schvalila.

(®) So suhlasom organu typového schvalenia, ak sa namiesto skusobného cyklu typu 1 pouZije metéda modelovania, potom sa uvedie ten
udaj, ktory je vysledkom metédy modelovania.

(*) Celkova uspora emisii pre kazdu ekologickl inovaciu osobitne.

3.6. Vyrobcom povolené teploty
3.6.1. Chladiaci systém
3.6.1.1. Chladenie kvapalinou
Maximalna teplota na vystupe: ..................c.oio.... K
3.6.1.2. Chladenie vzduchom
3.6.1.2.1. Referencny bod: ........ ...
3.6.1.2.2. Maximalna teplota v referenénom bode: .................. K
3.6.2. Maximalna vystupna teplota na vstupe do
medzichladiCa: ........ ... o i K
3.6.3. Maximalna teplota vyfukovych plynov v miestne, kde vyfu-
kové potrubie(-a) susedi(-ia) s vonkajSou(-imi) prirubou(-ami)
vyfukového potrubia: ........... ... K
3.6.4. Teplota paliva
Minimalna: .........ooii K
Maximalna: ... K
3.6.5. Teplota maziva
Minimalna: ........ ..o K
Maximalna: .........ooiiiiii K
3.8. Systém mazania
3.8.1. Opis systému
3.8.1.1. Umiestnenie nadrze s mazivom: ............................
3.8.1.2. Systém dodavky maziva (Cerpadlom/vstrekom do nasavania/

zmie$anim s palivomatd’.) ()

3.8.2. Olejové cerpadlo

(') Nehodiace sa preciarknite.

(®) Zopakujte tabul'ku pre kazdé skisané referencné palivo.

() V pripade potreby rozsirte tabulku tak, aby bola kazda ekologickd inovacia uvedena
v osobitnom riadku.

(4) Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac zaznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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3.8.2.1. Z0ACKA(-Y): et

3.8.2.2. TP (y ) et

3.8.3. Zmes s palivom

3.83.1. Percentudlne zloZenie zmesi: ...,

3.8.4. Chladi¢ oleja: ano/nie (')

3.84.1. VYKIES(-Y): oottt alebo

3.84.1.1. Z0ACKA(=Y): e

3.8.4.1.2. 57 01 G P

4. PREVOD

4.3. Moment zotrvacnosti zotrva¢nika motora: ..................

43.1. Pridavné  momenty  zotrvaCnosti  pri  nezaradenom

PIEVOAE: ..t

4.4. SpojKa (ByP): « e

4.4.1. Maximalna zmena kratiaceho momentu: ....................

4.5. Prevodovka

4.5.1. Druh (ru¢néd/automaticka/CVT) (plynule menitelny

Prevod)) (1) oo
4.6. Prevodové pomery
Vnttorné prevody Koncovy(-¢) prevod(-y)
prevodovky (pomery (pomer otacok i .
Prevodovy stupent otacok hriadel’a motora vystupného hriadel’a Celkové prevodove

k otackam vystupného | prevodovky k otackam pomery
hriadel’a prevodovky) hnanych kolies)

Maximum pre CVT

1

2

3

Minimum pre CVT (¥)

Spatny prevod

(*) CVT - plynule menitelny prevod

6. ZAVESENIE
6.6. Pneumatiky a kolesa
6.6.1. Kombinacia(-ie) pneumatika/koleso

a) pre vSetky moznosti volby pneumatik uvedte oznacenie
rozmeru, index nosnosti, symbol kategorie rychlosti, valivy
odpor podla normy ISO 28580 (podl'a potreby)

b) v pripade pneumatik kategorie Z uréenych na vybavenie
vozidiel, ktorych maximalna rychlost’ presahuje 300 km/h,
treba poskytnit’ ekvivalentné informacie; pre kolesa uvedte
rozmer(-y) rafika a odsadenie(-a)

6.6.1.1. Napravy

6.6.1.1.1. Naprava 1: oo

6.6.1.1.2. NAPrava 21 oo e
atd’.

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
preciarknut’ nic)
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6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

9.10.3.
9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Horné a dolné hranice polomerov valenia

Naprava 1: ..o
NAPrava 21 oo e
atd’.

Tlak(-y) pneumatik podla odportéania vyrobcu
vozidla: ... kPa

KAROSERIA

Typ karosérie: (pouzite kody podla prilohy II, oddiel
C smernice 2007/46/ES: ........ ... ...

Sedadla

PRISTUP K INFORMACIAM O OPRAVACH A UDRZBE
VOZIDLA

Adresa hlavnej internetovej stranky pre pristup k informéaciam
o opravach a udrzbevozidla: ........... ... .. ..ol

Datum, odkedy st dostupné (najneskor 6 mesiacov od datumu
typového schvalenia):

Podmienky pristupu k internetovej stranke uvedenej v bode
16,1

Format informacii o opravach a tdrzbe vozidla dostupnych
cez internetovl strankuuvedent v bode 16.1.: ..............
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

444,

4.4.5.

Doplinok k informacnému dokumentu

INFORMACIE O PODMIENKACH SKUSKY

Zapalovacie svieCky

ZNaCKaA: ...

Nastavenie medzery medzi elektrodami: ..............................

Zapalovacia cievka

ZNaCKa: ..

PouZité mazivo

Znacka:

Druh:

(uved’te percentualny podiel oleja v zmesi, ak sa mieSa mazivo a palivo)

Informacia o nastaveni zat'aZenia dynamometra (zopakujte tito
informaciu pre kazdi skiSku dynamometra)
Druh karosérie vozidla (variant/verzia)

Druh prevodovky (manuéalna/automaticka/CVT)

Informacia o fixnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra (ak sa
pouziva)

Pouzita alternativna metéda nastavenia zat'azenia dynamometra (ano/nie)

Zotrvaéna hmotnost’ (kg):

Skutoény vykon absorbovany pri rychlosti 80 km/h, vratane priebeznych
strat vozidla na dynamometri (kW)

Skutoény vykon absorbovany pri rychlosti 50 km/h, vratane priebeznych
strat vozidla na dynamometri (kW)

Informacia o regulovatelnom nastaveni zatazovacej krivky dynamometra
(ak sa pouziva)

Informacia o dobehu vozidla zo sktSobnej drahy

Znacka a typ pneumatik:

Rozmery pneumatik (prednych/zadnych):

Tlak v pneumatikach (prednych/zadnych) (kPa):

Sktisobna hmotnost’ vozidla vratane vodica (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Udaje o dobehu vozidla na ceste (ak sa pouZivaji)

V (km/h)

V, (km/h)

V, (km/h)

Priemerny korigovany
¢as dobehu vozidla s)

120

100

80

60

40

20

Priemerny korigovany vykon jazdy (ak sa pouziva)

V (knvh)

P (kW)

120

100

80

60

40

20
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Doplnok 4

VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
[Maximalny format: A4 (210 x 297 mm)]

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Peciatka organu

Oznamenie tykajice sa:

— typového schvalenia ES (%),

— rozsirenia typového schvalenia ES (1),
— zamietnutia typového schvalenia ES (1),
— odobratia typového schvalenia ES (%),

— typu systému/typu vozidla so zretefom na systém (') so zretelom na
nariadenie (ES) ¢. 715/2007 (?) a nariadenie (ES) &. 692/2008 (%)

Cislo typového schvélenia ES: ...........ccoeeiiiii i

DOvod na roz8irenie: ............oiiriti e

ODDIEL I

0.1.  Znacka (obchodné meno vyrobcu): ........... ..o

0.2.1. Firemné meno(-a) (ak je(su) k dispozicii): ............coiuiuiiniiinnn.
0.3.  Prostriedky identifikdcie typu, ak st vyznacené na vozidle (*)

0.3.1. Umiestnenie takého oznacenia: .....................coiiiiiiiiiii....
0.4. Kategoria vozidla (%)

0.5, Meno a adresa VYIrobCU: .......c.ouiiininitii i
0.8. Nazov(-vy) a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov) ................

0.9, ZAStupca VYTODCU: ...ttt

(") Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac zaznamov, nie je potrebné
prec¢iarknut nic).

() U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1.

() U.v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1

() Ak prostriedok oznagenia typu obsahuje znaky, ktoré nie su relevantné pre opis typu
vozidla, komponentu alebo samostatnej technickej jednotky, na ktoré sa vztahuje tento
informaény dokument, takéto znaky si v dokumentacii zastipené symbolom ,,2* (napr.
ABC??123??).

(®) Ako je stanovené v prilohe II oddiel A.
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ODDIEL II

1. Dopliujuce informacie (podla potreby): (pozri dodatok)

2. Technicka sluzba zodpovednd za vykonavanie skaSok: ...................
3. Datum vydania protokolu o skuske: ............ ... i
4. Cislo protokolu 0 SKUSKE: .............ciieiiiiii i,
5. Poznamky (ak su): (pozri dodatok)

6. MIESEO: .ttt
Too DAIIM: L.
8. Podpis: ...

Prilohy: Informacna dokumentécia.

Protokol o skuske
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Dodatok k osvedceniu o typovom schvaleni ES ¢ ...

ktory sa tyka typového schvilenia vozidla so zretelom na pristup
k informaciam o opravach a udrzbe vozidla podlPa nariadenia (ES)

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

¢. 7152007
Dopliiujice informacie
Hmotnost” vozidla v prevadzkovom stave: ..........................
Maximalna hmotnost ........ ..ot
Referenénd hmotnost’s ............ooiiuiiniiiii i,
Pocet sedadiel: ....... ...
Typ karosérie:

pre M;, M,: sedan so stupniovitou zadnou ¢astou, sedan so skosenou
zadnou Cast'ou (hatchback), kombi, kupé, kabriolet, viacicelové vozid-

lo ()

pre Ny, N,: nakladny automobil, dodavkové vozidlo (')
Hnacie kolesa: Pohon: predny, zadny, 4 x 4 (')
Vyluéne elektrické vozidlo: ano/nie (1)

Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (1)

Kategoria hybridného elektrického vozidla: externé nabijanie/nabijanie
vo vozidle (1)

Prepina¢ rezimu prevadzky: s prepinatom/bez prepinaca (1)
Identifikacia motora:

Premiestnenie motora:

Systém privodu paliva: priame vstrekovanie/nepriame vstrekovanie ()
Palivo odporuc¢ané vyrobcom:

Maximalny vykon: kW pri otackach ................ ... ... min
Zariadenie na pretlakové plnenie: ano/nie (')

Systém zapal'ovania: vznetové zapalovanie/zazihové zapal'ovanie (1)

Hnacia ststava (vylucne elektrického vozidla alebo hybridného elek-
trického vozidla ()

Maximalny &isty vykon: ......... kW, pri otackach: ......... do

Maximalny 30-minttovy vykon: kW

Trakéna batéria (vyluéne elektrického vozidla alebo hybridného elek-
trického vozidla)

Menovité napétie: V

Kapacita (hodnota na 2 h): Ah

Typ prevodovky: manualna/automaticka/s menitelnym prevodom (')

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

precéiarknut’ nic).
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1.13.2.  Pocet prevodovych stupniov:

1.13.3.  Celkové prevodové stupne (vratane obvodov valenia pneumatik pri

zatazeni): rychlost’ jazdy pri 1 000 ot./min! ................. km/h

Prvy prevodovy stupeit: ................. Siesty prevodovy stupefi: ................
Druhy prevodovy stupeni: ............... Siedmy prevodovy stupeit: ..............
Treti prevodovy stupefi: ................. Osmy prevodovy stupefi:.................
Stvrty prevodovy stupei: ................ Rychlobeh: ............. ... il

Piaty prevodovy stupei: .................

1.13.4.  Koncovy prevodovy pomer:

1.14. Pneumatiky: ................ s e

Obvod valenia pri zat'azeni:

Obvod valenia pneumatik pouzitych na skasku typu 1

2. Vysledky skisky:

2.1. Vysledky skusky vzhladom na vyfukové emisie

Klasifikacia emisii: Euro 5/Euro 6 (')

Vysledky skusky typu 1, podla potreby

Pocet typovych schvéleni, ak nejde o zdkladné vozidlo ('): .........

co tHC | NMHC | NO THC & Tuhé | ice

Vysledky pre typ 1| Skiska | oniy | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (ml‘;ﬁ& ) (ngs/tli(c,ﬁ) (#/km)
Namerané (') (V) 1
2
3

Namerana stredna
hodnota (M) (%) ()

Ki () () Q)
Stredna hodnota vypo- ()
éitana s

Ki (MKi) (V)

DF () (")

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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Vysledky pre typ 1 Skuska €O THC NMHC NO

(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mg/k);n)

THC +

(mg/km)

Tuhé
Castice
(mg/km)

Castice
(#/km)

Konec¢na stredna
hodnota vypocitana s
Ki a DF (M.Ki.DF) (*)

Limitna hodnota

() podla potreby
(") nepouziva sa

(i) strednd hodnota vypocitana pridanim strednych hodndt (M.Ki) vypog&itanych pre THC a NOy

(V) zaokrahlené na 2 desatinné miesta
(Y) zaokruhlené na 4 desatinné miesta
(") zaokrahlené na 1 desatinné miesto nad limitnii hodnotu

Informacie o stratégii regeneracie

D — pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych
nastavajil fazy regenerovania: ..................oo.iiiiiiiiiiiiaa..

d — pocet . prevadzkovych cyklov potrebnych na
TEEENETOVANICT .« .ttt ettt et e e e e e e e e e e
YD 2t %
YD 3t e
YD At g/sktska
Typ 5: — Skuska zivotnosti: skuska celého vozidla/skuska star-

nutia na skisobnej stolici/ziadna (")
— Faktor poskodenia DF: vypod¢itany/prideleny (')
— Specifikujte hodnoty: ................c..ooiiii...

Typ 6 CO (g/km) THC (g/km)

Nameranad hodnota

V pripade dvojpalivovych vozidiel zopakujte tabulku ku skaske typu
1 pre kazdé palivo osobitne. V pripade vozidiel na flexibilné paliva sa
za predpokladu, Ze sa sktska typu 1 vykona na oboch palivach podla
obrazku 1.2.4 v prilohe I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008, ako aj
v pripade vozidiel s pohonom na LPG alebo NG/biometan, ¢i uz
dvoj-, alebo jednopalivovych, tabul’ka sa zopakuje pre kazdy typ refe-
ren¢ného plynu pouzitého pri skaske, pricom najhorSie vysledky sa
zaznamenaju v dodatocnej tabulke. V pripade potreby sa v sulade
s oddielmi 1.1.2.4 a 1.1.2.5 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008
uvedie, ¢i boli vysledky namerané, alebo vypocitané.

Pisomny opis a/alebo vykres ukazovatela funkénej poruchy: .......

Zoznam a funkcia vSetkych komponentov monitorovanych systémom
OB it

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

precéiarknut’ nic).
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2.1.4. Pisomny opis (vSeobecné pracovné principy) pre: ..................
2.1.4.1.  Zistenie zlyhania zapalovania (1): ...,
2.1.4.2.  Monitorovanie katalyzatora (1)...............ccooiiiiiiiiiiiiiiiin...
2.1.4.3.  Monitorovanie kyslikového snimaéa ('): ...........................
2.1.4.4. Ostatné komponenty monitorované systtmom OBD (') .............
2.1.4.5. Monitorovanie katalyzatora (%) ..........coeriieiiieiiineiiieninan.
2.1.4.6. Monitorovanie zachytavaca tuhych Gastic (®) .............ccoivnn...

2.1.47. Monitorovanie  ovladaca  elektronického  systtmu  privodu
PAlIVA (3)

2.1.4.8. Ostatné komponenty monitorované systémom ......................

2.1.5. Kritéria pre aktivaciu MI (fixné pocet jazdnych cyklov alebo Statis-
tickd metoda)

2.1.6. Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych kodov a formatov OBD
(s vysvetlenim kazdého z nich): ............. .. ...l

2.2. Udaje o emisiach pozadované pre skusku jazdnej sposobilosti
. Teplota
- Hodnota CO Otécky motorového
Skuska I Lambda (") motora .
) -1
(obj. %) (min-l) oleja
°C)
Skuska pri nizkych otackach udaj nie je
dostupny
Skuska pri vysokych otackach
(") Skuska pri vysokych otackach
2.3. Katalyzatory ano/nie (%)
2.3.1. Povodny katalyzator skisany podla vsetkych relevantnych poziada-
viek tohto nariadenia ano/nie (%)
2.4. Vysledky skasky na opacitu dymu (%)
24.1. Pri stalych otackach: Pozri protokol o skuske ¢islo ...... technickej
sluzby
24.2. Skusky volného zrychlenia
2.4.2.1. Namerand hodnota koeficientu absorpcie: ..................... m’!
2.4.2.2. Korigovana hodnota koeficientu absorpcie: .................... m!
2.4.2.3. Umiestnenie symbolu koeficientu absorpcie na vozidle: ............
2.5. Vysledky skusky na emisie CO, a spotrebu paliva
2.5.1. Vozidlo so spalovacim motorom a hybridné elektrické vozidlo, ktoré

nemozno nabijat’ mimo vozidla (NOVC)

2.5.1.1.  Mnozstvo emisii CO, (uved’te stanovené hodnoty pre kazdé skasané
referencné palivo)

2.5.1.1.1. Mnozstvo emisii CO, (mestské podmienky): ................. g/km
2.5.1.1.2. Mnozstvo emisii CO, (mimomestské podmienky): ............ g/km
2.5.1.1.3. Mnozstvo emisii CO, (kombinované): ........................ g/km

2.5.1.2.  Spotreba paliva (uved'te stanovené hodnoty pre kazdé skiisané refe-
renéné palivo)

(") Pre vozidla vybavené zazihovymi motormi.

(® Pre vozidla vybavené vznetovymi motormi.

(®) Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac ziznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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2.5.1.2.1. Spotreba paliva (mestské podmienky): ................ 1/100 km (1)
2.5.1.2.2. Spotreba paliva (mimomestské podmienky): .............. 1/100 km
2.5.1.2.3. Spotreba paliva (kombinované): ....................... 1/100 km (")

2.5.1.3. 'V pripade vozidiel pohananych len spalovacim motorom, ktoré su
vybavené periodicky regenerativnymi systémami podla odseku 6
¢lanku 2 tohto nariadenia, sa vysledky skusky nasobia Cinitelom Ki
$pecfikovanym v prilohe 10 k predpisu EHK OSN ¢&. 101.

2.5.1.3.1. Informacie o stratégii regeneracie pre emisie CO, a spotrebu paliva

D — pocet prevadzkovych cyklov medzi dvoma cyklami, pri ktorych
nastavajil fazy regenerovania: ............... . ..o

d — pocet prevadzkovych cyklov potrebnych na regenerovanie: ....

Vv meste mimo mesta

kombinovana

Ki
Hodnoty pre CO,
a spotrebu paliva ()

(") zaokrahlené na 4 desatinné miesta

2.5.2. Vylu¢ne elektrické vozidla ()

2.5.2.1.  Spotreba elektrickej energie (stanovena hodnota).

2.5.2.1.1. Spotreba elektrickej energie: ............. ..., Wh/km
2.5.2.1.2. Celkovy ¢as prekrocenia tolerancie na vykonanie cyklu: .......... s
2.5.2.2. Dojazd (udana hodnota): km

2.5.3. Hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim (OVC):

2.53.1.  Mnozstvo emisii CO, (podmienka A, kombinované

podmienky) (3): ..ot g/km
2.5.3.2. Mnozstvo emisif CO, (podmienka B, kombinované
podmienky) () ..o g/km
2.53.3.  Mnozstvo emisii CO, (vazené podmienky, kombinované podmien-
KY) ) o g/km
2.5.3.4. Spotreba paliva (podmienka A, kombinované
podmienky) (3): ..ot 1/100 km
2.5.3.5.  Spotreba paliva (podmienka B, kombinované
podmienky) () ..ot 1/100 km
2.5.3.6.  Spotreba paliva (vazené podmienky, kombinované
podmienky) () ..o 1/100 km

2.5.3.7. Spotreba elektrickej energie (podmienka A, kombinované podmien-
KY) () e Wh/km

2.5.3.8. Spotreba elektrickej energie (podmienka B, kombinované podmien-
KY) ) et Wh/km

(1) V pripade vozidiel pohafianych plynom sa jednotka nahrddza m3/km.

(%) Nehodiace sa pregiarknite (v pripadoch, ked” sa vypliia viac zaznamov, nie je potrebné
preéiarknut’ nic).

(®) Merané v priebehu kombinovaného cyklu, t. j. kombinacia prvej Casti (mestsky cyklus)
a druhej Casti (mimomestsky cyklus).
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2.53.9. Spotreba  elektrickej energie (vazené a  kombinované

podmienky) (1): ..o Wh/km
2.5.3.10. Vyluéne elektricky dojazd: ............. ... ...l km
2.6. Vysledky skusok ekologickych inovacii (?) (%)

4. Emisie CO, 5. Faktor

Rozhodnutie 2. Emisic CO, | 3. Emisic 0, | YO7idia s - | vytazenia (FV), | Uspory emisi
ktorym sa Kod 1. Emisie CO, vozidla s - Standardného el::cl'oi(;l;ou (:;iijellca(s)o;iia 2
ekologicka ekologickej Standardného ekologickou |vozidla v ramci v :ém iu F hn ]P ? - (1-2)

inovacia inovacie (%) | vozidla (g/km) inovaciou skusobného sk'§0bn2h0 ec beovli)'gcfl P - (3-4)] x5
schvalila (') (g/km) cyklu typu 1¢)| 5<U canyel
cyklu typu 1 | prevadzkovych
(=3.5.1.3) podmienkach
xxxx/201x

Celkové uspory emisii CO, (g/km) (%)

(") Cislo rozhodnutia Komisie, ktorym sa dana ekologicka inovacia schvalila.

(® Prideleny rozhodnutim Komisie, ktorym sa dana ekologicka inovacia schvalila.

(®) Ak sa namiesto skuSobného cyklu typu 1 pouZzije metdda modelovania, potom sa uvedie ten daj, ktory je vysledkom metody
modelovania.

() Celkova tGspora emisii pre kazdu ekologicku inovaciu osobitne.

2.6.1. Vseobecny kod ekologickej inovacie, resp. ekologickych inovacii (4): ...
3. Informécie o opravach vozidla
3.1. Adresa internetovej stranky pre pristup k informaciam o opravach

a udrzbe vozidla.

3.1.1. Datum, od ktorého st dostupné (do 6 mesiacov od datumu typového
SChvAlenia): .. ..o
3.2. Podmienky pristupu (t. j. trvanie pristupu, cena pristupu na hodinu,
den, mesiac, rok a na transakciu) k internetovym strdnkam uvedenym
V obode 3.0 o

(") Merané v priebehu kombinovaného cyklu, t. j. kombinacia prvej Casti (mestsky cyklus)
a druhej Casti (mimomestsky cyklus).
(®) Zopakujte tabulku pre kazdé skisané referencné palivo.
() V pripade potreby rozsirte tabulku tak, aby bola kazda ekologicka inovacia uvedena
v osobitnom riadku.
(*) VSeobecny kod ekologickej inovacie, resp. ekologickych inovacii pozostava z tychto
Casti oddelenych medzerou:
— kod organu typového schvalenia stanoveny v prilohe VII k smernici 2007/46/ES,
— kod kazdej ekologickej inovacie, ktorou je vozidlo vybavené, uvadzany v chronolo-
gickom poradi podl'a schvalovacich rozhodnuti Komisie.
(Napr. vSeobecny kod troch ekologickych inovacii schvalenych chronologicky ako
10, 15 a 16, ktorymi je vybavené vozidlo osvedéené nemeckym organom typového
schvalenia, ma podobu: ,el 10 15 16%.)
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3.3.

3.4.

Format informacii o opravach a tdrzbe dostupnych cez internetova
stranku uvedenl v bode 3.1: ... ... .. .

Osvedcéenie vyrobcu o pristupe
o opravach a udrzbe vozidla.

Poznamky:

k poskytnutym

informaciam
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Doplnok 5

Informacie o systtm OBD vozidla

Informacie pozadované v tomto doplnku poskytuje vyrobca s cielom
umoznit’ vyrobu nahradnych alebo servisnych dielov kompatibilnych so
systtmom OBD, ako aj diagnostickych prostriedkov a skuSobného vyba-
venia.

Na poziadanie sa nediskriminaénym spésobom spristupniuju kazdému
zainteresovanému vyrobcovi komponentov, diagnostickych
prostriedkov alebo skiiSobného vybavenia tieto informécie:

Opis typu a pocétu prekondicionovacich cyklov pouzitych pre povodné
typové schvalenie vozidla.

Opis typu demonstraéného cyklu OBD pouzittho na povodné typové
schvélenie vozidla pre komponent monitorovany systémom OBD.

Komplexny dokument opisujici vSetky snimané komponenty so stratégiou
pre zistovanie chyb a aktivaciu ukazovatel'a funkénej poruchy (fixny pocet
jazdnych cyklov alebo Statistickd metoda), vratane zoznamu prislusnych
sekundarnych snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany
systtmom OBD, a zoznam vSetkych pouzitych vystupnych kodov
a formatov OBD (s vysvetlenim kazdého =z nich) spojenych
s jednotlivymi komponentmi hnacej sustavy, ktoré sivisia s emisiami
a jednotlivymi komponentmi, ktoré nesuvisia s emisiami, ked’ sa monito-
rovanie komponentu pouziva na urcenie aktivacie ukazovatela funkcnej
poruchy. Poskytuje sa najmid podrobné vysvetlenie udajov uvedenych
v moduse $05 Skuska ID $21 az FF a udajov v moduse $06. V pripade
typov vozidiel, ktoré pouzivaji komunikacné spojenie v stulade s normou
ISO 15765 — 4 ,,Cestné vozidla -diagnostika siete operatora oblasti (CAN)
— cast’ 4: Poziadavky na systémy tykajice sa emisii, sa poskytuje
podrobné vysvetlenie tidajov uvedenych v moduse $06 Skuska ID $00
az FF, pre kazdi monitorovana ID systtmom OBD.

Tieto informacie sa mozu poskytnut’ napriklad vo forme takejto tabulky:

Kritéria
, . Kritéria aktivacie . - oo
Poruchovy Koncepcia . . " Sekundarne | Prekondiciova- [ Demonstracna
Komponent . . . zistovania ukazovatel'a . .
kod monitorovania , . parametre nie skuska
portch funkénej poru-
chy(MI)
Katalyzator | P0420 Signaly Rozdiel 3. cyklus Otacky Dva cykly | Typ 1
kysliko- medzi motora, typu 1
vého signalmi zat'azenie
snima¢a 1 | snimaca 1 motora,
a2 a snimaca 2 A/F modus,
teplota
katalyza-
tora

Informacie poZadované pre vyrobu diagnostickych prostriedkov

S cielom umoznit’ poskytovanie generickych diagnostickych prostriedkov
podnikom vykonavajicim opravy viacerych znaciek vyrobcovia vozidiel
spristupiiujti informacie uvedené v bodoch 3.1 az 3.3 prostrednictvom
svojich internetovych stranok obsahujtcich informacie o opravach. Tieto
informacie zahffiaju vSetky funkcie diagnostickych nastrojov a vsetky
vazby na informacie o opravach a pokyny na zistovanie a odstrafiovanie
portch.
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3.1

3.2.

Informacie komunikacného protokolu

Vyzaduju sa tieto informacie indexované podla znacky vozidla, modelu
a variantu, alebo iné spracovatelné definicie, ako je ¢islo VIN alebo
identifikacia vozidla a systémov:

a) Vsetky dopliujuce protokolové informacie o systéme potrebné na to,
aby sa umoznila Uplnd diagnostika navySe k normdm predpisanym
v oddiele 4 prilohy XI, vratane vSetkych dopliujicich hardvérovych
a softvérovych protokolovych informacii, identifikacie parametrov,
prenosovych funkcii, poziadaviek ,,udrzat’ v ¢innosti“, alebo porucho-
vych stavov;

b) Podrobné tdaje o tom, ako ziskat’ a interpretovat’ vSetky poruchové
kody, ktoré nie si v sulade so Standardmi predpisanymi v oddiele 4
prilohy XI;

¢) Zoznam vSetkych dostupnych parametrov skuto¢nych tdajov, vratane
informacii o vazeni a pristupe;

d) Zoznam vSetkych dostupnych funkénych skasok, vratane aktivacie
alebo kontroly zariadenia a prostriedkov na ich realizaciu;

e) Podrobné udaje o tom, ako ziskat' vSetky informacie o komponentoch
a stavové informacie, Casové peciatky, nedokonéené DTC
a pozastavenia,

f) Nové nastavenia adaptivnych parametrov s paméitou, kodovanie
variantov a nastavenie nahradnych komponentov, a zakaznicke prefe-
rencie;

g) Identifikacia elektronickej riadiacej jednotky (ECU) a kodovanie
variantov;

h) Podrobné udaje o tom, ako znovu nastavit' prevadzkové svetld;
i) Umiestnenie diagnostického konektora a tidaje o konektore;

j) Oznacenie kdodu motora.

Skuska a diagnostika komponentov monitorovanych systémom OBD

Vyzaduju sa tieto informacie:

a) Opis skaSok na potvrdenie jeho funkcnosti pri komponente alebo
v zapojeni

b) Postup skusky, vratane parametrov skusky a informacii o komponente

c) Podrobné udaje o pripojeni, vratane minimalnych a maximalnych
vstupnych a vystupnych hodnét a hodndt pri jazde a zatazeni

d) Hodnoty ocakdvané za urcitych jazdnych podmienok, vratane
volnobehu

e) Elektrické hodnoty pre komponent v jeho statickych a dynamickych
stavoch

f) Hodnoty poruchového rezimu pre kazdy z uvedenych scenarov

g) Diagnostické sekvencie poruchového rezimu vratane stromu porich
a riadenej diagnostickej eliminacie.
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3.3.

quje potrebné na vykondvanie oprav

Vyzaduju sa tieto informacie:

a) Spustenie elektronickej riadiacej jednotky a komponentu (v pripade, Ze
je vozidlo vybavené nahradnymi dielmi)

b) Spustenie novej alebo nahradnej elektronickej riadiacej jednotky,
pripadne s pouzitim garantovanych (pre-)programovacich technik.
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Doplnok 6

Systém cislovania osvedceni o typovom schvileni ES

Oddiel 3 ¢isla typového schvalenia ES vydaného podla élanku 6 ods. 1
pozostava z d&isla vykonavacieho regulacného aktu alebo posledného
pozmenujuceho a dopliiujuceho regulaéného aktu uplatnitel'ného na typové
schvalenie ES. M2 Za tymto ¢islom nasleduje jeden alebo viac znakov,
ktoré predstavuju rozne kategorie vozidiel v stlade s tabulkou 1. < Tieto
abecedné znaky rozliSuju aj limitné hodnoty emisii Euro 5 a 6, pre ktoré
bolo schvalenie udelené.

Tabulka 1
Emisna Norma Kategoria/trieda Détum ‘vyko-' D,é‘“‘“? .vyko-' Posledny datum
Znak . Motor navania: nové | navania: nove s
norma OBD vozidla [ registracie
typy vozidla
A Euro 5a | Euro 5 M, N; trieda I PIL, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a | Euro 5 M, na splnenie CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
osobitnych social-
nych potrieb
(okrem M;G)
C Euro 5a | Euro 5 MG na splnenie | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
osobitnych social-
nych potrieb
D Euro 5a | Euro 5 N; trieda II PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a | Euro 5 N; trieda III, N, PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b [ Euro 5 M, N; trieda I PL CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b | Euro 5 M; na splnenie CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
osobitnych social-
nych potrieb
(okrem M;G)
H Euro 5b | Euro 5 N; trieda II PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b | Euro 5 N; trieda III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b Euro 5+ | M, N;j trieda I PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ [ M, na splnenie CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
osobitnych social-
nych potrieb
(okrem M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ [ Nj trieda II PL CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | Nj trieda III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a | Euro 6. M, N; trieda I CI 31.12.2012
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7 Emisna Norma Kategoria/trieda Détum ‘vyko-' D,é‘“‘“? .vyko-' Posledny datum
nak . Motor navania: nove [ navania: nove . o
norma OBD vozidla L registracie
typy vozidla
(0] Euro 6a | Euro 6. N; trieda II CI 31.12.2012
P Euro 6a | Euro 6. N; trieda III, N, CI 31.12.2012
Q Euro 6b | Euro 6. M, N; trieda I CI 31.12.2013
R Euro 6b | Euro 6. N; trieda II CI 31.12.2013
S Euro 6b | Euro 6. N, trieda III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b | Euro 6. [ M, N; trieda I CI 31.8.2015
plus
IUPR
U Euro 6b | Euro 6. [ N; trieda II CI 31.8.2016
plus
IUPR
\% Euro 6b | Euro 6. [ N; trieda III, N, CI 31.8.2016
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6. 1 [ M, N; trieda I PIL, CI 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6. 1 [ N; trieda II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6. 1 | N; trieda III, N, PL, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ | Euro 6. 2 [ M, N; trieda I PI, CI 1.9.2017 1.9.2018
7B Euro 6¢ | Euro 6. 2 [ N trieda II PL CI 1.9.2018 1.9.2019
zC Euro 6¢ | Euro 6. 2 | Ny trieda III, N, PIL, CI 1.9.2018 1.9.2019
X n.a n.a Vsetky vozidla Batéria, 1.9.2009 1.1.2011
plne elek-
tricky
zY n.a n.a Vsetky vozidla Palivovy 1.9.2009 1.1.2011
clanok,
plne elek-
tricky
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2.2.

Emisna Norma Kategoria/trieda D,amn.l ‘vyko-' D,at““? .vyko-' Posledny datum
Znak . Motor navania: nové | navania: nove s
norma OBD vozidla L registracie
typy vozidla
77 n.a n.a. Vsetky vozidla PIL, CI 1.9.2009 1.1.2011
pouzivajice
osvedcenia podla
bodu 2.1.1
prilohy 1
Legenda:

Emisna norma ,,Euro 5a“ = vyluéuje revidovany postup merania pre tuhé Castice, normu pre pocet tuhych Castic a skusky emisii
pri nizkych teplotach emisii pre vozidla na flexibilné palivo s biopalivom.

Emisna norma ,,Euro 5b“ = aplné poziadavky na emisie Euro 5 vratane revidovaného postupu merania pre tuhé Castice, normy
pre pocet tuhych Castic pre vozidla so vznetovymi motormi a skusok emisii pri nizkych teplotach emisii pre vozidla na flexibilné
palivo s biopalivom.

Emisna norma ,,Euro 6a“ = vylu¢uje revidovany postup merania pre tuhé Castice, normu pre pocet tuhych Castic a skusky emisii
pri nizkych teplotach emisii pre vozidla na flexibilné palivo s biopalivom.

Emisna norma ,,Euro 6b“ = poziadavky na emisie Euro 6 vratane revidovaného postupu merania pre tuhé Castice, noriem pre
pocet tuhych Castic (predbezné hodnoty pre vozidla so zazihovymi motormi) a ski$ok emisii pri nizkych teplotach emisii pre
vozidla na flexibilné palivo s biopalivom.

Emisna norma ,,Euro 6¢“ = uplné poZziadavky na emisie Euro 6, t. j. emisnd norma Euro 6b a normy pre kone¢ny pocet tuhych
Castic pre vozidla so zazihovymi motormi.

Norma OBD ,,Euro 5“ = zakladné poziadavky OBD Euro 5 s vynimkou prevadzkového vykonového pomeru (IUPR), monito-
rovania NO, pre benzinové vozidla a sprisnenych prahovych limitov PM pre naftu.

Norma OBD ,,Euro 5+“ = zahffia uvolneny prevadzkovy vykonovy pomer (IUPR), monitorovanie NO pre benzinové vozidla
a sprisnené prahové limity PM pre naftu.

Norma OBD ,,Euro 6-“ = uvolnené prahové limity OBD.

Norma OBD ,,Euro 6- plus [UPR“ = zahfiia uvolnené prahové limity OBD a uvolneny prevadzkovy vykonovy pomer (IUPR).
Norma OBD ,,Euro 6-1° = Gplné poziadavky na Euro 6 OBD, ale s predbeznymi prahovymi limitmi OBD stanovenymi v bode
2.3.4 prilohy XI a ¢iasto¢ne uvolnenym IUPR.

Norma OBD ,,Euro 6-2 = uplné poziadavky na Euro 6 OBD, ale s kone¢nymi prahovymi limitmi OBD stanovenymi v bode
2.3.3 prilohy XI.

Priklady ¢isel osvedceni o typovom schvaleni.

Dalej sa uvadza priklad prvého schvalenia Pahkého osobného vozidla Euro 5
bez rozsireni. Schvalenie bolo udelené na zaklade predpisu a jeho vykondva-
cieho predpisu, takze Stvrty komponent je 0001. Vozidlo patri do kategorie M
reprezentovanej pismenom A. Schvalenie vydalo Holandsko:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

Tento druhy priklad ilustruje stvrté schvalenie I'ahkého osobného vozidla
Euro 5 kategorie M;G pre druhé roziirenie, ktoré spifia poZiadavky
osobitnej socialnej potreby (pismeno C). Schvélenie bolo udelené na
zaklade predpisu a pozmenujuceho a dopliujiceho predpisu v roku
2009 a vydalo ho Nemecko:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Doplnok 7

Osvedcenie vyrobcu o stlade s prevadzkovymi vykonovymi poziadavkami systému OBD

L7472 o= ) PSSR UUPRRRPRR

(e =TS T= VA o] oo OSSR

osvedCuje, ze

— Typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osved&eniu su v sulade s ustanoveniami oddielu 3
doplnku 1 k prilohe XI nariadenia (ES) ¢&. 692/2008, ktoré sa tykaju prevadzkového vykonu
systému OBD za vSetkych rozumne predvidatelnych jazdnych podmienok.

— Plan(-y) opisujuci(-e) podrobné technické kritéria na zvySovanie Citatela a menovatela kazdého
monitora, prilozeny(-€) k tomuto osvedCeniu je(su) spravny(-e)a upliny(-€) pre vSetky typy vozidiel,
na ktoré sa toto osvedcenie vztahuje.

[Podpis zastupcu vyrobcu]

Prilohy:
—_ Zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuje toto osvedcéenie.

— Plan(-y) opisujuci(-e) podrobné technické kritéria pre zvySovanie Citatela a menovatela
kazdého monitora, ako aj plan(-y) pre vyradenie z €innosti Citatela, menovatela a vSeobecného
menovatela.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

24.1.

242,

2.43.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

PRILOHA 1T

ZHODA V PREVADZKE
UVOD

Této priloha stanovuje podmienky zhody v prevadzke so zretefom na
vyfukové emisie a OBD (vratane IUPRy) pre typ vozidiel schvaleny
podla tohto nariadenia.

KONTROLA ZHODY V PREVADZKE

Kontrolu zhody v prevadzke vykonava schvalovaci organ na zaklade
relevantnych informacii, ktoré ma vyrobca k dispozicii, podl'a rovna-
kych postupov, ako st postupy pre zhodu vyroby uvedené v ¢lanku 12
ods. 1 a ods. 2 smernice 2007/46/EHS a v bodoch 1 a 2 prilohy X k
uvedenej  smernici. Informacie od  schvalovacieho  organu
a kontrolného skugobného organu &lenského 3tatu mézu dopliat
prevadzkové monitorovacie spravy dodané vyrobcom.

Obrazok uvedeny pod bodom 9 doplnku 2 k tejto prilohe a obrazok
4/2 v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 (iba pre vyfukové emisie)
ilustruju postup pre kontrolu zhody v prevadzke. Proces v ramci zhody
v prevadzke je opisany v doplnku 3 k tejto prilohe.

Spolu s informéciami poskytovanymi na kontrolu zhody v prevadzke
vyrobca, na ziadost’ schval'ovacieho organu, podava organu vykona-
vajucemu typové schvalenie spravu o zaruénych reklamaciach, pracach
na zaruénych opravach a chybach OBD zaznamenanych pri servisnych
pracach, v stlade s formatom dohodnutym pri typovom schvalovani.
Informacie obsahuju udaje o frekvencii vyskytu a podstate portich
komponentov a systémov suvisiacich s emisiami. Sprdva sa podava
najmenej raz ro¢ne za kazdy model vozidla poc¢as obdobia vymedze-
ného v c¢lanku 9 ods. 4 tohto nariadenia.

Parametre vymedzujice rad vozidiel v prevadzke vzhl’adom na
vyfukové emisie

Rad vozidiel v prevadzke moze byt vymedzeny zakladnymi
konstrukénymi parametrami, ktoré musia byt spolocné pre vozidla
v ramci radu. Typy vozidiel mozno preto povazovat' za patriace do
toho istého radu, ak maju tieto parametre spolo¢né alebo spadajuce do
stanovenych tolerancii:

proces spalovania (dvojdoby, Stvordoby, rotacny);
pocet valcov;

usporiadanie bloku valcov (v rade, v tvare V, radialne, horizontalne
s protilahlymi valcami, iné; sklon alebo orientacia valcov nie je krité-
riom);

sposob privodu paliva do motora (napr. nepriamy alebo priamy
vstrek);

typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej);
sposob nasavania (s prirodzenym nasavanim, prepliiované);

palivo, na ktoré je motor konstruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd’.);
dvojpalivové vozidla mézu byt v skupine s vozidlami pohananymi
jednym palivom za predpokladu, Ze jedno palivo je spoloéné;
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2.4.8.

2.409.

2.4.10.

24.11.

2.5.

2.5.10.

typ katalyzatora (trojcestny katalyzator, tenky zachytavaé NO,, SCR,
tenky NO, katalyzator alebo iné);

typ zachytavaca tuhych Castic (so zachytdvacom alebo bez neho);

recirkulacia vyfukovych plynov (s nou alebo bez nej, chladena alebo
nechladend) a

zdvihovy objem valcov najvédcSicho motora v ramci radu vozidiel
minus 30 %.

Poziadavky na informacie
Kontrolu zhody v prevadzke vykonava schvalovaci organ na zaklade
informacii dodanych vyrobcom. Tieto informdcie zahffiaji najma:

nazov a adresu vyrobcu;

meno, adresu, telefonne a faxové Cislo a e-mailova adresu jeho oprav-
nen¢ho zastupcu v oblastiach, na ktoré sa vztahuju informacie
vyrobcu;

nazov/nazvy modelu vozidiel zahrnutych v informaciach vyrobcu;

podla potreby zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vztahuji informacie
od vyrobcu, t. j. vzhladom na vyfukové emisie rad prevadzkovanych
vozidiel v stlade s bodom 2.4 a vzhl'adom na OBD a IUPRy, rad
OBD v stlade s prilohou XI doplnkom 2;

kédy identifikaéného ¢isla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy
vozidiel v ramci radu vozidiel (predpona VIN);

¢isla typovych schvaleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v ramci
radu vozidiel vratane pripadnych cisiel vSetkych  rozSireni
a dodato¢nych vacsich zmien/zruSeni (prerabok);

podrobné tudaje o rozSireniach, dodatocnych véacsich zmenach/
zru§eniach tych typovych schvaleni vozidiel, na ktoré sa vztahuju
informacie od vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci organ),

obdobie, pocas ktorého sa zhromazd’ovali informacie vyrobcu;

obdobie vyroby vozidla, na ktoré sa vztahuji informacie vyrobcu
(napr. vozidla vyrobené pocas kalendarneho roku 2007);

vyrobcov postup pri kontrole zhody v prevadzke vozidiel vratane:

i) spdsobu zistenia polohy vozidla;

ii) kritérii vyberu a odmietnutia vozidla;

iii) typov testov a postupov pouzitych pre program;

iv) kritérii vyrobcu tykajucich sa schvalenia/odmietnutia radu vozidiel;

v) geografickych oblasti, v ktorych vyrobca realizoval zber informacii;

vi) velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

vysledky vyrobcovho postupu pri kontrole zhody vozidiel v prevadzke
vratane:

i) identifikacie vozidiel zahrnutych do programu (sktsanych alebo
neskusanych). identifikacia obsahuje:

— nazov modelu,

— identifika¢né cCislo vozidla (VIN),

— registratné Cislo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v ktorom sa pouziva (ak je znamy),

— pneumatiky, ktorymi je vozidlo vybavené (iba pre vyfukové
emisie);

ii) dévodu(-ov) odmietnutia vozidiel, ktoré neboli zahrnuté do
vzorky;

iii) podrobnosti o doterajsej udrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vra-
tane vSetkych prerabok);

iv) podrobnosti o doterajsich opravach kazdého vozidla vo vzorke (ak
su zname);

v

~

udajov o skuske vratane:

— datumu skusky/datumu stiahnutia,

— miesta skisky/miesta stiahnutia,

— stavu kilometrov na pocitadle;

vi) udajov o skaske vyluéne pre vyfukové emisie;

— S$pecifikacii skusaného paliva (napr. skusané referenéné palivo
alebo palivo bezné na trhu),

— podmienok testu (teplota, vlhkost, zotrva¢na hmotnost' dyna-
mometra),

— nastavenia dynamometra (napr. nastavenie vykonu),

— vysledkov skusky (aspon z troch réznych vozidiel kazdého
radu);

vii) tdajov o skiske vyluéne pre IUPRy;;
— vSetkych pozadovanych udajov stiahnutych z vozidla,

— pre kazdy monitor, za ktory sa podava sprava, prevadzkového
vykonového pomeru IUPRyy;

zaznamy udajov zo systému OBD;
v pripade odberu vzoriek IUPRy;:

— priemerna hodnota prevadzkovych vykonovych pomerov IUPRy,
vsetkych vybranych vozidiel pre kazdy monitor podla bodov
3.1.4 a 3.1.5 doplnku 1 prilohy XI,

— percentualny podiel vybranych vozidiel, pri ktorych hodnota
IUPRy; je aspon takd, ako je minimalna hodnota platnd pre
monitor podl'a bodov 3.1.4 a 3.1.5 doplnku 1 prilohy XI.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.5.1.

VYBER VOZIDIEL PRE ZHODU V PREVADZKE

Informacie, ktoré zhromazdil vyrobca, musia byt dostatocne
komplexné na zabezpecenie toho, aby sa prevadzkova vykonnost
mohla hodnotit’ pre normalne podmienky pouzivania. Vzorky od
vyrobcu sa odoberti najmenej z dvoch ¢lenskych Statov so znacne
rozdielnymi prevadzkovymi podmienkami vozidla (s vynimkou pripa-
dov, ak sa predava iba v jednom clenskom state). Faktory, ako st
rozdiely v palivich, podmienky okolia, priemernad rychlost jazdy
a rozdiely podmienok jazdy v mestach a na dialnici, sa zohl'adnia
pri vybere Elenskych Statov.

Pri skuske OBD IUPRy; sa do skusobnej vzorky zaradia iba vozidla
spliajuce kritéria bodu 2.2.1 doplnku 1.

Pri vybere ¢lenskych Statov na odber vzoriek vozidiel moéze vyrobca
vybrat’ vozidla z toho Clenského Statu, ktory sa povazuje za obzvlast
reprezentativny. V tomto pripade vyrobca preukazuje schval'ovaciemu
organu, ktory udelil typové schvélenie, ze vyber je reprezentativny
(napr. trhom, ktory ma najvacsi roény objem predaja daného radu
vozidiel v ramci Unie). Ked sa pri rade vyzaduje vyber viac ako
jednej série vzoriek na skusky ako je vymedzené v bode 3.5, vozidla
v druhej a tretej sérii vzorieck musia odzrkadlovat prevadzkové
podmienky vozidiel odlisné od podmienok prevadzkovania vozidiel
vybranych v prvej vzorke.

Emisné skusky sa moézu vykonat v skuSobnom zariadeni, ktoré je
situované na trhu alebo v regiéne odlisSnom od trhu alebo regionu,
kde bolo vozidlo vybrané.

Skusky zhody v prevadzke vzhl'adom na vyfukové emisie uskutociio-
vané vyrobcom sa vykonavaju nepretrzite, odzrkadlujuc vyrobny
cyklus pouzitelnych typov vozidiel v ramci dané¢ho prevadzkovaného
radu vozidiel. Maximalne obdobie medzi zacatim dvoch kontrol zhody
v prevadzke nesmie prekrocit’ 18 mesiacov. V pripade vozidiel, na
ktoré sa vztahuje rozsirenie typového schvalenia, pri ktorom sa nevy-
zadovala emisna skuska, sa moZe toto obdobie predizit az na 24
mesiacov.

Velkost’ vzorky

Pri uplatiovani Statistického postupu vymedzeného v doplnku 2 (t. j.
pre vyfukové emisie) pocet sérii vzoriek zavisi od roéného objemu
predaja prevadzkovaného radu vozidiel v Unii tak, ako sa vymedzuje
v tejto tabulke:

Poget registracii v EU
— za kalendarny rok (pre skusky vyfukovych emisii)
— tykajicich sa vozidiel radu OBD s IUPR pocas
obdobia odberu vzoriek

Pocet sérii vzoriek

do 100 000 1

100 001 az 200 000 2

nad 200 000 3
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4.1.

4.2.

4.3.

Pre IUPR je pocet odoberanych sérii vzoriek uvedeny v tabulke
v bode 3.5.1 a je zaloZzeny na pocte vozidiel radu OBD, ktoré st
typovo schvélené¢ s IUPR (podliehajicim odberu vzoriek).

Pri prvom obdobi odberu vzoriek v ramci radu OBD sa vsetky typy
vozidiel v rade, ktoré st typovo schvalené s IUPR, povazuji za
podliehajice odberu vzoriek. Pri naslednych obdobiach odberu vzoriek
sa iba tie typy vozidiel, ktoré predtym neboli predmetom skusky alebo
sa na nich vztahuji emisné povolenia s predizenou platnostou od
predchéadzajuceho obdobia odberu vzoriek, povazuji za podlichajuce
odberu vzoriek.

Pri radoch pozostivajucich z menej ako 5 000 registracii v EU, ktoré
podliehaji odberu vzoriek v ramci obdobia odberu vzoriek, je mini-
malny pocet vozidiel v sérii vzoriek Sest. Pri vSetkych ostatnych
radoch je minimalny pocet vozidiel v sérii vzoriek pdtnast’.

Kazda séria vzoriek primeranym sposobom reprezentuje Strukturu
predaja, t. j. reprezentované su asponn typy vozidiel s vysokym
objemom predaja (> 20 % celkového poctu vozidiel v rade).

Na zéklade kontroly uvedenej v bode 2 schvalovaci organ prijima
jedno z tychto rozhodnuti a opatreni:

a) rozhodne, ze zhoda v prevadzke typu vozidla, prevadzkovaného
radu vozidiel alebo vozidiel radu OBD je dostatoéna a nie je
potrebné Ziadne d’alSie opatrenie;

b

=

rozhodne, ze udaje, ktoré poskytol vyrobca, nestacia na prijatie
rozhodnutia a poziada vyrobcu o dopliujuce informacie alebo
udaje o skuskach;

¢) rozhodne na zaklade udajov od schvalovacieho organu alebo
z kontrolnych skisobnych programov ¢lenského Statu, ze informa-
cie, ktoré poskytol vyrobca, nestafia na prijatie rozhodnutia,
a poziada vyrobcu o dopliiujice informacie alebo udaje
o skuskach;

d

N

rozhodne, ze zhoda v prevadzke typu vozidla, ktoré je stcastou
prevadzkovaného radu alebo radu OBD, je nevyhovujuica,
a prikro¢i k tomu, aby sa taky typ vozidla alebo rad OBD podrobil
skuskam v sulade s doplnkom 1.

Ak su podla kontroly IUPRy; v pripade vozidiel v sérii vzoriek
splnené skusobné kritéria bodu 6.1.2 pism. a) alebo b) doplnku 1,
schvalovaci organ musi prijat dalSie opatrenie v stlade
s pismenom d).

Ak sa skusky typu 1 povazuju za nevyhnutné pre kontrolu zhody
zariadeni na regulaciu emisii s poziadavkami na ich vykon
v prevadzke, také sktisky sa vykonaju s pouzitim skiSobného postupu
splitajuceho 3tatistické kritéria vymedzené v doplnku 2.

Schval'ovaci organ v spolupraci s vyrobcom vybera vzorku vozidiel
s dostatoénym poctom najazdenych kilometrov, ktorych pouzivanie za
normalnych podmienok sa méze primerane zabezpecit. S vyrobcom sa
konzultuje vyber vozidiel vo vzorke a umoziuje sa mu uUcCast na
potvrdzujtcich kontrolach vozidiel.

Vyrobca je splnomocneny, aby pod dohladom schvalovacieho organu
vykonal kontroly, a to aj deStruktivneho charakteru, na vozidlach,
u ktorych hladiny emisii prekracuju limitné hodnoty, s cielom zistit’
mozné priCiny zhorSenia, ktoré nemozno pripisat’ vyrobcovi (napr.
pouzivanie olovnatého benzinu pred datumom skusky). Ak vysledky
kontrol potvrdia tieto pri¢iny, tieto vysledky skusky sa vylacia
z kontroly zhody.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

Doplnok 1

Kontrola zhody vozidiel v prevadzke
UvVoD

Tento doplnok stanovuje kritéria uvedené v oddiele 4 tykajicom sa
vyberu vozidiel na skti$anie a postupov kontroly zhody v prevadzke.

KRITERIA VYBERU

Kritéria uznania vybraného vozidla st pre vyfukové emisie vymedzené
v bodoch 2.1 az 2.8 a pre IUPRy; v bodoch 2.1 az 2.5.

Vozidlo musi patrit’ k typu vozidiel, ktory je typovo schvéaleny na
zaklade tohto nariadenia a musi sa nan vztahovat osvedcenie
o zhode v sulade so smernicou 2007/46/ES. Na tucely kontroly
IUPRy; musi byt vozidlo schvéalené podla noriem OBD Euro 5+,
Euro 6- plus IUPR alebo neskorsie. Vozidlo musi byt zaregistrované
a musi sa pouzivat’ v Unii.

Vozidlo musi mat najazdenych aspoit 15000 km alebo byt
v prevadzke aspon 6 mesiacov, podla toho, ¢o nastane neskor,
a maximalne 100 000 km alebo 5 rokov, podl'a toho, ¢o nastane skor.

Na ucely kontroly IUPR); obsahuje skisobna vzorka iba tie vozidla,
pri ktorych:

a) sa nazhromazdilo dostato¢né mnozstvo udajov o prevadzke vozidla
pre monitor na ucely skusky.

V pripade monitorov, od ktorych sa vyzaduje plnenie prevadzko-
vého vykonového pomeru monitora a sledovat’ a nahlasovat’ udaje
o pomere v sulade s bodom 3.6.1 doplnku 1 prilohy XI, dostato¢ny
pocet tdajov o prevadzke znamena, e menovatel spifia dalej
uvedené kritérid. Aby mohol byt monitor podrobeny sktske,
musi byt hodnota menovatel'a vymedzeného v bodoch 3.3 a 3.5
doplnku 1 prilohy XI rovnaka alebo vécsia ako jedna z tychto
hodnot:

i) 75 v pripade monitorov odparovacicho systému, monitorov
systému sekundarneho vzduchu a monitorov pouzivajucich
menovatel zvySeny v sulade s bodom 3.3.2 pism. a), b)
alebo ¢) doplnku 1 prilohy XI (napr. monitory studeného Startu,
monitory klimatiza¢ného systému atd’.) alebo

ii) 25 v pripade monitorov filtrov tuhych castic a monitorov
oxidaénych katalyzatorov pouzivajucich menovatel' zvySeny
v sulade s bodom 3.3.2 pism. d) doplnku 1 prilohy XI, alebo

iii) 150 v pripade monitorov katalyzatora, kyslikového snimaca,
EGR, VVT a monitorov vsetkych ostatnych komponentov;

b

=

nedochadzalo k neopradvnenému zasahovaniu ani neboli vybavené
doplnkovymi alebo upravenymi dielmi, ktoré by mali za nasledok
nestlad syst¢tmu OBD s poziadavkami prilohy XI.

Musi existovat’ zaznam o spravnej tdrzbe vozidla (napr. vozidlo bolo
podla pokynov vyrobcu pravidelne servisované).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Vozidlo nesmie vykazovat’ ziadne znamky zlého zaobchadzania (napr.
pretekanie, pretazenie, nesprdvne tankovanie alebo iné nespravne
pouzitie) ani iné faktory (napr. neopravnené zasahovanie), ktoré by
mohli ovplyvnit' emisné charakteristiky. Zohl'adfiuje sa aj poruchovy
kéd a informacie o pocte najazdenych kilometrov ulozené v pocitaci.
Vozidlo sa nesmie vybrat’ na skusky, ak informacie ulozené v pocitaci
ukazujt, ze vozidlo bolo v prevadzke po tom, ako bol uloZeny poru-
chovy kod a nevykonala sa relativne rychla oprava.

Na motore alebo vozidle sa nesmeli vykonat’ Ziadne vicSie nepovolené
opravy.

Obsah olova a siry vo vzorke paliva z nadrze vozidla spiia prislusné
normy stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
98/70/ES (') a vozidlo nevykazuje ziadne znaky nespravneho tankova-
nia. M6zu sa vykonat kontroly vo vyfukovom potrubi.

Nesmu existovat’ ziadne naznaky problémov, ktoré by mohli ohrozit’
bezpecnost’ personalu skiisobného laboratoria.

Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu zivotného prostredia
na vozidle musia byt v stlade s platnym typovym schvalenim.

DIAGNOSTIKA A UDRZBA

Na vozidlach prijatych na sktSanie sa pred meranim vyfukovych
emisii vykonava, v sulade s postupom stanovenym v bodoch 3.1 az
3.7, diagnostika a vSetky potrebné tlohy udrzby.

Musia sa vykonat’ tieto kontroly: kontroly neporusenosti vzduchovych
filtrov, vSetkych hnacich remenov, hladiny vsetkych kvapalin, uzaveru
chladica, vsetkych podtlakovych hadic a elektrického vedenia, ktoré
stvisia so systétmom proti znelistovaniu zivotného prostredia;
kontroly nespravneho nastavenia a/alebo neopravneného zasahu do
komponentov zapalovania, davkovania paliva a zariadenia na regu-
laciu zneCistujucich latok. Vsetky odchylky sa musia zaznamenat'.

Systém OBD sa kontroluje z hl'adiska spravneho fungovania. Kazdy
udaj o poruche v pamiti systému OBD sa zaznamenava a musi sa
vykonat’ potrebna oprava. Ak indikator funkénej poruchy OBD zaregi-
struje funkéna poruchu v priebehu prekondiciovacieho cyklu, porucha
sa moze zistit’ a opravit. Skuska sa moze zopakovat’ a vysledky tohto
opraveného vozidla sa moézu pouzit.

Musi sa skontrolovat’ systém zapalovania a chybné komponenty sa
musia vymenit’, napr. zapal'ovacie sviecky, kable atd’.

Musi sa skontrolovat kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy,
vozidlo sa musi vylucit.

Musia sa skontrolovat’ parametre motora podla $pecifikacii vyrobcu
a musia sa pripadne nastavit’.

Ak je pocet najazdenych kilometrov vozidla v rozsahu 800 km (viac
alebo menej) ako je ur€eny pocet kilometrov na vykonanie planovanej
servisnej udrzby, tento servis sa musi vykonat podla pokynov
vyrobcu. Bez ohladu na tidaj na poditadle kilometrov sa na Ziadost’
vyrobcu mdze vymenit' olejovy a vzduchovy filter.

Po akceptovani vozidla sa palivo musi nahradit’ prisluSnym refe-
renénym palivom pouZzivanym na skuSanie emisii s vynimkou pripa-
dov, ked’ vyrobca pripuSta pouzitie paliva, ktoré je na trhu bezne
dostupné.

(") U. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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4.2.

43.

4.4.

5.1.

5.2.

SKUSANIE V PREVADZKE

Ked’ sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnil, emisné skusky sa
v stlade s prilohou III vykonavaji na vopred pripravenych vozidlach
vybranych v sulade s poziadavkami oddielov 2 a 3 tohto doplnku.
Téato skuska zahfiia len meranie emisii mnozstva Castic pre vozidla
schvalené¢ podl'a emisnych noriem Euro 6 v kategoériach W, X a
Y ako sa vymedzuje v tabulke 1 doplnku 6 prilohy I k tomuto naria-
deniu. Dodato¢né prekondiciovacie cykly okrem cyklov uvedenych
v oddiele 5.3 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 budii povolené
len v pripade, Ze su reprezentativne pre bezna jazdu.

Vozidla vybavené systétmom OBD sa mézu kontrolovat’ z hladiska
spravneho prevadzkového fungovania indikacie funkénych portch atd’.
v suvislosti s hladinami emisii (napr. limitné hodnoty indikacie funk¢-
nych portich vymedzené v prilohe XI) z hl'adiska typovo schvalenych
Specifikacii.

Systém OBD sa méze kontrolovat’ napriklad z hladiska prekrocenia
platnych limitnych hodnét emisii bez indikacie funkcnej poruchy,
systematického chybného aktivovania indikatora funk¢nej poruchy
a identifikovanej poruchy alebo zhorSenia stavu komponentov systé-
mu OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje spésobom, ktory nie je v sulade
s nalezitostami v osvedéeni o typovom schvaleni a/alebo
s informaénym balikom pre takéto typy vozidiel, a takato odchylka
nebola opravnena na zaklade Elanku 13 ods. 1 alebo 2 smernice
2007/46/ES, bez indikacie funkénej poruchy systtmom OBD, kompo-
nent alebo systém sa pred emisnou skus$kou nesmie vymenit’, pokial’
sa nezistilo, ze do komponentu alebo systému sa nedovolene zasaho-
valo, alebo Ze boli nenalezite pouzité takym sposobom, ze OBD nezi-
stuje vyslednt funként poruchu.

VYHODNOTENIE VYSLEDKOV EMISNYCH SKUSOK

Vysledky skasok sa podrobuju hodnotiacemu postupu v sulade
s doplnkom 2.

Vysledky skasok sa nenasobia faktormi zhorSenia.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schval'ovaci organ poziada vyrobcu o predlozenie planu napravnych
opatreni na odstranenie nesuladu, ked”:

v pripade vyfukovych emisii sa zisti, Ze viac ako jedno vozidlo je
zdrojom nadmernych emisii, ktory splia jednu z tychto podmienok:

a) podmienky ustanovené v bode 3.2.3 doplnku 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 a ak sa schval'ovaci organ a vyrobca zhodnu na tom, ze
nadmerné emisie maju tu ista pricinu, alebo

b) podmienky ustanovené v bode 3.2.4 doplnku 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 83, ak schval'ovaci organ zisti, Ze nadmerné emisie maju t
istu priéinu;
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

st v pripade IUPRy; konkrétneho monitora M splnené tieto $tatistické
podmienky v skuSobnej vzorke, ktorej velkost” sa ur¢uje podla oddielu
3.5 tejto prilohy:

a) v pripade vozidiel s osved¢enim na pomer v hodnote 0,1 v sulade
s bodom 3.1.5 doplnku 1 prilohy XI z udajov zhromazdenych
z vozidiel aspoil pre jeden monitor M v skuSobnej vzorke vyplyva,
ze priemerny prevadzkovy vykonovy pomer je bud’ nizsi ako 0,1,
alebo 66 percent alebo viac vozidiel v skuSobnej vzorke ma
prevadzkovy vykonovy pomer monitora niz§i ako 0,1.

b) v pripade vozidiel s osvedéenim na Uplné pomery v sulade
s bodom 3.1.4 doplnku 1 prilohy XI z udajov zhromazdenych
z vozidiel aspon pre jeden monitor M v skiSobnej vzorke vyplyva,
ze priemerny prevadzkovy vykonovy pomer v skisobnej vzorke je
bud’ nizsi ako hodnota Testy,;,(M), alebo ze 66 percent alebo viac
vozidiel v skiSobnej vzorke ma prevadzkovy vykonovy pomer
niz§i ako Testy;,(M).

Hodnota Test,,;,(M) je:

i) 0,230 ak sa vyzaduje, aby mal monitor M prevadzkovy pomer
vo vyske 0,26;

ii) 0,460 ak sa vyzaduje, aby mal monitor M prevadzkovy pomer
vo vyske 0,52;

iii) 0,297 ak sa vyzaduje, aby mal monitor M prevadzkovy pomer
vo vyske 0,336,

podla bodu 3.1.4 doplnku 1 prilohy XI.

Plan napravnych opatreni musi byt predlozeny organu vykonavaju-
cemu typové schvalovanie najneskor 60 pracovnych dni odo dna
oznamenia uvedeného v oddiele 6.1. Organ vykonavajuci typové
schvalovanie do 30 pracovnych dni deklaruje svoj suhlas alebo
nesuhlas s planom napravnych opatreni. No ak vyrobca méze ku
spokojnosti prislusného schvalovacieho organu preukazat, Ze na
vySetrenie nestladu s cielom predlozit’ plan napravnych opatreni je
potrebny dIhsi &as, povoluje sa prediZenie.

Napravné opatrenia musia platit’ pre vSetky vozidla, ktoré pravdepo-
dobne maju rovnaky nedostatok. Musi sa posudit, ¢i je potrebné
zmenit’ a doplnit’ dokumenty typového schvalenia.

Vyrobca poskytne kopiu vSetkych oznameni tykajucich sa planu
napravnych opatreni a tiez vedie zdznamy o akciach zvolavania vozi-
diel a pravidelne predklada schvalovaciemu organu spravy o stave
opatreni.

Plan napravnych opatreni musi zahtiat’ poziadavky uvedené v bodoch
6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca musi oznalit plan napravnych opatreni
osobitnym identifikaénym nazvom alebo ¢islom.

Opis kazdého typu vozidla musi byt zahrnuty do planu napravnych
opatreni.

Opis osobitnych uprav, zmien, oprav, naprav, korekcii, nastaveni alebo
inych zmien, ktoré sa maji urobit’ s cielom zosuladit’ vozidla vratane
struéného prehl'adu tdajov a technickych stadii, ktoré podporuju
rozhodnutie vyrobcu, pokial’ ide o prislusné opatrenia, ktoré¢ sa maji
prijat’ v zaujme odstranenia nestladu.

Opis metody, ktorou vyrobca informuje majitelov vozidiel.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Opis riadnej udrzby alebo pouzivania, ak existuje, ktoré vyrobca usta-
novuje ako podmienku oprdvnenosti na opravu podla planu naprav-
nych opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu na ulozenie 'ubovolnej
takejto podmienky. Nesmu sa ulozit' ziadne podmienky udrzby alebo
pouzivania, kym preukazatene nestvisia s nestladom a napravnymi
opatreniami.

Opis postupu, ktory maju majitelia vozidiel pouzit, aby sa korigoval
nestulad. Tento opis zahfia datum, po ktorom sa mozu vykonat
napravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potrebuje dieliia na vyko-
nanie oprav, a idaj o mieste, kde sa mézu vykonat’. Oprava sa vykona
ucelne, v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

Kopia informécii predlozenych vlastnikovi vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zaistenie dostatocnej
zasoby komponentov alebo systémov na vykonanie opravnych opat-
reni. Musi sa uviest, kedy sa uskuto¢ni prislusna dodavka kompo-
nentov alebo systémov, aby sa opatrenie zacalo realizovat’.

Kopia vsetkych pokynov, ktoré maju byt zaslané osobam, ktoré vyko-
navaju opravu.

Opis vplyvu navrhovanych napravnych opatreni na emisie, spotrebu
paliva, jazdni spdsobilost’ a bezpe¢nost’ kazdého typu vozidla, na
ktoré sa vztahuje plan napravnych opatreni, s udajmi, technickymi
Stadiami atd’., ktoré podporuju tieto zavery.

Akékol'vek iné informacie, spravy alebo tdaje, o ktorych moze organ
vykondvajici typové schvalovanie odovodnene rozhodnut, ze su
nevyhnutné na ohodnotenie planu napravnych opatreni.

Ak plan napravnych opatreni zahffia zvolavaciu akciu, musi sa organu
vykondvajucemu typové schval'ovanie predlozit’ opis metody zadznamu
opravy. Ak sa pouzije znacka, musi sa predlozit’ jej vzor.

Vyrobca moze byt poziadany, aby vykonal nalezite koncipované
a potrebné skusky komponentov a vozidiel, ktoré budu zahfnat
navrhovani zmenu, opravu alebo upravu, a tak preukazal efektivnost’
zmeny, opravy alebo upravy.

Vyrobca je zodpovedny za uchovavanie zaznamov o kazdom
zvolanom alebo opravenom vozidle a o dielni, v ktorej sa vykonali
opravy. Organ vykonavajlci typové schvalovanie ma na poziadanie
pristup k zdznamom za obdobie 5 rokov od uskutoCnenia planu
napravnych opatreni.

Oprava a Uprava alebo doplnenie nového vybavenia sa zaznamenava
do osvedcenia, ktoré vyrobca odovzdava majitelovi vozidla.
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Doplnok 2

statisticky postup na skisanie zhody v prevadzke

Tento postup sa pouziva na overovanie poziadaviek na zhodu v prevadzke
pre skusku typu 1. Pouziva sa uplatnitelnd Statistickd metéda stanovena
v prilohe 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch
2 az 9 tohto doplnku.

Poznamka 1 sa neuplatiiuje.
Bod 3.2 sa rozumie takto:

Vozidlo sa povazuje za zdroj nadmernych emisii, ak s splnené podmienky
uvedené v bode 3.2.2.

Bod 3.2.1 sa neuplatiiuje.

V bode 3.2.2 sa odkaz na riadok B tabulky v bode 5.3.1.4 rozumie ako
odkaz na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro
5 a na tabul’ku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) €. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

V bodoch 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2 sa odkaz na odsek 6 doplnku 3 rozumie ako
odkaz na oddiel 6 doplnku 1 prilohy II k tomuto nariadeniu.

V poznamkach 2 a 3 sa odkaz na riadok A tabulky v bode 5.3.1.4 rozumie
ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla
Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla
Euro 6.

V bode 4.2. sa odkaz na bod 5.3.1.4 rozumie ako odkaz na tabulku 1
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 5 a na tabulku 2
prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

Obrazok 4/1 sa nahradza takto:
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START

., Obrazok 4/1

Vyrobca vozidiel a orgdn pre typové schvalovanie ukoncia
schvélenie vozidla pre novy typ vozidiel. Orgén pre typové
schvalovanie (TAA) udeli typové schvilenie.

¥

Vyroba a predaj schvileného typu vozidla

¥

Vyrobea vozidiel vypracuje vlastny postup previdzkovej

zhody

¥

Vnitropodnikova
sprdva o previdz-

Vyrobea vozidiel vykond vlastny postup pre previdzkovi

zhodu (typ alebo rad vozidiel)

kovej zhode schvi-

¥

leného typu alebo

radu vozidiel g

i

Vyrobea vozidiel vypracuje spravu o vnitropodnikovom
postupe (vritane vietkych tidajov poZadovanych v oddiele 2

prilohy 1I)

e i

' Informécie schvalovacieho orginu alebo komtrol-
ného skagobného orgdnu clenského Stitu

X

TAA (1) preskima sprévu virobcu o previdzkovej
zhode a doplilujice informdcie od orgdnu vyko-
névajticeho typové schvalovanie alebo od
kontrolného skasobného organu ¢lenského 3titu

4

Vyrobca predlozi TAA (1)

F 3

&

N

/ AN

Akceptuje TAA (1) Ze
sprava vyrobcu o
previdzkovej zhode
potvrdzuje akceptova-
telnost daného radu?
(oddiel 2 prilohy 1)

&
&

//
N
ANCY

Proces je ukonceny

Ziadne dalsie kroky nie st
potrebné

.
SUNE
%"‘m

sprivu o prevadzkovej
zhode na kontrolu

&

s

&

%,

o " Rozhodne TAA (1), ™,
7e informécie nie
sti dostatoéné na
prijatie rozhod-
nutia?

TAA (!) zaéne formdlny
kontrolny program previdz-
kovej zhody na podozrivom

doplnku 1 prilohy II k
tomuto nariadeniu)

DI

Vyrobea poskytne
alebo dostane
dopliiujtice infor-
micie alebo tdaje
o skuske

Vyrobea vypracuje
novi spravu
o prevadzkovej

zhode

type vozidla (ako sa opisuje Vm

Prejdi na obrizok
4/2 doplnku 4
k predpisu EHK

OSN ¢. 83

S,

o

(1) V tomto pripade TAA znamen4 schvalovaci orgdn, ktory udelil typové schvilenie v stlade s tymto nariadenim.
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Doplnok 3

Zodpovednost’ za zhodu v prevadzke
1. Proces kontroly zhody v prevadzke je ilustrovany na obrazku 1.

2. Vyrobca zhromazd'uje vSetky informacie potrebné na splnenie poziadaviek
tejto prilohy. Schval'ovaci orgdn moze zohl'adnit’ aj informécie z kontrolnych
programov.

3. Schvalovaci organ vykonava vSetky postupy a skusky potrebné na to, aby sa
zabezpecilo splnenie poziadaviek, ktoré sa tykaji zhody v prevadzke (fazy 2
az 4).

4. 'V pripade rozporov alebo nezrovnalosti v posudzovani dodanych informacii
schvalovaci organ ziada o vysvetlenie technickl sluzbu, ktora vykonala
skasku typového schvalenia.

5. Vyrobca stanovuje a realizuje plan napravnych opatreni. Tento plan
schval'uje pred jeho realizaciou schvalovaci organ (faza 5).

Obrazok 1

Ilustracia procesu zhody v prevadzke

Kltcové vlastnosti kontroly previdzkovej zhody

; Fiza 1 Informacie poskytnuté vyrobcom a z kontrolnych
Priloha II, oddiel 2 a 3 programov
it 22 2R X EE L S EE LS L E I“"‘Q‘L“,“QKﬂﬁ"'ﬂ“ﬁ“ﬁ‘ﬂl‘“m“‘l‘ﬁ‘ “‘K‘»“ﬂ“ﬁi‘ﬁ%
» . * PR P PR
* Faza 2 % * Postidenie informécif orgdnom vykondvajicim b
: Priloha 11, oddiel 4 : * typové schvalovanie o
- - *
%ss anqg*a&&a&_(&;ggﬂqt¢Q§§uaafl}:wt§ad R AR RN REARRARRRAR ARSI R ARR SRR D
e s s st 2 s o e s s s "
i Fiza 3 " i Vyber vozidiel !
i Priloha II, doplnok 1 } i yoer v i
L e e e e e et e e e H e e e e e e e e e e et e e e e e )
o ik |
Féza 4 " i
; Priloha 1T, doplnok 2 } i Kontrola vozidiel |
3 { !

P [ —
Faza 5 "’

Priloha TI, oddiel 6, doplnok 1 PredloZenie a schvélenie plinu ndpravnych opatreni®
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PRILOHA III

OVEROVANIE PRIEMERNYCH VYFUKOVYCH EMISI{

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1

3.2

3.3.

V PODMIENKACH OKOLITEHO PROSTREDIA
(SKUSKA TYPU 1)

UVOD

V tejto prilohe sa opisuje postup overovania priemernych emisii vyfu-
kovych plynov v podmienkach okolitého prostredia pri skaske typu 1.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky su tie, ktoré sit uvedené v bode 5.3.1 predpisu
EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch 2.2 az 2.5.

Vorzidla, ktoré podliehaju skuske stanovej v bode 5.3.1.1, sa chapu
ako vozidla, na ktor¢ sa vztahuje posobnost’ tohto nariadenia.

Znecistujuce latky Specifikované v bode 5.3.1.2.4 sa chapu ako zneci-
stujuce latky, ktoré su zahrnuté v tabulkdch 1 a 2 prilohy 1
k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

Odkaz na faktory zhorSenia z bodu 5.3.6 do bodu 5.3.1.4 sa chape ako
odkaz na faktory zhorSenia uvedené v prilohe VII k tomuto nariade-
niu.

Emisné limity uvedené v bode 5.3.1.4 sa chapu ako odkaz na limity
uvedené v tabulke 1 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre
vozidla Euro 5 a v tabulke 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

Poziadavky na vozidla pohanané LPG, zemnym plynom alebo biome-
tanom

Vseobecné poziadavky na skusky vozidiel pohananych LPG, zemnym
plynom alebo biometanom st vSeobecné poziadavky ustanovené
v oddiele 1 prilohy 12 k predpisu EHK OSN ¢. 83

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky su tie, ktoré su uvedené v prilohe 4 k predpisu
EHK OSN ¢. 83, s vynimkami stanovenymi v bodoch 3.2 az 3.12. Od
datumov uvedenych v druhej vete ¢lanku 10 ods. 6 nariadenia (ES)
¢. 715/2007 sa hmotnost’ tuhych castic (PM) a mnozstvo castic (P)
urCuje podla postupu emisnych skiisok uvedeného v oddiele 6 prilo-
hy 4a k predpisu EHK OSN ¢. 83, sérii zmien a doplneni 05, dodatku
07, a to s pouzitim skiiSobného zariadenia podl'a oddielu 4.4 pripadne
4.5 uvedeného predpisu.

Referencné palivd uvedené v bode 3.2 sa chdpu ako odkaz na
prislusné Specifikacie referen¢nych paliv v prilohe IX k tomuto naria-
deniu.

Znecistujucimi plynmi uvedenymi v bode 4.3.1.1. sa rozumie aj
metan, voda a vodik:

,--. (HFID). Kalibruje sa propanom vyjadrenym ekvivalentom atémov
uhlika (C)).
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3.3.a.

3.4.

3.5.

Analyza metanu (CHy):

Analyzatorom je bud’ plynovy chromatograf kombinovany s plame-
flovym ioniza¢nym typom (FID), alebo plamefiovy ionizaény typ so
separatorom uhlovodikov inych ako metan, kalibrovanym metanom
vyjadrenym ekvivalentom atomov uhlika (C1).

Analyza vody (H,0):

Analyzatorom je nedisperzny analyzator s absorpciou v infracervenom
pasme (NDIR). Kalibruje sa bud’ vodnou parou alebo propylénom
(C5Hg). Ak je NDIR kalibrovany vodnou parou, zaisti sa, aby pocas
kalibraéného procesu nedochadzalo v tribkach a spojoch ku konden-
zacii vody. Ak sa kalibruje NDIR propylénom, poskytne vyrobca
analyzatoru informacie pre konverziu koncentracie propylénu na
zodpovedajiicu koncentraciu vodnej pary. Vyrobca analyzatoru pravi-
delne overuje hodnoty pre vykonavanie konverzie, a to minimalne raz
za rok.

Analyza vodika (H,):

Analyzatorom je sektorovy hmotnostny spektrometer kalibrovany
vodikom.

Oxidy dusika (NO,) ...*
Cistymi plynmi uvedenymi v bode 4.5.1. sa rozumie aj propylén:
»-.. propan: (minimalna cistota 99,5 %).

propylén: (minimalna cistota 99,5 %).*

Uhl'ovodikové pomery v bode 8.2 sa chapu takto:

Pre benzin (CyH, 9Oy ¢16) d = 0,631 g/l
Pre naftu (C;H; g600,005) d=0,622 g/l
Pre LPG (CyHy 5;5) d = 0,649 g/l
Pre NG/biometan (CHy) d=10,714 g/l
Pre etanol (E85) (CH; 7409 335) d=0,932 g/l
Pre etanol (E75) (C; Hy 41 Og 329) d = 0,886 g/l

Pre H2NG d=

9,104-4 + 136

Kde A je percentualne vyjadrené mnozstvo NG/biometanu v zmesi
H2NG

Od prislusnych datumov uvedenych v c¢lanku 10 ods. 4 a ods. 5
nariadenia (ES) ¢. 715/2007 sa bod 4.1.2 doplnku 3 k prilohe 4
chape takto:

,,Pneumatiky

Vyber pneumatik sa zakladd na valivom odpore. Vyberaju sa pneu-
matiky s najvy$sim valivym odporom zmeranym podla normy ISO
28580.

Ak existuju viac ako tri valivé odpory pneumatiky, vyberie sa pneu-
matika s druhym najvy$§im valivym odporom.

Charakteristiky valivého odporu pneumatik dodanych na vyrobu vozi-
diel odzrkadl'uju charakteristiky valivého odporu pneumatik pouzitych
na typové schvalenie.*

T1524,152 — 0,5834°

/1
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3.6.

3.7.

3.8.

Bod 2.2.2. doplnku 5 k prilohe 4 sa chape ako vzt'ahujici sa na:

, ... koncentracie CO,, CO, THC, CHy a NOyx ...*

Odsek 1 doplnku 8 k prilohe 4 sa meni a doplia takto:

, ... Nejestvuje ziadna korekcia na vlhkost pre THC, CH4 a CO, ...

Druhy pododsek bodu 1.3. doplnku 8 k prilohe 4 sa chape takto:

,... Faktor zriedenia sa vypocita takto:

Pre kazdé referencné palivo okrem vodika:

X

DF =
Ccor + (Cuyc + Cco) - 104

Pre palivo so zlozenim CxHyOz plati v§eobecny vzorec:

X =100 al
y y z
=+ 3,76 = — =
¥ 43+ 3 [x +7 2]
Pre H2NG plati osobitny vzorec:
65,44

T 4,9224 + 195,84

Pre vodik sa koeficient riedenia vypocita takto:

X

DF =
Cim0 — Cr2o-pa + Cpz - 1074

Pre referenéné paliva uvedené v prilohe IX platia tieto hodnoty ,X*:

Palivo X
Benzin (E5) 13,4
Nafta (B5) 13,5

LPG 11,9

NG/biometan 9,5

Etanol (E85) 12,5

Etanol (E75) 12,7
Vodik 35,03

V tychto rovniciach je:

Ccoz = koncentracia CO, v zriedenych vyfukovych plynoch
obsiahnutych v zachytnom vaku, vyjadrena v %
objemu,

Cuc = koncentracia HC v zriedenych vyfukovych plynoch

obsiahnutych v zachytnom vaku, vyjadrend v ppm
uhlikového ekvivalentu,

Cco = koncentracia CO v zriedenych vyfukovych plynoch,
obsiahnutych v zachytnom vaku, vyjadrena v ppm,

Ccoz = koncentracia H,O v zriedenych vyfukovych plynoch
obsiahnutych v zachytnom vaku, vyjadrena v %
objemu,
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3.9.

CHoopa =

Cho =

koncentracia H,O vo vzduchu pouZivanom na riede-
nie, vyjadrend v percentdch objemu,

koncentracia vodika v zriedenych vyfukovych plynoch
obsiahnutych v zachytnom vaku, vyjadrend v ppm,

mnozstvo NG/biometanu v zmesi H2NG, vyjadrené
v % objemu.*

Ako doplnok k poziadavkdm odseku 1.3 doplnku 8 k prilohe 4 sa
uplatiiuju tieto poziadavky:

Nemetanova uhl'ovodikova koncentracia sa vypocita takto:

Camic = Cric — RT cng % Cepa)

kde:

Cnvie =

Cruc =

Ccha =

Rf ey =

korigovana koncentracia NMHC v zriedenom vyfu-
kovom plyne vyjadrena v ppm uhlikového ekviva-
lentu,

koncentracia THC v zriedenom vyfukovom plyne
vyjadrend v ppm  uhlikového  ekvivalentu
a korigovand mnozstvom THC obsiahnutom
v zriedenom vzduchu,

koncentracia CH4 v zriedenom vyfukovom plyne
vyjadrena v ppm  uhlikového  ekvivalentu
a  korigovand mnozstvom CH4 obsiahnutom
v zriedenom vzduchu,

je faktor odozvy FID na metan definovany v bode
2.3 prilohy 4 doplnku 6.

Bod 1.5.2.3 doplnku 8 k prilohe 4 sa chape ako zahfiajuci:

Qe = 0,932

QTHC = 0,886

Odkazy na HC

a) Bod 4.3.1.1;

b) Bod 4.3.2;

v pripade etanolu (ES85)

v pripade etanolu (E75)

sa chapu ako odkazy na THC v tychto bodoch:

¢) Doplnok 6 — Bod 2.2;

d) Doplnok 8 — Bod 1.3;

e) Doplnok 8 — Bod 1.5.1.3;
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f) Doplnok 8 — Bod 1.5.2.3;
g) Doplnok 8 — Bod 2.1.

3.12. Odkazy na uhlovodiky sa maji chapat ako odkazy na celkové
uhlovodiky v tychto bodoch:

a) Bod 4.3.1.1;
b) Bod 4.3.2;
¢) Bod 7.2.8.

3.13. Technické poziadavky na vozidlo vybavené periodicky regenerativnym
systémom

3.13.1.  Technické poziadavky su tie, ktoré st stanovené v oddiele 3 prilohy 13
k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi v bodoch 3.13.2
az 3.13.4.

3.13.2.  Odkazy na prilohu 1, body 4.2.11.2.1.10.1 az 4.2.11.2.1.10.4 alebo
4.2.11.2.54.1 az 42.11.2.5.4.4 v oddiele 3.1.3. sa chapu ako odkazy
na body 3.2.12.2.1.11.1 az 3.2.12.2.1.11.4 alebo 3.2.12.2.6.4.1 az
3.2.12.2.6.4.4 doplnku 3 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 692/2008.

3.13.3.  Na ziadost’ vyrobcu sa postup skasky Specificky pre periodicky rege-
nerativne systémy po dohode s technickou sluzbou neuplatiiuje na
regeneracné zariadenie, ak vyrobca poskytne schvalovaciemu organu
udaje o tom, ze pocas cyklov, ked” nastava regeneracia, hladina emisii
zostava pod hranicou noriem uvedenych v tabulke 1 a 2 prilohy I k
nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 uplatiiovanou na prislusnu kategoriu vozi-
diel.

3.13.4. 'V pripade periodicky regenerativneho zariadenia moézu byt hranice
noriem prekrocené pocas cyklov, ked’ nastdva regeneracia. Ak regene-
racia zariadenia na reguldciu zneCistovania nastane aspon raz na
skisku typu 1 a zariadenie sa uZz regenerovalo najmenej raz pocas
pripravného cyklu vozidla, povazuje sa za nepretrzite sa regenerujuci
systém, ktory nevyzaduje osobitny postup skusky.

3.14. Od datumov stanovenych v ¢lanku 2 smernice Komisie 2008/89/ES (')
musia byt denné prevadzkové svetla vozidla vymedzené v odseku 2
predpisu EHK OSN ¢&. 48 (?) pocas skusobného cyklu zapnuté.
Skusané vozidlo musi byt vybavené systémom dennych prevadzko-
vych svetiel, ktorého najvyssia spotreba elektrickej energie je najvyssia
spomedzi systémov dennych prevadzkovych svetiel, ktoré vyrobca
montuje do vozidiel v ramci skupiny zastipenej homologizovanym
vozidlom. V tejto suvislosti vyrobca poskytne schvalovaciemu organu
prislusnt technicki dokumentaciu.

() U. v. EU L 257, 25.9.2008, s. 14.
(® U. v. EU L 135, 23.5.2008, s. 1.
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PRILOHA IV

UDAJE O EMISIACH POZADOVANE PRI TYPOVOM SCHVALOVANI

NA UCELY SPOSOBILOSTI PREMAVKY NA CESTACH

Doplnok 1

MERANIE EMISII OXIDU UHOINATEHO PRI VOI’ NOBEZNYCH

vB
1.
1.1.
2.
2.1.
VM1
2.2.
M3
M1
vB
2.3.
2.4.

OTACKACH
(SKUSKA TYPU 2)
UVOD
V tomto doplnku je opisany postup skusky typu 2, na meranie emisii

oxidu uhol'natého pri volnobeznych otackach (normalnych a vysokych).

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky st tie, ktoré su uvedené v bodoch 5.3.7.1 az
5.3.7.4 predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi v bodoch
22,23 a24.

Atomovy pomer uvedeny v oddiele 5.3.7.3 sa chape takto:

Hev = atdmovy pomer vodika k uhliku:
— pre benzin (E5) 1,89,

— pre LPG 2,53,

— pre NG/Biometan 4,0,

— pre etanol (E85) 2,74,

— pre etanol (E75) 2,61.

1,256 -4 + 136

— pre H2NG:
pre 0,654 - A

kde A je mnozstvo NG/biometanu v zmesi H2NG vyjadrené v % objemu.

Ocv = atomovy pomer kyslika k uhliku:

— pre benzin (E5) 0,016,

— pre LPG 0,0,

— pre NG/Biometan 0,0,

— pre etanol (E85) 0,39,

— pre etanol (E75) 0,329.

Tabulka v oddiele 2.2 doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu sa
vyplni na zédklade poziadaviek uvedenych v oddieloch 2.2 a 2.4 tejto
prilohy.

Vyrobca potvrdzuje presnost’ hodnoty lambda zaznamenanej v Case typo-
vého schvalenia v odseku 2.1 tohto doplnku ako hodnotu reprezentujucu
typické vozidla vyrobené v rdmci 24 mesiacov od datumu, ku ktorému

technicka sluzba udelila typové schvalenie. Postdenie sa urobi na zaklade
prieskumov a §tadii vyrobenych vozidiel.
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3.2.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky st tie, ktoré st ustanovené v prilohe 5 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi v oddiele 3.2.

Referencné paliva uvedené v bode 2.1 prilohy 5 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chapu ako odkazujuce na prislusné Specifikacie referencnych
paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.
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1.1.

2.2.

2.3.

3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Doplnok 2

MERANIE OPACITY DYMU

UVOD

V tomto doplnku sa opisujii poziadavky na meranie opacity dymu emisii
vyfukovych plynov.

SYMBOL KORIGOVANEHO KOEFICIENTU ABSORPCIE

Symbolom korigovaného koeficientu absorpcie sa opatri kazdé vozidlo
zodpovedajtice typu vozidla, na ktory sa tato skaska uplatiiuje. Symbol
je pravouholnik obklopujtci ¢&islo, ktoré vyjadruje hodnotu korigova-
ného koeficientu absorpcie v m™' ziskand v &ase schvalovania zo
skasky pri vol'nom zrychleni. Metdda skusky je opisana v oddiele 4.

Symbol musi byt’ jasne Citatelny a nezmazatelny. Pripevni sa na vidi-
telné a lahko dostupné miesto, ktorého poloha sa ur¢i v doplnku
k osvedCeniu o typovom schvéleni zobrazenému v doplnku 4
k prilohe I.

Na obrazku 1V.2.1 je priklad takého symbolu.

Obrazok 1V.2.1

A
Y

'8‘ 1 = 30 b Minimalne rozmery b = 5,6 mm

Uvedeny symbol ukazuje, Ze korigovany koeficient absorpcie
je 1,30 mL.

SPECIFIKACIE A SKUSKY

Specifikacie a skuiky su tie, ktoré st uvedené v Gasti III, oddiel 24
predpisu EHK OSN ¢. 24 s vynimkou z tychto postupov uvedenou
v bode 3.2.

Odkaz na prilohu 2 v bode 24.1 predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chape ako
odkaz na Doplnok 2 k prilohe X k tomuto nariadeniu.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky su tie, ktoré st uvedené v prilohach 4, 5, 7, 8, 9
a 10 k predpisu EHK OSN ¢&. 24 s vynimkami uvedenymi v bodoch
42,43 a 44,

Skiska pri stialych otackach v rozsahu krivky plného zat'aZenia.

Odkazy na prilohu 1 v bode 3.1 prilohy 4 k predpisu EHK OSN ¢. 24
sa chapu ako odkazy na doplnok 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Referencné palivo uvedené v bode 3.2 prilohy 4 k predpisu EHK OSN
€. 24 sa chape ako odkaz na referencné palivo v prilohe IX k tomuto
nariadeniu zodpovedajice emisnym limitom, podla ktorych sa vozidlo
typovo schvaluje.
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4.3.

4.4.

44.1.

Skiska pri voP’nom zrychPovani.

Odkazy na tabulku 2, prilohu 2 v bode 2.2 prilohy 5 k predpisu EHK
OSN ¢. 24 sa chapu ako odkazy na tabulku uvedenu v bode 2.4.2.1
doplnku 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Odkazy na bod 7.3 prilohy 1 v bode 2.3 prilohy 5 k predpisu EHK
OSN ¢. 24 sa chapu ako odkazy na doplnok 3 k prilohe I k tomuto
nariadeniu.

Metéda ,,ECE“ merania ¢istého vykonu vznetovych motorov

Odkazy na ,,doplnok k tejto prilohe” v bode 7 prilohy 10 k predpisu
EHK OSN ¢. 24 a odkazy na ,,prilohu 1 v odsekoch 7 a 8 prilohy 10
k predpisu EHK OSN ¢. 24 sa chapu ako odkazy na doplnok 3
k prilohe I k tomuto nariadeniu.
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1.1.

PRILOHA V

OVEROVANIE EMISIi PLYNOV KEUKOVEJ SKRINE
(SKUSKA TYPU 3)

UVOD

Tato priloha opisuje postup skuisky typu 3 overujucu emisie plynov
kl'ukovej skrine.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky na vykonavanie skusky typu 3 st vSeobecné
poziadavky uvedené v oddiele 2 prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky st tie, ktoré st uvedené v oddieloch 3 az 6
prilohy 6 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.
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2.2.

2.3.

PRILOHA VI

STA NOVENIE EMISIi Z ODPAROVANIA
(SKUSKA TYPU 4)

UVOD

Tato priloha opisuje postup skusky typu 4, ktora stanovuje emisie
uhl'ovodikov vznikajice odparovanim z palivovych systémov vozidiel.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikdcie s tie, ktoré si uvedené
v oddieloch 2 az 7 a v doplnkoch 1 a 2 k prilohe 7 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi v bodoch 2.2 a 2.3.

Referencné paliva uvedené v bode 3.2 prilohy 7 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chapu ako odkaz na prislusné Specifikacie referencnych paliv
v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Odkaz na bod 8.2.5. v bode 7.5.2. prilohy 7 k predpisu EHK OSN ¢&. 83
sa chape ako odkaz na oddiel 4 prilohy I k tomuto nariadeniu.
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PRILOHA VII

OVEROVANIE ZIVOT NOSTI ZARIADENI NA REGULACIU

1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

ZNECISTUJUCICH LATOK
(SKUSKA TYPU 5)

UVOD

Této priloha opisuje skuSku na overenie Zivotnosti zariadeni na regu-
laciu znecist'ujiicich latok. Poziadavky na Zivotnost’ sa demonstruju
pomocou jednej z troch moznosti uvedenych v bodoch 1.2, 1.3 a 1.4.

Cela skaska zivotnosti vozidla predstavuje skusku starnutia po
160 000 kilometroch najazdenych na skiiSobnej drahe, na ceste alebo
na dynamometre umiestnenom na podvozku.

Vyrobca sa modze rozhodnut, ze pouzije skisku zivotnosti metodou
skusky na starnutie na skiiSobnej stolici.

Ako alternativu ku skuske zivotnosti sa vyrobca moze rozhodnut, zZe
pouzije pridelené faktory zhorSenia z tejto tabulky:

Pridelené faktory zhor$enia

Kategéria motora

HC +
CO THC NMHC NO, NO, PM P
Zazihovy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Vznetovy (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0

>

s

Vznetovy (Euro 6) (1)

(') Treba stanovit’ faktory zhorSenia pre Euro 6.

Na ziadost’” vyrobcu moze technicka sluzba vykonat skusku typu 1
pred dokoncéenim skusky zivotnosti celého vozidla alebo skusky zivot-
nosti metédou skisky na starnutie na skaSobnej stolici s pouzitim
pridelenych faktorov zhorSenia z uvedenej tabulky. Po dokonceni
skusky Zzivotnosti celého vozidla alebo skusky zivotnosti metodou
skiisky na starnutie na skuSobnej stolici moze technicka sluzba zmenit’
a doplnit’ vysledky typového schvalenia zaznamenané v doplnku 4
k prilohe I tym, ze pridelené faktory zhorSenia z uvedenej tabulky
nahradi vysledkami nameranymi v skaske zivotnosti celého vozidla
alebo v skuske zivotnosti metodou skusky na starnutie na skuSobnej
stolici.

V pripade absencie pridelenych faktorov zhorSenia pre vozidla Euro 6
s0 vznetovymi motormi vyrobca pouzije na stanovenie faktorov zhor-
Senia skuSku zivotnosti celého vozidla alebo skuSku zivotnosti
metodou skisky na starnutie na skisobnej stolici.

Faktory zhorSenia sa stanovuju s pouzitim niektorého z postupov
uvedenych v bodoch 1.2 a 1.3 alebo s pouzitim pridelenych hodnot
v tabulke uvedenej v bode 1.4. Faktory zhorSenia sa pouzivaju na
stanovenie stladu s poziadavkami prisluSnych emisnych limitov
uvedenych v tabulkach 1 a 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007 v priebehu zivotnosti vozidla.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a S$pecifikacie su tie, ktoré s stanovené
v oddieloch 2 az 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83
s vynimkami uvedenymi v bodoch 2.1.1 az 2.1.4.
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Ako alternativu k prevadzkovému cyklu opisanému v bode 5.1
prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre skusku Zivotnosti celého
vozidla m6ze vyrobca vozidla pouzit’ Standardny cestny cyklus (SRC)
opisany v doplnku 3 k tejto prilohe. Tento skuSobny cyklus sa vykona,
kym vozidlo nenajazdi minimalne 160 000 km.

Odkaz na 80 000 km v bode 5.3 a odseku 6 prilohy 9 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na 160 000 km.

Odkaz na bod 5.3.1.4. v prvej Casti odseku 6 prilohy 9 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na tabulku 1 prilohy I k naria-
deniu (ES) €. 715/2007 pre vozidla Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k
nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.

Siesty pododsek v oddiele 6 prilohy 9 k predpisu EHK OSN &. 83 sa
chape takto:

Nasobiaci faktor zhorSenia emisii vyfukovych plynov sa vypocita pre
kazdu znecistujicu latku takto:

Mi,
M11

Na ziadost’ vyrobcu sa dodatkovy faktor zhorSenia vyfukovych emisii
pre kazdu znecistujucu latku vypocita takto:

D.E.F. = Mi; — Mj,

2.2. Skuska zivotnosti metodou skiisky na starnutie na skasobnej stolici

2.2.1.

2.3.1.
23.1.1.

23.1.2.

Okrem technickych poziadaviek na skusku zivotnosti metddou skusky
na starnutie na skusobnej stolici uvedenych v bode 1.3 sa uplatiuju
technické poziadavky uvedené v tomto oddieli.

Palivo, ktoré sa ma pouzit’ pocas skusky, je palivo uvedené v bode 3
prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Vozidla so zazihovymi motormi

Na vozidla so zdzihovymi motormi, vratane hybridnych vozidiel, ktoré
pouzivaji katalyzator ako hlavné regulacné zariadenie dodatocnej
upravy na regulaciu emisii sa uplatiiuje tento postup skusky na star-
nutie na skusobnej stolici.

Postup skusky na starnutie na skSobnej stolici vyzaduje montaz
systému snimacov katalyzator-plus-kyslik na skuSobnej stolici starnutia
katalyzatora.

Skuska na starnutie na skiSobnej stolici sa vykondva tymto Stan-
dardnym cyklom skusobnej stolice (SBC) za ¢asové obdobie vypoci-
tané z rovnice doby starnutia na skusobnej stolici (BAT). Rovnica
BAT vyzaduje ako vstup tudaje ,Cas pri teplote” v Kkatalyzatore
zmerané na Standardnom cestnom cykle (SRC) opisanom v doplnku
3 k tejto prilohe.

Standardny cyklus starnutia na skii§obnej stolici (SBC). Standardné
starnutie katalyzatora na skuSobnej stolici sa vykonava po SBC.
SBC prebieha pocas doby vypocitanej z rovnice BAT. SBC je opisany
v doplnku 1 k tejto prilohe.
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2.3.1.3.

2.3.1.4.

Udaje Gas-pri-teplote v katalyzatore. Teplota katalyzatora sa meria
pocas najmenej dvoch uplnych cyklov SRC opisanych v doplnku 3
k tejto prilohe.

Teplota katalyzatora sa meria v mieste s najvy$Sou teplotou na
najhoracejSom katalyzatore skasaného vozidla. Alternativne sa teplota
moéze merat’ v inom mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby
reprezentovala teplotu zmerani v najhorticejSom mieste s pouzitim
spravneho inzinierskeho rozhodnutia.

Teplota katalyzatora sa meria s minimalnou frekvenciu jeden hertz
(jedno meranie za sekundu).

Vysledky merania teploty katalyzatora sa zaznamenaju v tabulke na
histograme so skupinami tepldt nie vacsimi ako 25 °C.

Doba starnutia na skuSobnej stolici. Doba starnutia na skuSobnej
stolici sa pocita s pouzitim rovnice doby starnutia na skusobnej stoli-
ci (BAT) takto:

te pre teplotny kos = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Celkovy te = Sucet cez vSetky teplotné skupiny

Cas starnutia na skugobnej stolici = A (Celkovy te)

kde:

A = 1.1 Téato hodnota upravuje cas starnutia
katalyzatora tak, aby sa zohl'adnilo zhor-
Senie z inych zdrojov ako je tepelné star-
nutie katalyzatora.

R = Tepelnd reaktivita katalyzatora = 17 500

th = Cas (v hodinach) zmerany vnatri predpisa-
ného teplotného kosa teplotného histo-
gramu katalyzatora vozidla upraveny na
cela zivotnost’, napr. ak histogram predsta-
vuje 400 km a zivotnost’ je 160 000 km,
vSetky Casové udaje histogramu sa vyna-
sobia faktorom 400 (160 000/400).

Celkovy te = Ekvivalentny ¢as (v hodinach) pre star-
nutie katalyzatora pri teplote Tr na
skuSobnej stolici starnutia katalyzatora
s pouzitim cyklu starnutia katalyzatora na
vytvorenie rovnako velkého zhorSenia, ku
ktorému doslo v katalyzatore v désledku
tepelnej deaktivacie pocas 160 000 km.

te pre kos = Ekvivalentny ¢as (v hodinach) pre star-
nutie katalyzatora pri teplote Tr na
skaSobnej lavici starnutia katalyzatora
s pouzitim cyklu starnutia katalyzatora na
vytvorenie rovnako velkého zhorSenia, ku
ktorému doslo v katalyzatore v dosledku
tepelnej deaktivacie pri teplote kosa Tv
pocas 160 000 km.
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2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = Efektivna teplota katalyzatora(v °K) na
skuSobnej stolici na starnutie katalyzatora
v priebehu cyklu starnutia na skuSobnej
stolici. Efektivna teplota je stala teplota,
ktora bude mat za nasledok rovnako
vel'ké starnutie ako rézne teploty zazname-
nané pocas cyklu starnutia na skuSobnej
stolici.

Tv = stredovy bod teploty (v °K) teplotného
kosa teplotného histogramu katalyzatora
vozidla pri jazde na ceste.

Efektivna referencnéd teplota na SBC. Efektivna referencna teplota
standardného cyklu skuSobnej stolice (SBC) sa stanovi pre aktualnu
konstrukciu systému katalyzatora a aktualnu skiSobnu stolicu starnu-
tia, ktora sa pouZzije pomocou tychto postupov:

a) Udaje o ,Gase pri teplote v systéme katalyzatora sa zmeraju na
skuSobnej stolici starnutia katalyzatora po SBC. Teplota katalyza-
tora sa meria v mieste s najvySSou teplotou na najhorucejSom
katalyzatore v systéme. Alternativne sa teplota mdéze merat’
v inom mieste za predpokladu, Ze je upravené tak, aby reprezen-
tovala teplotu zmeranu v najhoricejSom mieste.

Teplota katalyzatora sa meria s minimalnou frekvenciu jeden hertz
(jedno meranie za sekundu) pocas najmenej 20 minat starnutia na
skuisobnej stolici. Vysledky merania teploty katalyzatora sa zazna-
menaju v tabulke na histograme so skupinami tepl6t nie vacSimi
ako 10 °C.

b

=

Rovnica BAT sa pouziva na vypocet efektivnej referencnej teploty
iterativnymi zmenami voci referencnej teplote (Tr), az kym sa
vypocitany Cas starnutia nebude rovnat’ alebo neprekroc¢i skutocny
Cas zobrazeny na teplotnom histograme katalyzatora. Vysledna
teplota je efektivna referencné teplota na SBC pre systém kataly-
zatora a starnutie na skusobnej stolici.

Skuska starnutia katalyzatora na skuSobnej stolici. Skuska starnutia
katalyzatora na sktSobnej stolici nasleduje po SBC a poskytne
prislusné udaje o prietoku vyfukovych plynov, zlozkach vyfukovych
plynov a teplote vyfukovych plynov na ¢elnej ploche katalyzatora.

Vsetko zariadenie a postupy pre skusku starnutia na skuSobnej stolici
zaznamenavaju prislusné informécie (ako st namerané pomery A/F
a udaje o case-pri-teplote v katalyzatore), aby sa zabezpecilo, Ze
skutoCne nastalo dostatocné starnutie.

Pozadované skusky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na
vozidle vykonat' najmenej dve skisky typu 1 pred skuskou na star-
nutie zariadenia na regulaciu emisii na skuSobnej stolici a najmene;j
dve skusky typu 1 po opdtovnom namontovani zariadenia na regulaciu
emisii po jeho skiske na starnutie na sktiSobnej stolici.

Vyrobca méze vykonat' dopliiujiice skusky. Vypocet faktorov zhor-
Senia sa musi vykonat’ podla vypoctovej metédy uvedenej v bode 6
prilohy 9 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 zmenenej a doplnenej tymto
nariadenim.
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2.3.2.
23.2.1.

2322,

2.3.23.

23.24.

2.3.25.

2.3.2.6.

Vozidla so vznetovymi motormi

Na vozidla so vznetovymi motormi, vratane hybridnych vozidiel, sa
uplatiiuje tento postup skusky starnutia na skiobnej stolici.

Postup skusky starnutia na skasSobnej stolici vyzaduje montaz
systému dodatocnej upravy na skuSobnu stolicu na skusku starnutia
systému dodatocnej upravy.

Skuska starnutia na skasSobnej stolici sa vykona tymto Standardnym
cyklom skuSobnej stolice pre naftové motory (SDBC) pre niekolko
regeneracii/odsireni vypocéitanych z rovnice na vypocet doby starnutia
na skusobnej stolici (BAD).

Standardny cyklus skugobnej stolice pre naftové motory (SDBC).
Standardné skaska starnutia na skugobnej stolici sa vykond po
SDBC. SDBC prebicha pocas doby vypocitanej z rovnice na vypocet
doby starnutia na skasobnej stolici (BAD). SDBC je opisany
v doplnku 2 k tejto prilohe.

Udaje o regenerécii. Intervaly regeneracie sa meraji najmenej pocas
10 uplnych cyklov cyklu SRC ako je opisané v doplnku 3. Ako
alternativa sa mozu pouzit’ intervaly zo stanovenia Ki.

Ak je to pouzitené, mozu sa vziat do Gvahy aj intervaly odsirenia na
zaklade tdajov vyrobcu.

Doba starnutia na skiSobnej stolici pre naftové motory. Doba starnutia
na sktSobne;j stolici sa musi vypocitat’ s pouzitim rovnice na vypocet
doby starnutia na sktiSobnej stolici (BAD) takto:

Doba starnutia na skuSobne;j stolici = po¢tu cyklov regeneracie a/alebo
odsirenia (podla toho, ktory je dlhsi) ekvivalentnému 160 000 km
jazdy.

Starnutie na skuSobnej stolici. Starnutie na skuSobnej stolici musi
nasledovat’ po SDBC a poskytuje prislusné udaje o prietoku vyfuko-
vych plynov, zlozkach vyfukovych plynov a teplote vyfukovych
plynov na vystupe zo systému dodatocnej Upravy.

Vyrobca zaznamenava pocet regeneracii/odsireni (ak je to pouZitel'né),
aby sa zabezpecilo, Zze skutocne nastalo dostatocné starnutie.

Pozadované skusky. Pre vypocet faktorov zhorSenia sa musia na
vozidle vykonat' najmenej dve skisky typu 1 pred skuskou na star-
nutie zariadenia na regulaciu emisii na skuSobnej stolici a najmene;j
dve skusky typu 1 po opdtovnom namontovani zariadenia na regulaciu
emisii po jeho skuske na starnutie na sktiSobnej stolici. Vyrobca moze
vykonat’ dopliujuce skasky. Vypocet faktorov zhorSenia sa vykonava
podla vypoctovej metdody uvedenej v odseku 6 prilohy 9 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 a v sulade s dopliujicimi poziadavkami obsiahnu-
tymi v tomto nariadeni..
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2.2.

2.3.

Doplnok 1

Standardny cyklus skiiSobnej stolice (SBC)

Uvod

Standardny postup skugky Zivotnosti metoédou skusky na starnutie pozo-
stiva zo starnutia systému katalyzatora/kyslikového snimaca na
skuSobnej stolici pre skusku na starnutie, ktoré nasleduje po Stan-
dardnom cykle skuSobnej lavice (SBC) opisanom v tomto doplnku.
SBC vyzaduje pouzitie skuSobnej stolice pre skasku na starnutie
s motorom ako zdrojom plynu privadzaného do katalyzatora. SDBC
je 60-sekundovy cyklus, ktory sa v pripade potreby opakuje na
skuSobnej stolici pre skusku na starnutie, aby sa vykonalo starnutie
v priebehu pozadovaného casu. SBC je definovany na zaklade teploty
katalyzatora, pomeru vzduchu a paliva (A/F) v motore a mnoZstva
vstreku sekundarneho vzduchu, ktory sa pridava pred prvym katalyza-
torom.

Regulacia teploty katalyzatora

Teplota katalyzatora sa meria v 16zku katalyzatora v mieste vyskytu
najvysSej teploty v najhorucejSom katalyzatore. Alternativne sa teplota
privadzaného plynu moze merat’ a prevadzat’ na teplotu 16zka katalyza-
tora s pouzitim linedrnej transformy vypocitanej z korelatnych udajov
zhromazdenych na konStrukcii katalyzatora a stolici na skisku na star-
nutie, ktoré sa maju pouzit v procese starnutia.

Regulujte teplotu katalyzatora pri stechiometrickej operacii (01 az 40
sekund na cyklus) do minimalne 800 °C (+ 10 °C) vyberom vhodnych
otaCok motora, zatazenia a Casovania iskry pre motor. Regulujte maxi-
malnu teplotu katalyzatora, ktora nastane pocas cyklu do 890 °C (=
10 °C) vyberom vhodného pomeru A/F motora pocas ,,bohatej fazy
opisanej v tabulke nizsie.

Ak sa pouziva nizka regulovana teplota ind ako 800 °C, vysoka regu-
lovana teplota musi byt o 90 °C vyssia ako nizka regulované teplota.

Standardny cyklus skiiSobnej stolice (SBC)

CaS

(sekundy) Pomer vzduchu a paliva v motore

Vstrekovanie
sekundarneho
vzduchu

1 -40 Stechiometricky s regulovanym zatazenim,
Casovanim iskry a otackami motora tak, aby
sa dosiahla minimalna teplota katalyzatora
800 °C

Ziadny

41 — 45 ,Bohaty“ (pomer A/F vybrany tak, aby sa
dosiahla maximalna teplota katalyzatora
v priebehu celého cyklu 890 °C alebo
0 90 °C vyssia ako dolna regulovana teplota)

Ziadny

46 — 55 ,Bohaty“ (pomer A/F vybrany tak, aby sa
dosiahla maximalna teplota katalyzatora
v priebehu celého cyklu 890 °C alebo
0 90 °C vyssia ako dolna regulovana teplota)

3% (£ 1 %)

56 — 60 Stechiometricky s regulovanym zatazenim,
Casovanim iskry a otaCkami motora tak, aby
sa dosiahla minimalna teplota katalyzatora
800 °C

3% (£ 1 %)
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3.1

3.2.

Standardny cyklus skii$obnej stolice

4
Stechiometricky
Regulovana teplota katalyzatora na
800 °C I 3
2 r A B
g [ [
©
3 | |
g I ' -2
©
g | |
5 | |
5 Bohaty" Lemmd |
& | | 1
| |
| |
J L "
I I I
0 20 3 40 60
Cas (sekundy)
Pomer vzduchu a paliva = e= == == Seckundarny vzduch

Zariadenie a postupy stolice pre skisku na starnutie

Konfiguracia stolice pre skisku na starnutie. Stolica pre skisku na
starnutie poskytuje prislusné Udaje o prietoku vyfukovych plynov,
teplote, pomere vzduchu a paliva, zlozk4ch paliva a vstrekovani sekun-
darneho vzduchu na vstupnej ploche katalyzatora.

Standardna stolica pre skusku na starnutie pozostdva z motora, ovladaga
motora a dynamometra motora. Akceptovatelné st aj iné konfiguracie
(napr. celé vozidlo na dynamometre alebo horak, ktory zabezpecCuje
spravne vyfukové podmienky), pokial' su splnené vstupné podmienky
katalyzatora a kontrolné vlastnosti uvedené v tomto doplnku.

Jedna stolica pre skisku na starnutie méze mat prietok vyfukovych
plynov rozdeleny do niekolkych prudov za predpokladu, ze kazdy
prad vyfukovych plynov spiia poziadavky tohto doplnku. Ak ma
skaSobna stolica viac ako jeden prad vyfukovych plynov, mozno
sucasne podrobit’ skuske na starnutie viac systémov katalyzatorov.

Montaz vyfukového systému. Cely systém snimaca(-ov) ,.katalyzator(-y)
plus kyslik spolu s celym vyfukovym potrubim, ktoré spaja tieto
komponenty, sa namontuje na skaSobnt stolicu. V pripade motorov
s mnohymi pradmi vyfukovych plynov (ako s niektoré motory V6
a V) sa kazda cast’ vyfukového systému namontuje na skasobnu stolice
samostatne a rovnobezne.

V pripade vyfukového systému, ktory obsahuje viacnasobné spriahnuté
katalyzatory sa cely systém katalyzatorov, vratane vSetkych katalyzato-
rov, vSetkych kyslikovych snimacov a stvisiaceho vyfukového potrubia
namontuje ako jednotka na sksku starnutia. Alternativne méze kazdy
jednotlivy katalyzator starniit’ samostatne pocas primeranej doby.

Vstrek vzduchu (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Meranie teploty. Teplota katalyzatora sa meria pomocou termoclanku
umiestneného v 16zku katalyzatora v mieste vyskytu najvys$Sej teploty
v najhorucejSom katalyzatore. Alternativne sa mdze merat’ teplota priva-
dzaného plynu tesne pred vstupnou plochou katalyzatora a prevadzat’ na
teplotu 16zka katalyzatora s pouzitim linearnej transformy vypocitanej
z korelaénych tdajov nazhromazdenych na konStrukeii katalyzatora
a stolici pre skusku na starnutie, ktoré sa majii pouzit' v procese star-
nutia. Udaje o teplote katalyzatora sa ukladaji digitalne pri frekvencii 1
hertz (jedno meranie za sekundu).

Meranie pomeru vzduchu a paliva. Treba zabezpecit, aby sa meranie
pomeru vzduchu a paliva (A/F) (ako je kyslikovy snima¢ so Sirokym
rozsahom) vykonavalo ¢o mozno najbliz§ie k vstupu katalyzatora a k
vystupnym prirubam. Informacie z tychto snimacov sa ukladaju digi-
talne pri frekvencii 1 hertz (jedno meranie za sekundu).

Vyvazenost prietoku vyfukovych plynov. Treba zabezpelit, aby cez
kazdy systém katalyzatorov, ktory sa podrobuje skuSke na starnutie na
skasobnej stolici pradilo spravne mnozstvo vyfukovych plynov (merané
v gramoch za sekundu pri stechiometrii s toleranciou + 5 gramov za
sekundu).

Spravny prietok sa urcuje na zaklade prietoku vyfukovych plynov, ktory
by nastal v povodnom motore vozidla pri ustdlenych otdckach
a zatazeni motora vybranych pre skiSku na starnutie na skiSobnej
stolici v bode 3.6 tohto doplnku.

Nastavenie. Otacky motora, zat'azenie a Casovanie iskry su vybrané tak,
aby sa dosiahla teplota 16zka katalyzatora 800 °C (+ 10 °C) pri ustalenej
stechiometrickej operacii.

Systém vstrekovania vzduchu je nastaveny tak, aby zabezpecoval
potrebny tok vzduchu vytvérajuci 3,0 % kyslika (£ 0,1 %)
v ustdlenom stechiometrickom prade vyfukovych plynov tesne pred
prvym katalyzatorom. Typicky Gdaj v bode merania A/F proti pradu
(pozadovanom v odseku 5) je lambda 1,16 (Co su priblizne 3 % kysli-
ka).

Pri zapnutom vstrekovani vzduchu nastavte ,,bohaty* pomer A/F tak,
aby sa v 16zku katalyzatora vytvorila teplota 890 °C (+ 10 °C). Obvykla
hodnota A/F pre tento krok je lambda 0,94 (priblizne 2 % CO).

Cyklus starnutia. Standardny postup starnutia na skagobnej stolici
vyuziva Standardny cyklus skuSobnej stolice (SBC). SBC sa opakuje
dovtedy, kym sa nedosiahne starnutie vypocitané z rovnice doby star-
nutia na skuSobnej stolici (BAT).

Zabezpecenie kvality. Hodnoty teploty a pomeru A/F v bodoch 3.3
a 3.4 tohto doplnku sa periodicky preskiimavaji (najmenej raz za 50
hodin) pocas starnutia. Nevyhnutné upravy sa robia s cielom zabezpe-
¢it, aby SBC riadne pokracoval v priebehu procesu starnutia.

Po dokonéeni starnutia sa udaje o ,Case pri teplote” v katalyzatore
zhromazdené pocas procesu starnutia zaznamenaju tabul’kovou formou
na histograme s teplotnymi skupinami nie va¢§imi ako 10 °C. Rovnica
BAT a vypoditana efektivna referenna teplota pre cyklus starnutia
podla bodu 2.3.4.1 prilohy VII sa pouzije na urCenie, ¢i skutoéne
nastala prislusna velkost’ tepelného starnutia katalyzatora. Starnutie na
sktisobnej stolici sa predizi, ak tepelny Gginok vypogitaného Gasu star-
nutia nedosiahne najmenej 95 % ciel'ového tepelného starnutia.
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3.9.

Spustenie a vypnutie. Treba sa postarat’ o to, aby sa zabezpecilo, Ze sa
maximdlna teplota katalyzatora pre rychle zhorSenie (napr. 1050 °C)
nevyskytne pocas spustania alebo vypinania. Na zmiernenie tohto
problému sa mézu pouzit' osobitné nizkoteplotné postupy spustania
a vypinania.

Experimentalne stanovenie R-faktora pre postupy skusky Zivotnosti
metodou starnutia na skiasobnej stolici

R-faktor je koeficient tepelnej reaktivity katalyzatora pouzivany
v rovnici ¢asu starnutia na skuSobnej stolici (BAT). Vyrobcovia mézu
stanovit’ hodnotu R experimentalne pouzitim tychto postupov.

S pouzitim uplatnitelného cyklu skiiSobnej stolice a zariadenia pre star-
nutie na skiiSobnej stolici nechajte starnat’ niekol’ko katalyzatorov (naj-
menej 3 katalyzatory rovnakej konstrukcie) pri rdoznych regulovanych
teplotach medzi beznou prevadzkovou teplotou a medznou teplotou
poskodenia. Zmerajte emisie (alebo neefektivnost’ katalyzatorov (efek-
tivnost’ 1 katalyzatora) pre kazdd zlozku vyfukovych plynov. Uistite sa,
ze konecéna sktska prinasa tidaje medzi jedno- az dvojnasobkom emisnej
normy.

Odhadnite hodnotu R a vypocitajte efektivnu referen¢nu teplotu (Tr) pre
cyklus starnutia na skiSobnej stolici pre kazdu regulovanu teplotu podla
bodu 2.4.4. prilohy VII.

Naneste na graf hodnoty emisii (alebo neefektivnost’ katalyzatorov) proti
Casu starnutia kazdého katalyzatora. Metédou najmensich Stvorcov
vypocitajte priamku najlepSie zodpovedajicu vsetkym udajom. Ak ma
byt sibor tdajov uZzitony na tento Ucel, udaje by mali mat’ priblizne
spolo¢ny usek medzi 0 a 6 400 km. Ako priklad pozri graf dalej.

Vypocitajte sklon najlepSie zodpovedajticej priamky pre kazda teplotu
starnutia.

Naneste na graf prirodzeny logaritmus (In) sklonu kazdej najlepsie
zodpovedajucej priamky (uréeny v bode 4.1.4) pozdiz vertikalnej osi
proti obratenej hodnote teploty starnutia (1/(teplota starnutia,
v stupiioch K)) pozdiz horizontalnej osi. Metodou najmensich tvorcov
vypocitajte priamku najlepsie zodpovedajucu vsetkym udajom. Sklon
priamky je R-faktor. Pozri ako priklad tento graf.

Starnutie katalyzatora

2 x norma o / ? -

1 x norma

Emisie

4K Cas starnutia (hodiny)

O Tepl A ® Tepl B @Tepl C
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Porovnajte R-faktor so zac¢iato¢nou hodnotou, ktort ste pouzili v kroku
4.1.2. Ak sa vypocitany R-faktor liSi od zaciatocnej hodnoty viac ako
o 5 %, zvolte si novy R-faktor medzi zadiatotnou a vypocitanou
hodnotou a potom zopakujte kroky 2 — 6, aby ste ziskali novy
R-faktor. Opakujte tento proces dovtedy, kym vypocitany R-faktor
nebude v rozmedzi 5 % hodnoty R-faktora predpokladanej na zaciatku.

Porovnajte R-faktor stanoveny samostatne pre kazd zlozku vyfukovych
plynov. Pre rovnicu BAT pouzite najnizsiu hodnotu R-faktora (najhorsi

pripad).

Stanovenie R-faktora

-Ln(sklon)

] ] |
1 1
1/TA 1/TB 1/TC
1/(teplota starnutia)

sklon = rychlost zmeny v emisiach/¢as
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3.2

Doplnok 2

Standardny cyklus skiSobnej stolice pre naftové motory (SDBC)

Uvod

V pripade filtrov tuhych Castic je pocet regeneracii kriticky pre proces
starnutia. Aj v pripade systémov vyzadujucich cykly odsirovania (napr.
katalyzatory na akumulaciu NO,) je tento proces vyznamny.

Postup Standardnej skasky zivotnosti naftového motora metddou skusky
na starnutie na skGSobnej stolici pozostava zo  starnutia
systému dodatocnej Upravy na stolici pre skusku na starnutie, ktoré
nasleduje po Standardnom cykle skuSobnej stolice pre naftové
motory (SDBC) opisanom v tomto doplnku. SDBC vyzaduje pouZzivanie
stolice pre skuSku na starnutie s motorom ako zdrojom plynu privadza-
ného pre systém.

Pocas SDBC ostavaju stratégie regeneracie/odsirovania systému -
v normélnom prevadzkovom stave.

Standardny cyklus skusobnej stolice pre naftové motory reprodukuje
podmienky otaéok motora a zatazenia, ktoré sa vyskytuju v cykle
SRC ako vhodné na dobu Zivotnosti, ktora sa ma stanovit. S cielom
urychlit’ proces starnutia moézu sa nastavenia motora na skiisobnej stolici
upravit’ tak, aby sa skratili ¢asy zat'azenia systému. Napriklad sa moze
upravit’ ¢as vstreku paliva alebo stratégia EGR.

Zariadenie a postupy stolice pre skisku na starnutie

Standardna stolica pre skusku na starnutie pozostava z motora, ovladaga
motora a dynamometra motora. Akceptovatené st aj iné konfiguracie
(napr. celé vozidlo na dynamometre alebo horak, ktory zabezpecCuje
spravne vyfukové podmienky), ak s splnené vstupné podmienky
systému dodatocnej Upravy a kontrolné vlastnosti uvedené v tomto
doplnku.

Jedna stolica pre skisku na starnutie mdéze mat’ prietok vyfukovych
plynov rozdeleny do niekolkych pridov za predpokladu, ze kazdy
prad vyfukovych plynov spiiia poziadavky tohto doplnku. Ak ma
skusobna stolica viac ako jeden prad vyfukovych plynov, mozno
sucasne podrobit’ skuske na starnutie viac systémov dodatoénej tpravy.

Montaz vyfukového systému. Cely systém dodatocnej upravy spolu
s celym vyfukovym potrubim, ktoré spaja tieto komponenty, sa namon-
tuje na skisobnu stolicu. V pripade motorov s mnohymi priadmi vyfu-
kovych plynov (ako st niektoré motory V6 a V8) sa kazda cast’ vyfu-
kového systému namontuje na skusobnu stolicu samostatne.

Cely systém dodatocnej upravy sa namontuje ako jednotka pre skusku
starnutim. Alternativne méze kazdy jednotlivy komponent starntit’ samo-
statne pocas primeranej doby.
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Uvod

Doplnok 3

Standardny cestny cyklus (SRC)

Standardny cestny cyklus (SRC) je cyklus akumulacie kilometrov. Vozidlo méze
jazdit’ na skasobnej drahe alebo na dynamometri akumulacie kilometrov.

Cyklus pozostava zo 7 kol a 6 km jazdy. Dizka kola sa mbZe menit’ tak, aby sa
prisposobila dlzke najazdenych kilometrov skuSobnej drahy.

Standardny cestny cyklus

Kol opis chionie mis
1 (nastartovanie motora) vol'nobeh 10 sekind 0
1 Mierne zrychlenie do 48 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 48 km/h na 1/4 kola 0
1 Mierne spomalenie do 32 km/h -223
1 Mierne zrychlenie do 48 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 48 km/h na 1/4 kola 0
1 Mierne spomalenie do zastavenia -223
1 Volnobeh 5 sekind 0
1 Mierne zrychlenie do 56 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 56 km/h na 1/4 kola 0
1 Mierne spomalenie do 40 km/h -2.23
1 Mierne zrychlenie do 56 km/h 1,79
1 Jazda na okruhu pri 56 km/h na 1/4 kola 0
1 Mierne spomalenie do zastavenia -2.23
2 Volnobeh 10 sekind 0
2 Mierne zrychlenie do 64 km/h 1,34
2 Jazda na okruhu pri 64 km/h na 1/4 kola 0
2 Mierne spomalenie do 48 km/h -223
2 Mierne zrychlenie do 64 km/h 1,34
2 Jazda na okruhu pri 64 km/h na 1/4 kola 0
2 Mierne spomalenie do zastavenia -223
2 Volnobeh 5 sekind 0
2 Mierne zrychlenie do 72 km/h 1,34
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Kolo

Opis

Typické
zrychlenie m/s?

Jazda na okruhu pri 72 km/h na 1/4 kola

0

Mierne spomalenie do 56 km/h

223

Mierne zrychlenie do 72 km/h

1,34

Jazda na okruhu pri 72 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do zastavenia

-223

Volnobeh 10 sektind

Prudké zrychlenie do 88 km/h

1,79

Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 72 km/h

-223

Mierne zrychlenie do 88 km/h

0,89

Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 72 km/h

~223

Mierne zrychlenie do 97 km/h

0,89

Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

-223

Mierne zrychlenie do 97 km/h

0,89

s

Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/4 kola

Mierne spomalenie do zastavenia

- 1,79

Volnobeh 10 sektind

Prudké zrychlenie do 129 km/h

1,34

Jazda zotrva¢nostou do 113 km/h

- 0,45

Jazda na okruhu pri 113 km/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

- 1,34

Mierne zrychlenie do 105 km/h

0,89

Jazda na okruhu pri 105 km/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

- 1,34

Mierne zrychlenie do 121 km/h

0,45

s

Jazda na okruhu pri 121 km/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

~ 1,34

Lahké zrychlenie do 113 km/h

0,45

Jazda na okruhu pri 113 km/h na 1/2 kola

Mierne spomalenie do 80 km/h

- 1,34
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Kolo opis relienie mis
6 Mierne zrychlenie do 113 km/h 0,89
6 Jazda zotrva¢nost'ou do 97 km/h - 0,45
6 Jazda na okruhu pri 97 km/h na 1/2 kola 0
6 Mierne spomalenie do 80 km/h - 1,79
6 Mierne zrychlenie do 104 km/h 0,45
6 Jazda na okruhu pri 104 km/h na 1/2 kola 0
6 Mierne spomalenie do zastavenia - 1,79
7 VolInobeh 45 sektnd 0
7 Prudké zrychlenie do 88 km/h 1,79
7 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie do 64 km/h -2.23
7 Mierne zrychlenie do 88 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 88 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie do 64 km/h -2.23
7 Mierne zrychlenie do 80 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 80 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie to 64 km/h -2.23
7 Mierne zrychlenie do 80 km/h 0,89
7 Jazda na okruhu pri 80 km/h na 1/4 kola 0
7 Mierne spomalenie do zastavenia -2,23

Standardny cestny cyklus je zobrazeny graficky na tomto obrazku:

Standardny cestny cyklus
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2008R0692 — SK — 01.07.2013 — 005.002 — 117

PRILOHA VIII

OVEROVANIE PRIEMERNYCH EMISIi PRI NiZKYCH TEPLOTACH

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

OKOLIA
(SKUSKA TYPU 6)

UVOD

V tejto prilohe sa opisuje potrebné zariadenie a postup pre skusku typu
6 na overenie emisii pri nizkych teplotach.

VSEOBECNE POZIADAVKY

Vseobecné poziadavky na vykondvanie skuSky typu 6 st vSeobecné
poziadavky uvedené v bodoch 5.3.5.1.1 az 5.3.5.3.2 2 predpisu EHK
OSN ¢. 83 s vynimkami uvedenymi niZSie.

Odkaz na ,,uhlovodiky v bode 5.3.5.1.4 predpisu EHK OSN ¢. 83

173

znamena ,celkové uhlovodiky .

Limitné hodnoty uvedené v oddiele 5.3.5.2 predpisu EHK OSN ¢. 83 sa
tykaj  limitnych hodndt stanovenych v tabulke 4 prilohy 1
k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikacie su tie, ktoré st uvedené
v oddieloch 2 az 6 prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢&. 83
s vynimkami uvedenymi v nasledujucich odsekoch.

Odkaz na odsek 3 prilohy 10 v bode 3.4.1 prilohy 8 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na oddiel B prilohy IX k tomuto naria-
deniu.

1173

Odkaz na ,,uhlovodiky ¢. 83 znamena ,celkové uhlovodiky
Castiach prilohy 8 k predpisu EHK OSN ¢. 83:

Bod 2.4.1

v tychto

Bod 5.1.1
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PRILOHA IX

SPECIFIKACIE REFERENCNYCH PALIV

A. REFERENCNE PALIVA

1.

Technické udaje o palivach pre skasky vozidiel so zazihovymi

motormi

Druh: Benzin (ES)

Parameter Jednotka Limity () Skusobna metoda
Minimum Maximum
Oktanové Cislo stanovené vyskumnou 95,0 — EN 25164
metddou, RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metddou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 60,0 ENISO 13016 -1 (DVPE)
Obsah vody % viv 0,015 ASTM E 1064
Destilacia
— Odparené pri 70 °C % viv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 100 °C % vIv 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v/v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— alkény % viv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaty % Vv 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzén % viv — 1,0 EN 12177
— nasytené uhl'ovodiky % vIv Sprava ASTM 1319
Pomer uhlik/vodik Sprava
Pomer uhlik/kyslik Sprava
Indukena perioda (%) minua-ty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (%) % m/m Sprava EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Koroézia medi — Trieda 1 EN-ISO 2160
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Limity (")
Parameter Jednotka Skusobna metoda
Minimum Maximum

Obsah olova mg/l — 5 EN 237

Obsah fosforu (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231

Etanol (%) % viv 4,7 5,3 EN 1601

EN 13132

(') Hodnoty uvedené v $pecifikacii s ,,skuto¢né hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodndt boli pouzité podmienky
normy ISO 4259 ,Ropné produkty — urovanie a uplatiiovanie presnych udajov vo vztahu k metodam skusky* a pri
stanoveni minimélnej hodnoty sa zohl'adnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximalna aj minimalna
hodnota, minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Naprick tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné
z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maju predsa len zamerat' na nulovil hodnotu, ak predpokladana maxi-
malna hodnota je 2R, a na stredna hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné
objasnit’ otazku, ¢i palivo spliia poziadavky S$pecifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

(?) Palivo mdZe obsahovat’ inhibitory oxidacie a kovové dezaktivatory beZne pouZivané na stabiliziciu tokov benzinu
v rafinéridch, ale nesmu sa pridavat’ detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozpustadla.

(®) Etanol, ktory splha $pecifikicie normy EN 15376, je jedina latka obsahujuca kyslik, ktord sa vedome pridava do
referenéného paliva.

(*) V sprave sa uvadza skutoény obsah siry v palive pouZzitom pre skusku typu 1.

(°) Do referenéného paliva sa nesma vedome pridavat’ Ziadne zlugeniny obsahujice fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.

Druh: Etanol (E85)

Limity ()
Parameter Jednotka Skuagobna metdda ()
Minimum Maximum
Oktanové Cislo stanovené vyskumnou 95,0 — EN ISO 5164
metodou, RON
Oktanové ¢islo motorovou metddou, 85,0 — EN ISO 5163
MON
Hustota pri 15 °C kg/m3 Sprava ISO 3675
Tlak par kPa 40,0 60,0 ENISO 13016 - 1 (DVPE)
Obsah siry (°) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Stabilita oxidacie minuty 360 EN ISO 7536
Obsah zivicnych latok (rozpustadlo mg/ — 5 EN-ISO 6246
odplavené) 100ml
Vzhl'ad Urcuje sa pri teplote okolia Priezracny a svetly, Vizualna kontrola
alebo pri 15 °C, podla toho, ktora je viditel'ne bez suspen-
vyssia dovanych alebo zraza-
nych primesi
Etanol a vyssie alkoholy (7) % (V/IV) 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Vyssie alkoholy (C3-C8) % (V/IV) — 2,0
Metanol % (V/IV) 0,5
Benzin (%) % (VIV) Zostatok EN 228
Fosfor mg/1 0,3 () ASTM D 3231
Obsah vody % (V/IV) 0,3 ASTM E 1064
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Limity (')
Parameter Jednotka Skagobna metoda (?)
Minimum Maximum
Obsah anorganickych chloridov mg/l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Korozia pasika medi (3 h pri 50 °C) | Odstup- | Trieda 1 EN ISO 2160
flovana
Acidita, (ako kyselina octova CH3CO- | % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
OH) (mg/l)
Pomer uhlik/vodik sprava
Pomer uhlik/kyslik sprava
(') Hodnoty uvedené v $pecifikacii su ,,skuto¢né hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky

normy ISO 4259 ,Ropné produkty — urovanie a uplatiiovanie presnych udajov vo vztahu k metédam skusky* a pri
stanoveni minimélnej hodnoty sa zohl'adnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximalna aj minimalna
hodnota, minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné
z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maju predsa len zamerat' na nulovil hodnotu, ak predpokladana maxi-
malna hodnota je 2R, a na strednt hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné
objasnit’ otazku, &i palivo spia poziadavky 3pecifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

(®) V pripade sporu sa musia pouZit' postupy na urovnanie sporu a interpretaciu vysledkov zaloZené na presnosti
skuSobnej metody opisanej v norme EN ISO 4259.
(®) 'V pripade vnutrostatneho sporu ohladne obsahu siry sa pouZije bud’ norma EN ISO 20846 alebo norma EN ISO
20884 podobna odkazu na vnutro$tatnu prilohu k norme EN 228.
(*) 'V sprave sa uvadza skuto¢ny obsah siry v palive pouzitom pre skisku typu 1.
(°) Obsah bezolovnatého benzinu sa uréuje ako 100 minus sucéet percentudlneho obsahu vody a alkoholov.
(®) Do referen¢ného paliva sa nesmi vedome pridavat’ Ziadne zlu¢eniny obsahujuce fosfor, Zelezo, mangéan alebo olovo.
() Etanol, ktory spliia $pecifikicie normy EN 15376, je jedina latka obsahujica kyslik, ktora sa vedome pridiava do
referenéného paliva.
Druh: LPG
Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skusobna metoda
Zlozenie: ISO 7941
Obsah C;-content obj. % 302 85 +2
Obsah Cy4 obj. % zostatok zostatok
<C; >Cy obj. % maximalne maximalne
2 2
Alkény obj. % maximalne maximalne
12 15
Odparok mg/kg maximalne maximalne | prEN 15470
50 50
Voda pri 0 °C volna volna prEN 15469
Celkovy obsah siry mg/kg maximalne maximalne | ASTM 6667
10 10
Sirovodik ziadny ziadny ISO 8819
Koroézia pasika medi Odstuptio- trieda 1 trieda 1 ISO 6251 (1)
vana
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Parameter Jednotka Palivo A Palivo B Skasobna metdda
Vona charakteris- characteris-
ticka ticka

Oktanové c¢islo motora

najmenej 89

najmenej 89

EN 589 Priloha
B

(") Tato metoda nemdze presne uréit’ pritomnost inhibitorov korozivnych materialov, ak vzorka obsahuje inhibitory
korozie alebo iné chemikalie, ktoré znizuju korozivnost’ vzorky vo vztahu k pasikovej medi. Preto pridanie takychto
prostriedkov len na ucel ovplyvnenia vysledkov skusky je zakazané.

Druh: NG/Biometan

Charakteristiky Jednotky Zaklad _ Limity A Srl;‘;gzza
minimum maximum
Referen¢né palivo G20
Zlozenie:
Metan % molov 100 99 100 1SO 6974
Zostatok (1) % molov — — 1 ISO 6974
N, % moldv ISO 6974
Obsah siry mg/m? (%) — — 10 ISO 6326 — 5
Wobbov index (Cisty) MI/m?3 (3) 48,2 47,2 49,2
Referenc¢né palivo G25
Zlozenie:
Metan % mole 86 84 88 ISO 6974
Zostatok (1) % mole — — 1 ISO 6974
N, % mole 14 12 16 ISO 6974
Obsah siry mg/m?> (2) — — 10 ISO 6326 — 5
Wobbov index (&isty) MI/m3 (3) 39,4 38,2 40,6
(") Inertné plyny (odligné od N,) + C, + Cy.
(® Hodnota sa stanovi pri 293,2 K (20 °C) a 101,3 kPa.
(®) Hodnota sa stanovi pri 273,2 K (0 °C) a 101,3 kPa.
Druh: Vodik pre spalovacie motory
Limity
Charakteristiky Jednotky Skusobna metoda
minimum maximum

Cistota vodika % molov 98 100 ISO 14687-1
Celkové mnozstvo uhlovodikov pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Voda (1) umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Kyslik umol/mol 0 ® ISO 14687-1
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Limity
Charakteristiky Jednotky Skusobna metoda
minimum maximum
Argoén pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
Dusik umol/mol 0 @) ISO 14687-1
CO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Sira pmol/mol 0 2 ISO 14687-1
Trvalé Castice (%) ISO 14687-1

(") Nezahustena.

(®) Voda, kyslik, dusik a argon spolu: 1900 pmol/mol.

(®) Vodik nesmie obsahovat’ prach, piesok, necistoty, sadze, oleje alebo iné latky v mnozstve, ktoré by mohlo poskodit
vybavenie palivovej jednotky vozidla (motora) v ¢ase plnenia palivom.

Druh: Vodik pre vozidla s palivovymi ¢lankami

Limity
Charakteristiky Jednotky — ' Skugobna metoda
minimum maximum
Vodikové palivo (1) % molov 99,99 100 ISO 14687-2
Celkové mnozstvo plynov (%) pmol/mol 0 100
Celkové mnozstvo uhlovodikov pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Voda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Kyslik umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Hélium (He), dusik (N;), argén pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(Ar)
CO, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Celkové mnozstvo zlu€enin siry pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kyselina mrav¢ia (HCOOH) pumol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amoniak (NHj3) umol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Celkové mnozstvo halogéno- pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
vych zlaéenin
Velkost' Castic pm 0 10 ISO 14687-2
Koncentréacia Castic ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") Index vodikového paliva sa zistuje od¢itanim celkového obsahu nevodikovych plynnych zloziek uvedenych v tabulke
(celkové mnozstvo plynov) vyjadreného v percentach moélov od 100 percent mélov. Jeho hodnota je niz$ia nez sucet
maximalnych pripustnych limitov vietkych nevodikovych zloziek uvedenych v tabulke.

() Hodnota celkového mnozstva plynov zodpoveda stctu hodndt nevodikovych zloZiek vymenovanych v tabulke okrem
Castic.

Druh: H2NG

Paliva na baze vodika a NG/biometanu, ktoré tvoria zmes H2NG,
musia kazdé zvlast zodpovedat’ prisluSnym charakteristikam
uvedenym v tejto prilohe.
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Technické udaje o palivach pre skusky vozidiel so vznetovymi
motormi

Druh: Nafta (BS)

Parameter Jednotka Limity () Skusobna metoda
Minimum Maximum
Cetanové &islo (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Hustota pri 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destilacia:
— 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C — 370 EN-ISO 3405
Teplota vzplanutia °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Viskozita pri 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycyklické aromatické uhlovodiky % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Korézia medi — Trieda 1 EN-ISO 2160
Conradsonovo  uhlikové  reziduum | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
(10 % DR)
Obsah popola % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Obsah vody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralizaéné Cislo (silna kyselina) mg — 0,02 ASTM D 974
KOH/g
Stabilita oxidacie (*) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Mazivost (HFRR snimany priemer pm — 400 EN ISO 12156
opotrebenia pri 60 °C)
Stabilita oxidacie @ 110 °C (*) () h 20,0 EN 14112
FAME (%) % viv 4,5 5,5 EN 14078

(') Hodnoty uvedené v $pecifikacii su ,,skuto¢né hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodndt boli pouzité podmienky
normy ISO 4259 ,Ropné produkty — urovanie a uplatiiovanie presnych udajov vo vztahu k metédam skusky* a pri
stanoveni minimélnej hodnoty sa zohl'adnil minimélny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximalna aj minimalna
hodnota, minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Naprick tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné
z technickych dévodov, vyrobcovia paliv sa maju predsa len zamerat' na nulovil hodnotu, ak predpokladana maxi-
malna hodnota je 2R, a na strednt hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné
objasnit’ otazku, ¢i palivo spia poziadavky $pecifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

(®) Rozsah pre cetanové &islo nie je v sulade s poziadavkami miniméalneho rozsahu 4R. Avsak v pripade sporu medzi
dodavatelom a pouzivatelom paliva sa ustanovenia normy ISO 4259 mdézu pouzit' na urovnanie takych sporov za
predpokladu, ze namiesto jedného merania sa vykonaju opakované merania v pocte nevyhnutnom na dosiahnutie
potrebnej presnosti.

(®) 'V sprave sa uvadza skuto¢ny obsah siry v palive pouzitom pre skisku typu 1.

(*) Hoci je stabilita oxidacie regulovana, je pravdepodobné, Ze skladovatelnost’ bude limitovana. Je potrebné ziskat od
dodavatela informacie o podmienkach a ¢ase skladovania.

(%) Obsah FAME musi spiiiat’ $pecifikicie normy EN 14214

(°) Stabilita oxidacie sa moze preukazat’ podl'a normy EN-ISO 12205 alebo EN 14112. Tato poziadavka sa preskiimava
na zaklade hodnoteni vykonnosti oxidacnej stability a skiisobnych limitov podl'a CEN/TC19.
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REFERENCNE PALIVA PRE SKUSKY EMISIi PRI NiZKYCH TEPLO-

TACH OKOLIA — SKUSKA TYPU 6
Druh: Benzin (ES5)

Parameter Jednotka Limity () Skusobna metdda
Minimum Maximum
Oktanové cCislo stanovené vyskumnou 95,0 — EN 25164
metdédou, RON prEN ISO 5164
Oktanové ¢islo motorovou metddou, 85,0 — EN 25163
MON prEN ISO 5163
Hustota pri 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Tlak par kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016 — 1 (DVPE)
Obsah vody % viv 0,015 ASTM E 1064
Destilacia
— Odparené pri 70 °C % v/Iv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 100 °C % viv 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— Odparené pri 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— kone¢ny bod varu °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduum % v/v — 2,0 EN-ISO 3405
Analyza uhlovodikov:
— alkény % vIv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaty % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
—  benzén % v/v — 1,0 EN 12177
— nasytené uhlovodiky % viv Sprava ASTM D 1319
Pomer uhlik/vodik Sprava
Pomer uhlik/kyslik Sprava
Indukéna peridda (?) minGty 480 — EN-ISO 7536
Obsah kyslika (°) % m/m Sprava EN 1601
Ziviéné latky mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Obsah siry (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korézia medi — Trieda 1 EN-ISO 2160
Obsah olova Mg/l — 5 EN 237
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Limity ()
Parameter Jednotka Skusobna metdda
Minimum Maximum
Obsah fosforu (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % viv 4,7 53 EN 1601
EN 13132
(") Hodnoty uvedené v $pecifikacii su ,,skutoéné hodnoty“. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouZité podmienky normy

ISO 4259 ,Ropné produkty — urovanie a uplatiiovanie presnych udajov vo vztahu k metédam skasky“ a pri stanoveni
minimalnej hodnoty sa zohladnil miniméalny rozdiel 2R nad nulou; ak sa stanovuje maximélna aj minimalna hodnota,
minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost’). Napriek tomuto opatreniu, ktoré je nevyhnutné z technickych dévodov,
vyrobcovia paliv sa maju predsa len zamerat’ na nulova hodnotu, ak predpokladana maximalna hodnota je 2R, a na strednti
hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, &i palivo spiha pozia-
davky Specifikacii, platia ustanovenia normy ISO 4259.

Palivo moze obsahovat inhibitory oxidacie a kovové dezaktivatory bezne pouzivané na stabilizaciu tokov benzinu
v rafinériach, ale nesmu sa pridavat’ detergentné, resp. disperzné prisady a olejové rozptstadla.

Etanol, ktory spiiia $pecifikicie normy EN 15376, je jedina latka obsahujica kyslik, ktora sa vedome pridiva do referen-
ného paliva.

V sprave sa uvadza skuto¢ny obsah siry v palive pouzitom pre skuasku typu 1.

Do referenéného paliva sa nesmu vedome pridavat’ ziadne zlugeniny obsahujuce fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.

Druh: Etanol (E75)

Limitné hodnoty (")
Parameter Jednotka SkGsobna metdda (%)
Minimum Maximum
Oktanové cislo stanovené vyskumnou 95 — EN-ISO 5164
metdédou, RON
Oktanové Cislo stanovené motorovou 85 — EN-ISO 5163
metodou, MON
Hustota pri 15 °C kg/m? protokol EN-ISO 12185
Tlak pary kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Obsah siry (%) (%) mg/kg — 10 EN-ISO 20846
EN-ISO 20884
Stabilita oxidacie mintty 360 — EN-ISO 7536
Obsah  zivicnych latok (rozpustadlo | mg/100- — 4 EN-ISO 6246
odplavené) ml
Vzhl'ad — Urcuje sa pri teplote okolia Priezracny a svetly, Vizualna kontrola
alebo pri 15 °C, podla toho, ktora viditel'ne bez suspendo-
hodnota je vyssia vanych alebo zrazanych
primesi

Etanol a vyssie alkoholy (7) % (V/V) 70 80 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Vyssie alkoholy (C; — Cg) % (V/V) — 2
Metanol — 0,5
Benzin (°) % (V/IV) Zostatok EN 228
Fosfor mg/1 0,30 (%) ASTM D 3231

EN 15487
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Limitné hodnoty (")
Parameter Jednotka Skasobna metoda (%)
Minimum Maximum
Obsah vody % (V/V) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Obsah anorganickych chloridov mg/1 — 1 ISO 6227 — EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Koroézia pasika medi (3 h pri 50 °C) Klasifika- | Trieda 1 EN-ISO 2160
cia
Acidita (ako kyselina octova CH;COOH) | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
EN 15491
mg/l 40
Pomer uhlik/vodik protokol
Pomer uhlik/vodik protokol
(") Hodnoty uvedené v Specifikacii st ,,skutoéné hodnoty*. Pri stanoveni ich limitnych hodnét boli pouzité podmienky normy

A

Q]

©
O

ISO 4259 Ropné produkty — urCovanie a uplatiovanie presnych tdajov vo vztahu k metédam skusky. Pri stanoveni
minimalnej hodnoty sa zohladnil minimalny rozdiel 2R nad nulou. Ak sa stanovuje maximalna aj miniméalna hodnota,
minimalny rozdiel je 4R (R = reprodukovatelnost). Bez ohl'adu na toto opatrenie, ktoré je nevyhnutné z technickych
dovodov, vyrobcovia paliv sa maji zamerat’ na nulovi hodnotu, ak predpokladana maximalna hodnota je 2R, a na strednt
hodnotu v pripade uvadzania maximalnych a minimalnych limitov. Ak je potrebné objasnit’ otazku, &i palivo spiha pozia-
davky Specifikacii, uplatiiujii sa ustanovenia normy ISO 4259.

V pripade sporu sa pouziju postupy na urovnanie sporu a interpretaciu vysledkov zalozené na presnosti skuSobnej metody
opisanej v norme EN ISO 4259.

V pripade vnitrostatneho sporu ohl'adne obsahu siry sa pouzije bud’ norma EN ISO 20846, alebo norma EN ISO 20884
podobna odkazu na vnitrostatnu prilohu k norme EN 228.

V sprave sa uvadza skutoény obsah siry v palive pouzitom pre skusku typu 6.

Obsah bezolovnatého benzinu sa urCuje ako 100 minus sucet percentudlneho obsahu vody a alkoholov.

Do referenéného paliva sa nesmu vedome pridavat’ ziadne zlugeniny obsahujuce fosfor, Zelezo, mangan alebo olovo.
Etanol, ktory spifia Specifikicie normy EN 15376, je jedina latka obsahujica kyslik, ktora sa vedome pridiva do referen-
ného paliva.
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PRILOHA X

POSTUP EMISNYCH SKUSOK PRE HYBRIDNE ELEKTRICKE
VOZIDLA (HEV)

1. UvVOoD

1.1. 'V tejto prilohe sa stanovuji dopliiujice osobitné ustanovenia pre typové
schvalovanie hybridnych elektrickych vozidiel (HEV).

2. TECHNICKE POZIADAVKY

2.1. Technické poziadavky a Specifikdcie st tie, ktoré su ustanovené
v prilohe 14 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi
v nasledujucom odseku.

2.2. Odkazy na bod 5.3.1.4 v bodoch 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 a 3.2.3.5 prilohy -
k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako odkazy na tabulku 1 prilohy I k
nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidlad Euro 5 a na tabulku 2 prilohy I k
nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre vozidla Euro 6.
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PRILOHA XI

PALUBNE DIAG NOSTICKE SYSTEMY (OBD) PRE MOTOROVE
VOZIDLA

1. UVOD

1.1. V tejto prilohe sa stanovuji funkéné aspekty palubnych diagnostickych
systémov (OBD) na regulaciu emisii motorovych vozidiel.

2. POZIADAVKY A SKUSKY

2.1. Poziadavky na systtmy OBD a ich skusky su tie, ktoré si uvedené
v oddiele 3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky
z tychto poziadaviek, ako aj dopliujice poziadavky su opisané
v nasledujucich odsekoch.

2.2. Zivotnost’ vyjadrena v poéte najazdenych kilometrov uvedena v bodoch
3.1 a 3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz
na poziadavky prilohy VII k tomuto nariadeniu.

2.3. Prahové limity uvedené v bode 3.3.2 prilohy 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83 sa chapu ako odkaz na tabulky uvedené nizsie:

2.3.1.  Prahové limity OBD pre vozidla, ktoré st schvaleného typu, pokial’ ide
o emisné limity uvedené¢ v tabulke 1 prilohy I k nariadeniu (ES)
¢. 715/2007, su obsiahnuté v tejto tabulke.

Prahové limity OBD Euro 5

Referenéna hmot- | Hmotnost’ oxidu Hmotnost’, n}f metd- Hmotnost’ oxidov | Hmotnost™ tuhych
nost’ uholnatého uhlr’lcg):gdcikov dusika Castic
(RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Ka;;g"" Trieda PI CI PI CI PI CI PI() | c1@
M — Vsetky 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
N; () I RW <1305 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW <| 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1760
I 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Vsetky 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Kluc: Pl = zazihové zapalovanie, CI = kompresné zapal'ovanie

() Normy pre hmotnosti tuhych &astic pri zaZihovych motoroch sa uplatiiuji len na vozidla vybavené motormi s priamym
vstrekovanim.

(® AZ do datumov uvedenych v ¢&lanku 17 sa prahovy limit PM 80 mg/km uplatiiuje na vozidla kategorii M a N s
referenénou hmotnostou vécsou ako 1 760 kg.

(3) Zahfiia motory kategorie M, ktoré spiiiajti vymedzenie pojmu ,,0s0bitné socialne potreby* uvedeného v nariadeni (ES)
¢. 715/2007.

2.3.2.  Prahové limity OBD pre vozidla s kompresnym zapalovanim, ktoré
vyhovuji limitnym hodnotdm emisii Euro 6 uvedenym v tabulke 2
prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 a ktoré boli typovo schvalené
pred datumami uvedenymi v ¢lanku 10 ods. 4 nariadenia (ES)
¢. 715/2007, st obsiahnuté v nasledujucej tabul’ke. Tieto prahové limity
sa prestant uplatiiovat od datumov stanovenych v ¢lanku 10 ods. 5
nariadenia (ES) ¢. 715/2007 pre nové vozidla, ktoré maji byt zaregis-
trované, predané alebo uvedené do prevadzky.
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Docasné prahové limity OBD Euro 6

Hmotnost’ Hmotnost’ s 5
" A idu nemetanovych Hmotnost Hmotnost
Referenénd hmotnost oxidu , ] oxidov dusika | tuhych Castic
(RW) uhol'natého uhl'ovodikov
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategoéria Trieda CI CI CI CI
M — Vsetky 1900 320 240 50
N, 1 RW <1305 1900 320 240 50
II 1305 < RW <1760 2 400 360 315 50
1 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Vsetky 2 800 400 375 50
Klic: CI = vznetové zapalovanie
Prahové limity OBD pre vozidla, ktoré st typovo schvalené podla
emisnych limitov Euro 6 uvedenych v tabulke 2 prilohy 1 k nariade-
niu (ES) ¢. 715/2007 po uplynuti 3 rokov od datumov uvedenych
v ¢lanku 10 ods. 4 a ods. 5 uvedeného nariadenia, st stanovené v nasle-
dujuce;j tabulke:
Konecné prahové limity OBD Euro 6
Referenéna Hmotnost™ oxidu b ngtnostj h Hmotnost’ Hmotnost’ Pocet tuhych
hmotnost uholnatého 3:3}:\/2%?135 oxidov dusika | tuhych Castic Castic
(RM)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategoria | Trieda PI CI PI CI PI CI CI PI CI PI
M — | cela 1900 [ 1750 [ 170 | 290 90 140 12 12
N, &) I RM <1305 [ 1900 1750 | 170 | 290 90 140 12 12
I 1305 < RM | 3400 | 2200 | 225 | 320 | 110 | 180 12 12
<1760
I 1760 <RM [ 4300 [ 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12
N, — | cela 4300 [ 2500 [ 270 | 350 [ 120 | 220 12 12

Legenda: P1 = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.

Vysvetlivka:

Prahové limity OBD stanovené v tabulke podlichaju preskiimaniu, ktoré
Komisia vykona do 1. septembra 2014. V pripade, ze sa ukaze, ze
prahové limity nie st technicky uskuto¢nitelné, ich hodnoty alebo
povinny datum uplatfiovania sa nalezite zmenia, priCom sa zvazia
ucinky inych novych poziadaviek a skusok, ktoré sa zavedi pre vozidla
Euro 6. Ak sa na zaklade preskiimania ukaze potreba z hladiska Zivot-
ného prostredia, ako aj technicka uskutocnitelnost’ a Cisty financny
prinos, prijmu sa prisnejSie hodnoty a prahové limity OBD pre pocet
tuhych castic alebo, ak je to mozné, pre iné regulované zneCistujice
latky. V tejto stvislosti sa musi priemyslu poskytnat’ primerany doda-
toény Cas na prisposobenie sa technickému vyvoju.
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Tri roky po datumoch uvedenych v ¢lanku 10 ods. 4 a 5 nariadenia (ES)
¢. 715/2007 sa podla rozhodnutia vyrobcu pre nové typové schvalenia,
respektive pre nové vozidla, uplatiiuju nasledujuce prahové limity OBD
pre vozidla, ktoré s typovo schvalené podla emisnych limitov Euro 6
stanovenych v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu(ES) ¢. 715/2007.

Predbezné prahové limity OBD Euro 6

2.4.

2.5.

Referencna hmot- | Hmotnost’ oxidu b Hm?,t nosti h Hmotnost’ oxidov Hmotnost’
nost’ uholnatého iirl?(fvitcllci)lgxcf dusika tuhych Castic
(RM)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategoria Trieda PI CI PI CI (3 PI CI CI PI
M — cela 1900 | 1750 170 290 150 180 25 25
N, (3) 1 RM <1305 1 900 1750 170 290 150 180 25 25
11 1305 < RM | 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
<1760
I 1760 < RM 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — cela 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Legenda: Pl = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapal'ovanie.

NavySe k ustanoveniam bodu 3.2.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN
¢. 83 moze vyrobca docasne zablokovat’ systém OBD za tychto podmie-
nok:

a) V pripade vozidiel na flexibilné palivo alebo jedno-/dvojpalivovych
vozidiel na plyn pocéas jednej minuty po doplneni paliva, aby
jednotka regulacie emisii mohla rozpoznat® kvalitu a zlozenie paliva;

b) V pripade dvojpalivovych vozidiel pocas 5 sekund po prechode na
druhé palivo, aby sa mohli znovu nastavit' parametre motora.

Vyrobca sa moze odklonit’ od tychto ¢asovych limitov, ak je schopny
preukazat’, ze stabilizacia palivového systému po doplneni paliva alebo
po prechode na druhé palivo trvd z oddvodnenych technickych pricin
dlhsie. Syst¢ém OBD sa kazdopadne musi znovu uviest do c¢innosti,
akondhle jednotka reguldcie emisii rozpoznala kvalitu a zlozenie paliva,
alebo sa znovu nastavili parametre motora.

Bod 3.3.3.1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa nahradza touto
poziadavkou:

Systém OBD monitoruje zniZenie efektivnosti katalytického menica so
zretel'om na emisie THC a NO,. Vyrobcovia mézu monitorovat’ predny
katalyzator samotny alebo v kombinacii s d’al$im(-i) zapnutym(-i) kata-
lyzatorom(-mi). Kazdy monitorovany katalyzator alebo kombinacia
katalyzatorov sa povazuje za nespravne fungujice, ked’ emisie prekrocia
prahové limity NMHC alebo NO, stanovené v bode 2.3 tejto prilohy.
V ramci vynimky sa poziadavka monitorovania znizenia efektivnosti
katalytického menica so zretelom na emisie NO, uplatiiuje od datumov
stanovenych v ¢lanku 17.



2008R0692 — SK — 01.07.2013 — 005.002 — 131

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Bod 3.3.3.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 znamend, Ze sa
monitoruje zhorSenie vSetkych kyslikovych snimacov, ktorymi je vyba-
vené vozidlo a ktoré sa pouzivaju na monitorovanie funkénych portuch
katalytického menica podla poziadaviek tejto prilohy.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
v pripade zazihovych motorov s priamym vstrekovanim sa monitoruju
vsetky funkéné poruchy, ktoré mézu viest k emisiam prekraCujucim
prahové limity pre tuhé Castice stanovené v bode 2.3 tejto prilohy a ktoré
sa musia v pripade vznetovych motorov monitorovat’ podl'a poziadaviek
tejto prilohy.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
sa monitoruju funkéné poruchy a znizenie efektivnosti systému EGR.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
sa monitoruju funkéné poruchy a znizenie efektivnosti systému doda-
to¢nej uUpravy NO,, ktory pouziva ¢inidlo a podsystém davkovania
Cinidla.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.4 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83
sa monitorujii funkéné poruchy a znizenie efektivnosti systému doda-
tocnej upravy NO,, ktory nepouziva ¢inidlo.

Okrem poziadaviek bodu 6.3.2 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 vyrobca musi preukazat, ze funkéné poruchy toku EGR
a chladica st zistované systétmom OBD pocas jeho schvalovacej
skusky.

Odkazy na ,HC“ (uhlovodiky) znamenaju ,,NMHC* (nemetanové
uhlovodiky) v bode 6.4.1.2 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK
OSN ¢. 83.

Okrem poziadaviek bodu 6.5.1.3 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 vsetky udaje, ktoré sa maju uschovavat vo vztahu
k prevadzkovej vykonnosti podl'a ustanoveni bodu 3.6 doplnku 1 k tejto
prilohe, musia byt’ dostupné cez sériovy datovy port na normalizovanom
datovom spojovacom konektore podla $pecifikacii uvedenych v bode
6.5.3 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Na rozdiel od bodu 3.3.5 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 sa pri
nasledujucich zariadeniach monitoruje ¢i nedoslo k celkovej poruche
alebo odstraneniu, ak odstranenie spdsobilo prekrocenie platnych emis-
nych limitov:

— od 1. septembra 2011 zachytavace tuhych Castic namontované do
vznetovych motorov ako samostatna jednotka alebo sucast’ kombi-
novaného zariadenia na reguldciu emisii,

— pre vozidla osvedcené na zaklade prahovych limitov OBD uvede-
nych v tabulkach stanovenych v bodoch 2.3.3 alebo 2.3.4, systémy
dodato¢nej upravy NO, namontované do vznetovych motorov ako
samostatnd jednotka alebo sucast kombinovaného zariadenia na
regulaciu emisii,

— pre vozidla osved¢ené na zaklade prahovych limitov OBD uvede-
nych v tabul’kach stanovenych v bodoch 2.3.3 alebo 2.3.4, oxidac¢ny
katalyzator pre naftové motory (DOC) namontovany do vznetovych
motorov ako samostatna jednotka alebo suéast’ kombinovaného
zariadenia na regulaciu emisii.
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3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

V suvislosti so zariadeniami uvedenymi v prvom odseku sa monitoruje
aj to, ¢i doslo k akejkolI'vek poruche, ktorej nasledkom by bolo prekro-
Cenie platnych prahovych limitov OBD.

SPRAVNE USTA NOVENIA PRE NEDOSTATKY SYSTEMOV
OBD

Pri posudzovani ziadosti o udelenie typového schvalenia pre vozidlo
s nedostatkom alebo nedostatkami uvedenymi v ¢lanku 6 ods. 2
schvalovaci organ zisti, ¢i zhoda s poziadavkami tejto prilohy je
neuskutoénitel'na alebo neodévodnena.

Schvalovaci organ musi vziat do uvahy udaje vyrobcu, v ktoré sa
podrobne uvedu také faktory, ako je, okrem iného, technicka uskutoc-
nitel'nost’, doba pripravy a vyrobné cykly, vratane postupného uvedenia
do ¢innosti alebo vyradenia z ¢innosti motorov alebo konstrukeii vozi-
diel a programovej modernizacie pocitacov, v ramci ktorych bude
vysledny syst¢ém OBD efektivny, pokial’ ide o zhodu s poziadavkami
tohto nariadenia, a d’alej posudit, ¢i vyrobca preukazal prijatelna
uroven Usilia zameraného na dosiahnutie zhody s poziadavkami tohto
nariadenia.

Schvalovaci organ neakceptuje ani jednu Ziadost'  suvisiacu
s nedostatkami, ktora zahffia uplnu absenciu pozadovaného diagnostic-
kého monitorovania alebo nariadeného zaznamenavania a nahlasovania
udajov tykajucich sa monitorovania.

Schvalovaci organ nebude akceptovat ani jednu ziadost' suvisiacu
s nedostatkami, ktora nesplina prahové limity OBD uvedené v bode 2.3.

Pri urcovani identifikovaného poradia nedostatkov sa najprv identifikuju
nedostatky tykajice sa bodov 3.3.3.1, 3.3.3.2 a 3.3.3.3 prilohy 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre zazihové motory a bodov 3.3.4.1,
3.3.4.2 a 3.3.4.3 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 pre vznetové
motory.

Pred typovym schvélenim alebo pocas neho sa neuzndvajii ziadne nedo-
statky suvisiace s poziadavkami bodu 6.5 s vynimkou bodu 6.5.3.4
doplnku 1 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83

Doba uznavania nedostatkov

Nedostatok sa moze vyskytovat’ pocas dvoch rokov po datume typového
schvalenia typu vozidla, pokial' sa nalezite nepreukaze, Ze na odstra-
nenie nedostatku by boli potrebné podstatné zmeny konstrukcie vozidla
a dalSie dodato¢né obdobie presahujice dva roky. V takom pripade
moze nedostatok trvat’ najviac tri roky.

Vyrobca moéze poziadat’ schvalovaci organ o povolenie odchylky so
spatnou platnostou, ak sa taky nedostatok zisti po udeleni povodného
typového schvélenia. V takom pripade moze nedostatok trvat’ dva roky
od datumu oznamenia schvalovaciemu organu, pokial sa nalezite
nepreukaze, Ze na odstranenie nedostatku by boli potrebné podstatné
zmeny konStrukcie vozidla a d’alSie dodatocné obdobie presahujuce
dva roky. V takom pripade moze nedostatok trvat’ najviac tri roky.
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3.7.

4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.6.

Schval'ovaci organ oznami svoje rozhodnutie pri udeleni uznania nedo-
statkov v sulade s ¢lankom 6 ods. 2

PRISTUP K INFORMACIAM O SYSTEME OBD

Poziadavky na pristup k informaciam o syst¢éme OBD su uvedené
v oddiele 5 prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83. Vynimky
z tychto poziadaviek st opisané v nasledujucich odsekoch.

Odkazy na doplnok 1 prilohy 2 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu
ako odkazy na doplnok 5 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Odkazy na bod 4.2.11.2.7.6. prilohy 1 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 sa
chapu ako odkazy na bod 3.2.12.2.7.6. doplnku 3 k prilohe I k tomuto
nariadeniu.

713

Odkazy na ,,zmluvné strany“ sa chapu ako odkazy na ,Clenské Staty*“.

Odkazy na schvalenie udelené na zéklade nariadenia ¢. 83 sa chapu ako
odkazy na typové schvalenie udelené na zaklade tohto nariadenia
a smernice Rady 70/220/EHS ().

Typové schvalenie EHK OSN sa chape ako typové schvalenie ES.

() U. v. ES L 76, 64.1971, s. 1.
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Doplnok 1

FUNKCNE  ASPEKTY PALUBNYCH DIAG NOSTICKYCH

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

SYSTEMOV (OBD)

UVOD

Tento Doplnok opisuje postup skusok podla oddielu 2 tejto prilohy.

TECHNICKE POZIADAVKY

Technické poziadavky a Specifikacie su tie, ktoré su ustanovené
v doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 s vynimkami
a dopliujucimi poziadavkami opisanymi v nasledujucich odsekoch.

Odkazy na prahové limity OBD stanovené v bode 3.3.2 prilohy 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako odkazy na limity stanovené
v bode 2.3 tejto prilohy.

Referenéné paliva uvedené v bode 3.2 doplnku 1 k prilohe 11
k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chapu ako odkazy prislusné Specifikacie
referencnych paliv v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

Odkaz na prilohu 11 v bode 6.5.1.4 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu
EHK OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na prilohu XI k tomuto nariadeniu.

Pre vozidla schvalené podla limitnych hodnét Euro 6 obsiahnutych
v tabulke 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 sa bod 6.5.3.1
doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢. 83 nahraddza takto:

Pre diagnostiku suvisiacu s emisiami sa ako spojovaci ¢lanok medzi
palubnymi a mimopalubnymi systémami pouzije tato norma:

ISO 15765 — 4 ,Cestné vozidla — Diagnostika sieti operatora
oblasti (CAN) — cast’ 4: Poziadavky na systémy tykajice sa emisii’
z 10. januara 2005.°

PREVADZKOVA VYKON NOST
Vseobecné poZiadavky.

Kazdé monitorovanie syst¢ému OBD sa vykona najmenej raz za jazdny
cyklus, v ktorom st splnené monitorovacie podmienky stanovené
v bode 3.2. Vyrobcovia nesmu pouzivat’ vypocitany pomer (alebo ktory-
kol'vek jeho prvok) alebo akukol'vek int indikaciu frekvencie monito-
rovania ako monitorovaciu podmienku pre kazdé monitorovanie.
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Pomer prevadzkovej vykonnosti (IUPR) osobitného monitora
M systému OBD uvedeného v ¢lanku 5 ods. 3 je:

IUPR,, = Citatel’y;/Menovatel’y

Porovnanie Ccitatela a menovatela naznauje, ako Casto sa osobitny
monitor pouziva v porovnani s prevadzkou vozidla. S cielom zabezpe-
¢it, aby vSetci vyrobcovia sledovali IUPRy; rovnakym spdsobom,
udavaju sa podrobné poziadavky na urovanie a zvySovanie tychto
¢iselnych udajov.

Ak je vozidlo, v sulade s poziadavkami tejto prilohy, vybavené
osobitnym monitorom M, hodnota IUPRy, je vécsia alebo sa rovna
tymto miniméalnym hodnotdm:

i) 0,260 pre monitory systému sekundarneho vzduchu a iné monitory
suvisiace so studenym S$tartom

ii) 0,520 pre preplachované monitory na regulaciu emisii z odparovania

iii) 0,336 pre vsetky ostatné monitory.

Vozidla musia spifiat poziadavky bodu 3.1.4 na pocet najazdenych
najmenej 160 000 km. V ramci odchylky ma typ vozidiel schvaleny,
zaregistrovany, predany alebo uvedeny do prevadzky pred prislusnymi
datumami stanovenymi v ¢lanku 10 ods. 4 a ods. 5 nariadenia (ES)
¢. 715/2007 hodnotu IUPRy; vidcsiu ako alebo rovnajicu sa 0,1 pre
v8etky monitory M. »M2 Pre nové typové schvélenia a nové vozidla
maju tdaje pri monitorovani pozadovanom v bode 2.9 tejto prilohy hod-
notu IUPR rovnakt alebo vyssiu ako 0,1 tri roky po datumoch uvede-
nych v ¢lanku 10 ods. 4 a 5, v uvedenom poradi, nariadenia (ES)
¢. 715/2007. «

Poziadavky tohto oddielu sa povazuju za splnené pre konkrétny monitor
M, ak pre vSetky vozidla konkrétneho radu OBD vyrobené
v konkrétnom kalendarnom roku platia tieto Statistické podmienky:

a) Priemerna hodnota IUPRy; je rovnaka alebo vyssia ako minimalna
hodnota uplatniteI'nd na monitor.

b) Viac ako 50 % vsetkych vozidiel ma hodnotu IUPRy,; rovnaku alebo
vy$$iu ako minimalna hodnota uplatnitel'na na monitor.

Vyrobca musi preukazat’ schvalovaciemu organu a na poziadanie Komi-
sii, ze tieto Statistické podmienky st splnené pre vSetky monitory, ktoré
ma hlasit’ systém OBD podla bodu 3.6 tohto doplnku, najneskor 18
mesiacov po uvedeni prvého typu vozidla s IUPR v rade OBD na trh
a potom kazdych 18 mesiacov. Na tento ucel sa pri radoch OBD pozo-
stavajicich z viac ako 1 000 registracii v EU, ktoré podlichaji odberu
vzoriek v ramci obdobia odberu vzorky, pouziva proces opisany
v prilohe II, a to bez toho, aby boli dotknuté ustanovenia bodu 3.1.9
tohto doplnku.
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

Okrem poziadaviek stanovenych v prilohe II a bez ohl'adu na vysledky
auditu uvedeného v oddiele 2 prilohy II organ, ktory vydal povolenie,
uplatni pri IUPR uvedenom v doplnku 1 k prilohe II kontrolu zhody
v prevadzke, a to vo vhodnom pocte nahodne vybratych pripadov.
»Vhodny pocet nahodne vybratych pripadov* znamena, Ze tymto opat-
renim sa odradza od neplnenia poziadaviek oddielu 3 tejto prilohy alebo
poskytovania zmanipulovanych, falo$nych alebo nereprezentativnych
udajov na ucely auditu. Ak neexistuju a schvalovacie organy nepreu-
kazali ziadne osobitné okolnosti, povazuje sa nahodna kontrola zhody
v prevadzke pri 5 % typovo schvalenych OBD radov za dostato¢nu na
stanovenie suladu s touto poziadavkou. Na tieto tcely sa moézu
schvalovacie organy dohodnit’ s vyrobcom na znizeni poctu dvojitych
skaSok daného radu OBD, pokial' takato dohoda nenarusa ucinok,
ktorym kontrola zhody v prevadzke vykonavana organom odradza od
neplnenia poziadaviek oddielu 3 tejto prilohy. Udaje zhromazdené &len-
skymi §tatmi v ramci kontrolnych sktsobnych programov sa mézu
pouzivat na ucely kontrol zhody v prevadzke. Na zaklade Zziadosti
schvalovacie organy poskytni Komisii a ostatnym schvalovacim
organom udaje o uskutocnenych auditoch a néhodnych kontrolach
zhody v prevadzke vratane metodiky pouzitej na ur€enie tych pripadov,
ktoré podliehali nahodnej kontrole zhody v prevadzke.

Za celu skiSobnl vzorku vozidiel musi vyrobca poskytnut’ prislusnym
organom vsetky Udaje o prevadzkovej vykonnosti, ktoré ma poskytovat
systétm OBD podla oddielu 3.6 tohto doplnku v stcinnosti s ur¢enim
skisaného vozidla a metodikou pouzitou na vyber skuSanych vozidiel
z vozového parku. Schvalovaci organ, ktory udel'uje povolenie, musi na
poziadanie spristupnit’ tieto udaje a vysledky Statistického vyhodnotenia
Komisii a ostatnym schval'ovacim organom.

Verejné organy a ich zastupcovia mdézu vyzadovat dalsie skusky na
vozidlach alebo zhromazd’ovat’ prislusné tidaje zaznamenané vozidlami,
aby overili zhodu s poziadavkami tejto prilohy.

Neplnenie poziadaviek bodu 3.1.6 ustanovenych na zaklade skuSok
podl'a bodu 3.1.7 alebo bodu 3.1.9 tohto doplnku sa povazuje za poru-
Senie, ktoré podlicha ulozeniu sankcii podla ¢lanku 13 nariadenia (ES)
¢. 715/2007. Tymto ustanovenim sa neobmedzuje uloZenie tychto
sankcii na iné pripady poruSenia d’alSich ustanoveni nariadenia (ES)

¢. 715/2007 alebo tohto nariadenia, ktoré sa vyslovne neuvadzaju
v ¢lanku 13 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Citatel’y;

Citatel osobitného monitora je &iselny tdaj, ktorym sa vyjadruje,
kolkokrat sa vozidlo prevadzkovalo tak, aby nastali vSetky monitoro-
vacie podmienky potrebné na to, aby osobitny monitor zistil funként
poruchu s cielom varovat vodia tak, ako ich realizoval vyrobca.
Citatel' sa nesmie zvysit viac ako raz za jazdny cyklus, ak nie je
odovodnené technické opodstatnenie.
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Menovatel’y;

Utelom menovatela je poskytniit’ &iselny udaj indikujuci poget pripadov
jazdy vozidla s prihliadnutim na osobitné podmienky pre osobitny
monitor. Menovatel' sa zvySuje raz za jazdny cyklus, ak su pocas
tohto jazdného cyklus splnené také podmienky, a vSeobecny menovatel’
sa zvySuje, ako sa uvadza v bode 3.5, pokial menovatel’ nie je zablo-
kovany podl'a bodu 3.7 tohto doplnku.

Okrem poziadaviek bodu 3.3.1:

a) Menovatel'(-le) monitora systému sekundarneho vzduchu sa zvysu-
je(-0), ak operacia systému sekundarneho vzduchu spustena povelom
,»zap“ nastane v ¢ase dlh§om alebo rovnajicom sa 10 sekundam. Na
ucely urCenia tohto Casu spustenia povelom ,zap“ systétm OBD
nemdze zahfiat’ ¢as v priebehu intruzivnej prevadzky systému sekun-
darneho vzduchu vyluéne na Géely monitorovania;

b) Menovatele monitorov systémov, ktoré su aktivne len pocas stude-
ného Startu, sa zvySuju, ak st komponent alebo stratégia spustené
povelom ,zap“ na dobu dlh$iu alebo rovnajicu sa 10 sekundam;

¢) Menovatel'(-le) pre monitory premenného ¢asovania ventilov a/alebo
systémov riadenia sa zvySuje(-i1), ak komponent dostane povel
fungovat’ (t. j. je spusteny povelom ,,zap“, ,,otvoreny*, ,,zatvoreny*,
,zablokovany* atd’.) vo dvoch alebo viac pripadoch pocas jazdného
cyklu alebo na dobu dlhsiu alebo rovnajiicu sa 10 sekundam, podla
toho, ¢o nastane skor;

d) Pre uvedené monitory sa menovatel'(-le) zvySuji o jednotku, ak,
popri splneni poziadaviek tohto oddielu pocas najmenej jedného
jazdného cyklu, vozidlo najazdilo najmenej 800 kumulativnych kilo-
metrov od posledného zvySenia menovatela:

i) Oxidacny katalyzator pre naftové motory

i) Filter tuhych castic pre naftové motory;

e) Bez toho, aby boli dotknuté poziadavky na prirastok menovatel'ov
inych monitorov, menovatele monitorov tychto komponentov sa
zvySia iba v pripade, ze jazdny cyklus sa zacal studenym Startom:

i) snimace teploty kvapaliny (olej, chladiaca kvapalina motora,
benzin, ¢inidlo SCR);

ii) snimace teploty Cistého vzduchu (okolity vzduch, nasavany
vzduch, plniaci vzduch, privadzacie potrubie);

iii) snimace teploty vyfukovych plynov (recirkuldcia/chladenie vyfu-
kovych plynov, turboprepliiovanie vyfukovymi plynmi, katalyza-
tor);

f) Menovatele monitorov systému regulacie plniaceho tlaku sa zvysia,
ak su splnené vsetky tieto podmienky:

i) st splnené vSeobecné podmienky menovatelov;

i) systém regulacie plniaceho tlaku je aktivny najmenej 15 sekund.
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3.3.3.

3.4.

34.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

V pripade hybridnych vozidiel, vozidla, ktoré pouZzivaji alternativne
zariadenia alebo stratégie Startovania motora (napr. integrovany Startér
a generatory), alebo vozidla na alternativne palivo (napr. jednoucelové,
dvojpalivové aplikacie alebo aplikacie s dualnym palivom), vyrobca
moze poziadat’ schvalovaci organ o povolenie pouZzivat' na zvySovanie
menovatel'a kritéria alternativne ku kritéridm stanovenym v tomto
oddieli. Vo vSeobecnosti schvalovaci organ neschvaluje alternativne
kritéria pre vozidla, ktoré pouzivaju vypinanie motora za podmienok
volnobeznych otacok/zastavenia vozidla alebo blizkych k tymto
podmienkam. Schvalenie alternativnych kritérii schval'ovacim organom
sa musi zakladat’ na ekvivalentnosti alternativnych kritérii pre urcenie
dizky prevadzkovania vozidla k opatreniam klasického prevadzkovania
vozidla v sulade s kritériami uvedenymi v tomto oddieli.

Ciselny idaj cyklov zapaPovania

Ciselny tdaj cyklov zapal'ovania udéva pocet cyklov zapalovania, ktoré
nastali vo vozidle. Ciselny udaj cyklov zapalovania sa neméze zvySovat’
viac ako o jednotku za jazdny cyklus.

VSeobecny menovatel’

Vseobecny menovatel' je ¢iselny udaj vyjadrujuci, kolkokrat bolo
vozidlo v prevadzke. ZvySuje sa v priebehu 10 sekind, ak a iba ak
su splnené tieto kritéria na jednom jazdnom cykle:

— Uhmny &as od spustenia motora je dlhii alebo sa rovna 600
sekundam pri nadmorskej vyske menej ako 2 440 m a teplote okolia
vysSej alebo rovnajucej sa — 7 °C.

— Uhrnna prevadzka vozidla pri rychlosti 40 km/h alebo vysiej
prebieha v Case dlhSom alebo rovnajicom sa 300 sekundam pri
nadmorskej vyske menej ako 2440 m a teplote okolia vyssej
alebo rovnajucej sa — 7 °C.

— Nepretrzita prevadzka vozidla pri vol'nobeznych otackach (t. j. ked’
vodi¢ uvol'nil pedal plynu a rychlost’ vozidla je niz8ia alebo sa rovna
1,6 km/h) za ¢as dlhsi alebo rovnajuci sa 30 sekundam pri nadmor-
skej vyske menej ako 2 440 m a teplote okolia vys$Sej alebo rovna-
jucej sa — 7 °C.

Hlasenie a zvySovanie €iselnych udajov

Systtm OBD podava hlasenia v sulade s normou ISO 15031 — 5
o Specifikaciach ¢iselného udaja cyklov zapalovania a vSeobecného
menovatel'a, ako aj samostatnych Citatelov a menovatelov pre tieto
monitory, ak sa v tejto prilohe vyZaduje ich pritomnost’ vo vozidle:

— Katalyzatory (o kazdej Casti sa hlasenie podava samostatne)

— Kyslikové snimace/snimace vyfukovych plynov, vratane sekundar-
nych kyslikovych snimacov (o kazdom snimaci sa podava hlasenie
samostatne)

— Odparovaci systém
— Systém EGR

— Systém VVT
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3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— Systém sekundarneho vzduchu

— Filter tuhych castic

— Systém dodato¢nej uUpravy NO, (napr. adsorbér NO,, systém
¢inidla/katalyzatora NO,)

— Systém regulacie plniaceho tlaku.

V pripade komponentov a systémov vybavenych va¢sim poctom moni-
torov, o ktorych sa podla tohto bodu musi podavat’ hlasenie (napr. Cast’
1 kyslikového snimaca méze mat’ vacs§i pocet monitorov pre odozvu
a iné charakteristiky snimaca), systtm OBD samostatne sleduje Citatele
a menovatele pre kazdy osobitny monitor s vynimkou tych, ktoré moni-
toruju skraty alebo poruchy otvorenych obvodov, a podava hlasenie len
o prislusnom Citateli a menovateli pre osobitny monitor, ktory ma
ma rovnaké pomery, o prislusnom Citateli a menovateli pre osobitny
monitor, ktory ma najvyssi menovatel’, sa podava hlasenie pre osobitny
komponent.

Vsetky ¢iselné tidaje sa pri zvySovani zvySuji o jedno celé Eislo.

Minimalna hodnota kazdého Eiselného tidaja je 0, maximalna hodnota
nesmie byt vécsia ako 65 535, napriek vSetkym inym poziadavkam na
normalizované ukladanie a podavanie hlaseni systtmu OBD.

Ak bud’ Citatel' alebo menovatel’ pre osobitny monitor dosiahne svoju
maximalnu hodnotu, obidva ¢iselné udaje pre tento osobitny monitor sa
pred ich opitovnym zvySenim vydelia dvomi v sulade s ustanoveniami
bodov 3.2 a 3.3. Ak ¢iselny udaj cyklov zapal'ovania alebo vSeobecného
menovatela dosiahne svoju maximalnu hodnotu, prislusny ciselny tdaj
sa pri svojom dalSom zvySeni meni na nulu v stlade s prislusnymi
ustanoveniami bodov 3.4 a 3.5.

Kazdy c¢iselny udaj sa musi nastavit' na nulu, iba ked’ nastane nové
nastavenie energeticky nezavislej pamite (napr. v pripade preprogramo-
vania atd.), alebo, ak sa Cisla uschovavaju v pamiti udrziavanej
v aktivnom stave (KAM), ak je KAM stratena v dosledku prerusenia
dodavky elektrickej energie na ovladanie modulu (napr. odpojenie
batérie atd’.).

Vyrobca musi prijat’ opatrenia, ktorymi zabezpeci, ze hodnoty Citatel'a
a menovatela nemdézu byt znovu nastavené alebo upravené, okrem
pripadov vyslovene stanovenych v tomto oddieli.

Zablokovanie ¢itatePov a menovatel’ov a vSeobecného menovatel’a

Do 10 sektnd od zistenia funkénej poruchy, ktora zablokuje monitor,
ktory musi spifiat monitorovacie podmienky tejto prilohy (napr. je
ulozeny docasny alebo potvrdeny kod), systém OBD zablokuje d’alsie
zvySovanie prislusného Citatela a menovatel’a pre kazdy monitor, ktory
je zablokovany. Ked’ sa funkéna porucha uz nezisti (napr. do¢asny kod
je vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat' zariadenie),
zvySovanie vSetkych prislusnych CcCitatelov a menovatelov sa musi
obnovit' do 10 sekund.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

Do 10 sekind od spustenia vyvodového hriadela do prevadzky (PTO),
&im sa zablokuje monitor, ktory musi spiiat’ monitorovacie podmienky
tejto prilohy, systém OBD musi zablokovat’ d’alSie zvySovanie prislus-
ného Citatel'a a menovatel'a pre kazdy monitor, ktory je zablokovany.
Ked’ sa prevadzka vyvodového hriadela (PTO) skonci, zvySovanie vSet-
kych prislusnych Ccitatelov a menovatelov sa musi obnovit do 10
sekund.

Systtm OBD do 10 sekind musi zablokovat' zvySovanie Citatel'a
a menovatel'a osobitného monitora, ak bola zistend funk¢na porucha
niektorého komponentu pouzivaného na zistenie kritérii v ramci defi-
nicie menovatel'a osobitného monitora (t. j. rychlost’ vozidla, teplota
okolia, nadmorska vyska, prevadzka pri volnobeznych otackach,
studeny Start motora alebo doba prevadzky) a bol ulozeny prislusny
docasny poruchovy koéd. ZvySovanie Citatela a menovatela sa musi
obnovit' do 10 sekind potom, ¢o pominula funkénd porucha (napr.
docasny kod bol vymazany samovymazanim alebo povelom skenovat
zariadenie).

Systém OBD do 10 sekind musi zablokovat’ zvySovanie vSeobecného
menovatela, ak bola zistend funkénd porucha niektorého komponentu
pouzivaného na ur¢ovaniee, ¢i st splnené kritéria bodu 3.5 (t. j. rychlost’
vozidla, teplota okolia, nadmorska vyska, prevadzka pri vol'nobeznych
otackach alebo doba prevadzky), a bol ulozeny prislusny doc¢asny poru-
chovy kod. VSeobecny menovatel nemdze byt zablokovany proti
zvySovaniu pre akukolvek ini podmienku. ZvySovanie vSeobecného
menovatela sa musi obnovit’ do 10 sekiind potom, ¢o pominula funkéna
porucha (napr. doCasny kod bol vymazany samovymazanim alebo
povelom skenovat’ zariadenie).
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1.1.

Doplnok 2

ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY RADU VOZIDIEL

PARAMETRE DEFINUJUCE RAD OBD

Rad OBD znamena skupinu vozidiel vyrobcu, u ktorych sa na zaklade
ich konstrukcie ocakavaju podobné vyfukové emisie a charakteristiky
systému OBD. Kazdy motor tohto radu musi spifiat’ poziadavky tohto
nariadenia.

Rad OBD mozno definovat pomocou zakladnych konstrukénych para-
metrov, ktoré musia byt spolocné pre vozidla v ramci radu.
V niektorych pripadoch moéze byt medzi réznymi parametrami interak-
cia. V zdujme zabezpecenia, Ze len vozidla s podobnymi charakteristi-
kami vyfukovych emisii sa zahrni do radu OBD, musia sa brat' do
uvahy aj tieto vplyvy.

Na tento ucel sa tie typy vozidiel, ktorych nizsie opisané parametre st
totozné, povazuji za typy vozidiel patriace do rovnakej kombindcie
systému motora/reguldcie emisii/systému OBD.

Motor:

— proces spal’ovania (t. j. zazihovy, vznetovy, dvojtaktny, Stvortaktny/-
rotacny),

— spdsob privodu paliva do motora (t. j. jednobodové alebo viacbo-
dové vstrekovanie paliva),

— druh paliva (t. j. benzin, nafta, flexibilné palivo benzin/etanol, flexi-
bilné palivo nafta/bionafta, NG/bionafta, LPG, dvojit¢é palivo
benzin/NG/biometan, dvojité palivo benzin/LPG)

Systém riadenia emisii:

— typ katalyzatora (t. j. oxidaény, trojcestny, ohrievany katalyzator,
SCR, iny),

— typ zachytavaca Castic,
— vstrekovanie sekundarneho vzduchu (t. j. s nim alebo bez neho),
diely OBD a spdsob ¢innosti:

— sposoby funkéného monitorovania OBD, zistovania a oznamovania
funkénych portch vodicovi vozidla.
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PRILOHA XII

STANOVENIE EMISIi CO,, SPOTREBY PALIVA, SPOTREBY
ELEKTRICKEJ ENERGIE A ELEKTRICKEHO DOJAZDU

1. UVOD

V tejto prilohe sa stanovuju poziadavky na meranie emisii CO,,
spotreby paliva a spotreby elektrickej energie a elektrického dojazdu.

2. VSEOBECNE POZIADAVKY

2.1. Vseobecné S$pecifikacie pre vykonavanie skGsok a interpretaciu
vysledkov st vSeobecné S$pecifikacie uvedené v oddiele 5 predpisu
EHK OSN ¢&. 101 s uvedenymi vynimkami.

2.2. Skasobné palivo

2.2.1. Na skasky sa pouzivaji prislusné referencné palivd definované
v prilohe IX k tomuto nariadeniu.

22.2. 'V pripade LPG a NG sa pouziva to palivo, ktoré vyberie vyrobca na
meranie Cisttho vykonu v sulade s prilohou I smernice Rady
80/1269/EHS (!). Vybrané palivo sa $pecifikuje v informaénom doku-
mente definovanom v doplnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

2.3. Bod 5.2.4 predpisu EHK OSN ¢. 101 znie:

1. hustota: merana na skisobnom palive podl'a normy ISO 3675 alebo
ekvivalentnou metddou. V pripade benzinu, nafty, bionafty a etanolu
(E85 a E75) sa pouzije hustota merana pri teplote 15 °C; v pripade
zemného plynu/biometanu sa pouZzije referencnd hustota takto:

0,538 kg/liter pre LPG,
0,654 kg/m3 pre NG (3);

2. pomer vodik — uhlik — kyslik: pouziji sa pevne stanovené hodnoty,
ktoré su:

CH, 3900016 pre benzin,

CH, 3600005 pre naftu,

CH, 555 pre LPG (skvapalneny ropny plyn),
CH,4 pre NG (zemny plyn) a biometan,
CH, 7400385 pre etanol (E85),

Cl H2,6100,329 pre etanol (E75)

3. TECHNICKE POZIADAVKY

3.1 Technické poziadavky a Specifikdcie tykajuce sa merania emisii CO,,
spotreby paliva, spotreby elektrickej energie a elektrického dojazdu st
stanovené v prilohdch 6 az 10 k nariadeniu EHK OSN ¢. 101 s tymito
vynimkami.

3.2. Pouzivané pneumatiky uvedené v bode 1.3.5 prilohy 6 k predpisu EHK
OSN &. 101 spiitaju rovnaké vyberové kritéria ako pneumatiky uréené
pre emisnu skasku typu 1 stanovenu v oddiele 3.5 prilohy III k tomuto
nariadeniu.

() U. v. ES L 375, 31.12.1980, s. 46.
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3.3.

Bod 1.4.3 v prilohe 6 k predpisu EHK OSN ¢. 101 sa nahradza takto:

,»1.4.3. Spotreba paliva vyjadrena v litroch na 100 km (v pripade
benzinu, LPG, etanolu (E85) a motorovej nafty), v m® na 100 km (v
pripade NG/biometanu a H2NG) alebo v kg na 100 km (v pripade
vodika) sa vypocitava pomocou tohto vzorca:

a) pre vozidla so zazihovym motorom pohanané benzinom: (ES5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

b

~

pre vozidla so zaZzihovym motorom pohafiané LPG:

FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Ak sa zlozenie paliva pouzitého pri skuske 1i8i od zlozenia pred-
pokladaného na ucely vypoétu normalizovanej spotreby, méze sa na
ziadost’ vyrobcu pouzit’ korekény faktor cf takto:

FCporm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429
CO) + (0,273 - CO,)]

Korekény faktor cf, ktory mozno pouzit, sa stanovuje takto:

cf = 0,825 + 0,0693 Nactual

kde:

Nyeal = Skutoény pomer H/C pouzitého paliva

c) pre vozidla so zazihovym motorom pohanané NG/biometanom:

FCpom = (0.1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

d) pre vozidla so zazihovym motorom pohanané etanolom (E85):

FC = (0,1742/D) * [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 = CO,)]

e) pre vozidla so vznetovym motorom pohailané motorovou naftou (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

f) pre vozidla so zdzihovym motorom pohanané H2NG:

FC

910,44 + 13600 [ 7,848 - 4

- “HC + 0,429 - CO + 0,273 - CO
44,655 - A2 + 667,084 | 9,104 -4 + 136 + 0 +9 2]

g) pre vozidla pohanané plynnym vodikom:

Fe—0024- L | L2 Lo
d |z, T, 7z T,
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Na zéklade predchadzajucej dohody so schvalovacim organom si
vyrobca v pripade vozidiel pohananych bud plynnym alebo
kvapalnym vodikom méze ako alternativu k uvedenej metode zvolit
bud’ vzorec

FC=0,1"(0,1119 - H,0 + Hy)

alebo metdodu zodpovedajucu Standardnym protokolom, ako je
SAE J2572.

V tychto vzorcoch:

FC = spotreba paliva v litroch na 100 km (v pripade benzinu,
etanolu, LPG motorovej nafty alebo bionafty), v m3 na 100
km (v pripade zemného plynu a H2NG) alebo v kg na 100
km v pripade vodika.

HC namerané emisie uhl'ovodikov v g/km

CO = namerané emisie oxidu uholnatého v g/km

CO, = namerané emisie oxidu uhli¢itého v g/km

H,0 = nameran¢ emisie H,O v g/km

H, = namerané emisie H, v g/km

A = mnozstvo NG/biometanu v zmesi H2NG, vyjadrené v %
objemu

D = hustota skiSobného paliva

V pripade plynnych paliv ide o hustotu pri 15 °C.

d = teoreticka vzdialenost, ktoru prejde vozidlo podrobené skuske
typu 1, vyjadrena v km

Pi = tlak v nadrzi s plynnym palivom pred zacatim prevadzkového
cyklu, vyjadreny v Pa

P, = tlak v nadrzi s plynnym palivom po skonéeni prevadzkového
cyklu, vyjadreny v Pa

T, = teplota v nadrzi s plynnym palivom pred zacatim prevadzko-
vého cyklu, vyjadrena v K

T, = teplota v nadrzi s plynnym palivom po skonceni prevadzko-
vého cyklu, vyjadrena v K

Z, = faktor stlacitelnosti plynného paliva pri p; a T}

Z, = faktor stladitelnosti plynného paliva pri p, a T,

Vv = vnatorny objem nadrZe na plynné palivo, vyjadreny v m>



Faktor stlacitelnosti sa zistuje z tejto tabulky

T(k)

p(ban)\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 | 0,9651 | 0,9888 [ 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 [ 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 [ 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 [ 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 | 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282  1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 [ 1,3118 [ 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 | 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 [ 1,3968 [ 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 | 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 [ 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 [ 1,5675 [ 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 5,9730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 [ 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 [ 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 [ 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 [ 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

V pripade, ze potrebné vstupné hodnoty veli¢iny p a T nie st uvedené v tabulke, zistuje sa faktor stlaitelnosti na zaklade linearnej interpolacie medzi faktormi stlacitel'nosti uvedenymi v tabulke,

pricom sa zvolia tie faktory, ktoré sa najviac priblizujti hl'adanej hodnote.*.

€10T° L0 10 — S — T690Y800T

200°500

94!
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

43.

4.4.

Odkazy na prilohu 4 v prilohe 8 k predpisu EHK OSN ¢&. 101 sa chapu
ako odkaz na doplnok 4 k prilohe I k tomuto nariadeniu.

Pocas skusobného cyklu pouzitého pri urcovani emisii CO, a spotreby
paliva vozidla sa uplatiuje ustanovenie bodu 3.14 prilohy III.

TYPOVE SCHVALOVANIE VOZIDIEL VYBAVENYCH EKOLO-
GICKYMI INOVACIAMI

Podl'a ¢lanku 11 ods. 1 vykonavacieho nariadenia (EU) & 725/2011
vyrobca, ktory chce znizit' svoje priemerné Specifické emisie CO,,
aby dosiahol cielovi hodnotu Specifickych emisii vd’aka wspordm
CO, realizovanym prostrednictvom jednej ¢i viacerych ekologickych
inovacii, ktorymi je vozidlo vybavené, poziada schvalovaci organ
o vydanie osvedcenia typového schvalenia ES pre vozidlo vybavené
ekologickou inovaciou.

Uspory emisii CO, z vozidiel vybavenych ekologickou inovaciou sa na
ucely typového schvalovania stanovujii postupom a skuSobnou metodi-
kou, ktoré st uvedené v rozhodnuti Komisie schvalujicom danu ekolo-
gickt inovaciu, v sulade s &lankom 10 vykonavacieho nariadenia (EU)
¢. 725/2011.

Vykonanim skuiSok potrebnych na stanovenie uspor emisii CO, dosiah-
nutych vd’aka ekologickym inovaciam nie je v relevantnych pripadoch
dotknuté preukézanie zhody danych ekologickych inovécii s technickymi
predpismi stanovenymi v smernici 2007/46/ES.

Typové schvalenie sa neudeli v pripade, Ze sa na vozidle vybavenom
ekologickou inovaciou nepreukdze znizenie emisii minimalne o 1
g CO,/km v porovnani so Standardnym vozidlom, tak ako je to uvedené
v &lanku 5 vykonavacieho nariadenia (EU) &. 725/2011.
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PRILOHA XIII

TYPOVE SCHVALENIE ES NAHRADNEHO ZARIADENIA NA
REGULACIU ZNECISTOVANIA AKO SAMOSTATNEJ TECHNICKEJ

1.1.

2.2,

2.3.

JED NOTKY

UVOD

Tato priloha obsahuje dopliiujicu poziadavku na typové schvalovanie
zariadeni na reguldciu znedistovania ako samostatnych jednotiek.

VSEOBECNE POZIADAVKY
Oznacovanie

Povodné nahradné zariadenia na regulaciu znecistovania musia byt
oznacené aspon tymito identifikaénymi znakmi:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla;

b) znacka a identifikacné Cislo dielov povodného nahradného zariadenia
na reguldciu znecistovania zaznamenané v informéciach uvedenych
v bode 2.3.

Dokumentacia

K pbévodnym vymennym zariadenia na regulaciu znelistovania musia
byt priloZené tieto informacie:

a) nazov alebo obchodna znacka vyrobcu vozidla;

b) znacka a identifikacné ¢islo dielov pévodného nahradného zariadenia
na regulaciu zneCistovania zaznamenané v informaciach uvedenych
v bode 2.3;

c¢) vozidla, ktoré su vybavené typom povodného nahradného zariadenia
na regulaciu zneCistovania, na ktory sa vztahuje bod 2.3 dodatku
k doplnku 4 k prilohe I, pripadne oznacenie identifikujice, Ci je
povodné nahradné zariadenie na regulaciu znecistovania vhodné na
montaz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnostickym
systétmom (OBD);

d) montazne pokyny v pripade potreby.

Tieto informacie musia byt dostupné v katalogu vyrobkov, ktory na
predajné miesta dodava vyrobca vozidla.

Vyrobca vozidla poskytuje technickej sluzbe a/alebo schvalovaciemu
organu potrebné informécie v elektronickom forméte, ktory zabezpeci
vizbu medzi prislusSnymi c¢islami dielov a dokumentdciou typového
schvélenia.

Tieto informacie musia obsahovat”:

a) znacku(-y) a typ(-y) vozidla,

b) znacku(-y) a typ(-y) povodného nahradného zariadenia na regulaciu
znedist'ovania,

c) cislo(-a) dielu(-ov) povodného nahradného zariadenia na regulaciu
znedist'ovania,

d) ¢islo typového schvalenia prislusného(-ych) typu(-ov) vozidla(-iel).
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3.1

3.2.

ZNAK TYPOVEHO SCHVALENIA ES PRE SAMOSTATNU TECH-
NICKU JED NOTKU

Kazdé nahradné zariadenie na regulaciu zne€istovania, ktoré sa zhoduje
s typom schvélenym podl'a tohto nariadenia ako samostatna technicka
jednotka musi byt oznacené znakom typového schvalenia ES.

Tento znak pozostava z obdiznika obklopujiuceho malé pismeno ,.e“, za
ktorym nasleduje rozliSovacie ¢islo alebo pismeno(-a) ¢lenského Statu,

ktory udelil typové schvalenie ES:
1.

2.

11.
12.
13.
17.
18.
19.
20.
21.
23.

24.

25.

26.
27.
29.
32.
34.
36.
49.

50.

pre Nemecko

pre Francuzsko

. pre Taliansko

pre Holandsko

pre Svédsko

. pre Belgicko

pre Mad’arsko

pre Cesku republiku

pre Spanielsko

pre Spojené kralovstvo

pre Rakusko

pre Luxembursko
pre Finsko

pre Dansko

pre Rumunsko
pre Pol'sko

pre Portugalsko
pre Grécko

pre frsko

pre Chorvatsko

pre Slovinsko
pre Slovensko
pre Estonsko

pre Lotyssko

pre Bulharsko
pre Litvu

pre Cyprus

pre Maltu

Znak typového schvalenia ES ma v blizkosti obdiznika ,zakladné
schvalovacie Cislo“ obsiahnuté v oddiele 4 &isla typového schvalenia
uvedeného v prilohe VII k smernici 2007/46/ES a predchadzaji mu dve
Cislice oznacujiice poradové Cislo pridelené poslednej vécsej technickej
zmene a doplneniu nariadenia (ES) ¢. 715/2007 alebo tohto nariadenia
k datumu udelenia typového schvalenia pre samostatnu technick

jednotku. Poradové &islo tohto nariadenia je 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Znak typového schvalenia ES sa musi pripevnit’ k nahradnému zaria-
deniu na reguldciu znecistovania tak, aby bol zretelne Citatelny
a nezmazatelny. Ma byt viditelny vSade, kde je to mozné, ked sa
nahradné zariadenie na regulaciu zne€istovania montuje na vozidlo.

V doplnku 3 k tejto prilohe je uvedeny priklad znaku typového schvé-
lenia ES.

TECHNICKE POZIADAVKY

Poziadavky na typové schvalenie ndhradnych zariadeni na regulaciu
zneCist'ovania st poziadavky uvedené v oddiele 5 predpisu EHK OSN
¢. 103 s vynimkami uvedenymi v bodoch 4.1.1 az 4.1.4.

Pojem ,katalyzator pouzivany v oddiele 5 predpisu EHK OSN ¢. 103
sa chape ako znamenajtice ,,zariadenie na regulaciu zneéistovania“.

Regulované znelistujice latky uvedené v bode 5.2.3 predpisu EHK
OSN ¢&. 103 sa nahradzaji vSetkymi znecist'ujiicimi latkami uvedenymi
v tabul’kach 1 a 2 prilohy 1 k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007 pre nahradné
zariadenia na regulaciu zneéistovania, ktorymi ma byt vybaveny typ
vozidiel schvaleny podl'a nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

V pripade ndhradnych zariadeni na regulaciu znecistovania, ktorymi ma
byt vybaveny typ vozidiel schvaleny podla nariadenia (ES)
¢. 715/2007, poziadavky na zivotnost a suvisiace faktory zhorSenia
uvedené v oddiele 5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa vztahuju na pozia-

davky a faktory uvedené v prilohe VII k tomuto nariadeniu.

Odkaz na doplnok 1 oznamenia o typovom schvaleni v bode 5.5.3
predpisu  EHK OSN ¢. 103 sa chape ako odkaz na dodatok
k osvedceniu o typovom schvaleni ES o informéciach systtme OBD
vozidla (Doplnok 5 k prilohe I).

V pripade vozidiel so zazihovymi motormi, ak st emisice THC a NMHC
zmerané pocas demonstracnej skisky nového katalyzatora povodného
vybavenia, podla bodu 5.2.1 predpisu EHK OSN ¢. 103 vyssie ako
hodnoty zmerané pocas typového schvalenia vozidla, rozdiel sa pripo-
¢itava k prahovym limitom OBD. Prahové limity OBD st uvedené bud’:

a) v bode 3.3.2. prilohy 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83 pre nahradné
diely, ktorymi maju byt vybavené vozidla typovo schvalené podla
smernice 70/220/EHS; alebo

b) v bode 2.3 prilohy XI k tomuto nariadeniu pre nahradné diely,
ktorymi maju byt vybavené vozidla typovo schvalené podla
nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Revidované prahové limity OBD sa budi uplatiovat’ pocas skuSok
kompatibility OBD stanovenych v bodoch 5.5 az 5.5.5 predpisu EHK
OSN ¢. 103. Najmaé vtedy, ak sa uplatiiuje prekrocenie povolené v bode
1 doplnku 1 k prilohe 11 k predpisu EHK OSN ¢&. 83.
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4.4.
44.1.
44.1.1.

4.4.2.
4.4.2.1.

4422,

4.4.3.

443.1.

4.43.2.

444,

Poziadavky na nahradné periodicky regenerativne systémy.
Poziadavky tykajice sa emisii

Vozidlo(-4) oznacené v ¢lanku 11 ods. 3 vybavené typom nahradného
periodicky regenererativneho systému, pre ktory sa schvalenie vyzaduje,
sa podrobuje(-1) skuskam opisanym v oddiele 3 prilohy 13 k predpisu
EHK OSN ¢. 83, aby sa porovnala jeho(ich) vykonnost’ s rovnakym
vozidlom vybavenym pdvodnym periodicky regenerativnym systémom.

Stanovenie zdkladu pre porovndvanie

Vozidlo musi byt vybavené novym poévodnym periodicky regenera-
tivnym systémom. Vykonnost’ tohto systému sa z hl'adiska emisii urcuje
na zaklade skuSobného postupu stanovené¢ho v oddiele 3 prilohy 13
k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Na ziadost’ ziadatel'a o schvalenie ndhradného komponentu schvalovaci
organ na nediskrominacnej baze musi spristupnit’ informacie uvedené
v bodoch 3.2.12.2.1.11.1 a 3.2.12.2.6.4.1 informa¢ného dokumentu
obsiahnutého v doplnku 3 k prilohe I k tomuto nariadeniu pre kazdé
testované vozidlo.

Skuska vyfukovych plynov s ndhradnym periodicky regenerativiym
systémom.

Periodicky regenerativny systém pdvodného vybavenia skasaného(-ych)
vozidla(-diel) sa musi nahradit’ nahradnym periodicky regenerativnym
systémom. Vykonnost’ tohto systému sa z hladiska emisii sa urCuje na
zaklade skuSobného postupu stanoveného v odseku 3 prilohy 13
k predpisu EHK OSN ¢&. 83.

Na stanovenie faktoru D nahradného periodicky regenerativneho systé-
mu sa mdze pouzit ktordkol'vek metodda skiisky motora na skuSobnej
stolici uvedena v odseku 3 prilohy 13 k predpisu EHK OSN ¢. 83.

Iné poziadavky

Poziadavky bodov 5.2.3, 5.3, 5.4 a 5.5 predpisu EHK OSN ¢. 103 sa
uplatiluji na nahradné periodicky regenerativne systémy. V tychto
bodoch sa slova ,katalyzator” chapu ako slova znamenajuce ,,periodicky
regenerativny systém®. Okrem toho, vynimky z tychto bodov urobené
v bode 4.1 tejto prilohy sa uplatiuji aj na periodicky regenerativne
systémy.

DOKUMENTACIA

Kazdé nahradné zariadenie na reguldciu zneCistovania musi byt
zretelne a nezmazatelne oznacené nazvom a obchodnou znackou
vyrobcu a doplnené tymito informaciami:

a) vozidla (vratane roku vyroby), pre ktoré sa nahradné zariadenie na
regulaciu znecistovania schvaluje, podl'a potreby vratane oznacenia
na identifikdciu, ¢i je nahradné zariadenie na regulaciu znecistovania
vhodné na montaz do vozidla, ktoré je vybavené palubnym diagnos-
tickym systémom (OBD);

b) montdzne pokyny v pripade potreby.

Tieto informacie musia byt dostupné v katalogu vyrobkov, ktoré
vyrobca nahradnych zariadeni na regulaciu znecistovania dodal na
predajné miesta.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

ZHODA VYROBY

Opatrenia na zabezpeCenie zhody vyroby sa prijimaji v stlade
s ustanoveniami uvedenymi v ¢lanku 12 smernice 2007/46/ES.

Osobitné ustanovenia

Kontroly uvedené v bode 2.2 prilohy X k smernici 2007/46/ES zahinaju
sulad s charakteristikami v zmysle definicie podla bodu 8 ¢lanku 2
tohto nariadenia.

V zaujme uplatnenia ¢lanku 12 ods. 2 smernice 2007/46/ES sa mozu
vykonat’ skisky opisané v bode 4.4.1 tejto prilohy a v bode 5.2 pred-
pisu EHK OSN ¢. 103 (poziadavky tykajice sa emisii). V tomto pripade
drzitel’ schvalenia moze, ako d’al$iu moznost’, poziadat’ o to, aby sa ako
zaklad na porovnanie nepouzilo pdvodné zariadenie na reguldciu znecis-
tovania, ale nahradné zariadenie na regulaciu zneCistovania, ktoré sa
pouzilo pocas schvalovacich skusok (alebo ind vzorka, ktora preukaza-
telne zodpoveda schvalenému typu). Hodnoty emisii namerané na
overovanej vzorke potom v priemere nemoézu prekrocit’ hodnoty name-
rané na referencnej vzorke o viac ako 15 %.
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Doplnok 1

VZOR

Informac¢ny dokument &. ....

suvisiaci s typovym schvalenim ES nahradného zariadenia na regulaciu
znelist'ovania

Tieto informacie, ak st uplatnitel'né, sa musia dodat’ v troch vyhotoveniach spolu
s obsahom. Vsetky vykresy musia byt vypracované vo vhodnej mierke, musia
byt dostatocne podrobné a musia byt dodané vo formate A4 alebo zlozené na
format A4. Ak sa prikladaji fotografie, musia byt dostatocne podrobné.

Ak maji systémy, konstrukéné casti alebo samostatné technické jednotky elek-
tronické riadenie, musia sa dodat’ informacie tykajice sa ich vykonu.

0. VSEOBECNE UDAIJE
0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu): ...
0.2. 0 5

0.2.1.  Nazov (nazvy) firmy, ak existuje(-01) ...........coviiiiiiiiiinn..
0.5. Nazov a adresa VYrobCU ... .......o.veiniuiinin i,
Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu: ...............

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiest-
nenie a sposob upevnenia schvalovacej znacky ES: ..................

0.8. Adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov): .......... ... ...l

1. OPIS ZARIADENIA

1.1. Znacka a typ nahradného zariadenia na regulaciu zneCistovania: .....

1.2. Vykresy nahradného zariadenia na regulaciu zneCist'ovania identifiku-
juce najmé vSetky charakteristiky uvedené pod bodom 8 ¢lanku 2 [tohto
nariadenial: .. ...

1.3. Opis typu alebo typov vozidiel, pre ktoré je ur¢ené nahradné zariadenie

na regulaciu zneCistovania: ..............oiuiiiiiii i
1.3.1.  Pocet (-y) a/alebo symbol(-y) charakterizujice motor a typ(-y) vozidla:

1.3.2. Je néhradné zariadenie na reguldciu zneCistovania skonStruované tak,
aby bolo kompatibilné s poziadavkami systému OBD? (Ano/Nie) (')

1.4. Opis a vykresy znazorfiujiice polohu nahradného zariadenia na regulaciu
zneCistovania vzhl'adom na vyfukové potrubie (-ia) motora: .........

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 2

VZOROVE OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES
[Maximalny format: A4 (210 mm x 297 mm)]

OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI ES

Peciatka organu

Oznamenie tykajlce sa:

— typového schvalenia ES (1) ...

— roz8irenia typového schvalenia ES (1), ........oooiiiiiiiiiiiiiii

— odmietnutia typového schvalenia ES (1), ...,

— odobratia typového schvalenia ES (1), ...

typu vozidla’komponentu/samostatnej technickej jednotky (1)

so zretelom na nariadenie (ES) ¢&. 715/2007 vykonavané nariadenie (ES)
¢. 692/2008.

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 alebo nariadenie (ES) ¢. 692/2008 naposledy
zmenené a doplnené: ............oii. it

Cislo typového schvélenia ES: ...........ccoeiiiiiiieiiii i,

DOVOd TOZSITENIAL ...\ttt ettt e e ettt e e ettt

ODDIEL I

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu): .......... ...
0.2. 85 oS
0.3. Prostriedky identifikacie typu, ak st vyznacené na vozidle/komponente/

samostatnej technickej jednotke: ............... ... Ll
0.3.1.  Umiestnenie tohto 0Znacenia: ...............cueeiuiuninininnenenenann.
0.5. Nazov a adresa VyrobCu: ...........ouiuiiiiiiiii i

0.7. V pripade komponentov a samostatnych technickych jednotiek, umiest-
nenie a spdsob pripevnenia schvalovacieho znaku ES: ................

0.8. Nazov a adresa(-y) montazneho(-ych) zavodu(-ov): ...................

0.9. Meno a adresa pripadného splnomocneného zastupcu vyrobcu: .......

(") Nehodiace sa preciarknite.
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ODDIEL 11

1. Dopliiujuce informacie

1.1. Znacka a typ nahradného zariadenia na regulaciu
ZNECISTOVANIAL ...\ttt ettt

1.2. Typ(-y) vozidiel, pre ktoré zariadenie na reguliciu zneéistovania spiiia
podmienky kladené na ndhradny diel: ...................... .. ... ...

1.3. Typ(-y) vozidiel, na ktorych sa zariadenie na regulaciu znecistovania
podrobilo skuskam: ......... .

1.3.1. Preukazalo zariadenie na regulaciu zneCistovania kompatibilitu

s poziadavkami systému OBD? (ano/nie) (") ........coovvvivnernnn..
2. Technicka sluzba zodpovedna za vykonavanie skasok: ................
3. Datum vystavenia protokolu o skaske: ............. ... .ol
4. Cislo protokolu 0 SKUSKe: ..............cieiiiiiii i,
5. PoznamKy: ...
6. MIBSEOT ot
7. DaAtUM: L
8. POdPIS: e

Prilohy:  Informa¢na dokumentacia

Protokol o skuske

(") Nehodiace sa preciarknite.
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Doplnok 3

Priklad znaciek typového schvilenia ES

(pozri bod 5.2 tejto prilohy)

a>8 mm

s+ 001234 %

Uvedeny schvalovaci znak pripojeny ku komponentu nahradného zariadenia na
regulaciu zne€istovania znazoriuje, ze prislusny typ bol v zmysle tohto naria-
denia schvaleny vo Franctzsku (e 2). Prvé dve ¢&islice (00) ukazujt, Ze tento diel
bol schvaleny podl'a tohto nariadenia. Nasledujtice Styri Cislice (1234) su Cislice,
ktoré schvalovaci organ pridelil ndhradnému zariadeniu na regulaciu znecist'o-
vania ako zékladné schvalovacie Eislo.
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PRILOHA X1V
Pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a tdrzbe vozidla

1. UvVOoD

1.1. Tato priloha stanovuje technické poziadavky na dostupnost’ informaécii
o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla.

2. POZIADAVKY

2.1. Informacie o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla dostupné na
internetovych strankach sa musia riadit’ technickymi Specifikaciami
dokumentu OASIS SC2-D5, Format informacii o opravach automobilov,
verzia 1.0 z 28. mdja 2003 ('), a oddielov 3.2, 3.5 (okrem bodu 3.5.2),
3.6, 3.7 a 3.8 dokumentu OASIS SC1-D2, Specifikicie poziadaviek na
opravy automobilov, verzia 6.1, z 10.01.2003 (%), s pouzitim len otvo-
reného textu a grafickych formatov alebo formatov, ktoré mozno
pozerat’ a vytlacit' len s pouzitim Standardnych softvérovych nahradnych
jednotiek, ktoré st volne dostupné, 'ahko sa instaluju, a ktoré pracuji
na zéklade bezne pouzivanych opera¢nych systémov pocitatov. Ak je to
mozné, klucové slova v metadatach musia zodpovedat’ norme ISO
15031 — 2. Takéto informacie musia byt vzdy dostupné, okrem pripa-
dov, ked’ sa to vyzaduje na ucely udrziavania internetovej stranky.
Osoby pozadujtice pravo reprodukovat’ alebo d’alej zverejnit’ informacie
by mali rokovat’ priamo s prislusnym vyrobcom. Informacie na Skoliace
materialy musia byt tiez dostupné, moézu sa vSak poskytovat’ cez iné
prostriedky ako internetové stranky.

Informacie o vSetkych Castiach vozidla, ktorymi vyrobca vybavi vozidlo
uréené na zéklade identifika¢ného &isla vozidla (VIN) a d’alSich kritérii
ako razvoru kolies, vykonu motora, rozsahu alebo moznosti vyhotovenia
vozidla, a ktoré mézu byt nahradené nahradnymi dielmi pontkanymi zo
strany vyrobcu vozidla jeho autorizovanym opravovniam, predajcom
alebo tretim osobam prostrednictvom odkazu na ¢islo pdvodnych casti,
sa spristupnia v databaze, ktora je I'ahko pristupna nezavislym prevadz-
kovatel'om.

Tato databaza obsahuje ¢isla VIN, ¢isla povodnych casti, povodné
nazvy tychto Casti, udaje o platnosti (datumy zaciatku a skoncenia plat-
nosti), idaje o montazi a pripadne usporiadanie.

Informacie v databaze sa pravidelne aktualizuji. Aktualizacie obsahuju
najmi akékol'vek upravy jednotlivych vozidiel po vyrobe v pripade, Ze
tieto informacie su k dispozicii autorizovanym predajcom.

2.2. Pristup k informaciam o bezpecnosti vozidiel, ktoré pouzivaju autorizo-
vani predajcovia a opravovne, sa spristupnia nezavislym prevadzkova-
telom za podmienok ochrany bezpecnostnej technologie v sulade
s tymito poziadavkami:

i) Gdaje sa vymienaju pri zabezpeleni ich dévernosti, celistvosti
a ochrany pred kopirovanim;

i) pouzije sa Standard https//ssl-tls (RFC4346);

(') Dostupné  na:  http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20
Committee%20Specification.pdf
(®) Dostupné na: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.3.

2.4.

2.5.

iii) na vzajomné overenie nezavislych prevadzkovatel'ov a vyrobcov sa
pouziju bezpecnostné certifikaty v stilade s normou ISO 20828;

iv) sukromny kIG¢ nezavislého prevadzkovatela musi byt chraneny
bezpe¢nym hardvérom.

Forum pre pristup k informaciam o vozidle uvedené v odseku 9 ¢lanku
13 urci konkrétne parametre plnenia tychto poziadaviek podla najvyssej
urovne techniky.

Nezavisly prevadzkovatel musi byt na tento ucel schvaleny
a splnomocneny na zaklade dokumentov preukazujucich, ze vykonava
zakonnii obchodnt c¢innost a nebol odstdeny za suvisiacu trestni
¢innost’.

Preprogramovanie riadiacich jednotiek vozidiel vyrobenych neskor ako
31. augusta 2010 sa musi vykonat’ v stlade s normou ISO 22900 alebo
SAE J2534, bez ohladu na datum typového schvalenia. Na ucely
overenia kompatibility konkrétneho pouzitia vyrobcom a stuladu komu-
nikaénych rozhrani vozidla (VCI) s normami ISO 22900 alebo SAE
J2534 vyrobca poskytne bud’ overenie nezavisle vytvorenych VCI
alebo informacie a pozicia akykol'vek osobitny hardvér, ktory vyrobca
VCI potrebuje na to, aby overenie vykonal sam. Na poplatky za toto
overenie, alebo za informacie a hardvér sa uplatiiuju podmienky ¢lanku
7 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

V pripade vozidiel vyrobenych do 1. septembra 2010 vyrobca mdze
poskytnut’ bud® Gplné preprogramovanie v sulade s normou ISO
22900 alebo SAE J2534 alebo preprogramovanie prostrednictvom
predaja alebo prenajmu svojho vlastného aplikaéného nastroja.
V tomto poslednom pripade musia nezavisli prevadzkovatelia ziskat’
pristup nediskriminacne, okamzite a primeranym spdsobom a uvedeny
aplikacny nastroj sa musi poskytovat’ prijatelnou formou. Na poplatky
za pristup k tymto aplikaénym nastrojom sa uplatiiuji ustanovenia
¢lanku 7 nariadenia (ES) ¢. 715/2007.

Vsetky poruchové kody suvisiace s emisiami musia byt v sulade
s dodatkom 1 k prilohe XI.

Pre pristup k akymkol'vek informéacidm o systéme OBD, opravach
a udrzbe vozidla inym ako tie, ktoré sa tykaju bezpe€nostnych cEasti
vozidla, registrané poziadavky na pouzivanie internetovej stranky
vyrobcu nezavislym prevadzkovatelom musia vyzadovat’ len také infor-
macie, ktoré si potrebné na potvrdenie spdsobu platby za informacie.
V pripade informacii tykajicich sa pristupu k bezpe¢nostnym castiam
vozidla nezavisly prevadzkovatel predkladd osvedCenie v sulade
s normou ISO 20828, ktorym preukaze svoju totoznost’ i totoznost
organizacie, ku ktorej patri, a vyrobca odpoveda svojim vlastnym osved-
¢enim v stilade s normou ISO 20828, aby potvrdil nezavislému prevadz-
kovatel'ovi, ze pristupuje k legélnej stranke zamyS$laného vyrobcu.
Obidve strany musia viest zaznam o vSetkych takychto transakciach,
v ktorom s uvedené vozidla a zmeny vykonané na nich podla tohto
ustanovenia.
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2.6.

2.7.

V pripade, ze informacie o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla
dostupné na internetovej stranke vyrobcu neobsahuju osobitné rele-
vantné informacie umoziujuce riadnu konstrukciu a vyrobu retrofitnych
systémov pre alternativne paliva, potom musi mat’ kazdy zainteresovany
vyrobca retrofitnych systémov pre alternativne palivda pristup
k informaciam pozadovanym v odsekoch 0, 2 a 3 doplnku 3
k prilohe 1 tym, Ze priamo kontaktuje vyrobcu s takou Zziadostou.
Kontaktné udaje na tento ucel musia byt jasne uvedené na internetovej
stranke vyrobcu a informacie sa poskytuji do 30 dni. Takéto informacie
sa musia poskytovat’ len o retrofitnych systémoch pre alternativne
paliva, ktoré podlichaju predpisu EHK OSN ¢&. 115, alebo
o retrofitnych komponentoch pre alternativne paliva, ktoré su stcast'ou
systémov podliehajtcich predpisu EHK OSN ¢. 115, a musia sa posky-
tovat’ len v ramci odpovede na ziadost, ktora jednozna¢ne uvadza
presnu $pecifikaciu modelu vozidla, pre ktory sa informacie pozaduja,
a ktora konkrétne potvrdzuje, ze informacie sa pozaduju na vyvoj retro-
fitnych systémov alebo komponentov pre alternativne paliva podlicha-
jucich predpisu EHK OSN ¢&. 115.

Vyrobcovia uvadzaju na svojich internetovych strankach obsahujucich
informacie o opravach ¢islo typového schvalenia pre jednotlivé modely.

Vyrobcovia stanovuji odévodnené a primerané poplatky za hodinovy,
denny, mesaény, ro¢ny pristup a za pristup na transakciu k svojim
internetovym strankam obsahujiicim informacie o opravach a udrzbe.
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Doplnok 1

Osvedcenie vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

(VYTODCAY: <ox coummmnsn o crmssumammmn 1 eanmsusmsss 56 N aREE 2% SENFERRRR S9F oSS HER 4% S¥YN A S35 5 P 2% o 555 %

(Adresa VYTOBGUYS w: svs sessaumsssn non sevwssmvennsss sa rumesuasin 24 553 msweauesi 55k S0Rs TR 5% SUSERIEHEER P9% ST ERRVENS §35 54 FEURARRER 308

osvedCuje ze

poskytuje pristup k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla v sulade s ustanoveniami:

— ¢lanku 6 nariadenia (ES) €. 715/2007;

— ¢lanku 4 ods. 6 a ¢lanku 13 nariadenia (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy |, bodov 2.3.1 a 2.3.5 nariadenia (ES) ¢. 692/2008;

— prilohy I, doplnku 3, oddielu 16 nariadenia (ES) €. 692/2008;

— prilohy |, doplnku 5 nariadenia (ES) €. 692/2008;

— prilohy XI, oddielu 4 a doplinku 1, bodov 2.4, 2.5 a 3.6 nariadenia (ES) ¢. 692/2008; a
— prilohy XIV nariadenia (ES) ¢. 692/2008

so zretelom na typy vozidiel uvedené v prilohe k tomuto osvedceniu.

Adresy hlavnej internetovej stranky, ktoré umoznuju pristup k relevantnym informaciam a o ktorych sa
tymto osvedCuje, Ze su v sulade s uvedenymi ustanoveniami, su uvedené v prilohe k tomuto osved&eniu
spolu s kontaktnymi Udajmi zodpovedného zastupcu vyrobcu, ktorého podpis je uvedeny dole.

Podla potreby: Vyrobca tymto tiez osvedCuje, ze splnil povinnost uvedenu v ¢lanku 13 ods. 5 tohto
nariadenia poskytnut relevantné informacie tykajuce sa predchadzajucich schvaleni pre tieto typy vozidiel
najneskor do 6 mesiacov po datume typového schvalenia.

[Podpis vyrobcovho zastupcu]

Prilohy:
— Adresy internetovej stranky
— Kontaktné udaje
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Priloha |
k

osvedceniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

Adresy internetovej stranky, na ktoré odkazuje toto osvedcenie:
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Priloha Il
k

osvedceniu vyrobcu o pristupe k informaciam o systéme OBD, opravach a udrzbe vozidla

Kontaktné udaje zastupcu vyrobcu, na ktoré odkazuje toto osved&enie:
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PRILOHA XV

ZHODA V PREVADZKE VOZIDIEL TYPOVO SCHVALENYCH PODLA
SMERNICE 70/220/EHS

1. ZHODA V PREVADZKE VOZIDIEL

1.1. Schvalovaci organ vykonava kontrolu zhody v prevadzke na zaklade
vetkych relevantnych informacii, ktoré ma vyrobca, podla postupov
podobnych tym, ktoré su definované v ¢lanku 10 ods. 1 a 2 a v bodoch
1 a 2 prilohy X k smernici 70/156/EHS.

1.2. Obrazok uvedeny v bode 4 doplnku 2 k tejto prilohe a obrazok 4/2
v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 ilustruji postup kontroly zhody
v prevadzke.

1.3. Parametre definujice rad prevadzkovanych vozidiel

Rad prevadzkovanych vozidiel mozno definovat’ zakladnymi konstruke-
nymi parametrami, ktoré musia byt' spolo¢né pre vozidla v ramci radu.
Podla toho mozno typy vozidiel, ktoré majii aspoit parametre uvedené
v bodoch 1.3.1 az 1.3.11 spolo¢né alebo v ramci stanovenych tolerancii,
povazovat za vozidla patriace do rovnakého radu prevadzkovanych
vozidiel:

1.3.1.  proces spalovania (dvojtaktny, Stvortaktny, rotacny),

1.3.2.  pocet valcov,

1.3.3.  usporiadanie bloku valcov (v rade, v tvare V, radidlne, horizontalne
s protilahlymi valcami, in¢). Sklon alebo orientacia valcov nie je krité-
riom.

1.3.4.  spdsob privodu paliva do motora (napr. nepriame alebo priame vstreko-
vanie),

1.3.5.  typ chladiaceho systému (vzduch, voda, olej),

1.3.6.  spdsob nasavania (prirodzené nasavanie, pretlakové plnenie),

1.3.7.  palivo, na ktoré je motor konstruovany (benzin, nafta, NG, LPG atd’.).
Dvojpalivové vozidla mézu byt v skupine s vozidlami pohananymi len
jednym palivom za predpokladu, Ze jedno z paliv je spolo¢né.

1.3.8.  typ katalyzatora (trojcestny katalyzator alebo iny(-¢)),

1.3.9.  typ zachytavaca castic (s nim alebo bez neho),

1.3.10. recirkulacia vyfukovych plynov (s fiou alebo bez nej),

1.3.11. zdvihovy objem valcov najvdcSicho motora v ramci radu vozidiel
minus 30 %,

1.4. Schvalovaci organ vykona kontrolu zhody v prevadzke na zaklade
relevantnych informacii dodanych vyrobcom. Tieto informacie musia,
okrem iného, obsahovat’:

1.4.1. nazov a adresu vyrobcu;

1.4.2. meno, adresu, telefonne a faxové Cislo a e-mailova adresu jeho oprav-
neného zastupcu v oblastiach, na ktoré sa vzt'ahuju informéacie vyrobcu;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

nazov (-y) modelu(-ov) vozidiel zahrnutych v informaciach vyrobcu;

ak je to vhodné zoznam typov vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuju informacie
vyrobcu, t. j. rad prevadzkovanych vozidiel v sulade s bodom 1.3;

kody identifikaéného Cisla vozidla (VIN) uplatnitelné na tieto typy
vozidiel v ramci radu prevadzkovanych vozidiel (predpona VIN);

¢isla typovych schvaleni uplatnitelnych na tieto typy vozidiel v ramci
radu prevadzkovanych vozidiel, pripadne vratane cisel vSetkych
roz§ireni a dodato¢nych vacsich zmien/zruseni (prerabok);

podrobné tudaje o rozSireniach, dodatoénych véacsich zmenach/-
zruSeniach tych typovych schvaleni vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuju infor-
macie vyrobcu (ak ich vyzaduje schvalovaci orgén);

obdobie, pocas ktorého boli zhromazdené informacie vyrobcu;

obdobie vyroby vozidla, na ktoré sa vztahuju informéacie vyrobcu (napr.
vozidla vyrobené pocas kalendarneho roku 2001);

vyrobcov postup pri kontrole zhody v prevadzke vozidiel, vratane:
a) sposobu zistenia polohy vozidla;

b) kritérii vyberu a odmietnutia vozidla;

¢) typov a postupov skuSok pouZitych pre program;

d) kritérii vyrobcu tykajucich sa schvéalenia/odmietnutia radu prevadz-
kovanych vozidiel;

e) zemepisnej(-ych) oblasti(-1), v ktorych vyrobca zhromazdil informa-
cie;

f) velkosti vzorky a pouzitého planu odberu vzoriek;
vysledky vyrobcovho postupu pri kontrole prevadzkovej zhody, vratane:

a) identifikacie vozidiel zahrnutych do programu (skusanych alebo
neskusanych). Identifikacia musi obsahovat’:

— nazov modelu,

— identifika¢né c¢islo vozidla (VIN),

— registratné Cislo vozidla,

— datum vyroby,

— region, v ktorom sa vozidlo pouziva (ak je znamy),
— pneumatiky, ktorymi je vozidlo vybavené,

b

~

dovodu(-ov) odmietnutia vozidla zo vzorky;

¢) podrobnosti o doterajsej udrzbe kazdého vozidla vo vzorke (vratane
vsetkych prerabok);

d) podrobnosti o doterajSich opravach kazdého vozidla vo vzorke (ak st
zname);
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1.4.12.

3.1

3.2.

e) udaje o skuske, vratane:
— datumu skusky,
— miesta skusky,
— stavu kilometrov na pocitadle,

— Specifikacii skuSaného paliva (napr. skisané referencné palivo
alebo palivo bezné na trhu),

— podmienok skusky (teplota, vlhkost’, zotrva¢na hmotnost’ dyna-
mometra),

— nastaveni dynamometra (napr. nastavenia vykonu),
— vysledkov skusky (asponi z troch réznych vozidiel kazdého radu);
zaznamy udajov zo systému OBD.

Informacie, ktoré zhromazdil vyrobca, musia byt dostatoéne komplexné,
aby sa zabezpeCilo, ze vykon v prevadzke sa modze posudzovat
v normalnych podmienkach pouzivania podla bodu 1 a spdsobom,
ktory je reprezentativny pre zemepisné vymedzenie preniku vyrobcu
na trhu.

Na tcely tohto nariadenia vyrobca nie je povinny vykonat' kontrolu
zhody v prevadzke pre typ vozidla, ak dokaze uspokojivo preukazat
schvalovaciemu orgéanu, Ze roény objem predaja daného typu vozidla je
v Spolocenstve mensi nez 5 000 kusov.

Na zéklade kontroly uvedenej v bode 1.2 schval'ovaci organ urobi tieto
rozhodnutia alebo kroky:

a) rozhodne, Ze zhoda v prevadzke pre typ vozidla alebo radu prevadz-
kovanych vozidiel je uspokojiva a nepodnikne ziadne d’alSie kroky;

b) rozhodne, Ze informacie, ktoré poskytol vyrobca st nedostatoéné na
to, aby sa dosiahlo rozhodnutie, a poziada vyrobcu o dopliiujuce
informacie alebo tidaje o skuske;

c¢) rozhodne, Ze zhoda v prevadzke pre typ vozidla, ktory patri do radu
prevadzkovanych vozidiel, je nedostatona a da podnet na vykonanie
skusky takého vozidla v stlade s doplnkom 1 k prilohe I.

V pripade, ze vyrobca mal povolené nevykonat' kontrolu osobitného
typu vozidla v stlade s bodom 2, schvalovaci organ méze dat’ podnet
na vykonanie skusky takého vozidla v stlade s doplnkom 1 k prilohe I.

Ak sa skasky typu I povazuju za nevyhnutné na overenie suladu zaria-
deni na regulaciu emisii s poziadavkami na ich vykonnost pocas
prevadzky, takéto skusky sa musia vykonat pomocou skusobného
postupu, ktory splia Statistické kritéria definované v doplnku 2 k tejto
prilohe.

Schvalovaci organ v spolupraci s vyrobcom vybera vzorku vozidiel
s dostatoénym poctom najazdenych kilometrov, ktorych pouzitie za
normalnych podmienok sa moéze primerane zabezpeCit. S vyrobcom
sa musi konzultovat' vyber vozidiel vo vzorke a musi sa povolit' jeho
ucast’ na potvrdzovacich kontrolach vozidiel.
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3.3.

3.4.

3.5.

Vyrobca musi byt’ opravneny vykonavat’, pod dozorom schvalovacieho
organu, kontroly a to aj destruktivneho charakteru na vozidlach
s emisnymi Groviami presahujicimi limitné hodnoty s cielom zistit’
mozné pri¢iny zhorSenia, ktoré sa nemoéze pripisat’ samotnému vyrob-
covi. Ak vysledky kontrol potvrdia takéto pri¢iny, tieto vysledky skasok
sa vylacia z kontroly zhody.

Ak schvalovaci organ nie je spokojny s vysledkami skasok v sulade
s kritériami definovanymi v doplnku 2, napravné opatrenia uvedené
v Clanku 11 ods. 2 a v prilohe X k smernici 70/156/EHS sa v sulade
s oddielom 6 doplnku 1 rozsiria na prevadzkované vozidla patriace
k rovnakému typu vozidiel, ktoré budi pravdepodobne postihnuté
rovnakymi chybami.

Plan napravnych opatreni predloZzeny vyrobcom musi schvalovat
schval'ovaci organ. Vyrobca je zodpovedny za realizaciu schvaleného
planu napravnych opatreni.

Schvalovaci organ musi do 30 dni vyrozumiet' o svojom rozhodnuti
vietky Glenské 3taty. Clenské 3taty mozu poziadat, aby sa ten isty
plan napravnych opatreni uplatiioval na vSetky vozidla toho istého
typu zaregistrované na ich tzemi.

Ak clensky Stat zistil, ze typ vozidla nie je v sulade s uplatnitel’nymi
poziadavkami doplnku 1 k tejto prilohe, bezodkladne musi o tom vyro-
zumiet' Clensky §tat, ktory udelil pévodné typové schvélenie, v sulade
s poziadavkami ¢lanku 11 ods. 3 smernice 70/156/EHS.

Po tomto vyrozumeni a v stilade s ustanovenim ¢lanku 11 ods. 6 smer-
nice 70/156/EHS prislusny organ ¢lenského statu, ktory udelil povodné
typové schvélenie, musi informovat’ vyrobcu, Ze dany typ vozidla nevy-
hovuje poziadavkam tychto ustanoveni a ze sa od vyrobcu ocakavaji
urcité opatrenia. Vyrobca do dvoch mesiacov po tomto vyrozumeni
predklada organu plan opatreni zamerany na odstranenie chyb, ktorého
podstata by mala zodpovedat’ poziadavkam oddielov 6.1 az 6.8 doplnku
1. Prislusny orgén, ktory udelil povodné typové schvalenie, do dvoch
mesiacov konzultuje s vyrobcom s cielom zaistit' dohodu o plane opat-
reni a o uskutoCneni tohto planu. Ak prislusny organ, ktory udelil
povodné typové schvalenie zisti, ze sa nemdze dosiahnut' Ziadna
dohoda, musi zacat’ realizovat’ postup podla ¢lanku 11 ods. 3 a ods.
4 smernice 70/156/EHS.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Doplnok 1

Kontrola zhody v prevadzke

UVOD

V tomto doplnku sa stanovuju kritéria kontroly zhody v prevadzke pre
vozidla typovo schvalené podla smernice 70/220/EHS.

KRITERIA VYBERU

Kritéria akceptacie vybraného vozidla st definované v bodoch 2.1 az
2.8 tohto doplnku. Informacie musi zhromazd'it' schvalovaci organ na
zaklade skuSok vozidla a pohovoru s vlastnikom/vodi¢om.

Vozidlo musi patrit k typu vozidiel, ktory je typovo schvaleny na
zaklade smernice 70/220/EEC a musi sa nan vztahovat osvedcenie
o zhode v stlade so smernicou 70/156/EHS. Vozidlo musi byt zaregis-
trované a pouzivané v Eurdpskom spolocenstve.

Vozidlo musi mat najazdenych najmenej 15000 km alebo byt
v prevadzke asponi 6 mesiacov, podla toho, ¢o nastane neskor,
a maximalne 100 000 km alebo 5 rokov, podla toho, ¢o nastane skor.

Musi existovat’ zaznam o udrzbe, v ktorom sa uvadza, ze vozidlo bolo
riadne udrziavané, napr. boli na fiom vykonavané servisné prace
v sulade s odporacaniami vyrobcu.

Vozidlo nesmie vykazovat ziadne zndmky nenaleZitého zaobchddzania
(napr. pretekanie, pretazenie, nespravne tankovanie alebo iné nespravne
pouzivanie) alebo iné faktory (napr. neopravnené zasahovanie), ktoré by
mohli ovplyvnit’ emisné charakteristiky. V pripade vozidiel vybavenych
systtmom OBD sa zohladiuje poruchovy kod a informacie
o najazdenych kilometroch ulozené v pocita¢i. Vozidlo sa nesmie
vybrat’ na skasky, ak informdacie ulozené v pocitaci ukazuju, ze vozidlo
bolo v prevadzke po tom, ako bol ulozeny poruchovy kod a nevykonala
sa relativne rychla oprava.

Nesmela sa vykonat ziadna vdcSia neopravnena oprava motora alebo
vécsia oprava vozidla.

Obsah olova a obsah siry vo vzorke paliva odobratej z nadrze vozidla
musi spliiat’ platné normy ustanovené v smernici Eurépskeho parla-
mentu a Rady 98/70/ES (') a vozidlo nesmie vykazovat' Ziadne znamky
nespravneho tankovania. Kontroly sa mézu vykonat’ na vyfuku atd’.

Na vozidle sa nesmie vyskytovat ziadna znamka akéhokol'vek
problému, ktory by mohol ohrozit’ pracovnikov laboratéria.

Vsetky komponenty systému proti znecistovaniu zivotného prostredia
na vozidle musia byt v stlade s platnym typovym schvalenim.

DIAG NOSTIKA A UDRZBA

Na vozidlach prijatych na skisky sa pred meranim emisii vyfukovych
plynov vykondva, v sulade s postupom stanovenym v bodoch 3.1 az
3.7, diagnostika a vsSetka bezna udrzba.

() U. v. ES L 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Vykonaju sa tieto kontroly: kontroly neporusenosti vzduchovych filtrov,
vSetkych hnacich remenov, hladiny v8etkych kvapalin, uzéveru chladica,
vSetkych podtlakovych hadic a elektrického vedenia, ktoré suvisia so
systémom proti zneCistovaniu zivotného prostredia; kontroly nesprav-
neho nastavenia a/alebo neopravneného zasahu do komponentov
zapal'ovania, davkovania paliva a zariadenia na regulaciu zne€ist'ujucich
latok. Vsetky odchylky sa musia zaznamenat'.

Systétm OBD sa musi kontrolovat z hl'adiska riadneho fungovania.
Kazdy 0daj o poruche v pamiti systtmu OBD sa zaznamendva
a musi sa vykonat' potrebnd oprava. Ak indikator funkénej poruchy
OBD zaregistruje funkénu poruchu v priebehu prekondiciovacieho
cyklu, porucha sa moze zistit' a opravit. Moéze sa zacat’ nova skuska
a vysledky tohto opraveného vozidla sa mézu pouzit'.

Musi sa skontrolovat’ systém zapal'ovania a musia sa vymenit’ sa chybné
komponenty, napriklad zapal'ovacie sviecky, kable atd’.

Musi sa skontrolovat’ kompresia. Ak je vysledok neuspokojivy, vozidlo
sa musi vylucit.

Musia sa skontrolovat’” parametre motora a v pripade potreby nastavit’
podrla Specifikacii vyrobcu.

Ak ma vozidlo najazdenych do 800 km vzhl'adom na planovanu tdrzbu,
tato udrzba sa vykonava podla pokynov vyrobcu. Bez ohl'adu na tudaj
na pocitadle kilometrov sa na ziadost vyrobcu mdze vymenit olejovy
a vzduchovy filter.

Po prijati vozidla sa musi palivo nahradit' prisluSnym referen¢nym
palivom emisnej skusky, pokial’ vyrobca neakceptuje pouzitie trhového
paliva.

PREVADZKOVE SKUSKY

Ked’ sa kontrola na vozidle povazuje za potrebnu, emisné skusky sa
v sulade s prilohou III k smernici 70/220/EHS vykonavaju na vopred
upravenych vozidlach vybranych v stlade s poziadavkami oddielov 2
a 3 tohto doplnku.

Vozidla vybavené systtmom OBD sa moézu kontrolovat z hl'adiska
spravneho fungovania indikacie funkénej poruchy v prevadzke atd.
v suvislosti s hladinami emisii (napr. limitné hodnoty indikacie funkénej
poruchy definované v prilohe XI k smernici 70/220/EHS) z hladiska
typovo schvalenych Specifikacii.

Systtm OBD sa mdze kontrolovat’ napriklad z hladiska prekrocenia
platnych limitnych hodn6t Grovni emisii bez indikacie funkénej poru-
chy, systematickej poruchovej aktivacie indikatora poruchy
a identifikovanej poruchy alebo zhorSenych komponentov systému-
OBD.

Ak komponent alebo systém pracuje sposobom, ktory nie je v sulade
s nalezitostami v osvedéeni o typovom schvéleni a/alebo
s informaénym balikom pre takéto typy vozidiel, a takito odchylka
nebola opravnena na zaklade ¢lanku 5 ods. 3 alebo ods. 4 smernice
70/156/EHS, bez indikacie funkénej poruchy systémom OBD, kompo-
nent alebo systém sa pred emisnou skiskou nesmie vymenit’, pokial’ sa
nezistilo, ze do komponentu alebo systému sa nedovolene zasahovalo,
alebo ze boli nevhodne pouzité takym spésobom, ze OBD nemoéze
zist'it' vysledna funkénu poruchu.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

VYHOD NOTENIE VYSLEDKOV

Vysledky skusok sa predkladaji na vyhodnocovaci postup v sulade
s doplnkom 2 k tejto prilohe.

Vysledky skusok sa nevynasobuju faktormi zhorSenia.

PLAN NAPRAVNYCH OPATRENI

Schval'ovaci organ musi poziadat vyrobcu, aby predlozil plan naprav-
nych opatreni na napravu nesuladu, ked’ sa zisti, Ze viac ako jedno
vozidlo je zdrojom nadmernych emisii, ktory spifia jednu z tychto
podmienok:

a) podmienky ustanovené v bode 3.2.3 doplnku 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 83 a ak sa schvalovaci organ a vyrobca zhodnli na tom,
ze nadmerné emisie st spésobené tou istou pric¢inou, alebo

b) podmienky ustanovené v bode 3.2.4 doplnku 4 k predpisu EHK
OSN ¢. 83, ak schvalovaci organ zistil, Ze nadmerné emisie st
sposobené tou istou pri¢inou.

Plan napravnych opatreni sa predkladd schvalovaciemu organu
najneskor do 60 pracovnych dni od datumu vyrozumenia uvedeného
v bode 6.1. Schvalovaci organ musi do 30 pracovnych dni oznamit’
svoj sthlas alebo nesuhlas s planom néapravnych opatreni. No ak
vyrobca moze ku spokojnosti prislusného schvalovaciecho organu
preukazat, ze na vySetrenie nestladu je potrebny dalsi Cas, aby sa
mohol predloZit' plan napravnych opatreni, povoluje sa prediZenie.

Napravné opatrenia sa musia vztahovat’ na vsetky vozidla, ktoré buda
pravdepodobne postihnuté rovnakou poruchou. Musi sa posudit, ¢i je
potrebné zmenit' a doplnit’ dokumenty typového schvalenia.

Vyrobca musi poskytnit’ kopiu vsetkych oznameni tykajtcich sa planu
napravnych opatreni a tiez si musi viest' zdznam o kampani stiahnutia
a pravidelne predkladat’ schvalovaciemu organu stavové spravy.

Plan napravnych opatreni musi obsahovat poziadavky uvedené
v bodoch 6.5.1 az 6.5.11. Vyrobca musi oznadit’ plan napravnych opat-
reni osobitnym identifikanym nazvom alebo ¢islom.

Opis kazdého typu vozidla zacleneny do planu napravnych opatreni.

Opis osobitnych uprav, zmien, oprav, naprav, nastaveni alebo inych
zmien, ktoré sa maju urobit’ na zosuladenie vozidiel, vratane stru¢ného
zhrnutia udajov a technickych studii, ktoré podporuji rozhodnutie
vyrobcu, pokial ide o prislusné opatrenia, ktoré sa maji prijat’
v zaujme odstranenia nestladu.

Opis metody, ktorou vyrobca informuje vlastnikov vozidiel.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Opis riadnej Gdrzby alebo pouzivania, ak existuje, ktoré vyrobca usta-
novuje ako podmienku opravnenosti na opravu podla planu napravnych
opatreni, a vysvetlenie dovodov vyrobcu na uloZenie I'ubovolnej takejto
podmienky. Nesmu sa ulozit’ Ziadne podmienky udrzby alebo pouziva-
nia, kym preukazatelne nesuvisia s nestladom a napravnymi opatre-
niami.

Opis postupu, ktorym sa maju riadit’ vlastnici vozidiel, aby dosiahli
napravu nesuladu. Tento opis musi zahfiat datum, po ktorom sa
moézu vykonat napravné opatrenia, odhadovany cas, ktory potrebuje
dielna na vykonanie oprav, a udaj o mieste, kde sa mézu vykonat'.
Oprava sa vykona ucelne, v primeranej dobe po predvedeni vozidla.

Képiu informéacii odovzdanych vlastnikovi vozidla.

Struény opis systému, ktory vyrobca pouziva na zabezpeenie prime-
ranej zasoby komponentov alebo systémov na uskuto¢nenie napravnej
¢innosti. Musi sa uviest, kedy sa uskuto¢ni prislusna dodavka kompo-
nentov alebo systémov, aby sa opatrenie zacalo realizovat'.

Kopiu vsetkych pokynov, ktoré sa maju poslat’ tym osobam, ktoré maji
vykonat’ opravu.

Opis vplyvu navrhovanych napravnych opatreni s ohl'adom na emisie,
spotrebu paliva, jazdnti spdsobilost’ a bezpecnost’ kazdého typu vozidla,
na ktoré sa vztahuje plan napravnych opatreni, s Gidajmi, technickymi
Stdiami atd’., ktoré podporuju tieto zavery.

Akékol'vek dalsie informacie, spravy alebo udaje, o ktorych moze
schvalovaci organ odévodnene rozhodnut,, Ze st nevyhnutné na vyhod-
notenie planu ndpravnych opatreni.

Ak plan napravnych opatreni zahfiia stiahnutie, vyrobca predklada
schvalovaciemu orgdnu opis metédy na zaznamenanie opravy. Ak sa
pouzije etiketa, musi sa predlozit’ jej vzor.

Vyrobca modze byt poziadany, aby vykonal nalezite navrhnuté
a nevyhnutné skusky na komponentoch a vozidlach so zahrnutim
navrhovanej zmeny, opravy alebo upravy a tak preukazal efektivnost
zmeny, opravy alebo upravy.

Vyrobca musi byt zodpovedny za vedenie zdznamu o kazdom stiah-
nutom a opravenom vozidle a o dielni, ktora vykonala opravu.
Schvalovaci organ musi mat' na poziadanie pristup k zdznamom za
obdobie 5 rokov od uskutocnenia planu napravnych opatreni.

Oprava a/alebo uprava alebo doplnenie nového zariadenia sa zazname-
navaju v osvedCeni, ktoré vyrobca doda vlastnikovi vozidla.
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Doplnok 2
Statisticky postup pre skasanie zhody v prevadzke

Tento postup sa musi pouzivat na overovanie poziadaviek na zhodu
v prevadzke pre skusku typu 1. Pouziva sa uplatnitena Statisticka metdoda
stanovend v doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 s vynimkami opisanymi
v bodoch 2. 3 a 4.

Poznamka pod ¢iarou €. 1 sa neuplatiiuje.

Odkaz na bod 6 doplnku 3 uvedeny v bodoch 3.2.3.2.1 a 3.2.4.2. doplnku 4
k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa chape ako odkaz na oddiel 6 doplnku 1
k prilohe XV k tomuto nariadeniu.

V obrazku 4/1 doplnku 4 k predpisu EHK OSN ¢. 83 sa uplatiiuju:

a) odkazy na bod 8.2.1 sa chapu ako odkaz na oddiel 1.1 prilohy XV
k tomuto nariadeniu;

b) odkaz na doplnok 3 sa chape ako odkaz na doplnok 1 k prilohe XV
k tomuto nariadeniu;

c) pozndmka pod c¢iarou €. 1 sa chdpe takto: V tomto pripade TAA
znamena schvalovaci organ, ktory udelil typové schvalenie na zaklade
smernice 70/220/ES.
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PRILOHA XVI

POZIADAVKY NA VOZIDLA, KTORE POUZIVAJU CINIDLO PRE
SYSTEM DODATOCNEJ UPRAVY VYFUKOVYCH PLY NOV

1. UVOD

V tejto prilohe sa stanovuji poziadavky na vozidla, ktoré rataju
s pouzivanim ¢inidla pre systém dodato¢nej Uipravy za Gc¢elom znizenia

emisii.
2. INDIKACIA CINIDLA
2.1. Vozidlo musi mat’ na palubnej doske osobitny ukazovatel’, ktory infor-

muje vodi¢a o nizkej hladine ¢inidla v zasobnej nadrzi ¢inidla a o tom,
kedy sa nadrz s ¢inidlom vyprazdni.

3. SYSTEM VAROVANIA VODICA

3.1 Vozidlo musi mat’ varovny systém pozostavajici z vizudlnych popla-
chovych zariadeni, ktory informuje vodi¢a o nizkej hladine cinidla,
o tom, ze nadrz treba Coskoro doplnit, alebo ze kvalita ¢inidla nezod-
poveda kvalite udavanej vyrobcom. Varovny systém moze zahfiiat’ aj
zvukovy komponent varovania vodica.

3.2. Varovny systém musi vystupnovat’ svoju intenzitu, ked’ sa blizi
vyprazdnenie nadrze s ¢inidlom. Musi vyvrcholit' varovanim vodica,
ktoré sa neda l'ahko zrusit' alebo ignorovat. Nesmie existovat’ moznost’
vypnat’ systém, kym sa ¢inidlo nedoplni.

3.3. Systém vizualneho varovania musi zobrazovat’ spravu o nizkej hladine
¢inidla. Toto varovanie nesmie byt také isté ako varovanie pouzivané na
ucely systému OBD alebo inej udrzby motora. Varovanie musi byt
dostatoéne jasné, aby vodi¢ pochopil, ze hladina ¢inidla je nizka (napr.
»hladina mocoviny je nizka®, ,,hladina AdBlue je nizka® alebo ,hladina
¢inidla je nizka®).

3.4. Varovny systém nemusi byt spociatku nepretrzite aktivovany, ale varo-
vanie sa musi stupiiovat, aby sa stalo nepretrzitym, ked’ sa hladina
¢inidla blizi k bodu, v ktorom zadina u¢inkovat’ systém podnecovania
vodica opisany v oddiele 8. Musi sa zobrazit’ explicitné varovanie (napr.
»dopliite mocovinu®, ,doplite AdBlue* alebo ,doplite Ccinidlo®).
Systém nepretrzittho varovania moéze byt docasne preruSeny inym
varovnym signadlom poskytujucim dolezité spravy tykajiice sa bezpec-

nosti.

3.5. Varovny systém sa musi aktivovat vo vzdialenosti zodpovedajucej
dojazdu najmenej 2400 km pred Uplnym vyprazdnenim nadrze
s Cinidlom.

4. IDENTIFIKACIA NESPRAVNEHO CINIDLA

4.1. Vozidlo musi byt' vybavené prostriedkom, ktory zisti, ¢i je vo vozidle

pritomné ¢inidlo zodpovedajuce charakteristikim udavanym vyrobcom
a zaznamenanym v doplnku 3 prilohy I k tomuto nariadeniu.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Ak ¢inidlo v zasobnej nadrzi nezodpovedd minimalnym poziadavkam,
ktoré udava vyrobca, systém varovania vodi¢a uvedeny v oddiele 3
musi byt aktivovany a musi zobrazit’ spravu obsahujicu prislusné varo-
vanie (napr. ,,zistena nespravna mocovina®, ,,zistené nespravne AdBlue*
alebo ,,zistené nespravne ¢inidlo*). Ak sa kvalita ¢inidla nenapravi do
50 km od aktivacie varovného systému, uplatiiuji sa poZziadavky na
systém podnecovania vodi¢a uvedené v oddiele 8.

MONITOROVANIE SPOTREBY CINIDLA

Vozidlo musi byt vybavené prostriedkom na urcovanie spotreby ¢inidla
systtmom motora a na zabezpeCenie mimopalubného pristupu
k informaciam o spotrebe.

Informacie o priemernej spotrebe ¢inidla a priemernej pozadovanej
spotrebe Cinidla systémom motora musia byt pristupné cez sériovy
port 3tandardného diagnostického konektora. Udaje musia byt
k dispozicii za celych predchadzajicich 2 400 km prevadzky vozidla.

Na monitorovanie spotreby ¢inidla sa musia vo vozidle monitorovat’
minimalne tieto parametre:

a) vyska hladiny ¢inidla v zasobnej nadrzi umiestnenej vo vozidle;

b) tok Cinidla alebo vstrekovanie ¢inidla technicky ¢o mozno najblizsie
k bodu vstrekovania do systému dodatocnej upravy vyfukovych
plynov.

Odchylka o viac ako 50 % medzi priemernou spotrebou c¢inidla
a priemernou pozadovanou spotrebou c¢inidla systémom motora za
dobu 30 minut prevadzky vozidla musi viest’ k aktivacii systému varo-
vania vodica opisanému v oddiele 3, ktory zobrazuje spravu obsahujicu
prislusné varovanie (napr. ,funkéna porucha davkovania mocoviny*,
»~funkénad porucha davkovania AdBlue* alebo ,,funkéna porucha davko-
vania €inidla®). Ak sa spotreba ¢inidla nenapravi do 50 km od aktivacie
varovného systému, uplatiiujii sa poziadavky na systém podnecovania
vodic¢a uvedené v oddiele 8.

V pripade prerusenia Cinnosti davkovaca cCinidla sa musi aktivovat
systém varovania vodiCa opisany v oddiele 3, ktory zobrazi spravu
o prislusnom varovani. Tato aktivacia sa nevyzaduje v pripade, ked’ si
takéto prerusenie vyzaduje jednotka regulacie emisii motora, pretoze
prevadzkové podmienky vozidla su také, Ze vykonnost regulovania
emisii vozidla nevyzaduje davkovanie c¢inidla za predpokladu, ze
vyrobca jasne informoval schvalovaci organ o tom, kedy sa takéto
prevadzkové podmienky uplatiiujii. Ak sa davkovanie Cinidla nenapravi
do 50 km od aktivacie varovného systému, uplatiiuju sa poziadavky na
systém podnecovania vodi¢a uvedené v oddiele 8.

MONITOROVANIE EMISIf NO,

Ako alternativu k monitorovacim poziadavkam uvedenym v oddieloch 4
a 5 mozu vyrobcovia pouzit’ snimace vyfukovych plynov na snimanie
nadmernych hladin NO, vo vyfukovych plynoch.
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6.2.

7.2.

8.2.

Vyrobca preukaZe, ze pouzivanie snimacov uvedenych v bode 6.1
a T'ubovolnych inych snimacov vo vozidle vedie k aktivacii systému
varovania vodi¢a uvedeného v bode 3, k zobrazeniu spravy obsahujucej
prislusné varovanie (napr. ,,prili§ vysoké emisie — skontrolujte mocovi-
nu“, ,,prili§ vysoké emisie — skontrolujte AdBlue®, ,,prili§ vysoké emisie
— skontrolujte ¢inidlo®) a k aktivacii systému podnecovania vodica
uvedeného v bode 8.3, ked’ nastanu situacie opisané v bodoch 4.2,
5.4 alebo 5.5.

Na tucely tohto bodu tieto situacie nastanti:

— v pripade vozidiel schvalenych podla emisnych limitov Euro 5
uvedenych v tabulke 1 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢&. 715/2007,
ak dojde k prekroceniu platného emisného limitu NO, podla tejto
tabul’ky vynasobeného koeficientom 1,5,

— v pripade vozidiel schvalenych podla emisnych limitov Euro 6
uvedenych v tabulke 2 prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 715/2007,
ak dojde k prekroceniu platného prahového limitu OBD pre NO,
podTla tabuliek stanovenych v bodoch 2.3.2, 2.3.3 alebo 2.3.4 prilo-
hy XI.

Emisie NO, pocas skiisky na preukazanie stiladu s tymito poziadavkami
nesmi byt o viac ako 20 % vys$Sie ako hodnoty uvedené v druhom
odseku.

ULOZENIE INFORMACII O PORUCHACH

V pripade odkazu na tento bod sa ukladajii nevymazatelné identifika-
tory parametrov  (PID) identifikujice dovod pre aktivaciu
systému podnecovania vodi¢a a vzdialenost’ prejdent vozidlom pocas
aktivacie tohto systému. Vozidlo uchovava zdznam o PID najmenej 800
dni alebo 30 000 km prevadzky vozidla. PID sa spristupni prostrednic-
tvom sériového portu Standardného diagnostického konektora na ziadost’
generického snimacieho nastroja v sulade s ustanoveniami bodu 6.5.3.1
doplnku 1 prilohy 11 predpisu EHK OSN ¢. 83 a bodom 2.5 doplnku 1
prilohy XI k tomuto nariadeniu. Od datumov uvedenych v ¢lanku 17 sa
informacie ulozené v PID prepoja s obdobim kumulovanej prevadzky
vozidla, pocas ktorého sa ukladali, a to s presnost'ou najmenej 300 dni
alebo 10 000 km.

Funkéné poruchy v systéme ddvkovania cinidla pripisané technickym
poruchdm (napr. mechanickym alebo elektrickym chybam) tiez podlie-
haju poziadavkam systému OBD uvedenym v prilohe XI.

SYSTEM PODNECOVANIA VODICA

Vozidlo musi byt vybavené systtmom podnecovania vodica, aby sa
zabezpecilo, ze vozidlo je vzdy prevadzkované s fungujucim systémom
na reguldciu emisii. Systém podnecovania vodi¢a musi byt skonstruo-
vany tak, aby zabezpeCil, ze vozidlo nie je mozné prevadzkovat
s prazdnou nadrzou cinidla.

Systém podnecovania vodi¢a sa musi aktivovat’ najneskér v momente,
ked’ hladina ¢inidla v nadrzi dosiahne hladinu ekvivalentnu priemer-
nému dojazdu vozidla s plnou palivovou nadrzou. Systém sa musi
aktivovat’ aj vtedy, ked’ sa vyskytnti poruchy uvedené v oddieloch 4,
5 alebo 6, v zavislosti od spdsobu monitorovania NO,. Zistenie prazdnej
nadrze ¢inidla a poruch uvedenych v oddieloch 4, 5 alebo 6 musi viest’
k tomu, Ze sa uplatnia poziadavky na uloZenie informacii o poruchach
uvedené v oddiele 7.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Vyrobca musi vybrat' typ systému podnecovania vodi¢a, ktory namon-
tuje do vozidla. MoZznosti volby takého systému s opisané v bodoch
8.3.1, 8.3.2, 833 a 8.34.

Metoda ,,ziadny opdtovny Start motora po odpocitavani umoziuje
odpocitavanie opdtovnych Startov alebo zostavajucu vzdialenost’ po akti-
vovani systému podnecovania vodi¢a. Starty motora iniciované
systémom riadenia vozidla, ako s systémy Start-stop, nie su zahrnuté
do tohto odpocitavania. Nesmie dojst k opdtovnym Startom motora
okamzite po vyprazdneni nadrze cinidla alebo vtedy, ked’ bola od
momentu aktivacie systému podnecovania prekrocena vzdialenost’ ekvi-
valentnd plnej palivovej nadrzi, podla toho, ¢o nastane skor.

Systém ,,ziadny Start po doplneni paliva“ vedie k tomu, Ze vozidlo nie je
schopné Startovat po doplneni paliva, ak bol aktivovany systém
podnecovania.

Metéda ,,uzamknutia palivového systému® zabrafiuje dopiianiu paliva
do vozidla uzavretim systému na plnenie paliva po aktivacii
systému podnecovania. Systém uzamknutia palivového systému musi
byt odolny voci neopravnenému zasahovaniu.

Metdda ,,obmedzenia vykonnosti“ obmedzuje rychlost’ vozidla po akti-
vacii systému podnecovania. Uroveit obmedzenia rychlosti musi byt
postrehnutel'nd vodi¢om a musi vyrazne znizit maximdlnu rychlost
vozidla. Také obmedzenie sa musi uskutociiovat’ postupne alebo po
spusteni motora. Kratko predtym, ako sa zabrani opitovnym Startom
motora, nesmie rychlost’ vozidla prekrocit’ 50 km/h. Opétovnym Startom
motora sa musi zabranit’ okamzite po vyprazdneni nadrze Cinidla alebo
vtedy, ked” bola prekrocena vzdialenost' ekvivalentna plnej palivovej
nadrzi od momentu aktivacie systému podnecovania, podla toho, ¢o
nastane skor.

Ked bol systém podnecovania plne aktivovany a prevadzka vozidla
bolo obmedzena, systém podnecovania sa musi deaktivovat’ len vtedy,
ked” mnozstvo ¢inidla pridané do vozidla je ekvivalentné priemernému
dojazdu 2400 km, alebo ked” boli odstranené poruchy uvedené
v oddieloch 4, 5 a 6. Po oprave vykonanej s cielom odstranit’ poruchu,
kvoli ktorej bol podla bodu 7.2 spusteny systtm OBD, mozno systém
podnecovania znovu inicializovat’ cez sériovy port systému OBD (napr.
generickym snimacim ndstrojom), aby sa umoznilo opédtovné nastarto-
vanie vozidla na ucely samodiagnostiky. Vozidlo musi najazdit’ maxi-
malne 50 km, aby sa potvrdila Gspesnost’ opravy. Systém podnecovania
sa musi znova naplno aktivovat, ak chyba pretrvdva aj po tomto
potvrdeni.

Systém varovania vodi¢a uvedeny v oddiele 3 zobrazuje spravu, ktora
jednoznaéne informuje o:

a) pocCte zvySnych opdtovnych nastartovani a/alebo o pocte zostavaju-
cich kilometrov; a

b) podmienkach, za ktorych mozno vozidlo opétovne nastartovat’.

Systém podnecovania vodica sa musi deaktivovat, ked’ zaniknu
podmienky pre jeho aktivaciu. Systém podnecovania vodi¢a sa nesmie
automaticky deaktivovat’ bez toho, aby boli odstranené dovody pre jeho
aktivéciu.

Schvalovaciemu organu sa v Case schvalovania poskytujii podrobné
pisomné informacie opisujuce funkéné prevadzkové charakteristiky
systému podnecovania vodica.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

Pri podavani ziadosti o typové schvalenie podla tohto nariadenia
vyrobca musi demonStrovat Cinnost’ systému varovania vodica
a systému podnecovania vodica.

POZIADAVKY NA INFORMACIE

Vyrobca poskytuje vsetkym vlastnikom novych vozidiel pisomné infor-
macie o systéme na regulaciu emisii. V tychto informaciach sa musi
uviest, ze v pripade nespravneho fungovania systému na regulaciu
emisii vozidla musi vodi¢a o probléme informovat’ systém varovania
vodica, a ze systém podnecovania vodi¢a musi nasledne zabezpecit,
aby sa vozidlo nemohlo nastartovat’.

Pokyny musia informovat o poziadavkdch na sprdvne pouzivanie
a 0drzbu vozidiel vratane spravneho pouZzivania spotrebitelnych ¢inidiel.

V pokynoch sa musi uviest, & prevadzkovatel’ vozidla musi dopiiiat
spotrebitené ¢inidla v ¢ase medzi intervalmi beznej udrzby. Musi sa
v nich uviest, ako ma vodi¢ dopinit nadrz s ¢inidlom. Informéacie musia
tiez udavat’ pravdepodobnti rychlost’ spotreby Ccinidla pre dany typ
vozidla a spdsob, ako ¢asto sa ma dopinat.

Pokyny musia uviest’, ze pouzivanie a dopliianie pozadovaného ¢inidla
so spravnymi technickymi udajmi je povinné, aby vozidlo zodpovedalo
osved¢eniu o zhode vydanému pre tento typ vozidla.

V pokynoch sa musi uviest, Ze pouZivanie vozidla, ktoré ma
a nespotrebuva ziadne ¢inidlo na zniZenie emisii, moéze byt trestnym
¢inom.

Pokyny musia vysvetlit, ako funguje systém varovania a systém
podnecovania vodi¢a. Okrem toho musia upozornit’ na dosledky igno-
rovania systému varovania a nedoplfiania Cinidla.

PREVADZKOVE =~ PODMIENKY  SYSTEMU  DODATOCNE]
UPRAVY

Vyrobcovia musia zabezpeCit, aby si systtm na regulaciu emisii
zachoval svoju funkciu reguldcie emisii za vSetkych podmienok okolia,
ktoré¢ sa pravidelne vyskytuji v Eurdpskej Unii, najmd pri nizkych
teplotdch okolia. Patri sem prijimanie opatreni, ktoré maji zabranit’
uplnému zamrznutiu c¢inidla pocas parkovania trvajuceho 7 dni pri
teplote 258 K (— 15 °C) s nadrzou ¢inidla naplnenou na 50 %. Ak
¢inidlo zamrzlo, vyrobca musi zabezpecit’, aby Cinidlo bolo pouzitelné
do 20 minit po naStartovani vozidla pri teplote 258 K (- 15 °C)
zmeranej vnutri nadrze ¢inidla, aby sa tak zabezpecila spravna ¢innost’
systému na regulaciu emisii.
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PRILOHA XVII

ZMENY A DOPLNENIA NARIADENIA (ES) ¢. 715/2007

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 sa meni a dopliia takto:

1.

K ¢&lanku 10 sa dopliia tento odsek 6:

»0.  Emisny limit 5,0 mg/km pre hmotnost tuhych castic uvedenych
v tabul’kach 1 a 2 prilohy I je G¢inny od platnych datumov stanovenych
v odsekoch 1, 2 a 3.

Emisny limit 4,5 mg/km pre hmotnost’ tuhych castic a limit pre mnoZstvo
Castic uvedenych v tabulkach 1 a 2 prilohy I je G¢inny od 1. septembra
2011 na typové schvalovanie novych typov vozidiel a od 1. januara 2013
pre vSetky nové vozidla predané, zaregistrované a uvedené do prevadzky
v Spolocenstve.*

Tabulky 1 a 2 prilohy I sa nahradzaju tymito tabulkami:



., Tabulka 1

Emisné limity Euro 5

Limitné hodnoty
L, R Hmotnost oxid Hmotnost celkovych Hmotnost’ Hmotnost oxid Sucet hmotnosti Hmotnost tuhvch
Referencna hmotnost fmotnost oxidu Tnotnost: ce kovye nemetanovych mmotnost oxidov uhl'ovodikov motnos ) e Pocet tuhych &astic (?)
(RM) uhol'natého uhlovodikov uhlovodikov dusika a oxidov dusika Castic (1) @)
(kg) (CO) (THC) (NMHC) (NOy (THC + NO,) (PM)
L, L, L, L, L, + Ly, Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategoria Trieda PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI(H CI PI CI
M — Vsetky 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011
N, I RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11 1305 < RM <1760 1 810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011
III 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011
N, — Vsetky 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011

Kluc: Pl = zazihové zapalovanie, Cl = vznetové zapalovanie.

(") Revidovany postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty 4,5 mg/km.

(?) Novy postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty.

(®) Normy pre hmotnosti tuhych astic u zazihovych motoroch sa uplatiiuju len na vozidla vybavené motormi s priamym vstrekovanim.

€10T° L0 10 — S — T690Y800T

200°500

LLT



Tabulka 2

Emisné limity Euro 6

Limitné hodnoty

- , Hmotnost' oxid Hmotnost’ Hmotnost’ Hmotnost oxid Sucet hmotnosti Hmotnost tuhvch
Referencna hmotnost m(})l nlf;sat ,(;IXI v celkovych nemetanovych mo Zosikgm ov uhl'ovodikov mogc)tsi 0 ye Pocet tuhych &astic (?)
RM) uho COe ° uhlovodikov uhlovodikov Il\l]so a oxidov dusika ¢ SPI\jI P)
(kg) (€0) (THC) (NMHC) (NOY (THC + NO,) (PM)
L L, Ls L, L + Ly Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategéria | Trieda PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PIC) CI PI (%) CI(%)
M — Vsetky 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
N, I RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10!
11 1305 < RM <1760 1 810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
III 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
N, — Vsetky 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
Klu¢: P1 = zazihové zapalovanie, CI = vznetové zapalovanie.
(") Revidovany postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty 4,5 mg/km.
(?) Pre tato etapu sa ma ur¢it’ norma pre hmotnost’ tuhych ¢astic pre vozidla so zazihovym zapalovanim.
(®) Normy pre hmotnosti tuhych astic u zazihovych motoroch sa uplatiiuju len na vozidla vybavené motormi s priamym vstrekovanim.
(*) Norma pre hmotnost’ tuhych Gastic sa musi urit’ pred 1. septembrom 2014.
(®) Novy postup merania sa zavadza pred uplatnenim limitnej hodnoty.*

€10T° L0 10 — IS — T690Y800T

200°500

8LI
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PRILOHA XVvIII

OSOBOTNE USTA NOVENIA TYKAJUCE SA PRILOHY I K SMERNICI

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.25.

324233.

3.24.209.

324292,

3.2.4293.

324293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3242936

3242937

3242938

32434

3.2434.1.

3.2.4343.

3.24.34.6.

3.243438.

3243409.

3.2.4.3.4.10.

3243.4.11.

324351

RADY 70/156/EHS

Pracovny princip: zazihové zapal'ovanie/vznetové
zapal'ovanie (')

Stvordoby/dvojdoby/rotaény cyklus (1)

Palivo: Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometan/Etanol(E85)/
Bionafta/Vodik (')

Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové,
vozidlo na flexibilné palivo ()

Maximalne mnozstvo biopaliva akceptovatelné v palive

(hodnota udana vyrobcom): ............ % podla objemu
Maximalny privod paliva (') (?): ..... mm?/zdvih alebo
cyklus pri otdckach motora: ............ min’!  alebo,

alternativne, charakteristicky diagram: ..................
Elektronicky riadené vstrekovanie: ano/nie ()

575172 S
Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy
s nepretrzitym  vstrekovanim  uved’te  ekvivalentné
UAAJe: oo
Znacka a typ riadiacej jednotky: ........... ... il
Znacka a typ regulatora paliva: ...........................
Znacka a typ snimaca prietoku vzduchu: .................
Znacka a typ rozdelovaca paliva: ........................
Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky: ............. ... ...
Znacka a typ snimaca teploty vody: ............... ... ...
Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ...................
Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ................ ...
Opis systému, v pripade systémov inych ako systémy
s nepretrzitym  vstrekovanim  uved'te  ekvivalentné
LT 1
Znacka a typ riadiacej jednotky: ........... ...l
Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ....................
Znacka a typ mikroprepinaca: ............. ...l
Znacka a typ puzdra Skrtiacej klapky: ....................
Znacka a typ snimaca teploty vody: ............... ... ...
Znacka a typ snimaca teploty vzduchu: ...................

Znacka a typ snimaca tlaku vzduchu: ....................

ZNACKA(-Y) e

(1) Nehodiace sa preciarknite (v pripadoch, ked sa vyplia viac zaznamov, nie je potrebné

preciarknut’ nic).
(® Uved'te toleranciu.
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324352,

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.93.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3212224

3.2.12.2.255.

precéiarknut’ nic).

Typ: vzduch-vzduch/vzduch-voda (%)

Saci podtlak pri menovitych otackach a pri 100 % zatazeni
(len vznetové motory)

Minimalny pripustny: ..., kPa
Maximalny pripustny: ........... ... kPa
Maximalny pripustny protitlak vyfuku pri menovitych otac-
kach motora a pri 100 % zatazeni (len vznetové

1070770 ) 7 kPa

Maximalny zdvih ventilov, uhly otvarania a zatvarania alebo
Casovacie udaje alternativnych distribuénych systémov vo
vztahu k uvratom. V pripade systémov s variabilnym caso-
vanim, minimalne a maximalne ¢asovanie: ...............

Pridavné zariadenia na regulaciu zne€ist'ovania (ak existuju
a ak nie st uvedené pod inym zahlavim);

Pocet katalyzatorov a ich prvkov (nizSie uvedte informacie
pre kazdt samostatntl jednotku): .......... .. ... L

Regenerativne systémy/metoda systémov dodatocnej upravy
vyfukovych plynov, opis: ...

Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych
cyklov skusky motora na skuSobnej stolici medzi dvoma
cyklami, ked’ sa regenerativne fazy vyskytuju za podmienok
ekvivalentnych skuske typu 1 (vzdialenost’ ,,D* na obrazku 1
v prilohe 13 k predpisu EHK OSN ¢. 83): ...............

Opis metddy pouzitej na uréenie poctu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked’ sa vyskytuji regenerativne fazy: ............

Parametre na urcenie urovne zatazenia pozadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd’.): ............

Opis metddy pouzitej na zatazenie systému v skiSobnom
postupe opisanom v odseku 3.1 prilohy 13 k predpisu
EHK OSN €. 83): ittt
Normalny pracovny rozsah teplot (K):

Spotrebitelné ¢inidla (ak sa pouzivaji):

Typ a koncentracia C¢inidla potrebného pre katalyticka
¢innost’ (ak sa pouziva):

Normalny pracovny rozsah teplot ¢inidla (ak sa pouziva):
Medzinarodna norma (ak sa uplatiiuje):

Frekvencia dopliiania &inidla: nepretrzite/pri udrzbe () (ak sa
vykonava):

Znacka katalyzatora:
Identifika¢né ¢islo dielu:;
Znacka kyslikového snimaca:

Identifika¢né ¢islo dielu:

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Vodou chladeny systém: ano/nie (!)

Pocet pracovnych cyklov typu 1 alebo ekvivalentnych
cyklov skusky motora na skuSobnej stolici medzi dvoma
cyklami, ked’ sa regenerativne fazy vyskytuju za podmienok
ekvivalentnych skuske typu 1 (vzdialenost’ ,,D* na obrazku 1
v prilohe 13 k predpisu EHK OSN ¢. 83): ...............

Opis metddy pouzitej na uréenie poctu cyklov medzi dvoma
cyklami, ked’ sa vyskytuji regenerativne fazy: ............

Parametre na urCenie urovne zataZenia poZadovanej pred
vyskytom regeneracie (t. j. teplota, tlak atd’.): ............

Opis metddy pouzitej na zatazenie systému v skiSobnom
postupe opisanom v odseku 3.1 prilohy 13 k predpisu
EHK OSN €. 83): ...

Znacka zachytavaca Castic:

Identifikaéné ¢islo dielu:;

Vyrobca poskytuje nizSie uvedené informécie s cielom
umoznit’ vyrobu ndhradnych alebo servisnych dielov kompa-
tibilnych so systtmom OBD, ako aj diagnostickych
prostriedkov a skiSobného zariadenia.

Opis druhu a poctu prekondiciovacih cyklov tpravy pouzi-
tych na pévodné typové schvalenie vozidla.

Opis druhu demonstraéného cyklu OBD pouzitétho na
povodné typové schvalenie vozidla pre komponent monito-
rovany systémom OBD.

Komplexny dokument opisujtci v§etky snimané komponenty
so stratégiou pre zistovanie poruch a aktivaciu ukazovatel'a
funkénej poruchy (fixny pocet jazdnych cyklov alebo Statis-
tickd metdda), vratane zoznamu prislusnych sekundarnych
snimanych parametrov pre kazdy komponent monitorovany
systtmom OBD. Zoznam vSetkych pouzitych vystupnych
kédov a formatov systému OBD (s vysvetlenim kazdého
z nich) spojenych s jednotlivymi komponentmi hnacej
sustavy, ktoré stvisia s emisiami a jednotlivymi kompo-
nentmi, ktoré nestvisia s emisiami, ked’ sa monitorovanie
komponentu pouziva na uréenie aktivacie ukazovatela
funkénej poruchy. Poskytuje sa najmd podrobné vysvetlenie
udajov uvedenych v moduse $05 Skasky ID $21 az FF
a udajov v moduse $06. V pripade typov vozidiel, ktoré
pouzivaji komunika¢né spojenie v sulade s normou ISO
15765 — 4 ,Cestné vozidla — diagnostika siete operatora
oblasti (CAN) — cast’ 4: poziadavky na systémy tykajice
sa emisii“, sa poskytuje podrobné vysvetlenie udajov uvede-
nych v moduse $06 Skuska ID $00 az FF, pre kazda moni-
torovanu ID systému OBD.

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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32.12.2.7.6.4. Informacie pozadované v tomto oddiele m6zu byt, naprik-
lad, definované vyplnenim nasledujticej tabulky.

Kritéria
Poruchovy Koqcep cia K fitériél. aktiVéCie, Sekundarne | Prekondi- I?emvonr-
Komponent . monitorova- | zistovania | ukazovatela R . StraCna
kod . , . parametre ciovanie o
nia poruch funkénej skuska
poruchy
Katalyza- PO420 Signaly Rozdiel 3. cyklus | Otacky Dva Typ 1
tor kysliko- | medzi motora, cykly
vého signalmi zat'azenie | typu 1
snimaca snimaca motora,
la2 1 A/F
a snimaca modus,
2 teplota
katalyza-
tora
3.2.15.1. Cislo typového schvalenia ES podla nariadenia Rady

70/221/EHS (U. v. ES L 76, 6.4.1970, s. 23) (ked’ bude
nariadenie zmenené a doplnené tak, aby sa vzt'ahovalo na
nadrze s plynnymi palivami) alebo schvalovacie ¢islo pred-
pisu EHK OSN €. 67: ...t

3.2.16.1. Cislo typového schvalenia ES podla nariadenia Rady
70/221/EHS (ked’ bude nariadenie zmenené a doplnené
tak, aby sa vztahovalo na nadrze s plynnymi palivami)

alebo schval'ovacie ¢islo predpisu EHK
OSN €. 110: Lo o
3.4. Kombinacie motorov alebo elektrického pohonu
34.1. Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (1)
3.42. Kategoéria hybridného elektrického vozidla

Externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (")

3.43. Prepina¢ pracovného rezimu: s nim/bez neho (1)
343.1. Volite'né rezimy

3.4.3.1.1. Vyluéne elektricky: ano/nie (1)

3.43.1.2. Pouzivajuci vyluéne palivo: ano/nie (')
3.4.3.1.3. Hybridné rezimy: ano/nie (')

(ak ano, uved’te struény oOpis) .............iiiiiiiiiin...

34.4. Opis zasobnika energie: (batéria, kondenzator, zotrvacnik/-

GENETALOT) .ttt ettt et e e e
344.1. ZNaCKa(=Y): e e
3442, 57 5172 S
3.4.4.3. Identifikacné €Cislo: ............... i
34.44. Druh elektrochemického ¢lanku: ..........................
3.4.4.5. Energia: ... (v pripade batérie: napdtie a kapacita

Ah za 2 h, v pripade kondenzatora: J, ...)

3.4.4.6. Nabijacka: vo vozidle/mimo vozidla/bez (')

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné
precéiarknut’ nic).
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34.5. Elektrické motory (samostatny opis kazdého typu elektric-
kého motora)

3.45.1. ZNaCKa: ...

3452, Ty D e

34.5.3. Primarne pouzitie ako: trakény motor/generator

3453.1. Ak sa pouzije ako trakény motor: jeden motor/niekol’ko

motorov (pocet):

3454, Maximalny vykon: ........ ... ... i kW
34.5.5. Pracovny princip:

34.55.1. jednosmerny prud/striedavy prud/pocet faz:

3455.2. budenie samostatné/sériové/zmiesané ()

3.4.5.53. synchrénny/asynchronny (1)

3.4.6. Riadiaca jednotka

34.6.1. ZNaCKa(=y): e
3.4.6.2. 575157 S
3.4.6.3. Identifikacné Cislo: ............. .. . i
34.7. Regulator vykonu

3.4.7.1. ZNAaCKA: ...
3.4.7.2. 85
3.4.7.6.3. Identifikacné Cislo: ........ ... i
34.8. Dojazd vozidla .......... km (podla prilohy 9 k predpisu

EHK OSN ¢. 101)

3.4.9. Odporucania vyrobcu tykajtce sa predbeznej
UPTAVY . ettt ettt e e e et e e

3.5.2. Spotreba paliva (uvedte pre kazdé referenéné testované
palivo)

6.6.1. Kombinacia(-ie) pneumatika/koleso

a) pre vSetky moznosti volby pneumatik uved’te oznacenie
velkosti, index zat'azitel'nosti, symbol rychlostnej katego-
rie, valivy odpor podla normy ISO 28580 (ak je uplat-
nitelna);

b) v pripade pneumatik kategérie Z uréenych na vybavenie
vozidiel, ktorych maximalna rychlost’ presahuje 300 km/h,
treba poskytnut ekvivalentné informacie; pri kolesach
uved’te rozmer(-y) rafika a odsadenie(-a).

9.1. Typ karosérie: (pouzite kody podla prilohy II
oddiel C): oo

16. Pristup k informaciam o opravach a udrzbe vozidla

16.1. Adresa  hlavnej internetovej  strdnky pre  pristup

k informacidm o opravach a udrzbe vozidla: .............

16.1.1. Datum, od ktorého st dostupné (najneskér 6 mesiacov od
datumu typového schvalenia): ............................

16.2. Podmienky pristupu k internetovej stranke uvedenej v bode
L6, L
16.3. Format informacii o opravach a udrzbe vozidla dostupnych

cez internetovi stranku uvedenu v bode 16.1.: ...........

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

precéiarknut’ nic).
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PRILOHA XIX

OSOBITNE USTA NOVENIA TYKAJUCE SA PRILOHY III

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.
16.1.

K SMERNICI RADY 70/156/EHS
Pracovny princip: zaZihové zapalovanie/vznetové zapal'ovanie (1)
Stvordoby/dvojdoby/rotaény cyklus (!)

Palivo:  Nafta/Benzin/LPG/NG-Biometan/Etanol(E85)/Bionafta/Vo-
dik (1)

Typ vozidla podla paliva: jednopalivové, dvojpalivové, vozidlo na
flexibilné palivo (')

Maximalne mnozstvo biopaliva akceptovatelné v palive (hodnota
udana vyrobcom): ... % podla objemu

Pridavné zariadenia na regulaciu znecistovania (ak existuju a ak nie
st uvedené pod inym zahlavim);

Kombinacie vozidiel alebo motorov
Hybridné elektrické vozidlo: ano/nie (')
Kategoria hybridného elektrického vozidla
Externé nabijanie/nabijanie vo vozidle (')
Kombinacia(-ie) pneumatika/koleso

a) pre vSetky moznosti vol'by pneumatik uved’te oznacenie velkosti,
index zat'azitelnosti, symbol rychlostnej kategérie, valivy odpor
podla normy ISO 28580 (ak je uplatnitelna);

b) v pripade pneumatik kategorie Z uréenych na vybavenie vozidiel,
ktorych maximalna rychlost’ presahuje 300 km/h, treba poskytnut’
ekvivalentné informacie; pri  kolesach uvedte rozmer(-y)
a vystupok(-ky) rafov.

Typ karosérie: (pouzite kody podla prilohy II oddiel C
prilohy TD): ..o

Pristup k informacidm o opravach a drzbe vozidla

Adresa hlavnej internetovej stranky na pristup k informaciam
o opravach a Gdrzbe vozidla: ........... . ... ...l

() Nehodiace sa pre&iarknite (v pripadoch, ked’ sa vypiiia viac zdznamov, nie je potrebné

precéiarknut’ nic).



