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REGULAMENTUL (CE) NR. 692/2008 AL COMISIEI
din 18 iulie 2008

de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la
vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special
articolul 95,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehi-
culele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro
5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor (1), in special articolul 4, alineatul (4), articolul 5
alineatul (3) si articolul 8

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 715/2007 face parte dintre actele de regle-
mentare individuale In contextul procedurii de omologare de tip
stabilite in temeiul Directivei 70/156/CEE a Consiliului din
6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor
acestora (2).

(2)  Regulamentul (CE) nr. 715/2007 impune ca vehiculele usoare noi
sa respecte limitele la emisii noi si stabileste cerinte suplimentare
pentru accesul la informatii. Cerintele tehnice intrd in vigoare in
doua etape, Euro 5, incepand de la data de 1 septembrie 2009, iar
Euro 6, de la data de 1 septembric 2014. Masurile tehnice
detaliate necesare pentru a pune in aplicare prezentul regulament
ar trebui sa fie adoptate. in consecintd, prezentul regulament fsi
propune sa stabileascd cerintele necesare pentru omologarea de
tip a vehiculelor avand specificatiile Euro 5 si 6.

(3)  Articolul 5 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 prevede cerintele
tehnice speciale in legatura cu controlul emisiilor provenind de la
vehicule care urmeaza sa fie stabilite in legislatia aferentd de
punere in aplicare. In consecint, este necesar si se adopte
aceste cerinte.

() JO L 171, 29.6.2007, p. 1.
(®» JO L 42, 23.2.1970, p. 1 Directiva astfel cum a fost modificatd ultima data
prin Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
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(10)

Ca urmare a adoptarii cerintelor principale privind omologarea de
tip din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, este necesar sa se stabi-
leasca dispozitii administrative referitoare la omologarea CE de
tip a vehiculelor usoare. Aceste cerinte administrative includ
dispozitii privind conformitatea productiei si conformitatea in
functionare cu scopul de a asigura o performantd bund si
continua a vehiculelor pentru productie.

In conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, este necesar sd se stabileascd cerinte pentru
omologarea de tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul
poludrii, pentru a asigura cd acestea functioneaza in mod corect.

in conformitate cu articolele 6 si 7 din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, este necesar, de asemenea, si se stabileascd
cerinte pentru a asigura cd accesul la informatiile referitoare la
sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor este facil, astfel incat sa
asigure faptul ca operatorii independenti au acces la aceste infor-
matii.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007, masurile
prevazute in prezentul regulament cu privire la accesul la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, la infor-
matiile referitoare la dispozitivele de diagnosticare si la compati-
bilitatea pieselor de schimb cu sistemele OBD ale vehiculelor, nu
ar trebui sa fie restrictionate la componentele si sistemele legate
de emisii, dar ar trebui sa includa toate aspectele despre un
vehicul ce face obiectul omologérii de tip care intrd sub
incidenta prezentului regulament.

Astfel cum se prevede la articolul 14 alineatul (2), din Regula-
mentul (CE) nr. 715/2007, se introduc valorile-limitd masice reac-
tualizate ale particulelor si valorile-limitd noi referitoare la
numarul particulelor emise.

Masurile prevazute in prezentul regulamentul sunt in conformitate
cu avizul Comitetului tehnic — Autovehicule infiintat in confor-
mitate cu articolul 40 din Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a
unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor (Directiva-cadru) (1).

Ar trebui creat un forum in vederea examinarii oricaror preo-
cupari privind punerea in aplicare a sectiunii 2.2 din
anexa XIV, referitoare la accesul la informatiile privind caracte-
risticile de sigurantd ale vehiculului. Schimbul de informatii in
cadrul forumului ar trebui sa ajute la diminuarea riscurilor de
utilizare inadecvatd a informatiilor privind caracteristicile de
sigurantd ale vehiculului. Data fiind sensibilitatea subiectului, ar
putea fi necesara pastrarea confidentialitatii discutiilor si conclu-
ziilor forumului.

(') JO L 263, 9.10.2007, p. 1.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste masuri pentru punerea in aplicare a arti-
colelor 4, 5 si 8 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Articolul 2
Definitii

in sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. prin ,tip de vehicul In ceea ce priveste emisiile si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor” se intelege un
grup de vehicule care nu prezintd diferente intre ele, precum cele
ce urmeaza:

(a) inertia echivalenta determinata in functie de masa de referinta,
astfel cum este prevazutd la punctul 5.1 din anexa 4 la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU (});

(b) caracteristicile motorului si ale autovehiculului, astfel cum sunt
descrise in anexa 1 apendicele 3;

2. ,,omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor”
inseamnd omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce
priveste emisiile acestuia la evacuare, emisiile carterului, emisiile
evaporative, consumul de combustibil si accesul la informatiile
despre OBD si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor;

3. ,.gaze poluante” inseamna emisiile de gaze de evacuare de monoxid
de carbon, de oxizi de azot, exprimate in echivalent de bioxid de
azot (NO,) si de hidrocarburi prin coeficientul urmator:

(a) C1H1,8900,016 pentru benzina (ES),

(b) CiH; 8600005 pentru motorind (BS);

(¢) CiHys5y5 pentru gaz petrolier lichefiat (GPL);
(d) CHy pentru gaz natural (GN) si biometan;
(e) C1H2’7400,385 pentru etanol (E85),

4. ,dispozitiv auxiliar de pornire” nseamna bujii de preincalzire,
modificari ale reglarii pompei de injectie si alte dispozitive care
faciliteazd pornirea motorului fard a imbogdti amestecul aer/car-
burant;

5. ,.cilindree” inseamnd una din urmatoarele:

(a) pentru motoarele cu piston cu miscare alternativda, volumul
nominal al cilindrilor;

(b) pentru motoarele cu piston cu miscare de rotatie (tip Wankel),
volumul nominal dublu al cilindrilor;

(M JO L 375, 27.12.2006, p. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

. ,sistem de regenerare periodicd” inseamnd convertizoare catalitice,

filtre pentru particule sau alte dispozitive pentru controlul poluarii
care necesitd un proces de regenerare periodicd la mai putin de
4 000 km de utilizare normald a vehiculului;

,»dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii” inseamna
un dispozitiv pentru controlul poluarii sau un ansamblu de dispo-
zitive pentru controlul poludrii ale caror tipuri sunt indicate in
anexa I apendicele 4 la prezentul regulament, dar care sunt oferite
pe piata ca unitdti tehnice separate de catre detinatorul omologarii
de tip;

. LHtip de dispozitiv pentru controlul poludrii” inseamna convertizoare

catalitice si filtre pentru particule care nu prezinta diferente esentiale
intre ele, precum cele ce urmeaza:

(a) numarul de substraturi, structura si material;

(b) tipul de activitate al fiecarui substrat;

(c) volumul, raportul intre zona frontald si lungimea substratului;

(d) materialele de cataliza utilizate;

(e) raportul materialelor de cataliza;

(f) densitatea celulei;

(g) dimensiuni si forma;

(h) protectie termicd;

”i

,»vehicul monocarburant” inseamna un vehicul proiectat in principal
pentru a functiona cu un singur tip de combustibil;

»vehicul monocarburant cu gaz” inseamnd un vehicul monocar-
burant proiectat pentru a functiona 1in principal cu GPL,
GN/biometan sau hidrogen, dar care poate fi prevazut si cu un
sistem pe benzind numai pentru scopuri de urgentd sau numai
pentru pornire, rezervorul de benzind avand o capacitate de cel
mult 15 litri de benzina;

,»vehicul bicarburant” inseamna un vehicul cu doud sisteme separate
de alimentare cu carburant care poate functiona partial cu doi
carburanti diferiti si care este proiectat sd functioneze numai cu
un singur carburant la un moment dat;

,»vehicul bicarburant cu gaz” inseamna un vehicul bicarburant care
poate functiona cu benzind, precum si fie cu GPL, GN/biometan
sau hidrogen;

,,vehicul multicarburant” inseamna un vehicul cu un sistem de
alimentare cu carburant care poate functiona cu amestecuri
diferite de doi sau mai multi carburanti;

,,vehicul multicarburant cu etanol” inseamna un vehicul multicar-
burant care poate functiona cu benzind sau cu un amestec de
benzina si etanol de pand la 85 % amestec de etanol (E85);
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

»vehicul multicarburant cu biodiesel” inseamnd un vehicul multi-
carburant care poate functiona cu motorind minerald sau cu un
amestec de motorind minerala si biodiesel;

,»vehicul electric hibrid” (VEH) inseamna un vehicul, inclusiv vehi-
culele care obtin energie de la un carburant doar in scopul rein-
carcarii dispozitivului de stocare a energiei electrice, care, pentru
a-si asigura propulsia mecanica, preia energie din ambele surse de
energie stocatd cu care este prevazut vehiculul, mentionate In
continuare:

(a) carburant;

(b) o baterie, condensator, volant/generator sau alte dispozitive de
stocare a energiei electrice;

Hintretinut si folosit corespunzator” inseamna, in scopul unui
vehicul supus incercarii, cd un astfel de vehicul indeplineste
criteriile de acceptare a vehiculului ales, stabilite in sectiunea 2
din anexa II apendicele 1;

,sistem de control al emisiilor” inseamnd, in contextul sistemului
OBD, sistemul electronic de control al motorului si orice alte
componente referitoare la emisii din sistemul de evacuare sau
evaporativ care oferd date de intrare sau date de iesire de la acest;

99 A

»indicator de disfunctionalitate (ID)” inseamnd un semnal vizual sau
acustic care il avertizeaza in mod clar pe conducatorul vehiculului
in caz de disfunctionalitate in ceea ce priveste emisiile oricarei
componente conectate la sistemul OBD sau al sistemului OBD
insusi;

»disfunctionalitate” inseamna defectiunea unui component sau a
unui sistem referitor la emisii care conduce la depasirea limitelor
de emisii indicate la punctul 3.3.2 din anexa XI sau incapacitatea
sistemului OBD de a indeplini cerintele de monitorizare funda-
mentale prevazute in anexa XI;

,»aer secundar” inseamna aerul introdus in sistemul de evacuare prin
intermediul unei pompe sau a unei supape de aspirare sau al altui
dispozitiv cu scopul de a facilita oxidarea hidrocarburilor si a CO
din gazele de evacuare;

»ciclu de conducere”, cu privire la sistemele OBD al vehiculului,
este format din pornirea motorului, o fazd de rulare in timpul careia
s-ar detecta o eventuald disfunctionalitate si oprirea motorului din
modul de pornire;

»accesul la informatii” inseamnd disponibilitatea tuturor infor-
matiilor despre sistemele OBD ale vehiculelor si a informatiile
referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor, solicitate pentru
inspectia, diagnosticarea, efectuarea de lucrari de service sau
repararea vehiculului.

»defect” inseamna, in contextul sistemului OBD, faptul ca pana la
doud componente sau sisteme separate care sunt monitorizate contin
temporar sau permanent caracteristici de functionare care impiedica
monitorizarea OBD, altfel eficientd, a acelor componente sau
sisteme sau nu indeplinesc toate cerintele detaliate pentru OBD;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

1.

CLIPN

,»dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii deteriorat” inseamna
un dispozitiv pentru controlul poludrii astfel cum este definit la
articolul 3 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, care
s-a depreciat in timp sau s-a deteriorat in mod artificial astfel incat
indeplineste cerintele stabilite in anexa XI apendicele 1 sectiunea 1
la Regulamentul CEE-ONU nr. 83;

»informatii despre sistemul OBD al vehiculului” inseamna
informatii referitoare la un sistem de diagnosticare la bord pentru
orice sistem electronic de pe vehicul

»reactiv’ inseamna orice produs diferit de carburant care este stocat
la bordul vehiculului si este furnizat sistemului de post-tratare la
evacuare la cererea sistemului de control al emisiilor;

»masa proprie a vehiculului masa proprie a vehiculului” inseamna
masa descrisa la punctul 2.6 din anexa I la Directiva 2007/46/CE;

»rateu de aprindere” inseamna lipsa de combustie in cilindrul unui
motor cu aprindere prin scanteie, datoratd absentei scanteii, unei
dozdri necorespunzatoare a carburantului, unei compresii necores-
punzatoare sau oricarei alte cauze;

»sistem sau Tmbogatitor de pornire la rece” inseamna un sistem care
imbogiateste temporar amestecul de aer/carburant al motorului,
asistand astfel motorul pentru a porni;

»priza de putere” inseamna un dispozitiv de iesire actionatd de
motor in scopul alimentdrii echipamentelor auxiliare montate pe
vehicul;

»mici producdtori” inseamnd producdtorii de vehicule a caror
productie anuald globald se situeaza sub 10 000 de unitati;

99 A

,»Zrup motopropulsor electric” inseamna un sistem compus din unul
sau mai multe dispozitive de stocare a energiei electrice, unul sau
mai multe dispozitive pentru conditionarea energiei electrice si unul
sau mai multe dispozitive electrice care transforma energia electrica
stocatd in energie mecanica transmisd rotilor pentru propulsarea
vehiculului;

,»vehicul pur electric” inseamnd un vehicul actionat doar de un grup
motopropulsor electric;

,,vehicul multicarburant alimentat cu H2GN” inseamna un vehicul
multicarburant care poate functiona cu amestecuri diferite de
hidrogen si gaze naturale/biometan;

»vehicul cu pila de combustie cu hidrogen” inseamnd un vehicul

actionat cu pild de combustie care transformd energia chimica din
hidrogen in energie electrica, pentru propulsarea vehiculului.

Articolul 3

Cerinte referitoare la omologarea de tip

Pentru a primi omologarea CE de tip in ceea ce priveste emisiile si

informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, produ-
catorul trebuie sa demonstreze cd vehiculele indeplinesc procedurile
de incercare specificate la anexele III-VIII, X-XII, XIV si XVI Ia
prezentul regulament. Producdtorul trebuie, de asemenea, sd asigure
respectarea specificatiilor privind carburantii de referintd stabiliti in
anexa IX la prezentul regulament.
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2. Vehiculele trebuie sa fie supuse iIncercdrilor specificate in figura
1.2.4 din anexa L

3. Ca alternativa la cerintele continute in anexele II, III, V la XI si
XVI, micii producatori pot cere acordarea omologarii CE de tip pentru
un tip de vehicul care a fost omologat de o autoritate a unei tari terte pe
baza actelor legislative prevazute in sectiunea 2.1 din anexa I.

incercarile pentru inspectii tehnice privind emisiile, stabilite in
anexa IV, incercarile privind consumul de carburant si emisiile de
CO, stabilite in anexa XII si cerintele referitoare la accesul la infor-
matiile despre sistemul OBD al vehiculului si la informatiile referitoare
la repararea si Intretinerea vehiculelor stabilite In anexa XIV sunt totusi
necesare pentru a obtine omologarea CE de tip in ceea ce priveste
emisiile si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor
in conformitate cu prezentul alineat.

Autoritatea de omologare informeaza Comisia cu privire la circum-
stantele fiecarei omologari acordate pe baza prezentului alinat.

4.  Cerintele specifice referitoare la orificiile de alimentare ale rezer-
voarelor si la sistemul electronic de sigurantd sunt stabilite in Sectiunile
2.2 si 2.3 din anexa L.

5. Producatorul ia masuri tehnice astfel incat sa asigure ca emisiile la
evacuare si prin evaporare sunt limitate eficient, in conformitate cu
prezentul regulament, pe toatd durata de viatd normald a vehiculului
si in conditii normale de functionare.

Aceste masuri includ asigurarea faptului cd protectia furtunurilor, garni-
turile si racordurile folosite in cadrul sistemelor de control al emisiilor,
este realizatd astfel incat sd corespundda cu intentia originala de
proiectare.

6. Producatorul asigura faptul cd rezultatele Incercarilor privind
emisiile respectd valoarea limita aplicabild pe baza conditiilor pentru
incercari specificate in prezentul regulament.

7.  Pentru incercarea de tip 2 stabilita in anexa IV apendicele 1, la
turatia normald a motorului la ralanti, continutul maxim permis de
monoxid de carbon din gazele de evacuare este cel stabilit de produ-
catorul vehiculului. Cu toate acestea, continutul maxim de monoxid de
carbon nu trebuie s depdseasca 0,3 % vol.

La turatie ridicata la ralanti, continutul de monoxid de carbon in volum
din gazele de evacuare nu trebuie sd depaseasca 0,2 %, atunci cand
turatia motorului este de cel putin 2 000 min’!, iar Lambda este 1 =+
0,03 sau in conformitate cu specificatiile producatorului.

8. Producatorul asigurd faptul ca pentru incercarea de tip 3 stabilita
in anexa V, sistemul de aerisire al motorului nu permite eliberarea
emisiilor carterului in atmosfera.

9. Incercarea de tip 6 care mdsoard emisiile la temperaturi scazute,
stabilitd in anexa VIII nu se aplicd pentru vehiculele cu motorina.



2008R0692 — RO — 01.07.2013 — 005.002 — 9

Cu toate acestea, atunci cand solicitd omologarea de tip, producatorii
prezintd autorititii de omologare informatii care si reflecte faptul ca
dispozitivul pentru post-tratarea NO, atinge o temperaturd suficient de
ridicata pentru a functiona eficient in decurs de 400 de secunde dupa
pornirea la rece la — 7 °C, astfel cum se descrie la incercarea de tip 6.

In plus, producéatorul furnizeaza autoritatii de omologare informatii refe-
ritoare la strategia de functionare a sistemului de recirculare a gazului de
evacuare (RGE), inclusiv despre functionarea acestuia la temperaturi
scazute.

Aceste informatii includ si o descriere a oricéror efecte asupra emisiilor.

Autoritatea de omologare nu acordd omologarea de tip atunci cand
informatiile furnizate nu sunt suficiente pentru a demonstra faptul ca
dispozitivul pentru post-tratare atinge intr-adevér o temperatura suficient
de ridicata pentru functionare eficienta in perioada de timp indicata.

La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare furnizeazd informatii
referitoare la performanta dispozitivelor pentru post-tratare a NO, si la
sistemul RGE la temperaturi scazute.

Articolul 4

Cerinte referitoare la omologarea de tip privind sistemul OBD

1. Producatorul asigurd faptul ca toate vehiculele sunt echipate cu un
sistem OBD.

2. Sistemul OBD este proiectat, construit si montat pe un vehicul
astfel Incat sd permitd sa identifice tipurile de deteriorari sau defectiuni
pe intreaga viatd de functionare a vehiculului.

3. Sistemul OBD respectd cerintele din prezentul regulament in
conditii normale de functionare.

4.  Atunci cand este incercat cu o componentd defectd, in confor-
mitate cu anexa XI apendicele 1, indicatorul de disfunctionalitate a
sistemului OBD este activat.

Indicatorul de disfunctionalitate al sistemului OBD se poate activa si in
timpul acestei incercari la nivelul emisiilor sub valorile de prag OBD
specificate in anexa XI.

5. Producdtorul asigura faptul ca sistemul OBD respecta cerintele
referitoare la performanta in functionare stabilite in anexa XI apendicele
1 sectiunea 3 din prezentul regulament in toate conditiile de circulatie
care pot fi anticipate in mod rezonabil.
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6. Informatii despre performanta in functionare care trebuie sd fie
stocate si raportate de un sistem OBD al unui vehicul, in conformitate
cu dispozitiile de la punctul 3.6 din anexa XI apendicele 1 sunt puse
rapid de producator la dispozitia autoritdtilor nationale si a operatorilor
independenti fara nicio criptare.

Articolul 5

Cererea de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor

1. Producatorul prezintd autorititii de omologare o cerere de
omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

2. Cererea mentionatd la alineatul (1) este intocmitda in conformitate
cu modelul de fisa de informatii stabilit in anexa I apendicele 3.

3. In plus, producitorul prezinta urmatoarele informatii:

(a) in cazul vehiculelor cazul unui autovehicul echipat cu motor cu
aprindere prin scanteie, o declaratie din partea producétorului
despre procentajul minim de rateuri de aprindere, raportat la un
numar total de aprinderi, care ar rezulta intr-o depasire a limitelor
de emisii indicate in sectiunea 2.3 din anexa XI daca acest procentaj
de rateuri exista de la Inceputul unei incercari de tip 1 descrise in
anexa III la prezentul regulament, sau care ar conduce la dete-
riorarea catalizatorului sau catalizatoarelor sau la supraincilzire
inainte de provocarea unei avarii ireversibile;

(b) informatii detaliate, in scris, care sa descrie integral caracteristice de
functionare ale sistemului OBD, inclusiv o lista a tuturor compo-
nentelor relevante ale sistemului de control al emisiilor al vehicu-
lului, care sunt monitorizate de sistemul OBD;

(c) o descriere a indicatorului de disfunctionalitate folosit de sistemul
OBD pentru a semnala conducatorului unui vehicul prezenta unei
defectiuni;

(d) o declaratie din partea producatorului privind faptul ca sistemul
OBD respecta dispozitiile din anexa XI apendicele 1 sectiunea 3
referitoare la performanta in functionare in toate conditiile de
circulatie care pot fi anticipate In mod rezonabil;
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(e) un plan 1n care sd fie descrise criteriile tehnice detaliate si justifi-
carile pentru cresterea numaratorului si numitorului fiecarui monitor,
care trebuie sd Indeplineascd cerintele de la sectiunile 3.2 si 3.3 din
anexa XI apendicele 1, precum si pentru invalidarea numaratorilor,
numitorilor si numitorului general pe baza conditiilor subliniate in
sectiunea 3.7 din anexa XI apendicele 1;

(f) o descriere a masurilor luate pentru a impiedica orice manipulare
abuziva si modificare a calculatorului de control al emisiilor;

(g) daca este cazul, caracteristicile familiei de autovehicule mentionate
in anexa XI apendicele 2;

(h) daca este cazul, o copie a celorlalte omologari de tip cu datele
necesare pentru extinderea omologérilor si stabilirea factorilor de
deteriorare.

4. In sensul punctului (d) de la alineatul (3), producitorul foloseste
modelul de certificat de conformitate al producatorului cu cerintele despre
performanta in functionare a OBD stabilite in anexa I apendicele 7.

5. In sensul punctului (e) de la alineatul (3), autoritatea competenta
care elibereazd omologarea de tip pune la dispozitia autoritatilor de
omologare sau la dispozitia Comisiei, la cerere, informatiile mentionate
la acel punct.

6. in sensul punctelor (d) si (e) de la alineatul (3), autorititile de
omologare nu acordd omologarea pentru un vehicul atunci cand infor-
matiile prezentate de producétor sunt necorespunzitoare in scopul inde-
plinirii cerintelor din anexa XI apendicele 3 sectiunea 3. In special,
sectiunile

Sectiunile 3.2., 3.3. si 3.7. din anexa XI, apendicele 1 se aplica in toate
conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod rezonabil.

Pentru a evalua punerea in aplicare a cerintelor prevazute la primul si la
al doilea paragraf, autorititile de omologare iau in considerare
dezvoltarea tehnologica.

7. In sensul punctului (f) de la alineatul (3), misurile luate pentru a
impiedica orice manipulare abuzivd si modificare a calculatorului de
control al emisiilor includ facilitatea de actualizare folosind un
program sau calibrare aprobatd de producator.

8. Pentru incercarile specificate in figura 1.2.4. din anexa I, produ-
catorul prezintd serviciului tehnic responsabil de realizarea incercarilor
de omologare de tip, un vehicul reprezentativ pentru tipul care trebuie
aprobat.

9.  Cererea pentru omologarea de tip a vehiculelor monocarburant,
bicarburant si cu multicarburant respectd cerintele suplimentare
stabilite la sectiunile 1.1 si 1.2 din anexa I.
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10.  Modificarile care vor fi aduse unui tip de sistem, de componente
sau de unitati tehnice separate, ulterior omologarii de tip, nu invalideaza
o omologare de tip in mod automat, cu exceptia cazului in care carac-
teristicile originale sau parametrii tehnici sunt modificati intr-un mod
care afecteazd functionalitatea motorului sau a sistemului de control al
poluarii.

Articolul 6

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a unui
vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

1. Atunci cand sunt indeplinite toate cerintele relevante, autoritatea
de omologare elibereazd o omologare CE de tip si emite un numar al
omologdrii de tip in conformitate cu sistemul de numerotare stabilit in
anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Fara a aduce atingere dispozitiillor din anexa VII la Directiva
2007/46/CE, sectiunea 3 a numarului de omologare de tip este
elaborata in conformitate cu anexa I apendicele 6 la prezentul regu-
lament.

O autoritatea de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de
vehicul.

Cerintele relevante se considera indeplinite dacd sunt respectate toate
conditiile urmatoare:

(a) sunt indeplinite conditiile stabilite la articolul 13;

(b) vehiculul a fost omologat in conformitate cu Regulamentele
CEE-ONU nr. 83, seria de modificari 06, nr. 101, seria de modi-
ficari 01 si, in cazul vehiculelor cu aprindere prin compresie, nr. 24
partea III, seria de modificari 03.

in cazul mentionat la al patrulea paragraf, se aplica si dispozitiile de la
articolul 14.

2. Prin derogare de la alineatul (1), la cererea producatorului, un
vehicul cu sistem OBD poate fi acceptat pentru omologare de tip in
ceea ce priveste emisiile si informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, desi sistemul prezintd una sau mai multe defi-
ciente, astfel incat nu sunt indeplinite integral cerintele specifice din
anexa XI, cu conditia respectarii dispozitiilor administrative stabilite 1n
sectiunea 3 din anexa mentionatd anterior.

Autoritatea de omologare notifica tuturor autoritdtilor de omologare din
celelalte state membre decizia sa de a acorda omologarea de tip, in
conformitate cu cerintele prevazute la articolul 8 din Directiva
2007/46/CE.

3. Atunci cand acordda o omologare CE de tip pe baza alineatului (1),
autoritatea de omologare elibereaza un certificat de omologare CE de
tip, folosind modelul stabilit in anexa I apendicele 4.

Articolul 7

Modificari ale omologarilor de tip

Articolele 13, 14 si 16 din Directiva 2007/46/CE se aplica pentru orice
modificari ale omologarilor de tip.

La solicitarea producatorului, cerintele specificate in sectiunea 3 a
anexei I se aplica, fard a fi necesare incercari suplimentare, numai
vehiculelor de acelasi tip.



2008R0692 — RO — 01.07.2013 — 005.002 — 13

Articolul 8

Conformitatea productiei

1. Se iau masuri pentru a asigura conformitatea productiei In confor-
mitate cu dispozitiile de la articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

2. Conformitatea productiei se verificd pe baza descrierii oferite in
certificatul de omologare de tip care figureaza in anexa I apendicele 4 la
prezentul regulament.

3. Dispozitiile specifice referitoare la conformitatea productiei sunt
stabilite in anexa I sectiunea 4 la prezentul regulament, iar metodele
statistice relevante in apendicele 1 si 2 la anexa mentionata anterior.

Articolul 9

Conformitatea in functionare

1. Dispozitiile referitoare la conformitatea In functionare sunt stabilite
in anexa II la prezentul regulament, iar cele pentru vehiculele omologate
pe baza Directivei 70/220/CEE (') a Consiliului, in anexa XV la
prezentul regulament.

2. Se iau masuri pentru a asigura conformitatea in functionare a
vehiculelor omologate pe baza prezentului regulament sau a Directivei
70/220/CEE 1in conformitate cu articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

3. Masurile privind conformitatea in functionare trebuie sa fie cores-
punzatoare pentru a confirma functionarea dispozitivului pentru
controlul poluérii pe toatd durata de viatd normala a vehiculului, in
conditii normale de folosire, astfel cum se specifica in anexa II la
prezentul regulament.

4. Masurile privind conformitatea in functionare trebuie verificate pe
parcursul unei perioade de pana la 5 ani sau pana la atingerea a 100 000
km, ludndu-se in considerare prima conditie indeplinita.

5. Producidtorul nu este obligat sa efectueze un audit al conformitatii
in functionare atunci cand numarul de vehicule comercializate impiedica
obtinerea unui numir suficient de esantioane pentru a fi incercate. in
consecintd, nu se solicitd un audit atunci cdnd numaérul de vehicule
comercializate anual din acel tip de vehicul se situeaza sub 5 000 la
nivelul Comunitatii.

Cu toate acestea, producatorul unor astfel de vehicule in serie mica
prezintd catre autoritatea de omologare un raport despre garantiile refe-
ritoare la emisii, cererile de reparare si defectiunile OBD, asa cum se
stabileste la punctul 2.3 din anexa II la prezentul regulament. in plus,
autoritatea de omologare de tip poate solicita ca astfel de tipuri de
vehicule sa fie supuse incercarilor in conformitate cu anexa II apen-
dicele 1 la prezentul regulament.

(") JO L 76, 6.4.1970, p. 1.
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6.  In ceea ce priveste vehiculele omologate de tip pe baza prezentului
regulament, atunci cand autoritatea de omologare nu este satisfacutd de
rezultatele incercarilor in conformitate cu criteriile definite in anexa II
apendicele 2 la prezentul regulament, masurile de remediere mentionate
la articolul 30 alineatul (1) si in anexa X la Directiva 2007/46/CE se
extind si la vehiculele aflate in circulatie care apartin aceluiasi tip si care
pot fi afectate de aceleasi defectiuni, in conformitate cu anexa II apen-
dicele 1 sectiunea 6.

Planul de masuri de remediere prezentat de catre producator in confor-
mitate cu anexa II apendicele 1 sectiunea 6.1 trebuie sa fie aprobat de
autoritatea de omologare. Producdtorul este responsabil de punerea in
aplicare a planului de remediere aprobat.

Autoritatea de omologare notificd decizia sa catre toate statele membre
in termen de 30 de zile. Statele membre pot solicita ca acelasi plan de
masuri de remediere sa se aplice tuturor vehiculelor de acelasi tip
inmatriculate pe teritoriul lor.

7. Atunci cand o autoritate de omologare a stabilit cd un tip de
vehicul nu respectd cerintele din apendicele 1, aceasta trebuie si
notifice fard nicio Intdrziere acest lucru statului membru care a
acordat omologarea initiala de tip conform dispozitiilor de la articolul 30,
alineatul (3) din Directiva 2007/46/CE.

Ulterior acestei notificari si sub rezerva respectarii dispozitiilor de la
articolul 30 alineatul (6) din Directiva 2007/46/CE, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea initiala de tip informeaza produ-
catorul despre faptul cd un anumit tip de vehicule nu respecta cerintele
prezentelor dispozitii si cd se impune luarea anumitor masuri de catre
producator. Producitorul trebuie si 1i prezinte acelei autoritati, in termen
de doua luni de la primirea acestei notificari, un plan de masuri pentru
inlaturarea deficientelor semnalate, corespunzator in esentd cerintelor din
sectiunile 6.1-6.8 din apendicele 1. Autoritatea de omologare care a
acordat omologarea initiala de tip trebuie sda consulte producatorul, in
termen de doud luni, pentru a ajunge la un acord cu privire la planul de
masuri si la modul de aplicare a acestuia. Atunci cand autoritatea de
omologare care a acordat omologarea initiala de tip constatd cd nu se
poate ajunge la nici un acord, se aplicd procedura prevazuta la
articolul 30 alineatele (3) si (4) din Directiva 2007/46/CE.

Articolul 10

Dispozitive pentru controlul poluarii

1. Producatorul asigurd ca dispozitivele de schimb pentru controlul
poludrii concepute pentru a fi montate pe vehicule omologate CE,
incluse in obiectul Regulamentului (CE) nr. 715/2007, sunt omologate
CE ca unitati tehnice separate in sensul articolului 10 alineatul (2) din
Directiva 2007/46/CE, in conformitate cu articolul 12, articolul 13 si
anexa XIII la prezentul regulament.

Convertizoarele catalitice si filtrele pentru particule sunt considerate
dispozitive pentru controlul poludrii in sensul prezentului regulament.

Cerintele relevante sunt considerate indeplinite dacd sunt respectate
toate conditiile urmatoare:

(a) sunt indeplinite conditiile stabilite la articolul 13;

(b) dispozitivele de control al poludrii de schimb au fost aprobate in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 103.
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in cazul mentionat la al treilea paragraf, se aplica si dispozitiile de la
articolul 14.

2. Dispozitivele de schimb pentru controlul poluarii, pentru echipa-
mentele originale, care intrd in tipul celor cuprinse la punctul 2.3 din
addendum din anexa I apendicele 4 si sunt proiectate pentru a fi montate
pe un vehicul la care se referd omologarea de tip respectiva, nu trebuie
sd respecte anexa XIII, cu conditia ci acestea indeplinesc cerintele de la
punctele 2.1 si 2.2 din aceastd anexa.

3. Producatorul trebuie sa asigure faptul ca dispozitivul original
pentru controlul poludrii poarta marcaje pentru identificare.

4.  Marcajele pentru identificare mentionate la alineatul (3) trebuie sa
contind urmatoarele:

(a) numele sau marca de comert a producatorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare a dispozitivului original pentru
controlul poludrii inregistrate In informatiile mentionate la punctul
3.2.12.2. din anexa I apendicele 3.

Articolul 11

Cererea pentru omologarea CE de tip a unui tip de dispozitiv de
schimb pentru controlul poluéirii ca entitate tehnica

1. Producidtorul trebuie sd prezinte catre autoritatea de omologare o
cerere de omologare CE de tip a unui tip de dispozitiv de schimb pentru
controlul poludrii ca entitate tehnica.

Cererea se Intocmeste In conformitate cu modelul de fisd de informatii
stabilit in anexa XIII apendicele 1.

2. In plus fatd de cerintele stabilite la alineatul (1), producitorul
trebuie sd prezinte serviciului tehnic responsabil de realizarea incer-
carilor de omologare de tip urmatoarele:

(a) un vehicul sau vehicule avand omologare de tip in conformitate cu
prezentul regulament, echipate cu un dispozitiv original nou pentru
controlul poluarii

(b) un esantion din tipul de dispozitive de schimb pentru controlul
poluarii

(c) un esantion suplimentar din tipul de dispozitive de schimb pentru
controlul poludrii, In cazul unui dispozitiv de schimb pentru
controlul poludrii conceput pentru a fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem OBD.

3. In sensul literei (a) de la alineatul (2), vehiculele supuse incercarii
sunt alese de solicitant cu acordul serviciului tehnic.
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Vehiculele supuse incercarii respecta cerintele stabilite in sectiunea 3.1.
din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 84.

Vehiculele supuse incercarii respecta urmatoarele cerinte:
(a) nu au nicio defectiune la sistemul de control al emisiilor;

(b) orice parte originald uzatd excesiv sau care nu functioneaza cores-
punzator, in legaturd cu emisiile, trebuie sa fie reparatd sau Inlo-
cuita;

(c) sunt reglate corespunzator si restabilite conform specificatiilor
producatorului inainte de a fi supuse incercarilor cu privire la emisii.

4. In sensul literelor (b) si (c) de la alineatul (2), esantionul trebuie sa
fie marcat in mod clar si permanent cu numele sau marca de comert a
solicitantului si denumirea sa comerciala.

5. In sensul literei (c) de la alineatul (2), esantionul nu trebuie si fie
deteriorat asa cum se defineste la punctul 25 de la articolul 2.

Articolul 12

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a
dispozitivelor de schimb pentru controlul poluirii ca unitati
tehnice separate

1. Atunci cand se respectd toate cerintele, autoritatea de omologare
acordd o omologare CE de tip pentru dispozitivele de schimb pentru
controlul poludrii ca unitéti tehnice separate si elibereaza un numar de
omologare de tip in conformitate cu sistemul de numerotare stabilit in
anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Autoritatea de omologare nu atribuie acelasi numéar unui alt tip de
dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii.

Acelasi numar de omologare de tip poate include folosirea acelui tip de
dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii la un numar variat de
tipuri de vehicule.

2. in sensul alineatului (1), autoritatea de omologare elibereazi un
certificat de omologare CE de tip, in conformitate cu modelul stabilit in
anexa XIII apendicele 2.

3. Atunci cand solicitantul omologdrii de tip poate sd ii demonstreze
autoritdtii de omologare sau serviciului tehnic faptul cd dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii este de tipul indicat in sectiunea 2.3 din
addendumul la apendicele 4 anexa I, acordarea omologdrii de tip nu
depinde de verificarea conformitatii potrivit cerintelor specificate n
anexa XIII sectiunea 4.

Articolul 13

Accesul la informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

1. Producatorii pun in aplicare toate masurile si procedurile necesare,
in conformitate cu articolele 6 si 7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007
si cu anexa XIV la prezentul regulament, pentru a asigura cé accesul la
informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor este facil.

2. Autoritatile de omologare acordd omologarea de tip in urma
primirii din partea producdtorului a unui certificat privind accesul la
informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.
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3. Certificatul privind accesul la informatiile despre sistemele OBD
ale vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor are rolul de dovada a conformitatii cu dispozitiile articolului
6 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

4. Certificatul privind accesul la informatiile despre sistemele OBD
ale vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor este intocmit in conformitate cu modelul stabilit in
anexa XIV apendicele 1.

5. Atunci cand informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor nu sunt
disponibile sau nu sunt conforme cu dispozitiile articolelor 6 si 7 din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si din anexa XIV la prezentul regu-
lament, la prezentarea cererii de omologare de tip, producatorul are
obligatia de a furniza aceste informatii In termen de sase luni de la
data relevantd stabilitd la articolul 10 alineatul (2) din Regulamen-
tul (CE) nr. 715/2007 sau la data omologarii de tip, oricare dintre
acestea este alegdndu-se ultima din aceste doua date.

6. Obligatia de a furniza aceste informatii in termenul specificat la
alineatul (5) este valabila numai atunci cand, ulterior omologarii de tip,
vehiculul este scos pe piata.

90. In cazul in care vehiculul este introdus pe piatd la mai mult de sase
luni de la data omologarii de tip, trebuie furnizate informatiile privind
data la care vehiculul este introdus pe piata.

7.  Autoritatea de omologare poate presupune ca producatorul a pus
in aplicare masuri si proceduri satisficdtoare cu privire la accesul la
informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor, pe baza unui certificat
completat privind accesul la informatiile despre sistemele OBD ale
vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehi-
culelor, cu conditia ca nu s-a Tnaintat nicio plangere in perioada stabilitd
la alineatul (5).

8.  In plus fatd de cerintele referitoare la accesul la informatiile despre
sistemele OBD care sunt specificare in anexa XI sectiunea 4, produ-
catorul pune la dispozitia partilor interesate urmatoarele informatii:

(a) informatii relevante pentru a permite dezvoltarea componentelor de
schimb care sunt deosebit de importante pentru functionarea corecta
a sistemului OBD.

(b) informatii relevante pentru a permite dezvoltarea instrumentelor
generice de diagnosticare.

in sensul literei (a), dezvoltarea componentelor de schimb nu trebuie sa
fie restrictionata de: lipsa informatiilor pertinente disponibile, cerintele
tehnice privind strategii de indicare a disfunctionalitatilor atunci cand se
depagesc pragurile OBD sau atunci cand sistemul OBD nu este capabil
sa respecte cerintele de baza de monitorizare OBD din prezentul regu-
lament; modificari specifice ale prelucrarii informatiilor despre sistemele
OBD pentru a trata independent functionarea vehiculului cu benzina sau
cu gas, precum si omologarea de tip a vehiculelor alimentate cu gaz,
care contin un numadr limitat de deficiente minore.
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in sensul literei (b), atunci cand producitorii folosesc instrumente de
diagnosticare si incercare in conformitate cu standardele ISO 22900
Interfete de comunicare modulare pentru vehicule (MVCI) si ISO
22901 Schimburi deschise de date pentru diagnosticare (ODX) in
retelele lor proprii de franciza, fisierele ODX trebuie sa fie accesibile
operatorilor independenti, pe site-ul web al producatorului.

9.  Se instituie Forumul privind accesul la informatiile referitoare la
vehicule (Forumul).

Forumul evalueaza daca accesul la informatii afecteazd progresele inre-
gistrate cu privire la reducerea furturilor de vehicule si emite reco-
mandari pentru imbunétatirea cerintelor referitoare la accesul la infor-
matii. in special, forumul acordd consiliere Comisiei cu privire la intro-
ducerea unui proces de aprobare si autorizare a operatorilor inde-
pendenti de catre organizatii acreditate pentru a le permite accesul la
informatiile referitoare la securitatea vehiculului.

Comisia poate decide sa pastreze confidentialitatea discutiilor si a
concluziilor Forumului.

Articolul 14

Respectarea obligatiilor privind accesul la informatiile despre
sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

1. O autoritatea de omologare poate, in orice moment, fie din proprie
initiativa, fie pe baza unei plangeri, sau a unei evaludri efectuate de
serviciul tehnic, sd verifice respectarea de catre producator a
dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007, ale prezentului regu-
lament si a conditiilor din certificatul privind accesul la informatiile
despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor.

2. Atunci cand o autoritate de omologare constata faptul ca produ-
ciatorul nu si-a indeplinit obligatiile privind accesul la informatiile
despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea de tip aferentd trebuie sa intreprindd masurile cores-
punzatoare pentru a remedia situatia.

3.  Aceste masuri pot sd includd retragerea sau suspendarea
omologdrii de tip, amenzi sau alte masuri adoptate in conformitate cu
articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

4.  Autoritatea de omologare procedeaza la efectuarea unui audit cu
scopul de verifica respectarea de catre producator a obligatiilor privind
accesul informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, atunci cand un
operator independent sau o asociatie comerciald reprezentind operatori
independenti inainteazd o plangere catre autoritatea de omologare.

5. Atunci cand efectueaza auditul, autoritatea de omologare poate
solicita unui serviciu tehnic sau unui operator independent si
efectueze o evaluare pentru a verifica dacd aceste obligatii sunt
respectate.
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Articolul 15

Cerinte speciale referitoare la informatiile privind omologarea de
tip

1. Prin derogare de la anexa I la Directiva 70/156/CEE a Consiliu-
lui (1), si pand la 29 aprilie 2009, se aplica, de asemenea, cerintele
suplimentare previdzute in anexa XVIII la prezentul regulament.

2. Prin derogare de la anexa III la Directiva 70/156/CEE a
Consiliului, si pana la 29 aprilie 2009, se aplicd, de asemenea,
cerintele suplimentare prevazute in anexa XIX la prezentul regulament.

Articolul 16
Modificari ale Regulamentului (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modificdi in conformitate cu
anexa XVII la prezentul regulament.

Articolul 17

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd 1n vigoare in a treia zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, obligatiile stabilite la articolul 4 alineatul (5),
articolul 4 alineatul (6), articolul 5 alineatul (3) literele (d) si (e) se
aplica de la 1 septembrie 2011 in cazul omologarii de tip a noilor tipuri
de vehicule si de la 1 ianuarie 2014 pentru toate vehiculele noi vandute,
inmatriculate sau puse in functiune in Comunitate.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.

() JO L 42, 23.2.1970, p. 1, directivd modificatd ultima datd prin Directiva
2007/37/CE a Comisiei.
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ANEXA 1

Apendicele 1

Apendicele 2

Apendicele 3

Apendicele 4

Apendicele 5

Apendicele 6

Apendicele 7

ANEXA 11

Apendicele 1

Apendicele 2

Apendicele 3

ANEXA III

ANEXA 1V

Apendicele 1

Apendicele 2

ANEXA V

ANEXA VI

ANEXA VII

Apendicele 1

Apendicele 2

Apendicele 3

ANEXA VIII

ANEXA IX

LISTA ANEXELOR

Acte administrative pentru omologarea CE de tip

Verificarea conformititii productiei (prima metoda
statistica)

Verificarea conformitatii productiei (a doua metoda
statistica)

Model de fisd de informatii
Model de certificat de omologare CE de tip
Informatii despre sistemele OBD

Sistemul de numerotare a certificatelor de
omologare CE de tip

Certificatul producatorului privind conformitatea cu
cerintele privind performanta OBD in functionare

Conformitatea in funcTionare
Verificarea conformitatii in functionare

Procedura statistica pentru 1incercarile de confor-
mitate in circulatie pentru emisii de evacuare

Verificarea emisiilor medii ale gazelor de evacuare
in conditii ambientale (incercarea de tipul 1)

Informatii despre emisii solicitate la omologarea de
tip in scopul inspectiei tehnice

Masurarea emisiilor de monoxid de carbon la ralanti
(incercarea de tipul 2)

Masurarea opacitatii fumului

Verificarea emisiilor gazelor de carter (incercarea de
tipul 3)

Determinarea emisiilor evaporative (incercarea de
tipul 4)

Verificarea  durabilitatii  dispozitivelor — pentru
controlul poludrii (incercarea de tipul 5)

Ciclul standard pe stand (SBC)
Ciclul diesel standard pe stand (SDBC)
Ciclul standard pe drum (SRC)

Verificarea emisiilor medii ale gazelor de evacuare
la temperaturi ambientale scazute (incercarea de
tipul 6)

Specificatii pentru carburantii de referintd
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ANEXA X

ANEXA XI

Apendicele 1

Apendicele 2

ANEXA XII

ANEXA XIII

Apendicele 1
Apendicele 2
Apendicele 3

ANEXA XIV

Apendicele 1

ANEXA XV

Apendicele 1

Apendicele 2

ANEXA XVI

ANEXA XVII

ANEXA XVIII

ANEXA XIX

Procedura de incercare privind emisiile pentru vehi-
culele electrice hibride (HEV)

Sisteme de diagnosticare la  bord a
autovehiculelor (OBD) a autovehiculelor

Aspecte functionale ale sistemelor de diagnosticare
la bord (sisteme OBD)

Caracteristici esentiale ale familiei de vehicule
Determinarea Emisiilor De CO,, a consumului de
carburant, a consumului de energie electricd si a

autonomiei electrice

Omologarea ce de tip a dispozitivelor de schimb
pentru controlul poludrii ca entitati tehnice

Model de fisd de informatii

Model de certificat de omologare CE de tip
Exemplu de marcaj de omologare CE de tip
Accesul la informatiile privind sistemele OBD si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

Certificat de conformitate

Conformitatea in  functionare a  vehiculelor
omologate prin Directiva 70/220/CEE

Verificarea conformitatii in functionare

Procedurd statisticdi pentru incercarea privind
conformitatea in functionare

Cerinte pentru vehicule care folosesc un reactiv
pentru sistemul de post-tratare a emisiilor de
evacuare

Modificari ale Regulamentului (CE) nr. 715/2007

Dispozitii speciale privind anexa I la Directiva
70/156/CEE a Consiliului

Dispozitii speciale privind anexa III la Directiva
70/156/CEE a Consiliului
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ANEXA 1

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP

1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

CERINTE SUPLIMENTARE REFERITOARE LA ACORDAREA
OMOLOGARII CE DE TIP

Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele monocarburant, la
vehiculele bicarburant si la vehiculele multicarburant alimentate
cu H2GN

In sensul sectiunii 1.1, se vor aplica urmatoarele definitii:

O familie inseamna un grup de vehicule alimentate cu GPL, GN/bio-
metan, H2GN, identificat printr-un vehicul prototip.

Un vehicul-prototip reprezintd un vehicul care este ales pentru
demonstratia de autoadaptabilitate a sistemului de alimentare cu
carburant si la care se raporteaza membrii unei familii. O familie
poate avea mai mult de un vehicul-prototip.

Un membru al familiei este un vehicul care are in comun cu prototipul
sau urmatoarele caracteristici esentiale:

(a) Este produs de acelasi producator de vehicule;

(b) Se supune acelorasi limite de emisii;

(c) Daca sistemul de alimentare cu gaz are un distribuitor central
pentru intregul motor, are o putere certificatd intre 0,7 si 1,15
ori mai mare decit motorul vehiculului prototip;

(d) Daca sistemul de alimentare cu gaz are distribuitor individual pe
fiecare cilindru, are o putere certificata la iesirea din motor intre
0,7 si 1,15 ori mai mare decat motorul vehiculului prototip;

(e) Daca este dotat cu un sistem catalitic, are acelasi tip de catalizator,
de ex. cu trei cai, de oxidare, pentru NO,;

(f) Are sistemul de alimentare cu gaz (inclusiv regulatorul de
presiune) de la acelasi producator de sisteme si de acelasi tip:
inductie, injectie de vapori (simpld, multipunct), injectie de
lichid (simpld, multipunct);

(g) Acest sistem de alimentare este controlat prin comanda electronica
(ECU — unitate de comanda electronica) de acelasi tip si cu
aceleasi specificatii tehnice, contindnd aceleasi principii de
software si strategii de control. Acest vehicul poate avea o
comanda electronica secundard, comparativ cu vehiculul prototip,
cu conditia ca acea comandd electronicd sa fie folositd numai
pentru a controla injectoarele, valvele suplimentare de inchidere
si colectarea de date de la senzorii suplimentari.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

Cu privire la cerintele mentionare la literele (c) si (d), in cazul in care
o demonstratie aratd cd doud vehicule alimentate cu gaz ar putea fi
membre ale aceleiasi familii cu exceptia puterii certificate, respectiv Py
si P, (P; < P,), si ambele sunt incercate ca si cum ar fi vehicule
prototip, apartenenta la familie se va considera valabild pentru orice
vehicul cu o putere certificata intre 0,7 x Py si 1,15 x P,.

in cazul vehiculelor alimentate cu GPL, GN/biometan, H2GN,
omologarea CE de tip se acorda sub rezerva respectarii urmatoarelor
cerinte:

Pentru omologarea de tip a vehiculului prototip, vehiculul tip trebuie sa
demonstreze capacitatea de a se adapta la orice compozitie de carburant
care se poate intalni pe piatd. In cazul GPL, exista variatii in compozitia
C3/C4. In cazul gazului natural existi, in general, doud tipuri de
carburant, carburant de putere calorifica supericard (gaz H) si
carburant de putere calorifica inferioara (gaz L), dar exista o gama
destul de larga in cadrul fiecarei categorii; acestea au indici Wobbe
semnificativ diferiti. Aceste variatii se reflectd in carburantii de referinta.

in cazul unui vehicul multicarburant alimentat cu H2GN, compozitia
poate varia de la 0 % hidrogen la un procent maxim de hidrogen in
amestec, care va fi specificat de producétor. Vehiculul prototip trebuie
sa demonstreze capacitatea sa de a se adapta la orice procent, in
intervalul specificat de producdtor. Acesta trebuie s demonstreze, de
asemenea, capacitatea de a se adapta la orice compozitie de
GN/biometan care se poate intdlni pe piata, indiferent de procentul
de hidrogen din amestec.

in cazul vehiculelor alimentate cu GPL, GN/biometan, vehiculul
prototip se supune la incercari de tip 1 folosind cei doi carburanti
de referintd extremi din anexa IX. In cazul gazului natural/biometa-
nului, daca trecerea de la un carburant gazos la altul este realizata, in
practica, cu ajutorul unui comutator, acesta nu este folosit in timpul
procedurii de omologare de tip.

in cazul vehiculelor multicarburant alimentate cu H2GN, vehiculul
prototip se supune la incercari de tip 1 folosind urmatoarele compozitii
de carburant:

— 100 % gaz H.
— 100 % gaz L.

— amestecul de gaz H si procentul maxim de hidrogen specificat de
producator.

— amestecul de gaz L si procentul maxim de hidrogen specificat de
producator.

Vehiculul este considerat conform daca respectd limitele de emisie,
conform testelor si carburantilor de referintd mentionati la punctul
1.1.2.2.

in cazul vehiculelor alimentate cu GPL sau GN/biometan, raportul
rezultatelor privind emisiile ,” se determina pentru fiecare poluant
dupd cum urmeaza:

Tip de carburant Carburanti de referinta Modul de”calf:’ul al
valorii ,,r
GPL carburant A B
r=—
carburant B A
Gaz natural/biometan carburant G20
G25
r=—
carburant G25 G20
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1.1.2.5.

in cazul vehiculelor multicarburant alimentate cu H2GN, pentru
fiecare poluant se determind doud rapoarte ale rezultatelor privind
emisiile ,,r;” si ,,1,”, dupad cum urmeaza:

Modul de calcul

Tip de carburant Carburanti de referintd A
al valorii ,,r
G tural/bi t b t G20
az natural/biometan carburan G5
r = —<¢
carburant G25 G20
H2GN Amestec de  hidrogen i
carburant G20 cu procentul
maxim de hidrogen specificat
ati
de producator H2G25
& = —
> 7 H2G20

Amestec de  hidrogen si
carburant G25 cu procentul
maxim de hidrogen specificat
de producator

» M3 Pentru omologarea de tip a unui vehicul monocarburant si a
unor vehicule bicarburant care functioneazd in modul gaz, alimentate
cu GPL sau GN/biometan, ca membri ai familiei, se efectueazid o
incercare de tip 1 cu un carburant gazos de referinta. Acest
carburant de referintd poate fi oricare dintre cei doi carburanti
gazosi de referintd. Se considerd ca vehiculul este conform daca
sunt indeplinite urmatoarele cerinte: <«

(a) vehiculul este conform cu definitia unui membru al familiei data la
sectiunea 1.1.1.3;

(b) atunci cand carburantul pentru 1incercare este carburantul de
referintdi A pentru GPL sau G20 pentru gaz natural/biometan,
rezultatul de emisii pentru fiecare poluant se inmulteste cu
factorul relevant ,,r”, calculat in sectiunea 1.1.2.4., daca r > 1,
daca r < I, nu este necesard nicio corectie;

(c) atunci cand carburantul supus incercarii este carburantul de
referintdi B pentru GPL sau G25 pentru gaz natural/biometan,
rezultatul de emisii pentru fiecare poluant se imparte la factorul
relevant ,,1”, calculat in sectiunea 1.1.2.4., dacd r < 1; daca r > 1,
nu este necesard nicio corectie;

d

=

la cererea producatorului, incercarile de tipul 1 pot fi efectuate
pentru ambii carburanti de referintd, astfel incat nu este necesard
nicio corectie;

(e) vehiculul se conformeazd limitelor de emisie valabile pentru
categoria pertinentd atat pentru emisiile masurate, cat si pentru
emisiile calculate;

(f) atunci cand se efectueaza incercari repetate pentru acelasi motor,
se face mai intdi media rezultatelor pentru carburantul de referintd
G20 sau A, si a celor pentru carburantul de referintd G25 sau B;
factorul ,,r” se calculeaza ulterior pe baza acestor rezultate medii,

(g) in timpul incercarii de tip 1, vehiculul foloseste numai benzina
timp de maximum 60 de secunde, atunci cand functioneazd in
modul gaz.

Pentru omologarea de tip a unui vehicul multicarburant cu H2GN ca
membru al familiei, se efectueaza doua incercari de tip 1, prima
incercare cu 100 % carburant G20 sau G25, iar a doua incercare cu
amestecul de hidrogen si acelagi carburant GN/biometan utilizat in
cursul primei incercéri, cu procentul maxim de hidrogen specificat
de producator.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

Vehiculul supus incercdrilor in conformitate cu primul alineat se
considera a fi conform daca, pe langd cerintele prevazute la literele
(a), (e) si (g) de la punctul 1.1.3, indeplineste urmatoarele cerinte:

(a) atunci cand carburantul GN/biometan este carburantul de referinta
G20, rezultatul privind emisiile pentru fiecare poluant se
inmulteste cu factorii relevanti (r; pentru prima incercare si r,
pentru a doua Incercare), calculati la sectiunea 1.1.2.5, dacd
factorul relevant > 1; daca factorul relevant corespunzator < 1,
nu este necesard nicio corectie;

(b) atunci cand carburantul GN/biometan este carburantul de referinta
G25, rezultatul privind emisiile pentru fiecare poluant se imparte
la factorul relevant corespondent (r; pentru prima incercare si 1,
pentru a doua incercare), calculati in conformitate cu punctul
1.1.2.5, dacd factorul relevant corespondent < 1; dacad factorul
relevant corespondent > 1, nu este necesard nicio corectie;

(c) la cererea producatorului, incercarile de tipul 1 trebuie efectuate cu
toate cele patru combinatii de carburanti de referintd posibile, in
conformitate cu punctul 1.1.2.5, astfel Incat nu este necesard nicio
corectie;

It

=

atunci cand se efectueaza incercari repetate pentru acelasi motor,
se calculeazd mai intdi media rezultatelor pentru carburantul de
referinti G20 sau H2G20, si a celor pentru carburantul de
referinta G25 sau H2G25, cu procentul maxim de hidrogen
specificat de producator; factorii rysi 1, se calculeaza ulterior pe
baza acestor rezultate medii.

Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele cu multicarburant.

Pentru omologarea de tip a unui vehicul cu multicarburant etanol sau a
unui vehicul cu biodiesel, producdtorul vehiculului trebuie sa descrie
capacitatea vehiculului de a se adapta oricarui amestec de carburant
benzind si etanol (pana la 85 % amestec de etanol) sau motorind si
biodiesel care poate sd apard pe piata.

In cazul vehiculelor cu multicarburant, trecerea de la un carburant de
referintd la celdlalt intre incercari se efectueaza fara reglarea manuala a
setarilor motorului.

CERINTE TEHNICE SI iINCERCARI SUPLIMENTARE
Micii producitori

Lista actelor legislative mentionate la articolul 3 alineatul (3):

Act legislativ

Cerinte

Codul de reglementari californian
(The California Code of Regula-
tions), titlul 13, sectiunile 1961(a)
si 1961(b)(1)(C)(1) aplicabile
vehiculelor apartindnd modelelor

Omologarea de tip trebuie
acordatd in conformitate cu
Codul de reglementari californian
aplicabil modelului celui mai
recent al vehiculului utilitar usor.

2001 si  ulterioare, 1968,1,
1968,2, 1968,5, 1976 si 1975,
publicat de Barclay’s Publishing

Orrificiile rezervoarelor de carburant

Orificiul de umplere al rezervorului de benzind sau de etanol este
conceput de asa manierd incat sa impiedice umplerea cu un pistol
distribuitor de carburant a cérui gurd a tevii are un diametru exterior
egal sau mai mare de 23,6 mm.
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2.2.2.

2.23.

2.3.

Sectiunea 2.2.1 nu se aplicd in cazul unui vehicul care indeplineste
urmatoarele doud conditii:

(a) vehiculul este conceput si construit de asa maniera incat nici un
dispozitiv de control al emisiilor de poluanti gazosi sd nu fie
deteriorat de benzina cu plumb si

(b) simbolul pentru benzina fara plumb este aplicat pe vehicul intr-o
pozitie usor vizibila de catre o persoana care umple rezervorul de
carburant, lizibil si de nesters, asa cum se specifica in standardul
ISO 2575:2004. Sunt permise marcaje suplimentare.

Se impune luarea de masuri pentru a impiedica emisiile prin evaporare
excesive si deversarile de carburant provocate de absenta capacului de
la rezervor. Acest obiectiv poate fi atins:

(a) utilizand un capac de rezervor cu deschidere si inchidere automata,
inamovibil,

(b

~

realizdnd o inchidere a rezervorului care si evite emisiile prin
evaporare excesive in absenta capacului de rezervor,

(c) prin orice alt mijloc care conduce la acelasi rezultat. Pot fi
amintite, ca exemple nelimitative, capacele atasate, capacele
echipate cu lant sau care functioneazi cu cheia de contact. In
acest din urma caz, cheia nu poate fi scoasa din capac decat
dupa inchiderea acestuia cu cheia respectiva.

Dispozitii privind siguranta sistemului electronic

Orice autovehicul echipat cu un calculator de control al emisiilor
trebuie sd fie dotat cu functiuni care sa mpiedice orice modificare,
in afara celor efectuate cu aprobarea producatorului. Producatorul
aproba modificari doar atunci cand acestea sunt necesare pentru diag-
nosticarea, intretinerea, revizia tehnicd, adaptarea sau repararea auto-
vehiculului. Niciun cod informatic sau parametru de exploatare repro-
gramabil nu trebuie sd permitd utilizarea neautorizatd si trebuie sa
ofere un nivel de protectie cel putin la fel de inalt ca cel din
dispozitiile precizate in ISO 15031-7; din 15 martie 2001 (SAE
J2186 din octombrie 1996). Toate cipurile de memorie amovibile
trebuie sa fie turnate, inchise intr-o cutie sigilatd sau protejate prin
algoritmi electronici si nu trebuie sd poata fi inlocuite fara instrumente
si proceduri speciale. Doar caracteristicile asociate direct cu calibrarea
emisiilor sau prevenirea furturilor de vehicule pot fi protejate astfel.

Parametrii de functionare ai motorului codati cu ajutorul calculatorului
nu pot fi modificati fard ajutorul instrumentelor si procedurilor speciale
[de exemplu, componentele calculatorului trebuie sd fie sudate sau
turnate, iar incinta trebuie sa fie sigilatd (sau sudata)].

in cazul unui motor cu aprindere prin comprimare echipat cu o pompa
de injectie mecanicd, producatorul ia masurile necesare pentru a
proteja reglajul maxim al debitului de injectie impotriva oricdrei mani-
puléri abuzive atunci cand autovehiculul este in functionare.
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2.4.

24.1.

Producitorii pot solicita autoritatii de omologare de tip scutirea de una
dintre obligatii mentionate la sectiunea 2.3 pentru vehiculele care nu
par a necesita o astfel de protectie. Criteriile pe baza carora autoritatea
de omologare evalueazd luarea unei decizii privind scutirea contin in
special, dar fard nici o limitare, disponibilitatea actuala a microproce-
soarelor de control al performantelor, capacitatea de inalte performante
ale vehiculului si volumul sdu probabil de vanzare.

Producatorii care utilizeaza calculatoare cu coduri informatice progra-
mabile [de exemplu de tip EEPROM (memorie moartd programabilad
stearsd electric)] trebuie sd impiedice orice reprogramare ilegald. Ei
adopta tehnici evoluate de protectie impotriva manipularilor abuzive si
functiuni de protectie impotriva scrierii, care fac indispensabil accesul
electronic la un calculator extern administrat de producator, la care au
acces operatori independenti, folosind protectia prevazuta la sectiunile
2.3.1. si 2.2. din anexa XIV. Autoritatea de omologare aproba metode
care asigura acelasi nivel de protectie.

Realizarea incercarilor

Figura 1.2.4 indica realizarea incercarilor pentru omologarea de tip a
unui vehicul. Procedurile specifice de incercare sunt descrise in
anexele 11, 111, IV, V, VI, VIL, VIII, X, XI, XII si XVI ().

(") Procedurile specifice de incercare pentru vehiculele cu hidrogen si cu multicarburant

biodiesel vor fi definite intr-o etapd urmatoare.



Figura 1.2.4.

Aplicarea cerintelor referitoare la incerciri pentru omologarea de tip si extinderi

Vehicule cu motor cu

Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie, inclusiv cele hibride aprindere prin compresie, Vehicule cu
Categoria inclusiv hibride Vehicule pila de
vehiculului pur electrice | combustie
icar- - hid
Monocarburant Bicarburant (') Multicarburant (') Multicar Monocar cu udrogen
burant burant
Carburant de Benzina | GPL Gaz Hidrogen Benzina Benzina Benzina Benzina Gaz natural/ | Motorina Motorina | — —
referintd (E5) natural/ (ES) (ES) (ES) (ES) biometan (BS) (BS)
biometan
GPL Gaz natural/ | Hidrogen Etanol (E85) | H2GN Biomo-
biometan torind
Poluanti gazosi Da Da Da Da (%) Da Da Da Da Da Da (doar Da — —
N .. . . . . B3) (%
(Incercare de (ambii (ambii (ambii (ambii (ambii )0
tipul 1) carburanti) carburanti) carbu- carburanti) carburanti)
ranti) (%)
Masa §i numadrul | Da — — — Da Da Da Da — Da (doar Da — —
articulelor . . . .. B5) (2
P (numai (numai (numai (ambii )6
(Incercare de benzind) benzina) benzina) carburanti)
tip 1)
Emisii la relanti Da Da Da — Da Da Da Da Da — — — —
(incercare de (ambii (ambii (numai (ambii (numai gaz
tip 2) carburanti) carburanti) benzina) carburanti) natural/
biometan)
Emisii ale gazelor | Da Da Da — Da Da Da Da Da — — — —
in carter . . . . .
(numai (numai (numai (numai (numai gaz
(Incercare de benzind) benzind) benzind) benzind) natural/
tip 3) biometan)
Emisii prin | Da — — — Da Da Da Da — — — — —
evaporare . . . .
P (numai (numai (numai (numai
(Incercare de benzind) benzind) benzina) benzina)

tipul 4)
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Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie, inclusiv cele hibride

Vehicule cu motor cu

aprindere prin compresie,

inclusiv hibride

Vehicule cu

Categoria Vehicule pila de
vehiculului pur electrice| combustie
icar- - hidi
Monocarburant Bicarburant (') Multicarburant (1) Multicar Monocar cu fudrogen
burant burant
Durabilitate Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (doar Da — —
o . . . . . B3) (2
(Incercare de (numai (numai (numai (numai (numai gaz ) )
tipul 5) benzind) benzina) benzina) benzina) natural/
biometan)
Emisii la tempe- | Da — — — Da Da Da Da () — — — — —
turd joasa . . . ..
raturd Joasa (numai (numai (numai (ambii
(Incercare de benzind) benzina) benzina) carburanti)
tipul 6)
Conformitatea in | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (doar Da — —
functi .. . . . . B5)
unctionare (ambii (ambii (ambii (ambii (ambii )6
carburanti) carburanti) carburanti) carburanti) carburanti)
Diagnosticare la | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
bord
Emisii de CO,, | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da (doar Da Da Da
d bur- . . . . . B3) (%
Zg?sungonseu;?r l:jre (ambii (ambii (ambii (ambii (ambii ) )
o R carburanti) carburanti) carburanti) carburanti) carburanti)
energie electrica si ’ ’ ’ ’
autonomie electrica
Opacitatea — — — — — — — — — Da (doar Da — —
fumului B35) ()

(') Atunci cand un vehicul bicarburant este combinat cu un vehicul cu multicarburant, sunt valabile ambele cerinte privind incercarile.

(%) Aceasta dispozitie este provizorie, noi cerinte privind biomotorina urmand a fi propuse ulterior.

() Incercare numai cu benzina inainte de datele stabilite la articolul 10 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007. Dupi aceste date, incercarea va fi efectuatid cu ambii carburanti. Trebuie sa se utilizeze carburantul de
referintd E75 mentionat in anexa IX sectiunea B.
(*) Se vor determina doar emisiile de NOx atunci cand vehiculul functioneazi cu hidrogen.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.14.

EXTINDERI ALE OMOLOGARILOR DE TIP

Extinderi privind emisiile la evacuare (incerciri de tipurile 1, 2 si 6)

Vehicule cu mase de referintd diferite

Omologarea de tip poate fi extinsd doar pentru vehiculele a ciror masa
de referinta corespunde utilizarii celor doud clase de inertie echivalente
imediat superioare sau oricarei inertii echivalente inferioare.

Pentru vehiculele din categoria N, omologarea este extinsd doar pentru
vehiculele care au o masa de referintd inferioara, daca emisiile vehi-
culului deja omologat se situeaza intre limitele stabilite pentru
vehiculul pentru care se solicitd extinderea omologarii.

Vehicule cu raporturi de transmisie globale diferite

Omologarea de tip poate fi extinsa la vehicule ale caror raporturi de
transmisie globale sunt diferite numai in anumite conditii.

Pentru a stabili daca se poate extinde omologarea de tip, pentru fiecare
din raporturile de transmisie folosite in incercarile de tipul 1 si 6, se
stabileste raportul

E=(V,-V)/V,

in care, pentru 1000 tr/min ale motorului, se desemneaza prin V;
viteza tipului de vehicul omologat si prin V,, viteza tipului de
vehicul pentru care se cere extinderea aprobarii.

In cazul in care pentru fiecare raport de transmisie, E < 8 %,
extinderea se acorda fara repetarea incercarilor de tipul 1 si 6.

in cazul in care pentru cel putin un raport de transmisie, E > 8 % si in
cazul in care pentru fiecare raport, E < 13 %, incercérile de tipul 1 si 6
trebuie repetate, insd acestea pot fi efectuate intr-un laborator ales de
catre producitor, sub rezerva primirii acordului din partea serviciului
tehnic. Procesul-verbal al incercarilor este trimis serviciului tehnic
responsabil cu efectuarea incercarilor pentru omologarea de tip.

Vehicule cu mase de referinta diferite si raporturi de transmisie globale
diferite

Omologarea de tip poate fi extinsa la vehiculele cu mase de referinta
diferite si raporturi de transmisie globale diferite, sub rezerva inde-
plinirii tuturor conditiilor enuntate la punctele 3.1.1 si 3.1.2.

Vehicule cu sisteme de regenerare periodica

Omologarea de tip a unui tip de vehicule echipate cu sistem de rege-
nerare periodicd este extinsd si la alte vehicule cu sisteme de rege-
nerare periodica, ai cdror parametri descrisi mai jos sunt identici, sau
in tolerantele admise. Extinderea se refera numai la masuratori
specifice sistemului de regenerare periodica definit.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.1.4.

3.2.15.

3.2.1.6.

Parametrii identici pentru extinderea omologarii sunt:

(1) Motorul,

(2) Procesul de combustie,

(3) Sistemul de regenerare periodica (de exemplu catalizatorul,
captatorul de particule),

(4) Constructia (de exemplu tipul de incintd, tipul de metal pretios,
densitatea celulei),

(5) Tipul si principiul de operare,

(6) Dozajul si sistemul de aditivi,

(7) Volumul £ 10 procente,

(8) Locatia (temperatura + 50 °C la 120 km/h sau 5 procente diferenta
intre temperatura/presiunea max.).

Folosirea factorilor Ki pentru vehiculele cu mase de referintd diferite

Factorii Ki dezvoltati de producitori in sectiunea 3 din anexa 13 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 83 despre omologarea de tip a vehi-
culelor cu sisteme de regenerare periodica pot fi folositi si de alte
vehicule dacd acestea indeplinesc criteriile mentionate in sectiunea
3.1.4.1., iar masa lor de referintd se situeaza in cadrul urmatoarelor
doud clase de inertie imediat superioare sau al oricarei clase de inertie
inferioara echivalenta.

Cererea de extindere la alte vehicule

Atunci cand s-a acordat o extindere in conformitate cu dispozitiile de
la 3.1.1 la 3.1.4, o astfel de omologare de tip nu poate fi extinsa la alte
vehicule.

Extinderi pentru emisiile evaporative (incercarea de tipul 4)

Omologarea de tip se extinde la vehiculele prevazute cu un sistem de
control al emisiilor evaporative care indeplinesc urmatoarele conditii:

Principiul de baza al sistemului care asigurd amestecul aer/carburant
(de exemplu, injectie monopunct) trebuie sa fie acelasi.

Forma si materialul rezervorului de carburant, precum si conductele de
carburant trebuie sa fie identice.

Trebuie supus incercarii tipul cel mai putin favorabil, in ceea ce
priveste sectiunea si lungimea aproximativd a conductelor. Serviciul
tehnic insarcinat cu efectuarea incercarilor de omologare poate decide
dacd se acceptd separatori vapori/lichid diferiti.

Volumul rezervorului de carburant trebuie sa aiba o tolerantad de plus
sau minus 10 %.

Reglajul supapei de siguranta trebuie sa fie identic.

Metoda de stocare a vaporilor de carburant trebuie sa fie identica, de
exemplu forma si volumul captatorului, substanta de stocare, filtrul de
aer (in cazul in care este utilizat pentru controlul emisiilor prin
evaporare) etc.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3.2.23.

3224,

3.2.255.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

Metoda de purjare a vaporilor de carburant stocati trebuie sa fie
identica (de exemplu, debit, punct de plecare sau volum purjat in
timpul ciclului de preconditionare).

Metoda de etanseizare si de ventilare a carburatorului trebuie sd fie
identica.

Omologarea de tip poate fi extinsd pentru vehicule care au:
cilindree diferite ale motorului;

puteri diferite ale motorului;

cutii de viteze automate sau manuale;

transmisii cu doud sau patru roti motrice;

caroserii diferite si

marimi diferite ale rotilor si pneurilor.

Extinderi pentru durabilitatea dispozitivelor pentru controlul
poluarii (incercarea de tipul 5)

Omologarea acordata unui tip de vehicul poate fi extinsd la tipuri
diferite de vehicule, cu conditia ca parametrii pentru vehicul, motor
sau sistemul de control al poluarii specificati mai jos s fie identici sau
sa se mentina in cadrul acelorasi tolerante stabilite:

Vehicul:

Clasa de inertie: douad clase de inertie imediat superioare si orice clasa
de inertie inferioara echivalenta.

Sarcina totald in functionare la 80 km/h: + 5 % peste si oricare din
valorile de mai jos.

Motor

(a) cilindrele (= 15 %),

(b) numarul si controlul supapelor,

(c) sistemul de alimentare,

(d) tipul de sistem de racire,

(e) ciclul de combustie.

Parametrii sistemului de control al poluarii sunt:

(a) convertizoare catalitice si filtrele pentru particule:
numarul de convertizoare catalitice, filtre si elemente,

dimensiunea convertizoarelor catalitice si filtrelor (volumul mono-
litulului £ 10 %),

tipul activitatii catalitice [oxidare, trei cdi, conductd inclinata
pentru NO,, SCR (reducere catalitica selectivd), catalizator
inclinat pentru NOy etc.],

incércatura de metale pretioase (identica sau mai mare),
tipul de metale pretioase si proportia de metale pretioase (+ 15 %),

substratul (structurd si material),
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3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

densitatea celulelor,

variatie de temperaturd de maximum 50 K la intrarea converti-
zorului catalitic sau filtrului. Aceastd variatie de temperaturd
trebuie sd fie verificatd in conditii stabile, la o viteza de 120
km/h cu incarcatura stabilita pentru incercarile de tipul 1.

(b

~

Injectia de aer:

cu sau fara

tip (pulsair, pompe cu aer etc.)

(c) EGR (recircularea gazelor de esapament):
cu sau fara

tipul (cu racire sau fard, comanda activa sau pasiva, presiune inalta
sau joasd).

Incercarea de durabilitate poate fi realizatd utilizind un vehicul ale
carui caroserie, cutic de viteze (automatd sau manuald), dimensiuni
ale rotilor sau pneurilor sunt diferite de cele ale vehiculului pentru
care se solicitd omologarea.

Extinderi pentru sisteme de diagnosticare la bord

Omologarea de tip acordata unui tip de vehicule in ceea ce priveste
sistemul OBD se extinde la tipuri diferite de vehicule avand acelasi tip
de motor si de sistem de control al emisiilor, conform definitiei
prezentate in anexa XI apendicele 2. Omologarea de tip se extinde
indiferent de urmatoarele caracteristici ale vehiculului:

(a) accesorii ale motorului;

(b) pneumatice;

(c) inertie echivalenta,

(d) sistem de racire;

(e) raport global de demultiplicare;
(f) tip de transmisie; si

(g) tip de caroserie.

Extinderi pentru emisiile de CO, si pentru consumul de carburant

Vehiculele actionate numai de motoare cu combustie internda, cu
exceptia vehiculelor prevdzute cu un sistem de control al emisiilor,
cu regenerare periodica.

Omologarea de tip este extinsd pentru vehicule diferite din punct de
vedere al caracteristicilor urmatoare, daca emisiile de CO, masurate de
serviciul tehnic nu depédsesc valoarea aferenta omologarii de tip cu
peste 4 % pentru vehiculele din categoria M si cu 6 % pentru vehi-
culele din categoria N:

— masa de referinta,
— greutatea tehnicd maxima permisa,

— tipul de caroserie, agsa cum este definit in anexa II, sectiunea C, la
Directiva 2007/46/CE,
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— raport global de demultiplicare,

— aparatura si accesoriile motorului.

Vehiculele actionate numai de motoare cu combustie internd si
prevazute cu un sistem de control al emisiilor, cu regenerare periodica

Omologarea de tip este extinsd pentru vehicule diferite din punct de
vedere al caracteristicilor mentionate in sectiunea 3.5.1.1 de mai sus,
dar care nu depasesc caracteristicile familiei din anexa 10 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 101 ('), dacd emisiile de CO, masurate de
serviciul tehnic nu depdsesc valoarea aferentd tipului aprobat cu
peste 4 % pentru vehiculele din categoria M si cu 6 % pentru vehi-
culele din categoria N, si pentru care se aplica acelasi factor Ki.

Omologarea de tip se extinde pentru vehiculele care au un factor Ki
diferit, daca emisiile de CO, masurate de serviciul tehnic nu depasesc
valoarea aferentd tipului aprobat cu peste 4 % pentru vehiculele din
categoria M si cu 6 % pentru vehiculele din categoria N.

Vehicule actionate numai de un tren electric hibrid

Extinderile se acorda dupad obtinerea acordului din partea serviciului
tehnic responsabil de efectuarea incercarilor.

Vehicule actionate numai de un tren electric hibrid

Omologarea de tip se extinde pentru vehicule diferite din punct de
vedere al caracteristicilor urmatoare, dacd emisiile de CO, si consumul
de energie electrica masurate de serviciul tehnic nu depasesc valoarea
aferenta omologarii de tip cu peste 4 % pentru vehiculele din categoria
M si cu 6 % pentru vehiculele din categoria N:

— masa de referinta,

— total maxim autorizat din punct de vedere tehnic,

— tipul de caroserie, asa cum este definit in anexa II, sectiunea C la
Directiva 2007/46/CE,

— in functie de o modificare a oricareia altei caracteristici, se pot
acorda extinderi dupa obtinerea acordului din partea serviciului
tehnic responsabil cu efectuarea incercérilor.

Extinderea omologarii de tip pentru vehicule din categoria N, din
cadrul unei familii:

Pentru vehiculele din categoria N care sunt omologate ca membrii ai
unei familii de vehicule, pe baza procedurii din sectiunea 3.6.2,
omologarea de tip se extinde pentru vehicule din cadrul aceleiasi
familii numai dacd serviciul tehnic estimeaza cd la noul vehicul,
consumul de carburant nu depaseste consumul de carburant al vehi-
culului pe care se bazeaza consumul familiei.

Omologarile de tip se pot extinde si pentru vehicule care:

— sunt cu pand la 110 kg mai grele decat membrul familiei supus
incercarii, cu conditia ca greutatea acestora sa nu depaseasca cu
mai mult de 220 kg greutatea vehiculului celui mai usor din
familie,

(1) JO L 158, 19.6.2007, p. 34.



2008R0692 — RO — 01.07.2013 — 005.002 — 35

3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— au un raport de transmisie global mai scdzut decdt membrul
familiei supus incercarii, numai datoritd modificarii dimensiunii
pneumaticelor si

— sunt conforme cu familia in toate celelalte aspecte.

Pentru vehiculele din categoria N care sunt omologate ca membrii ai
unei familii de vehicule, pe baza procedurii din sectiunea 3.6.2,
omologarea de tip se poate extinde pentru vehicule din cadrul
aceleiasi familii fara a fi necesare incercari suplimentare numai daca
serviciul tehnic estimeaza ca la noul vehicul, consumul de carburant se
situeazd intre limitele stabilite pentru cele doua vehicule din cadrul
familiei, care au cel mai scazut si, respectiv, cel mai ridicat consum de
carburant.

Omologarea de tip a categoriei N, in cadrul unei familii, pentru
consum de carburant si emisii de CO,

Vehiculele din categoria N primesc omologare de tip in cadrul unei
familii, astfel cum se specifica in sectiunea 3.6.1, folosind una din cele
doud metode alternative descrise la punctele 3.6.2 si 3.6.3.

Vehiculele N pot fi grupare intr-o familie, in sensul masurarii
consumului de carburant si emisiilor de CO, dacd parametrii
urmatori sunt identici sau se situeaza intre limitele specificate:

Parametrii identici sunt urmatorii:

— producatorul si tipul, asa cum sunt definite in sectiunea I din
apendicele 4,

— capacitatea motorului,

— tipul sistemului de control al emisiilor,

— tipul sistemului de alimentare, asa cum este definit la punctul
1.10.2 din apendicele 4.

Parametrii urmatori trebuie si se situeze intre limitele urmatoare:

— raporturile globale de transmisie (nu trebuie sa depaseasca cu 8 %
cel mai scazut raport), asa cum este definit la punctul 1.13.3 din
apendicele 4,

— masa de referintd (nu trebuie sd fie mai usoara cu peste 220 kg
decat cel mai greu vehicul),

— zona frontala (nu trebuie sa fie cu peste 15 % mai mica decat cea
mai mare)

— puterea motorului (nu trebuie sd fie mai mica cu peste 10 % decat
cea mai mare valoare).

O familie de vehicule, asa cum este definitd la punctul 3.6.1, poate fi
omologatd pentru informatiile despre emisiile de CO, si consumul de
carburant care sunt comune tuturor membrilor familiei. Serviciul
tehnic alege, in scopul incercarii, acel membru al familiei pe care il
considera ca avand cea mai mare valoare a emisiilor de CO,. Masu-
ritorile sunt efectuate conform descrierii din anexa XII, iar rezultatele
obtinute conform metodei descrise in sectiunea 5.5 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 101 sunt utilizate ca valori pentru omologare de tip care
sunt comune tuturor membrilor familiei.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

422.1.

4222,

4223.

Vehiculele care sunt grupate intr-o familie, asa cum este definitd la
punctul 3.6.1 pot fi omologate pentru informatii individuale despre
emisiile de CO, si consumul de carburant pentru fiecare membru al
familiei. Serviciul tehnic va alege, in scopul incercdrii, doua vehicule
pe care le considerd ca avand cea mai mare valoare si, respectiv, cea
mai mica valoare a emisiilor de CO,. Masuritorile sunt efectuate
conform descrierii din anexa XII. Dacd informatiile provenite de la
producator despre aceste doua vehicule se inscriu in limitele de
tolerantd descrise in sectiunea 5.5 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 101, emisiile de CO, declarate de producator pentru toti membrii
familiei de vehicule pot fi folosite drept valori pentru omologarea de
tip. Dacd informatiile provenite de la producdtor nu se finscriu in
limitele de toleranta, rezultatele obtinute conform metodei descrise in
sectiunea 5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 101 sunt folosite drept
valori pentru omologarea de tip, iar serviciul tehnic alege un numar
corespunzator de alti membri ai familiei pentru incercéri suplimentare.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI
Introducere

Atunci cand este cazul, se vor efectua incercarile de tipul 1, 2, 3, 4,
incercarea privind OBD, incercarea privind emisiile de CO, si
consumul de carburant si incercarea privind opacitatea fumului,
astfel cum sunt descrise 1n sectiunea 2.4. Procedurile specifice
pentru conformitatea productiei sunt stabilite in sectiunile de la 4.2
la 4.10.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru incercarea de tipul 1

Incercarea de tipul 1 se efectueazi pe un vehicul avand aceleasi speci-
ficatii precum cele descrise 1n certificatului de omologare de tip.
Atunci cand se efectueaza o incercare de tipul 1 pentru un vehicul a
carui omologare de tip are una sau mai multe extinderi, incercarile de
tipul 1 sunt efectuate fie pe vehiculul descris in dosarul initial de
informatii sau pe vehiculul descris in dosarul de informatii referitor
la extinderea aferenta.

Dupa efectuarea alegerii de catre autoritatea de omologare, produ-
catorul nu trebuie sd aducd nicio modificare vehiculului selectat.

Se aleg la Intdmplare trei vehicule din serie si sunt supuse Incercarii
asa cum se descrie in anexa III la prezentul regulament. Factorii de
deteriorare sunt folositi in acelasi mod. Valorile limitd sunt prezentate
in tabelele 1 si 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Dacéa autoritatea de omologare este satisficuta de abaterea standard a
productiei furnizatd de catre producator, in conformitate cu anexa X la
Directiva 2007/46/CE, incercirile se efectueaza conform cerintelor din
apendicele 1 din prezenta anexa.

Daca autoritatea de omologare nu este satisfacuta de abaterea standard
a productiei furnizata de catre producator, in conformitate cu anexa X
la Directiva 2007/46/CE, incercarile se efectueaza conform cerintelor
din apendicele 2 din prezenta anexa.

Productia de serie este considerata conforma sau neconforma pe baza
incercdrii unui esantion din vehicule, o datd ce se ajunge la o
concluzie de aprobare a tuturor poluantilor sau la o concluzie de
respingere a unui poluant, in conformitate cu criteriile pentru
incercari stabilite in apendicele corespunzitor.
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4.2.3.

423.1.

Atunci cand se ajunge la o concluzie de aprobare a unui poluant, acea
decizie nu se modificd ca urmare a altor Incercdri suplimentare
efectuate pentru a ajunge la o concluzie cu privire la alti poluanti.

Atunci cand nu se ajunge la nicio concluzie cu privire la toti poluantii
si la nicio concluzie de respingere a unui poluant, se efectueazi
incercarea pe un alt vehicul (vezi figura 1.4.2).

figura 1.4.2

Tncercéri pe trei
vehicule

Calcul date statistice despre
incercare

Y

Pe baza apendicelui corespunzator, datele

statistice ale incercarii sunt in acord cu criteriile DA Serie
privind respingerea seriei pentru cel putin un respinsa
poluant?

NU

Y

Pe baza apendicelui corespunzator, datele

NU istice ale incercarii sunt in acord cu criteriile

privind aprobarea seriei pentru cel putin un
poluant?

DA

Y

Se ajunge la o concluzie de aprobare a unuia
sau mai multor poluanti

S-a ajuns la o concluzie de aprobare a DA Serie
tuturor poluantilor? aprobata

> NU
A,

ncercarea unui vehicul
suplimentar

Fara a aduce atingere cerintelor din anexa III, incercarile se efectueaza
pe vehiculele provenite direct din linia de productie.

Cu toate acestea, la cererea producatorului, incercarile pot fi efectuate
pe vehicule care au fost rodate pe o distantd de:

(a) Maxim 3 000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu aprindere
prin scanteie;

(b) Maxim 15000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu
aprindere prin comprimare.

Rodajul va fi efectuat de catre producator, care se obligd sa nu aduca
nici o modificare acestor vehicule.
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423.2.

4.23.3.

4.3.

43.4.1.

43.4.2.

in cazul in care producitorul soliciti si efectueze un rodaj (,x” km,
unde x < 3000 km pentru vehicule echipate cu motor cu aprindere
prin scanteie si x < 15 000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu
aprindere prin comprimare), acesta poate fi realizat dupa cum urmeaza:

(a) emisiile de poluanti (tipul 1) se mésoard la zero si la ,,x” km pe
primul vehicul supus incercarii;

(b) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre zero si ,,x” km se
calculeaza dupa cum urmeaza pentru fiecare poluant:

Emisiile ,,x” km/Emisiile zero km
Acesta poate fi mai mic de unu si

(c) urmatoarele vehicule nu sunt supuse rodajului, dar emisiile lor la
zero km se modificd prin coeficientul de evolutie. In acest caz,
valorile retinute sunt:

(i) valoarea la ,,x” km pentru primul vehicul;

(ii) valorile la zero km inmultite cu coeficientul de evolutie pentru
vehiculele urmatoare.

Toate aceste incercdri se efectueaza folosind carburant comercial. Cu
toate acestea, la cererea producatorului, se pot folosi carburantii de
referintd descrisi n anexa IX.

Verificarea conformititii vehiculului pentru emisiile de CO,

Daca un tip de vehicul are una sau mai multe extinderi, incercarile se
efectueaza pe vehiculul (vehiculele) descris(e) in dosarul de informatii
care insoteste prima cerere de omologare de tip, sau pe vehiculul
(vehiculele) descris(e) in dosarul de informatii care insoteste
extinderea relevanta.

Daca autoritatea de omologare nu este multumitd de procedura de
audit a producdtorului, se aplica dispozitiile de la punctele 3.3 si 3.4
din anexa X la Directiva 2007/46/CE.

in sensul acestei sectiuni si a apendicelor 1 si 2, termenul ,,poluant”
include si poluantii reglementati (mentionati in tabelele 1 si 2 din
anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 715/2007) si emisiile de CO,

Conformitatea vehiculului pentru emisiile de CO, se stabileste pe baza
procedurii descrise la punctul 4.2.2, cu exceptiile urmatoare:

Dispozitiile din sectiunea 4.2.2.1 se inlocuiesc cu urmatoarele:

Se iau aleatoriu trei vehicule din serie si se supun incercarii in confor-
mitate cu anexa XII.

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.1 se inlocuiesc cu urmdtoarele:

Cu toate acestea, la cererea producdtorului, incercarile se efectueaza pe
vehicule care au fost rodate pe o distantd de maximum 15 000 km.

In acest caz, rodajul se efectueaza de catre producator, care se obligad
sa nu aducd nici o modificare acestor vehicule.
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4.3.4.3.

43.44.

43.4.5.

4.3.5.1.

43.5.2.

44.

44.1.

44.1.1.
44.1.2.

4.4.13.

44.14.

(1
(

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.2 se inlocuiesc cu urmatoarele:

in cazul in care producitorul soliciti si efectueze un rodaj, (,x” km,
unde x < 15000 km), acesta poate fi realizat dupa cum urmeaza:

(a) emisiile de poluanti se masoard la zero si la ,x” km pe primul
vehicul supus incercarii;

(b) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre zero si ,,x” km se
calculeaza dupa cum urmeaza pentru fiecare poluant:

Emisiile ,,x” km/Emisiile zero km
Acesta poate fi mai mic de 1 si

(c) urmatoarele vehicule nu sunt supuse rodajului, dar emisiile lor la
zero km se multiplicd prin coeficientul de evolutie. In acest caz,
valorile retinute sunt:

(i) valoarea la ,,x” km pentru primul vehicul;

(i1) valorile la zero km inmultite cu coeficientul de evolutie pentru
vehiculele urmatoare.

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.3 se inlocuiesc cu urmatoarele:

Pentru incercdri se folosesc carburantii de referintd descrisi in
anexa IX la prezentul regulament.

Ca o alternativa la procedura de verificare a conformitatii unui vehicul
pentru emisiile de CO,, mentionata in sectiunea 4.3.4.3, producatorul
vehiculului poate utiliza un coeficient de evolutie CE fix de 0,92 si
poate inmulti toate valorile CO, masurate la zero km cu acest factor.

Vehicul echipat cu ecoinovatii.

in cazul unui tip de vehicul echipat cu una sau mai multe ecoinovatii,
in sensul articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului (') si al Regulamentului de punere
in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei (?), conformitatea productiei
trebuie sa fie demonstratd in ceea ce priveste ecoinovatiile, prin efec-
tuarea fincercdrilor prevazute in Decizia (Deciziile) Comisiei de
omologare a ecoinovatiei (ecoinovatiilor) in cauza.

Se aplicd punctele 4.3.1, 4.3.2 si 4.3.4.

Vehicule actionate numai de un tren electric

Masuratorile privind asigurarea conformititii productiei in ceea ce
priveste consumul de energie electrica se verifica pe baza descrierii
din certificatul de omologare de tip stabilit in apendicele 4 la aceastad
anexa.

Titularul omologarii trebuie, in special:

Sa asigure existenta procedurilor de verificare eficienta a calitatii
productiei;

Sa aiba acces la echipamentul necesar pentru verificarea conformitatii
cu fiecare tip omologat;

Sa asigure ca informatiile despre rezultatele incercarii sunt pastrate si
ca documentele anexate sunt disponibile in decursul unei perioade de
timp stabilite de comun acord cu serviciul administrativ;

Sa analizeze rezultatele fiecarui tip de incercari, astfel incat s moni-
torizeze si sd asigure consistenta caracteristicilor produsului, avand in
vedere variatiile admisibile in productia industriala;

) JO L 140, 5.6.2009, p. 1.
2) JO L 194, 26.7.2011, p. 19.
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44.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4422,

4.4.23.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

Sa asigure ca, pentru fiecare tip de vehicule se efectueaza incercarile
mentionate in anexa XII la prezentul regulament; fara a aduce atingere
cerintelor de la punctul 2.3.1.6 din anexa 7 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 101, la cererea producitorului, incercarile se efectueaza
pe vehicule care nu au parcurs nici o distanta;

Sa se asigure cd orice colectie de esantioane sau piese de incercare
care demonstreazd neconformitatea cu incercarea de tip corespun-
zatoare este urmatd de esantionare si incercari suplimentare. Se iau
toate masurile necesare pentru a restabili conformitatea productiei.

Autorititile de omologare pot, in orice moment, sa verifice metodele
de control de conformitate aplicate in fiecare unitate de productie.

In cadrul fiecarei inspectii, se comunica inregistrarile despre incercari
si despre monitorizarea productiei catre inspectorul la fata locului.

Inspectorul poate sa preleveze aleatoriu esantioanele care sunt supuse
incercdrii in laboratorul producatorului. Numarul minim de esantioane
este stabilit pe baza rezultatelor controalelor proprii ale producatorului.

Atunci cand standardul de calitate nu pare a fi satisfacator sau cand se
pare ca este necesar sd se verifice valabilitatea incercarilor efectuate
conform sectiunii 4.4.2.2., inspectorul prelevd esantioane care sunt
trimise catre serviciul tehnic ce a efectuat incercarile de omologare.

Autoritatile de omologare pot sa efectueze toate incercarile stabilite in
prezentul regulament.

Vehicule actionate de un tren electric hibrid

Masuratorile privind asigurarea conformitatii productiei in ceea ce
priveste emisiile de CO, si consumul de energie electricd pentru
vehicule electrice hibride se verifica pe baza descrierii din certificatul
de omologare de tip stabilit in modelul din apendicele 4.

Verificarea conformitatii productiei are la baza evaluarea efectuatd de
autoritatea de omologare cu privire la procedura de audit a produca-
torului urmaté pentru a asigura conformitatea vehiculului tip in ceea ce
priveste emisiile de CO, si consumul de energie electrica.

In cazul in care autoritatea de omologare nu este multumitd de stan-
dardul aferent procedurii de audit a producatorului, ea solicitd sa fie
efectuate incercdri de verificare pe vehicule din acea productie.

Conformitatea unui vehicul in ceea ce priveste emisiile de CO, se
verifica folosind procedurile statistice descrise in sectiunea 4.3 si in
apendicele 1 si 2. Vehiculele sunt supuse incercarii in conformitate cu
procedura mentionata in anexa XII.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru incercarea de tipul 3

in cazul in care este necesard o incercare de tipul 3, aceasta se efec-
tueazd pe toate vehiculele selectate pentru incercarea de tipul 1, de
verificare a conformitatii productiei, stabilite in sectiunea 4.2. Se
aplica conditiile stabilite in anexa V.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru incercarea de tipul 4

In cazul in care este necesara o incercare de tipul 4, aceasta se efec-
tueaza in conformitate cu anexa VI.
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4.8.

4.8.1.

48.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.14.

4.9.

49.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru sisteme de diagnos-
ticare la bord (OBD)

In cazul in care este necesara o verificare a performantelor sistemului
OBD, aceasta se efectueazd in conformitate cu cerintele urmatoare:

Atunci cand autoritatea de omologare stabileste faptul ca productia are
o calitate nesatisfacatoare, se alege la intamplare un vehicul din serie
si se supune incercdrilor descrise in anexa XI, apendicele 1.

Productia este consideratd conforma dacd vehiculul indeplineste
cerintele incercarilor descrise in anexa XI apendicele 1.

Daca vehiculul ales din serie nu indeplineste dispozitiile din sectiunea
4.8.1.1, se alege din serie un esantion aleatoriu suplimentar de patru
vehicule si se supune incercarilor descrise in anexa XI apendicele 1.
Incercarile se pot efectua pe vehicule care au efectuat un rodaj de
maximum 15 000 km.

Productia este consideratd conforma daca cel putin trei vehicule inde-
plinesc cerintele incercarilor descrise in anexa XI apendicele 1.

Verificarea conformititii unui vehicul alimentat cu GPL, gaz
natural sau H2GN

Incercirile privind conformitatea productiei pot fi efectuate utilizind
un carburant comercial al carui raport C3/C4 se situeaza in intervalul
stabilit pentru carburantii de referintd in cazul GPL, sau al cérui indice
Wobbe se situeaza intre cei pentru carburantii extremi de referintd, in
cazul gazului natural sau al H2GN. in acest caz, se prezintd autorititii
de omologare o analiza a carburantului.

Verificarea conformitatii unui vehicul pentru opacitatea fumului

Conformitatea vehiculului cu tipul omologat in ceea ce priveste
emisiile de poluanti de la motoarele cu aprindere prin comprimare
se verificd pe baza rezultatelor enumerate in addendumul la certificatul
de omologare de tip stabilit la punctul 2.4 din apendicele 4.

In plus fata de punctul 10.1, unde se efectueazd o incercare pe un
vehicul ales din serie, incercarile se efectueaza dupa cum urmeaza:

4.10.2.1 Un vehicul care nu a fost rodat este supus incercarii la acce-
leratie libera, descrisa in anexa IV apendicele 2 sectiunea 4.3.
Vehiculul este considerat conform cu tipul omologat atunci cand coefi-
cientul de absorbtie identificat nu depiseste cu peste 0,5 m™! cifra
indicatd de marca de omologare.

4.10.2.2 In cazul in care cifra determinati in incercarea mentionati la
punctul 4.10.2.1. depiseste cu peste 0,5 m™! cifra indicatd de simbolul
omologat, un vehicul de acest tip sau motorul sdau sunt supuse
incercarii la turatii constante pe curba de Iincdrcare completa,
conform descrierii din anexa IV apendicele 2 sectiunea 4.2. Nivelul
emisiilor nu trebuie sd depdseascd limitele stabilite in anexa 7 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 24 (1).

(1) JO L 326, 24.11.2006, p. 1.
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1.1.

Apendicele 1

Verificarea conformititii productiei — Prima metoda statistica

Se foloseste prima metoda statisticd pentru a verifica dacd productia este
conforma pentru incercdrile de tipul 1 atunci cand abaterea standard a
productiei este satisfacatoare. Metoda statistica ce se aplica este stabilita
in apendicele 1 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83. Exceptiile de la aceste
proceduri sunt urmatoarele:

La alineatul (3), referinta la alineatul (5).3.1.4 se intelege ca referintd la
tabelul ce se aplica din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

La alineatul (3), referinta la figura 2 se intelege ca referintd la figura 1.4.2
din prezentul regulament.
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1.1.

Apendicele 2

Verificarea conformititii productiei — A doua metoda statistica

Se foloseste cea de-a doua metoda statistica pentru a verifica daca
productia este conforma pentru incercarile de tipul 1 atunci cand dovada
producatorului privind abaterea standard a productiei este nesatisfacatoare
sau nu este disponibild. Metoda statisticd ce se aplica este stabilita in
apendicele 2 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83. Exceptiile de la aceste
proceduri sunt urmaétoarele:

La alineatul (3), referinta la alineatul (5).3.1.4 se intelege ca referinta la
tabelul ce se aplica din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
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Apendicele 3

MODEL

FISA DE INFORMATII NR. ...

privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Urmatoarele informatii trebuie transmise, dupa caz, in trei exemplare si trebuie sa
contind un cuprins. Orice desen trebuie transmis la scara corespunzatoare si cu
suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Daca existd foto-
grafii, acestea trebuie sa fie suficient de detaliate.

Daca sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate poseda elemente de
control electronice, trebuie transmise informatii privind performantele acestora.

0. GENERALITATI
0.1. Marca (numele comercial al producatorului): ...............
0.2. Tipul:
0.2.1. Denumirea sau  denumirile comerciale, daca sunt
disponibile: ...
0.3. Mijloace de identificare a tipului, daca este marcat pe vehi-
CUL () (B) e
0.3.1. Amplasarea marcajului: ......... ...l
0.4. Categoria vehiculului (°): ...
0.5. Denumirea si adresa producatorului: .......................
0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .........
0.9. Denumirea si adresa reprezentantului producatorului (daca este
CaAZUL) L
1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A
VEHICULULUI
1.1. Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ: ........
1.3.3. Axe motoare (numarul, pozitia, interconectarea): ...........
2. MASE SI DIMENSIUNI (¢) (in kg $i mm)

(a se vedea desenul daca este cazul)

(") Se sterge acolo unde nu este cazul (existd cazuri in care nu este necesar sa se steargd
nimic, in cazul in care sunt valabile mai multe intrari).

(® In cazul in care mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante
pentru a descrie tipul de vehicul, de componente sau entitdti tehnice incluse in prezenta
fisd de informatii, astfel de caractere vor fi reprezentate in documentatie cu simbolul.?.
(de ex. ABC??123??).

(®) Clasificate in conformitate cu definitiile enumerate in anexa II, sectiunea A.

(°) Atunci cand existd o variantd cu cabind normald si alta cu cabind de dormit, trebuie
declarate ambele ansamble de mase si dimensiuni.
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2.6. Masa vehiculului cu caroserie sau, in cazul unui vehicul de
remorcare dintr-o categorie diferitd de M;, cu dispozitiv de
cuplare, in cazul in care este prevazut de catre producitor,
in stare de mers, sau masa sasiului sau a sasiului cu cabina,
fara caroserie si/sau dispozitiv de cuplare, in cazul in care
producdtorul nu echipeazd caroseria si/sau dispozitivul de
cuplare (inclusiv agent de racire, scule, roatd de rezerva,
dacd este previzutd, si sofer, iar in cazul autobuzelor si auto-
carelor, un membru al personalului daca existd un loc pentru
personal in vehicul) (?!) (maxim si minim pentru fiecare
VATTANLA): oottt ettt e e

2.8. Incarcitura utili maxima permisi din punct de vedere tehnic
stabilitd de producator () (*) ......cooiiiiiiiiii

3. MOTORUL (%) (in cazul unui motor care poate functiona fie
cu benzind, fie cu motorind etc., sau in combinatie cu un alt
carburant, elementele se repeta (**)

3.1 Productor: ......... ... i

3.1.1. Codul de motor al producatorului astfel cum este marcat
PE MOLOL: ..ttt ettt e et e e

3.2. Motor cu ardere interna

3.2.1.1. Principiu de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin

comprimare (1) ...

in patru timpi/in doi timpi/ciclu rotativ (*)...................

3.2.1.2. Numarul si amplasarea cilindrilor: ..........................
3.2.1.2.1. Alezaj (9): e mm
3.2.1.2.2. Cursd (9): oot mm
3.2.1.2.3. Ordinea de aprindere: ..............cooiiiiiiiiiiinninen...
32.1.3. Capacitatea motorului: ..o, cm?
32.1.4. Raport volumetric de compresie (?) ........covvieeinneinn...
3.2.1.5. Desene ale camerei de ardere, coroanei pistonului si, in

cazul motorului cu aprindere prin scanteie, ale inelelor

pistonului: ... .

(* Masa soferului si, dupa caz, a membrului personalului, este evaluatd la 75 kg (subim-
partitd in 68 kg masa ocupantului si 7 kg masa bagajelor, conform standardului ISO
2416-1992), rezervorul este umplut pana la 90 % si celelalte sisteme care contin lichide
(cu exceptia celor pentru ape uzate) pana la 100 % din capacitatea specificatd de
producitor.

(®)  Pentru remorci sau semiremorci si pentru vehiculele cuplate cu o remorcd sau semi-
remorcd, care pot sa exercite o sarcina verticald semnificativa asupra dispozitivului de
cuplare sau asupra celei de-a cincea roti, aceasta sarcind, impartitd la acceleratia
standard a gravitatii, este inclusd in sarcina utild maxima admisa din punct de
vedere tehnic.

(*) Completati aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare varianta.

() in cazul sistemelor si motoarelor neconventionale, caracteristicile echivalente cu cele
mentionate in prezentul document vor fi furnizate de catre producator.

(**) Vehiculele pot fi alimentate atdt cu benzina, cat si cu combustibil gazos, dar atunci
cand sistemul cu benzind este prevdzut numai pentru situatii de urgentd sau pentru
pornire, si daca rezervorul are o capacitate de cel mult 15 litri de benzina, acesta va fi
considerat pentru test ca fiind vehicul care functioneaza numai cu combustibil gazos.

(") Se sterge acolo unde nu este cazul (existd cazuri in care nu este necesar sa se stearga
nimic, in cazul in care sunt valabile mai multe intrari).

(4)  Aceastd valoare trebuie sa fie rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de milimetru.

(®  Specificati toleranta.



2008R0692 — RO — 01.07.2013 — 005.002 — 46

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

32.2.

322.1.

3222,

3.2.23.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.24.2.1.

32422

3.2.423.

32423.1.

324232

3.2.4.233.

3.2.4.23.5.

32424

324242

Turatia la functionare normald (') ..................... min”
Turatia la mers in gol (") ...t min

Continutul de monoxid de carbon din volumul de gaze
evacuate cu motorul la mers in gol (!) ....... % stabilit de
producator (doar la motoarele cu aprindere prin scanteie)

Puterea maxima realda (*).......... kWila ........... min
(valoarea declaratd de producator)

Viteza maxima permisa a motorului, stabilita de
Producator: .......... ..o min-1

Torsiunea netd maxima (*): ......... Nm la......... min-1
(valoarea declaratd de producitor)

Carburant

Vehicule utilitare usoare: motorind/benzind/GPL/GN sau
biometan/etanol (E85)/biomotorind/hidrogen/H2GN (?) (%)
RON, fard plumb: ......... .. ... ...

Intrarea in rezervorul de carburant: orificiu cu acces limitat/
etichetd (*)

Tipul de carburant: monocarburant, bicarburant, multicar-
burant

Cantitatea maxima de biocarburant acceptabild in carburant
(valoarea declaratd de producator): ........... % in volume

Alimentare cu carburant
Prin carburator (numai aprindere prin comprimare): da/nu (*)
Descrierea sistemului: ........ ...

Principiul de lucru: injectie directd/antecamerd/camera turbio-
nari (%)

Pompd de injectie
Marcad (IMATCI): .. vett et ettt e e e
Tip (HPULL): .«

Alimentare maxima cu carburant (*) (') .......... mm3/cursa

sau ciclu la o viteza a pompei de: .............. min’! sau,

alternativ, o diagrama caracteristica: ........................
Curba de avans a injectiei (1): ......covveniiiiiiiiii.
Regulator de turatie

Punctul de inchidere

(") Specificati toleranta.

(*) Determinat in conformitate cu cerintele Directivei 80/1269/CEE.

(® A se elimina mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie si se elimine
nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(®) Vehiculele pot fi alimentate atit cu benzind, cat si cu carburant gazos insi, daca sistemul
pe baza de benzind este montat numai pentru situatii de urgenta sau pentru demarare, iar
rezervorul de benzind al acestuia nu are o capacitate mai mare de 15 litri, pentru
incercare vor fi considerate ca fiind vehicule care functioneaza doar cu carburant gazos.

(%) Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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32.4.242.1.

32.4.2422.

3.2.4.2.6.

3.24.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.24.2.7.

3.24.2.7.1.

3.2.4.2.72.

3.2.4.2.7.3.

3.24.2.8.

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.82.

3.2.4.2.83.

3.24.209.

324209.1.

324292,

324293.

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3242936

3242937

3242938

3.2.43.

3.243.1.

3.243.2.

3.2433.

32434

3.2434.1.

3.2.4.343.

3.2.4.3.4.6.

Punctul de inchidere sub sarcind ..................... min”
Punctul de inchidere fara sarcind ..................... min”
Injectorul (injectoarele)

Marcad (IMATCI): ..ottt e et e e
Tip (HPUL): « e
Sistemul de aprindere la rece

Marca (IMATCI): ...ttt ettt e e e
Tip (HPUL): « e
DESCIIeIe: ...ttt
Sistemul auxiliar de aprindere

Marcad (IMATCI): ...ttt ettt e e e
Tip (HPULD) .«
Descrierea sistemului ...
Injectie controlatd electronic: da/nu (')

Marcad (IMATCI): ...ttt ettt e e
Tip (HPULL): « et

Descrierea sistemului; in cazul unor sisteme diferite de cele cu
injectie continud, se vor preciza detaliile echivalente: .......

Marca si tipul sau numarul unitatii de control: .............
Marca si tipul regulatorului de carburant: ..................
Marca si tipul traductorului de aer: ........................
Marca si tipul distribuitorului de carburant: ................
Marca si tipul corpului clapetei: ................... ...
Marca si tipul senzorului de temperaturd a apei: ...........
Marca si tipul senzorului de temperaturd a aerului: .........
Marca si tipul comutatorului de temperaturd: ...............

Prin injectie de carburant (numai aprindere prin scanteie):
da/nu ()

Principiul de functionare: colector de admisie (unipunct/
multipunct (")/injectie directd/alta (specificati) (') ............

Marcad (IMATCI): ...ttt ettt e e
Tip (HPUL): « o

Descrierea sistemului; in cazul unor sisteme diferite de cele cu
injectie continud, se vor preciza detaliile echivalente: .......

Marca si tipul unitatii de control: .................. ... ...
Marca si tipul traductorului de aer: ........................

Marca si tipul microcomutatorului: ................. ... ... ..

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.243438.

3.24.3409.

3.2.4.3.4.10.

3.2434.11.

3.243.5.

3.2435.1.

324352,

3.2.43.6.

3.243.7.

3.243.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.44.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3252,

3.2.5.2.1.

32522

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.722.

3.2.7.2.3.

3.2.7.23.1.

32.723.2.

32724

3.2.7.2.5.

Marca si tipul corpului clapetei: ................ ... ...
Marca si tipul senzorului de temperaturd a apei: ...........
Marca si tipul senzorului de temperatura a aerului: .........
Marca si tipul senzorului de presiune a aerului: ............

Injectoare: presiunea de deschidere ('): ............ kPa sau
diagrama caracteristica:

Marcad (IMATCI) . .vovetet e et e e e
Tip (HPULD) .o
Reglajul injectiel ..o
Sistemul de aprindere la rece

Principiu (principii) de functionare: ........................
Limitele/reglajele de functionare (%) (!) ........cooveniiiin...
Pompa de alimentare

Presiunea ('): .... kPa sau diagrama caracteristica (): .....
Sistemul electric

Tensiunea nominala: ............... V, pamantare pozitiva/
negativa (%)

Generatorul

Puterea nominala: ............. .. .. oo VA
Aprindere

Marcad (IMATCI): ...ttt e et e e e e
Tip (HPUID): .o
Principiu de functionare: ................c.iiiiiiiiia...
Curba avansului la aprindere (): .................oiia.l
Reglajul aprinderii statice (1): ......... grade inaintea TDC
Sistemul de racire (lichid/aer) (?)

Reglarea nominald a mecanismului de control a temperaturii
MOtorului: ...

Lichidul

Tipul lichidului: ... ...
Pompa (pompe) de recirculare:da/nu (?)

CaracteriStiCi. . ..ot , sau
Marcad (IMATCI): .. v vttt et e et e e e aen
Tip (HPULD): « e
Raport(uri) de transmisie: ...............cooiiiiiiiiiiiin...

Descrierea ventilatorului si a mecanismului acestuia de trans-
MUSIE: ..o

(") Specificati toleranta.

(®) Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

3.2.7.3.2.1.

327322

3.2.733.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.84.

3.2.8.4.1.

3.2.84.2.

3.2.84.2.1.

3.2.84.22.

3.2.843.

3.2.8.43.1.

3.2.8432.

3.2.9.

3.29.1.

3.2.9.2.

3.2.93.

3.2.10.

3.2.11.

Aer

Suflu: da/nu (')

CaracteriStiCi: .....vvntii i , sau
Marcad (IMATCI): . o.vvet ettt
Tip (Hpuri): ...ooooei
Raport(uri) de transmisie: ..............cooiiiiiiiiiiiin...
Sistem de admisie

incarcitor de presiune: da/nu (1)

Marcad (IMEATCT) . .vvten et e e e e e e ee e
Tip (HPUID): « oo
Descrierea sistemului (de ex. presiunea de incarcare
MaxXima: ...........coveeeenn... kPa, gaze de evacuare, daca
este cazul): ...
Raécitor intermediar: da/nu (')

Tipul: aer-aer/aer-apa ()

Scaderea presiunii de admisie la viteza nominald a motorului
si la sarcind 100 % (numai In cazul motorului cu aprindere
prin comprimare)

Maxim Permis: .........o.evernineneraininaanannannn. kPa
Maxim Permis: .........e.eeeunineneraininaanaenennn. kPa
Descriere si scheme ale galeriilor de admisie si ale accesoriilor
acestora (camerd de distribuire a aerului, dispozitiv de

incédlzire, prize de aer suplimentare etc.): ...................

Descrierea admisiei multiple (inclusiv scheme si/sau foto-
grafli): oo

Filtrul de aer, scheme: ................................. sau
Marca (IMATCI): ... vee ettt e e
Tip (HPULD): .«
Amortizorul de admisie, scheme: ....................... sau
Marcd (IMATCI): . ouvte et e e e e e
Tip (HPUL): .«
Sistem de evacuare

Descrierea  si/sau  schemele  sistemului  multiplu  de
CVACUAIE .« ettt ettt ettt et et et e et et

Descrierea si/sau schemele sistemului de evacuare: .........
Presiunea posterioara maxima permisd de evacuare la viteza
nominald a motorului si la sarcind 100 % (numai in cazul

motorului cu aprindere prin comprimare): ............. kPa

Suprafata minimd a sectiunii transversale a orificiilor de
intrare $i de 1 Sire: ...... ..ot

Reglajul distributiei sau date echivalente

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.14.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Deschiderea maxima a valvei, unghiuri de deschidere si
inchidere sau detaliile de reglaj ale sistemului alternativ de
distributie, raportate la punctul mort; in cazul sistemului de
reglaj variabil, reglajul minim si maxim: ...................

Domenii de referintd si/sau limite de variatie ale
reglajului (1) ...

Masuri luate Tmpotriva poludrii aerului

Mijloace pentru reciclarea gazului de la carterul motorului
(descriere si scheme): ............ooiiiiiiniiiiiininannn.

Dispozitive suplimentare pentru controlul poludrii (dacd este
cazul si dacd nu au fost mentionate la alt punct)

Convertor catalitic: da/nu (")
Numar de convertizoare catalitice si elemente (furnizati infor-
matiile  de mai  jos  pentru fiecare entitate

SEPATALA): .o\ttt e

Dimensiunile, forma si volumul convertorului
catalitic: ... ...

Tipul de actiune cataliticd: ................ccooiviiieion...
Incarcatura totald de metale pretioase: ......................
Concentratia relativa: ..o,
Substratul (structura si material): .............. ... .. ...l
Densitatea celulei: ..............ooiiiiiiiiiiiiiii

Tipul de carcasa pentru  convertorul(convertoarele)
CatalitiCc(@): o\ttt e

Amplasarea convertorului (convertoarelor) catalitic(e) (locul si
distanta de referintd in ciclul de evacuare): .................

Scut de caldura: da/nu ()

Sisteme/metodd de regenerare a sistemelor de post-tratare la
evacuare, desCriere: ...............cooeuieiiniiinennnainnnes

Numarul de cicluri de functionare de tipul 1 (sau echivalentul
de cicluri de incercare pe stand a motorului dintre doua cicluri,
atunci cand fazele de regenerare au loc in conditii echivalente
cu cele pentru incercarea de tipul 1 (distanta ,,D” din figura 1,
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU): ...........

Descrierea metodei folosite pentru a determina numarul de
cicluri dintre doud cicluri in care au loc fazele de
S5 1153 1 (R

Parametrii pentru determinarea nivelului de ancrasare incepand
cu care are loc regenerarea (temperatura, presiunea
Bl ) e e

Descrierea metodei folosite pentru realizarea ancrasarii dispo-
zitivului in procedura de incercare descrisd la alineatul (3).1.,

anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU: ............

Limitele de variatie a temperaturii In conditii normale de
functionare(K):

Reactivi consumabili (daca este cazul):

Tipul si concentratia reactivului necesar pentru actiunea cata-
litica (dacd este cazul):

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.23.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.255.

3.2.12.2.3.

3.2.12.23.1.

3.2.12.24.

3.2.12.24.1.

3.2.12.24.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.53.

3.2.12.2.54.

3.2.12.2.55.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Limitele de variatie a temperaturii reactivului in conditii
normale de functionare (daca este cazul):

Standard international (daca este cazul):

Frecventa umplerii reactivului: continud/intretinere (') (daca
este cazul):

Marca convertorului catalitic:
Numarul partii identificatoare:

Senzor de oxigen: da/nu ()

Amplasare: . ...
Domeniul de control: .......... ...
Marca senzorului de oxigen:

Numarul partii identificatoare:

Injectie cu aer: da/nu (')

Tip (jet de aer, pompa aer etc.): .............coeeernunen...
Recircularea gazelor de evacuare: da/nu (')

Caracteristici (debit etc.): ..o,
Sistem cu racire cu apa: da/nu (')

Sistem de control al emisiile evaporative: da/nu (')
Descrierea detaliatd a dispozitivelor si reglarea lor: .........
Schema sistemului de control al evaporarilor: ..............
Schema vasului de carbon: ................... .. ...l
Masa de carbune uscat: ..............iiiiiiiiiii g

Schema rezervorului de carburant cu indicarea capacitatii si
materialului: ... o

Schema scutului de protectie intre rezervor si sistemul de
CVACUATE ..ttt et ettt et et et e et et

Filtru de particule: da/nu (')
Dimensiuni, forma si capacitatea filtrului de particule: ......
Tipul si constructia filtrului de particule: ...................

Amplasarea  (distanta de  referintd pe linia de
EVACUATIE).  + ettt ete et e et ettt e et et e e e

Metode sau sisteme de regenerare, descriere si/sau
schemd: ...... ... ..

Numarul de cicluri de functionare de tipul 1 (sau echivalentul
de cicluri de incercare pe stand a motorului dintre doua cicluri,
atunci cand fazele de regenerare au loc in conditii echivalente
cu cele pentru incercarea de tipul 1 (distanta ,,D” din figura 1,
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU): ...........

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.73.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.122.73.14.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.73.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.122.73.24.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

Descrierea metodei folosite pentru a determina numarul de
cicluri dintre doud cicluri in care au loc fazele de
(ST ee11C) 21 (<

Parametrii pentru determinarea nivelului de ancrasare incepand
cu care are loc regenerarea (temperatura, presiunea
1< 07

Descrierea metodei folosite pentru realizarea ancrasarii dispo-
zitivului in procedura de incercare descrisa la alineatul (3).1.,
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU: ............

Marca filtrului de particule:

Numarul partii identificatoare:

Sistem de diagnosticare la bord (OBD): (da/nu) ()
Descriere in scris si/sau schema MI: .......................

Lista si functia tuturor componentelor monitorizate de sistemul
OB

Descriere in scris (principiile generale de functionare)
Al

Motoare cu aprindere comandata ()

Monitorizarea catalizatorului (*): ............................
Detectarea rateurilor de aprindere (*): ....................l.
Monitorizarea senzorului de oxigen (): .....................
Alte componente monitorizate de sistemul OBD (!): ........
Motoare cu aprindere prin comprimare (')

Monitorizarea catalizatorului (*): ............................
Monitorizarea filtrului pentru particule (*): ..................
Monitorizarea sistemului electronic de alimentare (!): .......
Alte componente monitorizate de sistemul OBD (!): ........

Criterii de activare a MI (numar definit de cicluri de
conducere sau metoda statistica): .................oiiiin...

Lista cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate
(insotite de o explicatie pentru fiecare): ....................

producatorul vehiculului trebuie sa furnizeze urmatoarele
informatii suplimentare pentru a permite fabricarea de piese
de schimb sau de rezerva compatibile cu OBD, precum si de
instrumente de diagnosticare si de echipamente de incercare.

Informatiile furnizate la prezentul punct se reiau in apendicele
5 la prezenta anexa (apendicele la certificatul de omologare
CE de tip cu privire la informatiile privind OBD corespun-
zatoare vehiculului):

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

O descriere a tipului si numarului de cicluri de preconditionare
utilizate la omologarea de tip initiald a vehiculului.

O descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului
OBD utilizat la omologarea de tip initiald a vehiculului in
ceea ce priveste componenta monitorizatda de sistemul OBD.

O lista exhaustiva care sa descrie toate componentele masurate
cu dispozitivul de detectare a defectelor si de activare a MI
(numiér fix de cicluri de conducere sau metodad statisticd),
inclusiv o listd a parametrilor secundari relevanti masurati
pentru fiecare componentd monitorizata de sistemul OBD. O
lista cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate
(insotite de o explicatie pentru fiecare) corespunzitoare dife-
ritelor componente individuale ale grupului propulsor cu
implicatii pentru emisii si diferitelor componente individuale
care nu prezintd implicatii pentru emisii, In cazul 1n care
monitorizarea componentei are rol in activarea MI. In
special, trebuie furnizatd o explicatie detaliatd pentru datele
aferente serviciului $05, testul ID $21 la FF, precum si
pentru datele aferente serviciului $06. in cazul tipurilor de
vehicule care folosesc o legatura de comunicare in confor-
mitate cu ISO 15765-4 ,,Vehicule rutiere, sisteme de diagnos-
ticare privind CAN (Controller Area Network) — partea 4:
cerinte privind sistemele cu implicatii pentru emisii”, trebuie
furnizatd o explicatie detaliatd pentru datele aferente servi-
ciului $06, Test ID $00 la FF, pentru fiecare ID de monitor
OBD compatibil.

Informatiile solicitate la acest punct pot fi precizate, de
exemplu, completand tabelul urmaétor, care se include in
prezenta anexa.

5 Cod de Dispozitiv Criterii de CriFerii de Parametri | Preconditio- incercare
Componenta . de detectare a activare a . ¥ demons-
avarie monitorizare | defectelor MI secundari nare trativa
Catalizator | P0420 Semnale | Diferenta | Al treilea | Turatia Doua Tip 1
ale sondei | dintre ciclu moto- cicluri tip
pentru semnalele rului, I
oxigen 1 | sondei 1 sarcina
si 2 si cele moto-
ale rului,
sondei 2 modul
A/F,
tempe-
ratura
catalizato-
rului

Alte sisteme (descriere si functionare): .....................

Amplasarea simbolului coeficientului de absorbtie (numai
pentru motoarele cu aprindere prin comprimare): ...........

Detalii despre orice dispozitive concepute pentru a influenta
economia de carburant (dacd nu sunt incluse la alte
SUDPUNCEE): o .ottt
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3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.23.

3.2.15.3.

3.2.153.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.2.18.
3.2.18.1.

3.2.18.2.

3.2.18.2.1.
3.2.18.2.2.

3.2.18.2.3.

3.2.18.3.

3.2.18.3.1.

Sistem de alimentare cu GPL: da/nu (")

Numarul de omologare de tip CE in conformitate cu Directiva
70/221/CEE (JO L 76, 6.4.1970, p. 23) (atunci cand directiva
va fi modificatd pentru a se aplica si pentru rezervoarele de
carburanti gazosi) sau numarul de omologare din Regula-
mentul nr. 67 al CEE-ONU

Unitatea electronica de control a motorului pentru alimentarea
cu GPL

Marcad (IMATCI): ... vttt et
Tip (HPULL): .«
Alte documentatii

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzind la GPL si invers: ............................

Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de depresiune,
furtunuri de compensare etc.): ............oiiiiiiiiiiiin...

Desenul simbolului: ...............o i
Sistem de alimentare cu GN (gaz natural): da/nu (')

Numarul de omologare de tip CE in conformitate cu Directiva
70/221/CEE (atunci cand directiva va fi modificata pentru a se
aplica pentru rezervoarele de combustibili gazosi) sau
numarul de omologare din Regulamentul nr. 110 al
CEE-ONU: ..

Unitatea de control electronicd de gestionare a motorului
pentru alimentarea cu GN

Marcad (IMATCI): ...ttt ettt e e e
Tip (HPUIL): « oo
Alte documentatii

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzind la GN si invers: ...............coviieiinen...

Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid,
furtunuri de compensare etc.): .............oiiiiiiiiiiiiin...

Desenul simbolului: .............oiiii i

Sistem de alimentare cu hidrogen: da/nu (')

Numidrul de omologare de tip CE in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 79/2009: ...........ccoiiiiiiiinn...

Unitatea electronicd de control a motorului pentru alimentarea
cu hidrogen

Marcad (IMATCI): . ..vvet ettt et

TIP(UIT): e

Alte documentatii

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzind la hidrogen si invers: ........................

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.

3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3.

3.2.19.3.1.

3.2.19.3.2.

3.2.19.33.

3.2.19.4.
3.2.194.1.

3.2.194.2.

3.2.19.43.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

33.2.
33.2.1.

3322

3.3.2.3.

33.24.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

343.

343.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid,
furtunuri de compensare etc.): ...l

Desenul simbolului: .......... ..o

Sistem de alimentare cu H2GN: da/nu ()

Procentul de hidrogen in carburant (procentul maxim
specificat de producitor):

Numarul de omologare de tip CE in conformitate cu Regula-
mentul CEE/NU nr. 110 (3) ..o

Unitatea electronica de control a motorului pentru alimentarea
cu H2GN

Marcad (IMATCI): ... vttt et e e
Tip (HPULD): .«

Alte documentatii

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea
de la benzind la H2GN si invers: ...............ccoooiven...

Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid,
furtunuri de compensare etC.): ..........oeiiiiiiiiiiiiiaan.

Desenul simbolului: ............... .. i ;

Motor electric

Tip (bobinaj, excitatie): ..............ooiiiiiiiiiiiiiinn...

Putere maxima pe ora: ............. Kw
Tensiune de functionare: ............. \%
Baterie

Numar de celule: ...

Greutate: ............. kg
Capacitate: .............. Ah (amper-ora)
Pozitie: ...

Motoare mixte
Vehicul electric hibrid: da/nu (1)
Categoria vehiculului electric hibrid:

Alimentare cu energie a vehiculului oprit/alimentare cu
energie a vehiculului neoprit (!)

Intrerupdtor regim de functionare: cu/fara (1)
Moduri selectabile

Mod pur electric: da/nu (')

Mod pur termic: da/nu (')

Moduri hibride: da/nu ()

(In caz afirmativ, furnizati o scurtd descriere) ..............

(") A se elimina mentiunile necorespunzétoare (exista situatii in care nu trebuie sd se elimine

nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(®» OJ L 72, 14.3.2008, p. 113.
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344. Descrierea dispozitivului de stocare a energiei: (baterie,
condensator, volant/generator)

34.4.1. Marcd (IMAICI): . ouv ettt e e e
344.2. Tip (HPULD): .«
3.4.43. Numarul de identificare: ...................coiiiii.
3444, Tipul cuplului electrochimic: ...............................
3.4.4.5. Energie: . (pentru baterie: tensiune si capacitate Ah in 2 h,

pentru condensator: J, ...)

3.4.4.6. Alimentator: integrat/extern/fara (')

34.5. Dispozitive electrice (descrieti separat fiecare tip de dispozitiv
electric)

34.5.1. MaTCA: .ot

3452, Tapuls

3.4.5.3. Utilizare primard: motor de tractiune/generator

3.4.53.1. Cand este utilizat ca motor de tractiune: un singur motor/

motoare multiple (numarul):

34.54. Puterea maxima: ...t kW
3.4.5.5. Principiul de functionare:

3.4.55.1. Curent continuu/curent alternativ/numarul fazelor:

34.55.2. Excitare separatd/serie/mixta (')

3.4.5.53. Sincron/asincron (1)

3.4.6. Grup regulator

34.6.1. Marcd (IMEATCI): . ouv ettt e e e e e e eeeeeenns
3.4.6.2. Tip (HPULL): .«
3.4.6.3. Numar de identificare: .......... ... ...,
34.7. Dispozitiv de control al puterii

3.4.7.1. MarCa: oot
34.7.2. TP e
3.4.7.3. Numar de identificare: ...............c..o i,
3.4.8. Autonomia electrica a vehiculului... ... km (in conformitate cu

anexa 9 la Regulamentul CEE/ONU nr. 101 (3)

3.4.9. Recomandarile fabricantului privind conditionarea
Pre]liminara: ..........o.iiii i e
3.5. Emisiile de CO,/consumul de carburant (*) (valoarea declarata

de producator)

3.5.1. Masa medie a emisiilor de CO, (a se furniza pentru fiecare
carburant de referintd supus incercarii)

3.5.1.1. Masa  medie a emisiilor de CO, (conditii
Urbane): ... g/km
3.5.1.2. Masa medie a emisillor de CO, (conditii extra-
UIDANE): L.t g/km
3.5.1.3. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii mixte): ..... g/km
3.5.2. Consumul de carburant (a se furniza pentru fiecare carburant

de referinta supus incercarii)

(') Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
(3 JO L 158,19.6.2007, p. 34.
(*) Determinate in conformitate cu dispozitiile Directivei 80/1268/CEE.
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3.5.2.1. Consum de carburant (mediu urban) .......................
1/100 km sau m3/100 km sau kg/100 km ()
3.5.2.2. Consum de carburant (mediu extra-urban) ..................
1/100 km sau m3/100 km sau kg/100 km (1)
3.5.2.3. Consum de carburant (mixt) .............ccoeiiirenenen....
1/100 km sau m3/100 km sau kg/100 km; (1)
3.5.3. Vehicul echipat cu o ecoinovatie, in sensul articolului 12 din
Regulamentul (CE) nr. 443/2009 si al Regulamentului de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011: da/nu (?)
3.53.1. Tip/variantd/versiune de vehicul de referinta, astfel cum sunt
definite la articolul 5 din Regulamentul de punere in aplica-
re (UE) nr. 725/2011 (3)
3.53.2. Existenta interactiunilor dintre diferitele ecoinovatii: da/nu (%)
3.53.3. Datele privind emisiile legate de utilizarea ecoinovatiilor (*) (%)
3 Emisiile de 4. Emisiile de 5. Factor de
. - €O, ale vehi- | €O ale vehi- | utilizare (U). 1 Reguceri de
.. 1. Emisiile de | 2. Emisiile de 2 S culului ecoi- | adica proportia isii de CO
Decizia de . . culului de . emisit de y)
. | CO, ale vehi- | CO, ale vehi- o novator de timp de
omologare a | Codul ecoi- . . . referinta < N . _
: o culului de culului ecoi- < A mésurate in utilizare a [(1-2)
ecoino- novatiei (%) e masurate in . . RSN
- referinta novator . .| cadrul ciclului | tehnologiilor in [ — (3 —4)] %5
vatiei (1) cadrul ciclului N o
(g/km) (g/km) de incercare de de incercare de conditii
tipul 1 C) tipul 1 normale de
P (=3.5.1.3) functionare
XXXX/
201x (Y

Total reducere emisii de CO, (g/km) (*)

(") Numarul Deciziei Comisiei de omologare a ecoinovatiei.
(® Atribuit in Decizia Comisiei de omologare a ecoinovatiei.
(®) Cu acordul autoritatii de omologare de tip, dacd se aplicd o metodologie de modelare in locul ciclului de incercare de tipul 1,
aceastd valoare va fi cea prevdzutd de metodologia de modelare.
(*) Suma reducerilor de emisii pentru fiecare ecoinovatie in parte.

3.5.4.1.

3.5.4.2.

3.5.4.3.

3.5.6.1.

Consumul de energie electricd pentru vehiculele electrice
hibride cu sursd de alimentare externd

Consumul de energie electrica (conditia A,
mixt) ............. Wh/km
Consumul de energie electrica (conditia B,
mixt) ............. Wh/km
Consumul de energie electrica (ponderat,
mixt) ............. Wh/km

Vehicul echipat cu o ecoinovatie, in sensul articolului 12 din
Regulamentul (CE) nr. 443/2009 si a Regulamentului de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011: da/nu (?)

Tip/varianta/versiune de vehicul de baza, astfel cum se
mentioneazd la articolul 5 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011 (®): ...

(") A se elimina mentiunile necorespunzétoare (exista situatii in care nu trebuie sd se elimine

nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(®) A se sterge mentiunile inutile.
(%) Daca este valabil.
(*) Se repeta tabelul pentru fiecare carburant de referintd supus Incercarii.
(®) A se extinde tabelul, dacd este cazul, utilizand un rand suplimentar pentru fiecare ecoi-

novatie.
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3.5.6.2. Existenta interactiunilor dintre diferitele ecoinovatii: da/nu (')
3.5.6.3. Datele privind emisiile legate de utilizarea ecoinovatiilor (?) (%)
- 5. Factorul de
3. Emisiile de | + ](5%‘5‘;116 de | tilizare (UF), '
2. Emisiile de CO, ale Vehiczulufui mai precis R(;(%l}cerl de
Decizia de 1. Emisiile de CO, ale vehiculului de echipat cu proportia de | emisii de CO,
Codul CO, ale vehiculului referintad pat cu timp de 1-2
omologare a . T : : . < R ecoinovatii, - (( )
. . -1\ | ecoinovatiei (%) | vehiculului de echipat cu masurate in < N utilizare a
ecoinovatiei (') e . - . . | masurate in | = (3-4)) %5
’ referintd (g/km)| ecoinovatii cadrul ciclului cadrul ciclului tehnologiilor in
(g/km) de incercare de N conditii
. 5 de incercare de .
tip 1 () tip 1 (= 3.5.13) normale de
P T functionare

xxxx/201x (V)

Total reducere emisii de CO, (g/km) ()

(") Numarul deciziei Comisiei de omologare a ecoinovatiei.

(3 Atribuit in decizia Comisiei de omologare a ecoinovatiei.

(®) Cu acordul autoritatii de omologare de tip, daca se aplica o metodologie de modelare in locul ciclului de incercare de tipul 1, aceastd
valoare va fi cea prevazuta de metodologia de modelare.

(*) Suma reducerilor de emisii pentru fiecare ecoinovatie in parte.

3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.

3.6.1.2.
3.6.1.2.1.
3.6.1.2.2.
3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.8.
3.8.1.
3.8.1.1.
3.8.1.2.

3.8.2.

Temperaturi permise de producator
Sistem de racire

Racire cu lichid

Temperatura maxima la iesire: .......................... K
Racire cu aer

Punct de referinta: .......... ... i
Temperatura maxima in punctul de referinta: ............ K

Temperatura maxima la iesirea din racitorul intermediar de
admisie:

Temperatura maxima a gazelor de esapament in punctul de pe
teava de esapament adiacent bridei exterioare a galeriei de

EVACUATE. .. vtttetetetee et et e e e e K
Temperatura carburantului

MINIMA: .ot K
MaXIma: ... K
Temperatura lubrifiantului

MINIME: ..o K
MaAXIME: © oottt K

Sistemul de lubrifiere
Descrierea sistemului

Pozitia rezervorului de lubrifiant:

Sistemul de alimentare (cu pompa/injectie la admisie/amestec
cu carburant etc.) (%)

Pompd de lubrifiant

(") Mentiunile neaplicabile se elimina.

(®) Se repeta tabelul pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii.
(®) A se extinde tabelul, daci este cazul, utilizind un rind suplimentar pentru fiecare ecoi-

novatie.

(%) Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.8.2.1. Marcad (IMATCI): ..\ vve ettt e ene
3.8.2.2. Tip (HPULD): .« et
3.8.3. Amestecul cu carburant
3.83.1. Procentaj: ... ..o
3.8.4. Racitor ulei: da/nu (1)
3.84.1. SChitd (€): v , sau
3.84.1.1. Marcad (IMATCI): . ..vvvtet ettt e
3.8.4.1.2. Tip (HPULD): « e
4. TRANSMISIA (?)
4.3. Momentul de inertie al volantului motorului: ...............
4.3.1. Momentul de inertie suplimentar cdnd schimbatorul este in
punctul mort: ...
4.4. Ambreiajul (tp): . ..o
44.1. Conversia de moment maxima: ................c.cooeueen...
4.5. Cutia de viteze
4.5.1. Tipul (manuald/automata/cu variatie continua) (!)............
4.6. Raporturile de demultiplicare a vitezelor
Raporturile cutiei de Raporturile finale
viteze (raporturile intre | (raportul intre viteza de
Treapta de viteza turatia motorului si rotatie a arborelui de Demultiplicare totald
viteza de rotatie a iesire si viteza de rotatie
arborelui de iesire) a rotilor motoare)

Maximum pentru

variator

1

2

3

Minimum pentru

variator (variatie

continua)

Mers inapoi

6. SUSPENSIA
6.6. Anvelope si roti
6.6.1. Combinatie (combinatii) pneu/roatd

(a) pentru toate tipurile de pneuri, se indicd specificatiile
dimensiunilor, indicele capacitatii minime de incarcare,
simbolul categoriei de vitezd, rezistenta la rulare
conform ISO 28580 (daca este cazul)

(b) pentru pneurile din categoria Z destinate vehiculelor cu
vitezd mai mare de 300 km/h se indicd informatii echiva-
lente; pentru roti, se indica dimensiunea (dimensiunile) si
deportul jantei

6.6.1.1. Axe

6.6.1.1.1. AXa 1r

6.6.1.1.2. AXA 21
etc.

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(*) Trebuie sa se furnizeze particularitatile specifice pentru orice variantd propusa.
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6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

9.10.3.

9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Limitele inferioare si superioare ale razelor de rulare

etc.

Presiunea in  roti  recomandati de  constructorul
vehiculului: ... kPa

CAROSERIA.

Tipul caroseriei: (folositi codurile definite in anexa II,
sectiunea C din Directiva 2007/46/CE): ....................

Scaune

ACCESUL LA INFORMATIILE REFERITOARE LA
REPARAREA §I INTRETINEREA VEHICULELOR

Adresa principalului site Internet cu informatii referitoare la
repararea si intretinerea vehiculului: ........................

Data de la care aceste informatii sunt disponibile (nu mai
tarziu de 6 luni de la data omologarii de tip):

Termenii si conditiile de acces la site-ul Internet mentionat la
sectiunea 16.1: ... ..o

Formatul informatiilor referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor accesibile pe site-ul Internet mentionat la
sectiunea 16.1.0 ...
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

4.4.4.

4.4.5.

Apendicele la fisa de informatii

INFORMATII PRIVIND CONDITIILE DE TESTARE

0

Reglajul dispozitivului de descarcare a scanteii: ......................

Bobina de aprindere

Lubrifiant folosit

Marca:

Tip:

(specificati procentajul lubrifiantului din amestec in cazul amestecului
lubrifiant-carburant)

Informatii privind reglajul sarcinii dinamometrului (a se repeta
informatiile pentru fiecare incercare pe banc dinamometric)
Tipul de caroserie a vehiculului (varianta/versiune)

Tipul cutiei de viteze (manuald/automatd/cu variatie continud)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curba fixa de
absorbtie a puterii (dacd este cazul)

Metoda alternativa de reglare a incarcarii dinamometrului (da/nu)

Masa de inertie (kg):

Puterea efectivd absorbita la 80km/h inclusiv pierderi din rularea vehi-
culului pe banc dinamometric (kW)

Puterea efectivd absorbita la 50km/h inclusiv pierderi din rularea vehi-
culului pe banc dinamometric (kW)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curba
reglabild de absorbtie a puterii (dacd este cazul)

Informatii referitoare la rularea libera pe standul de incercare.

Marca si tipul pneurilor:

Dimensiunile pneurilor (fata/spate):

Presiunea pneurilor (fatd/spate) (kPa):

Masa de incercare a vehiculului, inclusiv soferul (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Informatii despre rularea liberd pe standul de incercare (daca este cazul)

V (kmv/h)

V, (km/h)

Timpul mediu corectat de
V, (km/h) rulare libera pe standul de
incercare

120

100

80

60

40

20

Puterea medie de rulare corectata (daca este cazul)

V (km/h)

Puterea corectatda (kW)

120

100

80

60

40

20
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Apendicele 4

MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritatii

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip ('),

— extinderea omologarii CE de tip (!),
— refuzul omologarii CE de tip ('),
— retragerea omologarii CE de tip (!),

— a unui tip de sistem/tip de vehicul cu privire la un sistem (') in conformitate
cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (%) si Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (%)

Numarul omologarii CE de tip: .......o.oiiiiiii e
Motivul extnderii: .........oo.iunii i
SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciala a producatorului): .......................
0.2, THpUL o e
0.2.1. Denumire (denumiri) comerciald (comerciale) (dupa caz): ..............
0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe vehicul (*)
0.3.1. Amplasarea marcajulUiz ............ooieniuiuiini i
0.4. Categoria vehiculului (°)

0.5.  Numele si adresa producatorului: ............. ...
0.8. Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare: ............

0.9. Reprezentantul producatorului: ............... .. ... i

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio
mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(®» JO L 171, 29.6.2007, p. 1.

() JO L 199, 28.7.2008, p. 1

(*) Daca mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru
descrierea vehiculului, componentei sau unititii tehnice separate cuprinse in acest
certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbo-
lul,,?” (de exemplu, ABC??1237?)

() Astfel cum sunt definite in anexa II, sectiunea A
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SECTIUNEA 11

1. Informatii suplimentare (daca este cazul): (a se vedea addendumul)
Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor: ...............
Data raportului de Tncercare: .............c.c.iiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
Numarul raportului de Incercare: ..............cooiiiiiiiiiiiinianaen..

2
3
4
5. Observatii (daca este cazul): (a se vedea addendumul)
6
7
8

Anexe: ~ Dosar de omologare.

Raport de incercare.
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Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor,

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.7.

1.8.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.1.

1.12.2.

1.13.

1.13.1.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007
Informatii suplimentare
Masa proprie a vehiculului: ......... ... ... .. ...l
Masa Maxima: .........oouiniii e
Masa de referintd: ......... ..o
Numarul de scaune: ............ ...ttt
Tipul caroseriei:

pentru M;, M,: berlind, berlina cu hayon, cupeu, cabriolet, break,
vehicul cu utilizare multipla ()

for Ny, N,: camion, camionetd (')
Actionare roti: fata, spate, 4 x 4 (')
Vehicul pur electric: da/nu (')
Vehicul electric hibrid: da/nu (1)

Categoria vehiculului electric hibrid: Alimentare cu energie a vehi-
culului oprit/Alimentarea cu energie a vehiculului neoprit ()

intrerupétor regim de functionare: cu/fara (')

Identificare motor:

Deplasare motor:

Sistem de alimentare cu carburant: injectie directd/injectie indirecta (')
Carburant recomandat de producator:

Putere maxima: ................... kWila.....oo.ooooai tr/min
Dispozitiv de incércare a presiunii: da/nu (')

Sistemul de aprindere: aprindere prin comprimare/aprindere prin scan-
teie (1)

Grup motopropulsor (pentru vehiculul pur electric sau vehiculul
electric hibrid) (')

Puterea netd maxima: ........ kW, la: ........ la ........ min-1
Puterea maxima in treizeci de minute: ........................ kW

Bateria de tractiune (pentru vehiculul pur electric sau vehiculul electric
hibrid)

Tensiunea nominalad: V
Capacitatea (2 h rate): ..........ooiiiiiiiiii i, Ah
Transmisia: .........cooovveiiininnnnnn

Tipul cutiei de viteze: manuald/automatd/transmisie variabild (')

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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1.13.2. Numirul de viteze:

1.13.3.  Rapoarte globale de angrenare (inclusiv circumferinta bandei de rulare
a pneului sub sarcini): viteze de rulare (km/h) pe 1000 min"! km/h

Viteza Intai: ... Viteza a $asea: ............oeiiniiiinin..
Viteza a doua: ................ ... Viteza a saptea: ...............c..ooeiin..
Viteza a treia: ...........c.cooiiiiinin. Viteza a opta: ........c.oveiiiiiiiien..
Viteza a patra: ...l Multiplicare viteza: ......................

Viteza a cincea: ..............coevenen.n.

1.13.4.  Raport de viteze final:

1.14. Pneuri: ..................

Circumferinta de rulare sub sarcina:

Circumferinta de rulare a pneurilor folosite pentru incercarea de tipul 1

2. Rezultatele incercarilor:

2.1. Rezultatele incercarilor pentru emisiile la evacuare

Clasificarea emisiilor: Euro 5/Euro 6 (1)

Rezultatele incercarilor de tipul 1, daca este cazul

Numarul omologarii de tip, dacd nu este vorba de un vehicul
PLOtOtID (1) ottt et et

THC + Particule
Rezultate incercare de fncercar CcO THC NMHC NO, NO in Particule
tipul 1 Ccereare | mg/kmy | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) o | suspensie | #/km)
(mg/km) (mg/km)
Valoare 1
masurata (7) (V)
2
3
Valoare medie
masuratd (M) () (V)
Ki () (") ()
Valoare medie (i
calculata cu
Ki (MKi) ()
DF () ()

(') Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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Rezultate incercare de CO THC NMHC NO

Incercare

tipul 1 (mg/km) | (mg/km) [ (mg/km) (mg/k);n)

THC +

(mg/km)

Particule
in
suspensie
(mg/km)

Particule
(#/km)

Valoare medie finala,
calculata cu Ki si DF
(M.Ki.DF) ()

Valoare limita

(") dupa caz
() nu este cazul

(i) valoare medie calculata prin adaugarea valorilor medii (M.Ki) calculate pentru THC si NO,

() se rotunjeste la 2 zecimale
(¥) se rotunjeste la 4 zecimale
(")) se rotunjeste la prima zecimala peste valoarea limita

Informatii despre strategia de regenerare

D — numarul de cicluri de functionare dintre doud cicluri in care au
loc fazele de regenerare: ...............oiiiiiiiiiiiiiiiiiiia

d — numarul de cicluri de functionare necesare  pentru
IS

Tpul 2 %
TpUL 3
Tipul 4: g/incercare
Tipul 5: — Incercarea privind durabilitatea: incercarea intregului

vehicul/incercare de andurantd pe stand/niciuna (')
— Factorul de deteriorare DF: calculat/atribuit (1)

— Specificati valorile: ............ ...

Tip 6 CO (g/km) THC (g/km)

Valoare masurata

Pentru vehiculele bicarburant, tabelul pentru tipul 1 trebuie repetat
pentru ambii carburanti. In cazul vehiculelor cu multicarburant,
atunci cand incercarea de tipul 1 trebuie realizatd cu ambii carburanti,
in conformitate cu figura 1.2.4 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008, si pentru vehiculele care functioneazd cu GPL sau
GN/biometan, fie monocarburant sau bicarburant, tabelul se repetad
pentru diferitii gazele de referintd utilizatd la incercare si un tabel
suplimentar afiseaza cele mai slabe rezultate obtinute. Dupd caz, in
conformitate cu sectiunile 1.1.2.4 si 1.1.2.5 din anexa I Ila
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, trebuie indicat dacd rezultatele
sunt masurate sau calculate.

Descriere in scris si/sau schema MI: ......... .. ... ...

Lista si  functia tuturor componentelor monitorizate de
sistemul OBD: ... o

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie sa se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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2.1.4.

2.1.4.1.
2.1.4.2.
2.1.4.3.
2.1.4.4.
2.1.4.5.
2.1.4.6.
2.1.4.7.
2.1.4.8.
2.1.5.

2.2.

2.3.
2.3.1.

2.4.

24.1.

24.2.
2.4.2.1.
2422,
2.4.23.
2.5.

2.5.1.1.

2.5.1.1.1.
2.5.1.1.2.
2.5.1.1.3.
2.5.1.2.

Descriere in scris (principiile generale de functionare) a: ...........
Detectarea rateurilor de aprindere (*),: ..o,
Monitorizarea catalizatorului (') ...,
Monitorizarea senzorului de oxigen (!): ...,
Alte componente monitorizate de sistemul OBD (!) .................
Monitorizarea catalizatorului (2) ...........ovviiiiiei e,
Monitorizarea filtrului pentru particule (3) ..........ccoviieineen....
Monitorizarea sistemului electronic de alimentare (?) ................
Alte componente monitorizate de sistemul OBD ...................

Criterii de activare a senzorului de avarie (MI) (numar definit de
cicluri de conducere sau metoda statisticd): ........................

Lista cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate (insotitd de
o explicatie pentru fiecare): .......... ... ... .. i,

Incercare de verificare a datelor de emisie necesare la controlul tehnic
al vehiculelor

incercare loare C loar mot;rglui
0, 1
(% vol) lambda (') (tr/min)

Temperatura
ulei motor
(§®)

Ralanti (regim scazut) Nu este
cazul

Ralanti (regim ridicat)

(") Ralanti (regim ridicat)

Convertizor catalitic da/nu (3))

Convertizor catalitic original care a fost supus la toate incercdrile
relevante prescrise de prezentul regulament da/nu (3)

Rezultatele incercarilor privind opacitatea fumului (°)

La viteze constante: a se vedea numarul raportului de incercare
intocmit de serviciul tehnic ............... . i

incercari in accelerare libera

Valoarea masuratd a coeficientului de absorbtie: ............... m
Valoarea corectata a coeficientului de absorbtie: ............... m
Amplasarea simbolului coeficientului de absorbtie pe vehicul: ......

Rezultatele 1incercérilor privind emisiile de CO, si consumul de
carburant

Vehicul echipat cu motor cu aprindere prin scanteie si fard sistem
de alimentare externa (NOVC) Vehicul electric hibrid

Masa medie a emisiilor de CO, (a se specifica pentru fiecare carburant
de referinta supus incercarii)

Masa medie a emisiilor de CO, (conditii urbane): ............ g/km
Masa medie a emisiilor de CO, (conditii extraurbane): ....... g/km
Masa medie a emisiilor de CO, (conditii mixte): ............. g/km

Consumul de carburant (a se specifica pentru fiecare carburant de
referintd supus incercarii)

(') Pentru vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie.

(®) Pentru vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare.

(®) Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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2.5.1.2.1. Consumul de carburant (conditii urbane): ............ 1/100 km (1)
2.5.1.2.2. Consumul de carburant (conditii extraurbane): ........... 1/100 km
2.5.1.2.3. Consumul de carburant (conditii mixte): .............. 1/100 km (")

2.5.1.3.  Pentru vehiculele actionate numai de un motor cu aprindere prin
scanteie, care sunt echipate cu sisteme de regenerare periodica, asa
cum sunt definite la alineatul (6), articolul 2 din prezentul regulament,
rezultatele incercarii se inmultesc cu factorul Ki specificat in anexa 10
la Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU.

2.5.1.3.1. Informatii referitoare la strategia de regenerare pentru emisiile de CO,
si pentru consumul de carburant

D — numdrul de cicluri de functionare dintre doud cicluri in care au
loc fazele de regenerare: .................oeeiiiniiiiiniineiiainaan.

d — numarul de vcicluri de functionare necesare pentru
ST 1153 3 ¢

Urbana Extraurbana

Mixta

Ki
Valori pentru CO,
si consum de carburant (')

(") se rotunjeste la 4 zecimale

2.5.2. Vehicule pur electrice (%)

2.5.2.1. Consum de energie electrica (valoare declarata).

2.5.2.1.1. Consum de energie electrici: Wh/km

2.5.2.1.2. Timp total fard tolerantda pentru efectuarea ciclului: ............. sec

2.5.2.2. Interval (valoare declaratd): km

2.5.3. Vehicul electric hibrid cu sursd de alimentare externa (OVC):

2.5.3.1. Masa emisiilor de CO, (conditia A, mixtd) (): ............... g/km
2.5.3.2. Masa emisiilor de CO, (conditia B, mixtd) (): ............... g/km
2.5.3.3. Masa emisiilor de CO, (ponderatd, mixtd) (): ................ g/km
2.5.3.4. Consumul de carburant (conditia A, mixt) (*): ............ 1/100 km
2.5.3.5. Consumul de carburant (conditia B, mixt) G): ............ 1/100 km
2.5.3.6. Consumul de carburant (ponderat, mixt) G): .............. 1/100 km
2.5.3.7. Consumul de energie electrica (conditia A, mixt) (G): ....... Wh/km
2.5.3.8. Consumul de energie electricd (conditia B, mixt) }): ....... Wh/km

() Pentru vehiculele alimentate cu gaz, unitatea se inlocuieste cu m3/km

(® Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sd se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).

(®) Masuratd in perioada ciclului mixt, adicd partea intdi (urban) si partea a doua (extra-
urban) impreuna.
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2.5.3.9. Consumul de energie electrica (ponderat si mixt) ('): ....... Wh/km
2.5.3.10. Domeniul pur electric: ...........ooiiiiiiiiiiiiiiiii i km
2.6. Rezultatele incercarilor pentru ecoinovatii () (?)
- 5. Factorul de
3. Emisiile de | + 2‘8151;112 de | ilizare (UF), '
2. Emisiile de CO, ale ehi02 ului mai precis Reduceri de
Decizia de 1. Emisiile de CO, ale vehiculului de :I:chi l;tucl:: proportia de | emisii de CO,
omologare a | Codul ecoi- CO, ale vehiculului referinta ecoir?ovatii timp de (1-2)
ecoino- novatiei () | vehiculului de echipat cu masurate in mésurate’ir; utilizare a 3 4)) %5
vatiei (1) referintd (g/km)| ecoinovatii cadrul ciclului . . | tehnologiilor in | — (B-4)*
’ § ’ N cadrul ciclului o
(g/km) de incercare de N conditii
. 3 de incercare de
tip 1 () tip 1 (= 3.5.1.3) normale de
P B functionare
xxxx/201x

Total reducere emisii de CO, (g/km) (*)

(") Numarul deciziei Comisiei de omologare a ecoinovatiei.
(® Atribuit in decizia Comisiei de omologare a ecoinovatiei.
(®) Daca se aplica o metodologie de modelare in locul ciclului de incercare de tipul 1, aceastd valoare va fi cea prevazuta de

metodologia de modelare.

(*) Suma reducerilor de emisii pentru fiecare ecoinovatie in parte.

2.6.1. Codul general al ecoinovatiei (ecoinovatiilor) (*): ...

3. Informatii referitoare la repararea vehiculelor

3.1. Adresa site-ului Internet de acces la informatiile referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor:.

3.1.1. Data de la care sunt disponibile (nu mai tirziu de 6 luni de la data
omologarii de tip): . ...o.iuii

3.2. Termenii si conditiile de acces (respectiv durata accesului, pretul

accesului pe ora, zi, lund, an si per tranzactie) la site-urile Internet

mentionate la punctul 3.1:

(") Masuratd in perioada ciclului mixt, adicd partea intdi (urban) si partea a doua (extra-

urban) impreuna.
(?) Se repeta tabelul pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii.
(®) A se extinde tabelul, daca este cazul, utilizand un rand suplimentar pentru fiecare ecoi-

novatie.

(*) Codul general al ecoinovatiei (ecoinovatiilor) cuprinde urmatoarele elemente, fiecare

separat de un spatiu liber:

— codul autoritatii de omologare, astfel cum se prevede in anexa VII la Directiva
2007/46/CE;
— codul individual al fiecarei ecoinovatii montate pe autovehicul, indicat in ordinea
cronologicd a deciziilor de omologare ale Comisiei.
De exemplu, codul general de trei ecoinovatii omologate in ordine cronologica drept
10, 15 si 16 si montate pe un vehicul certificat de catre autoritatea germana de
omologare ar trebui sa fie: ,,el 10 15 16”.)
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3.3.

3.4.

Formatul informatiilor referitoare la repararea i intretinerea
vehiculelor  accesibile pe  site-ul Internet mentionatd la
SECHIUNEA 3.1, ..o

Certificatul producatorului despre accesul la informatiile furnizate
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor:

Observatii
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2.1.

2.2.

2.3.

Apendicele 5

Informatii privind vehiculele cu sisteme OBD

Informatiile care trebuie precizate in acest apendice sunt furnizate de catre
producatorul vehiculului pentru a permite fabricarea de piese de schimb
sau de rezerva compatibile cu sistemul OBD, precum si de instrumente de
diagnosticare si echipamente de incercare.

La cerere, urmatoarele informatii vor fi puse, fara discriminare, la
dispozitia oricarui producitor de componente, instrumente de diagnosticare
sau echipamente de incercare interesat.

O descriere a tipului si a numarului de cicluri de preconditionare utilizate
la omologarea initiald a vehiculului;

O descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului OBD utilizat la
omologarea initiald a vehiculului in ceea ce priveste componenta monito-
rizatd de sistemul OBD;

O lista exhaustiva care sa descrie toate componentele masurate cu dispo-
zitivul de detectare a defectelor si de activare a MI (numar fix de cicluri de
conducere sau metoda statisticd), inclusiv o listd a parametrilor secundari
relevanti masurati pentru fiecare componentd monitorizatd de sistemul
OBD. O listd cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate
(insotite de o explicatie pentru fiecare) corespunzatoare diferitelor
componente individuale ale grupului propulsor cu implicatii pentru
emisii si diferitelor componente individuale care nu prezinta implicatii
pentru emisii, in cazul in care monitorizarea componentei are rol in
activarea ML In special, trebuie furnizati o explicatie detaliati pentru
datele aferente serviciului $ 05, testul ID $ 21 la FF, precum si pentru
datele aferente serviciului $ 06. in cazul tipurilor de vehicule care folosesc
o legdturda de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4 , Vehicule
rutiere, sisteme de diagnosticare privind CAN (Controller Area Network)
— partea 4: cerinte privind sistemele cu implicatii pentru emisii”, trebuie
furnizatd o explicatie detaliatd pentru datele aferente serviciului $ 06, Test
ID $ 00 la FF, pentru fiecare ID de monitor OBD compatibil.

Informatiile pot sd fie furnizate sub forma de tabel, dupd cum urmeaza:

< Cod de Dispozitiv de Criterii de Criterii de Parametri Preconditiona- incercare
Componenta . . detectare a . . ; .
avarie monitorizare activare a MI secundari re demonstrativa
defectelor
Catalizator P0420 Semnale Diferenta Al treilea | Turatia Doua Tip 1
ale sondei | dintre ciclu motorului, | cicluri tip 1
pentru semnalele sarcina
oxigen 1| | sondei 1 si motorului,
si2 cele ale modul A/F,
sondei 2 temperatura
catalizato-
rului

Informatii solicitate pentru fabricarea instrumentelor de diagnosticare

in scopul de a facilita furnizarea de instrumente generice de diagnosticare
pentru reparatorii de mai multe marci de vehicule, producatorii de vehicule
trebuie s puna la dispozitie informatiile mentionate la punctele de la 3.1
la 3.3. prin intermediul paginilor proprii de Internet contindnd informatii
privind repararea vehiculelor. Aceste informatii trebuie sd includa functii
ale instrumentelor de diagnosticare, precum si toate adresele Internet catre
informatiile privind repararea i instructiunile pentru remedierea
defectiunilor tehnice. Accesul la aceste informatii poate face obiectul
platii unui onorariu rezonabil.
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3.1

3.2.

Informatii referitoare la protocolul de comunicare

Se solicitda urmatoarele informatii, clasificate dupa marca, modelul si
varianta vehiculului sau conform unei alte definitii acceptabile, precum
VIN sau identificarea vehiculelor si sistemelor:

(a) Orice protocol suplimentar pentru sistemul de informatii necesare
pentru a permite diagnosticarea completd, in plus fata de standardele
prezentate in anexa XI sectiunea 4, inclusiv orice informatii supli-
mentare despre protocoale pentru hardware sau software, identificarea
parametrilor, functiile de transfer, cerintele de mentinere activd sau
conditiile de abatere;

(b) Detalii despre modul in care se obtin si se interpreteaza toate codurile
de avarii care nu sunt in conformitate cu standardele prezentate in
anexa XI, sectiunea 4:

(c) O listd cu toti parametrii datelor in direct, inclusiv informatii despre
scalare si despre acces;

(d) O listd cu testele functionale disponibile, inclusiv activarea sau
controlul dispozitivelor si mijloacele de punere in functiune a acestora;

(e) Detalii despre modul in care se pot obtine informatii despre
componente si despre starea lor, stampila cu data, DTC in curs si
cadre inactive;

(f) Restabilirea parametrilor de invatare adaptare, codificarea variantelor si
reglajul componentelor de schimb, preferintele clientilor;

~

(g) identificarea ECU si codificarea variantelor;

(h

=

Detalii despre modul de restabilire a luminilor de avarie;

(i) Amplasarea conectorului de diagnosticare si detalii despre conector;

(j) Identificarea codului motorului.

Testarea componentelor monitorizate de OBD i diagnosticarea acestora

Se solicitd urmatoarele informatii:

(a) O descriere a testelor pentru a confirma functionalitatea acesteia, la
nivelul componentei sau in cadrul mecanismului sdu de transmisie

(b

=

Procedura de incercare, inclusiv parametrii incercérii si informatii
despre componenta

(c) Detalii despre conectare, inclusiv intrarea si iesirea minima si maxima
si valorile de transmisie si de sarcina

(d) Valorile estimate in anumite conditii de circulatie, inclusiv la ralanti

(e) Valorile electrice pentru componenta si starile statice si dinamice ale
acesteia

(f) Valorile in modul de avarie pentru fiecare din scenariile de mai sus

(g) Secvente de diagnosticare a modului de avarie, inclusiv arbori ai
defectiunii si eliminarea diagnosticarii directionate.
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3.3.  Informatii solicitate pentru efectuarea reparatiilor

Se solicitd urmatoarele informatii:

(a) ECU si initializarea componentei (in cazul in care se monteaza piese
de schimb)

(b) Initializarea sau inlocuirea ECU, dupa caz, folosind tehnici de (re-)
programare de trecere.
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Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

Apendicele 6

Sectiunea 3 a numarul de omologare CE de tip eliberat in conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) este compusa dintr-un numaér al actului de regle-
mentare de punere in aplicare sau al ultimei modificari a acestuia apli-
cabild pentru omologarea CE de tip. »M2 Acest numir este urmat de
unul sau mai multe caractere, care reflectd diversele categorii in confor-
mitate cu tabelul 1. <« Aceste caractere alfabetice fac distinctie, de
asemenea, intre valorile limitd pentru emisii Euro 5 si 6 pentru care s-a

acordat omologarea.

Tabelul 1
. N(?mm Norma Categoria si clasa [?ata pu ner%i ]?ata pu neri.i Ultima data a
Litera privind . ] Motorul in aplicare: in aplicare: N R
. OBD vehiculului LT . . inregistrarii
emisiile tipuri noi vehicule noi
A Euro 5a Euro 5 M, Nj clasa I PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a | Euro 5 M, pentru a CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
indeplini nevoi
sociale specifice
(exclusiv M;G)
C Euro 5a | Euro 5 M;G pentru a CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
indeplini nevoi
sociale specifice
D Euro 5a | Euro 5 N clasa II PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a | Euro 5 N, clasa III, N, PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b | Euro 5 M, N clasa I PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b [ Euro 5 M; pentru a CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
indeplini nevoi
sociale specifice
(exclusiv M;G)
H Euro 5b | Euro 5 N, clasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b [ Euro 5 N; clasa III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b | Euro 5+ [ M, N; clasa | PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ [ M, pentru a CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
indeplini nevoi
sociale specifice
(exclusiv M;G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N clasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | Nj clasa III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a | Euro 6- M, N; clasa | CI 31.12.2012
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Li N‘?r?“a Norma Categoria si clasa ]?ata pu ner%i ]?ata pu neri.i Ultima data a
itera privind . . Motorul in aplicare: in aplicare: . o
. OBD vehiculului L . . inregistrarii
emisiile tipuri noi vehicule noi
(0] Euro 6a Euro 6- N clasa 1T CI 31.12.2012
P Euro 6a | Euro 6- N; clasa III, N, CI 31.12.2012
Q Euro 6b | Euro 6- M, Nj clasa I CI 31.12.2013
R Euro 6b | Euro 6- N; clasa II CI 31.12.2013
S Euro 6b | Euro 6- N; clasa III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b | Euro 6- [ M, N; clasa | CI 31.8.2015
plus
IUPR
U Euro 6b | Euro 6- [ N; clasa II CI 31.8.2016
plus
IUPR
v Euro 6b [ Euro 6- [ N; clasa III, N, CI 31.8.2016
plus
IUPR
w Euro 6b | Euro 6-1 [ M, N; clasa | PI, CI 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6-1 | N clasa II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6-1 | N; clasa III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ Euro 6-2 | M, N; clasa | PI, CI 1.9.2017 1.9.2018
7B Euro 6¢ | Euro 6-2 | Ny clasa II PL CI 1.9.2018 1.9.2019
zC Euro 6¢ | Euro 6-2 | N; clasa III, N, PI, CI 1.9.2018 1.9.2019
X Nu se | Nu se | Toate vehiculele Baterii pur | 1.9.2009 1.1.2011
aplica aplica electrice
zY Nu se | Nu se | Toate vehiculele Celule de [ 1.9.2009 1.1.2011
aplica aplica combusti-
bil pur
electrice
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2.2.

. N‘.“F“a Norma Categoria si clasa I?ata pu ner{l ]?ata pu ner{l Ultima data a
Litera privind . . Motorul in aplicare: in aplicare: N D
L OBD vehiculului LT . . inregistrarii
emisiile tipuri noi vehicule noi
77 Nu se | Nu se | Toate vehiculele PIL, CI 1.9.2009 1.1.2011
aplica aplica utilizand certificate

in conformitate cu
punctul 2.1.1 din
anexa [

Legenda:

Norma privind emisiile ,,Euro 5a” = exclusiv procedura revizuita de masurare a masei particulelor, norma privind numarul de
particule si incercdrile cu biocombustibil privind emisiile la temperaturd joasd ale vehiculelor care functioneazd cu multicom-
bustibil

Norma privind emisiile ,,Euro 5b” = cerinte complete privind emisiile din norma Euro 5, inclusiv procedura revizuitd de masurare
a masei particulelor, norma privind numarul de particule pentru vehicule echipate cu motoare cu aprindere prin compresie si
incercdrile cu biocombustibil privind emisiile la temperatura joasa ale vehiculelor care functioneaza cu multicombustibil
Norma privind emisiile ,,Euro 6a” = exclusiv procedura revizuitd de masurare a masei particulelor, norma privind numarul de
particule si incercarile cu biocombustibil privind emisiile la temperaturd joasa ale vehiculelor care functioneaza cu multicom-
bustibil

Norma privind emisiile ,,Euro 6b” = cerintele complete privind emisiile din norma Euro 6, inclusiv procedura revizuita de
masurare a masei particulelor, normele privind numarul de particule (valori preliminare pentru vehiculele care functioneaza cu
motoare cu aprindere prin scanteie) si incercarile cu biocombustibil privind emisiile la temperatura joasa ale vehiculelor care
functioneaza cu multicombustibil

Norma privind emisiile ,,Euro 6¢” = cerintele complete privind emisiile din norma Euro 6, adicd norma privind emisiile Euro 6b
si normele definitive privind numaérul de particule pentru vehicule echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie

Norma OBD ,Euro 5” = cerintele de baza privind sistemele OBD Euro 5, cu exceptia raportului de eficacitate in
functionare (IUPR), a monitorizirii emisiilor de NO, pentru vehiculele pe benzinid si a valorilor limitdi PM stricte pentru
vehiculele pe motorind

Norma OBD ,,Euro 5+” = inclusiv raportul relaxat de eficacitate in functionare (IUPR), monitorizarea NO, pentru vehicule pe
benzina si valorile limitda PM stricte pentru vehiculele pe motorina

Norma OBD ,,Euro 6-” = valori limita OBD relaxate

Norma OBD ,,Euro 6-plus IUPR” = inclusiv valori limita OBD relaxate si raportul relaxat de eficacitate in functionare (IUPR)
Norma OBD ,,Euro 6-1” = cerintele complete ale normei OBD Euro 6, dar cu valori limitd OBD preliminare, astfel cum sunt
definite la punctul 2.3.4 din anexa XI, si cu raport IUPR partial relaxat

Norma OBD ,,Euro 6-2” = cerintele complete ale normei OBD Euro 6, dar cu valori limita OBD finale, astfel cum sunt definite la
punctul 2.3.3 din anexa XI.

Exemple de numere ale certificatelor de omologare de tip

Mai jos este prezentat un exemplu de prima omologare, fara extinderi,
pentru un vehicul usor de pasageri, Euro 5. Omologarea a fost acordata
regulamentului de baza si regulamentului de punere in aplicare a acestuia,
astfel cd a patra componentd este 0001. Vehiculul este din categoria M,
reprezentat de litera A. Omologarea a fost acordatd de Olanda:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

Cel de-al doilea exemplu prezinta o a patra omologare pentru cea de-a
doua extindere a unui vehicul usor de pasageri Euro 5 din categoria MG,
care indeplineste nevoi sociale de bazd (litera C). Omologarea a fost
acordatd regulamentului de baza si unui regulament de modificare a
acestuia din anul 2009 si a fost acordatd de Germania:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Apendicele 7

Certificatul producétorului privind conformitatea cu cerintele privind performanta OBD in
functionare

(oY 18Tz 1 o] o TSP PP

(e =TT o 0T [ o= 1 (o V] 1 RSP

Certifica faptul ca

— Tipurile de vehicule enumerate in anexa la prezentul certificat sunt conforme cu dispozitiile din
anexa Xl, apendicele 1, sectiunea 3, la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 referitoare la performanta
in functionare a sistemului OBD in toate conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod
rezonabil

— Planul (planurile) care prezintd criteriile tehnice detaliate pentru cresterea numaratorului si
numitorului fiecarui monitor, anexate la prezentul certificat este (sunt) corect(e) si complet(e)
pentru toate tipurile de vehicule pentru care se aplica acest certificat.

[Semnatura reprezentantului producatorului]

Anexe:
— Lista vehiculelor pentru care se aplica prezentul certificat

— Planul (planurile) care prezintd criteriile tehnice detaliate pentru cresterea numératorului si
numitorului fiecdrui monitor, cat si planul (planurile) privind dezactivarea numaratorilor, numitorilor
si numitorului general.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

ANEXA 11

CONFORMITATEA iN FUNCTIONARE
INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele privind conformitatea in functionare
in ceea ce priveste emisiile de evacuare si sistemul OBD (inclusiv
IUPRy,) a vehiculelor tip omologate prin prezentul regulament.

AUDITUL CONFORMITATII IN FUNCTIONARE

Auditul conformitatii in functionare de catre autoritatea de omologare
se efectueazd pe baza oricdror informatii relevante de care dispune
producatorul, folosind aceleasi proceduri precum cele privind confor-
mitatea productiei definite la articolul 12 alineatele (1) si (2) din
Directiva 2007/46/CE si la punctele 1 si 2 din anexa X la directiva
respectiva. Informatiile provenite de la incercarile pentru supraveghere
efectuate de autoritatea de omologare sau de statul membru pot
complementa rapoartele de monitorizare a functionarii, furnizate de
producitor.

Figura mentionata la punctul 9 din apendicele 2 la prezenta anexa si
figura 4/2 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU
(numai pentru emisiile de evacuare) ilustreaza procedura de verificare
a conformitatii in functionare. Procesul aferent conformitdtii in
functionare este descris in apendicele 3 la prezenta anexa.

Ca parte a informatiilor furnizate privind controlul conformitatii in
functionare, la cererea autoritatii de omologare, producatorul
raporteazd autoritatii responsabile cu omologarea de tip despre
cererile de garantie, reparatiile efectuate in perioada de garantie si
avariile sistemului OBD inregistrate la reparare, in conformitate cu
formatul agreat la data omologarii de tip. Informatiile cuprind, in
detaliu, frecventa si cauza avariilor apdrute la componentele si
sistemele referitoare la emisii. Rapoartele se completeazd cel putin o
datd pe an pentru fiecare model de vehicul, in perioada definitd la
articolul 9 alineatul (4) din prezentul regulament.

Parametri de definire a familiei in functionare din punctul de
vedere al emisiilor de evacuare

Familia in functionare poate fi definita prin parametri de proiectare de
bazi, care sunt comuni pentru vehiculele din cadrul familiei. in mod
similar, se poate considera cd tipurile de vehicule apartin aceleiasi
familii in functionare dacd au in comun, sau in limitele tolerantelor
specificate, urmatorii parametri:

ciclul de combustie (in doi timpi, in patru timpi, rotativ);
numarul de cilindri;

configuratia blocului cilindric (in linie, V, radial, orizontal opus, alta.
Inclinarea sau orientarea cilindrilor nu este un criteriu);

metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie indirectd sau
directa);

tipul sistemului de racire (aer, apa, lubrifiant);
metoda de aspiratie (aspiratie naturald, incércare presiune);

combustibilul pentru care este proiectat motorul (benzina, motorina,
GN, GPL etc.). Vehiculele bicombustibil pot fi grupate impreuna cu
vehicule cu un combustibil specific, cu conditia ca unul dintre
combustibili sa fie comun;
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2.4.8.

2.409.

2.4.10.

24.11.

2.5.

2.5.10.

tip de convertizor catalitic (catalizator cu trei cai, conductd inclinatd
pentru NOx, SCR, catalizator inclinat pentru NOx si altele);

tipul filtrului pentru particule in suspensie (cu sau fara);

recircularea gazelor de evacuare (cu sau fara, cu racire sau fara racire);
si

capacitatea cilindricd a celui mai mare motor din familie, minus 30 %.

Cerinte referitoare la informatii

Autoritatea de omologare va efectua un audit privind conformitatea in
functionare pe baza informatiilor furnizate de producitor. Aceste
informatii includ, in special, urmatoarele elemente:

denumirea si adresa producatorului;

denumirea, adresa, numarul de telefon si de fax si adresa de e-mail ale
reprezentantului autorizat al acestuia din zonele geografice mentionate
in informatiile producétorului;

denumirea modelului vehiculelor incluse in informatiile producato-
rului;

dupa caz, lista tipurilor de vehicule mentionate in informatiile produ-
catorului, respectiv, pentru emisiile de evacuare, grupul de familii in
functionare, in conformitate cu punctul 2.4 si, pentru OBD si [UPRM,
familia OBD 1in conformitate cu apendicele 2 din anexa XI;

codurile numerelor de identificare ale vehiculului (VIN) aplicabile
acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei (prefixul VIN);

numerele omologérilor de tip care se aplica acestor tipuri de vehicule
din cadrul familiei, inclusiv, dupa caz, numerele tuturor extensiilor si
reparatiilor pe teren/rechemarilor (lucrdri repetate);

detaliile privind extensiile, reparatiile pe teren/rechemarile pentru
omologarile de tip ale vehiculelor la care se face referire in infor-
matiile producdtorului (daca sunt solicitate de autoritatea de omolo-
gare);

perioada pentru care s-au colectat informatiile constructorului;

perioada de constructie a vehiculului mentionata in cadrul informatiilor
producatorului (de exemplu, vehicule produse in timpul anului calen-
daristic 2007);

procedura de verificare a conformitatii in circulatie efectuatd de produ-
cator, inclusiv:

(i) metoda de localizare a vehiculului;
(i1) criterii de selectie si respingere a vehiculului;
(iii) tipuri si proceduri de incercari utilizate pentru program;

(iv) criteriile de acceptare/respingere ale producatorului pentru grupul
familiei;

(v) zona (zonele) geografice in care producdtorul a colectat infor-
matii;

(vi) dimensiunea esantioanelor si planul de esantionare utilizat.
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

rezultatele procedurii de verificare a conformitatii in circulatie
efectuatd de producator, inclusiv:

(i) identificarea vehiculelor incluse in program (incercate sau nu).
Identificarea include urmatoarele:

— denumirea tipului;

— numarul de identificare al vehiculului (VIN);

— numarul de inmatriculare al vehiculului;

— data fabricatiei;

— regiunea de utilizare (daca se cunoaste);

— pneurile montate (numai pentru emisiile de evacuare);
(i) motivul (motivele) de respingere a unui vehicul din esantion;

(iii) istoricul de service pentru fiecare vehicul din esantion (inclusiv
lucrari repetate);

(iv) istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul din esantion (daca se
cunoaste);

(v

~

informatii despre incercdri, inclusiv urmatoarele:

— data incercarii/descarcarii;

— locul incercarii/descarcarii;

— distanta indicata de contorul de kilometraj.

(vi) informatii despre incercdri numai pentru emisiile de evacuare:

— specificatii privind combustibilul de incercare (de exemplu
combustibil de referintd sau combustibil de piata);

— conditiile de incercare (temperaturd, umiditate, masa inertiala
a dinamometrului);

— functiile dinamometrului (de exemplu functia de putere);

— rezultatele incercarii (de la cel putin trei vehicule per familie);
(vii) informatii despre incercari numai pentru IUPRy:

— toate informatiile necesare se descarca de pe vehicul;

— pentru fiecare monitor se raporteaza rata de performantd in
circulatie [IUPRM;

inregistrari de indicatii din sistemul OBD;
pentru esantionarea IUPRM, urmatoarele elemente:

— ratele medii de performanta in circulatie IUPRM ale tuturor vehi-
culelor selectate pentru fiecare monitor, in conformitate cu
punctele 3.1.4 si 3.1.5. ale apendicelui 1 la anexa XI a regulamen-
tului;

— procentul de vehicule selectate care au un I[UPRM mai mare sau
egal cu valoarea minima aplicabild monitorului in conformitate cu
punctele 3.1.4 si 3.1.5 ale apendicelui 1 la anexa XI a regulamen-
tului.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

SELECTAREA VEHICULELOR PENTRU CONFORMITATEA IN
FUNCTIONARE

Informatiile adunate de producitor sunt suficient de extinse pentru a
asigura evaluarea conformitatii in functionare, in conditii normale de
utilizare. Producdtorul selecteazd esantioane din cel putin doua state
membre cu conditii substantial diferite de functionare a vehiculelor (cu
exceptia cazului in care acestea se vand numai intr-un stat membru).
Factori precum diferente intre combustibili, conditii de mediu, viteze
de rulare medii, raport intre rulare in localitate si in afara localitatii se
iau in considerare la alegerea statelor membre.

Pentru incercarile legate de IUPRy; a OBD se includ in esantionul de
incercare numai vehicule care indeplinesc criteriile de la punctul 2.2.1
din apendicele 1.

La alegerea statelor membre pentru esantionarea vehiculelor, produ-
catorul poate selecta vehicule dintr-un stat membru care este
considerat reprezentativ in mod special. In aceastd situatie, produ-
catorul demonstreaza autorititii care a acordat omologarea de tip
faptul ca selectia este reprezentativd (de exemplu de piata care are
cel mai mare volum de véanzdari a unei familii de vehicule din
Uniune). Atunci cand pentru o familie sunt necesare mai multe
loturi de esantionare care sa fie supuse incercarii, astfel cum se
defineste la punctul 3.5, vehiculele din lotul al doilea si al treilea de
esantionare reflectd conditii diferite de functionare fatd de cele din
primul esantion selectat.

Incercarile privind emisiile pot fi efectuate la o statie de incercari
amplasatd intr-o zona sau regiune diferita de cea din care au fost
selectate vehiculele.

Incercirile de conformitate in functionare in ceea ce priveste emisiile
de evacuare ale producatorului se efectueaza in continuu, reflectand
ciclul de productie al tipurilor de vehicule aplicabile in cadrul unei
familii in functionare date. Perioada maxima intre inceperea a doud
verificiri de conformitate in functionare nu depaseste 18 luni. in cazul
tipurilor de vehicule vizate de o extindere a omologdrii care nu a
necesitat o incercare de emisii, aceastd perioada poate fi extinsa
pana la 24 de luni.3.5.

Dimensiunea esantionului

Atunci cand se aplica procedura statistica definitd in apendicele 2 (de
exemplu pentru emisii de evacuare), numarul de loturi de esantioane
depinde de volumul anual de vanzéri pentru o familie in functionare
din Uniune, astfel cum este definit in tabelul urmator:

Inmatriculari UE
— per an calendaristic (pentru incercirile de emisii de
evacuare)
— de vehicule dintr-o familie OBD cu IUPR in perioada
de esantionare

Numarul de loturi
de esantioane

pana la 100 000 inclusiv 1

100 001 pana la 200 000 2

peste 200 000 3
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4.1.

4.2.

4.3.

Pentru IUPR, numérul de loturi de esantioane care urmeazd a fi
folosite este descris in tabelul de la punctul 3.5.1 si se bazeaza pe
numarul de vehicule dintr-o familie OBD omologate cu IUPR (supuse
esantionarii).

Pentru prima perioada de esantionare a unei familii OBD, toate tipurile
de vehicule din familie care se omologheaza cu IUPR se considera a fi
supuse esantiondrii. Pentru perioade de esantionare consecutive, numai
tipurile de vehicule care nu au fost supuse incercérii anterior sau sunt
incluse In omologdri de emisie care au fost extinse de la perioada
anterioard de esantionare sunt considerate a fi supuse esantionarii.

Pentru familiile alcatuite din mai putin de 5 000 de inmatriculari in UE
supuse esantiondrii in perioada de esantionare, numarul minim de
vehicule intr-un lot de esantioane este sase. Pentru toate celelalte
familii, numarul minim de vehicule intr-un lot de esantioane care se
esantioneaza este cincisprezece.

Fiecare lot de esantioane reprezintd adecvat modelul de vanzari si
anume se reprezintd cel putin tipurile de vehicule cu volum mare
(> 20 % din totalul familiei).

In baza auditului mentionat la sectiunea 2, autoritatea de omologare
adopta una din urmatoarele decizii si actiuni:

(a) decide ca, pentru un tip de vehicul, o familie de vehicule in
functionare sau o familie OBD de vehicule, conformitatea in
functionare este satisfacitoare si nu mai este nevoie de alte actiuni;

(b) decide ca informatiile oferite de producator sunt insuficiente
pentru adoptarea unei decizii si solicitd informatii suplimentare
sau date de incercare din partea producatorului;

(c) decide ca, pe baza informatiilor de la autoritatea de omologare sau
de la programele de supraveghere a incercdrilor din statul membru,
informatiile furnizate de producator sunt insuficiente pentru a
adopta o hotarare si solicita informatii suplimentare sau informatii
despre incercdri din partea producdtorului;

(d) decide ca, pentru un tip de vehicul dintr-o familie in functionare
sau o familie OBD, conformitatea in functionare este nesatisfa-
catoare si procedeaza la efectuarea de incercari asupra tipului de
vehicul sau familiei OBD, in conformitate cu apendicele 1.

Daca, in conformitate cu auditul IUPRy,, criteriile de incercare de la
punctul 6.1.2 literele (a) sau (b) din apendicele 1 sunt indeplinite
pentru vehiculele dintr-un lot de esantioane, autoritatea de
omologare de tip trebuie sd treacd la actiunile suplimentare descrise
mai sus la litera (d).

Atunci cand se considerd ca sunt necesare incercari de tipul 1 pentru a
controla conformitatea dispozitivelor de control al emisiilor cu
cerintele referitoare la performanta lor in functionare, astfel de
incercari trebuie sa fie efectuate folosind procedura de incercare care
respectd criteriile statistice definite in apendicele 2.

In colaborare cu producitorul, autoritatea de omologare alege un
esantion de vehicule cu un numar suficient de kilometri parcursi a
caror utilizare in conditii normale poate fi asiguratd cu usurinta. Produ-
catorul va fi consultat cu privire la optiunea vehiculelor din esantion si
i se va permite sa participe la verificarile de confirmare asupra vehi-
culului.

Producitorul are dreptul, sub supravegherea autorititii de omologare,
sa efectueze verificari, chiar de natura distructiva, asupra acelor
vehicule al caror nivel de emisii depéseste valorile limita, cu scopul
de a stabili cauzele posibile de deteriorare ce nu pot fi atribuite produ-
catorului (de exemplu, folosirea benzinei fard plumb inainte de data
incercdrii). In situatiile in care rezultatele verificirilor confirmi
cauzele, aceste rezultate se exclud de la verificarea privind conformi-
tatea.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

Apendicele 1

Verificarea conformitatii in functionare

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie criteriile mentionate in sectiunea 4 privind
selectia vehiculelor supuse incercarilor si procedurile de control al
conformitétii in functionare.

CRITERII DE SELECTIE

Criteriile de acceptare a unui vehicul selectionat se definesc pentru
emisiile de evacuare la punctele 2.1-2.8, iar pentru IUPRy la
punctele 2.1-2.5.

Vehiculul trebuie sé apartina unui tip de vehicule care a facut obiectul
unei omologdri de tip conform prezentului regulament si are un
certificat de conformitate conform Directivei 2007/46/CE. Pentru veri-
ficarea IUPRy,, vehiculul se aproba la standardele OBD Euro 5+, Euro
6- plus TUPR sau ulterioare. Acesta este inmatriculat si utilizat in
Uniune.

Vehiculul a parcurs cel putin 15 000 km sau are 6 luni de la punerea
in circulatie, oricare dintre aceste evenimente are loc mai tarziu, si cel
mult 100 000 km sau mai putin de 5 ani, oricare din aceste evenimente
are loc mai devreme.

Pentru verificarea IUPRy;, esantionul de incercare include numai
vehicule care:

(a) au colectat suficiente informatii privind functionarea vehiculului
pentru incercarea monitorului.

Pentru monitorii care trebuie sd atingd rata de performantd in
functionare a monitorului si sd urmareascd si sd raporteze date
privind randamentul in conformitate cu punctul 3.6.1 din apen-
dicele 1 la anexa XI, date suficiente privind functionarea vehi-
culelor inseamna cd numitorul indeplineste criteriile expuse mai
jos. Numitorul, definit la punctele 3.3 si 3.5 din apendicele 1 la
anexa XI pentru incercarea monitorului trebuie si aibd o valoare
mai mare sau egald cu una dintre urmatoarele valori:

(i) 75 pentru monitorii sistemului de esapament, ai sistemului
secundar de aer si cei care folosesc un numitor marit in
conformitate cu punctul 3.3.2 literele (a), (b) sau (c) din
apendicele 1 la anexa XI (de exemplu monitori de pornire
la rece, monitori pentru sistemul de aer conditionat etc.); sau

(ii) 25 pentru monitorii filtrului de particule si ai catalizatorului
de oxidare care folosesc un numitor marit in conformitate cu
sectiunea 3.3.2 litera (d) din apendicele 1 la anexa XI; sau

(iii) 150 pentru monitorii catalizatorului, ai senzorului de oxigen,
EGR, VVT si ai tuturor celorlalte componente;

(b

~

nu au fost manipulate sau echipate cu parti adaugate sau modi-
ficate care ar face ca sistemul OBD si nu respecte cerintele din
anexa XI.

Un dosar de intretinere trebuie sa ateste ca vehiculul a fost intretinut
corect (de exemplu, cd s-au efectuat intretinerile necesare conform
recomandarilor producatorului).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Vehiculul nu prezintad indicii de abuz (de exemplu participarea la
curse, supraincarcare, alimentare necorespunzatoare sau alte utilizari
neconforme), sau alti factori (de exemplu manipuldri neautorizate)
care pot afecta performantele privind emisiile. Se iau in considerare
codul de eroare si kilometrajul stocate in calculator. Un vehicul nu
este selectat pentru incercéri daca informatiile inregistrate de computer
demonstreaza cd acesta a functionat dupa inregistrarea unui cod de
eroare si nu s-a efectuat o reparatie relativ rapid.

Nu s-a efectuat nicio reparatie importantd neautorizatd a motorului
vehiculului si nicio altd reparatie importantd a vehiculului insusi.

Continutul de plumb si de sulf dintr-un esantion de combustibil
prelevat din rezervorul vehiculului corespunde standardelor aplicabile
stabilite prin Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (1), iar vehiculul nu prezintad nici un semn de utilizare a
unui combustibil inadecvat. Se pot efectua controale la nivelul tevii de
esapament.

Nu existd indicii asupra existentei unor probleme care pot pune in
pericol siguranta personalului de laborator.

Toate componentele sistemului antipoluare al vehiculului sunt
conforme cu omologarea de tip aplicabila.

DIAGNOSTICAREA SI INTRETINEREA

Diagnosticarea si orice intretinere normala necesard se efectueaza pe
vehiculele acceptate pentru incercari, inainte de masurarea emisiilor la
esapament, in conformitate cu procedura prevazutd la punctele 3.1-3.7.

Se efectueaza urmatoarele verificari: verificari la filtrul de aer, toate
curelele de transmisie, toate nivelurile lichidelor, capacul radiatorului,
integritatea tuturor furtunurilor pentru vid si a cablurilor electrice ale
sistemului antipoluare; verificari privind reglarea necorespunzatoare
si/sau fortarea la aprindere si privind masurarea nivelului de
combustibil si componentele dispozitivului pentru controlul poluarii.
Se inregistreaza toate diferentele.

Este verificatd functionarea corespunzatoare a sistemului OBD. Orice
indiciu din memoria sistemului OBD se inregistreaza si se efectueaza
reparatiile necesare. Dacd indicatorul de disfunctionalitate al sistemului
OBD inregistreaza o disfunctionalitate pe perioada unui ciclu de
preconditionare, defectiunea poate fi identificata si reparati. incercarea
se poate relua si se pot utiliza iar rezultatele vehiculului reparat
respectiv.

Sistemul de aprindere se verifica, iar componentele defectuoase, ca de
exemplu bujiile, cablurile etc., se inlocuiesc.

Se verifica sistemul de compresie. Daca rezultatul este nesatisfacator,
vehiculul este respins.

Se verifica parametrii motorului raportati la precizarile constructorului
si se adapteaza daca este necesar.

Daca autovehiculul trebuie sa suporte o intretinere programata inaintea
parcurgerii urmatorilor 800 km, aceastd intretinere se efectueaza
conform instructiunilor producatorului. La solicitarea producatorului,
filtrul de ulei si filtrul de aer pot fi schimbate, indiferent de kilometraj.

Dupa acceptarea vehiculului, combustibilul se inlocuieste cu combus-
tibilul de referinta corespunzdtor pentru incercari privind emisiile, daca
producatorul nu accepta utilizarea unui combustibil de piata.

(1) JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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4.2.

43.

4.4.

5.1.

5.2.

INCERCARILE IN FUNCTIONARE

Atunci cand se considerd necesard efectuarea unei verificari a vehicu-
lelor, incercarile privind emisiile, efectuate conform anexei III, se
realizeaza pe vehicule preconditionate selectionate in conformitate cu
exigentele mentionate la punctele 2 si 3 din prezentul apendice. incer-
carile trebuie sa includa numai masurarea emisiilor de particule pentru
vehiculele omologate conform standardului Euro 6 privind emisiile in
categoriile W, X si Y, astfel cum au fost definite in tabelul 1 din
apendicele 6 din anexa 1. Ciclurile de preconditionare suplimentare
fatd de cele specificate la punctul 5.3 din anexa 4 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 83 sunt permise numai dacd sunt reprezentative in
conditii normale de rulare.

Pentru vehiculele echipate cu sistem OBD, se poate verifica buna
functionare in circulatie a indicatorilor de disfunctionalitate etc., in
ceea ce priveste nivelurile de emisie (de exemplu, limitele de
indicare a disfunctionalitatii definite in anexa XI) in raport cu preci-
zarile aplicabile pentru omologarea de tip.

Sistemul OBD poate fi verificat, de exemplu, din punct de vedere al
nivelurilor de emisii peste limitele aplicabile pentru care nu apare un
indicator de disfunctionalitate, al activarii eronate sistematice a indi-
catorului de disfunctionalitate si al componentelor eronate sau dete-
riorate identificate in sistemul OBD.

Daca o componentd sau un sistem functioneaza in afara valorilor
prevazute in certificatul de omologare de tip si/sau in documentatia
acestui tip de autovehicul si daca aceastd abatere nu a fost autorizata
conform articolului 13 alineatul (1) sau (2) din Directiva 2007/46/CE,
fara indicarea disfunctionalitdtii de cdtre sistemul OBD, componenta
sau sistemul in cauza nu se inlocuieste Tnaintea incercarilor privind
emisiile, in afara cazului in care se stabileste ca a facut obiectul unor
manipulari sau a unei utilizari incorecte in asa fel incét sistemul OBD
nu detecteaza disfunctionalitatea rezultata.

EVALUAREA REZULTATELOR INCERCARILOR DE EMISIE

Rezultatele incercarii se supun procedurii de evaluare prevazute in
apendicele 2.

Rezultatele incercdrilor nu se multiplica in functie de factorii de dete-
riorare.

PLANUL DE MASURI DE REMEDIERE

Autoritatea de omologare cere constructorului sa prezinte un plan de
masuri de remediere a neconformitatii atunci cand:

Pentru emisiile de evacuare, se constata cd mai mult de un vehicul este
un emitator excentrat care indeplineste oricare dintre urmatoarele
criterii:

(a) conditiile stabilite la punctul 3.2.3 din apendicele 4 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 83, atunci cand atat autoritatea de
omologare, cat si producdtorul sunt de acord ca emisiile in
exces se datoreazd aceleiasi cauze; sau

(b

~

conditiile stabilite la punctul 3.2.4 din apendicele 4 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 83, atunci cind autoritatea de omologare
a stabilit ca emisiile in exces se datoreaza aceleiasi cauze.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Pentru IUPRy; al unui monitor particular M, se indeplinesc urma-
toarele conditii statistice iIntr-un esantion de 1Incercare a cdrui
dimensiune se determind in conformitate cu punctul 3.5 din prezenta
anexa:

(a) pentru vehicule certificate la un raport de 0,1 in conformitate cu
punctul 3.1.5 din apendicele 1 la anexa XI, datele colectate de pe
vehicule indicd, pentru cel putin un monitor M din esantionul de
incercare, fie cd raportul mediu de performantd in functionare al
esantionului de incercare este mai mic de 0,1, fie ca cel putin
66 % dintre vehiculele din esantionul de incercare au un factor
de performantd in functionare a monitorului mai mic de 0,1;

(b) pentru vehicule certificate la un raport complet in conformitate cu
punctul 3.1.4 din apendicele 1 la anexa XI, datele colectate de pe
vehicule indicd, pentru cel putin un monitor M din esantionul de
incercare, fie cd raportul mediu de performantd in functionare in
esantionul de Incercare este mai mic decat valoarea Testmin(M),
fie ca cel putin 66 % dintre vehiculele din esantionul de incercare
au un factor de performanta in functionare mai mic de Test;,(M).

Valoarea lui Test,;,(M) este:

(i) 0,230 daca monitorul M trebuie sd aibd un raport in
functionare de 0,26;

(ii) 0,460 daca monitorul M trebuie sa aiba un raport in
functionare de 0,52;

(iii) 0,297 daca monitorul M trebuie sd aibda un raport in
functionare de 0,336,

in conformitate cu punctul 3.1.4 din apendicele 1 la anexa XI.

Planul de masuri de remediere se trimite autoritatii de omologare de
tip cel tarziu la 60 de zile lucratoare de la data notificarii prevazute in
sectiunea 6.1. fn urmitoarele 30 de zile lucritoare, autoritatea aproba
sau respinge planul de masuri de remediere. Totusi, se acordd o
amanare in cazul in care producatorul reuseste sd convingd autoritatea
de omologare de necesitatea unui termen suplimentar pentru
examinarea stirii de neconformitate in scopul prezentdrii unui plan
de masuri de remediere.

Masurile de remediere se aplica tuturor vehiculelor care pot fi afectate
de aceeasi defectiune. Se evalueaza necesitatea de modificare a docu-
mentelor pentru omologarea de tip.

Producitorul pune la dispozitie copii ale intregii corespondente privind
planul masurilor de remediere, pastrand de asemenea o evidentd a
campaniei de rechemare si transmite regulat rapoarte de situatie catre
autoritatea de omologare.

Planul de masuri de remediere contine dispozitiile prevazute la
punctele 6.5.1-6.5.11. Producatorul desemneaza un nume de identi-
ficare unic pentru planul masurilor de remediere.

O descriere a fiecdrui tip de vehicule inclusd in planul masurilor de
remediere.

O descriere a modificdrilor, adaptarilor, reparatiilor, rectificarilor, ajus-
tarilor sau a altor schimbari care trebuie efectuate pentru alinierea
vehiculelor la norme, precum si un scurt rezumat al datelor si
studiilor tehnice pe care se bazeaza decizia producdtorului in
legaturd cu diferitele masuri care trebuie luate pentru a remedia
starea de neconformitate.

O descriere a metodei prin care producitorul informeazd proprietarii
vehiculelor.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

O descriere a intretinerii sau a utilizdrii corecte, dupd caz, pe care
produciatorul o introduce drept conditie de eligibilitate la reparatiile
care trebuie efectuate in cadrul planului de masuri de remediere si o
explicatie a motivelor pentru care producatorul impune aceste conditii.
Nicio conditie privind intretinerea sau utilizarea nu poate fi impusa
dacd nu existd o legdturd demonstratd intre aceasta si neconformitate
sau masurile de remediere.

O descriere a procedurii care trebuie urmatd de catre proprietarii vehi-
culelor pentru remedierea neconformititii. Aceasta descriere include o
datd de la care se pot lua masurile de remediere, durata estimatd a
reparatiilor in atelier si locul unde acestea pot fi efectuate. Reparatia se
realizeaza rapid, intr-o perioadd de timp rezonabild dupa livrarea vehi-
culului.

O copie a informatiilor transmise proprietarului vehiculului.

O scurta descriere a sistemului utilizat de producétor pentru a asigura
furnizarea corespunzatoare a componentei sau a sistemelor necesare
pentru actiunea de remediere. Este indicata data la care aprovizionarea
cu componente sau sisteme va fi adecvatd pentru initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor care vor fi trimise persoanelor care
realizeazd reparatia.

O descriere a consecintelor masurilor de remediere propuse privind
emisiile, consumul de combustibil, manevrabilitatea si siguranta
fiecdrui tip de vehicul la care se referd planul de masuri, insotitd de
date si studii tehnice pe care se intemeiaza aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de
omologare de tip le poate considera necesare pentru evaluarea
planului de masuri de remediere.

in cazul in care planul de masuri de remediere cuprinde o scoatere din
circulatie a vehiculelor, se prezinta autoritatii de omologare o descriere
a metodei de inregistrare a reparatiilor. Dacd se utilizeaza o etichetd, se
depune un exemplar al acesteia.

Producatorului i se poate cere s efectueze incercari concepute in mod
rezonabil si necesare asupra componentelor si vehiculelor, incluzand o
schimbare, reparatie sau modificare propusa, cu scopul de a demonstra
eficienta schimbarii, a reparatiei sau a modificarii.

Producatorului 1i revine responsabilitatea de a Intocmi un dosar cu
toate vehiculele scoase din circulatie si reparate, cu precizarea
atelierului care a efectuat reparatiile. La cerere, autoritatea de
omologare de tip are acces la acest dosar pe o perioadd de 5 ani de
la aplicarea planului de masuri de remediere.

Reparatia efectuata, modificarea adusa sau adaugarea de noi echi-
pamente se inregistreaza intr-un certificat inmanat de producator
proprietarului vehiculului.
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Apendicele 2

Procedura statistica pentru incercirile de conformitate in circulatie pentru
emisii de evacuare

1. Prezenta procedurd se utilizeazd pentru verificarea cerintelor privind confor-
mitatea in functionare pentru incercarea de tip 1. Se aplicd metoda statisticd
aplicabila stabilitd in apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, cu
exceptiile descrise in sectiunile 2.-9 din prezentul apendice.

2. Nota 1 nu se aplica.
3. Punctul 3.2. se interpreteaza dupa cum urmeaza:

Se considerd ca un vehicul este emitator excentrat atunci cand sunt inde-
plinite conditiile de la punctul 3.2.2.

4. Punctul 3.2.1 nu se aplica.

5. La punctul 3.2.2, referinta la rdndul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 se
interpreteaza ca trimitere la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

6. La punctele 3.2.3.2.1 si 3.2.4.2, referinta la sectiunea 6 din apendicele 3 se
interpreteazd ca trimitere la sectiunea 6 din apendicele 1 la anexa II la
prezentul regulament.

7. In notele 2 si 3, referinta la randul A din tabelul de la punctul 5.3.1.4 se
interpreteazd ca trimitere la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

8. La punctul 4.2, referinta la punctul 5.3.1.4 se interpreteaza ca trimitere la
tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele
Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru
vehiculele Euro 6.

9. Figura 4/1 se inlocuieste cu figura urmatoare:
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WFigura 4/1

Producitorul vehiculului si autoritatea de omologare de |
START ™ tip completeazd omologarea pentru noul tip de vehicul. |
Autoritatea de omologare de tip acordd omologarea

'

Productia si vAnzarea tipului de vehicul omologat

¥

Producitorul vehiculului elaboreazd propria procedurd de
conformitate in functionare

¥

Producitorul vehiculului executd propria procedurd de

Raport intern de conformitate in functionare (tip de vehicul sau familie)
conformitate in ¥
functionare pentru »
tipul de vehicul Producitorul vehiculului completeazd raportul procedurii |
sau familia _ interne (inclusiv toate informatiile necesare conform
omologate sectiunii 2 din anexa II)
. MMMM

s g

Informatii de la autoritatea de omologare sau
programele pentru supraveghere ale statului

membru
. 4 k.
AOT (1) reexamineaz3 raportul de conformitate in Producitorul depune

functionare al producitorului si informatiile raportul de conformitate in

suplimentare de la autoritatea de omologare sau ¥ functionare la AOT pentru *—'——'————"——1
programele pentru supraveghere ale statului auditare
membru Producitorul

. informatii sau date
~ \\ de incercare
h suplimentare

", Producitorul
Accepti AOT (1) ci 7 ., redacteazd noul
raportul de conformitate in \\ #" Decide AOT (1) ¢ ™, raport de
¢ functionare al h NU & informatiile sunt ™\ DA | conformitate in
5 producdtorului confirmd o insuficiente pentru ) functionare
\ acceptabilitatea unui de s ", adoptarea unei &

decizii?
(Sectiunea 2 din Anexa II

T
\

“, vehicul in familie? /
. ) /

",

, Vezi figura
D Agi AOT (1) incepe un program ; 4/2 din
formal de supraveghere in i apendicele 4 la
functionare a tipului de  Regulamentul
Proces incheiat vehicul suspect (descris in ""”""L’ CEE-ONU nr. 83
. — apendicele 1 la anexa II la :
Nu mai este necesard nicio prezentul regulament)
actiune

o

RN

(1) In acest caz, AOT inseamnd autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.”
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Apendicele 3

Responsibilitati privind conformitatea in functionare
1. Procesul de verificare a conformitatii in functionare este ilustrat in figura 1.

2. Producitorul colecteaza toate informatiile necesare pentru a respecta cerintele
din prezenta anexd. Autoritatea de omologare poate obtine informatii si de la
programele de supraveghere corespunzatoare.

3. Autoritatea de omologare efectueaza toate procedurile si incercarile necesare
pentru a garanta cd se indeplinesc cerintele privind conformitatea in
functionare (fazele 2-4).

4. In cazul unor discrepante sau dezacorduri la evaluarea informatiilor furnizate,
autoritatea de omologare solicita clarificari din partea serviciului tehnic care a
efectuat Incercarea pentru omologarea de tip.

5. Producitorul stabileste si pune in aplicare un plan de masuri de remediere.
Acest plan se aproba de catre autoritatea de omologare inainte de a fi pus in
aplicare (faza 5).

Figura 1

Ilustrarea procesului privind conformitatea in functionare

Elemente-cheie ale verificrii de conformitate in functionare

Faza 1 Informatii oferite de producdtor §i programele
] 1 p §1 prog
| Anexa I, sectiunile 2 §i 3 de supraveghere
i Faza 2 1 * Evaluarea informatiei de citre autoritatea de *
: Anexa II, sectiunea 4 : * omologare de tip -
- . M :
s" ‘.QQ‘Q‘,.Q‘Q‘Q(Q‘Q'QRQ""{L‘.Q*!‘Q‘,Q‘O"QQ"‘DQ‘Q"Q!’”"i"!‘"..".”.“
st e s st ] -
?— Faza 3 ; i Selectarea vehiculelor !
i Anexa II, apendicele 1 H i §
L e e e e e s s o e s s . o ¥} | S e s s !
e o s s i o i o . o . . r - -
; Faza 4 . ; i Inspectia vehiculelor !
i Anexa II, apendicele 2 i i {
}

S | P R
Faza 5 'l

Anexa II, apendicele 1, sectiunea 6 Depunerea si aprobarea planului de remediere”
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ANEXA III

VERIFICAREA EMISIILOR MEDII ALE GAZELOR DE EVACUARE iN
CONDITII AMBIENTALE
(INCERCAREA DE TIPUL 1)

1. INTRODUCERE

In prezenta anexa este descrisa procedura pentru incercarea de tipul 1
privind verificarea emisiilor medii ale gazelor de evacuare in conditii

ambientale.
2. CERINTE GENERALE
2.1. Cerintele generale sunt cele stabilite la alineatul (5).3.1. din

Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile descrise 1in
sectiunile 2.2.-2.5.

2.2. Vehiculele care sunt supuse incercarii stabilite la alineatul (5).3.1.1.
trebuie sa fie intelese ca fiind toate vehiculele care sunt incluse in
obiectul prezentului regulament.

2.3. Poluantii specificati la alineatul (5).3.1.2.4. trebuie sa fie intelesi ca
fiind toti poluantii inclusi in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regula-
mentul (CE) nr. 715/2007.

2.4. Referinta la factorii de deteriorare de la alineatul (5).3.6. in
alineatul (5).3.1.4. trebuie sa fie inteleasd ca fiind o referinta la
factorii de deteriorare specificati in anexa VII la prezentul regulament.

2.5. Valorile limitd ale emisiilor mentionare la alineatul (5).3.1.4 trebuie sa
fie intelese ca fiind o referintd la valorile limitd ale emisiilor stabilite
in tabelul 1 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru
vehiculele Euro 5 si din tabelul 2 al Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

2.6. Cerinte referitoare la vehiculele alimentate cu GPL, gaz natural sau
biometan
2.6.1. Cerintele generale referitoare la fincercdrile asupra vehiculelor

alimentate cu GPL, gaz natural sau biometan trebuie si fie cele
stabilite in sectiunea 1 din anexa 12 la Regulamentul nr. 83 al

CEE/ONU.
3. CERINTE TEHNICE
3.1. Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 4 la Regulamentul

CEE-ONU nr. 83, cu exceptiile previzute la punctele 3.2.-3.12.
incepand cu datele precizate la articolul 10 alineatul (6) a doua tezd
din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, masa de particule si numarul
particulelor se determind in conformitate cu procedura de incercare
privind emisiile stabilitd la punctul 6 din anexa 4a la Regulamentul
CEE-ONU nr. 83, seria de amendamente 05, suplimentul 7, utilizand
echipamentul de incercare descris la punctele 4.4. si, respectiv, 4.5.

3.2. Carburanti de referintd specificati la alineatul (3).2. trebuie sa fie
intelesi drept o referintd la specificatiile pentru carburantul de
referintd corespunzator din anexa IX la prezentul regulament.

3.3. Gazele de evacuare mentionate la alineatul (4) 3.1.1. se inteleg ca
incluzdnd metan, apa si hidrogen:

,--..(HFID). Se etaloneaza cu propan exprimat in echivalent de atomi
de carbon (C)).
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33.a.

34.

3.5.

Analiza metanului (CH,):

Analizorul este un gaz-cromatograf combinat cu detector cu ionizare in
flacara (FID) sau detector cu ionizare in flacara (FID) cu separator
nemetanic, etalonat cu gaz metan exprimat in echivalent de atomi de
carbon (Cy).

Analiza apei (H,0):

Analizatorul este de tip infrarosu nedispersiv (NDIR), etalonat cu
vapori de apd sau cu propilena (CsHg). Daca analizatorul este
etalonat cu vapori de apd, este necesar sd se impiedice condensarea
apei in conducte si racorduri in timpul procesului de etalonare. Daca
NDIR este etalonat cu propilend, producdtorul analizatorului oferd
informatii privind convertirea concentratiei de propilend in concen-
tratia corespunzitoare de vapori de apa. Valorile pentru conversie
vor fi verificate periodic de catre producétorul analizatorului si cel
putin o datd pe an.

Analiza hidrogenului (H,):

Analizatorul este de tip spectrometru de masa, etalonat cu hidrogen.
Oxid de azot (NOy)...”

Gazele pure mentionate la alineatul (4) 5.1 includ propilena:
,-..propan: (puritate minima 99,5 %).

propilena: (puritate minima 99,5 %).”

Raportul hidrocarburilor de la alineatul (8).2 trebui sa fie inteles dupa
cum urmeaza:

Pentru benzind (C;H; g90g,16) d = 0,631 g/l
Pentru motorind (C;H; 360¢,005) d=0,622 g/l
Pentru GPL (C,H, 555) d =0,649 g/
Pentru GN/Biometan (CHy) d=10,714 g/
Pentru etanol (E85) (C{H;,740¢ 335) d =0,932 g/l
Pentru etanol (E 75) (C; Hy 61 Op 329) d=10,886 g/l

104 - 4 1
Pentru H2GN 2,10 + 136

T 1524,152 - 0,5834

Unde A reprezintd cantitatea de GN/biometan din amestecul H2GN,
exprimatd in procent din volum

Pornind de la informatiile relevante stabilite la articolul 10,
alineatul (4) si la articolul 10, alineatul (5) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, alineatul (4).1.2. din apendicele 3 la anexa 4 trebuie sa
fie inteles dupd cum urmeaza:

,,Pneuri

Selectarea pneurilor va avea la baza rezistenta de rulare. Se vor alege
pneurile care au cea mai ridicatd rezistentd de rulare, masuratd
conform ISO 28580.

Atunci cand existd mai mult de trei dimensiuni de pneuri, se va alege
pneul care are a doua rezistentd de rulare in ordine descrescatoare.

Caracteristicile privind rezistenta de rulare ale pneurilor echipate pe
vehiculele produse trebuie sa le reflecte pe cele ale pneurilor folosite
pentru omologarea de tip.”
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vB
3.6. Alineatul (2).2.2. la apendicele 5 la anexa 4 trebuie sa fie inteles ca
incluzand:
, ... concentratiile de CO,, CO, THC, CH, si NO, ...”
3.7. Alineatul (1) la apendicele 8 la anexa 4 este modificat si se va citi:
, ... Nu existd nicio corectie a umiditatii pentru THC, CH4 si CO, ...”
M3

3.8. Cel de-al doilea subpunct de la punctul 1.3. din apendicele 8 la
anexa 4 trebuie inteles dupa cum urmeaza:

,... Factorul de diluare este calculat astfel:
Pentru fiecare carburant de referinta, cu exceptia hidrogenului

X

DF = 7y
Ccor + (CHC + CCO) 10~

Pentru un carburant cu compozitia CxHyOz, formula generala este:

X = 100 ol

y y oz
=+ 3,76 - - - =
x+2+ ) [x+4 ]

in special pentru H2GN, formula este:

B 65,44
T 4,9224 + 195,84

Pentru hidrogen, factorul de diluare este calculat dupa cum urmeaza:

X

DF = i
Cwo — Cwo-ps + Cp2 10~

Pentru carburantii de referintd inclusi in anexa IX, valorile lui «X»
sunt urmatoarele:

Carburant X
Benzina (ES) 134
Motorina (BS5) 13,5

GPL 11,9

Gaz natural/biometan 9,5
Etanol (E85) 12,5
Ethanol (E75) 12,7
Hidrogen 35,03

in aceste formule:

Ccoz = concentratia de CO, in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimatd in %
volum;

Chuc = concentratia de HC in gazele de evacuare diluate

continute in sacul de esantionare, exprimata in ppm
echivalent carbon,

Cco = concentratia de CO in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimata in ppm,

Ci20 = concentratia de H,O in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimata in,
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3.9.

CH20-DA = concentratia de H,O in aerul utilizat pentru diluare,
exprimatd in % volum,

Ci2 = concentratia de hidrogen in gazele de evacuare diluate
continute in sacul de esantionare, exprimatd in ppm,

A = cantitatea de GN/biometan din amestecul H2GN,
exprimatd in procent din volum.”

in plus fati de cerintele de la alineatul (1).3. din apendicele 8 la
anexa 4, se aplica si cerintele urmatoare:

Concentratia hidrocarburilor nemetanice se calculeazd dupa cum
urmeaza:

Cxmuc = Crac — (Rf cug % Ceng)

unde:

Camue = concentratia corectati a NMHC din gazul de
evacuare diluat, exprimatd in echivalent de carbon
ppm,

Crhe = concentratia THC din gazul de evacuare diluat,
exprimatd in echivalent de carbon ppm si corectatd
cu valoarea THC continutd in aerul de diluare,

Ccus = concentratia CH, din gazul de evacuare diluat,
exprimata in echivalent de carbon ppm si corectata
cu valoarea of CH, continutd in aerul de diluare,

Rf cyy = este factorul de reactie FID la metan, asa cum este

definit la alineatul (2).3 din anexa 4-apendicele 6.

Alineatul (1).5.2.3 din apendicele 8 la anexa 4 trebuie inteles ca
incluzand urmatoarele:

Qrhc = 0,932 in cazul etanolului (E85)

Qrue = 0,886 in cazul etanolului (E75)

Referintele la HC trebuie intelese ca referinte la THC la alineatele
urmatoare:

(a) Alineatul (4).3.1.1;

(b) Alineatul (4).3.2;

(c) Apendicele 6 — alineatul (2).2;

(d) Apendicele 8 — alineatul (1).3;

(e) Apendicele 8 — alineatul (1).5.1.3;
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(f) Apendicele 8 — alineatul (1).5.2.3;
(g) Apendicele 8 — alineatul.1.

3.12. Referintele la hidrocarburi trebuie intelese ca referinte la hidrocarburile
totale la alineatele urmatoare:

(a) Alineatul (4).3.1.1;
(b) Alineatul (4).3.2;
(c) Alineatul (7).2.8.

3.13. Cerinte tehnice referitoare la un vehicul echipat cu un sistem de rege-
nerare periodica

3.13.1.  Cerintele tehnice sunt cele stabilite in sectiunea 3 din anexa 13 la
Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile descrise in sectiunile
3.13.2.-3.13.4.

3.13.2.  Referinta la anexa 1, punctele 4.2.11.2.1.10.1.-4.2.11.2.1.10.4. sau
4.2.11.2.54.1.-42.11.2.54.4. din sectiunea 3.1.3. trebuie intelese
drept referinte la punctele 3.2.12.2.1.11.1.-3.2.12.2.1.11.4 sau
3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4 din apendicele 3 la anexa I la Regulamen-
tul (CE) nr. 692/2008.

3.13.3. La solicitarea producatorului, procedura de incercare specifica
sistemelor de regenerare periodica nu se aplicd unui dispozitiv de
regenerare daca producdtorul ii furnizeaza autorititii de omologare
informatii despre faptul ca, in timpul ciclurilor in care are loc regene-
rarea, emisiile raman sub standardele mentionate in tabelul 1 sau 2 din
anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pus in aplicare pentru
categoria de vehicule respectiva, dupa aprobarea din partea serviciului
tehnic.

3.13.4.  in cazul unui dispozitiv de regenerare periodicd, in timpul ciclurilor in
care are loc regenerarea, standardele privind emisiile pot fi depasite.
Daca regenerarea unui dispozitiv pentru controlul poludrii are loc cel
putin o data la o incercare de tipul 1 si dispozitivul s-a regenerat deja
cel putin o datd in timpul ciclului de pregatire a vehiculului, va fi
considerat ca un sistem de regenerare continud pentru care nu este
necesard o procedurd speciald de incercare.

3.14. incepand cu datele precizate la articolul 2 din Directiva 2008/89/CE a
Comisiei ('), lampile de circulatie pe timp de zi ale vehiculului, astfel
cum sunt definite la sectiunea 2 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 48 (3), se aprind in timpul ciclului de incercari. Vehiculul supus
incercarii este echipat cu un sistem de lampi de circulatie pe timp de zi
cu cel mai mare consum de energie electricd dintre sistemele de lampi
diurne montate de producdtor pe vehiculele care apartin grupului
reprezentat de vehiculul omologat. Producdtorul trebuie sa pund la
dispozitia autoritatilor de omologare, in acest scop, documentatia
tehnica corespunzatoare.

(") JO L 257, 25.9.2008, p. 14.
@ JO L 135, 23.5.2008, p. 1.
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ANEXA IV

INFORMATII DESPRE EMISII SOLICITATE LA OMOLOGAREA DE

TIP iN SCOPUL INSPECTIEI TEHNICE

Apendicele 1

MASURAREA EMISIILOR DE MO NOXID DE CARBON MO NOXIDE

vB
1.
1.1.
2.
2.1.
M1
2.2.
M3
M1
vB
2.3.
2.4,

LA RALANTI
(INCERCAREA DE TIPUL 2)

INTRODUCERE

In prezentul apendice este descrisa procedura pentru incercarea de tipul 2,
privind masurarea emisiilor de monoxid de carbon la ralanti (normal
si ridicat).

CERINTE GENERALE

Cerintele generale sunt cele specificate la alineatele (5).3.7.1.-5.3.7.4. din
Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile stabilite in sectiunile
22,235 24.

Raporturile atomice specificate la punctul 5.3.7.3 trebuie intelese dupa
cum urmeaza:

Hcev = Raportul atomic hidrogen-carbon
— pentru benzina (E5) 1,89

— pentru GPL 2,53

— pentru gaz natural/biometan 4,0

— pentru etanol (E85) 2,74

— pentru etanol (E75) 2,61

1,256 -4 + 136

— pentru H2GN:
pen 0,654 - 4

A reprezentand cantitatea de GN/biometan din amestecul H2GN,
exprimatd in procent din volum.

Ocv = Raportul atomic oxigen-carbon
— pentru benzina (ES) 0,016

— pentru GPL 0,0

— pentru gaz natural/biometan 0,0
— pentru etanol (E85) 0,39

— pentru etanol (E75) 0,329

Se completeaza tabelul din sectiunea 2.2 din apendicele 4 la anexa I la
prezentul regulament pe baza cerintelor stabilite In sectiunile 2.2. si 2.4
din prezenta anexa.

Producitorul trebuie sa confirme precizia valorii Lambda inregistrata la
data omologarii de tip de la alineatul (2).1 al prezentului apendice ca fiind
reprezentativa pentru vehiculul tip produs in decurs de 24 de luni de la
data acordarii omologdrii de tip de catre serviciul tehnic. Se va efectua o
evaluare pe baza cercetrilor si studiilor privind vehiculele produse.
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3.2

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 5 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU, exceptiile stabilite in sectiunea 3.2.

Carburantii de referinta specificati la alineatul (2).1 din anexa 5 la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie sa fie intelesi ca facand referintd la
specificatiile carburantului de referintd corespunzitoare din anexa IX la
prezentul regulament.
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1.1.

2.2.

2.3.

3.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Apendicele 2

MASURAREA OPACITATII FUMULUI

INTRODUCERE

In prezentul apendice sunt descrise cerintele referitoare masurarea
opacitatii emisiilor emisiile gazelor de evacuare.

SIMBOLUL COEFICIENTULUI DE ABSORBTIE CORECTAT

Un simbol al coeficientului de absorbtie corectat este fixat pe fiecare
vehicul care corespunde unui tip de vehicule pentru care se efectucaza
prezenta incercare. Simbolul trebuie sa fie un dreptunghi in jurul unei
cifre care exprimi, in m!, coeficientul de absorbtie corectat obtinut la
data omologarii, ca urmare a incercarii la acceleratie liberd. Metoda de
incercare este descrisd in sectiunea 4.

Simbolul trebuie sé fie clar lizibil si indelebil. Se va fixa intr-un un loc
remarcabil si ugor accesibil, care va fi specificat in addendumul la
certificatul de omologare de tip prezentat in apendicele 4 la anexa I.

Figura IV.2.1 ofera un exemplu de astfel de simbol.

Figura 1V.2.1

-8- 1 . 30 b Dimensiuni minime b = 5,6 mm

Simbolul de mai sus reflectd faptul ca coeficientul de absorbtie corectat
este 1,30 m.

SPECIFICATII SI INCERCARI

Specificatiile si incercarile sunt cele stabilite in partea a IlI-a, sectiunea
24, din Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU, cu exceptia de la acestea
care este stabilitd In sectiunea 3.2.

Referinta la anexa 2 de la alineatul (24).1 din Regulamentul nr. 24 al
CEE/ONU trebuie inteleasd ca referintd la apendicele 2 la anexa X la
prezentul regulament.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexele 4, 5, 7, 8, 9 si 10 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU, cu exceptiile stabilite in sectiunile
42., 43 si 44.

Incercéri in regim stabilizat pe toati curba de incircare

Referintele la anexa 1 de la alineatul (3).1. din anexa 4 la Regulamentul
nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese drept referinte la apendicele 3 la
anexa I la prezentul regulament.

Carburantul de referinta specificat la alineatul (3).2 din anexa 4 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie inteles drept referintd la
carburantul de referintd din anexa IX la prezentul regulament cores-
punzator valorilor limitd ale emisiilor fatd de vehiculul care face
obiectul omologarii.
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4.3.

4.4.

44.1.

Incercare la accelerare libera

Referintele la tabelul 2, anexa 2 de la alineatul (2).2 din anexa 5 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese drept referinte la
tabelul de la punctul 2.4.2.1 din apendicele 4 la anexa I la prezentul
regulament.

Referintele la alineatul (7).3 din anexa 1 de la alineat 2.3 din anexa 5 la
Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese drept referinte la
apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

Metoda ,,ECE” pentru misurarea puterii nete a motoarelor C.I.

Referintele la alineatul (7) din anexa 10 la Regulamentul nr. 24 al
CEE/ONU la ,,Apendicele la prezenta anexa” si de la alineatele (7)
si 8 din anexa 10 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU la ,anexa 1”7
trebuie intelese drept referinte la apendicele 3 la anexa I la prezentul
regulament.
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1.1.

ANEXA V

VERIFICAREA EMISIILOR GAZELOR DE CARTER
(INCERCAREA DE TIPUL 3)

INTRODUCERE

In prezenta anexa este descrisd procedura pentru incercarea de tipul 3
privind verificarea emisiilor gazelor de carter.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale referitoare la efectuarea incercarii de tipul 3 sunt cele
stabilite in sectiunea 2 din anexa 6 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in sectiunile 3-6 din anexa 6 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
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2.2.

2.3.

ANEXA VI

DETERMINAREA EMISIILOR EVAPORATIVE
(INCERCAREA DE TIPUL 4)

INTRODUCERE

Prezenta anexd descrie metoda care trebuie urmata pentru incercarea de
tipul 4, prin care se determina pierderile de hidrocarburi prin evaporare
provenite de la sistemele de alimentare cu carburant ale vehiculelor.

CERINTE TEHNICE

Cerintele si specificatiile tehnice sunt cele stabilite in sectiunile de la 2
la 7 si In apendicii 1 si 2 la anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU, cu exceptiile stabilite in sectiunile 2.2 si 2.2. si 2.3.

Carburantii de referintda mentionati la alineatul (3).2 din anexa 7 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie intelesi ca referintd la speci-
ficatiile pentru carburantii de referintd corespunzatori din anexa IX la
prezentul regulament.

Referinta la alineatul (8).2.5. de la alineatul (7).5.2. din anexa 7 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie inteleasd ca referintd la
sectiunea 4 din anexa I la prezentul regulament.
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ANEXA VI

VERIFICAREA  DURABILITATII  DISPOZITIVELOR  PENTRU
CONTROLUL POLUARII

(INCERCAREA DE TIPUL 5)

1. INTRODUCERE

1.1. in prezenta anexd sunt descrise incercirile pentru verificarea durabi-
litatii dispozitivelor pentru controlul poluarii. Cerintele privind dura-
bilitatea trebuie sa fie demonstrate folosind una din cele trei optiuni
stabilite la punctele 1.2, 1.3. si 1.4.

1.2. intreaga fincercare privind durabilitatea efectuati pe un vehicul
reprezintd o incercare a uzurii la 160 000 kilometri rulati pe o pistd
de incercare, pe drum sau pe un dinamometru cu sasiu.

1.3. Producitorul poate opta sd foloseasca o a incercare de andurantd pe
standul de incercare privind durabilitatea.

1.4. Ca alternativa la incercarea privind durabilitatea, un producator poate
opta sd aplice factori de deteriorare atribuiti din tabelul urmator.

Factori de deteriorare atribuiti

Categoria motorului

co THC NMHC NO, HN%: PM P
Aprindere prin scanteie 1.5 1.3 1.3 1.6 — 1.0 1.0
Aprindere prin comprimare (Euro 5) 1.5 — — 1.1 1.1 1.0 1.0
Aprindere prin comprimare (Euro 6) (1)

(") Pentru Euro 6, factorii de deteriorare vor fi calculati

1.5. La cererea producatorului, serviciul tehnic poate efectua incercarea de
tipul 1 nainte ca incercarea pentru intregul vehicul sau incercarea de
andurantd pe standul de incercare privind durabilitatea sa fie finalizata,
folosind factorii de deteriorare atribuiti din tabelul de mai sus. La
finalizarea incercarii pentru intregul vehicul sau a fincercdrii de
andurantd pe standul de incercare privind durabilitatea, serviciul
tehnic poate modifica rezultatele omologarii de tip inregistrate in apen-
dicele 4 la anexa I, prin inlocuirea factorilor de deteriorare atribuiti din
tabelul de mai sus cu cei masurati in cadrul incercirii pentru intregul
vehicul sau a iIncercarii de andurantd pe standul de incercare privind
durabilitatea.

1.6. in lipsa unor factori de deteriorare atribuiti, pentru vehiculele Euro 6
cu aprindere prin comprimare, producatorii trebuie sa foloseasca
procedurile de incercare pentru intregul vehicul sau de anduranta pe
standul de incercare privind durabilitatea pentru a stabili factorii de
deteriorare.

1.7. Factorii de deteriorare se determina folosind fie procedurile stabilite la
punctele 1.2 si 1.3, fie folosind valorile atribuite din tabelul inclus la
punctul 1.4 Factorii de deteriorare se folosesc pentru a stabili confor-
mitatea cu cerintele privind valorile limitd corespunzatoare ale
emisiilor, stabilite in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru durata de viata a vehiculului.

2. CERINTE TEHNICE

2.1. Cerintele tehnice si specificatiile sunt cele stabilite in sectiunile 2-6 din
anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile stabilite la
subpunctele 2.1.1.-2.1.4.
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2.1.1. Ca alternativd la ciclul de functionare descris la alineatul (5).1. din
anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU incercarea privind dura-
bilitatea intregului vehicul, producitorul acestuia poate folosi Stan-
dardul Ciclul Rutier (SRC) descris in apendicele 3 la prezenta
anexd. Acest ciclu de fincercare trebuie sia fie efectuat pana ce
vehiculul a rulat cel putin 160 000 km.

2.1.2. La alineatul (5).3. si alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul
nr. 83 al CEE/ONU, referinta la 80 000 km trebuie inteleasd drept
referintd la 160 000 km.

2.1.3. Referinta la alineatul (5).3.1.4. din prima sectiune de la alineatul (6)
din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU trebuie inteleasa
drept referintd la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

2.1.4. in sectiunea 6 din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cel
de-al saselea punct trebuie inteles dupd cum urmeaza:

Se calculeazd un factor de deteriorare multiplicativ pentru emisiile
gazelor de evacuare pentru fiecare poluant, dupa cum urmeaza:

Mi,
M11

La cererea producdtorului, un factor de deteriorare aditiv pentru
emisiile gazelor de evacuare pentru fiecare poluant, dupa cum
urmeaza:

D.E.F. = Mi; — Mj,

2.2. incercare de anduranti pe standul de incercare privind durabilitatea

2.2.1. in plus fata de cerintele tehnice referitoare la incercare de anduranti pe
stand stabilite in sectiunea 1.3, se aplica si cerintele tehnice stabilite in
prezenta sectiune.

Carburantul care se foloseste pentru aceasta incercare trebuie sa fie
unul din cei specificati la alineatul (3) din anexa 9 la Regulamentul
nr. §3.

2.3.1. Vehicule cu motor cu aprindere prin scdnteie

2.3.1.1.  Se foloseste urmatoarea procedura de incercare de anduranta pe
standul de incercare in cazul vehiculelor cu aprindere prin scanteie,
inclusiv vehiculelor hibride care folosesc un catalizator ca principiu al
dispozitivului de control al emisiilor.

Pentru procedura de incercare de andurantd pe standul de incercare
este necesard instalarea unui sistem cu senzor de catalizator-plus-
oxigen pe un stand de incercare de andurantd a catalizatorului.

Anduranta pe standul de incercare se efectueaza cu ajutorul ciclului
urmator de incercare pe stand (SBC) in perioada de timp calculatd din
ecuatia (BAT) timpului de anduranti. In ecuatia BAT sunt necesare, ca
intrdri, informatii despre timp si temperatura catalizatorului, masurate
in ciclul standard de drum (SRC) descris in apendicele 3 la prezenta
anexa.

23.1.2.  Ciclul de incercare pe stand (SBC). incercarea de anduranti pe stand a
catalizatorului se efectueaza pe baza SBC. SBC se realizeaza pe
perioada de timp calculatd prin ecuatia BAT. SBC este descrisa in
apendicele 1 la prezenta anexa.
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2.3.1.3.

23.14.

Date timp-temperaturd ale catalizatorului. Temperatura catalizatorului
se masoard pe perioada a cel putin doud cicluri complete ale SRC,
conform descrierii din apendicele 3 la prezenta anexa.

Temperatura catalizatorului se masoard in punctul cel mai fierbinte din
catalizatorul cu cea mai ridicatd temperaturd de pe vehiculul incercat.
fn mod alternativ, temperatura poate fi masuratd intr-un alt punct, cu
conditia ajustdrii acesteia astfel incat sa reprezinte temperatura
masuratd la punctul cel mai fierbinte, pe baza unui rationament
tehnic intemeiat.

Temperatura catalizatorului se méasoard la o frecventd minimd de un
hertz (o masuratoare pe secunda).

Rezultatele temperaturii catalizatorului masurate se introduc intr-o
histograma cu grupe de temperatura de maxim 25 °C.

Timpul 1incercarii de andurantd pe stand. Timpul incercarii de
andurantd pe stand se calculeaza pe baza ecuatiei timpului de
incercare de anduranta pe stand (BAT), dupa cum urmeaza:

te pentru un grad de temperaturd = th e[(R/Tr)-(R/Tv)]
te total = Suma te a tuturor grupelor de temperatura
Timpul incercérii de anduranta pe stand = A (te total)
unde:

A = 1.1 Aceastd valoare ajusteaza timpul de
anduranta al catalizatorului pentru a regu-
lariza deteriorarile aparute din alte surse
decat imbatranirea termicd a catalizato-
rului.

R = Reactivitatea termica a catalizatorului
=17 500

th = Timpul (in ore) masurat la gradul de
temperatura prevazut al histogramei de
temperaturi ale catalizatorului vehiculului
ajustat pe baza unei durate de folosintd
complete, de exemplu, daca histograma
reprezinta 400 de km, iar durata de
folosintd este echivalentd cu 160 000 km;
toate intrarile in histograma privind timpul
se inmultesc cu 400 (160 000/400).

te total = Timpul echivalent (in ore) pentru uzarea
catalizatorului la temperatura Tr pe
standul de anduranta a catalizatorului pe
baza ciclului de anduranta, pentru
obtinerea aceluiasi nivel de deteriorare
experimentat de catalizator din cauza
dezactivarii termice pe durata echivalentd
cu 160 000km.

te pentru un grad = Timpul echivalent (in ore) pentru uzarea
catalizatorului la temperatura Tr pe
standul de andurantd a catalizatorului, pe
baza ciclului de anduranta, pentru
obtinerea aceluiasi nivel de deteriorare
experimentat de catalizator din cauza
dezactivarii termice la gradul de tempe-
raturda Tv pe durata echivalentd cu
160 000 km.
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23.1.5.

2.3.1.6.

23.1.7.

Tr = temperatura de referintd efectiva (in °K) a
catalizatorului pe cursa de stand a catali-
zatorului la ciclul incercérii de anduranta
pe stand. Temperatura efectiva este tempe-
ratura constantd care are ca rezultat acelasi
nivel de uzurd obtinut la diferitele tempe-
raturi experimentate pe perioada ciclului
incercarii de anduranta pe stand.

Tv = Temperatura in punctul median (in °K) la
gradul de temperatura al histogramei de
temperaturi din catalizator la functionare.

Temperatura efectiva de referintd la SBC. Temperatura efectivd de
referintd a ciclului de incercare pe stand (SBC) se determind pentru
tipul de catalizator real si incercarea de andurantd pe stand reald,
utilizate pe baza urmatoarelor proceduri:

(a) Date de masurare timp-temperatura in sistemul catalizatorului la
incercarea de andurantd a catalizatorului pe stand, in urma SBC.
Temperatura catalizatorului se masoara la punctul cel mai fierbinte
in catalizatorul cu cea mai mare temperaturd din sistem. in mod
alternativ, temperatura poate fi masuratd intr-un alt punct, cu
conditia ajustdrii acesteia astfel incat sa reprezinte temperatura
masurata la punctul cel mai fierbinte.

Temperatura catalizatorului se masoard la o frecventd minima de
un hertz (o masurare pe secundd) in timp de cel putin 20 de
minute pe perioada incercérii de andurantd pe stand. Rezultatele
temperaturii catalizatorului masurate se introduc intr-o histograma
cu grupe de temperaturd de maxim 10 °C.

(b

~

Ecuatia BAT se utilizeazd pentru calcularea temperaturii de
referintd efective prin schimbari iterative ale temperaturii de
referintd (Tr) panad cand timpul de andurantd calculat este egal
cu sau depaseste timpul reprezentat in histograma temperaturilor
catalizatorului. Temperatura rezultata este temperatura de referintd
efectiva la SBC pentru sistemul catalizator si standul de anduranti
respectiv.

Standul de anduranta a catalizatorului. Standul de anduranta a catali-
zatorului urmareste SBC si elimind debitul de evacuare corespunzator,
componentele de evacuare si temperatura de evacuare in fata cataliza-
torului.

Toate echipamentele si procedurile pentru incercarea de anduranta pe
stand inregistreazd informatii corespunzatoare (precum raporturi A/F
masurate si timp-temperatura in catalizator) pentru a asigura o uzare
suficienta.

incercari necesare. Pentru calcularea factorilor de deteriorare, trebuie
efectuate cel putin doud fincercari de tip 1 finaintea incercarii de
andurantd pe stand privind echipamentele de control al emisiilor si
cel putin doud incercari de tip 2 dupa reinstalarea echipamentelor de
incercari privind emisiile pe stand.

Producatorul poate efectua incercari suplimentare. Calcularea factorilor
de deteriorare trebuie sd fie realizatd in conformitate cu metoda de
calculare specificatd la alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul
nr. 83 CEE/ONU dupd cum a fost modificat prin prezentul regu-
lament.
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2.3.2.
23.2.1.

2322.

2.3.23.

23.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Vehicule cu motoare cu aprindere prin comprimare

Pentru vehiculele cu aprindere prin comprimare, inclusiv vehiculele
hibride, este aplicabila urmatoarea procedura privind incercarea de
andurantd pe stand.

Procedura privind incercarea de anduranta pe stand necesita instalarea
sistemului post-tratare pe standul de anduranta al sistemului
post-tratare.

incercarea de anduranti pe stand se realizeazi pe baza ciclului
standard de incercare pe stand (SDBC) pentru numarul de regenerari/-
desulfurizdri calculate din ecuatia privind durata de incercare a andu-
rantei pe stand (BAD).

Ciclul de incercare pe stand pentru motoarele pe motorina (SDBC).
incercarea de anduranti pe stand se realizeazi pe baza SDBC. Ciclul
SDBC se efectueaza pe perioada calculata prin ecuatia privind durata
incercarii de andurantd pe stand (BAD). Ciclul SDBC este descris in
apendicele 2 la prezenta anexa.

Date privind regenerarea. Intervalele de regenerare se masoard pe
perioada a cel putin 10 cicluri totale ale ciclului SRC dupa cum
este descris in anexa 3. ca alternativi se pot folosi intervalele din
determinarea Ki.

Daca se aplicd, intervalele de desulfurizare se iau in considerare pe
baza datelor producatorului.

Durata de uzare pe stand in cazul motoarelor pe motorind. Durata
incercdrii de andurantd pe stand se calculeazd pe baza ecuatiei BAD,
dupd cum urmeaza:

Durata de uzare pe stand = numdrul ciclurilor de regenerare si/sau
desulfurizare (ludndu-se in considerare cea mai lunga variantd) echi-
valent cu 160 000 de km parcursi

Standul de uzare. Standul de uzare urmareste SDBC si elimind debitul
de evacuare corespunzitor, componentele de evacuare si temperatura
de evacuare in admisia sistemului de post-tratare.

Producdtorul inregistreaza numarul de regenerari/desulfuriziri (daca se
aplicd) pentru a se asigura cd se obtine un grad de uzurd suficient.

incercari necesare. Pentru calcularea factorilor de deteriorare, trebuie
efectuate cel putin doud incercari de tip 1 inaintea incercarii de
andurantd pe stand privind echipamentele de control al emisiilor si
cel putin doud incercéri de tip 1 dupa reinstalarea echipamentelor de
incercari privind emisiile de andurantd pe stand. Producatorul poate
efectua incercari suplimentare. Calcularea factorilor de deteriorare
trebuie sd fie realizatd n conformitate cu metoda de calculare speci-
ficata la alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU si
cu cerintele suplimentare din prezentul regulament.
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2.2.

2.3.

Apendicele 1

Ciclul de incercare pe stand (SBC)

Introducere

Procedura standard privind durabilitatea uzurii consta in uzarea unui
sistem de catalizare/senzori de oxigen pe un stand de uzare care
urmeazd un ciclu de incercare pe stand (SBC) descris in prezentul
apendice. Ciclul SBC necesitd un stand de uzare prevazut cu un
motor la sursa de alimentare a gazului pentru catalizator. Ciclul SBC
este un ciclu de 60 de secunde care se repetd in functie de cum este
necesar pe stand pentru efectuarea uzurii pe parcursul perioadei de timp
necesare. SBC se defineste pe baza temperaturii catalizatorului, a
raportului aer/carburant pentru motor (A/F) si a cantitatii de injectie
secundard cu aer adaugata in fata primului catalizator.

Controlul temperaturii catalizatorului

Temperatura catalizatorului se mdsoara in patul de catalizator la punctul
cel mai fierbinte din catalizatorul cu cea mai ridicati temperaturd. in
mod alternativ, temperatura gazului de alimentare poate fi masuratd si
transformatd in temperaturd a patului de catalizator pe baza unei trans-
formari liniare calculatd din datele de corelare colectate la standul de
concepere si uzare spre a fi folosite in procesul de uzura.

Controlul temperaturii catalizatorului la functionare stoichiometrica (de
la 01 pana la 40 de secunde pe ciclu) la o temperatura de minim 800 °C
(£ 10 °C) prin selectarea vitezei corespunzitoare a motorului, a sarcinii
si a timpului de aprindere prin scanteie a motorului. Controlul tempe-
raturii maxime din catalizator care are loc pe perioada ciclului la 890 °C
(£ 10 °C) prin selectarea raportului A/F corespunzator in faza ,,imbu-

5

natatita” descrisd in tabelul de mai jos.

Daca se utilizeaza o temperatura de control joasd diferita de cea de
800 °C, atunci temperatura de control ridicatd este cu 90 °C mai
mare temperatura de control joasa.

Ciclu de incercare pe stand (SBC)

Timp

Raportul aer/carburant din motor
(secunde)

Injectie secundara cu

aer

1-40 Stoichiometric cu sarcina, timpul de aprindere
si turatia motorului controlate pentru obtinerea
unei temperaturi minime de 800 °C in catali-
zator

Niciuna

41-45 imbunatitit” (raportul A/F selectat pentru
obtinerea unei temperaturi maxime in cata-
lizator de 890 °C pe intreaga duratd a
ciclului, sau cu 90 °C mai mare decét tempe-
ratura de control mai scazutd

Niciuna

46-55 Imbunatitit” (raportul A/F selectat pentru
obtinerea unei temperaturi maxime in cata-
lizator de 890 °C pe intreaga duratd a
ciclului, sau cu 90 °C mai mare decat tempe-
ratura de control mai scazutd

3% (£ 1 %)

56-60 Stoichiometric cu sarcina, timpul de aprindere
si turatia motorului controlate pentru obtinerea
unei temperaturi minime de 800 °C 1in catali-
zator

3% (£ 1 %)
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3.1

3.2.

Ciclul de incercare pe stand

4
Stoichiometric
Temperatura de control a catalizatorului
la 800 °C I 3
€ r A T
5 | |
k | |
Q l I 43
3 | |
5 | |
=3 % i 1 |
& Lmbunatatit
+1
| |
| |
| |
i L q
I [ I
0 20 40 60

Timp (secunde)

Raport aer/carburant

- e= «= == Aer secundar

Echipamente si proceduri pe standul de uzura

Configuratia standului de uzurd. Standul de uzura ofera gradul debitului
de evacuare, temperatura, raportul aer-carburant, elementele constituente
de evacuare si injectia secundara cu aer la admisia catalizatorului.

Standul de uzura standard constd intr-un motor, controlor al motorului si
un dinamometru de motor. Se accepta si alte configuratii (de exemplu
un dinamometru pentru intregul vehicul, sau un arzitor care asigura
conditiile corecte pentru evacuare), cu conditia indeplinirii conditiilor
privind admisia catalizatorului si caracteristicile de control din
prezentul apendice.

Un singur stand de uzurd poate avea debitul de evacuare impartit In mai
multe fluxuri, cu conditia ca fiecare dintre acestea sa indeplineasca
cerintele din prezentul apendice. Dacd standul are mai mult de un
flux de evacuare, simultan se pot uza mai multe sisteme catalizatoare.

Instalarea sistemului de evacuare. Intregul sistem catalizator (cataliza-
toare)-plus-sistem de senzori de oxigen, impreund cu toate reteaua de
evacuare care conecteazi aceste componente, va fi instalat pe stand. in
cazul motoarelor cu fluxuri multiple de evacuare (precum anumite
motoarele V6 si V8), fiecare bloc al sistemului de evacuare va fi
instalat separat in paralel pe stand.

Pentru sistemele de evacuare care contin mai multe catalizatoare dispuse
liniar, intregul sistem catalizator care include toate catalizatoarele, toti
senzorii de oxigen si reteaua de evacuare asociatd va fi instalat ca
unitate de uzare. In mod alternativ, fiecare catalizator individual poate
fi uzat separat pentru perioada de timp corespunzatoare.

Injectie cu aer (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Masurarea temperaturii. Temperatura catalizatorului se masoara cu
ajutorul unui termocuplu amplasat in patul catalizatorului, la punctul
cel mai fierbinte din catalizatorul cu temperatura cea mai ridicati. in
mod alternativ, temperatura gazului de alimentare din fata admisiei
catalizatorului poate fi masuratd si transformatd in temperaturd a
patului catalizatorului pe baza unei transformari liniare calculatd din
datele de corelare colectate la standul de concepere si uzare, spre a fi
folosite in procesul de uzurd. Temperatura catalizatorului se inregis-
treaza digital la viteza de 1 hertz (o masuratoare pe secunda).

Masurarea raportului aer/carburant. Se acorda atentie pentru masurarea
raportului aer/carburant (A/F) (precum un senzor de oxigen pentru o
gama largd), pe cit de aproape posibil de gura de admisie a cataliza-
torului si de flansele de evacuare. Informatiile de la acesti senzori se
inregistreaza digital la viteza de 1 hertz (o masuratoare pe secunda).

Egalizarea debitului de evacuare. Se iau méasuri pentru a asigura trecerea
unei cantitati corespunzatoare de gaze de evacuare (masuratd in grame/-
secunda la stoichiometrie, cu o tolerantd de £ 5 grame/secundd) prin
fiecare sistem catalizator care este uzat pe stand.

Raportul de debit corespunzator se determind pe baza fluxului de
evacuare care apare in motorul vehiculului original la o viteza
constantd si o sarcind selectate pentru incercarea de andurantd pe
stand specificata la punctul 3.6 din prezentul apendice.

Reglarea. Turatia motorului, sarcina si timpul de aprindere sunt selectate
pentru obtinerea unei temperaturi in patul catalizatorului de 800 °C (+
10 °C) la functionare stoichiometricd constanta.

Sistemul de injectie a aerului este reglat pentru a asigura debitul de aer
necesar pentru producerea a 3,0 % oxigen (£ 0,1 %) la un flux de
evacuare stoichiometric constant in fata primului catalizator. O citire
obisnuitd la punctul in amonte A/F (cerutd la punctul 5) este lambda
1,16 (care este aproximativ 3 % oxigen).

Cu injectia de aer pornitd, reglati raportul A/F ,imbunatitit” pentru a
produce o temperaturd in patul catalizatorului de 890 °C (= 10 °C). O
valoare A/F obisnuitd pentru aceasta etapa este lambda 0,94 (apro-
ximativ 2 % CO).

Ciclul de uzura. Procedurile standard de incercare de andurantd pe stand
folosesc ciclul de incercare pe stand (SBC). SBC se repetd pana la
obtinerea gradului de uzurd calculat prin ecuatia timpului de incercare
de anduranta pe stand (BAT).

Asigurarea calitatii. Temperaturile si raporturile A/F de la punctele 3.3.
si 3.4. din prezentul apendice se revizuiesc periodic (la cel mult 50 de
ore) in timpul uzurii. Ajustarile necesare se efectueazi pentru a asigura
urmarirea corespunzitoare a SBC pe durata intregului proces de uzura.

Dupa finalizarea uzurii, timpul-temperatura colectat pe parcursul
procesului de uzura se introduce intr-o histograma cu grupe de tempe-
raturi ce nu depasesc 10 °C. Ecuatia BAT si temperatura de referinta
efectivd calculata pentru ciclul de wuzura in conformitate cu
alineatul (2).3.1.4. din anexa VII se utilizeaza a stabili daca gradul
corespunzitor de uzurd termicd a catalizatorului a avut loc. Incercarea
de andurantd pe stand se extinde daca efectul termic asupra timpului de
uzurd calculat nu este de cel putin 95 % din uzura termicd propusa.
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3.9.

4.1.

Pornirea si oprirea. Trebuie acordata atentie pentru a garanta cd la
pornire sau oprire nu se atinge temperatura maxima a catalizatorului
pentru deteriorare rapidd (de exemplu 1050 °C). Pentru a indeparta
aceastd problemd pot fi utilizate proceduri speciale pentru porniri si
opriri la temperaturi scazute.

Determinarea experimentald a factorului R pentru procedurile
incercarii de anduranti pe standul de incercare privind durabi-
litatea

Factorul R este coeficientul de reactivitate termicd a catalizatorului
folosit In ecuatia privind timpul de 1incercare de andurantd pe
stand (BAT). Producatorii pot determina experimental valoarea R prin
urmatoarele proceduri.

Pe baza ciclului de incercare aplicabil si a echipamentelor de incercare a
andurantei pe stand, se uzeaza cateva catalizatoare (minim 3 de acelasi
tip) la temperaturi de control diferite situate intre temperatura normala
de functionare si temperatura limitad de deteriorare. Se masoara emisiile
[sau ineficienta catalizatorului (eficienta catalizatorului 1)] din fiecare
componenta a gazelor de evacuare. Se asigura obtinerea unor date finale
de incercare cuprinse intre o emisie standard si una dubla.

Se estimeaza valoarea R si se calculeaza temperatura de referinta
efectiva (Tr) pentru ciclul de incercare de andurantd pe stand pentru
fiecare temperatura de control, in conformitate cu punctul 2.4.4 din
anexa VIIL.

Se reprezinta grafic emisiile (sau ineficienta catalizatorului) in functie de
uzurd, pentru fiecare catalizator. Se calculeaza cea mai buna aproximare
liniard a acestei functii in sensul celor mai mici patrate. Pentru ca setul
de date sa fie utilizabil in acest scop, datele trebuie sd aiba un segment
comun intre 0 si 6400 km. A se vedea urmatorul grafic ca exemplu.

Se calculeaza panta celei mai bune aproximari liniare pentru fiecare
temperatura de uzura.

se reprezintd grafic logaritmul natural (In) al pantei fiecdrei aproximari
liniare in sensul celor mai mici patrate (determinate la punctul 4.1.4) —
pe axa verticald, In functie de inversa temperaturii de uzare
(1/(temperatura de uzare, in grade Kelvin)] — pe axa orizontala. Se
calculeaza cea mai bund aproximare liniard a acestei functii in sensul
celor mai mici patrate. Panta acestei drepte este factorul R. A se vedea
urmatorul grafic ca exemplu.

Uzarea catalizatorului

2 x std o P ? -

1 x std

Emisii

4K Timp de uzare (ore)

o Temp A ® Temp B &®Temp V
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Se compari factorul R cu valoarea initiald care a fost utilizata la punctul
4.1.2 Daca factorul R astfel calculat diferd de valoarea initiald cu mai
mult de 5 %, se alege un nou factor R aflat intre valoarea initiald si cea
calculata si apoi se repetd pasii 2-6 pentru a obtine un nou factor R. Se
repetd acest proces pand cand factorul R calculat diferd cu mai putin de
5 % de valoarea factorului R presupusa initial.

Se compara factorul R determinat separat pentru fiecare element
constituent al gazelor de evacuare. Pentru ecuatia BAT se foloseste

cel mai mic factor R (cel mai rau caz).

Determinarea factorului R

-Ln(panta)

: = '
1/TA 1/TB 1/TC
1/(temperatura de uzare)

panta = raportul de schimbare emisii/timp
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Apendicele 2

Ciclul de incercare pe stand pentru motoarele pe motorina (SDBC)

Introducere

Pentru filtrele de particule, numéarul de regenerari este foarte important
pentru procesul de uzurd. Pentru sistemele care necesitd cicluri de
desulfurizare (de exemplu catalizatori de depozitare a NO,), acest
proces este de asemenea semnificativ.

Procedura privind incercarea de anduranta pe stand in cazul motoarelor
pe motorind constd in uzarea unui sistem post-tratare pe standul de
uzurd, pe baza ciclului de incercare pe stand (SDBC) descris in
prezentul apendice..

fn timpul ciclului SDBC, strategiile de regenerare/desulfurizare ale
sistemului raman in conditii de functionare normale.

Ciclul de incercare pe stand in cazul motoarelor pe motorina reproduce
turatia motorului si conditiile de sarcind intdlnite la ciclul SRC, in
conformitate perioada pentru care trebuie determinatd durabilitatea.
Pentru accelerarea procesului de uzurd, reglarile motorului pe standul
de incercare pot fi modificate pentru a reduce frecventa de incarcare a
motorului. Spre exemplu, poate fi modificatd temporizarea injectiei cu
carburant, sau strategia EGR.

Echipamentul si procedurile privind standul de uzura

Standul de uzurd standard constd intr-un motor, controlor al motorului si
un dinamometru pentru motor. Se acceptd si alte configuratii (de
exemplu un dinamometru pentru intregul vehicul, sau un arzétor care
asigura conditiile corecte pentru evacuare), cu conditia indeplinirii
conditiilor privind admisia sistemului post-tratare si caracteristicile de
control din prezentul apendice.

Un singur stand de uzurd poate avea debitul de evacuare impartit in mai
multe fluxuri, cu conditia ca fiecare dintre acestea sa indeplineasca
cerintele din prezentul apendice. Daca standul are mai mult de un
flux de evacuare, simultan se pot uza mai multe sisteme post-tratare..

Instalarea sistemului de evacuare. intregul sistem post-tratare, impreuni
cu toata reteaua de evacuare care conecteaza componentele, va fi instalat
pe stand. In cazul motoarelor cu fluxuri multiple de evacuare (precum
anumite motoarele V6 si V8), fiecare bloc al sistemului de evacuare va
fi instalat separat pe stand.

intregul sistem post-tratare va fi instalat ca unitate de uzuri. in mod
alternativ, fiecare componentd individuald poate fi uzata separat pentru
perioada de timp corespunzatoare.
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Apendicele 3

Ciclul standard de drum (SRC)

Introducere

Ciclul standard de drum (SRC) este un ciclu de acumulare a kilometrilor.
Vehiculul poate fi pus in functiune pe un traseu de incercare sau pe un dina-

mometru de acumulare kilometrica.

Ciclul consta in 7 ture sau o cursd de 6 km. Lungimea turei poate fi ajustata

pentru a corespunde lungimii totale a traseului de incercare.

Ciclul de drum

Gradul de
Tura Descriere accelerare
obisnuit m/s?

1 (pornire motor) 10 secunde la ralanti 0
1 Accelerare moderatd la 48 km/h 1,79
1 Navigare la 48 km/h pentru 1/4 de turd 0
1 Reducere moderata a vitezei la 32 km/h -2.23
1 Acceleratie moderata la 48 km/h 1,79
1 Navigare la 48 km/h pentru 1/4 de tura 0
1 Reducere moderata a vitezei pana la oprire - 223
1 Ralanti pentru 5 secunde 0
1 Acceleratie moderata la 56 km/h 1,79
1 Navigare la 56 km/h pentru 1/4 de tura 0
1 Reducere moderata a vitezei la 40 km/h -2.23
1 Acceleratie moderatd la 56 km/h 1,79
1 Navigare cu viteza de 56 km/h pentru 1/4 de 0

turd
1 Reducere moderata a vitezei pand la oprire -223
2 Ralanti pentru 10 secunde 0
2 Acceleratie moderata la 64 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 64 km/h pentru 1/4 de 0

turd
2 Reducere moderatd a vitezei la 48 km/h - 2,23
2 Acceleratie moderatd la 64 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 64 km/h pentru 1/4 de 0

tura
2 Reducere moderata a vitezei pana la oprire -2,23
2 Ralanti pentru 5 secunde 0
2 Acceleratie moderatd la 72 km/h 1,34
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Tura

Descriere

Gradul de
accelerare
obisnuit m/s?

Navigare cu viteza de 72 km/h pentru 1/4 de 0
tura

Reducere moderata a vitezei la 56 km/h -223
Acceleratie moderatd la 72 km/h 1,34
Navigare cu viteza de 72 km/h pentru 1/4 de 0
turd

Reducere moderata a vitezei pana la oprire - 223
Ralanti pentru 10 secunde 0
Accelerare puternica la 88 km/h 1,79
Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de 0
turd

Reducere moderata a vitezei la 72 km/h -223
Acceleratie moderatd la 88 km/h 0,89
Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de 0
turd

Reducere moderata a vitezei la 72 km/h -2.23
Acceleratie moderata la 97 km/h 0,89
Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/4 de 0
tura

Reducere moderata a vitezei la 80 km/h -223
Acceleratie moderatd la 97 km/h 0,89
Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/4 de 0
turd

Reducere moderata a vitezei pana la oprire - 1,79
Ralanti pentru 10 secunde 0
Accelerare puternica la 129 km/h 1,34
Franare la 113 km/h - 0,45
Navigare cu viteza de 113 km/h pentru 1/2 de 0
turd

Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,34
Acceleratie moderata la 105 km/h 0,89
Navigare cu viteza del05 km/h pentru 1/2 de 0
turd

Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,34
Acceleratie moderata la 121 km/h 0,45
Navigare cu viteza del21 km/h pentru 1/2 de 0
turd

Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,34
Accelerare usoara la 113 km/h 0,45
Navigare cu viteza de 113 km/h pentru 1/2 de 0
turd

Reducere moderatd a vitezei la 80 km/h - 1,34
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Tura

Descriere

Gradul de
accelerare
obisnuit m/s?

6 Acceleratie moderata la 113 km/h 0,89

6 Franare la 97 km/h - 0,45

6 Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/2 de 0
turd

6 Reducere moderata a vitezei la 80 km/h - 1,79

6 Acceleratie moderata la 104 km/h 0,45

6 Navigare cu viteza del04 km/h pentru 1/2 de 0
turd

6 Reducere moderata a vitezei pana la oprire - 1,79

7 Ralanti pentru 45 de secunde 0

7 Accelerare puternicd la 88 km/h 1,79

7 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de 0
turd

7 Reducere moderata a vitezei la 64 km/h - 2,23

7 Acceleratie moderata la 88 km/h 0,89

7 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de 0
turd

7 Reducere moderata a vitezei la 64 km/h -223

7 Acceleratie moderata la 80 km/h 0,89

7 Navigare cu viteza de 80 km/h pentru 1/4 de 0
turd

7 Reducere moderata a vitezei la 64 km/h -223

7 Acceleratie moderatd la 80 km/h 0,89

7 Navigare cu viteza de80 km/h pentru 1/4 de 0
turd

7 Reducere moderata a vitezei pana la oprire -2.23

Ciclul de drum

este reprezentat grafic in urmatoarea figura:
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ANEXA VIII

VERIFICAREA EMISIILOR MEDII LA TEMPERATURI AMBIENTE

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

SCAZUTE
(INCERCAREA DE TIP 6)

INTRODUCERE

Prezenta anexd descrie echipamentele necesare si procedura pentru
incercarea de tip 6, in vederea verificarii emisiile la temperaturi scazute.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale pentru incercarea de tip 6 sunt cele prevazute la
punctele 5.3.5.1.1.-5.3.5.3.2. din Regulamentul nr. 83 CEE/ONU, cu
exceptiile de mai jos.

Referirea la ,hidrocarburi” de la punctul 5.3.5.1.4. din Regulamentul
nr. 83 CEE/ONU se intelege ,hidrocarburi totale”

Valorile limitd mentionate la punctul 5.3.5.2 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 83 se refera la valorile limita stabilite in tabelul 4 din
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

CERINTE TEHNICE

Cerintele si specificatiile tehnice sunt cele prevazute la punctele 2-6 din
anexa 8 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU, cu exceptiile de la punctele
urmatoare.

Trimiterea la punctul 3 din anexa 10 de la punctul 3.4.1 din anexa 8 la
Regulamentul nr. 83 CEE/ONU se intelege ca trimitere la sectiunea B
din anexa IX la prezentul regulament.

Referirile la ,hidrocarburi” se inteleg ,hidrocarburi totale” la urma-
toarele puncte din anexa 8 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU:

Punctul 2.4.1
Punctul 5.1.1
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ANEXA IX

SPECIFICATIILE CARBURANTILOR DE REFERINTA

A. CARBURANTI DE REFERINTA

1. Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea
vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere prin scinteie

Tip: Benzina (ES)

Echilibru Unitate Limite () Metoda de incercare
Minima Maxima
Cifra octanica ,,Research”, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Cifra octanicd motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densitate la 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Presiunea de vapori ,,Reid” kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de apa % vIv 0,15 ASTM E 1064
Rata de distilare:
— evaporare la 70 °C % viv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporare la 100 °C % v/v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporare la 150 °C % Vv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— punct de fierbere final °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduuri % v/v — 2,0 EN-ISO 3405
Continutul de hidrocarburi:
— olefine % VIV 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatice % VIV 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/Iv — 1,0 EN 12177
— saturate % vIv Raport ASTM 1319
Raport carbon/hidrogen Raport
Raport carbon/oxigen Raport
Perioada de inductie (%) minute 480 — EN-ISO 7536
Continut de oxigen (%) % m/m Raport EN 1601
Continutul de gume prezente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Coroziune pe lama de cupru — Clasa 1 EN-ISO 2160
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Limite (")
Echilibru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima

Continutul de plumb mg/1 — 5 EN 237

Continutul de fosfor (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231

Etanol (%) % viv 4,7 5,3 EN 1601

EN 13132

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativia a metodelor de incercare si la
fixarea unei valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si
minime, diferenta minima este de 4R (R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesarda
din motive tehnice, producdtorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima
stipulata este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul in care este
necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile
prescrise de ISO 4259.

(?) Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalica utilizati in mod obisnuit pentru
stabilizarea circuitelor de benzinad din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si
uleiuri solvente.

(®) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la
carburantul de referinta.

(*) Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului folosit la incercarea tip I.

(°) Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest

carburant de referinta.

Tip: Etanol (E85)

Limite (")
Echilibru Unitate Metoda de incercare (%)
Minima Maxima

Cifra octanica ,,Research”, RON 95,0 — EN ISO 5164
Cifra octanicd motor, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densitatea la 15 °C kg/m? Raport ISO 3675
Presiunea vaporilor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continutul de sulf (%) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Stabilitatea oxidarii minute 360 EN ISO 7536
Continutul de gume prezente (spalate mg/ — 5 EN-ISO 6246
cu solvent) 100ml
Aspect Acesta va fi stabilit la tempe- Clar si stralucitor, Inspectie vizuald
ratura ambientald sau la 15 °C oricare vizibil liber de
din acestea este mai ridicata. poluanti in suspensie

sau precipitati

Etanol si alcooli mai ridicati (7) % (V/IV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Alcooli ridicati (C3-C8) % (V/IV) — 2,0
Metanol % (VIV) 0,5
Benzina (%) % (VIV) Echilibru EN 228
Fosfor mg/1 0,3 (% ASTM D 3231
Continut de apa % (V/IV) 0,3 ASTM E 1064
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Limite (")
Echilibru Unitate Metoda de incercare (%)
Minima Maxima
Continut cloruri anorganice mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Coroziune pe lama de cupru (3h la | Rating Clasa 1 EN ISO 2160
50 °C)
Aciditare, (precum acidul acetic [ % (m/m) — 0,005(40) ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/l)
Raportul carbon/hidrogen raport
Raportul carbon/oxigen raport
(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita s-au aplicat conditiile standardului

ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativia a metodelor de incercare si la
fixarea unei valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si
minime, diferenta minima este de 4R (R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesara
din motive tehnice, producatorul de carburanti ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima
stipulata este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul in care este
necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile
prescrise de ISO 4259.

(®») In caz de disputa, se va folosi procedura de solutionare a acesteia si interpretarea rezultatelor pe baza metodei de
Precizie, descrisa in EN ISO 4259.
(®) In caz de disputd nationald cu privire la continutul de sulf, se va folosi EN ISO 20846 sau EN ISO 20884 in mod
similar cu referinta din anexa nationald la EN 228.
(*) Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.
(°) Continutul benzinei fard plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de apa si alcooli
(°) Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest
carburant de referinta.
() Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la
carburantul de referinta.
Tip: GPL
Echilibru Unitate Carburant A Carburant B hf[etoda de
incercare
Compozitie: ISO 7941
Continut Cs % vol 302 85 +2
Continut C4 % vol Echilibru Echilibru
<Cz >Cy % vol Maxim 2 Maxim 2
Olefine % vol Maxim 12 Maxim 15
Reziduu de evaporare mg/kg maxim 50 Maxim 50 | prEN 15470
Apa la 0 °C Fara Fara prEN 15469
Continutul total de sulf mg/kg Maxim 10 Maxim 10 | ASTM 6667
Sulfura de hidrogen Niciunul Niciunul ISO 8819
Coroziune pe lama de cupru Rating Clasa 1 Clasa 1 ISO 6251 (1)
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Echilibru

Unitate

Carburant A

Carburant B

Metoda de
incercare

Miros

Caracteristic

Caracteristic

Cifra octanica motor

Minim 89

Minim 89

EN 589 anexa B

(") Aceastd metoda poate sa nu determine cu acuratete prezenta materialelor corozive in cazul in care esantionul contine
inhibitori de coroziune sau alte substante chimice care reduc capacitatea coroziva a esantionului asupra benzii de
cupru. Prin urmare, addugarea unor astfel de compusi in scopul unic de a influenta metoda de testare aplicata este

interzisa.

Tip: Gaz natural/Biometan

Caracteristici Unitati Baza — Himite A l\;lrfégi:aarie
minime maxima
Carburant de referinta G20
Compozitie:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Echilibru (') % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Continutul de sulf mg/m3 (2) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe Index (net) MI/m?3 (3) 48,2 47,2 49,2
Carburant de referinta G25
Compozitie:
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974
Echilibru (*) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Continutul de sulf mg/m> (2) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe (net) MI/m3 (3) 39,4 38,2 40,6
() Gaz inert (altul decit Ny) + Cy + Cpy.
(®)) Valoare care trebuie stabilita la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
(®) Valoare care trebuie stabilitd la 273,2 K (0 °C) si 101,3 kPa.
Tipul: Hidrogen pentru motoarele cu combustie interna
Limites
Caractéristiques Unités Méthode d'essai
minimale maximale
Pureté de I'hydrogene % mole 98 100 ISO 14687-1
Hydrocarbures totaux pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Eau () umol/mol 0 @) ISO 14687-1
Oxygene pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
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Limites
Caractéristiques Unités Méthode d'essai
minimale maximale
Argon pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
Azote umol/mol 0 @) ISO 14687-1
CO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Soufre pmol/mol 0 2 ISO 14687-1
Particules permanentes (3) ISO 14687-1

(') Nu trebuie condensata.

(®) Apa, oxigen, azot si argon: 1900 pmol

(®) Hidrogenul nu trebuie sa contind praf, nisip, murdarie, cleiuri, uleiuri sau alte substante intr-o cantitate suficient de
mare pentru a deteriora dispozitivul de alimentare al vehiculului (motorului) alimentat.

Tip: Hidrogen pentru vehicule cu pila de combustie

Limite
Caracteristici Unitati - ' Metoda de incercare
minim maxim

Carburant hidrogen (') % mol 99,99 100 ISO 14687-2
Gaze totale (%) umol/mol 0 100

Hidrocarburi totale pumol/mol 0 2 ISO 14687-2
Apd pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Oxigen umol/mol 0 5 ISO 14687-2
Heliu (He), Azot (N,), Argon pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(A1)

CO, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Compusi sulfurati totali pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehida (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Acid formic (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amoniac (NH3) umol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Compusi halogenati totali pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Dimensiunea particulelor pm 0 10 ISO 14687-2
Concentratia particulelor ng/l 0 1 ISO 14687-2

() Indexul carburantilor pe baza de hidrogen este determinat prin sciderea continutului total al componentelor gazoase,
altele decat hidrogenul, enumerate in tabel (gaze totale), exprimat in % mol, din 100 % mol. Aceastd valoare este
inferioard sumei limitelor maxime autorizate ale tuturor componentelor, altele decat hidrogenul prezentate in tabel.

(®) Valoarea gazelor totale reprezintd suma valorilor componentelor, altele decat hidrogenul, enumerate in tabel, cu
exceptia particulelor.

Tip: H2GN

Carburantii pe baza de hidrogen si GN/biometan care compun un
amestec H2GN trebuie sa respecte separat caracteristicile lor cores-
punzdtoare, mentionate in prezenta anexa.
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Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea vehi-
culelor echipate cu aprindere prin comprimare

Tip: Motorina (BS)

Parametru Unitate Limita () Metoda de incercare
Minima Maxima
Cifra cetanica (?) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitatea la 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Distilare:
— punct 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punct 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— punct final de fierbere °C — 370 EN-ISO 3405
Punct de aprindere °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Vascozitatea la 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Continut de sulf (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Coroziunea cuprului — Clasa 1 EN-ISO 2160
Reziduu de carbon Conradson (10 % | % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Continut de cenusa % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Continut de apa % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Numar de neutralizare (acid puternic) mg — 0,02 ASTM D 974
KOH/g
Stabilitatea oxidarii (4) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Lubricitate (diametru de deteriorare pm — 400 EN ISO 12156
HFRR la 60 °C)
Stabilitatea oxidarii @ 110 °C (*) (°) h 20,0 EN 14112
FAME (%) % viv 4,5 5,5 EN 14078

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului
ISO 4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare si la
fixarea unei valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si
minime, diferenta minima este de 4R (R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei masuri, care este necesara
din motive tehnice, producdtorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima
stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul in care este
necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile
prescrise de ISO 4259.

(®>) Seria cetanicd nu este in conformitate cu cerintele unui serii minime de 4R. Cu toate acestea, in caz de litigiu intre
furnizorul de carburant si beneficiar, pentru a se rezolva aceste dispute, se pot folosi termenii din ISO 4259,
preferandu-se masurdri repetate de un numar suficient de mare de ori, pentru a se asigura precizia acestora si nu o
singurd masurare.

(®) Trebuie sd se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.

() Desi stabilitatea oxidarii este controlata, este posibil ca durata de depozitare si fie limitata. In acest caz, furnizorul este
cel care poate da indicatii cu privire la conditiile de stocare si la termenul de valabilitate.

(°) Continut FAME pentru a respecta specificatiile din EN 14214

(°)  Stabilitatea oxidarii poate fi demonstratd de EN-ISO 12205 sau de EN 14112. Aceasta cerintd va fi revizuitd pe baza
evaludrilor CEN/TC19 privind performanta stabilitatii oxidarii si incercarile limita
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CARBURANT DE REFERINTA FOLOSITI PENTRU INCERCARILE
PRIVIND EMISIILE LA TEMPERATURI AMBIENTALE
SCAZUTE — INCERCAREA DE TIPUL 6

Tip: Benzina (ES)

) Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima

Cifra octanica ,,Research”, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164

Cifra octanici motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163

Densitatea la 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185

Presiunea vaporilor kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de apa % viv 0,015 ASTM E 1064

Distilare:

— evaporata la 70 °C % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405

— evaporatd la 100 °C % viv 50,0 60,0 EN-ISO 3405

— evaporatd la 150 °C % vIv 82,0 90,0 EN-ISO 3405

— punct final de fierbere °C 190 210 EN-ISO 3405

Reziduuri % viv — 2,0 EN-ISO 3405

Analiza hidrocarburilor:

— olefine % viv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatice % vIv 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v/v — 1,0 EN 12177

— saturate % vIv Raport ASTM D 1319
Raportul carbon/hidrogen Raport

Raportul carbon/oxigen Raport

Perioada de inductie (%) minute 480 — EN-ISO 7536
Continutul de oxigen (3) % m/m Raport EN 1601
Gume prezente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884

Coroziunea cuprului — Clasa 1 EN-ISO 2160

Continut de plumb Mg/l — 5 EN 237
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Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Continut de fosfor (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vIv 4,7 53 EN 1601
EN 13132

Q)

Valorile indicate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO
4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare si la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta
minima este de 4R (R = reproductibilitatea). Fard a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice,
producitorul de carburanti ar trebui totusi sa vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulata este de 2R si o
valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei
conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui sa se aplice conditiile prescrise de ISO 4259..
Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalica utilizati in mod obisnuit pentru stabilizarea
circuitelor de benzina din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri solvente.
Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la carburantul
de referinta.

Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 6.

Se interzice adaugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de
referinta.

Tip: Etanol (E75)

Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare (%)
Minimum Maximum
Cifra octanici ,,cercetare”, COR 95 — EN ISO 5164
Cifra octanica ,,motor”, MON 85 — EN ISO 5163
Densitate la 15 °C kg/m3 Valoare declarata EN ISO 12185
Presiunea vaporilor kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de sulf () (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stabilitate la oxidare proces- 360 — EN ISO 7536
verbal
Continutul de gume prezente (curdtare cu | mg/100ml — 4 EN ISO 6246
un solvent)
Aparenta se determinatd la temperatura Limpede si cu stralucire, Inspectie vizuald
ambiantd sau la 15 °C, alegdndu-se cea in mod vizibil neconta-
mai mare dintre cele doud temperaturi minatd cu materii in
suspensie sau cu preci-
pitate

Etanol si alcooli superiori (7) % (V/V) 70 80 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Alcooli superiori (C5 — Cg) % (V/V) — 2
Metanol — 0,5
Benzina (%) % (V/IV) Rest EN 228
Fosfor mg/1 0,30 (%) ASTM D 3231

EN 15487
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Limite (")
Parametru Unitate Metoda de incercare (%)
Minimum Maximum
Continut de apa % (V/V) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Continut de cloruri anorganice mg/1 — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Corodarea benzii de cupru (3h la 50 °C) Grad Categoria 1 EN ISO 2160
Aciditate (acid acetic CH;COOH) % m/m 0,005 ASTM D1613
EN 15491
mg/l 40
Raport carbon/hidrogen Valoare declarata
Raport carbon/oxigen Valoare declarata

() Valorile mentionate in specificatii sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita s-au aplicat conditiile standardului ISO
4259 Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativa a metodelor de incercare, iar la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferenta minima de 2R peste zero; la stabilirea valorilor maxima si minima, diferenta
minima este de 4R (unde R = reproductibilitatea). Fara a aduce atingere acestei proceduri, care este necesara din motive
tehnice, producédtorul de combustibili trebuie sa vizeze o valoare nula atunci cand valoarea maxima stipulatd este 2R,
respectiv o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maxima. in cazul in care este necesara clarificarea
problemei conformitatii unui combustibil cu cerintele specificatiilor, ar trebui sd se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

(® In caz de disputi, se va recurge la procedura de solutionare a acesteia si la interpretarea rezultatelor pe baza metodei de
precizie, descrisa in EN ISO 4259.

() In caz de disputa nationald cu privire la continutul de sulf, se va folosi EN ISO 20846 sau EN ISO 20884 in mod similar cu
referinta din anexa nationald la EN 228.

(*) Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al combustibilului folosit in incercarea de tipul 6.

(®) Continutul benzinei fard plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de apa si alcooli.

(°) Se interzice adaugarea, in mod intentionat, la acest combustibil de referintd, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan
sau plumb.

(") Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la acest
combustibil de referinta.
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ANEXA X

PROCEDURA DE INCERCARE PRIVIND EMISIILE PENTRU

1.1.

2.2.

VEHICULE ELECTRICE HIBRIDE (HEV)

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste dispozitiile specifice suplimentare privind
omologarea de tip a unui vehicul electric hibrid (HEV).

CERINTE TEHNICE

Specificatiile si cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 14 la Regula-
mentul nr. 83 al CEE/ONU cu exceptiile descrise in sectiunea urmatoare.

Referintele la alineatul (5).3.1.4. din sectiunile 3.1.2.6., 3.1.3.5., 3.2.2.7.
si 3.2.3.5. din anexa 14 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU trebuie
intelese ca referinte la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si tabelul 2 din anexa I la Regula-
mentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.
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ANEXA XI

SISTEME DE DIAG NOSTICARE LA BORD A
AUTOVEHICULELOR (OBD)

1. INTRODUCERE

1.1. Prezenta anexa defineste aspectele functionale ale sistemelor de diag-
nosticare la bord (OBD) pentru controlul emisiilor provenite de la auto-
vehicule.

2. CERINTE SI INCERCARI

2.1. Cerintele si incercarile pentru sistemele OBD sunt cele specificate la

punctul 3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU. Exceptiile de
la aceste cerinte si cerintele suplimentare sunt mentionate la punctele
care urmeaza.

2.2. Distanta de durabilitate specificata la punctele 3.1 si 3.3.1. ale anexei 11
la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU trebuie inteleasd ca referinta pentru
cerintele din anexa VII la regulament.

2.3. Trei limite prag specificate la punctul 3.3.2 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU trebuie intelese ca referinte pentru tabelele de
mai jos:

2.3.1.  Limitele prag OBD pentru vehiculele omologate de tip in conformitate
cu limitele de emisie din tabelul 1 al anexei I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 sunt stabilite in urmatorul tabel.

Limite prag OBD pentru Euro 5

Masa monoxidului | Masa hidrocar- Masa oxizilor de .
Masa de referinta de carbon burilor nemetan azot Masa particulelor
(RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Cate- 1 paaa PI CI PI CI PI I PI() | CI(®)
gorie
M — Toate 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
N; ) 1 RW <1305 1900 | 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW | 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
<1760
11T 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Toate 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Cheie: P1 = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin comprimare

(") Standardele privind masa particulelor la motoarele cu aprindere prin scinteie se aplicd doar la motoarele cu injectie
directd

(®) Pana la termenele stabilite in articolul 16, o limita prag PM de 80 mg/km se aplica la vehiculele din categoriile M si N cu
masa de referintd peste 1 760 kg

(®) Include vehicule M; care indeplinesc definitia ,,nevoi sociale speciale” din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

2.3.2.  Limitele prag OBD pentru vehiculele cu aprindere prin comprimare care
respectd valorile limitd privind emisiile Euro 6 stabilite in tabelul 2 din
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si omologate de tip pana la
termenele specificate in articolul 10 alineatul (4) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, sunt incluse in urmatorul tabel. Aceste limite prag
inceteaza sa se aplice de la termenele specificate in articolul 10
alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru noile
vehicule care trebuie inmatriculate, vandute sau puse in circulatie.
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Limite prag intermediare OBD Euro 6

Masa Masa .
intd idului de | hidrocarburilor Masa oxizilor Masa
Masa de referintd monoxi de azot particulelor
(RW) carbon nemetan
(kg)
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categorie Clasa CI CI CI CI
M — Toate 1900 320 240 50
N, 1 RW <1305 1900 320 240 50
I 1305 < RW <1760 2 400 360 315 50
111 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Toate 2 800 400 375 50
Cheie: CI = Aprindere prin comprimare
Valorile limita OBD pentru vehiculele care, incepand cu cel putin trei
ani de la datele indicate la articolul 10 alineatele (4) si (5) din Regula-
mentul (CE) nr. 715/2007, sunt omologate de tip in conformitate cu
limitele de emisie din norma Euro 6 specificate in tabelul 2 din
anexa I la regulamentul mentionat anterior sunt prezentate in tabelul
urmator:
Valori limita OBD pentru norma Euro 6
Masa Masa .. .
Masi de monoxidului de | hidrocarburilor Masa oxizilor Masa Numqml de
referinta carbon nemetanice de azot particulelor particule
(MR)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Categoria | Clasa PI CI PI CI PI CI CI PI CI PI
M — | Toate 1900 [ 1750 [ 170 | 290 90 140 12 12
N, &) I MR <1305 | 1900 [ 1750 [ 170 | 290 90 140 12 12
I 1305 < MR | 3400 | 2200 | 225 | 320 | 110 | 180 12 12
<1760
I | 1760 < MR | 4300 | 2500 [ 270 | 350 | 120 | 220 12 12
N, — | Toate 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12

Legenda: Pl = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin compresie

Nota explicativa:

Valorile limita OBD specificate in tabel fac obiectul unei revizuiri
efectuate de Comisie pani la data de 1 septembrie 2014. in cazul in
care valorile limita par sd nu fie fezabile din punct de vedere tehnic,
valorile acestora sau data obligatorie a aplicarii lor se modificd in
consecintd, avandu-se in vedere efectele altor noi cerinte si incercari
care vor fi introduse pentru vehiculele Euro 6. Dacd analiza demons-
treaza necesitatea din punct de vedere ecologic, fezabilitatea din punct
de vedere tehnic, precum si posibilitatea de a inregistra un beneficiu net,
este necesara adoptarea unor valori mai stricte pentru valorile limita
OBD, pentru numarul de particule sau, dacd este cazul, pentru alti
poluanti reglementati. In acelasi timp, trebuie acordat sectorului
industrial timpul necesar pentru introducerea evolutiilor tehnice.



2008R0692 — RO — 01.07.2013 — 005.002 — 130

2.4.

2.5.

in termen de trei ani de la datele specificate la articolul 10 alineatele (4)
si (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, la alegerea producatorului,
pentru noile omologari de tip si, respectiv, noile vehicule, se aplica
urmatoarele valori limiti OBD pentru vehiculele omologate de tip in
conformitate cu limitele de emisie din norma Euro 6, specificate in
tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007:

Valori limita OBD preliminare pentru norma Euro 6

Masa monoxidului . Masa . Masa oxizilor de Masa
Masa de referintd de carbon h1drocarbqr1lor azot particulelor
(MR) nemetanice
(kg
(CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categoria | Clasa PI CI PI CI (3 PI CI CI PI
M — Toate 1900 | 1750 170 290 150 180 25 25
N, (3) 1 MR < 1305 1900 1750 170 290 150 180 25 25
11 1305 < MR | 3400 [ 2200 225 320 190 220 25 25
<1760
I 1760 < MR 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Toate 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Legendd: P1 = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin compresie.

fn plus fata de prevederile punctului 3.2.1 din anexa 11 la Regulamentul
nr. 83 CEE-ONU, producitorul poate dezactiva temporar sistemul OBD
in urmatoarele conditii:

(a) Pentru vehiculele alimentate cu multicarburant, monocarburant sau
bicarburant, timp de 1 minut dupa re-alimentare, pentru a permite
recunoasterea calitatii si compozitiei carburantului de citre ECU,;

(b) Pentru vehiculele alimentate cu bicarburant, timp de 5 secunde dupa
schimbarea carburantului pentru a permite reajustarea parametrilor
motorului.

Producdtorul se poate abate de la aceste limite de timp daca poate
demonstra cd stabilizarea sistemului de alimentare in urma
re-alimentdrii sau schimbarea carburantului dureazd mai mult timp din
motive tehnice justificate. In oricare din cazuri, sistemul de diagnos-
ticare la bord (sistemul OBD) se reactiveaza imediat ce fie calitatea si
compozitia carburantului sunt recunoscute, fie parametrii motorului sunt
reajustati.

Punctul 3.3.3.1 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se
inlocuieste cu urmdtoarea cerinta:

Sistemul OBD monitorizeaza scaderea eficientei convertizorului catalitic
cu privire la emisiile de THC si NO,. Producatorii pot monitoriza
catalizatorul frontal individual sau in combinatie cu urmatorul/urmatorii
catalizator(i) in aval. Fiecare catalizator sau combinatie de catalizatori
monitorizati sunt considerati disfunctionali daca emisiile depasesc
limitele prag de NMHC sau NO, specificate la punctul 3.2 din
prezenta anexd. Cerinta de monitorizare a scaderii eficientei converti-
zorului catalitic in ceea ce priveste emisiile de NO, se aplicd prin
derogare numai de la termenele specificate la articolul 17.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

Punctul 3.3.3.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU
stabileste monitorizarea deteriordrii tuturor senzorilor de oxigen
montati si utilizati pentru monitorizarea disfunctionalitatilor converti-
zorului catalitic in conformitate cu cerintele prezentei anexe.

in plus fati de cerintele de la punctul 3.3.3 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeaza orice disfunctionalitate a
motoarelor cu aprindere prin scanteie si injectie directd, care poate
genera emisii peste limitele prag stabilite la punctul 2.3 din prezenta
anexd si care trebuie sd fie monitorizatd in conformitate cu cerintele
anexei privind motoarele cu aprindere prin comprimare.

in plus fata de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeaza disfunctionalitatile si
scaderea eficientei sistemului EGR.

fn plus fata de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeaza disfunctionalitatile si
scaderea eficientei unui sistem de post-tratare a NO, cu reactivi,
precum si subsistemul de dozare al reactivului.

in plus fati de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeaza disfunctionalitatile si
scaderea eficientei unui sistem de post-tratare a NO, fard reactivi.

in plus fati de cerintele de la punctul 6.3.2 din apendicele 1 al anexei
11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, producatorul demonstreaza ca
disfunctionalitatile valvei si racitorului EGR sunt detectate de catre
sistemul OBD pe perioada incercarii de omologare a acestuia.

La punctul 6.4.1.2 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU, trimiterile la ,,HC” (hidrocarburi) se inteleg ca ,,NHMC”
(hidrocarburi nemetan).

in plus fatdi de cerintele de la punctul 6.5.1.3 din apendicele 1 la
anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, toate informatiile care
trebuie inregistrate cu referire la performantele OBD in timpul
functiondrii conform prevederilor de la punctul 3.6 din apendicele 1
la anexd sunt disponibile prin portul serial de date din componenta
conectorului standardizat de comunicatii, in conformitate cu specifi-
catiile de la punctul 6.5.3 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul
nr. 83 CEE-ONU.

Contrar dispozitiilor de la punctul 3.3.5 din anexa 11 la Regulamentul
nr. 83 CEE-ONU, dispozitivele urmatoare se monitorizeazd pentru
detectarea unei defectiuni totale sau pentru inlaturare, dacd aceastd din
urma operatie are drept rezultat depasirea limitelor de emisie aplicabile:

— incepand cu 1 septembrie 2011, un filtru de particule instalat pe
motoare cu aprindere prin compresie ca unitate separatd sau
integrat intr-un dispozitiv combinat pentru controlul emisiilor;

— pentru vehicule certificate pentru valorile limita OBD specificate in
tabelele prezentate la punctul 2.3.3 sau 2.3.4, un sistem de post-
tratare pentru NO, instalat pe motoarele cu aprindere prin
compresie ca unitate separatd sau integrat Intr-un dispozitiv
combinat pentru controlul emisiilor;

— pentru vehicule certificate pentru valorile limita OBD specificate in
tabelele prezentate la punctul 2.3.3 sau 2.3.4, un catalizator de
oxidare Diesel (COD) instalat pe motoarele cu aprindere prin
compresie ca unitate separata sau integrata intr-un dispozitiv
combinat pentru controlul emisiilor.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Dispozitivele mentionate la primul paragraf vor fi, de asemenea, moni-
torizate pentru orice defectiune care ar avea ca rezultat depdsirea
valorilor limitd OBD aplicabile.

PREVEDERI ADMINISTRATIVE PENTRU DISFUNCTIONALITATILE
SISTEMELOR OBD

Pentru examinarea cererii de acordare a omologarii de tip pentru un
vehicul care prezintd una sau mai multe dintre deficientele stabilite la
articolul 6 alineatul (2), autoritatea de omologare stabileste dacd
respectarea cerintelor din prezenta anexa este imposibild sau nerezo-
nabila.

Autoritatea de omologare ia in considerare informatiile producatorului
care detaliaza factori precum, insa fira a se limita la acestia, fezabilitatea
tehnicd, termenul de executie si cicluri de productie inclusiv fazarea si
defazarea motoarelor sau proiecte de vehicule ori actualizdri programate
ale computerelor, masura in care sistemul OBD obtinut devine eficient
in respectarea cerintelor din regulament, iar producatorul a demonstrat
un efort acceptabil cu privire la respectarea cerintelor conform regula-
mentului.

Autoritatea de omologare nu acceptd nicio cerere de omologare a unui
sistem defectuos daca monitorizarea impusd a sistemului de diagnos-
ticare sau inregistrarea si raportarea obligatorii de date legate de o
monitorizare nu s-au efectuat nici in cea mai micd masura.

Autoritatea de omologare nu acceptd solicitdri privind deficientele care
nu respecta limitele prag OBD stabilite la punctul 2.3

La determinarea ordinii identificate a deficientelor, se identificd intai
acele deficiente la care se face referire la punctele 3.3.3.1, 3.3.3.2
si 3.3.3.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU privind
motoarele cu aprindere prin scanteie si la punctele 3.3.4.1, 3.3.4.2
si 3.3.4.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU privind
motoarele cu aprindere prin comprimare.

fnainte sau la momentul omologirii de tip, nu se acorda nicio deficientd
referitoare la cerintele de la punctul 6.5, cu exceptia sub-punctului
6.5.3.4 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

3.6. Perioada de deficienta

3.6.1.

3.6.2.

Deficienta poate fi realizata timp de doi ani de la data omologarii de tip
a vehiculului dacd se demonstreazd necesitatea unei modificari
substantiale la echipamentele vehiculului si termen de executie supli-
mentar mai mare de doi ani pentru corectarea deficientei. in acest caz,
deficienta poate fi realizatd pe o perioadd de cel mult trei ani.

Producdtorul poate solicita acordarea retroactivd unei deficiente din
partea autoritatii de omologare in cazul in care aceasta este descoperita
dupa omologarea de tip initiald. In acest caz, deficienta poate fi realizati
timp de doi ani de la data notificarii autoritatii de omologare daca se
demonstreaza necesitatea unei modificari substantiale la echipamentele
vehiculului si termen de executie suplimentar mai mare de doi ani
pentru corectarea deficientei. In acest caz, deficienta poate fi realizati
pe o perioada de cel mult trei ani.
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3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.
4.5.

4.6.

in conformitate cu articolul 6 alineatul (2), autoritatea de omologare
notificd decizia de acordare a unei solicitdri de deficienta.

ACCESIBILITATEA LA INFORMATIILE PRIVIND SISTEMELE
OBD

Conditiile privind accesul la informatiile privind sistemele OBD sunt
specificate la punctul 5 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.
Exceptiile de la aceste conditii sunt stabilite la punctele urmatoare.

Trimiterile la apendicele 1 din anexa 2 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU se inteleg ca trimiteri la apendicele 5 la anexa I la regu-
lament.

Trimiterile la punctul 4.2.11.2.7.6. din anexa 1 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU se inteleg ca trimiteri la punctul 3.2.12.2.7.6. din apendicele
la anexa I la prezentul regulament.

Termenii ,,parti contractante” se inteleg ca ,,state membre”.

Referirile la omologarea acordatd conform Regulamentului nr. 83 se
inteleg ca referiri la omologarea de tip acordatd in conformitate cu
regulamentul si cu Directiva 70/220/CEE (') a Consiliului.

Omologarea CEE-ONU de tip se intelege ca omologare CE de tip.

(1) JO L 76, 6.4.1971, p. 1.
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Apendicele 1

ASPECTE FUNCTIONALE ALE SISTEMELOR DE DIAG NOSTICARE

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

LA BORD (SISTEME OBD)

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de incercare in conformitate cu
punctul 2 din prezenta anexa.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice si specificatiile sunt prevazute in apendicele 1 la
anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU cu exceptiile si cerintele
suplimentare descrise la punctele urmatoare.

Trimiterile la limitele prag OBD prevazute la punctul 3.3.2 din anexa 11
la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inteleg ca trimiteri la limitele
prevazute la punctul 2.3 din anexa.

Carburantii de referintd prevazuti la punctul 3.2 al apendicelui 1 la
anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inteleg ca trimitere la
specificatiile privind carburantul de referinta corespunzator din anexa IX
la prezentul regulament.

Trimiterea la anexa 11 de la punctul 6.5.1.4 din apendicele 1 la
anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se intelege ca trimitere la
anexa XI la prezentul regulament.

Pentru vehiculele omologate la valori limitd Euro 6 incluse in tabelul 2
din anexa 1 la Regulamentul (CE) Nr. 715/2007, punctul 6.5.3.1 din
anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inlocuieste cu urmatorul
text:

,Pentru diagnosticari privind emisiile, se utilizeaza urmatorul standard
pentru conexiunea de comunicatii la bord si in afara bordului:

”ISO 15765-4 ,,Vehicule rutiere — Diagnosticari pe magistrala CAN —
Partea a 4-a: Cerinte pentru sisteme privind emisiile din 10 ianuarie
2005~

PERFORMANTE IN TIMPUL FUNCTIONARII
Cerinte generale.

Fiecare monitor din sistemul OBD se executa cel putin o data pentru
fiecare ciclu de conducere in care sunt indeplinite conditiile de monito-
rizare specificate la punctul 3.2 Producatorii nu utilizeazd raportul
calculat (sau oricare element al acestuia) sau orice altd indicatie a frec-
ventei de monitorizare in calitate de conditie de monitorizare pentru
oricare monitor.
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3.14.

Raportul de performanta in timpul utilizarii (IUPR) a unui monitor dat
M al sistemului OBD mentionat la articolul 5 alineatul (3) este:

IUPRy; = Numarator y;/Numitor

Compararea numdrdtorului cu numitorul indicd frecventa cu care
opereaza un monitor dat comparativ cu functionarea vehiculului.
Pentru ca toti producatorii sd urmareascd IUPRy; in aceeasi maniera,
se stabilesc cerinte detaliate pentru definirea si cresterea treptatd a
valorilor acestor contoare.

Daca, in conformitate cu cerintele prezentei anexe, vehiculul este
echipat cu un monitor dat M, IUPRy; este mai mare sau egal cu urma-
toarele valori minime:

(i) 0,260 pentru sisteme de aer secundare si alte monitoare de pornire
la rece

(i) 0,520 pentru monitori de control privind epurarea emisiilor prin
evaporare

(ii1) 0,336 pentru toti ceilalti monitori

Vehiculele respecta cerintele de la punctul 3.1.4 pentru distante de cel
putin 160 000 de km. Prin derogare, vehiculele omologate de tip, inma-
triculate, vandute sau puse in circulatie Tnainte de termenele stabilite la
articolul 10 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, au un
IUPR); mai mare sau egal cu 0,1 pentru toti monitorii M. » M2 Pentru
noile omologari de tip si pentru vehiculele noi, monitorizarea prevazuta
la punctul 2.9 din prezenta anexa trebuie si aiba un raport IUPR mai
mare sau egal cu 0,1 pand la trei ani de la datele specificate la
articolul 10 alineatele (4) si (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007. <

Cerintele de la acest punct sunt considerate respectate pentru un monitor
M dat, daca pentru toate vehiculele dintr-o familie OBD data fabricate
intr-un an calendaristic dat se mentin urmatoarele conditii statistice:

a) TUPRy; mediu este egal sau mai mare decat valoarea minima apli-
M g p
cabila monitorului.

(b) Mai mult de 50 % din totalitatea vehiculelor au un IUPRy; egal sau
mai mare decdt valoarea minima aplicabild monitorului.

Producétorul demonstreazd autoritdtii de omologare si, la cerere,
Comisiei cd aceste conditii statistice sunt indeplinite pentru ansamblul
monitorizarilor care trebuie transmise de sistemul OBD, in conformitate
cu punctul 3.6 din prezentul apendice, cel tarziu la 18 luni de la punerea
in circulatie a primului tip de vehicul cu IUPR fintr-o familie de sisteme
OBD si in continuare la fiecare 18 luni. in acest scop, pentru familiile
OBD cu mai mult de 1000 de inmatriculari in Uniune si care fac
obiectul unei esantiondri in timpul perioadei de esantiondri, procesul
descris la anexa II este utilizat fird a aduce atingere dispozitiilor de la
punctul 3.1.9 din prezentul apendice.
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

in afara cerintelor stabilite la anexa II si indiferent de rezultatele
auditului descris la punctul 2 din anexa II, autoritatea care a acordat
omologarea aplica controlul conformitatii pentru IUPR, descris in apen-
dicele 1 la anexa II, intr-un numar adecvat de cazuri determinate in mod
aleatoriu. ,,Intr-un numar adecvat de cazuri determinate in mod alea-
toriu” inseamna ca aceastd masura are un efect de descurajare in privinta
neindeplinirii cerintelor de la punctul 3 din prezenta anexd sau in ceea
ce priveste furnizarea de date manipulate, false sau nereprezentative
pentru audit. Dacad nicio circumstantd speciald nu se aplicd si nu
poate fi demonstratd de autorititile de omologare de tip, efectuarea
aleatorie a controlului conformitatii in functionare asupra a 5 % din
familiile de OBD omologate de tip este considerata suficienta pentru
garantarea indeplinirii acestor cerinte. In acest scop, autorititile de
omologare de tip pot stabili acorduri cu producétorul pentru reducerea
incercarilor duble asupra unei familii date de OBD-uri, cu conditia ca
aceste acorduri sa nu aibd un impact negativ asupra efectului de
descurajare al controlului conformitatii in functionare efectuat de auto-
ritatea de omologare de tip in privinta neindeplinirii cerintelor de la
punctul 3 din prezenta anexa. Datele colectate de statele membre in
cadrul programelor de incercari de monitorizare pot fi utilizate pentru
controalele conformitatii in functionare. La cerere, autoritatile de
omologare de tip comunica Comisiei si altor autoritdti de omologare
de tip date privind verificarile si controalele aleatorii ale conformitatii
in functionare efectuate, inclusiv privind metodologia utilizata pentru
identificarea cazurilor supuse unui astfel de control.

Pentru ansamblul esantionului de incercare format din vehicule, produ-
catorul trebuie sd transmitd autoritdtilor competente totalitatea datelor
referitoare la eficacitatea in functionare care trebuie raportate de
sistemul OBD 1in conformitate cu punctul 3.6 din prezentul apendice,
impreuna cu identificarea vehiculului supus incercarilor si cu meto-
dologia utilizata pentru selectionarea vehiculelor din parc. La cerere,
autoritatea care acorda omologarea pune la dispozitia Comisiei si altor
autoritdti de omologare aceste date si rezultatele evaludrii statistice.

Autoritatile publice si delegatii acestora pot efectua incercari supli-
mentare asupra vehiculelor cu scopul de a strange date corespunzatoare
inregistrate de vehicule, pentru a verifica respectarea cerintelor din
prezenta anexa.

Neindeplinirea cerintelor de la punctul 3.1.6, stabilita prin incercarile
descrise la punctele 3.1.7. si 3.1.9, este consideratd abatere pasibila de
sanctiunile precizate la articolul 13 din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007. Aceastd referintd nu limiteaza aplicarea unor astfel de
sanctiuni in cazul savarsirii de abateri de la alte dispozitii din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau din prezentul regulament, care
nu fac trimitere in mod explicit la articolul 13 din Regulamentul (CE)
ar. 715/2007.

Numiritoruly;

Numaratorul unui monitor dat este un contor care masoard frecventa de
functionare a unui vehicul astfel incat sa fie recunoscute toate conditiile
de monitorizare necesare detectdrii unei disfunctionalititi de catre
monitor pentru a avertiza conducatorul auto, asa cum au fost puse in
aplicare de producator. Numadratorul nu creste mai mult de o data pe
ciclu de conducere, decat daca existd motive tehnice justificate.
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Numitoruly;

Scopul numitorului este de a pune la dispozitie un contor care indica
numadrul evenimentelor rutiere, luand in calcul conditii speciale pentru
un monitor dat. Numitorul creste cel putin o datd pe ciclu de conducere,
daca pe durata acestuia sunt respectate conditiile, iar numitorul general
creste conform specificatiilor de la punctul 3.5, dacd numitorul nu este
dezactivat conform punctului 3.7 din apendice.

in plus fata de cerintele de la punctul 3.3.1:

(a) Numitorul (numitorii) monitorului sistemului secundar de aer creste
dacd functia ,,pornit” pentru sistemul secundar de aer este activatd
pentru un interval de mai mare sau egal cu 10 secunde. Pentru
determinarea acestui interval de timp pentru functia ,,pornit”,
numai pentru scopuri de monitorizare, sistemul OBD poate sd nu
includa timpul de operare intruziva a sistemului secundar de aer;

(b) Numitorii monitorilor de sisteme care sunt activi doar la pornire la
rece creste daca strategia sau componenta au functia ,,pornit”
activatd pentru un interval de mai mare sau egal cu 10 secunde;

(c) Numitorul (numitorii) pentru monitorii de Temporizare Variabila a
Valvei (VVT) si/sau sistemele de control creste daca respectiva
componenta este comandatd sa functioneze (de exemplu, comandat
,pornit”, , deschide”, ,,inchis”,,blocat” etc.) in doud sau mai multe
situatii in timpul unui ciclu de conducere pentru un interval de timp
mai mare sau egal cu 10 secunde, oricare eveniment are loc intai;

(d) Pentru urmatorii monitori, numitorul (numitorii) cresc cu unul daca,
in plus fatd de respectarea cerintelor de la acest punct pentru cel
putin un ciclu de conducere, vehiculul a functionat cel putin 800
de km cumulati de la ultima crestere a numitorului:

(i) Catalizator de oxidare pentru motorina

(i) Filtru de particule pentru motorind;

(e) Fara a aduce atingere cerintelor privind cresterea numitorilor altor
monitori, numitorii monitorilor urmatoarelor componente se maresc
daca si numai daca ciclul de conducere a inceput cu o pornire la
rece:

(i) senzori de temperaturda a lichidelor [ulei, lichid de racire a
motorului, combustibil, reactiv SCR (SCR = reductie catalitica
selectiva);

(ii) senzori de temperatura a aerului curat (aer ambiant, aer de
admisie, aer de supraalimentare, colector de admisie);

(iii) senzori de temperatura la evacuare (reciclare/racire EGR, turbo-
compresie a gazelor de evacuare, catalizator);

(f) Numitorii monitorilor pentru sistemul de control al presiunii de
supraalimentare se mdresc dacd sunt indeplinite toate conditiile
urmatoare:

(1) conditiile aplicabile numitorului general sunt indeplinite;

(ii) sistemul de control al presiunii de supraalimentare este activ
pentru o perioada de cel putin 15 secunde.
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3.4.

34.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Pentru vehicule hibrid, vehiculele cu echipamente sau strategii alter-
native de pornire a motorului (de exemplu demaror si generatoare inte-
grate) sau vehiculele alimentate cu carburant alternativ (de exemplu
aplicatii specifice pentru bicarburant sau carburant dual), producitorul
poate cere autoritatii de omologare aprobarea de utilizare a unor criterii
alternative pentru cele mentionate la acest punct pentru cresterea numi-
torului. In general, autoritatea de omologare nu aproba criterii alternative
pentru vehiculele ale caror motoare nu se opresc decdt in conditii de
inactivitate. Aprobarea, de catre autoritatea de omologare, a criteriilor
alternative, se intemeiazd pe echivalenta criteriilor alternative pentru
determinarea gradului de operare a vehiculului in raport cu masura de
operare conventionald a vehiculului, conform criteriilor de la acest
punct.

Contorul ciclurilor de aprindere

Contorul ciclurilor de aprindere indicd numarul ciclurilor de aprindere
realizate asupra vehiculului. Contorul ciclurilor de aprindere nu poate sa
creasca mai mult de o datd pe ciclu de conducere.

Numitorul general

Numitorul general este un contor de mésurare a numarului de operari ale
unui vehicul. Acesta creste in 10 secunde, daca si numai dacd la un
singur ciclu de conducere sunt indeplinite urmatoarele criterii:

— Timpul cumulat de la pornirea motorului este mai mare sau egal cu
600 de secunde, la o elevatie mai micd de 2440 m deasupra
nivelului marii si la o temperaturd ambientald mai mare sau egala
cu—7°C.

— Operarea cumulatd a vehiculului la 40 km/h sau mai mult are loc
pentru o perioada de timp mai mare sau egald cu 300 de secunde la
o elevatie mai mica de 2 440 metri deasupra nivelului marii si la o
temperaturd ambientald mai mare sau egald cu — 7 °C.

— Operarea continud a vehiculului la ralanti (pedala de acceleratie
eliberatd de catre conducatorul auto si viteze ale vehiculului mai
mici sau egale cu 1.6 km/h) timp de 30 de secunde sau mai mult,
la o elevatie mai mica de 2 440 metri deasupra nivelului marii si la o
temperaturd ambientald mai mare sau egala cu — 7 °C.

Contoarele de raportare si crestere

in conformitate cu specificatiile ISO 15031-5, sistemul OBD raporteazi
contorul ciclului de aprindere si numitorul general, precum si numa-
ratorii §i numitorii separati pentru urmdtorii monitori, dacd prezenta
acestora in vehicul este cerutd prin prezenta anexa:

— Catalizatori (fiecare stand se raporteaza separat)

— Senzori de oxigen/gaze de esapament, inclusiv senzori de oxigen
secundari (fiecare senzor se raporteazd separat)

— Sistem de evaporare
— Sistem EGR

— Sistem VVT
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3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— Sistem secundar de aer

— Filtru de particule

— Sistem de post-tratare a NO, (de exemplu, absorbant NO,, sistem de
reactiv/catalizare a NO,)

— Sistem de control al suprapresiunii

Pentru componentele specifice sau sistemele cu monitorizari multiple
care trebuie raportate conform acestui punct (de exemplu standul 1 al
senzorului de oxigen poate avea monitori multipli in ceea ce priveste
raspunsul senzorului sau alte caracteristici ale senzorului), sistemul OBD
identifica separat numitorii s$i numaratorii pentru fiecare monitor
specific, cu exceptia celor care monitorizeazd scurtcircuitele sau
defectiunile circuitului deschis, si raporteaza doar numadrdtorul si
numitorul corespunzitor monitorului specific cu cel mai mic raport
numeric. Dacd doi sau mai multi monitori specifici au raporturi
identice, numaratorul si numitorul corespunzatori monitorului specific
cu cel mai ridicat numitor se raporteaza pentru componenta specifica.

La crestere, toti contoarele cresc cu valoarea intreaga unu.

Valoarea minima a fiecdrui contor este 0, valoarea maxima nu poate fi
mai micd de 65535, farda a aduce atingere celorlalte cerinte privind
inregistrarea standardizata si raportarea de catre sistemul OBD.

Daca oricare dintre numaratorul sau numitorul unui monitor dat atinge
valoarea sa maxima, ambele contoare ale acelui monitor se impart la doi
inainte de a creste din nou, conform prevederilor de la punctele 3.2
si 3.3. In cazul in care contorul ciclului de aprindere sau numitorul
general atinge valoarea sa maxima, contorul respectiv trece la valoarea
zero la urmatoarea crestere, in conformitate cu prevederile stabilite la
punctele 3.4 si respectiv 3.5.

Fiecare contor se reseteaza la valoarea zero doar cand are loc o resetare
a memoriei non-volatile (de exemplu un eveniment de reprogramare
etc.) sau, daca numerele sunt inregistrate In memoria volatila KAM,
cand KAM se pierde din cauza unei intreruperi a energiei electrice in
modului de control (de exemplu deconectarea bateriei etc.).

Produciatorul ia masuri pentru a se asigura ca valorile numitorului si
numdrdtorului nu pot fi resetate sau modificate, cu exceptia cazurilor
prevazute la acest punct.

Intreruperea numitorilor, a numiritorilor si a numitorului general

in 10 secunde de la detectarea disfunctionalititii care intrerupe
monitorul necesar pentru indeplinirea conditiilor de monitorizare din
prezenta anexd (se inregistreazd un cod confirmat sau in asteptare),
sistemul OBD intrerupe cresterea ulterioard a numadratorului si numi-
torului corespunzator pentru fiecare monitor intrerupt. Cand
disfunctionalitatea nu mai poate fi detectatd (codul in asteptare se
autosterge sau este sters printr-o comandd a instrumentului de
scanare), cresterea tuturor numaratorilor si numitorilor corespunzatori
reincepe in 10 secunde.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

in 10 secunde de la inceperea operatiunii de intrerupere a energiei
electrice (PTO), care dezactiveazd un monitor necesar pentru inde-
plinirea conditiilor de monitorizare din prezenta anexa, sistemul OBD
opreste cresterea ulterioard a numaratorului si numitorului corespunzator
pentru fiecare monitor dezactivat. La sfarsitul operatiunii PTO, cresterea
tuturor numitorilor si numaratorilor corespunzatori se reia in 10 secunde.

Sistemul OBD dezactiveaza cresterea ulterioard a numaratorului si numi-
torului unui monitor specific in 10 secunde, daca se detecteazd o
disfunctionalitate a oricarei componente utilizate pentru determinarea
criteriilor conform definitiei numitorului unui monitor specific (viteza
vehiculului, temperatura ambientald, elevatia, operarea la ralanti,
pornirea motorului la rece sau timpul de operare), iar codul de
defectiune in curs a fost inregistrat.

Sistemul OBD dezactiveaza cresterea ulterioara a numitorului general in
10 secunde, daca se detecteazd o disfunctionalitate la oricare
componenta utilizatd pentru determinarea indeplinirii criteriilor de la
punctul 3.5 (viteza vehiculului, temperatura ambientald, elevatia,
operarea la ralanti, pornirea motorului la rece sau timpul de operare)
iar), iar codul de defectiune in curs a fost Inregistrat. Cresterea numi-
torului general nu poate fi dezactivatd pentru oricare alte conditii.
Cresterea numitorului general se reia in 10 secunde de la disparitia
defectiunii (de exemplu, codul in curs se autosterge sau printr-o
comanda a instrumentului de scanare).
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1.1.

Apendicele 2

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE FAMILIEI DE VEHICULE

PARAMETRI DE DEFINIRE A FAMILIEI OBD

Familia OBD reprezintd gruparea, de catre producator, a vehiculelor
care, prin modul de proiectare, au emisii de evacuare si caracteristici
ale sistemului OBD similare. Fiecare motor din aceastd familie respecta
cerintele din prezentul regulament.

Familia OBD poate fi definitd conform parametrilor proiectului tehnic,
care sunt comuni pentru vehiculele din aceeasi familie. In anumite
cazuri pot exista interactiuni intre parametri. Aceste efecte se iau de
asemenea in considerare pentru includerea intr-o familie OBD doar a
acelor vehicule cu caracteristici similare ale emisiilor de esapament.

In acest scop, tipurile de vehicule ale caror parametri descrisi mai jos
sunt identici, sunt considerate ca apartinand aceleiasi combinatii motor/-
control al emisiilor/sistem OBD.

Motor:

— proces de ardere (aprindere prin scanteie/aprindere prin comprimare,
doi timpi/patru timpi/continuu),

— metoda de alimentare a motorului (injectie unica sau multi punct),

— tipul de carburant (benzina, motorina, multicarburant benzind/etanol,
multicarburant motorind/biomotorina, gaz natural/biogaz, GPL,
bicarburant benzina/gaz natural/biogaz, bicarburant benzina/GPL)

Sistemul de control al emisiilor:

— tipul convertizorului catalitic (prin oxidare, cu trei cdi, catalizator cu
incingere, SCR, sau altele),

— tipul captatorului de particule,

— injectie secundara cu aer (cu/fara),

— recircularea gazelor de esapament (cu/fard),
Piesele si functionarea OBD:

— metodele de monitorizare functionala OBD, detectarea si indicarea
disfunctionalitdtilor catre conducatorul vehiculului.
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ANEXA X1

DETERMINAREA EMISIILOR DE CO,, A CONSUMULUI DE
CARBURANT, A CONSUMULUI DE ENERGIE ELECTRICA SI A

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.3.

3.1.

3.2.

AUTONOMIEI ELECTRICE

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele pentru masurarea emisiilor de CO,, a
consumului de carburant, a consumului de energie electrica si a auto-
nomiei electrice.

CERINTE GENERALE

Specificatiile generale pentru efectuarea incercdrilor si interpretarea
rezultatelor sunt cele prevazute in sectiunea 5 a Regulamentului
nr. 101 CEE-ONU, cu exceptiile specificate mai jos.

Carburant de incercare

Pentru incercare se utilizeazd carburantii de referintd adecvati stabiliti in
anexa IX la prezentul regulament.

Pentru GPL si gaz natural, se utilizeaza carburantul ales de catre
producator pentru masurarea puterii nete in conformitate cu anexa I la
Directiva 80/1269/CEE a Consiliului (). Carburantul ales se specifica in
documentul cu informatii descris in apendicele 3 la anexa I la prezentul
regulament.

Punctul 5.2.4 din Regulamentul CEE-ONU nr. 101 se modificad dupa
cum urmeaza:

1. densitate: masuratd la combustibilul de incercare in conformitate cu
ISO 3675 sau printr-o metoda echivalentd. Pentru benzina, motorina,
biomotorind sau etanol (E85 si E75), se utilizeaza densitatea
masuratd la 15 °C; pentru GPL si gaz natural/biometan se utilizeaza
o densitate de referinta, dupa cum urmeaza:

0,538 kg/litru pentru GPL,
0,654 kg/m3 pentru GN ();
2. raportul hidrogen-carbon: se utilizeaza urmatoarele valori fixate:
CH; 8900016 pentru benzind,
CH, 860005 pentru motorind,
CH, 555 pentru GPL (gaz petrolier lichefiat),
CHy4 pentru GN (gaz natural) si biometan,
CH,, 7400 385 pentru etanol (E85),
Cy Hy 1 Og 329 pentru etanol (E 75).

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice si specificatiile pentru masurarea emisiilor de CO,, a
consumului de carburant, a consumului de energie electrica si a auto-
nomiei electrice sunt cele definite in anexele de la 6 la 10 la Regula-
mentul nr. 101 CEE-ONU, cu exceptiile stabilite mai jos.

fn punctul 1.3.5 din anexa 6 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU, anve-
lopele utilizate indeplinesc aceleasi criterii de selectie stabilite pentru
incercarea de emisii pentru tipul 1, prevazute la punctul 3.5 din
anexa III la regulament.

(1) JO L 375, 31.12.1980, p. 46.
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3.3.

Punctul 1.4.3 din anexa 6 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU se inlo-
cuieste cu urmatoarele:

,»1.4.3. Consumul de carburant, exprimat in litri la 100 km [pentru
benzini, GPL, etanol (E85) si motorini], in m3 la 100 km (pentru
GN/biometan si H2GN) sau in kg la 100 km (pentru hidrogen) se
calculeaza dupa urmatoarele formule:

(a) pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie alimentate cu
benzina (ES5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(b) pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie alimentate cu
GPL:

FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -
COy)]

in cazul in care compozitia carburantului utilizat pentru incercare
este diferita de compozitia luatda in considerare la calcularea
consumului normal, la solicitarea producatorului, poate fi aplicat
un factor de corectie cf, dupd cum urmeaza:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429
CO) + (0,273 * COy)]

Factorul de corectie cf care poate fi aplicat, se determind astfel:
cf = 0,825 + 0,0693 n,cua

unde:
Nyeral = raportul H/C efectiv al carburantului utilizat

(c) pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scénteie alimentat cu
NG/biogaz:

FCpom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 -
CO,y)]

(d) pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie alimentat cu
etanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(e) pentru vehicule cu aprindere prin comprimare alimentate cu
motorina (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(f) pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie alimentate cu
H2GN:

FC

910,44+ 13600 7,848 - 4
44,655 42+ 667,08 - A 9,104 - 4+ 136

“HC 40,429 - CO + 0,273 -COQ]

(g) pentru vehicule alimentate cu hidrogen gazos:

Vv
FC=0,024" — -
’ d

1., 1. .m
Z, T, Zy T,
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in conformitate cu acordul precedent incheiat cu autoritatea de
omologare de tip, si pentru vehiculele alimentate cu hidrogen
gazos sau lichid, producdtorul poate alege drept alternativd la
metoda mentionata anterior fie formula

FC=0,1"(0,1119 - H,0 + Hy)

fie o metodd conformd cu protocoale standard precum SAE J2572.

in aceste formule:

CC = Consumul de carburant, in litri la 100 km [pentru benzina,
etanol, GPL, motorind si biomotorini], in m? la 100 km
(pentru gazul natural si H2GN) sau in kg la 100 km
(pentru hidrogen).

HC = emisia masuratd de hidrocarburi masuratd in g/km

CO = emisia masurata de monoxid de carbon in g/km

CO, = emisia masurata de dioxid de carbon in g/km

H,O0 = emisia masuratd de H,O in g/km

H, = emisia masuratd de H, in g/km

A = cantitatea de GN/biometan din amestecul H2GN, exprimata
in % volum

D = densitatea carburantului de referinta.

in cazul carburantilor gazosi, D este densitatea la 15°C.

Pi

p2

= distanta teoretica acoperita de un vehicul testat in cadrul
incercdrii de tip 1, in km.

= presiunea in rezervorul de carburant gazos inainte de ciclul de
operare, in Pa;

= presiunea in rezervorul de carburant gazos dupa ciclul de
operare, in Pa;

= temperatura In rezervorul de carburant gazos 1nainte de ciclul
de operare, in K.

= temperatura in rezervorul de carburant gazos dupa ciclul de
operare, In K.

= factorul de compresibilitate al carburantului gazos la p; si 7}

= factorul de compresibilitate al carburantului gazos la p, si T,

= volumul intern al rezervorului de carburant gazos, in m3



Factorul de compresibilitate trebuie obtinut din urmatorul tabel:

T(k)

p(ban)\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 | 0,9651 | 0,9888 [ 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027

100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 [ 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 [ 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535

200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 [ 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073

300 | 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282  1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617

400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 [ 1,3118 [ 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166

500 | 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 [ 1,3968 [ 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718

600 | 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 [ 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272

700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 [ 1,5675 [ 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826

800 5,9730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 [ 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 [ 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 [ 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377

900 [ 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 | 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 [ 1,5623 [ 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

in cazul in care valorile de intrare necesare pentru p si T nu sunt mentionate in tabel, factorul de compresibilitate se obtine prin interpolarea liniard dintre factorii de compresibilitate mentionati in tabel,
prin alegerea celor mai apropiati de valoarea dorita.”
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

43.

4.4.

in anexa 8 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU, trimiterile la anexa 4 se
inteleg ca trimiteri la apendicele 4 la anexa 1 la prezentul regulament.

in timpul ciclului de incercari utilizat pentru determinarea emisiilor de
CO, si a consumului de combustibil ale vehiculului, se aplica
dispozitiile punctului 3.14. din anexa III.

OMOLOGAREA DE TIP A VEHICULELOR ECHIPATE CU ECOI-
NOVATII

in conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul de punere
in aplicare(UE) nr. 725/2011, un producator care doreste sa beneficieze
de o reducere a emisiilor specifice medii de CO,, ca rezultat al redu-
cerilor de emisii obtinute prin una sau mai multe ecoinovatii instalate pe
un vehicul, prezintd autorititii de omologare o cerere de certificat de
omologare CE de tip pentru vehiculul echipat cu ecoinovatia in cauza.

Reducerile de emisii de CO, ale vehiculului echipat cu o ecoinovatie
sunt, in scopul omologirii de tip, determinate folosind procedura si
metodologia de incercare prevazute in decizia Comisiei de omologare
a ecoinovatiei, in conformitate cu articolul 10 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011.

Realizarea incercarilor necesare pentru determinarea reducerilor de
emisii de CO, obtinute prin ecoinovatii, este luatd in considerare fard
a aduce atingere demonstrdrii conformititii ecoinovatiilor cu cerintele
tehnice prevazute in Directiva 2007/46/CE, dacd este cazul.

Omologarea de tip nu se acordd in cazul in care vehiculul echipat cu
ecoinovatie (ecoinovatii) nu prezintd un minimum de 1 gCO,/km de
reducere a emisiilor vehiculului in raport cu vehiculul de referinta,
astfel cum se mentioneazd la articolul 5 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) nr. 725/2011.
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ANEXA X1l

OMOLOGAREA CE DE TIP A DISPOZITIVELOR DE SCHIMB
PENTRU CONTROLUL POLUARII CA ENTITATI TEHNICE

1. INTRODUCERE

1.1. Prezenta anexa contine cerinte suplimentare pentru omologarea de tip ca
entitdti tehnice a dispozitivelor pentru controlul poluarii.

2. CERINTE GENERALE
2.1. Marcarea

Dispozitivele originale de schimb pentru controlul poludrii vor contine
cel putin urmatoarele identificari:

(a) numele sau marca de comert a producatorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare al piesei dispozitivului original de
schimb pentru controlul poluarii, conform informatiilor de la
punctul 2.3

2.2. Documentatie

Dispozitivul original de schimb pentru controlul poludrii este insotit de
urmatoarele informatii:

(a) numele sau marca de comert a producatorului vehiculului;

(b) marca si numarul de identificare al piesei dispozitivului original de
schimb pentru controlul poludrii, conform informatiilor de la
punctul 2.3;

(c) vehiculele pentru care dispozitivul original de schimb pentru
controlul poluérii corespunde unuia dintre tipurile mentionate la
punctul 2.3 din addendumul la apendicele 4 la anexa 1, inclusiv,
unde este cazul, un marcaj pentru a stabili daca dispozitivul original
de schimb pentru controlul poludrii poate fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(d) instructiuni de instalare, unde este cazul.

Aceste informatii sunt disponibile in catalogul de produse distribuit la
punctele de vanzare de catre producatorul vehiculelor.

2.3. Producitorul vehiculelor pune la dispozitia serviciului tehnic si/sau auto-
ritatii de omologare informatiile necesare care realizeaza legatura dintre
numerele pieselor relevante si documentatia de omologare de tip, in
format electronic.

Aceste informatii contin urmatoarele detalii:
(a) marca (marcile) si tipul (tipurile) vehiculului,

(b) marca (marcile) si tipul (tipurile) dispozitivului original de schimb
pentru controlul poluarii,

(c) numarul (numerele) piesei dispozitivului original de schimb pentru
controlul poluarii,

(d) numarul de omologare de tip al tipului (tipurilor) relevant de
vehicule.
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3.2.

MARCAJUL OMOLOGARII CE DE TIP A ENTITAIII TEHNICE
Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poluarii aflat in confor-
mitate cu tipul omologat ca entitate tehnicd conform prezentului regu-
lament, contine un marcaj de omologare CE de tip.
Acest marcaj consta intr-un dreptunghi ce inconjoara litera (m)ica ,,e”,
urmat de numarul indicator al literei (literelor) statelor membre pentru
care a fost acordatd omologarea CE de tip:

1. pentru Germania

2. pentru Franta

3. pentru Italia

4. pentru Olanda

5. pentru Suedia

6. pentru Belgia

7. pentru Ungaria

8. pentru Republica Cehd

9. pentru Spania

11. pentru Regatul Unit al Marii Britanii

12. pentru Austria

13. pentru Luxemburg

17. pentru Finlanda

18. pentru Danemarca

19. pentru Romania

20. pentru Polonia

21. pentru Portugalia

23. pentru Grecia

24. pentru Irlanda

25. pentru Croatia

26. pentru Slovenia

27. pentru Slovacia

29. pentru Estonia

32. pentru Letonia

34. pentru Bulgaria

36. pentru Lituania

49. pentru Cipru

50. pentru Malta

Marcajul de omologare CE de tip include, langd dreptunghi, ,,numarul
de omologare de baza” specificat la sectiunea 4 a numadrului de
omologare de tip la care se face trimitere in anexa VII la Directiva
2007/46/CE, urmat de doud cifre care indica numarul secvential
desemnat la ultima modificare majora a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 sau acestui regulament, la data acordarii omologarii CE

de tip pentru o entitate tehnica. Pentru prezentul regulament, numarul
secvential este 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Marcajul omologérii CE de tip se fixeaza pe dispozitivul de schimb
pentru controlul poludrii astfel incat sa fie lizibil si inteligibil. Daca
este posibil, acesta trebuie sd fie vizibil la instalarea pe vehicul a dispo-
zitivului de schimb al controlului poluarii.

Apendicele 3 la prezenta anexd oferd un exemplu de marcaj al
omologdrii CE de tip.

CERINTE TEHNICE

Cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de schimb pentru
controlul poluarii sunt cele din sectiunea 5 a Regulamentului nr. 103
CEE-ONU cu exceptiile stabilite la sectiunile 4.1.1-4.1.4.

Termenii ,,convertizor catalitic” si ,,convertizor” din sectiunea 5 a Regu-
lamentului nr. 103 CEE-ONU se inteleg ca ,,dispozitiv pentru controlul
poluarii”.

Poluantii reglementati la care se face referire in sectiunea 5.2.3 din
Regulamentul nr. 103 CEE-ONU se inlocuiesc cu toti poluantii speci-
ficati in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007
pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poluérii care urmeaza a
fi montate pe vehiculele omologate de tip aprobate prin
Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii care urmeazi a
fi montate pe vehiculele omologate de tip aprobate prin
Regulamentul (CE) nr. 715/2007, cerintele privind durabilitatea si
factorii de deteriorare asociati specificati in sectiunea 5 a Regula-
mentului nr. 103 CEE-ONU se refera la cele stabilite in anexa VII la
regulament.

Trimiterea la apendicele 1 privind comunicarea omologdrii de tip din
sectiunea 5.5.3 a Regulamentului nr. 103 CEE-ONU se intelege ca
trimitere la addendumul la certificatul de omologare CE de tip privind
informatiile OBD ale vehiculului (apendicele 5 la anexa I).

Pentru vehiculele cu motoare cu aprindere prin scanteie, daca emisiile
de THC si NMHC masurate la incercarea de demonstratie pentru un nou
convertizor catalitic de origine, conform alineatului (5).2.1 din Regula-
mentul nr. 103 CEE-ONU, sunt mai mari decédt valorile masurate in
timpul omologarii vehiculului, diferenta se adauga la limitele prag ale
sistemului OBD. Limitele prag ale sistemului OBD sunt specificate la:

(a) punctul 3.3.2 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU
privind piesele de schimb care urmeazd a fi montate pe vehicule
omologate de tip conform Directivei 70/220/CEE; sau

(b) punctul 2.3 din anexa XI la regulament privind piesele de schimb
care urmeaza a fi montate pe vehicule omologate de tip conform
Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

Limitele prag ale sistemului OBD revizuite se aplica pe perioada incer-
carilor de compatibilitate OBD definite la alineatele (5).5.-5.5.5. din
Regulamentul nr. 103 CEE-ONU. in mod particular, in cazurile in
care depagirea este permisd, se aplicd prevederile de la alineatul (1)
din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
442.1.

4422,

4.43.

443.1.

4432

4.4.4.

Cerinte pentru sisteme de schimb de regenerare periodica

Cerinte privind emisiile

Vehiculul (vehiculele) prevazut in articolul 11 alineatul (3), echipat cu
un sistem de schimb de regenerare periodicd de tipul pentru care se
solicita omologarea, se supune incercarilor descrise la punctul 3 din
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, cu scopul de a compara
performanta acestuia cu performanta obtinutd la echiparea aceluiasi
vehicul cu sistemul de origine pentru regenerare periodica.

Determinarea bazei pentru comparatie

Vehiculul se echipeazd cu un nou sistem de origine pentru regenerare
periodica. Performanta emisiilor acestui sistem se determind pe baza
procedurii de incercare definite la punctul 3 din anexa 13 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU.

La cererea solicitantului pentru omologarea componentei de schimb,
autoritatea de omologare pune la dispozitie, pe bazd nediscriminatorie,
informatiile la care se face trimitere la punctele 3.2.12.2.1.11.1
si 3.2.12.2.6.4.1 din documentul informativ inclus in apendicele 3 la
anexa I la regulament, pentru fiecare vehicul incercat.

Incercarea privind gazele de evacuare cu sistem de schimb de rege-
nerare periodicad.

Echipamentul de origine pentru regenerare periodicd al vehiculului
(vehiculelor) Incercate se inlocuieste prin schimbarea sistemului de rege-
nerare periodica. Performantele de emisie ale sistemului se determina pe
baza procedurii de incercare definite la punctul 3 din anexa 13 la
Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

Pentru determinarea factorului D al sistemului de schimb de regenerare
periodica, poate fi utilizatd oricare dintre metodele de stand pentru
motor la care se face trimitere la punctul 3 din anexa 13 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU.

Alte cerinte

La sistemele de schimb de regenerare periodicd se aplica cerintele
prevazute la alineatele (5).2.3., 5.3., 5.4. si 5.5. ale Regulamentului
nr. 103 CEE-ONU. In aceste alineate, cuvintele ,,convertizor catalitic”
se inteleg ca ,sistem de regenerare periodica”. in plus, la sistemele de
regenerare periodicd, se aplici de asemenea exceptiile de la aceste
alineate, intalnite la punctul 4.1 al prezentei anexe.

DOCUMENTATIE

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii se marcheaza clar
si inteligibil cu numele sau marca de comert a producatorului, alaturi de
urmatoarele informatii:

(a) vehiculele (inclusiv anul fabricatiei) pentru care este omologat
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii, inclusiv, unde
este cazul, un marcaj pentru a se stabili daca dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii poate fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(b

=

instructiuni de instalare, unde este necesar.

Informatiile se pun la dispozitie in catalogul produselor distribuit de
catre producator la punctele de vanzare a dispozitivelor de schimb
pentru controlul poluarii.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Cu scopul asigurarii conformitatii productiei, se iau masuri in confor-
mitate cu prevederile stabilite la articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

Prevederi speciale

Verificarile prevazute la punctul 2.2 din anexa X la Directiva
2007/46/CE includ respectarea caracteristicilor definite in articolul 2
alineatul (8) din regulament.

Pentru aplicarea articolului 12 alineatul (2) din Directiva 2007/46/CE,
pot fi realizate incercérile descrise la punctul 4.4.1 din anexd si in
sectiunea 5.2 din Regulamentul nr. 103 CEE-ONU (cerinte privind
emisiile). In acest caz, detindtorul omologirii poate solicita, ca alter-
nativa, utilizarea ca baza de comparatie nu a dispozitivului original
pentru controlul poluarii, ci a dispozitivului de schimb pentru
controlul poluarii care a fost folosit pe perioada incercarilor de
omologare de tip (sau un alt esantion care se conformeazd tipului
omologat). In acest caz, valorile de emisii masurate prin esantion in
timpul verificdrii nu trebuie sd depdseascd cu mai mult de 15 %
valorile medii masurate cu esantionul de referinta.
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Apendicele 1

MODEL

Fisa de informatii nr. ...

Privind omologarea CE de tip pentru dispozitivele de schimb pentru
controlul poluarii

Urmatoarele informatii, dacd se aplica, trebuie puse la dispozitie in triplu
exemplar, alaturi de un cuprins. Desenele trebuie intocmite la scard adecvata si
cu detalii suficiente pe dimensiunea A4 sau pe un dosar de format A4. Foto-
grafiile, daca exista, trebuie sa ofere detalii suficiente.

Daca sistemele, componentele sau entitatile tehnice sunt prevazute cu sisteme de
control electronic, trebuie puse la dispozitie informatii privind performantele

acestora.

0. INFORMATII GENERALE

0.1. Marca (marca de comert a producatorului): ............... ...
0.2. TapUL:

0.2.1.  Denumire (denumiri) comerciale, dacd exista: ........................
0.5. Numele si adresa producatorului ................coooiiiiiiiia...
Numele si adresa reprezentantului autorizat, daca existd: .............

0.7. in cazul componentelor si entitatilor tehnice, amplasarea si metoda de
fixare a marcajului de omologare CE: ...............................

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ..................
1. DESCRIEREA DISPOZITIVULUI

1.1. Marca si tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii:

1.2. Desene ale dispozitivului de schimb pentru controlul poluarii, de iden-

tificare, in special, a tuturor caracteristicilor la care se face trimitere
articolul 2 punctul 8 din prezentul regulament: ......................

1.3. Descrierea tipului sau tipurilor vehiculului pentru care este destinat
dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii: .....................

1.3.1.  Numarul (numerele) si/sau simbolul (simbolurile) de caracterizare a
tipului (tipurilor) motorului si vehiculului: ...........................

1.3.2.  Dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii este compatibil cu
cerintele sistemului OBD (Da/Nu) (1)

1.4. Descrierea si desenele privind pozitia dispozitivului de schimb pentru
controlul poluarii in raport cu galeria (galeriile) de evacuare: ........

(") A se sterge daca este cazul
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Apendicele 2

MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
(Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila administratiei

Comunicarile cu privire la:

— omologarea CE de tip (1) ....oiriiniir e

— extinderea omologarii CE de tip (1), ...vvvivieiieiieeiii i

— refuzul omologarii CE de tip (1), ...oovviriiiii e

— respingerea omologarii CE de tip (1), .....oovviniiiiiieiiiiii i

din cadrul unei componente/entitati tehnice (')

cu privire la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, pus in aplicare prin Regulamen-
tul (CE) nr. 692/2008.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau Regulamentul (CE) nr. 692/2008 astfel cum
a fost modificat ultima datd prin ............... i

Numarul de omologare CE de tip: ...t

Motivul eXtNAETII: . .v ettt et ettt e et ettt

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (marca de comert a producdtorului): ...........................
0.2. TPUL:
0.3. Metode de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe componenta/

entitate tehniCa (2): ......iri e
0.3.1.  Amplasarea marcajului: ..............iiiiiiiii e
0.5. Numele si adresa producatorului: ..o,

0.7. in cazul componentelor si a entititilor tehnice, amplasarea si metoda de
fixare a marcajului de omologare CE: ................................

0.8. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .........

0.9. Numele si adresa reprezentantului producatorului (daca existd): .......

(") A se sterge dacd este cazul.

(?) Daca mijlocul de identificare de tip contine caractere care nu sunt relevante pentru
descrierea tipului de vehicul, a componentei sau a entitatii tehnice incluse in prezentul
certificate de omologare de tip, aceste caractere sunt reprezentate in document prin
simbolul:,,?” (de exemplu ABC??123??).
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SECTIUNEA 11

1.
1.1.

1.2.

® N » kD

Anexe:

Informatii suplimentare

Marca si  tipul dispozitivului de schimb pentru controlul
POLUATILL ottt e

Tipul (tipurile) de vehicul pentru care tipul dispozitivul de control al
poludrii se incadreaza ca piesd de schimb: ............................

Tipul (tipurile) de vehicul (vehicule) la bordul caruia a fost incercat
dispozitivul de control al poludrii: ..............c.coiiiiiiiiiiiiin...

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii a demonstrat compati-
bilitate cu cerintele sistemului OBD (da/nu) (): .........ccooviiiiin...

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor: ................
Data raportului de Incercare: ................coeiiiiiiiiiiiininenann.
Numarul raportului de Incercare: ................c.ooiiiiiiiiiiiiiiii.

ReMArCI: ..ot

SeIMNALUIA: .\ttt ettt e e e e e et e s

Pachet de informatii.

Raport de incercare.

(") A se sterge daca este cazul.
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Apendicele 3

Exemplu de marcaj de omologare CE de tip

(a se vedea punctul 5.2 din prezenta anexa)

Marcajul de omologare de mai sus fixat pe o componenta a dispozitivului de
schimb pentru controlul poludrii aratd ca tipul in cauza a fost omologat in Franta
(e2), in conformitate cu prezentul regulament. Primele doud cifre ale numarului
de omologare (00) aratd ca aceastd piesa a fost omologatd in conformitate cu
prezentul regulament. Urmatoarele patru cifre (1234) sunt cele alocate de auto-
ritatea de omologare pentru dispozitivul de schimb pentru controlul poluarii ca
numar de omologare a bazei.
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ANEXA X1V

Accesul la informatiile privind sistemele OBD si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

1. INTRODUCERE

1.1. Prezenta anexa stabileste cerintele tehnice pentru accesul la informatiile
privind sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculelor.

2. CERINTE

2.1. Informatiile privind sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculelor
disponibile pe paginile web respectd specificatiile tehnice din docu-
mentul OASIS SC2-DS, Format pentru Informatii privind Repararea
Autovehiculelor, versiunea 1.0 din 28 mai 2003 (') si de la sectiunile
3.2, 3.5 (cu exceptia punctului 3.5.2), 3.6, 3.7 si 3.8 din Documentul
OASIS SC1-D2, Specificatie privind Cerintele de Reparare, versiunea
6.1, din data de 10 ianuarie 2003 (?), doar pe baza textelor si a
formatelor grafice sau a formatelor care pot fi vazute si listate doar
pe baza programelor software standard care sunt disponibile gratuit,
usor de instalat si care functioneazd doar prin sistemele de operare pe
calculator folosite in mod obisnuit. Daca este posibil, cuvintele cheie din
meta data trebuie sa fie in conformitate ISO 15031-2. Aceste informatii
sunt disponibile permanent, exceptie facand situatiile de intretinere a
paginii web. Persoanele care cer dreptul de a copia sau republica infor-
matiile trebuie sd negocieze direct cu producatorul in respectiv. Sunt
disponibile si informatii privind materiale de instruire, insa acestea pot fi
prezentate prin alte mijloace media.

Informatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel
cum este identificat prin numarul de identificare al vehiculului (VIN) si
prin orice alte criterii, cum ar fi ampatamentul, puterea motorului, tipul
de finisaj sau optiunile, este echipat din fabrica si care pot fi inlocuite cu
piese de schimb propuse de catre producatorul vehiculului reparatorilor
sau distribuitorilor lui autorizati sau unor terti prin intermediul unei
referinte la un numar de piesa originala sunt puse la dispozitie intr-o
bazd de date usor accesibila operatorilor independenti.

Aceastd bazd de date include VIN, numerele pieselor originale, denu-
mirile pieselor originale, indicatiile de valabilitate (data inceputului si a
sfarsitului valabilitdtii), indicatiile de instalare si, dupd caz, caracteris-
ticile structurii.

Informatiile din baza de date sunt actualizate periodic. Actualizdrile
includ in special toate modificarile aduse vehiculelor individuale dupa
productia lor, dacéd aceasta informatie se comunica distribuitorilor auto-
rizati.

2.2. Accesul la caracteristicile de securitate ale vehiculului utilizate de distri-
buitorii autorizati si de atelierele de reparatii oficiale este acordat opera-
torilor independenti sub protectia unei tehnologii de securitate in confor-
mitate cu urmatoarele cerinte:

(i) schimbul de date se efectueaza cu garantarea confidentialitatii, inte-
gritatii si protectiei impotriva reproducerii;

(ii) se utilizeaza standardul https//ssl-tls (RFC4346);

(") Disponibil la adresa: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20
Committee%20Specification.pdf.
(®) Disponibil la adresa: http:/lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.
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2.3.

2.4.

2.5.

(iii) pentru autentificarea reciprocd a operatorilor independenti si a
producatorilor se utilizeazd certificate de securitate conforme cu
standardul ISO 20828;

(iv) cheia privata a operatorului independent este protejata de un
material securizat.

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule, prevazut
la articolul 13 alineatul (9), va preciza parametrii pentru indeplinirea
acestor cerinte conform nivelului actual de cunostinte.

Operatorul independent trebuie aprobat si autorizat in acest sens in baza
unor documente care demonstreaza cd desfagoard o activitate comerciala
legala si nu a fost condamnat pentru sdvarsirea de fapte penale rele-
vante.

Reprogramarea blocurilor de comanda ale vehiculelor produse dupa
31 august 2010 se efectueazd in conformitate fie cu ISO 22900, fie
cu SAE J2534, indiferent de data omologdrii de tip. Pentru validarea
comunicare ale vehiculului (VCI) conforme cu standardul ISO 22900
sau SAE J2534, producatorul propune fie o validare a VCl-urilor care
au fost elaborate in mod independent, fie informatia si inchirierea
oricdrui material special necesar pentru un producitor de VCI pentru
a realiza el insusi aceastd validare. Conditiile de la articolul 7 alineatul
(1) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se aplicd taxelor percepute
pentru o astfel de validare sau pentru informatie si material.

Pentru vehiculele produse inainte de 1 septembrie 2010, producatorul
poate oferi fie reprogramarea completd, in conformitate cu ISO 22900
sau SAE J2534, fie reprogramare prin vénzarea sau inchirierea
propriului sau instrument in ultimul caz, trebuie si se acorde acces
operatorilor independenti in mod nediscriminatoriu, prompt si
proportional, iar instrumentul trebuie pus la dispozitie intr-o forma utili-
zabild. Dispozitiile articolului 7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se
aplica taxelor percepute pentru acordarea accesului la aceste instru-
mente.

Toate codurile de eroare privind emisiile corespund celor din apendicele
1 la anexa XI.

Pentru accesibilitate la orice informatii privind sistemele OBD, repararea
si intretinerea vehiculelor, altele decat cele care privesc zonele de secu-
ritate ale vehiculului, cerintele de inregistrare pentru accesarea paginii
web a producatorului de catre un operator independent privesc doar
datele necesare pentru confirmarea metodei de platd a informatiilor.
Pentru informatiile privind accesul la zonele de securitate ale vehicu-
lului, operatorul independent prezintd un certificat ISO 20828, pentru
identificarea sa si a organizatiei cdreia 1i apartine, iar producitorul
raspunde cu propriul sau certificat ISO 20828 pentru a confirma opera-
torului independent permiterea accesibilitatii la un site al producatorului
de interes. Ambele parti pastreazd un jurnal al tranzactiilor de acest tip,
in care indica vehiculele si schimbdrile efectuate asupra lor in temeiul
acestei prevederi.
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2.6.

2.7.

2.8.

in eventualitatea in care informatiile privind sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor disponibile pe pagina web a unui producdtor nu
includ detalii specifice relevante pentru a permite conceperea si
producerea corespunzitoare a sistemelor de reabilitare a carburantilor
alternativi, oricare producator de sisteme de reabilitare a carburantilor
alternativi poate accesa informatiile cerute la alineatele (0), 2 si 3 din
apendicele 3 la anexa 1 prin contact direct cu producatorul pe baza unei
cereri in acest sens. Detaliile de contact pentru acest scop sunt indicate
clar pe pagina web a producatorului, iar informatiile sunt puse la
dispozitie in 30 de zile. Astfel de informatii sunt oferite doar pentru
sistemele de reabilitare a carburantilor alternativi in conformitate cu
Regulamentul nr. 115 CEE-ONU, sau pentru componente de reabilitare
a carburantilor alternativi care reprezintd o parte a sistemelor in confor-
mitate cu Regulamentul nr. 115 CEE-ONU, si sunt oferite doar ca
raspuns la o cerere in care este mentionatd clar specificatia exactd a
tipului de vehicul pentru care sunt necesare informatiile si care confirma
exact ca informatiile sunt necesare pentru elaborarea de sisteme sau
componente de reabilitare a carburantilor alternativi, in conformitate
cu Regulamentul nr. 115 CEE-ONU.

Pe paginile web de informatii privind reparatiile, producétorii specifica
numdrul omologdrii de tip in functie de tip.

Producitorii stabilesc onorarii rezonabile si proportionale pentru accesul
cu ora, ziua, luna, anul si pe tranzactie la site-urile lor Internet de
informatii privind reparatia si intretinerea.
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Apendicele 1

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

LR e 0 To= | (o SO

(Adresa PradUESIONUILTY:  wsxsssss svs s somssmmms vum s covswessns o4 o630 e 83 9458 S6RRSTHE V053 £F1 3T VRER VSHRS 645 FH TR VR SRTIHIE 455 ESTHRER

Certifica

asigurarea accesului la informatii referitoare la sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculului in
conformitate cu urméatoarele prevederi:

— Articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007;

— Articolul 4 alineatul (6) si articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 692/2008;
— Punctele 2.3.1 si 2.3.5 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

— Anexa |, apendicele 3, punctul 16 din Regulamentul (CE) nr. 692/2008;
— Anexa |, apendicele 5 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

— Anexa XI, punctul 4 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si

— Anexa XIV la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

pentru tipurile de vehicule prezentate in anexa la prezentul certificat.

Adresa principald a paginii web la care pot fi accesate informatiile relevante a caror conformitate cu
prevederile de mai sus este confirmata prin prezentul document, este specificata intr-o anexa la prezentul
certificat, alaturi de detaliile de contact al reprezentantului producatorului responsabil, a carui semnatura
se afla mai jos.

Unde este cazul: in conformitate cu articolul 13 alineatul (5) din prezentul regulament, producatorul
confirma totodata respectarea obligatiei de a furniza, in cel mult 6 luni de la data omologarii de tip,
informatii relevante privind omologari anterioare ale acestor tipuri de vehicule.

P Yo o] o] c= 1 - I TSRS EST TP URTRURSRTORRRIR locul]

[semnatura reprezentantului producatorului]

Anexe:

— Adresa site-ului Internet
— Detalii de contact
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Anexa |
la

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

Adrese web la care se face referire in prezentul certificat:
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Anexa ll
la

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

Detalii de contact al reprezentantului producatorului la care se face referire in prezentul certificat:
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ANEXA XV

CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE A VEHICULELOR OMOLOGATE
PRIN DIRECTIVA 70/220/CEE

1. CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE A VEHICULELOR

1.1. Autoritatea de omologare efectueazd o analiza privind conformitatea in
functionare in baza informatiilor relevante detinute de producitor,
conform procedurilor similare cu cele prevazute la articolul 10 alineatele
(1) si (2) din anexa X la Directiva 70/156/CEE.

1.2. Figura la care se face referire la punctul 4 din apendicele 2 la prezenta
anexa si figura 4/2 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU
ilustreaza procedura de verificare a conformitatii in functionare.

1.3. Parametri de definire a familiei in functionare

Familia in functionare poate fi definitd prin parametri de concepere
principali, care sunt comuni pentru vehiculele din cadrul unei familii.
In consecintd, tipurile de vehicule care au in comun, sau in limitele de
tolerare declarate, cel putin parametrii indicati la punctele 1.3.1-1.3.11,
pot fi considerate ca facand parte din aceeasi familie in functionare.

1.3.1.  procesul de aprindere (in doi timpi, in patru timpi, continud).
1.3.2.  numarul de cilindri.

1.3.3.  configuratia blocului cilindric (in linie, V, radial, orizontal opus, alta).
Inclinatia sau orientarea cilindrilor nu este un criteriu.

1.3.4.  metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie directd sau indi-
rectd).

1.3.5.  tipul sistemului de racire (aer, apa, ulei).
1.3.6. metoda de aspiratie (aspiratie naturald, aspiratie cu presiune).

1.3.7.  carburantul pentru care este conceput motorul (benzina, motorind, gaz
natural, GPL etc.). Vehiculele alimentate cu bicarburant pot fi grupate
cu vehiculele alimentate cu carburanti speciali, cu conditia ca unul
dintre carburanti sa fie comun.

1.3.8.  tipul convertizorului catalitic [catalizator cu trei cai sau altul (altele)].
1.3.9.  tipul captatorului de particule (cu sau fard).

1.3.10. recircularea gazelor de evacuare (cu sau fara).

1.3.11. capacitatea cilindrica a celui mai mare motor din familie, minus 30 %.

1.4. Autoritatea de omologare efectueazd o analiza privind conformitatea in
functionare in baza informatiilor relevante detinute de producator.
Aceste informatii includ, fard a se limita la urmatoarele:

1.4.1. numele si adresa producatorului;

1.4.2.  numele, adresa, numerele de telefon si fax: si adresa de e-mail: a repre-
zentantului sdu autorizat pentru zonele incluse in informatiile produca-
torului;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

denumirea (denumirile) tipurilor de vehicule incluse in informatiile
producatorului;

unde este cazul, lista tipurilor de vehicule incluse in informatiile produ-
catorului, adica grupa familiei in functionare conform punctului 1.3;

codurile numerelor de identificare a vehiculului (VIN) aplicabile acestor
tipuri de vehicule din cadrul familiei in functionare (prefixul VIN);

numerele omologarilor de tip care se aplicd acestor tipuri de vehicule
din cadrul familiei in functionare, inclusiv, unde este cazul, numerele
tuturor extensiilor si reparatiilor pe teren/rechemarilor (lucrari repetate);

detaliile privind extensiile, reparatiile pe teren/rechemarile pentru
omologarile de tip ale vehiculelor la care se face referire in informatiile
producatorului (dacd sunt solicitate de autoritatea de omologare);

perioada de timp in care au fost colectate informatiile producatorului;

perioada de fabricare a vehiculului specificat in informatiile produca-
torului (de exemplu, vehicule fabricate in anul calendaristic 2001);

procedura producatorului de verificare a conformitdtii in functionare,
inclusiv:

(a) metoda de localizare a vehiculului,
(b) criterii de selectie si respingere a vehiculului;
(c) tipuri si proceduri de incercari utilizate pentru program;

(d) criteriile producatorului de acceptare/respingere pentru grupa
familiei in functionare;

(e) aria (ariile) geografice in care informatiile au fost colectate de catre
producator;

(f) dimensiunea esantioanelor si planul de esantionare utilizat;

rezultatele obtinute in urma procedurii de conformitate in functionare,
inclusiv:

(a) identificarea vehiculelor incluse in program (incercate sau nu). Iden-
tificarea include:

— denumirea tipului,
— numarul de identificare al vehiculului (VIN),
— numarul de inmatriculare al vehiculului,
— data fabricatiei,
— regiunea de utilizare (daca se cunoaste),
— anvelopele montate;
(b) motivul (motivele) de respingere a esantionarii unui vehicul;

(c) istoricul de service pentru vehiculul esantionat (inclusiv lucrari repe-
tate);

It

N

istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul esantionat (daca de
cunoaste);
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1.4.12.

3.1

3.2.

(e) detalii privind incercarile, inclusiv:
— data 1ncercarii,
— locul incercarii,
— distanta indicatd de contorul de kilometraj,

— specificatii  privind carburantul de 1incercare (de exemplu
carburant de referinta sau carburant de piata),

— conditiile de incercare (temperaturd, umiditate, masa inertiala a
dinamometrului),

— functiile dinamometrului (de exemplu functia de putere),

— rezultatele incercarilor (de la cel putin trei vehicule diferite din
aceeasi familie);

inregistrari de indicare ale sistemului OBD.

Informatiile colectate de producator sunt suficient de cuprinzatoare
pentru a asigura analizarea performantelor in functionare pentru
conditii normale de utilizare in conformitate cu punctul 1 si reprezen-
tative pentru accesarea geograficd de catre producator.

in sensul prezentului regulament, producitorul nu este obligat si
efectueze o verificare a conformitatii in functionare pentru un tip de
vehicul dacd poate demonstra autorititii de omologare cd vanzarile
anuale ale acelui tip de vehicul in Comunitatea Europeana sunt mai
mici de 5000 de unitati pe an.

fn baza verificarii mentionate la punctul 1.2, autoritatea de omologare
adoptd una din urmétoarele decizii si actiuni:

(a) conformitatea in functionare pentru un tip de vehicul sau pentru o
familie in functionare este satisfacatoare si nu ia nicio altd masura,

(b

=

informatiile oferite de producdtor sunt insuficiente pentru adoptarea
unei decizii si solicitd informatii suplimentare sau date de incercare
din partea producatorului;

(c) conformitatea in functionare pentru un tip de vehicul care face parte
dintr-o familie in functionare este nesatisfacatoare si solicita
incercarea tipului de vehicul in conformitate cu apendicele 1 la
anexa .

Daca produciatorul primeste permisiunea de a nu efectua verificarea unui
tip dat de vehicul conform punctului 2, autoritatea de omologare poate
solicita Incercarea acestui tip de vehicule in conformitate cu apendicele
1 la anexa I

Daca incercarile de tip 1 sunt considerate necesare pentru verificarea
conformitétii dispozitivelor pentru controlul emisiilor cu cerintele
privind performantele acestora in regim de functionare, aceste
incercari se efectueaza printr-o procedurd care indeplineste criteriile
statistice definite in apendicele 2 la prezenta anexa.

in colaborare cu producitorul, autoritatea de omologare alege un
esantion de vehicule cu un numdr suficient de kilometri parcursi a
caror utilizare in conditii normale poate fi asiguratd cu usurintd. Produ-
catorul este consultat asupra alegerii vehiculelor din esantion si i se
permite participarea la verificarile de confirmare ale vehiculelor.
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3.3.

3.4.

3.5.

Sub supravegherea autorititii de omologare, producatorul este autorizat
sa efectueze Incercdri, chiar si de naturd distructivd, asupra vehiculelor
cu niveluri de emisie in exces fatd de valorile limita, cu scopul de a
stabili cauzele posibile ale deteriordrii care nu pot fi atribuite acestuia. in
situatiile in care rezultatele verificarilor confirmd cauzele, aceste
rezultate se exclud de la verificarea privind conformitatea.

Daca autoritatea de omologare nu este multumita de rezultatele incer-
carilor conform criteriilor definite in apendicele 2, masurile de remediere
stabilite in articolul 11 alineatul (2) si in anexa X la Directiva
70/156/CEE se extind pentru vehiculele in stare de functionare din
cadrul aceluiasi tip, care pot fi afectate de aceleasi defecte in confor-
mitate cu punctul 6 din apendicele 1.

Autoritatea de omologare aproba planul masurilor de remediere
prezentat de catre producator. Producatorul este responsabil pentru
executarea planului de remediere aprobat.

in termen de 30 de zile, autoritatea de omologare notifici decizia sa
tuturor statelor membre. Statele membre pot solicita aplicarea aceluiasi
plan de remediere asupra tuturor vehiculelor de acelasi tip inmatriculate
pe teritoriul acestora.

Daca un stat membru stabileste ca un tip de vehicule nu este conform cu
cerintele din apendicele 1 la prezenta anexd, acesta notificd imediat
statul membru care a acordat omologarea de tip initiald in conformitate
cu cerintele de la articolul 11 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

Dupéd notificare si in conformitate cu prevederile articolului 11
alineatul (6) din Directiva 70/156/CEE, autoritatea competentd a
statului membru care a acordat omologarea de tip initiald, informeaza
producatorul cd un tip de vehicule nu satisface cerintele prevederilor si
ci se asteaptd anumite mésuri din partea producatorului. in termen de
doua luni de la primirea notificarii, producatorul inainteaza autoritatii un
plan de masuri pentru depasirea defectelor, al carui continut corespunde
cerintelor de la punctele 6.1-6.8 din apendicele 1. in termen de doui
luni, autoritatea competenta care a acordat omologarea de tip initiald
consulta producdtorul in vederea asigurarii unui plan de masuri si a
respectirii acestuia. In cazul in care autoritatea competenti care a
acordat omologarea de tip initiald stabileste cd nu poate fi stabilit un
acord, se aplicd procedura din articolul 11 alineatele (3) si (4) din
Directiva 70/156/CEE.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Apendicele 1

Verificarea conformititii in functionare

INTRODUCERE

Prezentul apendice stabileste criteriile pentru controlul privind confor-
mitatea in functionare a vehiculelor omologate de tip in conformitate cu
Directiva70/220/CEE.

CRITERII DE SELECTIE

Criteriile de acceptare a unui vehicul sunt definite la punctele 2.1-2.8.
Informatiile sunt colectate de catre autoritatea de omologare prin
examinarea vehiculului si in urma unui interviu cu proprietarul/-
conducatorul auto.

Vehiculul apartine unui tip omologat in conformitate cu Directiva
70/220/CEE si inclus intr-un certificat de conformitate in conformitate
cu Directiva 70/156/CEE. Vehiculul se Inmatriculeazd si se foloseste in
Comunitatea Europeana.

Vehiculul trebuie sd aiba cel putin 15 000 de km rulati sau o perioada
de circulatie de cel putin 6 luni, ludndu-se in considerare a doua conditie
indeplinitd $i nu mai mult de 100 000 de km rulati sau o perioada de
circulatie de 5 ani, ludndu-se in considerare prima conditie indeplinita.

Se pastreaza o evidenta a lucrarilor de intretinere pentru a demonstra
faptul ca vehiculul a fost intretinut corespunzétor, de exemplu, au fost
efectuate lucrari de service in conformitate cu recomandarile produca-
torului.

Vehiculul nu prezintd indicii de abuz (de exemplu curse de masini,
supraincarcare, alimentare necorespunzitoare sau alte utilizari necon-
forme), sau alti factori (de exemplu fortdri) care pot afecta performantele
privind emisiile. in cazul vehiculelor echipate cu sisteme OBD, se iau in
considerare codul de eroare si informatiile privind numarul de kilometri
parcursi inregistrate in computer. Un vehicul nu este selectat pentru
incercari dacd informatiile inregistrate de computer demonstreaza ca
acesta a functionat dupd inregistrarea unui cod de eroare si nu s-a
efectuat o reparatie la timp.

Nu trebuie s existe nicio reparatie majord neautorizatd a motorului sau
a vehiculului.

Continutul de plumb si sulf dintr-un esantion de carburant prelevat din
rezervorul vehiculului indeplineste standardele aplicabile prevazute in
Directiva 98/70/EC a Parlamentului European si a Consiliului (') si nu
existd dovezi de alimentare necorespunzitoare cu carburant. Se pot
efectua verificdri la teava de evacuare etc.

Nu existd indicii asupra existentei unor probleme care pot pune in
pericol siguranta personalului de laborator.

Toate componentele sistemului anti-poluare al vehiculului sunt
conforme cu omologarea de tip aplicabila.

DIAG NOSTICAREA SI INTRETINEREA

Diagnosticarea si orice operatiuni normale de intretinere se efectueazi
pe vehiculele acceptate pentru incercari, dupd masurarea emisiilor de
esapament, in conformitate cu procedura stabilitd la punctele 3.1-3.7.

(1) JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Se efectueaza urmatoarele verificari: verificari la filtrul de aer, toate
curelele de transmisie, toate nivelele lichidelor, capacul radiatorului,
integritatea tuturor furtunurilor pentru vid si a cablurilor electrice ale
sistemului antipoluare; verificari privind reglarea necorespunzitoare
si/sau fortarea la aprindere si privind masurarea nivelului de carburant
si componentele dispozitivului pentru controlul poludrii. Se inregistreaza
toate diferentele.

Este verificatd functionarea corespunzitoare a sistemului OBD. Orice
indiciu din memoria sistemului OBD se inregistreazd si se efectueazd
reparatiile necesare. Daca indicatorul de disfunctionalitate al sistemului
OBD fnregistreazd o disfunctionalitate pe perioada unui ciclu de
preconditionare, defectiunea poate identificata si reparati. Incercarea
poate fi reluatd, iar rezultatele vehiculului reparat putdnd fi utilizate.

Sistemul de aprindere este verificat, iar componentele defectuoase ca de
exemplu bujiile, cablurile etc., se inlocuiesc.

Este verificat sistemul de comprimare. Daca rezultatul este nesatisfa-
cétor, vehiculul este respins.

Parametrii motorului sunt verificati in conformitate cu specificatiile
producatorului si dacd este necesar, acestia se ajusteaza.

Daca vehiculul este programat pentru service si se incadreazd in marja
de 800 de km, lucrarile de service se efectueazia in conformitate cu
instructiunile producdtorului. La solicitarea producatorului, filtrul de
ulei si filtrul de aer pot fi schimbate, indiferent de numarul prezentat
de indicatorul de kilometraj.

Dupa acceptarea vehiculului, carburantul se inlocuieste cu carburantul
de referintd corespunzdtor pentru incercdri privind emisiile, dacd produ-
catorul nu acceptd utilizarea unui carburant de piata.

INCERCARILE IN FUNCTIONARE

Cand se considera necesard o verificare a vehiculelor, incercarile privind
emisiile stabilite in anexa III la Directiva 70/220/CEE se realizeazi
asupra vehiculelor preconditionate selectate in conformitate cu
cerintele din sectiunile 2 si 3 din prezentul apendice.

Vehiculele echipate cu sistem OBD pot fi verificate cu privire la
functionarea adecvata a indicatorului de disfunctionalitati etc., in
raport cu nivele de emisii (de ex. limitele privind indicatorul de
disfunctionalitdti definite in anexa XI la Directiva 70/220/CEE) pentru
specificatiile de omologare de tip.

Spre exemplu, sistemul OBD poate fi verificat in ceea ce priveste
nivelele de emisii peste limitele aplicabile fara indicator de
disfunctionalitate, activarea eronatd sistematica a indicatorului de
disfunctionalitate si componentele eronate sau deteriorate identificate
in sistemul OBD.

Daca o componentd sau sistem opereaza intr-o manierda nespecificata in
particularitatile din certificatul de omologare de tip si/sau in pachetul de
informatii pentru astfel de tipuri de vehicule, iar aceastd deviatie nu este
autorizata conform articolului 5 alineatul (3) sau (4) din Directiva
70/156/CEE, fara ca sistemul OBD sa indice o disfunctionalitate,
componenta sau sistemul nu vor fi inlocuite inainte de incercarea
privind emisiile, decat dacad se stabileste cd acestea au fost fortate sau
abuzate astfel incat sistemul OBD nu poate detecta disfunctionalitatea
rezultata.



2008R0692 — RO — 01.07.2013 — 005.002 — 168

5.2

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

EVALUAREA REZULATELOR

Rezultatele incercarilor se supun procedurii de evaluare din apendicele 2
la prezenta anexa.

Rezultatele incercarilor nu se multiplica in functie de factorii de dete-
riorare.

PLANUL MASURILOR DE REMEDIERE

Autoritatea de omologare solicitd producatorului sa prezinte un plan cu
masurile necesare pentru remedierea disfunctionalitatilor, in cazul in
care unul sau mai multe vehicule sunt caracterizate ca emitdtoare
separate care indeplinesc oricare dintre urmatoarele criterii:

(a) indeplinesc conditiile prevazute la punctul 3.2.3 din apendicele 4 la
Regulamentul nr. 83 CEE-ONU si atat autoritatea de omologare de
tip cat si producatorul sunt de acord ca emisiile in exces au aceeasi
cauza, sau

(b) indeplinesc conditiile prevazute la punctul 3.2.4 din apendicele 4 la
Regulamentul nr. 83 si atdt autoritatea de omologare de tip cat si
producatorul sunt de acord ca emisiile in exces au aceeasi cauza.

Planul masurilor de remediere se inainteazd autoritatii de omologare in
60 de zile lucritoare de la data notificrii mentionata la punctul 6.1 In
termen de 30 de zile, autoritatea de omologare declara aprobarea sau
respingerea planului masurilor de remediere. Cu toate acestea, daca
producatorul poate demonstra, spre satisfactia autoritdtii de omologare
competente, necesitatea unei perioade de timp suplimentare pentru
investigarea disfunctionalitatii in vederea 1inaintarii unui plan al
masurilor de remediere, se acorda o extindere.

Masurile de remediere se aplica tuturor vehiculelor care pot fi afectate
de aceeasi defectiune. Se evalueaza necesitatea de modificare a docu-
mentelor pentru omologarea de tip.

Producatorul pune la dispozitie copii ale intregii corespondente privind
planul masurilor de remediere, pastrand de asemenea o evidentd a
campaniei de rechemare si transmite regulat rapoarte de situatie catre
autoritatea de omologare.

Planul masurilor de remediere include cerintele prevazute la punctele
6.5.1-6.5.11. Producatorul desemneaza planului masurilor de remediere
un nume de identificare unic.

O descriere a fiecarui tip de vehicule inclusa in planul masurilor de
remediere.

O descriere a modificdrilor, transformdrilor, reparatiilor, corectiilor, ajus-
tarilor specifice sau a altor schimbdri ce urmeaza a fi realizate cu scopul
aducerii vehiculelor la conformitate, inclusiv un scurt sumar al datelor si
studiilor tehnice care sprijind decizia producdtorului cu privire la
masurile speciale care vor fi luate pentru corectarea neconformitatilor.

O descriere a metodei prin care producatorul informeaza proprietarii
vehiculelor.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

O descriere a masurilor corespunzitoare de intretinere sau utilizare, daca
existd, pe care producdtorul le stipuleazd in planul mdsurilor de
remediere ca fiind conditii de eligibilitate pentru reparare si o explicatie
a motivelor pentru impunerea acestor conditii din partea producatorului.
Nicio conditie privind intretinerea sau utilizarea nu poate fi impusa daca
nu existd o legdturd demonstratd intre aceasta si neconformitatea si
masurile de remediere.

O descriere a procedurii care trebuie urmata de catre proprietarii vehi-
culelor pentru corectarea neconformitétii. Aceasta include o datd in urma
cdreia pot fi luate masuri de remediere, timpul estimat pentru realizarea
reparatiilor in atelier si unde pot fi efectuate acestea. Reparatia va fi
realizatd in mod convenabil, intr-o perioadd de timp rezonabilda dupa
livrarea vehiculului.

O copie a informatiilor transmise proprietarului vehiculului.

O scurta descriere a sistemului utilizat de producétor pentru a asigura
furnizarea corespunzatoare a componentei sau a sistemelor necesare
pentru actiunea de remediere. Este indicata data la care are loc
furnizarea corespunzitoare a componentelor sau sistemelor pentru
initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor care vor fi trimise persoanelor care
realizeaza reparatia.

O descriere a impactului masurilor de remediere propuse asupra
emisiilor, consumului de carburant, manevrabilitatii si sigurantei
fiecarui tip de vehicul, inclusa in planul masurilor de remediere
alaturi de date, masuri tehnice etc., care sprijina aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de omologare
le poate considera necesare pentru evaluarea planului privind masurile
de remediere.

Daca planul masurilor de remediere include o rechemare, autoritatii de
omologare i se transmite o descriere a metodei de inregistrare a repa-
ratiei. Daca se utilizeazd o etichetd, se transmite un exemplu al acesteia.

Producatorului i se poate cere sa efectueze incercari concepute in mod
normal §i necesare asupra componentelor si vehiculelor, incluzand o
schimbare, reparatie sau modificare propuse, cu scopul de a
demonstra eficienta schimbadrii, a reparatiei sau a modificarii.

Producatorul are responsabilitatea de a pastra o evidentd a fiecarui
vehicul rechemat si reparat si a atelierului care a realizat reparatia. La
cerere, autoritatea de omologare are acces la toate Inregistrarile pe o
perioadd de 5 ani de la punerea in aplicare a planului masurilor de
remediere.

Repararea si/sau modificarea sau adaugarea de noi echipamente se inre-
gistreaza intr-un certificat pus la dispozitia proprietarului vehiculului de
catre producator.
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Apendicele 2
Proceduri statistici pentru incercarea privind conformitatea in functionare

1. Prezenta procedurd se utilizeazd pentru verificarea cerintelor privind confor-
mitatea in functionare pentru incercarea de tip 1. Metoda statistica aplicabild
este cea prevazutd in apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, cu
exceptiile prevazute la punctele 2., 3. si 4.

2. Nota de subsol 1 nu se aplica.

3. La punctele 3.2.3.2.1. si 3.2.4.2. din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU, trimiterea la punctul 6 din apendicele 3 se intelege ca trimitere
la punctul 6 din apendicele 1 la anexa XV la regulament.

4. In figura 4/1. din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, se aplicd
urmatoarele:

(a) trimiterile la punctul 8.2.1 se inteleg ca trimitere la punctul 1.1 din
anexa XV la prezentul regulament;

(b) trimiterea la apendicele 3 se intelege ca trimitere la apendicele 1 la
anexa XV la prezentul regulament;

(c) nota de subsol 1 se intelege dupa cum urmeazi: in acest caz, TAA
inseamna autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip
in conformitate cu Directiva 70/220/EC.
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ANEXA XVI

CERINTE PENTRU VEHICULE CARE FOLOSESC UN REACTIV
PENTRU SISTEMUL DE POST-TRATARE A EMISIILOR DE

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

EVACUARE

INTRODUCERE

Prezenta anexd prevede cerinte pentru vehiculele care se bazeazd pe
utilizarea unui reactiv pentru sistemul post-tratare in vederea reducerii
emisiilor.

INDICAREA REACTIVULUI

Tabloul de bord al vehiculului include un indicator specific care
informeaza conducatorul auto asupra nivelelor scdzute ale reactivului
si asupra momentului cand rezervorul de reactiv este gol.

SISTEMUL DE AVERTIZARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul include un sistem de avertizare care constd in alarme vizuale
ce informeaza conducdtorul auto ca nivelul reactivului este scazut, ca
rezervorul de reactiv trebuie reumplut, sau ca reactivul nu este de
calitatea specificatd de producator. Sistemul de avertizare poate
include, de asemenea, o componenta audio pentru alertarea conduca-
torului auto.

Sistemul de avertizare creste in intensitate pe masura ce rezervorul
pentru reactiv se goleste. Aceasta culmineaza cu o notificare a conduca-
torului auto care nu poate fi anulati cu usurinti sau ignorati. Intre-
ruperea sistemului nu este posibila pand la realimentarea cu reactiv.

Avertismentul vizual afiseazd un mesaj care indicd nivelul scdzut al reac-
tivului. Avertismentul nu este unul si acelasi cu avertismentul folosit
pentru intretinerea sistemelor OBD sau a altor componente ale motorului.
Avertismentul este suficient de clar pentru ca conducatorul auto sa
inteleaga ca nivelul reactivului este scazut. (de exemplu ,nivel scizut al
ureei”, ,nivel scazut al AdBlue” sau ,,nivel scazut al reactivului”).

Initial, sistemul de avertizare nu este activat continuu, cu toate acestea,
avertismentul creste in intensitate pand cand devine continuu, pe masurd
ce reactivul atinge punctul de implicare a conducatorului auto specificat
la punctul 8 Se afiseaza un avertisment explicit (de exemplu ,,ali-
menteaza uree”, ,alimenteazd AdBlue” sau ,alimenteazd reactiv”).
Sistemul de avertizare continud poate fi intrerupt temporar de alte
semnale de avertizare care transmit mesaje de sigurantd importante.

Sistemul de avertizare se activeaza la o distanta echivalentd cu o distanta
parcursa de cel putin 2400 de km Inainte de golirea rezervorului de
reactiv.

IDENTIFICAREA REACTIVULUI INCORECT

Vehiculul include un mijloc de determinare a conformitatii dintre reactiv
si caracteristicile declarate de producitor si inregistrate in apendicele 3
la anexa I la prezentul regulament.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Daca reactivul din rezervorul de depozitare nu corespunde cerintelor
minime declarate de producator, sistemul de avertizare a conducdtorului
auto prevazut la punctul 3 se activeaza si afiseazd un mesaj care indica
un avertisment corespunzator (de exemplu ,uree incorectd detectatd”,
»AdBlue incorect detectat”, sau ,reactiv incorect detectat”). Daca pe
parcursul a 50 de km de la activarea sistemului de avertizare, calitatea
reactivului nu este corectata, se aplicd cerintele de la punctul 8 privind
implicarea conducdtorului auto.

MONITORIZAREA CONSUMULUI DE REACTIV

Vehiculul include un mijloc de determinare a consumului de reactiv si
de acces in afara bordului la informatii privind consumul.

Consumul mediu de reactiv si consumul necesar mediu al motorului este
disponibil prin portul serial al conectorului de diagnosticare standard.
Datele sunt disponibile pe parcursul perioadei anterioare de operare a
vehiculului de 2 400 de km.

Pentru monitorizarea consumului de reactiv, se monitorizeaza cel putin
urmatorii parametri ai vehiculului:

(a) nivelul de reactiv din rezervorul de depozitare montat pe vehicul;

(b) debitul de reactiv sau injectia de reactiv pe cat de aproape este
posibil din punct de vedere tehnic de punctul de injectare intr-un
sistem de post-tratare al emisiilor de evacuare.

O deviatie mai mare de 50 % intre consumul mediu de reactiv si
consumul mediu de reactiv necesar pentru sistemul motorului pentru o
perioadd de 30 de minute de functionare a vehiculului are ca rezultat
activarea sistemului de avertizare a conducatorului auto specificat la
punctul 3, care afiseaza un mesaj ce indica avertismentul corespunzator
(de exemplu ,defectiune la dozarea ureei”, ,defectiune la dozarea
AdBlue”, sau ,,defectiune la dozarea reactivului). Daca pe parcursul a
50 de km de la activarea sistemului de avertizare, consumul de reactiv
nu este corectat, se aplica cerintele de la punctul 8 privind implicarea
conducatorului auto.

in cazul intreruperii activititii de dozare a reactivului, se activeazi
sistemul de avertizare a conducdtorului auto descris la punctul 3, care
afisgeazd un mesaj ce indicd avertismentul corespunzitor. Aceastd
activare nu este necesard daca intreruperea este solicitatd de comanda
electronicd a motorului, intrucat conditiile de functionare a vehiculului
sunt astfel incat performantele privind emisiile nu necesitd dozarea de
reactiv, dacd producdtorul a informat clar autoritatea de omologare
asupra situatiilor de aplicare a acestor conditii de functionare. Daca pe
parcursul a 50 de km de la activarea sistemului de avertizare, dozarea de
reactiv nu este corectatd, se aplica cerintele de la punctul 8 privind
implicarea conducdtorului auto.

MONITORIZAREA EMISIILOR DE NO,

Ca alternativa la cerintele de monitorizare prevazute la punctele 4 si 5
producatorii pot utiliza direct senzori pentru gazele de evacuare pentru
detectarea nivelelor in exces de NO, la evacuare.
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6.2.

7.2.

8.2.

Producdtorul demonstreaza cd utilizarea senzorilor mentionati la punctul
6.1 si a oricaror alti senzori de la bordul vehiculului are drept rezultat
activarea sistemului de avertizare a conducatorului auto in conformitate
cu punctul 3, afisarea unui mesaj care indicd avertismentul cores-
punzitor (de exemplu, ,nivel prea ridicat al emisiilor — verificati
ureea”, ,nivel prea ridicat al emisiilor — verificati AdBlue” sau ,,nivel
prea ridicat al emisiilor — verificati reactivul”) si activarea sistemului de
implicare a conducatorului auto in conformitate cu punctul 8.3, la
aparitia situatiilor prevazute la punctul 4.2, 5.4 sau 5.5.

In sensul prezentului punct, se presupune ca survin urmatoarele situatii:

— 1in cazul vehiculelor omologate conform limitelor de emisie Euro 5
specificate in tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, daca limita de emisii pentru NO, din tabelul
respectiv inmultitd cu un factor de 1,5 este depasitd;

— 1in cazul vehiculelor omologate conform limitelor de emisie Euro 6
specificate in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, daca valoarea limitai OBD pentru NO, din tabelele
prezentate la punctul 2.3.2, 2.3.3 sau 2.3.4 din anexa IX este
depasita.

Emisiile de NO, din timpul incercérii efectuate pentru a demonstra
conformitatea cu aceste cerinte nu trebuie sd fie mai mari cu peste
20 % fatd de valorile mentionate in primul si al doilea paragraf.

INREGISTRAREA INFORMATIILOR PRIVIND DEFECTIUNILE

in cazul in care se mentioneaza prezentul punct, se inregistreazi iden-
tificatori ai parametrilor care nu pot fi rescrisi (PID) si care identifica
motivul pentru care s-a activat sistemul de implicare, precum si distanta
parcursd de vehicul in cursul activarii in cauzd. Vehiculul pastreaza
inregistrarea PID pentru o perioadd de cel putin 800 de zile sau
30 000 de km de circulatie. PID sunt puse la dispozitie prin intermediul
unui port serial al unui conector de diagnostic standardizat, la cererea
unui instrument generic de analizd, in conformitate cu dispozitiile de la
punctul 6.5.3.1 din apendicele 1 din anexa 11, la Regulamentul
CEE-ONU nr. 83 si cu dispozitiile de la punctul 2.5 din apendicele 1
din anexei XI la prezentul regulament. incepand cu datele precizate la
articolul 17, informatiile inregistrate in PID sunt legate de perioada de
circulatie cumulatd a vehiculului in cursul careia s-a produs activarea, cu
o precizie de cel putin 300 de zile sau 10 000 km.

Defectiunile sistemului de dozare a reactivului atribuite erorilor tehnice
(de exemplu erori mecanice sau electrice) se supun de asemenea
cerintelor privind sistemele OBD din anexa XI.

SISTEMUL DE IMPLICARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul include un sistem de implicare a conducatorului auto pentru a
asigura functionarea permanenta a vehiculului cu un sistem functional
de control al emisiilor. Sistemul de implicare este conceput pentru a
asigura nefunctionarea vehiculului in conditiile in care rezervorul de
reactiv este gol.

Sistemul de implicare se activeaza cel tarziu cand nivelul de reactiv din
rezervor este echivalent cu distanta medie parcursa de vehicul in
conditiile in acre rezervorul de reactiv este plin. De asemenea,
sistemul se activeaza la aparitia defectiunilor prevazute la punctele 4,
5 sau 6, in functie de metoda de monitorizare a NO,. Detectarea rezer-
vorului gol si defectiunile mentionate la punctele 4, 5 si 6 au ca rezultat
intrarea in vigoare a cerintelor de inregistrare a informatiilor privind
defectiunile prevazute la punctul 7
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Producitorul alege tipul sistemului de implicare instalat. Optiunile refe-
ritoare la sistem sunt descrise la punctele 8.3.1., 8.3.2., 8.3.3. si 8.3.4.

Metoda ,,fara repornire a motorului dupa numaratoarea inversa” permite
numaratoarea inversa a repornirilor sau a distantei ramase dupa activarea
sistemului de implicare. Pornirile motorului initiate de sistemul de
control al vehiculului, precum sistemele start-stop, nu sunt incluse in
aceastd numaratoare inversd. Repornirile motorului sunt prevenite
imediat dupad golirea rezervorului de reactiv sau la depdsirea unei
distante echivalente cu rezervorul de carburant plin dupd activarea
sistemului de implicare, luandu-se in considerare prima conditie inde-
plinita.

Sistemul ,,fard pornire dupa reumplere” are ca rezultat imposibilitatea de
pornire a vehiculului dupa reumplere dacéd sistemul de implicare a fost
activat.

Metoda ,blocare carburant” previne reumplerea vehiculului prin
blocarea sistemului de alimentare cu carburant dupa activarea sistemului
de implicare. Sistemul de blocare este robust, pentru a preveni fortarea
acestuia.

Metoda ,.restrictie a performantelor” restrictioneaza viteza vehiculului
dupd activarea sistemului de implicare. Nivelul de limitare a vitezei
este perceptibil pentru conducatorul auto si reduce semnificativ viteza
maximd a vehiculului. Aceastd limitare se aplicd treptat sau dupa
pornirea motorului. Cu putin timp inainte de prevenirea repornirii moto-
rului, viteza vehiculului nu depaseste 50 km/h. Repornirile motorului
sunt prevenite imediat dupa golirea rezervorului de reactiv sau la
depasirea unei distante echivalente cu rezervorul de carburant plin
dupd activarea sistemului de implicare, ludndu-se in considerare prima
conditie indeplinita.

Dupa activarea completd a sistemului de implicare si dezactivarea vehi-
culului, sistemul de implicare poate fi dezactivat doar daca volumul de
reactiv adaugat este echivalent cu 2400 km sau cu distanta medie
parcursa, sau daca defectiunile specificate la punctele 4, 5 sau 6 au
fost rectificate. Dupd efectuarea unei reparatii pentru corectarea unei
defectiuni care a avut ca rezultat actionarea sistemului OBD conform
punctului 7.2., sistemul de implicare poate fi reinitializat prin portul
serial OBD (de exemplu prin comanda unui instrument de scanare
generic), pentru a permite repornirea vehiculului cu scopul
auto-diagnosticdrii. Vehiculul va functiona pentru cel mult 50 de km
pentru a permite validarea reusitei reparatiei. Sistemul de implicare se
reactiveazd complet daca defectiunea se mentine dupa validare.

Sistemul de avertizare a conducatorului auto la care se face referire la
punctul 3 afiseaza un mesaj care indica clar:

(a) numarul repornirilor rdmas si/sau al distantei ramase de parcurs; si

(b) conditiile in care vehiculul poate fi repornit.

Sistemul de implicare a conducétorului se dezactiveaza cand nu mai
exista conditiile necesare pentru activarea sa. Sistemul de implicare a
conducatorului auto nu se dezactiveazd automat fara remedierea
motivului care a dus la activarea sa.

La momentul omologarii, informatii detaliate scrise care descriu complet
caracteristicile de functionare normala a sistemului de implicare a
conducatorului auto, sunt puse la dispozitia autoritatii de omologare.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

Ca parte a aplicatiei pentru omologarea de tip in conformitate cu
prezentul regulament, producdtorul demonstreaza functionalitatea
sistemelor de avertizare si implicare a conducatorului auto.

CERINTE PRIVIND INFORMATIILE

Producatorul pune la dispozitia tuturor proprietarilor de vehicule noi
informatii scrise privind sistemul de control al emisiilor. in aceste
informatii se declard ca daca sistemul de control al emisiilor nu
functioneaza corect, conducatorul auto este informat asupra problemei
de catre sistemul de avertizare si ca activarea sistemului de implicare va
avea ca rezultat imposibilitatea pornirii vehiculului.

Instructiunile indicd cerinte pentru utilizarea si Intretinerea corespun-
zatoare a vehiculelor, inclusiv utilizarea adecvatd a reactivilor
consumabili.

Instructiunile specifica daca reactivii consumabili trebuie realimentati de
catre utilizatorul vehiculului la intervale normale de intretinere. Acestea
indicd modalitatea de reumplere a rezervorului de reactiv de cétre
conducatorul auto. De asemenea, informatiile indica rata probabila de
consum al reactivului pentru tipul respectivului vehicul si frecventa de
realimentare.

Instructiunile mentioneaza cd utilizarea si realimentarea cu un reactiv
necesar si care prezinta specificatiile corecte este obligatorie pentru ca
vehiculul sd fie in conformitate cu certificatul de conformitate emis
pentru acel tip de vehicul.

Instructiunile specifica faptul ca utilizarea unui vehicul care nu consuma
reactiv, in conditiile in care acesta este necesar pentru reducerea
emisiilor, poate fi consideratd fapta penala.

Instructiunile explica modul de functionare a sistemului de avertizare si
a sistemului de implicare a conducatorului auto. In plus, sunt explicate
consecintele ignordrii sistemului de avertizare si ale nealimentdrii cu
reactivi.

CONDITII DE FUNCTIONARE ALE SISTEMULUI
POST-TRATARE

Producitorii asigurd ca sistemul de control al emisiilor isi mentine
functia de control al emisiilor in orice conditii ambientale care apar in
mod obisnuit pe teritoriul Uniunii Europene, in special la temperaturi
scdzute. Aceasta include luarea de masuri pentru prevenirea inghetdrii
complete a reactivului pe perioada stationdrilor de-a lungul a 7 zile la
temperaturii de 258 K (— 15 °C) cu rezervorul de reactiv umplut pe
jumatate. Dacd reactivul ingheatd, producatorul se asigurd cd reactivul
poate fi folosit la 20 de minute dupa pornirea motorului la o temperatura
de 258 K (— 15 °C) masurata in interiorul rezervorului de reactiv, astfel
incat sa asigure functionarea corectd a sistemului de control al emisiilor.
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ANEXA XVII

MODIFICARI ALE REGULAMENTULUI (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Urmatorul alineat 6 se adauga la articolul 10:

,0.  Limita de emisii de 5,0 mg/km pentru masa materiilor de particule
din tabelele 1 si 2 din anexa I intrd in vigoare de la datele de aplicare
prevazute la alineatele (1), 2 si 3.

Limita de emisii de 4,5 mg/km pentru masa materiilor de particule si limita
numdrului de particule din tabelele 1 si 2 din anexa I intrd in vigoare de la
1 septembrie 2011 pentru omologarea de tip a unor noi tipuri de vehicule si
de la 1 ianuarie 2013 pentru toate vehiculele noi vandute, inmatriculate sau
puse 1n circulatie in Comunitatea Europeand.”

Tabelele 1 si 2 din anexa I se inlocuiesc cu tabelele urmatoarele:



., Tabelul 1

Limite de emisii Euro 5

Masa de referintd

Valori limita

Masa monoxidului de

Masa hidrocarburilor

Masa hidrocarburilor

Masa oxizilor de azot

Masa combinata a
hidrocarburilor si

Masa materiei de

Numarul de particule (?)

(RM) carbon totale nemetan NO oxizilor de azot particule (') P

(ko) (cO) (THC) (NMHC) (NOY e £ Novy (PM) ®)

L, L, L, L, L, + L, Ls Le

(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Categoria Clasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI1 () CI PI CI

M — Toate 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 101!
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11 1305 <RM < 1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011
N, — Toate 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 101!

Cheie: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin comprimare

(") nainte de aplicarea valorii limita de 4,5 mg/km se introduce o procedurd de masurare revizuita.

(®» Inainte de aplicarea valorii limitd se introduce o noud procedurd de masurare.
(®) Standardele masei de particule la aprinderea prin scanteie se aplicd doar in cazul vehiculelor cu motor cu injectie directa.

€10T°LO'T0 — Od — T690¥800T

200°500

LLT



Tabelul 2

Limite de emisii Euro 6

Masa de referintd
(RM)

Valori limita

Masa monoxidului de
carbon

Masa hidrocarburilor
totale

Masa hidrocarburilor
nemetan

Masa oxizilor de azot

Masa combinata a
hidrocarburilor si

Masa materiei de
particule (')

Numarul de particule (?)

(NO,) oxizilor de azot P)
(kg) (CO) (THC) (NMHC) (THC + NO,) (PM)
Ly L, Ls Ly L, + Ly Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Categoric | Clasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI () CI PI (%) CI ()
M — | Toate 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 50/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10!
N, 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 10
11 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
III 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
N, — Toate 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
Cheie: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin comprimare
(") Inainte de aplicarea valorii limita de 4,5 mg/km se introduce o procedurd de masurare revizuita.
(® Pentru vehiculele cu aprindere prin scinteie un standard privind numarul va fi definit pentru aceastd etapa.
(®) Standardele masei de particule la aprinderea prin scanteie se aplicd doar in cazul vehiculelor cu motor cu injectie directa.
(4) Inainte de 1 septembrie 2014 se defineste un standard privind numdrul.
(%) Inainte de aplicarea valorii limita se introduce o noua procedurd de masurare.”

€10T°L0'T0 — Od — T690¥800T

200°500
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ANEXA XVII

DISPOZITII SPECIALE PRIVIND ANEXA I LA DIRECTIVA 70/156/CEE

3.2.1.1.

3.2.2.

3224

3.2.25.

3.24233.

3.24.209.

324292

324293

3.24293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3.24293.6

3242937

3242938

32434,

3.2434.1.

3.24343.

3.24.34.6.

3.243428.

3.243409.

3.2.4.3.4.10.

3.2434.11.

324351

A CONSILIULUI

Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere
prin comprimare (')

Motor in patru timpi/in doi timpi/cu ciclu continuu (')

Carburant: Motorind/benzina/GPL/GN-biogaz/etanol(E85)/-
biomotorind/hidrogen (')

Tip de carburant pentru vehicule: monocarburant, bicar-
burant, multicarburant (1)

Cantitatea maximad de biocarburant acceptata in carburant

(valoarea declarata de producdtor): .......... % in volume
Debitul maxim de carburant (') (?): ....... mm3/cursi sau
ciclu la o turatie a motorului de: ............ tr/min’! sau,

alternativ, o diagrama caracteristica: ......................
Injectie electronica: da/nu (')
TIP(ULT): e

Descrierea sistemului; in cazul sistemelor diferite de cel cu
injectie continud, furnizati detalii echivalente: .............

Marca si tipul blocului de comanda: ......................
Marca si tipul regulatorului de debit de carburant: ........
Marca si tipul senzorului de debit de aer: ................
Marca si tipul rampei de injectie: ........................
Marca si tipul carterului clapetd: .........................
Marca si tipul termostatului de apa: ......................
Marca si tipul unitatii de climatizare: .....................
Marca si tipul senzorului de presiune a aerului: ..........

Descrierea sistemului; in cazul sistemelor diferite de cel cu
injectie continud, furnizati detalii echivalente: .............

Marca si tipul blocului de comanda: ......................
Marca si tipul senzorului de debit de aer: ................
Marca si tipul microintrerupatorului: ......................
Marca si tipul carterului clapetd: .........................
Marca si tipul senzorului de temperatura a apei: ..........
Marca si tipul senzorului de temperaturd a aerului: .......
Marca si tipul senzorului de presiune a aerului: ..........

MarCa/MATCT .. .v vttt ettt e

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (exista situatii in care nu trebuie si se taie nicio

mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Specificati toleranta.
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324352,

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.293.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

32.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3212224

3.2.12.2.2.5.

TIP/HPULT .ot
Tip: aer-aer/aer-apa (!)

Presiunea de admisie la viteza de referintd a motorului si la
sarcind 100 % (numai pentru motoarele cu aprindere prin
comprimare)

Minim Permis: . .........oeeereuninineneinenenannene. kPa
Maxim Permis: ..........oeueriinininenninenenanaene. kPa

Contrapresiunea de evacuare maxima permisd la viteza de
referintd a motorului si la sarcind 100 % (doar pentru
motoarele cu aprindere prin comprimare): ........... kPa

Iniltimea maximid de refulare a valvelor, unghiurile de
deschidere si inchidere, sau detaliile de temporizare ale
sistemelor de distributie alternativa, in raport cu punctele
moarte. Pentru sistemele cu temporizare variabila,
valorile timpurilor minim §i maxim: ......................

Dispozitive suplimentare de control al poluarii (daca exista,
in caz contrar, se inlocuieste cu un alt titlu)

Numarul convertizoarelor catalitice si al elementelor (fur-
nizati informatiile mai jos, pentru fiecare entitate indivi-
duald): ..

Sisteme de regenerare/metoda de catalizare,
desCriere: ......oouii i

Numarul de cicluri de operare de tip 1, sau cicluri echi-
valente ale motorului pe standul de incercare, dintre doud
cicluri in care fazele regenerative au loc in conditiile echi-
valente incercdrii de tip 1 (distanta ,D” din figura 1 din
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU): ............
Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numarului
de cicluri dintre doua cicluri in care au loc faze
TEZENETALIVE. ..ttt e et et e
Parametri pentru determinarea nivelului de sarcina
necesar inaintea realizarii regenerdrii (de exemplu tempe-
ratura, presiunea tC.): .....o.veiin ittt
Descrierea metodei utilizate pentru incéarcarea sistemului
in procedura de incercare descrisd la alineatul (3).1.,
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU: .............
Intervalul normal de temperatura pentru functionare (K):

Reactivi consumabili (dacéd este cazul):

Tipul si concentratia de reactiv necesar pentru actiunea cata-
litica (daca este cazul):

Intervalul normal de temperatura al reactivului (daca este
cazul):

Standard international (dacd este cazul):

Frecventa de realimentare cu reactiv: continuu/de
intretinere (') (daca este cazul)

Marca convertizorului catalitic:
Numarul de identificare al piesei:
Marca senzorului de oxigen:

Numarul de identificare al piesei:

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Sistem de ricire a apei: da/nu (!)

Numarul de cicluri de operare de tip 1, sau cicluri echi-
valente ale motorului pe standul de incercare, dintre doud
cicluri in care fazele regenerative au loc in conditiile echi-
valente incercdrii de tip (distanta ,D” din figura 1 din
anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU): ............

Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numarului
de cicluri dintre doua cicluri in care au loc faze
TEEENETAIVE: ..o\ttt ettt et

Parametri pentru determinarea nivelului de sarcind necesar
inaintea realizarii regenerarii (de exemplu temperatura,
PIESIUNE ©1C.): ..ttt ettt et e et e e eeeaeeas

Descrierea metodei utilizate pentru incdrcarea sistemului in
procedura de incercare prevazuta la alineatul (3).1., anexa 13
la Regulamentul nr. 83 CEE- ONU: ......................

Marca captatorului de particule:

Numarul de identificare a piesei.

Producdtorul  autovehiculului  furnizeazd  urmdtoarele
informatii suplimentare, cu scopul de a permite fabricarea
pieselor compatibile pentru inlocuirea sistemului de diagnos-
ticare la bord, sau a pieselor de schimb si a instrumentelor
de diagnosticare si a echipamentelor de incercare.

O descriere a tipului si numarului de cicluri de
preconditionare utilizate pentru omologarea initiala a vehicu-
lului.

O descriere a tipului de ciclu demonstrativ al sistemului de
diagnosticare la bord, utilizat pentru omologarea de tip
initiald a vehiculului pentru componenta monitorizatd de
sistemul OBD.

Un document cuprinzator care descrie toate elementele
monitorizate, impreund cu strategia de detectie de erori si
activare a indicatorului de disfunctionalitate (numar fix de
cicluri de rulare sau metoda statistica), inclusiv o lista
de parametri secundari monitorizati, relevanti pentru fiecare
componentd monitorizatd de sistemul OBD. O listd a tuturor
codurilor OBD de iesire si formatul utilizat (cu cate o
explicatie a fiecaruia), asociate cu componente individuale
de emisie ale grupului motor si componente individuale de
non- emisie, in cazul in care monitorizarea componentei se
realizeaza pentru determinarea activarea indicatorului de
disfunctionalitate. In mod special, se furnizeazi o explicatie
cuprinzatoare pentru informatiile date in serviciul numarul
$05 pentru valorile de Test ID de la $21 la FF si informatii
in serviciul numarul $06. In cazul tipurilor de vehicule care
utilizeaza o conexiune de comunicatii conform ISO 15765-4
,Diagnosticarea vehiculelor rutiere prin magistrala CAN
(controller area network) — partea a 4-a: cerinte pentru
sistemele referitoare la emisii”, va fi furnizata o explicatie
cuprinzatoare pentru datele furnizate in serviciul nr. $06
pentru valorile Test ID de la $00 la $FF, pentru fiecare
identificator de monitor OBD.

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.7.6.4. Informatiile necesare in aceasta sectiune pot fi definite prin
completarea unui tabel, dupd cum urmeaza:

Criteriu de
. Criterii de |, 2ctivare @ . . incercare
<| Codul de | Strategie de . indicatorului| Parametri | Preconditio-
Componenta Lo detectic a . demons-
eroare monitorizare . de secundari nare P
erorilor . . trativa
disfunction-
alitate MI
Catalizator | PO420 Semnalele | Diferenta | Al treilea | Turatia Doua Tip 1
senzorului | intre ciclu moto- cicluri de
de oxigen | semnalele rului, tip 1
1 si ale | senzorul- sarcina
senzorului | ui 1 si moto-
de ale rului,
oxigen 2 | senzorul- modul de
ui 2 control al
raportului
aer/car-
burant in
carburant,
tempe-
ratura
cataliza-
torului
3.2.15.1. Numarul CE de omologare de tip conform Directivei

70/221/CEE a Consiliului (JO L 76, 6.4.1970, p. 23) (cand
directiva va fi modificatd in vederea includerii rezervoarelor
pentru carburanti gazosi) sau numarul de aprobare
a Regulamentului nr. 67 CEE-ONU

3.2.16.1. Numarul CE de omologare de tip conform Directivei EC
70/221/CEE a Consiliului (JO L 76, 6.4.1970, p. 23) (cand
Directiva va fi modificatd cu scopul de a cuprinde rezer-
voarele de carburanti gazosi) sau numarul de aprobare a
Regulamentului nr. 110 CEE-ONU: ......................

34. Motoare sau combinatii de motoare
34.1. Vehicul electric hibrid: da/nu (")
34.2. Categoria de vehicul electric hibrid

Cu/fara incarcare din exteriorul vehiculului (*);

343. Cu/fard comutator de selectie a modului de operare (1);
3.43.1. Moduri selectabile

34.3.1.1. Pur electric: da/nu (')

343.1.2. Consum exclusiv de carburanti: da/nu (')

343.1.3. Moduri hibride: da/nu (*);

(in caz afirmativ, a se face o scurtda descriere) ............

344. Descriere a dispozitivului de stocare a energiei: (baterie,
condensator, volant/generator) .......................o....

344.1. Marcad (IMETCI): . ..oveet ittt
344.2. Tip (HPUIL): oo
3.4.43. Numar de identificare: .............. .. .. ...
34.44. Tip de cuplu electrochimic: ....................ooiion...
3445. Energie: ... (pentru baterie: tensiune §i capacitate

Ah in 2 ore, pentru carburator: J, ...);

3.4.4.6. Incarcitor: pe bord/extern/fara (1);

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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3.4.5.
3.4.5.1.
3452,
3.4.53.
3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.55.2.
3.4.5.53.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
3.4.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Masini electrice (descrieti separat fiecare tip de masina);

P e
Utilizare principald: motor de tractiune/generator

La folosire ca motor de tractiune: monomotor/multimotoare
(numarul):

Putere maxima: ............c.ciiiiiiiiiiiii kW
Principiul de functionare:

curent continuu/curent alternativ/numar de faze:

excitatie separatd/serie/mixta ()

sincron/anasincron (')

Bloc de comanda

Marcad (IMATCI): . ..uveet ettt e
Tip (HPULL): o
Numar de identificare: ............. ...t

Regulator de putere

TP

Numar de identificare: ....................c.oiiiiiiii.

Autonomia motorului electric ........ km (in conformitate
cu anexa 9 la Regulamentul CEE-ONU nr. 101)

Recomandarea producatorului pentru preconditionare: .....

Consum de carburant (pentru fiecare carburant de referinta
incercat)

Combinatie (combinatii) pneuri/roata:

(a) pentru toate optiunile de pneuri, se mentioneazd indi-
cativul de dimensiune, indicele de sarcina, simbolul cate-
goriei de viteza, rezistenta la rulare conform ISO 28580
(unde este cazul);

(b) pentru pneurile de categorie Z destinate echiparii vehi-
culelor a céror viteza maxima depaseste 300 km/h, se
furnizeazd informatii echivalente; pentru roti se indica
dimensiunea (dimensiunile) jantei si balonajul (balona-
jele).

Tipul de caroserie: (utilizati codurile definite in anexa II,
sectiunea C) ...t

Accesul la informatiile privind repararea si intretinerea vehi-
culelor

Adresa principalului site Internet de acces la informatii
privind repararea si iIntretinerea vehiculelor: ..............

Data de la care este disponibila (cel tarziu de 6 luni dupa
omologarea de tip): ...l

Termene si conditii privind accesul la site-ul Internet la care
se face referire in sectiunea 16.1: ........................

Formatul informatiilor privind repararea si intretinerea vehi-
culelor, accesibile pe site-ul Internet la care se face referire
in sectiunea 16.1.0 ... ...

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio

mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).
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ANEXA XIX

DISPOZITII SPECIALE PRIVIND ANEXA III LA DIRECTIVA

3.2.1.1.

3.2.2.

3224,

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
34.2.

6.6.1.

9.1.

16.
16.1.

70/156/CEE A CONSILIULUI

Principiu de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin
comprimare (')

Motor in patru timpi/in doi timpi/cu ciclu continuu ()

Carburant: ~ Motorind/Benzind/LPG/GN-  Biometan/Etanol(E85)/
Biomotorina/Hidrogen (')

Tip de carburant pentru vehicule: monocarburant, bicarburant, multi-
carburant (1)

Cantitatea maxima de biocarburant acceptabila in carburant (valoarea
declaratd de producator): ................c.ooia.l % in volume

Dispozitive suplimentare de control al poluarii (daca este cazul; in
caz contrar, a se inlocui cu un alt titlu)

Motoare sau ansambluri motoare

Vehicul electric hibrid: da/nu (')

Categoria vehiculului electric hibrid

Cu/fard incércare din exteriorul vehiculului (V)
Combinatie (combinatii) pneu/roata:

(a) pentru toate optiunile de pneuri, se mentioneaza indicativul de
dimensiune, indicele de sarcind, simbolul categoriei de viteza si
rezistenta la rulare conform ISO 28580 (unde este cazul)

(b) pentru pneurile de categorie Z destinate echiparii vehiculelor a
caror vitezd maximad depaseste 300 km/h, se furnizeaza
informatii echivalente; pentru roti se indicd dimensiunea (dimen-
siunile) jantei si balonajul (balonajele).

Tipul de caroserie: (utilizati codurile definite in anexa II, sectiunea C)

Accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor

Adresa principalului site Internet de acces la informatiile privind
repararea si intretinerea vehiculelor: .............. ... .. .. .ol

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (exista situatii in care nu trebuie s se taie nicio
mentiune, intrucdt sunt valabile mai multe optiuni).



