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REGULAMENTO (CE) N.° 692/2008 DA COMISSAO
de 18 de Julho de 2008

que executa e altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do
Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologagdo dos
veiculos a motor no que respeita as emissoes dos veiculos ligeiros
de passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a
informacéo relativa a reparagido e manutengdo de veiculos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO DAS COMUNIDADES EUROPEIAS,

Tendo em conta o Tratado que institui a Comunidade Europeia e,
nomeadamente, o seu artigo 95.°,

Tendo em conta o Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento
Europeu ¢ do Conselho, de 20 de Junho de 2007, relativo a homolo-
gacdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos
ligeiros de passageiros e comerciais (Euro 5 ¢ Euro 6) e ao acesso a
informag@o relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos ('), e, nomea-
damente, o n.° 4 do seu artigo 4.°, 0 n.° 3 do seu artigo 5.° ¢ o seu
artigo 8.°,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (CE) n.° 715/2007 é um dos actos regulamenta-
res especificos do processo de homologagdo estabelecido pela
Directiva 70/156/CEE do Conselho, de 6 de Fevereiro de 1970,
relativa a aproximacdo das legislagdes dos Estados-Membros res-
peitantes a homologagdo dos veiculos a motor e seus rebo-

ques ().

(2) O Regulamento (CE) n.° 715/2007 exige que os novos veiculos
ligeiros cumpram os novos limites de emissdes e institui requisitos
adicionais sobre o acesso a informacdo. Os requisitos técnicos en-
tram em vigor em duas fases, iniciando-se a Euro 5 em 1 de Setem-
bro de 2009 ¢ a Euro 6 em 1 de Setembro de 2014. As disposi¢des
técnicas especificas necessarias para a implementacdo desse regu-
lamento devem ser adoptadas. Consequentemente, o presente regu-
lamento destina-se a fixar os requisitos necessarios para a homolo-
gagdo dos veiculos com as especificagdes Euro 5 e 6.

(3) O artigo 5.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007 prevé que os
requisitos técnicos especificos relativos ao controlo das emissdes
dos veiculos sejam instituidos na respectiva legislacdo de execu-
¢do. Por conseguinte, convém adoptar esses requisitos.

(1) JO L 171 de 29.6.2007, p. 1.

(®» JO L 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada
pelo Regulamento (CE) n.° 715/2007.
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(6)

M

®)

©)

(10)

Na sequéncia da adopgdo dos principais requisitos para a homo-
logacdo no ambito do Regulamento (CE) n.° 715/2007, é neces-
sario instituir disposi¢des administrativas para a homologagdo CE
dos veiculos comerciais ligeiros. Entre estes requisitos adminis-
trativos contam-se disposi¢des relativas a conformidade da pro-
ducdo e a conformidade em circulagdo para garantir o bom de-
sempenho continuado dos veiculos produzidos.

Nos termos do artigo 11.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007, ¢
necessario instituir requisitos para a homologagdo dos dispositi-
vos de substitui¢do para controlo da poluicdo, por forma a ga-
rantir o seu correcto funcionamento.

Nos termos dos artigos 6.° ¢ 7.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007,
¢ também necessario instituir requisitos para assegurar que a infor-
magao relativa ao sistema de diagndstico a bordo (OBD) dos vei-
culos e a informagao relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos
seja facilmente acessivel, de modo a garantir o acesso a essa infor-
magao por operadores independentes.

Nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007, as medidas pre-
vistas no presente regulamento respeitantes ao acesso a informa-
¢do relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos, a informacao
sobre ferramentas de diagnostico e a compatibilidade das pecas
de substituicdo com os sistemas OBD dos veiculos ndo se devem
restringir aos componentes e sistemas relacionados com as emis-
sOes, mas abranger todos os aspectos de um veiculo sujeitos a
homologagdo no ambito do presente regulamento.

Nos termos do n.° 2 do artigo 14.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007, sdo introduzidos valores-limite recalibrados para a
massa de particulas e novos valores-limite para o numero de
particulas emitidas.

As disposi¢des do presente regulamento estdo em conformidade
com o parecer do Comité Técnico — Veiculos a Motor, instituido
pelo artigo 40.° da Directiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 5 de Setembro de 2007, que estabelece um
quadro para a homologagdo dos veiculos a motor e seus rebo-
ques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados
a serem utilizados nesses veiculos (Directiva-Quadro) (1).

Deve ser criado um forum, com o objectivo de examinar quais-
quer preocupagdes suscitadas pela aplicacdo do ponto 2.2 do
anexo XIV no que diz respeito ao acesso a informagdo das ca-
racteristicas de seguranca do veiculo. O intercdmbio de informa-
¢do nesse forum deve ajudar a reduzir o risco de ma utilizagdo da
informagdo de seguranga do veiculo. Dada a sensibilidade da
questdo, podera ser necessario manter a confidencialidade dos
debates e resultados do forum,

(") JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
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ADOPTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°
Objecto

O presente regulamento institui medidas de aplicagdo dos artigos 4.°,
5.2 ¢ 8.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Artigo 2.°

Defini¢coes

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

1. Modelo de veiculo no que respeita as emissdes e a informagao
relativa & reparagdo e manutengdo dos veiculos, um grupo de vei-
culos que ndo apresentem entre si diferengas quanto aos seguintes
pontos:

a) inércia equivalente, determinada em fungdo da massa de referén-
cia, conforme previsto no ponto 5.1 do anexo 4 do Regulamento
UNECE n.° 83 (1);

b) as caracteristicas do motor e do veiculo, conforme definidas no
apéndice 3 do anexo I;

2. «Homologagdo de um modelo de veiculo no que respeita as emis-
soes e a informagdo relativa a reparacdo e manuten¢do dos veicu-
los», uma homologacdo CE de um veiculo no que respeita as suas
emissdes pelo tubo de escape, as emissdes de gases do carter, as
emissdes por evaporagao, ao consumo de combustivel e ao acesso a
informagdo relativa ao OBD do veiculo e a reparagdo e manutengao
do veiculo;

3. «Gases poluentes», as emissdes de gases de escape de mondxido de
carbono, 6xidos de azoto, expressos em equivalente de dioxido de
azoto (NO,) e hidrocarbonetos, pressupondo-se uma proporgio de:
a) C1H, 390016 no que diz respeito a gasolina (ES);

b) CiH, g60¢005 no que diz respeito ao gasdleo (BS);
¢) CH; sp5 no que diz respeito ao gas de petréleo liquefeito (GPL);
d) CH,4 no que diz respeito ao gas natural (GN) e ao biometano;
€) CiH; 7400385 no que diz respeito ao etanol (E85);

4. «Dispositivo auxiliar de arranque», velas de pré-aquecimento e
modifica¢des da regulacdo da bomba de injeccdo e outros disposi-
tivos que facilitam o arranque do motor, sem que haja enriqueci-
mento da mistura ar/combustivel do motor;

5. «Cilindrada do motor»:

a) no que respeita aos motores de émbolos de movimento alterna-
do, a cilindrada nominal do motor;

b) no que respeita aos motores de émbolos rotativos (Wankel), o
dobro da cilindrada nominal do motor;

(M) JO L 375 de 27.12.2006, p. 223.
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10.

11.

12.

13.

14.

«Sistema de regeneracgdo periodica», catalisadores, filtros de parti-
culas ou outros dispositivos de controlo da polui¢do que requeiram
um processo de regeneragdo periddica em menos de 4 000 km de
funcionamento normal do veiculo.

«Dispositivo de controlo da poluicdo de origemy, um dispositivo de
controlo da polui¢do ou um conjunto de dispositivos de controlo da
poluicdo cujos tipos estdo indicados no apéndice 4 do anexo I do
presente regulamento, mas sdo apresentados no mercado, pelo titu-
lar da homologag@o do veiculo, como unidades técnicas;

«Tipo de dispositivo de controlo da polui¢do», catalisadores e fil-
tros de particulas que ndo diferem entre si em qualquer dos seguin-
tes aspectos essenciais:

a) numero de substratos, estrutura ¢ material;

b) tipo de actividade de cada substrato;

¢) volume, relagdo da area frontal e comprimento do substrato;

d) contetido do material catalisador;

e) relacdo do material catalisador;

f) densidade das células;

g) dimensdes e forma;

h) protecgdo térmica;

«Veiculo monocombustivel», um veiculo concebido para funcionar
essencialmente com um tipo de combustivel;

«Veiculo monocombustivel a gas», um veiculo monocombustivel
que funciona essencialmente com GPL, GN/biometano ou hidrogé-
nio, mas que também pode ter um sistema a gasolina para emer-
géncias ou arranque apenas, ndo podendo o seu reservatorio de
gasolina conter mais de 15 litros;

«Veiculo bicombustivel», um veiculo equipado com dois sistemas
diferentes de armazenagem de combustivel, que pode funcionar
parcialmente com dois combustiveis diferentes e concebido para
funcionar apenas com um tipo de combustivel de cada vez;

«Veiculo bicombustivel a gas», um veiculo bicombustivel que pode
funcionar com gasolina ¢ também com GPL, GN/biometano ou
hidrogénio;

«Veiculo multicombustivel (flex fitel)», um veiculo com um sistema
de armazenagem de combustivel que pode funcionar com diferentes
misturas de dois ou mais combustiveis;

«Veiculo multicombustivel a etanol», um veiculo multicombustivel
que pode funcionar com gasolina ou com uma mistura de gasolina e
etanol até 85 % de mistura de etanol (E85);
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

«Veiculo multicombustivel a biodiesel», um veiculo multicombus-
tivel que pode funcionar com diesel mineral ou com uma mistura de
diesel mineral e biodiesel,

«Veiculo hibrido-eléctrico» (VHE), um veiculo, incluindo os que
extraem energia de um combustivel consumivel exclusivamente
para recarregar o dispositivo de armazenagem de energia/poténcia
eléctrica, qu, para efeitos da propulsdo mecanica, extrai energia de
ambas as seguintes fontes de energia armazenada a bordo do vei-
culo:

a) um combustivel consumivel,

b) bateria, condensador, volante de inércia/gerador ou outro dispo-
sitivo de armazenagem de energia/poténcia eléctrica;

«Devidamente manutencionados e utilizados», para efeitos dos vei-
culos de ensaio, que esses veiculos satisfazem os critérios para a
aceitagdo de um veiculo seleccionado, estabelecidos no ponto 2 do
apéndice 1 do anexo II;

«Sistema de controlo das emissdes», no contexto do sistema OBD,
o sistema electronico de controlo responsavel pela gestdo do motor
e qualquer componente do sistema de escape ou do sistema de
evaporagdo relacionado com as emissdes que envie ou receba sinais
a esse/ou desse sistema de controlo;

«Indicador de anomalias (IA)», um indicador 6ptico ou acustico que
informe claramente o condutor do veiculo em caso de anomalia de
qualquer componente relacionado com as emissdes ligado ao sis-
tema OBD, ou do préprio sistema OBD;

«Anomaliay, uma falha de um componente ou sistema relacionado
com as emissdes de que resultem niveis de emissdes superiores aos
limites previstos no ponto 3.3.2 do anexo XI ou se o sistema OBD
ndo puder satisfazer as exigéncias basicas de monitorizacdo do
anexo XI;

«Ar secundario», o ar introduzido no sistema de escape por meio de
uma bomba, valvula de aspiracdo ou outro processo para facilitar a
oxidagdo dos hidrocarbonetos (HC) e do mondxido de
carbono (CO) presentes nos gases de escape;

«Ciclo de condugaoy, em relagdo aos sistemas OBD dos veiculos, o
arranque do motor, num modo de condugdo em determinadas con-
digdes e durante o qual podem ser detectadas as anomalias even-
tualmente presentes, e o corte do motor;

.

«Acesso a informacdo», a disponibilidade de toda a informagao
relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de veiculos
necessaria para a inspec¢do, o diagndstico, a manutengdo ou a
reparagdo do veiculo;

«Deficiéncia», no contexto dos sistemas OBD, que no maximo dois
componentes ou sistemas diferentes sdo monitorizados e apresentam
caracteristicas de funcionamento temporarias ou permanentes, que
prejudicam a monitorizagdo, de outro modo eficiente, desses com-
ponentes ou sistemas pelo OBD ou ndo satisfazem todos os outros
requisitos pormenorizados para o OBD;
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32.

33.

34.

35.

36.

1.

«Dispositivo de substitui¢do para controlo da poluigdo deterioradoy,
um dispositivo de controlo da poluicdo, tal como definido no n.° 11
do artigo 3.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007, que foi envelhe-
cido ou artificialmente deteriorado de tal forma que satisfaga os
requisitos do ponto 1 do apéndice 1 ao anexo XI do Regulamento
UNECE n.° 83;

«Informagdes OBD do veiculoy», informagdes de um sistema de
diagnostico a bordo respeitantes a qualquer sistema electronico exis-
tente no veiculo;

«Reagente», qualquer produto, para além do combustivel, armaze-
nado a bordo do veiculo e fornecido ao sistema de pds-tratamento
dos gases de escape por solicitacdo do sistema de controlo de
emissoes;

«Massa do veiculo em ordem de marcha», a massa descrita no
ponto 2.6 do anexo I da Directiva 2007/46/CE;

«Falha de ignicdo do motor», a auséncia de combustdo no cilindro
de um motor de igni¢do comandada devido a auséncia de faisca,
mau doseamento de combustivel, compressdo insuficiente ou qual-
quer outra causa,

«Sistema ou dispositivo de arranque a frio», um sistema que enri-
quece temporariamente a mistura ar/combustivel dos motores, con-
tribuindo assim para o arranque do motor;

«Operacdo ou unidade de tomada de poténcia», uma unidade ac-
cionada pelo motor cuja fung@o ¢ alimentar equipamentos auxiliares
montados no veiculo;

«Pequenos fabricantes», os fabricantes de veiculos cuja producao
anual a escala mundial seja inferior a 10 000 unidades ;

«Grupo motopropulsor eléctrico», um sistema que consiste em um
ou mais dispositivos de armazenamento de energia eléctrica, um ou
mais dispositivos de acondicionamento de poténcia eléctrica e uma
ou mais maquinas que convertem energia eléctrica armazenada em
energia mecanica transmitida as rodas para a propulsdo do veiculo;

«Veiculo puramente eléctricon, um veiculo equipado exclusiva-
mente com um grupo motopropulsor eléctrico;

«Veiculo multicombustivel a H2GN», um veiculo multicombustivel
que pode ser alimentado por diferentes misturas de hidrogénio e
GN/biometano;

«Veiculo a pilhas de combustivel de hidrogénio», um veiculo ali-

mentado por uma pilha de combustivel que converte a energia
quimica do hidrogénio em energia eléctrica, para a sua propulsio.

Artigo 3.°

Requisitos de homologacao

Para obter uma homologacdo CE no que respeita as emissoes e a

informagdo relativa a reparagdo ¢ manuten¢do dos veiculos, o fabricante
deve demonstrar que os veiculos cumprem os procedimentos de ensaio
especificados nos anexos III a VIII, X a XII, XIV e XVI do presente
regulamento. O fabricante deve igualmente assegurar a conformidade
com as especificagdes dos combustiveis de referéncia enunciados no
anexo IX do presente regulamento.
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2. Os veiculos devem ser submetidos aos ensaios especificados na
figura 1.2.4 do anexo I.

3.  Em alternativa aos requisitos dos anexos II, III, V a XI ¢ XVI, os
pequenos fabricantes podem solicitar a homologac¢do CE de um modelo
de veiculo que tenha sido homologado por uma entidade de um pais
terceiro com base nos actos normativos previstos no ponto 2.1 do
anexo .

Os ensaios de emissdes para fins de utilizagdo em estrada estabelecidos
no anexo IV, de consumo de combustivel e de emissdes de CO,, esta-
belecidos no anexo XII, e os requisitos de acesso & informagdo relativa
ao sistema OBD do veiculo e a informagdo relativa a reparagdo e
manutengdo de veiculos, estabelecidos no anexo XIV, continuam a ser
necessarios para obter a homologacdo CE no que respeita as emissdes e
a informagao relativa a reparacdo e manuteng@o dos veiculos nos termos
do presente numero.

A entidade homologadora deve notificar a Comissdo das circunstincias
de cada homologagdo concedida ao abrigo do presente numero.

4.  Os requisitos especificos para as entradas dos reservatorios de
combustivel e para a seguranga do sistema electronico sdo definidos
nos pontos 2.2 e 2.3 do anexo I.

5. O fabricante deve adoptar medidas técnicas para assegurar que, em
conformidade com o presente regulamento, as emissdes pelo tubo de
escape e por evaporagdo sejam de facto limitadas durante todo o periodo
normal de vida util do veiculo em condigdes normais de utilizacdo.

Essas medidas devem incluir a garantia de seguranga dos tubos utiliza-
dos nos sistemas de controlo das emissdes, incluindo as respectivas
juntas e ligagdes, e de que a sua constru¢do corresponde aos objectivos
da concepgdo inicial.

6. O fabricante deve assegurar que os resultados do ensaio de emis-
soes cumprem o valor-limite aplicavel nas condi¢des de ensaio do pre-
sente regulamento.

7.  Para o ensaio do tipo 2 descrito no apéndice 1 do anexo IV, a
velocidade normal de marcha lenta sem carga, o teor maximo admissi-
vel de monéxido de carbono nos gases de escape deve ser indicado pelo
fabricante do veiculo. Contudo, o teor maximo de monéxido de carbono
nao deve ultrapassar 0,3 % do volume.

Em velocidade do motor em marcha lenta sem carga, o teor, em volu-
me, de monoxido de carbono dos gases de escape ndo deve exceder
0,2 %, sendo a velocidade do motor de, pelo menos, 2 000 min' e o
valor de lambda de 1 + 0,03 ou em conformidade com as especificagdes
do fabricante.

8. O fabricante deve garantir que, para o ensaio do tipo 3 descrito no
anexo V, o sistema de ventilagdo do motor ndo deve possibilitar a
emissdo de quaisquer gases do carter para a atmosfera.

9.  As emissdes medidas no ensaio do tipo 6 a baixas temperaturas,
conforme descrito no anexo VIII, ndo sdo aplicaveis aos veiculos a
gasoleo.
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Todavia, com o pedido de homologacao, os fabricantes devem apresen-
tar & entidade homologadora informac¢des comprovativas de que o dis-
positivo de pods-tratamento de NO, atinge uma temperatura suficiente-
mente elevada para um funcionamento eficaz no espago de 400 segun-
dos apés um arranque a frio a — 7 °C, conforme descrito no ensaio do
tipo 6.

Além disso, o fabricante deve fornecer a entidade homologadora infor-
magdes sobre a estratégia de funcionamento do sistema de recirculagdo
dos gases de escape (EGR), incluindo o seu funcionamento a baixas
temperaturas.

Esta informag@o deve incluir ainda uma descri¢do dos eventuais efeitos
nas emissoes.

A entidade homologadora ndo deve conceder a homologagdo se a in-
formagdo fornecida for insuficiente para demonstrar que o dispositivo de
pos-tratamento atinge realmente uma temperatura suficientemente ele-
vada para um funcionamento eficaz dentro do periodo determinado.

A pedido da Comissdo, a entidade homologadora deve facultar infor-
magdes sobre o desempenho dos dispositivos de pos-tratamento de NO,
e do sistema EGR a baixas temperaturas.

Artigo 4.°

Requisitos de homologacio relativamente ao sistema OBD

1. O fabricante deve garantir que todos os veiculos estdo equipados
com um sistema OBD.

2. O sistema OBD deve ser concebido, construido e instalado num
veiculo de modo a que permita identificar os diversos tipos de deterio-
racdes e anomalias susceptiveis de ocorrer ao longo da vida util do
veiculo.

3. O sistema OBD deve satisfazer os requisitos do presente regula-
mento em condigdes normais de utilizagdo.

4. Quando o veiculo for analisado com um componente defeituoso,
em conformidade com o apéndice 1 do anexo XI, ¢ activado o indicador
de anomalias do sistema OBD.

O indicador de anomalias do sistema OBD também pode ser activado
durante este ensaio, por niveis de emissdo abaixo dos valores-limite do
OBD, especificados no anexo XI.

5. O fabricante deve garantir que o sistema OBD cumpre os requi-
sitos de comportamento em circulagdo definidos no ponto 3 do apéndice
1 do anexo XI do presente regulamento em todas as condigdes de
condugdo razoavelmente previsiveis.
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6. O fabricante deve facultar prontamente, e sem qualquer codifica-
¢do, as autoridades nacionais ¢ aos operadores independentes os dados
relativos ao comportamento em circulagdo que devem ser armazenados
e comunicados pelo sistema OBD de um veiculo em conformidade com
as disposi¢des do ponto 3.6 do apéndice 1 do anexo XI.

Artigo 5.°

Pedido de homologacio CE de um modelo de veiculo no que
respeita as emissdes e ao acesso a informacao relativa a reparacio
e manutencio de veiculos

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora um pedido
de homologagdo CE de um modelo de veiculo no que diz respeito as
emissdes e ao acesso a informagdo relativa a repara¢do e manutengdo de
veiculos.

2. O pedido a que se refere o n.° 1 deve ser elaborado em confor-
midade com o modelo de ficha de informagdes que consta do apéndice
3 do anexo L.

3. O fabricante deve ainda apresentar as seguintes informagdes:

a) No caso de veiculos equipados com motor de ignicdo comandada,
uma declaracdo do fabricante relativa a percentagem minima de
falhas da ignigdo, de entre um total de ignigdes, que teria dado
origem a emissdes acima dos limites fixados no ponto 2.3 do
anexo XI se essa percentagem de falhas tivesse existido desde o
inicio de um ensaio do tipo 1, descrito no anexo III do presente
regulamento, ou que poderia levar ao sobreaquecimento de um ou
mais catalisadores de escape, antes de causar danos irreversiveis;

b) Uma descrigdo escrita pormenorizada e completa das caracteristicas
de funcionamento do sistema OBD, incluindo uma lista de todas as
partes pertinentes do sistema de controlo das emissdes do veiculo
monitorizadas pelo sistema OBD;

¢) Uma descrigdo do indicador de anomalias utilizado pelo sistema
OBD para assinalar ao condutor do veiculo a existéncia de uma
avaria;

d) Uma declarag@o do fabricante indicando que o sistema OBD cumpre
as disposi¢des do ponto 3 do apéndice 1 do anexo XI respeitantes ao
comportamento em circulagdo em todas as condigdes de condugdo
razoavelmente previsiveis;
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e) Um plano com a descrigdo pormenorizada dos critérios técnicos e da
justificagdo para incrementar o numerador ¢ o denominador de cada
monitor, que devem cumprir os requisitos dos pontos 3.2 e 3.3 do
apéndice 1 do anexo XI, assim como para desactivar os numerado-
res, denominadores ¢ o denominador geral nas condi¢des enunciadas
no ponto 3.7 do apéndice 1 do anexo XI;

f) Uma descri¢ao das disposi¢cdes tomadas para impedir intervencgdes
abusivas e a modificacdo do computador de controlo das emissdes;

~

Se aplicavel, os pormenores relativos a familia de veiculos, tal como
referido no apéndice 2 do anexo XI;

g

h) Se for caso disso, copias de outras homologagdes, incluindo dados
relevantes que permitam uma extensdo da homologagdo e a determi-
na¢do dos factores de deterioragao.

4.  Para efeitos da alinea d) do n.° 3, o fabricante deve usar o modelo
de certificado de conformidade com os requisitos de comportamento em
circulagdo do OBD definidos no apéndice 7 do anexo I.

5. Para efeitos da alinea e) do n.° 3, a entidade homologadora deve
colocar a informagdo referida nesse ponto a disposi¢do das entidades
homologadoras ou da Comissdo, mediante pedido.

6. Para efeitos das alineas d) e e¢) do n.° 3, as entidades homologa-
doras ndo devem homologar um veiculo caso a informagdo apresentada
pelo fabricante seja inadequada para cumprir os requisitos do ponto 3 do
apéndice 1 do anexo XI.

Aplicam-se os pontos 3.2, 3.3 e 3.7 do apéndice 1 do anexo XI, em
todas as condi¢des de condug@o razoavelmente previsiveis.

Para avaliar a aplicagdo dos requisitos estabelecidos nos primeiro e
segundo paragrafos, as entidades homologadoras devem ter em conta
a evolugdo tecnologica.

7.  Para efeitos da alinea f) do n.° 3, as disposi¢cdes tomadas para
impedir intervengdes abusivas e a modificagdo do computador de con-
trolo das emissdes devem incluir a possibilidade de actualizagdo através
da utilizacdo de um programa ou de uma calibragdo aprovados pelo
fabricante.

8. No que respeita aos ensaios especificados na figura 1.2.4 do
anexo I, o fabricante deve apresentar ao servigo técnico responsavel
pelos ensaios de homologagdo um veiculo representativo do modelo a
homologar.

9. O pedido de homologagdo de veiculos monocombustivel, bicom-
bustivel e multicombustivel deve cumprir os requisitos adicionais fixa-
dos nos pontos 1.1 ¢ 1.2 do anexo I.
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10.  As alteragdes a marca de um sistema, componente ou unidade
técnica autonoma que ocorram apds uma homologagdo ndo invalidardo
automaticamente uma homologacdo, a menos que os seus parametros
técnicos ou caracteristicas originais sejam alterados de tal modo que a
funcionalidade do motor ou do sistema de controlo da polui¢do seja
afectada.

Artigo 6.°

By

Disposicdes administrativas relativas a homologacido CE de um
modelo de veiculo no que respeita as emissées e ao acesso a
informacéo relativa a reparacdo e manutencdo de veiculos

1. Uma vez cumpridos todos os requisitos pertinentes, a entidade
homologadora concede uma homologagdo CE e emite um niimero de
homologagdo em conformidade com o sistema de numeracdo estabele-
cido no anexo VII da Directiva 2007/46/CE.

Sem prejuizo do disposto no anexo VII da Directiva 2007/46/CE, a
parte 3 do numero de homologagdo deve ser elaborada em conformi-
dade com o apéndice 6 do anexo I do presente regulamento.

Uma entidade homologadora nao pode atribuir o mesmo numero a outro
modelo de veiculo.

Consideram-se cumpridos os requisitos pertinentes se estiverem reunidas
todas as condi¢des seguintes:

a) Os requisitos do artigo 13.° estdo cumpridos;

b) O veiculo foi homologado nos termos do Regulamento UNECE
n.° 83, série 06 de alteragdes, e do Regulamento n.° 101, série 01
de alteragdes e, no caso de veiculos de igni¢do por compressdo, do
Regulamento n.° 24, parte III, série 03 de alteragdes.

E aplicavel & situagio prevista no quarto parigrafo o disposto no ar-
tigo 14.°.

2. Em derrogagio do n.° 1, a pedido do fabricante, um veiculo com
um sistema OBD pode ser aceite para homologagdo no que diz respeito
as emissdes e ao acesso a informac@o relativa a reparagdo e manutengio
de veiculos mesmo que o sistema apresente uma ou mais deficiéncias
que ndo permitam cumprir totalmente os requisitos especificos do
anexo XI, desde que sejam cumpridas as disposi¢des administrativas
especificas do ponto 3 desse anexo.

A entidade homologadora deve notificar todas as entidades competentes
dos outros Estados-Membros da decisdo de concessdo da homologagao,
nos termos do disposto no artigo 8.° da Directiva 2007/46/CE.

3. Quando concede uma homologagdo CE nos termos do n.° 1, a
entidade homologadora emite um certificado de homologa¢do CE em
conformidade com o modelo constante do apéndice 4 do anexo I.

Artigo 7.°
Alteracio das homologacdes

Os artigos 13.°, 14.° e 16.° da Directiva 2007/46/CE aplicam-se a
qualquer alteragdo das homologagdes.

A pedido do fabricante, as disposi¢des especificadas no ponto 3 do
anexo I aplicam-se apenas aos veiculos do mesmo modelo, sem neces-
sidade de ensaios suplementares.
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Artigo 8.°

Conformidade da producio

1.  As medidas para assegurar a conformidade da produgdo devem ser
tomadas de acordo com o disposto no artigo 12.° da Directiva
2007/46/CE.

2. A conformidade da produg@o deve ser verificada com base nos
dados contidos no certificado de homologacdo constante do apéndice 4
do anexo I do presente regulamento.

3. As disposigdes especificas relativas a conformidade da produgéo
sdo estabelecidas no ponto 4 do anexo I do presente regulamento e os
métodos estatisticos aplicaveis nos apéndices 1 ¢ 2 do mesmo anexo.

Artigo 9.°

Conformidade em circulacao

1. As disposicdes relativas a conformidade em circulago sdo estabe-
lecidas no anexo II do presente regulamento e, para os veiculos homo-
logados nos termos da Directiva 70/220/CEE (') do Conselho, no
anexo XV do mesmo regulamento.

2. As medidas destinadas a garantir a conformidade em circulagdo
dos veiculos homologados nos termos do presente regulamento ou da
Directiva 70/220/CEE devem ser tomadas de acordo com o disposto no
artigo 12.° da Directiva 2007/46/CE.

3. As medidas respeitantes a conformidade em servico devem ser
adequadas para confirmar a funcionalidade dos dispositivos de controlo
da poluicdo durante a vida util normal dos veiculos em condi¢des
normais de utilizagdo, conforme especificado no anexo II do presente
regulamento.

4.  As medidas de conformidade em circulagdo sdo controladas por
um periodo maximo de 5 anos, ou 100 000 km, consoante o que ocorrer
primeiro.

5. Se o niimero de veiculos vendidos impedir a obtengdo de amostras
suficientes para efectuar um ensaio, o fabricante ndo ¢ obrigado a rea-
lizar uma inspec¢do da conformidade em circulagdo. Por conseguinte, se
as vendas anuais de um modelo, na Comunidade, forem inferiores a
5000, ndo sera exigida a realizagdo de uma inspeccao.

No entanto, o fabricante desses veiculos produzidos em pequenas séries
deve transmitir a entidade homologadora um relatério de quaisquer
reclamagdes, reparacdes e anomalias do OBD dentro da garantia rela-
cionadas com as emissdes, de acordo com o ponto 2.3 do anexo II do
presente regulamento. Além disso, a entidade homologadora pode exigir
que esses modelos de veiculos sejam submetidos a ensaio, de acordo
com o apéndice 1 do anexo II do presente regulamento.

(1) JO L 76 de 6.4.1970, p. 1.
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6. Relativamente aos veiculos homologados nos termos do presente
regulamento, caso a entidade homologadora ndo fique satisfeita com os
resultados dos ensaios de acordo com os critérios definidos no apéndice
2 do anexo II, as medidas correctoras referidas no n.° 1 do artigo 30.° e
no anexo X da Directiva 2007/46/CE serdo extensivas aos veiculos em
circulago pertencentes a0 mesmo modelo que sejam susceptiveis de ser
afectados pelos mesmos defeitos, de acordo com o ponto 6 do apéndice
1 do anexo II.

O plano de medidas correctoras apresentado pelo fabricante de acordo
com o ponto 6.1 do apéndice do anexo II do presente regulamento deve
ser aprovado pela entidade homologadora. O fabricante sera responsavel
pela execucdo do plano de correcg¢do aprovado.

A entidade homologadora deve comunicar a sua decisdo a todos os
Estados-Membros no prazo de 30 dias. Os Estados-Membros podem
exigir a aplicagdo do mesmo plano de medidas correctoras a todos os
veiculos do mesmo modelo registados no seu territdrio.

7. Se uma entidade homologadora tiver verificado que um modelo de
veiculo ndo estd em conformidade com as disposi¢des aplicaveis do
apéndice 1, deve notificar, sem demora, o Estado-Membro que conce-
deu a homologagdo inicial, nos termos do disposto no n.° 3 do ar-
tigo 30.° da Directiva 2007/46/CE.

Apods essa notificagdo, ¢ sob reserva do disposto no n.° 6 do ar-
tigo 30.° da Directiva 2007/46/CE, a entidade homologadora que con-
cedeu a homologagdo inicial deve informar o fabricante de que o mo-
delo de veiculo ndo preenche os referidos requisitos e de que se espera
que ele tome determinadas medidas. O fabricante deve comunicar a essa
entidade, no prazo de dois meses a contar da data dessa informagdo, um
plano das medidas a tomar para suprir as deficiéncias, cujo conteudo
devera corresponder aos requisitos dos pontos 6.1 a 6.8 do apéndice 1.
A entidade homologadora que concedeu a homologagdo inicial deve
consultar o fabricante, no prazo de dois meses, a fim de chegar a acordo
sobre um plano de medidas e sobre a execucdo desse plano. Se a
entidade homologadora que concedeu a homologagdo inicial concluir
que ndo € possivel chegar a acordo, inicia-se o procedimento previsto
nos n.° 3 e 4 do artigo 30.° da Directiva 2007/46/CE.

Artigo 10.°

Dispositivos de controlo da poluicio

1. O fabricante deve garantir que os dispositivos de substitui¢do para
controlo da polui¢do destinados a equiparem veiculos com homologac¢do
CE abrangidos pelo ambito de aplicagdo do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 também recebam a homologacdo CE, enquanto unidades
técnicas na acepgdo do n.° 2 do artigo 10.° da Directiva 2007/46/CE,
nos termos dos artigos 12.° ¢ 13.° ¢ do anexo XIII do presente regula-
mento.

Para efeitos do presente regulamento, os catalisadores e os filtros de
particulas sdo considerados dispositivos de controlo da poluigéo.

Os requisitos aplicaveis sdo dados como cumpridos e todas as condi-
¢oes:

a) Se estiverem cumpridos os requisitos do artigo 13.°;

b) Os dispositivos de controlo da poluicdo de substituicdo foram ho-
mologados nos termos do Regulamento UN/ECE n.° 103.
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E aplicavel a situagdo prevista no terceiro paragrafo o disposto no
artigo 14.°.

2. Os dispositivos de substitui¢do para controlo da poluicdo de ori-
gem, do tipo indicado no ponto 2.3 da adenda ao apéndice 4 do anexo |
e que se destinam a equipar veiculos abrangidos pelo documento de
homologagdo pertinente, ndo precisam de estar conformes ao
anexo XIII, desde que preencham as condigdes indicadas nos pontos
2.1 e 2.2 do mesmo anexo.

3. O fabricante deve garantir que o dispositivo de controlo da polui-
¢do de origem apresente marcagdes de identificagdo.

4.  As marcagdes de identificagdo referidas no n.° 3 incluem os se-
guintes elementos:

a) a denominagdo ou a marca comercial do fabricante do veiculo ou do
motor;

b) A marca e o nimero de identificacdo de peca do dispositivo de
controlo da poluigdo de origem, tal como registado na informagao
indicada no ponto 3.2.12.2 do apéndice 3 do anexo I.

Artigo 11.°

Pedido de homologacio CE de um tipo de dispositivo de
substituicio para controlo da poluicio enquanto unidade técnica

1. O fabricante deve apresentar a entidade homologadora o pedido de
homologa¢do CE de um tipo de dispositivo de substitui¢do para con-
trolo da polui¢do enquanto unidade técnica.

O pedido deve ser elaborado em conformidade com o modelo de for-
mulério de informacdo que consta do apéndice 1 do anexo XIII.

2. Para além das disposi¢des enunciadas no n.° 1, o fabricante deve
apresentar ao servigo técnico encarregado dos ensaios de homologagao o
seguinte:

a) Um ou mais veiculos de um modelo homologado nos termos do
presente regulamento, equipados com um novo dispositivo de con-
trolo da poluicdo de origem;

b) Uma amostra do tipo de dispositivo de substitui¢do para controlo da
poluicao;

¢) Uma amostra adicional do tipo de dispositivo de substitui¢do para
controlo da poluicdo, no caso de um dispositivo de substituicdo para
controlo da poluicdo destinado a ser instalado num veiculo equipado
com um sistema OBD.

3. Para efeitos da alinea a) do n.° 2, os veiculos de ensaio devem ser
seleccionados pelo requerente com o acordo do servigo técnico.
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Os veiculos de ensaio devem cumprir os requisitos estabelecidos no
ponto 3.1 do anexo 4 do Regulamento UNECE n.° §83.

Os veiculos de ensaio devem respeitar os seguintes requisitos:
a) ndo devem ter defeitos no sistema de controlo das emissoes;

b) quaisquer pegas de origem relacionadas com as emissdes ou com
avarias que estejam excessivamente gastas devem ser reparadas ou
substituidas;

¢) devem ser afinados correctamente e regulados segundo a especifica-
¢do do fabricante antes dos ensaios de emissdes.

4.  Para efeitos das alineas b) e ¢) do n.° 2, a amostra deve ser clara e
indelevelmente marcada com a firma ou marca do requerente e a sua
designagdo comercial.

5.  Para efeitos da alinea c¢) do n.° 2, a amostra deve ter sido dete-
riorada conforme definido no n.° 25 do artigo 2.°

Artigo 12.°

Disposi¢des administrativas relativas a homologacio CE de
dispositivos de substituicio para controlo da poluicio enquanto
unidades técnicas

1. Uma vez cumpridos os requisitos pertinentes, a entidade homolo-
gadora concede a homologa¢do CE aos dispositivos de substituicdo para
controlo da poluig¢do enquanto unidades técnicas e emite um niimero de
homologa¢do em conformidade com o sistema de numeragdo estabele-
cido no anexo VII da Directiva 2007/46/CE.

A entidade homologadora ndo pode atribuir o0 mesmo numero a outro
tipo de dispositivo de substituigdo para controlo da poluigdo.

O mesmo numero de homologacdo pode abranger a utilizagdo desse tipo
de dispositivo de substituicdo para controlo da polui¢do em varios mo-
delos diferentes de veiculos.

2. Para efeitos do n.° 1, a entidade homologadora emite um certifi-
cado de homologagdo CE em conformidade com o modelo constante do
apéndice 2 do anexo XIIL

3. Se o requerente da homologacdo puder demonstrar a entidade
homologadora ou ao servi¢o técnico que o dispositivo de substitui¢do
para controlo da polui¢do pertence a um tipo indicado no ponto 2.3 da
adenda ao apéndice 4 do anexo I, a concessdo de uma homologacdo nao
deve depender do cumprimento dos requisitos do ponto 4 do
anexo XIII.

Artigo 13.°

Acesso a informacdo relativa ao sistema OBD do veiculo e a
informacio relativa a reparacido e manutengdo de veiculos

1. Nos termos dos artigos 6.° e 7.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e do anexo XIV do presente regulamento, os fabricantes
devem adoptar as disposi¢des e os procedimentos necessarios para ga-
rantir que a informacdo relativa ao sistema OBD dos veiculos e a
informagdo relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos é facilmente
acessivel.

2. As entidades homologadoras s6 concedem a homologacdo quando
tiverem recebido do fabricante um certificado de acesso a informagao
relativa ao sistema OBD do veiculo e a informagao relativa a reparagao
e manutencdo de veiculos.
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3. O certificado de acesso a informagdo relativa ao sistema OBD do
veiculo e a informagdo relativa a reparagdo ¢ manuten¢do de veiculos
comprova o cumprimento do n.° 7 do artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.

4. O certificado de acesso a informacdo relativa ao sistema OBD do
veiculo e a informagdo relativa a reparagdo e manutencdo de veiculos
deve ser elaborado em conformidade com o modelo que consta do
apéndice 1 do anexo XIV.

5. Se a informacdo relativa ao sistema OBD dos veiculos e a infor-
magao relativa a reparagdo ¢ manutengdo de veiculos ndo estiver dispo-
nivel ou ndo cumprir os artigos 6.° e 7.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e o anexo XIV do presente regulamento, quando for
introduzido o pedido de homologacdo, o fabricante deve apresentar
essa informagao no prazo de seis meses a contar da data aplicavel fixada
no n.° 2 do artigo 10.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007 ou no prazo
de seis meses a contar da data da homologagao, consoante o que ocorrer
mais tarde.

6. As obrigagdes de apresentagdo de informacdo dentro dos prazos
especificados no n.° 5 aplicam-se apenas se, na sequéncia da homolo-
gacdo, o veiculo for colocado no mercado.

Se o veiculo for colocado no mercado apds mais de seis meses a contar
da homologacao, a informacao deve ser apresentada na data em que o
veiculo for colocado no mercado.

7. A entidade homologadora pode pressupor que o fabricante adop-
tou disposi¢des e procedimentos satisfatorios no que respeita ao acesso
a informagdo relativa ao sistema OBD do veiculo e a informagao rela-
tiva a reparagdo e manutengdo de veiculos com base num certificado
preenchido de acesso a informagdo relativa ao sistema OBD do veiculo
e a informagao relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos, desde que
ndo tenha sido apresentada qualquer queixa e que o fabricante apresente
esta informagdo dentro do prazo previsto no n.° 5.

8. Além dos requisitos de acesso a informagdo do sistema OBD, que
sdo especificados no ponto 4 do anexo XI, o fabricante deve pdr a
disposicao das partes interessadas os seguintes dados:

a) informacdo pertinente que permita a concepcdo de pecas de subs-
tituicdo fundamentais para o correcto funcionamento do sistema
OBD;

b) informagdo que permita a concepcdo de ferramentas de diagndstico
genéricas.

Para efeitos da alinea a), a concep¢do de componentes de substituicdo
nao deve ser limitada por: ndo disponibilidade das informagdes pertinen-
tes, exigéncias técnicas relativas as estratégias de indicacdo de anoma-
lias, caso sejam ultrapassados os valores-limite para o OBD ou se o
sistema OBD ndo puder satisfazer as exigéncias basicas de monitoriza-
¢do do OBD do presente regulamento; alteragdes especificas no proces-
samento da informacdo do OBD para se tratar independentemente o
funcionamento do veiculo a gasolina ou a gas; homologacdo de veiculos
alimentados a gas que apresentem um numero limitado de deficiéncias
menores.
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Para efeitos da alinea b), caso os fabricantes utilizem ferramentas de
diagnoéstico e equipamentos de ensaio segundo a ISO 22900 Modular
Vehicle Communication Interface (MVCI) e a ISO 22901 Open Diag-
nostic Data Exchange (ODX) na suas redes de agentes, os operadores
independentes terfio acesso aos ficheiros ODX através do sitio web do
fabricante.

9. E criado o Férum de Acesso a Informagdo sobre Veiculos (adiante
designado «Forumy).

O Forum analisara se o acesso a informagdo afecta eventualmente os
progressos realizados no sentido de reduzir o roubo de veiculos e fara
recomendacdes com vista a melhorar os requisitos relacionados com o
acesso a informacdo. Mais concretamente, o Forum prestara aconselha-
mento & Comissdo sobre a introducdo de um processo de aprovagao e
autorizacdo de operadores independentes, por organizagdes acreditadas,
para que estes possam acesso a informagdo em matéria de seguranga do
veiculo;

A Comissdo pode decidir da confidencialidade dos debates do Forum e
dos respectivos resultados.

Artigo 14.°

Cumprimento das obrigacdes respeitantes ao acesso a informacéo

relativa ao sistema OBD do veiculo e a informacio relativa a
reparacido e manutencio de veiculos

1.  Uma entidade homologadora pode, em qualquer momento, por sua
propria iniciativa, com base numa queixa ou numa avalia¢do por um
servigo técnico, verificar o cumprimento, por um fabricante, das dispo-
sigoes do Regulamento (CE) n.° 715/2007, do presente regulamento e
dos termos do certificado de acesso a informacdo relativa ao sistema
OBD do veiculo e a informagdo relativa a reparagdo ¢ manutengdo de
veiculos.

2. Quando uma entidade homologadora detectar que o fabricante nao
cumpriu as suas obrigagdes no que respeita ao acesso a informagdo
relativa ao sistema OBD do veiculo e a informagao relativa a reparagao
e manuten¢do de veiculos, a entidade homologadora que concedeu a
homologagdo em causa deve adoptar as medidas necessarias para cor-

rigir a situacdo.

3. Tais medidas poderao incluir a revogacdo ou suspensdo da homo-
logacdo, sangdes pecuniarias ou outras adoptadas nos termos do ar-
tigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

4. Caso um operador independente ou uma associagdo profissional
que represente operadores independentes apresente uma queixa a enti-
dade homologadora, esta deve proceder a uma auditoria para verificar o
cumprimento, pelo fabricante, das obrigagdes respeitantes ao acesso a
informagdo relativa ao sistema OBD do veiculo e a informagdo relativa
a reparagdo e manutencdo de veiculos.

5. Para a realizagdo da auditoria, a entidade homologadora pode
solicitar a um servi¢o técnico ou a qualquer outro perito independente
que proceda a uma avaliagdo para verificar o cumprimento dessas ob-
rigagoes.
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Artigo 15.°

Requisitos especiais relativamente a informacio de homologacio

1.  Em derrogacdo do anexo I da Directiva 70/156/CEE do Conse-
lho (1), e até 29 de Abril de 2009, aplicam-se igualmente os requisitos
suplementares estabelecidos no anexo XVIII do presente regulamento.

2. Em derrogagdo do anexo III da Directiva 70/156/CEE do Conse-
lho, e até 29 de Abril de 2009, aplicam-se igualmente os requisitos
suplementares estabelecidos no anexo XIX do presente regulamento.

Artigo 16.°
Alteracdoes ao Regulamento (CE) n.° 715/2007

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ¢ alterado em conformidade com o
anexo XVII do presente regulamento.

Artigo 17.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no terceiro dia seguinte ao da
sua publicacdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Todavia, as obrigagdes estabelecidas nos n.° 5 e 6 do artigo 4.° ¢ nas
alineas d) e e) do n.° 3 do artigo 5.° sdo aplicaveis a partir de 1 de
Setembro de 2011 a homologagdo de novos modelos de veiculos e a
partir de 1 de Janeiro de 2014 a todos os novos veiculos vendidos,
registados ou colocados em circulagdo na Comunidade.

O presente regulamento € obrigatério em todos os seus elementos e
directamente aplicavel em todos os Estados-Membros.

(") JO L 42 de 23.2.1970, p. 1. Directiva com a ultima redac¢do que lhe foi dada

pela Directiva 2007/37/CE da Comiss&o.
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ANEXO 1

DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS A HOMOLOGACAO CE

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

REQUISITOS ADICIONAIS PARA A CONCESSAO DA HOMO-
LOGACAO CE

Requisitos adicionais para os veiculos monocombustivel funcio-
nando a gas, para os veiculos bicombustivel funcionando a gas e
para os veiculos multicombustivel a H2GN

Na acepgdo do ponto 1.1, entende-se por:

«Familiay, um grupo de modelos de veiculos alimentados a GPL,
GN/biometano, H2GN, identificado por um veiculo precursor.

«Veiculo precursor», um veiculo seleccionado como veiculo em que
vai ser demonstrada a auto-adaptabilidade de um sistema de abasteci-
mento de combustivel, e que serve de referéncia aos membros de uma
familia de veiculos. E possivel haver mais do que um veiculo precur-
sor numa familia.

«Membro de uma familia», um veiculo que partilha as seguintes ca-
racteristicas essenciais com o seu precursor:

a) E produzido pelo mesmo fabricante de veiculos;

b) Esta sujeito aos mesmos limites de emissdes;

c) Se o sistema de alimentag@o a gas tiver uma unidade de medigao
central para todo o motor, tem uma poténcia certificada compreen-
dida entre 0,7 e 1,15 vezes a do motor do veiculo precursor;

d) Se o sistema de alimentagdo a gas tiver uma unidade de medigdo
individual por cilindro, tem uma poténcia certificada por cilindro
entre 0,7 e 1,15 vezes a do motor do veiculo precursor;

e) Se equipado com um catalisador, tem o mesmo tipo de catalisador;
isto ¢, de 3 vias, de oxidacdo, de eliminacdo dos NOj;

f) Tem um sistema de alimentagdo a gas (incluindo o regulador de
pressdao) do mesmo fabricante e do mesmo tipo: de persuasdo, de
injecgdo de vapor (ponto tnico, multiponto), de injecgdo de liquido
(ponto unico, multiponto);

~

O sistema de alimentacdo de gas é controlado por uma UCE (uni-
dade de controlo electronico) do mesmo tipo e com a mesma
especificagdo técnica, contendo os mesmos principios de suporte
logico e a mesma estratégia de controlo. O veiculo podera ter uma
segunda UCE inexistente no veiculo precursor, desde que a UCE
seja usada unicamente para controlar os injectores, as valvulas de
interrupgao adicionais e a aquisicdo de dados por sensores suple-
mentares.

g
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

No que diz respeito aos requisitos referidos nas alineas c) e d), no caso
de uma demonstracdo revelar que dois veiculos alimentados a gas
podem ser membros da mesma familia, excepto no que diz respeito
a sua poténcia certificada, respectivamente P; e P2 (P; < P,), e ambos
sdo ensaiados como se fossem veiculos precursores, a relacdo de fa-
milia serd considerada valida para qualquer veiculo com poténcia cer-
tificada compreendida entre 0,7 x Py e 1,15 x P,.

No caso de veiculos alimentados a GPL, GN/biometano, H2GN, ¢é con-
cedida a homologagdo CE se forem satisfeitos os requisitos seguintes:

Para a homologagdo de um veiculo precursor, esse veiculo deve de-
monstrar a sua capacidade de se adaptar a qualquer composi¢do do
combustivel que possa surgir no mercado. No caso do GPL, ha va-
riagdes da composi¢do C3/C4. No caso do gas natural, ha geralmente
dois tipos de combustiveis, o combustivel de elevado poder calorifico
(gas H) e o combustivel de baixo poder calorifico (gas L), mas com
uma dispersdo significativa em ambas as gamas; diferem significativa-
mente em relagdo ao indice de Wobbe. Essas variagdes reflectem-se
nos combustiveis de referéncia.

No caso dos veiculos multicombustivel a H2GN, a gama de compo-
sicdo pode variar entre 0 % de hidrogénio e uma percentagem maxima
de hidrogénio na mistura, a especificar pelo fabricante. O veiculo
precursor demonstrara a sua capacidade de se adaptar a qualquer per-
centagem dentro da gama especificada pelo fabricante. Demonstrara
ainda a sua capacidade para se adaptar a qualquer composicdo de
GN/biometano que possa surgir no mercado, independentemente da
percentagem de hidrogénio presente na mistura.

No caso dos veiculos a GPL ou GN/biometano, o veiculo precursor
deve ser submetido ao ensaio do tipo 1 com os dois combustiveis
gasosos de referéncia extremos indicados no anexo IX. No caso do
GN/biometano, se a transi¢do de um combustivel gasoso para outro
combustivel gasoso for, na pratica, auxiliada pela utilizagdo de um
comutador, este comutador ndo deve ser utilizado durante a homolo-
gacao.

No caso dos veiculos multicombustivel a H2GN, o veiculo precursor
deve ser submetido ao ensaio do tipo 1 com as seguintes composigdes
de combustiveis:
— 100 % gas H.
— 100 % gas L.

— Mistura de gas H e da percentagem de hidrogénio maxima espe-
cificada pelo fabricante.

— Mistura de gas L e da percentagem de hidrogénio maxima espe-
cificada pelo fabricante.

O veiculo ¢ considerado conforme se, nos ensaios com 0s combusti-
veis de referéncia mencionados no ponto 1.1.2.2, o veiculo cumprir os
limites de emissoes.

No caso dos veiculos a GPL ou GN/biometano, determina-se a relagdo
dos resultados das emissdes «r» para cada poluente do seguinte modo:

Combustiveis de referén-
cia

Tipo de combustivel Calculo de «r»:

GPL Combustivel A B
r=—
Combustivel B A
GN/Bi t Combustivel G20
iometano ombustive ) G25

Combustivel G25 G20
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1.1.2.5.

No caso dos veiculos multicombustivel a H2GN, determinam-se as
duas relagdes dos resultados das emissdes «ry» e «rp» para cada po-
luente do seguinte modo:

Tipo de combustivel Combustiveis de referéncia Calculo de «m»:
GN/biometano Combustivel G20
G25
ry = ——
' G20

Combustivel G25

H2GN Mistura de hidrogénio e G20
com a percentagem maxima
de hidrogénio especificada
pelo fabricante

Mistura de hidrogénio e G25
com a percentagem maxima
de hidrogénio especificada
pelo fabricante

r

_ H2G25
T H2G20

» M3 Para a homologacdo de veiculos monocombustivel e bicombus-
tivel funcionando a gés e que funcionem em modo gas, a GPL ou
GN/biometano, como membros da familia, o ensaio do tipo 1 deve ser
efectuado com um combustivel gasoso de referéncia. Este combustivel
de referéncia pode ser qualquer um dos combustiveis gasosos de re-
feréncia. O veiculo ¢ considerado conforme se forem cumpridos os
seguintes requisitos: <

a) O veiculo satisfaz a definigdo de membro da familia dada no
ponto 1.1.1.3;

b) Se o combustivel de ensaio for o combustivel de referéncia A para
o GPL ou G20 para o GN/biometano, o resultado das emissdes
para cada poluente ¢ multiplicado pelo factor pertinente «r», cal-
culado no ponto 1.1.2.4, se r > 1; ndo € necessaria qualquer cor-
recgdo se r < 1;

c) Se o combustivel de ensaio for o combustivel de referéncia B para o
GPL ou G25 para o GN/biometano, o resultado das emissdes para
cada poluente é dividido pelo factor pertinente «r», calculado no
ponto 1.1.2.4, se r < 1; ndo é necessaria qualquer correcgdo ser > 1;

d

N

A pedido do fabricante, o ensaio do tipo 1 pode ser efectuado com
ambos os combustiveis de referéncia, para que ndo seja necessaria
qualquer correc¢io;

e) O veiculo deve satisfazer os limites de emissdo validos para a
categoria em causa no que diz respeito as emissdes medidas e
calculadas;

f) Se forem efectuados ensaios repetidos no mesmo motor, calcula-se
primeiro a média dos resultados relativos ao combustivel de refe-
réncia G20, ou A, e ao combustivel de referéncia G25, ou B; o
factor «r» ¢ entdo calculado a partir da média desses resultados;

g) Durante o ensaio do tipo 1, o veiculo so6 utilizard gasolina durante
um méaximo de 60 segundos quando estiver a funcionar em modo
gas.

Para a homologagdo de veiculos multicombustivel a H2GN como
membros da familia, devem ser realizados dois ensaios de tipo 1, o
primeiro com 100 % de G20 ou de G25, e o segundo com a mistura
de hidrogénio e o mesmo combustivel GN/biometano utilizado no
primeiro ensaio, com a percentagem maxima de hidrogénio especifi-
cada pelo fabricante.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.2.1.

O veiculo submetido ao ensaio referido no primeiro paragrafo sera
conforme se, além de preencher os requisitos referidos nas alineas
a), e) e g) do ponto 1.1.3., preencher igualmente os seguintes requi-
sitos:

a) Se o combustivel GN/biometano for o combustivel de referéncia
G20, o resultado da emissdo de cada poluente deve ser multipli-
cado pelos factores pertinente (r; para o primeiro ensaio e r, para o
segundo ensaio), calculado de acordo com o ponto 1.1.2.5, se o
factor pertinente > 1; se o factor pertinente correspondente r < 1,
ndo ¢ necessaria qualquer correccao;

b) Se o combustivel GN/biometano for o combustivel de referéncia
G25, o resultado da emissdo de cada poluente deve ser multipli-
cado pelos factores pertinente (r; para o primeiro ensaio e r, para o
segundo ensaio), calculado de acordo com o ponto 1.1.2.5, se o
factor pertinente < 1; se o factor pertinente correspondente > 1, ndo
¢ necessaria qualquer correcgdo;

c) A pedido do fabricante, o ensaio do tipo 1 pode ser efectuado com
as quatro combinacdes possiveis dos combustiveis de referéncia,
em conformidade com o ponto 1.1.2.5, para que ndo seja necessaria
qualquer correcgio;

d) Se forem efectuados ensaios repetidos no mesmo motor, calcula-se
primeiro a média dos resultados relativos ao combustivel de refe-
réncia G20, ou H2G20, e ao combustivel de referéncia G25, ou
H2G25 com a percentagem maxima de hidrogénio especificada
pelo fabricante; os factores «ri» e «rp» sdo, assim, calculados a
partir da média desses resultados.

Requisitos adicionais para os veiculos multicombustivel.

Para a homologagdo de um veiculo multicombustivel funcionando a
etanol ou a biodiesel, o fabricante deve descrever a capacidade de o
veiculo se adaptar a qualquer mistura de gasolina e etanol (até 85 % de
mistura de etanol) ou de gasdleo e biodiesel que possa surgir no
mercado.

Em relagdo aos veiculos multicombustivel, a transi¢do de um combus-
tivel de referéncia para outro, entre os ensaios, deve realizar-se sem
regulacdo manual do motor.

REQUISITOS E ENSAIOS TECNICOS ADICIONAIS
Pequenos fabricantes

Lista dos actos legislativos referidos no n.° 3 do artigo 3.%:

Acto legislativo Requisitos

The California Code of Regula- | A homologagdo deve ser conce-
tions, titulo 13, secgdes 1961(a) | dida ao abrigo do California
e (1961)(b)(1)(C)(1), aplicaveis | Code of Regulations aplicavel ao
aos modelos de veiculos de 2001 [ modelo mais recente de veiculo
e posteriores, 1968,1, 1968,2, | ligeiro.

1968.,5, 1976 e 1975, publicado
pela Barclay’s Publishing.

Entradas dos reservatorios de combustivel

O orificio de entrada do reservatorio de gasolina ou etanol deve ser
concebido de modo tal que impega o abastecimento do reservatorio a
partir de uma pistola de abastecimento de combustivel que tenha um
didmetro externo igual ou superior a 23,6 mm.
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2.2.2.

2.23.

2.3.

O ponto 2.2.1 ndo ¢ aplicavel a veiculos que satisfagam ambas as
condi¢des que se seguem:

a) sejam concebidos e fabricados de modo que nenhum dispositivo
previsto para controlar a emissdo de poluentes gasosos seja afec-
tado de modo adverso por gasolina com chumbo e

b) estejam marcados de modo claro, legivel e indelével com o sim-
bolo da gasolina sem chumbo especificado na norma ISO
2575:2004 num local imediatamente visivel por uma pessoa que
encha o reservatorio. Sao autorizadas marcagdes adicionais.

Devem ser adoptadas disposi¢cdes para evitar emissdes de evaporagdo
excessivas e o derrame de combustivel em consequéncia da falta do
tampdo do reservatorio de combustivel, o que pode ser conseguido
através de:

a) um tampdo inamovivel de abertura e fecho automaticos para o
reservatorio de combustivel;

b

=

caracteristicas de concep¢do que evitem emissdes por evaporagao
excessivas em caso de falta do tampao do reservatorio de combus-
tivel;

c) qualquer outro meio que produza o mesmo efeito. Podem citar-se
como exemplos, numa lista ndo exaustiva, os tampdes presos com
corrente ou de qualquer outra forma, ou os tampdes que fecham
com a chave de ignicdo do veiculo. Neste tltimo caso, s6 se deve
poder retirar a chave da tampa depois de esta estar devidamente
fechada.

Disposi¢des para a seguranca do sistema electrénico

Os veiculos equipados com um computador de controlo das emissoes
devem ser a prova de modificagdes, salvo se autorizadas pelo fabri-
cante. O fabricante deve autorizar modificagdes se estas forem neces-
sarias para efeitos de diagnodstico, manutencdo, inspecgdo, reequipa-
mento ou reparagdo do veiculo. Todos os codigos ou pardmetros de
funcionamento reprogramaveis devem ser resistentes a qualquer inter-
vengdo abusiva e permitir um nivel de protec¢do pelo menos tdo bom
quanto o disposto na norma ISO 15031-7 de 15 de Margo de 2001
(SAE J2186, de Outubro de 1996). Todas as pastilhas de memoria de
calibragdo amoviveis devem ser envolvidas em cera ou resina, encer-
radas numa capsula selada ou protegidas por algoritmos electronicos e
ndo devem poder ser substituidas sem recurso a ferramentas e proce-
dimentos especializados. Apenas os elementos directamente associados
a calibragdo das emissdes ou a prevencdo do roubo de veiculos podem
ser protegidos deste modo.

Os parametros de funcionamento do motor codificados pelo computa-
dor ndo devem poder ser alterados sem recorrer a ferramentas e pro-
cessos especializados [por exemplo, componentes soldados ou encap-
sulados ou caixas seladas (ou soldadas)].

No caso das bombas de injeccdo de combustivel mecanicas montadas
em motores de igni¢cdo por compressdo, os fabricantes devem tomar
medidas adequadas para proteger a regulagdo do débito maximo de
combustivel, a fim de impedir a sua modificagdo abusiva enquanto o
veiculo estiver em circulagéo.
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2.34. Os fabricantes podem requerer a entidade homologadora que os isente
do cumprimento de um dos requisitos do ponto 2.3 no caso de vei-
culos para os quais tal protecgdo ndo sera provavelmente necessaria.
Os critérios a que a entidade homologadora atendera ao deliberar sobre
a isengdo incluirdo a disponibilidade de pastilhas de controlo do ren-
dimento, a capacidade do veiculo para atingir um rendimento elevado
e o volume provavel de vendas do veiculo.

2.3.5. Os fabricantes que utilizem sistemas informaticos de codificacdo pro-
gramaveis [por exemplo, memorias somente de leitura programaveis e
apagaveis electronicamente (EEPROM — electrical erasable pro-
grammable read-only memory)] devem impedir a sua reprogramacio
ndo autorizada. Os fabricantes devem incluir estratégias reforcadas de
proteccdo contra intervengdes abusivas e elementos de protecgdo dos
dados registados que requeiram o acesso electronico a um computador
externo na posse do fabricante, a que os operadores independentes
também terdo acesso fazendo uso da proteccdo conferida nos pontos
2.3.1 e 2.2 do anexo XIV. Os métodos que fornegam um nivel ade-
quado de protec¢do contra intervencdes abusivas devem ser aprovados
pela entidade homologadora competente.

2.4, Realizaciao dos ensaios

2.4.1. O quadro 1.2.4 indica a realizagdo dos ensaios para homologacdo de
veiculos. Os procedimentos de ensaio especificos sdo descritos nos
anexos 11, I1L, IV, V, VI, VII, VIIL, X, XI, XII ¢ XVI ().

(") Os procedimentos de ensaio especificos para os veiculos multicombustivel movidos a
hidrogénio e para os veiculos funcionando a biodiesel serdo definidos numa fase poste-
rior.



Figura 1.2.4

Aplicacdo dos requisitos de ensaio para homologacio e extensao da homologacao
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e energia eléc- . . . . .
. - veis) veis) veis) veis) veis)
trica e autonomia
eléctrica
Opacidade dos fu- [ — — — — — — — — — Sim (ape- | Sim — —
mos nas B5) (3)

(") Se um veiculo bicombustivel for combinado com um veiculo multicombustivel, aplicam-se ambos os requisitos de ensaio.

(?) Esta disposi¢do tem caracter temporario; serdo propostas ulteriormente outras exigéncias para o biodiesel.

(®) Ensaio em unicamente gasolina até as datas fixadas no artigo 10.°, n.° 6, do Regulamento (CE) n.° 715/2007. O ensaio sera realizado em ambos os combustiveis a partir dessas datas. Para o ensaio E75
combustivel de referéncia especificado no anexo IX, secgdo B.

() Quando se tratar dos veiculos a hidrogénio, s6 serdo determinadas as emissdes de NOx.

sera utilizado o

€10T°L0'10 — Ld — 2690d800C

200°500
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

EXTENSAO DAS HOMOLOGACOES
Extensdes relativas as emissoes de escape (ensaios dos tipos 1, 2 e 6)

Veiculos com massas de referéncia diferentes

A homologagdo deve ser alargada apenas a veiculos cuja massa de
referéncia exige a utilizagdo das duas inércias equivalentes imediata-
mente superiores ou de qualquer inércia equivalente inferior.

No caso de veiculos da categoria N, a homologacdo s6 deve ser
objecto de extensdo a veiculos com massa de referéncia inferior se
as emissdes do veiculo ja homologado se situarem dentro dos limites
previstos para o veiculo cuja extensdo de homologacdo ¢ requerida.

Veiculos com relagdes globais de transmissdo diferentes

A homologagdo s6 sera objecto de extensdo a veiculos com relagdes
de transmissdo diferentes em determinadas condigdes.

Para determinar se a homologacdo pode ser objecto de extensdo, para
cada uma das relagdes de transmissdo utilizadas nos ensaios dos tipos
lebo,

E=(V,-V)/V,

em que, a 1000 rpm do motor, V| ¢ a velocidade do modelo de
veiculo homologado e V, a velocidade do modelo de veiculo para o
qual ¢é requerida a extensdo da homologagéo.

Se, para cada uma das relagdes de transmissdo, E < 8 %, a extensdo
deve ser concedida sem repetigdo dos ensaios dos tipos 1 e 6.

Se, para pelo menos uma relagdo de transmissdo, E > 8 %, e se, para
cada relagao da caixa de velocidades, E < 13 %, ¢ necessario repetir os
ensaios dos tipos 1 e 6. Os ensaios podem ser efectuados num labo-
ratorio indicado pelo fabricante, mediante aprovagdo do servigo técni-
co. O relatério dos ensaios deve ser enviado ao servigo técnico res-
ponsavel pelos ensaios de homologacao.

Veiculos com massas de referéncia e relagdes de transmissao diferentes

A homologagdo deve ser objecto de extensdo no caso de veiculos com
massas de referéncia e relagdes de transmissdo diferentes, desde que
sejam satisfeitas todas as condi¢des previstas nos pontos 3.1.1 e 3.1.2.

Veiculos com sistemas de regeneragdo periodica

A homologagdo de um modelo de veiculo equipado com um sistema
de regeneragdo periddica pode ser objecto de extensdo a outros vei-
culos com sistemas de regeneracdo periodica, cujos parametros, a
seguir descritos, sejam idénticos, ou estejam dentro das tolerancias
indicadas. A extensdo deve apenas ser relativa a medigdes especificas
do sistema de regeneragdo periddica definido.
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3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

32.14.

3.2.15.

3.2.1.6.

Os parametros idénticos para a extensdo da homologacdo sdo:

(1) Motor,

(2) Processo de combustio,

(3) Sistema de regeneragdo periodica (catalisador, colector de particulas),

(4) Construcdo (tipo de cdmara, de metal precioso e de substrato e
densidade das células),

(5) Tipo e principio de funcionamento,
(6) Dosagem e sistema de aditivagdo,
(7) Volume (£ 10 %),

(8) Localizagdo (temperatura + 50 °C a 120 km/h ou 5 % da diferenga
temperatura/pressdo maximas).

Utilizagdo dos factores Ki para veiculos com massas de referéncia
diferentes

Os factores Ki desenvolvidos pelos procedimentos do ponto 3 do
anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83 para a homologacdo de
um modelo de veiculo com um sistema de regeneragdo periodica
podem ser utilizados para outros veiculos que cumpram os critérios
referidos no ponto 3.1.4.1 e com uma massa de referéncia situada nas
duas classes superiores seguintes de inércia equivalente ou em qual-
quer classe inferior de inércia equivalente.

Aplicagdo das extensdes a outros veiculos

Se tiver sido concedida uma extensdo em conformidade com os pontos
3.1.1 a 3.1.4, a referida homologacdo nao pode ser alargada a outros
veiculos.

Extensdes relativas as emissdes por evaporacio (ensaio de tipo 4)

A homologagdo deve ser objecto de extensdo a veiculos equipados
com um sistema de controlo de emissdes por evaporagdo que satisfa-
¢am as seguintes condigdes:

O principio basico de regulagdo da mistura combustivel/ar (por exem-
plo, injec¢do ponto Unico) ¢ 0 mesmo.

A forma do reservatorio de combustivel e os materiais do reservatorio
e das tubagens de combustivel sdo idénticos.

O veiculo que corresponde ao caso mais desfavoravel deve ser en-
saiado no que respeita a secgdo transversal e ao comprimento aproxi-
mado das tubagens. A aceitagdo ou ndo de separadores vapor/liquido
ndo idénticos deve ser objecto de decisdo por parte do servigo técnico
responséavel pelos ensaios de homologagao.

O volume do reservatério de combustivel nao varia mais de + 10 %.

A regulagdo da valvula de descarga do reservatorio de combustivel é
idéntica.

O método de armazenamento dos vapores de combustivel ¢ idéntico
(por exemplo, no que respeita a forma e volume do colector, a0 meio
de armazenamento e ao purificador de ar), (caso seja utilizado no
controlo das emissdes por evaporagdo), etc.
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3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3222,

3223.

3224,

3.2.25.

3.2.2.6.

3.3.

33.1.1.

33.1.2.

3.3.1.3.

O método de purga do vapor armazenado ¢ idéntico (por exemplo,
caudal de ar, ponto de inicio ou volume de purga ao longo do ciclo de
pré-condicionamento).

O método de vedagdo e ventilagdo do sistema de medi¢cdo do com-
bustivel ¢ idéntico.

A homologagdo ¢ objecto de extensdo a veiculos com:
Diferentes dimensdes do motor;

Diferentes poténcias do motor;

Caixas de velocidades automaticas € manuais;
TransmissGes as duas ou as quatro rodas;

Diferentes tipos de carrogaria, e

Diferentes dimensdes de rodas e pneus.

Extensdes relativas a durabilidade dos dispositivos de controlo da
poluicio (ensaio de tipo 5)

A homologagdo deve ser objecto de extensdo a diferentes modelos de
veiculos, desde que os pardmetros abaixo enunciados relativos ao
veiculo, ao motor ou ao sistema de controlo da polui¢do sejam idén-
ticos ou respeitem as tolerancias previstas:

Veiculo:

Categoria de inércia: as duas categorias de inércia imediatamente su-
periores e qualquer categoria de inércia inferior.

Resisténcia total ao avanco a 80 km/h: + 5 % acima e qualquer valor
abaixo.

Motor
a) cilindrada do motor (= 15 %),
b) nimero e controlo das valvulas,
c) sistema de alimentacdo de combustivel,
d) tipo de sistema de arrefecimento,
e) processo de combustdo.
Parametros relativos ao sistema de controlo da poluigdo:
a) Catalisadores e filtros de particulas:
nimero de catalisadores, filtros e elementos,
dimensao dos catalisadores e dos filtros (volume do monolito £ 10 %),

tipo de actividade catalitica (oxidante, de trés vias, colector de NO,
de mistura pobre, SCR, catalisador de NO, de mistura pobre ou
outra),

carga de metal precioso (idéntica ou superior),
tipo e propor¢do de metais preciosos (£ 15 %),

substrato (estrutura e material),
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33.14.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.5.1.1.

densidade das células,

variagdo de temperatura ndo superior a 50 K a entrada do catali-
sador ou filtro. Esta variagdo de temperatura deve ser verificada em
condigdes estabilizadas, a velocidade de 120 km/h e a regulacdo de
carga do tipo 1.

b

=

Injeccdo de ar:

com ou sem,

tipo (ar pulsado, bombas de ar, outros)
¢) Recirculagdo dos gases de escape (EGR):
com ou sem,

Tipo (arrefecidos ou ndo, controlo activo ou passivo, alta pressdo
ou baixa pressdo).

O ensaio de durabilidade pode ser efectuado utilizando um veiculo
cujo tipo de carrogaria, caixa de velocidades (automatica ou manual),
dimensdo das rodas ou pneus difiram dos do modelo de veiculo que se
pretende homologar.

Extensdes relativas ao diagnéstico a bordo

A homologacao deve ser objecto de extensdo a veiculos diferentes
equipados com motor idéntico e sistemas idénticos de controlo de
emissoes, conforme definidos no apéndice 2 do anexo XI. A homo-
logagdo ¢ objecto de extensdo independentemente das seguintes carac-
teristicas do veiculo em causa:

a) acessorios do motor;
b) pneus;
¢) inércia equivalente;

d) sistema de arrefecimento;

N

e) relagdo global de transmissdo;

f) transmissao (tipo);

g) tipo de carrogaria.

Extensdes relativas as emissdes de CO, e ao consumo de combus-
tivel

Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustdo interna,
com excepcao dos veiculos equipados com um sistema de controlo de
emissoes de regeneragdo periodica.

A homologacdo ¢ objecto de extensdo a veiculos que divirjam no que
diz respeito as caracteristicas a seguir indicadas, se as emissdes de
CO, medidas pelo servigo técnico ndo excederem em mais de 4 %,
para os veiculos da categoria M, e em mais de 6 %, para os veiculos
da categoria N, o valor de homologagéo:

— massa de referéncia;
— massa maxima em carga tecnicamente admissivel;

— tipo de carrogaria definido na sec¢do C do anexo II da Directiva
2007/46/CE;
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3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

— relagdes globais de transmissio

— equipamentos e acessoOrios do motor.

Veiculos movidos exclusivamente por um motor de combustdo interna
e equipados com um sistema de controlo de emissdes de regeneragdo
periddica

A homologagido deve ser objecto de extensdo a veiculos que divirjam
no que diz respeito as caracteristicas indicadas no ponto 3.5.1.1, mas
que nao excedam as caracteristicas de familia de veiculos do anexo 10
do Regulamento UNECE n.° 101 (') se as emissdes de CO, medidas
pelo servigo técnico ndo excederem em mais de 4 %, para os veiculos
da categoria M, e em mais de 6 %, para os veiculos da categoria N, o
valor de homologacdo e se o mesmo factor Ki for aplicavel.

A homologacdo deve ser objecto de extensdo a veiculos com um
factor Ki diferente, se as emissdes de CO, medidas pelo servico
técnico ndo excederem em mais de 4 %, para os veiculos da categoria
M, e em mais de 6 %, para os veiculos da categoria N, o valor de
homologagao.

Veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor eléc-
trico

Sdo concedidas extensdes apds acordo com o servigo técnico encarre-
gado da realizagdo dos ensaios.

Veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

A homologagdo ¢ objecto de extensdo a veiculos que divirjam no que diz
respeito as caracteristicas a seguir indicadas, se as emissdes de CO, e o
consumo de energia eléctrica medidos pelo servigo técnico ndo excede-
rem em mais de 4 %, para os veiculos da categoria M, e em mais de 6 %,
para os veiculos da categoria N, o valor de homologagao:

— massa de referéncia;

— massa maxima em carga tecnicamente admissivel;

— tipo de carrogaria definido na sec¢do C do anexo II da Directiva
2007/46/CE;

— no que respeita a alteragdes de quaisquer outras caracteristicas,
podem ser autorizadas extensdes mediante acordo com o servigo
técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios.

Extensdo da homologacdo de veiculos da categoria N da mesma fa-
milia:

Para os veiculos da categoria N homologados como membros de uma
familia de veiculos pelo procedimento constante do ponto 3.6.2, a
homologacdo so sera objecto de extensdo a veiculos da mesma familia
se o servico técnico considerar que o consumo de combustivel do
novo veiculo ndo excede o consumo de combustivel do veiculo em
que se baseia o consumo de combustivel atribuido a familia.

A homologagdo pode também ser objecto de extensdo a veiculos:

— cujo peso exceda no maximo em 110 kg o modelo da familia que
foi submetido a ensaio, desde que a diferenca de peso relativa-
mente a0 membro mais leve da familia ndo seja superior a 220 kg;

(1) JO L 158 de 19.6.2007, p. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.2.

— que tenham uma relag@o global de transmissdo inferior a8 do mem-
bro da familia ensaiado unicamente devido a uma alteragdo na
dimensdo dos pneus, e

— que estejam conformes com os outros membros da familia no que
se refere a todos os restantes parametros.

Para os veiculos da categoria N homologados como membros de uma
familia de veiculos pelo procedimento constante do ponto 3.6.3, a
homologacdo s6 pode ser objecto de extensdo a veiculos da mesma
familia, sem ensaios adicionais, se o servigo técnico considerar que o
consumo de combustivel do novo veiculo estd dentro dos limites
estabelecidos pelos dois veiculos da familia que tém o consumo de
combustivel respectivamente mais elevado e mais baixo.

Homologacdao de veiculos da categoria N na mesma familia em
relaciio ao consumo de combustivel e as emissdes de CO,

Os veiculos da categoria N sdo objecto de homologacdo dentro de
uma mesma familia, tal como definido no ponto 3.6.1, através de
um dos dois métodos alternativos descritos nos pontos 3.6.2 e 3.6.3.

Os veiculos da categoria N podem ser agrupados em familias para
efeitos de medigdo do consumo de combustivel e das emissdes de
CO,, desde que os seguintes pardmetros sejam idénticos ou se encon-
trem dentro dos limites adiante especificados:

Os parametros idénticos devem ser os seguintes:

— fabricante e modelo, tal como definido no ponto I do apéndice 4;

— cilindrada;

— tipo de sistema de controlo das emissdes;

— tipo de sistema de combustivel, tal como definido no ponto 1.10.2
do apéndice 4.

Os seguintes parametros devem estar dentro dos limites a seguir in-
dicados:

— relagdes globais de transmissdo (ndo mais de 8 % superior a mais
baixa), tal como definido no ponto 1.13.3 do apéndice 4;

— massa de referéncia (ndo mais de 220 kg inferior a do modelo mais
pesado);

— superficie frontal (ndo mais de 15 % inferior & do modelo maior);

— poténcia do motor (nd3o mais de 10 % inferior ao valor mais ele-
vado).

Uma familia de veiculos, tal como definida no ponto 3.6.1, pode ser
homologada com dados de emissdo de CO, e de consumo de com-
bustivel comuns a todos os membros da familia. O servigo técnico
deve seleccionar para os ensaios 0 membro da familia que considera
ter as emissdes de CO, mais elevadas. As medi¢des devem ser efec-
tuadas como descrito no anexo XII e os resultados, obtidos com o
método descrito no ponto 5.5 do Regulamento UNECE n.° 101, de-
vem ser usados como valores de homologagdo comuns a todos os
membros da familia.
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3.6.3.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

42.2.1.

4222,

4223.

Os veiculos que sdo agrupados numa familia, tal como definido no
ponto 3.6.1, podem ser homologados com dados de emissdo de CO, e
consumo de combustivel especificos para cada membro da familia. O
servigo técnico deve seleccionar para os ensaios os dois veiculos que
considera que apresentam os valores de emissdo de CO, mais altos e
mais baixos, respectivamente. As medigdes devem ser efectuadas
como descrito no anexo XII. Se os dados do fabricante para estes
dois veiculos estiverem dentro do intervalo de tolerancia descrito no
ponto 5.5 do Regulamento UNECE n.° 101, os valores das emissdes
de CO, declarados pelo fabricante para todos os membros da familia
de veiculos podem ser utilizados como valores de homologacao. Se os
dados do fabricante ndo estiverem dentro do intervalo de tolerancia, os
resultados obtidos de acordo com o método descrito no ponto 5.5 do
Regulamento UNECE n.° 101 serfo utilizados como valores de ho-
mologacdo e o servigo técnico seleccionara, para ensaios adicionais,
um numero adequado de veiculos da mesma familia.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

Introducio

Sempre que aplicavel, sdo realizados os ensaios dos tipos 1, 2, 3, 4, o
ensaio do OBD, o ensaio das emissdes de CO, e do consumo de
combustivel e o ensaio relativo a opacidade dos fumos, conforme
indicado no ponto 2.4. Os procedimentos especificos relativos a con-
formidade da produg@o sdo definidos nos pontos 4.2 a 4.10.

Controlo da conformidade do veiculo para um ensaio do tipo 1

O ensaio do tipo 1 deve ser efectuado com um veiculo com as mesmas
especificagdes que as descritas no certificado de homologagdo. Se tiver
de ser efectuado um ensaio do tipo 1 para a homologag¢do de um
veiculo que tenha uma ou mais extensdes da homologacdo, os ensaios
do tipo 1 serdo efectuados, quer com o veiculo descrito no dossié de
homologacao inicial, quer com o veiculo descrito no dossié de homo-
logacdo relativo a extensdo pertinente.

Apos seleccdo pela entidade homologadora, o fabricante ndo deve
efectuar nenhuma regulagéo nos veiculos seleccionados.

Devem ser retirados aleatoriamente trés veiculos da série e sujeitos ao
ensaio descrito no anexo III do presente regulamento. Os factores de
deterioracdo devem ser aplicados do mesmo modo. Os valores-limite
sdo indicados nos quadros 1 e 2 do anexo I do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.

Se a entidade homologadora aceitar as variagdes da produgao indica-
das pelo fabricante, de acordo com o anexo X da Directiva
2007/46/CE, os ensaios serdo efectuados de acordo com o apéndice
1 do presente anexo.

Se a entidade homologadora ndo aceitar o desvio-padrdo da produgdo
indicado pelo fabricante, de acordo com o anexo X da Directiva
2007/46/CE, os ensaios serdo efectuados de acordo com o apéndice
2 do presente anexo.

A produgdo de uma série é considerada conforme, ou nio conforme,
com base num ensaio dos veiculos por amostragem, logo que se
chegue a uma decisdo positiva em relagdo a todos os poluentes ou a
uma decisdo negativa em relagdo a um poluente, de acordo com os
critérios de ensaio previstos no apéndice adequado.
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423.

423.1.

Quando se tiver chegado a uma decisdo positiva em relagdo a um
poluente, essa decisdo ndo sera alterada por quaisquer ensaios adicio-
nais efectuados para se chegar a uma decisdo em relagdo aos outros
poluentes.

Se ndo se chegar a uma decisdo positiva para todos os poluentes e ndo
se chegar a nenhuma decisdo negativa para um poluente, efectuar-se-a
um ensaio com outro veiculo (ver figura 1.4.2).

Figura 1.4.2

Ensaio de trés
veiculos

Célculo da estatistica do
ensaio

Y

De acordo com o apéndice pertinente, a estatistica
do ensaio preenche 0s critérios para a rejeicao SIM Série
da série no que diz respeito a, pelo menos, um rejeitada
poluente?
NAO
¥

~ De acordo com o apéndice pertinente, a estatistica

NAO do ensaio preenche os critérios para a aceitagdo

da série no que diz respeito a, pelo menos, um
poluente?

SIM

Y

Chega-se a uma decisao positiva em relagéo
a um ou mais poluentes

Chegou-se a uma decisdo positiva para SIM

todos os poluentes? Série aceite

»  NAO

Ensaio de um veiculo adicional

Em derrogagdo do disposto no anexo III, os ensaios devem ser efec-
tuados com veiculos saidos directamente da cadeia de produgdo.

Todavia, a pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados com
veiculos que tenham percorrido:

a) um maximo de 3 000 quilémetros, no que se refere aos veiculos
equipados com motor de igni¢do comandada;

b) um maximo de 15 000 quilometros, no que se refere aos veiculos
equipados com motor de igni¢do por compressio.

A rodagem fica a cargo do fabricante, que se comprometera a nio
fazer quaisquer adaptagdes ou regulagdes nos veiculos.
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423.2.

4.23.3.

43.

43.4.1.

4.3.4.2.

Se o fabricante solicitar a realizagdo de uma rodagem («x» quiléome-
tros, em que x < 3 000 quilometros para os veiculos equipados com
motor de igni¢do comandada e x < 15000 quilémetros para os vei-
culos equipados com motor de ignigdo por compressdo), procede-se do
seguinte modo:

a) as emissdes poluentes (tipo 1) serdo medidas tendo o primeiro
veiculo ensaiado zero quildmetros e «x» quilometros;

b) o coeficiente de evolugdo das emissdes entre zero e «x» quilome-
tros € calculado relativamente a cada poluente:

Emissdes a «x» km/Emissdes a zero km.

Este coeficiente pode ser inferior a 1;

c) os veiculos seguintes ndo sdo sujeitos a rodagem, mas as respecti-
vas emissdes com zero quilometros sdo multiplicadas pelo coefi-
ciente de evolugdo. Neste caso, os valores a reter serdo:

i) os valores a «x» quildmetros para o primeiro veiculo;

ii) os valores a zero quildmetros multiplicados pelo coeficiente de
evolugdo para os veiculos seguintes.

Todos estes ensaios devem ser efectuados com um carburante comer-
cial. Todavia, a pedido do fabricante, podem ser utilizados os com-
bustiveis de referéncia descritos no anexo IX.

Controlo de conformidade quanto as emissdoes de CO,

Se um modelo de veiculo tiver obtido uma ou varias extensdes da
homologacado, os ensaios serdo efectuados no(s) veiculo(s) descrito(s)
no dossié de homologacdo que acompanhava o primeiro pedido de
homologacdo ou no veiculo descrito no dossié de homologagdo que
acompanhava a extensdo pertinente.

Se a entidade homologadora ndo aceitar o procedimento de controlo
do fabricante, aplicam-se os pontos 3.3 e 3.4 do anexo X da Directiva
2007/46/CE.

Para efeitos do presente ponto, assim como dos apéndices 1 e 2, o
termo «poluente» inclui os poluentes regulamentados (enunciados nos
quadros 1 e 2 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007) e a
emissdo de CO,.

A conformidade do veiculo quanto as emissdes de CO, ¢ determinada
em conformidade com o procedimento descrito no ponto 4.2.2, salvo
as seguintes excepgdes:

As disposigdes do ponto 4.2.2.1 passam a ter a seguinte redacgdo:

Devem ser retirados aleatoriamente trés veiculos da série e sujeitos ao
ensaio descrito no anexo XII.

As disposigdes do ponto 4.2.3.1 passam a ter a seguinte redaccdo:

Todavia, a pedido do fabricante, os ensaios podem ser efectuados com
veiculos que tenham completado no maximo 15 000 km.

Neste caso, a rodagem fica a cargo do fabricante, que se comprome-
tera a ndo fazer quaisquer adaptacdes ou regulagdes nos veiculos.
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4.3.4.3.

43.4.4.

43.45.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.4.

44.1.

44.1.1.
4.4.1.2.

4.4.13.

44.14.

(1
(

As disposigdes do ponto 4.2.3.2 passam a ter a seguinte redacco:

Se o fabricante solicitar a realizagdo de uma rodagem («x» quilome-
tros, em que x < 15000 quildmetros), procede-se do seguinte modo:

a) as emissOes poluentes sdo medidas tendo o primeiro veiculo en-
saiado 0 quilometro e «x» quildometros;

b) o coeficiente de evolucdo das emissdes entre zero e «x» quilome-
tros ¢ calculado relativamente a cada poluente:

Emissdes a «x» km/Emissdes a zero km.
Este coeficiente pode ser inferior a 1;

c) os veiculos seguintes ndo sdo sujeitos a rodagem, mas as respecti-
vas emissdes com zero quilometros sdo ponderadas desse coeficien-
te. Neste caso, os valores a reter serdo:

i) os valores a «x» quilémetros para o primeiro veiculo;

ii) os valores a zero quilometros multiplicados pelo coeficiente de
evolugdo para os veiculos seguintes.

As disposi¢oes do ponto 4.2.3.3 passam a ter a seguinte redaccdo:

Para ensaio, devem ser utilizados os combustiveis de referéncia des-
critos no anexo IX do presente regulamento.

Na verificagdo da conformidade do veiculo quanto as emissdes de
CO,, como alternativa ao procedimento mencionado no
ponto 4.3.4.3, o fabricante pode utilizar um coeficiente de evolugdo
CE fixo de 0,92 e multiplicar todos os valores das emissdes de CO,
medidos a zero quildmetros por esse factor.

Veiculo equipado com ecoinovagdes.

No caso de um modelo de veiculo equipado com uma ou mais ecoi-
novagdes, na acec¢do do artigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009
do Parlamento Europeu e do Conselho (') e do Regulamento de
Execugdo (UE) n.° 725/2011 da Comissdo (?), a conformidade da
produgdo das ecoinovagdes deve ser demonstrada através dos ensaios
previstos nas decisdes da Comissdo que aprovam as ecoinovagdes em
causa.

Sdo aplicaveis os pontos 4.3.1, 4.3.2 ¢ 4.3.4.

Veiculos movidos exclusivamente por um grupo motopropulsor
eléctrico

As medidas para garantir a conformidade da produgdo no que diz
respeito ao consumo de energia eléctrica devem ser controladas com
base na descrigdo constante do certificado de homologagéo previsto no
apéndice 4 do presente anexo.

O titular da homologagdo deve, em especial:

Garantir a existéncia de procedimentos para o controlo eficaz da qua-
lidade da produgao;

Ter acesso ao equipamento necessario para o controlo da conformi-
dade de cada modelo homologado;

Garantir que os dados referentes ao resultado do ensaio sejam regis-
tados e que os documentos anexados permanecam disponiveis por um
periodo a determinar de acordo com o servigco administrativo;

Analisar os resultados de cada tipo de ensaio para controlar e assegu-
rar a constdncia das caracteristicas do produto, tendo em conta as
variagdes admissiveis no fabrico industrial;

) JO L 140 de 5.6.2009, p. 1.
2) JO L 194 de 26.7.2011, p. 19.
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44.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

44.2.1.

4.422.

4.4.23.

4424,

4.5.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

Assegurar a realizagdo, para cada modelo de veiculo, dos ensaios
referidos no anexo XII do presente regulamento; em derrogacdo das
prescri¢coes do ponto 2.3.1.6. do anexo 7 do Regulamento UNECE
n.® 101, e a pedido do fabricante, os ensaios sdo efectuados com
veiculos que ndo tenham percorrido qualquer distancia;

Assegurar que qualquer recolha de amostras ou de provetes que ponha
em evidéncia a ndo conformidade com o ensaio de modelo conside-
rado seja seguida de uma nova amostragem e um novo ensaio. Serdo
tomadas todas as medidas necessarias para restabelecer a conformidade
da produgao.

As entidades homologadoras podem, a qualquer momento, verificar os
métodos aplicados em cada unidade de producdo.

Em cada inspecgao, os registos dos ensaios e do controlo da produgio
devem ser comunicados ao inspector competente.

O inspector pode seleccionar aleatoriamente as amostras a serem en-
saiadas no laboratorio do fabricante. A quantidade minima de amostras
deve ser determinada em fungdo dos resultados dos proprios controlos
do fabricante.

Se o nivel de qualidade ndo se revelar satisfatorio ou caso se revele
necessario verificar a validade dos ensaios efectuados em aplicagdo do
ponto 4.4.2.2., o inspector pode seleccionar amostras a serem enviadas
ao servigo técnico que realizou os ensaios de homologagéo.

As entidades homologadoras podem efectuar todos os ensaios defini-
dos no presente regulamento.

Veiculos movidos por um grupo motopropulsor hibrido-eléctrico

As medidas para garantir a conformidade da produgdo no que diz
respeito as emissdes de CO, e ao consumo de energia eléctrica dos
veiculos hibridos-eléctricos devem ser controladas com base na des-
crigdo constante do certificado de homologacdo conforme ao modelo
previsto no apéndice 4.

O controlo da conformidade da produgdo deve basear-se numa avalia-
¢do efectuada pela entidade homologadora do procedimento de con-
trolo do fabricante destinado a assegurar a conformidade do modelo de
veiculo no que respeita a emissdo de CO, e ao consumo de energia
eléctrica.

Se a entidade homologadora ndo estiver satisfeita com o nivel de
qualidade do procedimento de controlo utilizado pelo fabricante,
deve exigir que sejam efectuados ensaios de verificagdo em veiculos
em produgio.

A conformidade no que respeita as emissdes de CO, deve ser con-
trolada por meio dos procedimentos estatisticos descritos no ponto 4.3
e nos apéndices 1 e 2. Os veiculos devem ser ensaiados de acordo
com o procedimento referido no anexo XIL

Controlo da conformidade do veiculo para um ensaio do tipo 3

Se for efectuado um ensaio de tipo 3, este deve ser realizado com
todos os veiculos seleccionados para o ensaio de conformidade da
produgdo do tipo 1, definido no ponto 4.2. Aplicam-se as condigdes
estabelecidas no anexo V.

Controlo da conformidade do veiculo para um ensaio do tipo 4

Se for efectuado um ensaio do tipo 4, este deve ser realizado de
acordo com o anexo VI.
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4.8.

4.8.1.

4.8.1.1.

4.8.1.2.

4.8.1.3.

4.8.14.

4.9.

49.1.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Controlo da conformidade do veiculo para os sistemas de diagnos-
tico a bordo (OBD)

Se tiver de ser efectuada uma verificagdo do desempenho do sistema
OBD, a mesma deve ser realizada em conformidade com os seguintes
requisitos:

Quando a entidade homologadora considerar que a qualidade da pro-
ducdo ndo parece satisfatoria, procede-se a selecgdo aleatdria de um
veiculo da série e este ¢ submetido aos ensaios previstos no apéndice 1
do anexo XI.

A produgdo ¢ considerada conforme se esse veiculo satisfizer os re-
quisitos dos ensaios previstos no apéndice 1 do anexo XI.

Se o veiculo retirado da série ndo satisfizer os requisitos do
ponto 4.8.1.1, deve ser retirada da série uma nova amostra de quatro
veiculos, que sdo submetidos aos ensaios previstos no apéndice 1 do
anexo XI. Esses ensaios podem ser efectuados em veiculos com uma
rodagem maxima de 15 000 km.

A produgdo ¢ considerada conforme se, pelo menos, trés veiculos
satisfizerem os requisitos dos ensaios previstos no apéndice 1 do
anexo XI.

Controlo da conformidade de um veiculo alimentado a GPL, GN
ou H2GN

Os ensaios para a conformidade da producdo podem ser efectuados
com um combustivel comercial cuja razdo C3/C4 esteja compreendida
entre as dos combustiveis de referéncia no caso do GPL, ou cujo
indice de Wobbe esteja compreendido entre os dos combustiveis de
referéncia extremos no caso do GN ou do H2GN. Neste caso, deve ser
apresentada a entidade homologadora uma andlise do combustivel.

Controlo da conformidade do veiculo quanto a opacidade dos
fumos

A conformidade do veiculo com o modelo homologado no que diz
respeito a emissdo de poluentes provenientes dos motores de ignigdo
por compressdo deve ser verificada com base nos resultados enume-
rados na adenda ao certificado de homologacdo que figura no
ponto 2.4 do apéndice 4.

Para além do ponto 10.1, ao controlar um veiculo retirado da série, os
ensaios sdo efectuados nas seguintes condigdes:

4.10.2.1 Um veiculo ndo rodado ¢ submetido ao ensaio em aceleragao
livre previsto no ponto 4.3 do apéndice 2 do anexo IV. O veiculo é
considerado conforme com o tipo homologado se o valor obtido para
o coeficiente de absorgdo ndo ultrapassar em mais de 0,5 m™' o valor
indicado na marca de homologagao;

4.10.22 No caso de o valor obtido no ensaio referido no
ponto 4.10.2.1 ultrapassar em mais de 0,5 m™! o valor indicado na
marca de homologacdo, um veiculo do modelo considerado, ou o seu
motor, deve ser submetido ao ensaio a regimes estabilizados na curva
de plena carga, previsto no ponto 4.2 do apéndice 2 do anexo IV. Os
niveis das emissdes ndo devem ultrapassar os limites prescritos no
anexo 7 do Regulamento UNECE n.° 24 (}).

(1) JO L 326 de 24.11.2006, p. 1.
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Apéndice 1

Verificacdo da conformidade da producio — Primeiro método estatistico

1.

1.1.

1.2.

O primeiro método estatistico deve ser usado para verificar a conformidade
da produgdo para o ensaio de tipo 1 quando o desvio-padrdo da produgao
indicado pelo fabricante for satisfatério. O método estatistico aplicavel ¢
descrito no apéndice 1 do Regulamento UNECE n.° 83. As excepgdes a
estes procedimentos sdo as seguintes:

No ponto 3, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma
referéncia ao quadro aplicavel do anexo I do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.

No ponto 3, a referéncia a figura 2 deve ser entendida como uma refe-
réncia a figura 1.4.2 do presente regulamento.
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Apéndice 2

Verificacdo da conformidade da producio — Segundo método estatistico

1.

1.1.

O segundo método estatistico deve ser usado para verificar os requisitos de
conformidade da produgdo para o ensaio de tipo 1 quando o desvio-padrao
da produgdo indicado pelo fabricante ndo for satisfatorio ou ndo existir.
O método estatistico aplicavel ¢ descrito no apéndice 2 do Regulamento
UNECE n.° 83. As excepgdes a estes procedimentos sdo as seguintes:

No ponto 3, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma
referéncia ao quadro aplicavel do anexo I do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.
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Apéndice 3

MODELO
FICHA DE INFORMACOES N.° ...

relativa a homologacdo CE de um modelo de veiculo no que respeita as

emissdes e ao acesso a informacdo relativa a reparacio e manutencio dos
veiculos

As informagdes seguintes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e
incluir um indice. Se houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e
com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver
fotografias, devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas autdbnomas possuirem
controlos electronicos, devem ser fornecidas as informagdes pertinentes relacio-
nadas com o seu desempenho.

0. GENERALIDADES
0.1. Marca (firma do fabricante): .................ccoiiiin....
0.2. TP 0. ettt
0.2.1. Designacdo(des) comercial(ais), se existentes ...............
0.3. Meios de identificagdo do modelo, se marcados no veicu-
10 (D) (8)) et
0.3.1. Localizagdo dessa marca: ...............oeviiiinrenennnnn..
0.4. Categoria do veiculo (°): .......ooiiiiiiii
0.5. Nome e enderego do fabricante: ...........................
0.8. Nome(s) e endereco(s) da(s) fabrica(s): .....................
0.9. Nome e endere¢o do representante do fabricante (caso
1S ] )
1. CARACTERISTICAS DA CONSTITUICAO GERAL DO
VEICULO
1.1. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo
TEPIESENLAtIVOL ..ottt ettt et
1.3.3. Eixos motores (niimero, posi¢do, interligagdo): .............
2. MASSAS E DIMENSOES (°) (em kg e mm)

(ver desenho, quando aplicavel)

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).

(*) Se os meios de identificagdo do modelo contiverem caracteres ndo relevantes para a
descri¢do do modelo de veiculo ou do tipo de componente ou unidade técnica autonoma
a que se refere a presente ficha de informagdes, esses caracteres devem ser indicados na
documentagdo por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??1237??).

() Classificagdo de acordo com as definigdes dadas na parte A do anexo II.

(°) Quando existir uma versdo com cabina normal e uma versdo com cabina-cama, indicar as
dimensdes e massas para os dois casos.
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2.6. Massa do veiculo com carrogaria e, no caso de um
veiculo-tractor que ndo seja da categoria M;, com dispositivo
de engate, se montado pelo fabricante, em ordem de marcha,
ou massa do quadro ou do quadro com cabina, sem carrogaria
nem dispositivo de engate, se o fabricante ndo montar a car-
rogaria nem o dispositivo de engate (com liquidos, ferramen-
tas, roda de reserva, se montada, e condutor e, para os auto-
carros, um tripulante, se existir um banco de tripulante no
veiculo) (?), (maximo e minimo para cada variante): ........

2.8. Massa maxima em carga tecnicamente admissivel, declarada
pelo fabricante () (¥) ..ot

3. MOTOR (°) (no caso de um veiculo que possa ser alimentado
quer a gasolina quer a gasoleo, etc., ou em caso de combina-
¢do com outro combustivel, repetem-se os topicos (**))

3.1. Fabricante: .......... ..o

3.1.1. Codigo do fabricante para o motor, conforme marcado no
MOTOL. . e i

3.2. Motor de combustdo interna

32.1.1. Principio de funcionamento: igni¢do comandada/igni¢do por

compressAo (1)) ..ot

quatro tempos/dois tempos/ciclo rotativo (1)) ...............

32.1.2. Numero e disposigdo dos cilindros: ........................
3.2.1.2.1. Didmetro (9): ... mm
3.2.1.2.2. CUurso (4) oo mm
3.2.1.2.3. Ordem de inflamag@o: ............ccoviiiiiiiinninnn...
3.2.13. Cilindrada(®): ........coviii cm?
32.14. Taxa de compressdo volumétrica (?)) .............coevnevn...
3.2.1.5. Desenhos da camara de combustdo, face superior do émbolo

e, no caso de motores de ignicdo comandada,

SEGMEITOS ..t ettt te ettt ettt ettt e et

(* A massa do condutor e, se aplicavel, do membro da tripulagdo ¢ considerada como
sendo de 75 kg (68 kg para a massa do ocupante e 7 kg para a massa da bagagem, de
acordo com a norma ISO 2416-1992), o reservatorio de combustivel ¢ cheio até 90 %
da capacidade e os restantes sistemas contendo liquidos (excepto os para aguas usadas)
até 100 % da capacidade especificada pelo fabricante.

(®) Para os reboques ou semi-reboques e para os veiculos ligados a um reboque ou
semi-reboque que exercam uma carga vertical significativa sobre o dispositivo de
engate ou o prato de engate, esta carga, dividida pelo valor normalizado de acelera¢do
da gravidade, ¢ incluida na massa maxima tecnicamente admissivel.

(*) Indicar aqui os valores mais altos e mais baixos para cada variante.

()  No caso de motores e sistemas ndo convencionais, devem ser fornecidos pelo fabri-
cante pormenores equivalentes aos aqui referidos.

(**) Os veiculos que possam ser alimentados tanto a gasolina como a um combustivel
gasoso, mas em que o sistema de gasolina se destine unicamente a situacdes de
emergéncia ou ao arranque e em que o reservatorio de gasolina tenha uma capacidade
maxima de 15 litros, serdo considerados, para efeitos de ensaio, como veiculos ali-
mentados exclusivamente a combustivel gasoso.

(") Riscar o que ndo interessa (hd casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).

(4)  Este valor deve ser arredondado para o décimo de milimetro mais proximo.

(®) Especificar a tolerancia.
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3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.1.9.

3.2.1.10.

3.2.2.

3.22.1.

3222,

3223.

3.2.24.

3.2.25.

3.24.

3.242.

32421,

32422

3.2.4.23.

3.2423.1.

324232

3.24.233.

3.24.235.

32424,

324242,

Velocidade normal em regime sem carga (') ......... min®
Velocidade elevada em regime sem carga (') ......... min
Teor de monoxido de carbono, em volume, nos gases de
escape com 0 motor em marcha lenta
sem carga () .................. %, conforme indicado pelo

fabricante (motores de igni¢do comandada apenas)

Poténcia 0til maxima (¢)) .......... kWa .......... min
(valor declarado pelo fabricante)

Velocidade maxima admissivel do motor, conforme prescrito
pelo fabricante: .......... ... ... i min”

Binario Gtil maximo (*): ........... Nma........... min™!

(valor declarado pelo fabricante)

Combustivel

Veiculos comerciais ligeiros: gasoleo/gasolina/GPL/GN ou
biometano/etanol (E85)/biodiesel/hidrogénio/H2GN (?) (%)
RON, sem chumbo: ........ ... i

Entrada do reservatorio de combustivel: orificio restringido/
etiqueta (%)

Tipo de combustivel do veiculo: monocombustivel, bicombus-
tivel e multicombustivel

Quantidade maxima de biocombustivel admissivel no combus-
tivel (valor declarado pelo fabricante): ...... % em volume

Alimentagdo de combustivel

Por injecgdo de combustivel (igni¢do por compressao apenas):
sim/ndo (?)

Descricao do sistema: ............cooiiiiriniiiiiiaiaa...

Principio de funcionamento: injec¢do directa/pré-cadmara/
cAmara de turbuléncia (%)

Bomba de injeccdo

MaATCA(S): .« vttt et e et
TIPO(S): ettt
Débito maximo de combustivel ?) (') .......... mm?>/curso
ou ciclo a velocidade do motor de: .............. min’! ou,

alternativamente, um diagrama caracteristico: ...............
Regulagdo estatica da injec¢do (1): ...l
Regulador

Ponto de corte

(") Especificar a tolerancia.

(*) Determinada de acordo com os requisitos da Directiva 80/1269/CEE.

(®) Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicdvel mais de uma entrada).

(®) Os veiculos que possam ser alimentados tanto a gasolina como a um combustivel gasoso,
mas em que o sistema de gasolina se destine unicamente a situagdes de emergéncia ou ao
arranque ¢ em que o reservatorio de gasolina tenha uma capacidade maxima de 15 litros,
serdo considerados, para efeitos de ensaio, como veiculos alimentados exclusivamente a
combustivel gasoso.
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32.4.242.1.

3242422,

3.2.4.2.6.

3.24.26.1.

3.2.4.2.6.2.

3.24.27.

3.24.2.7.1.

324272

3.2.4.2.73.

3.2428.

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.82.

3.2.4.2.83.

3.24.209.

3.2.4.29.1.

3.2.4.292.

3.24.293.

3.24.293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3.2.4293.6

3242937

3242938

3.2.4.3.

3.243.1.

3.2432.

3.2433.

3.2434.

3.2434.1.

3.24343.

3.2.4.3.4.6.

Ponto de corte em carga ..............c.iiiiiiin. min’!
Ponto de corte sem carga ..............c.iiiiiiiii... min™!
Injector(es)

MaATCA(S): .« vttt et ettt e
TIPO(S): ettt et e

Sistema de arranque a frio

MaATCa(S): v ettt ettt e
TIPO(S): ettt
DeSCIiCA0: it
Sistema auxiliar de arranque

MaATCA(S): .« ettt ettt e

Descricao do sistema ...........oiiiiiiriiiiiii e,
Injecgdo electronica controlada: sim/ndo (1)

MaATCA(S): - ettt ettt e e e
TIPO(S): ettt et e

Descrigao do sistema, no caso de sistemas que nao sejam de
injec¢do continua, apresentar dados equivalentes: ...........

Marca e tipo de unidade de controlo: ......................
Marca e tipo de regulador de combustivel: .................
Marca e tipo de sensor do fluxo de ar: ....................
Marca e tipo do distribuidor de combustivel: ...............

Marca e tipo de alojamento do sistema de comando dos
BASCS. et

Marca e tipo do sensor de temperatura da dgua: ...........
Marca e tipo de sensor da temperatura do ar: ..............
Marca e tipo de sensor da pressdao de ar: ..................

Por injecgdo de combustivel (ignicdo comandada apenas):
sim/néo (1)

Principio de funcionamento: colector de admissdo
(ponto tnico/multiponto ('))/injecgdo directa/outro (especifi-

CA) (1) et

MaATCA(S): -ttt e et et
TIPO(S ) ettt e e e
Descri¢ao do sistema, no caso de sistemas que ndo sejam de
injec¢do continua, apresentar dados equivalentes: ...........
Marca e tipo de unidade de controlo: ......................
Marca e tipo de sensor do fluxo de ar: ....................
Marca e tipo de micro-interruptor: .........................

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
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3.243438.

3.243409.

3.2.4.3.4.10.

3243411

3.243.5.

3.2435.1.

324352,

3.2.4.3.6.

3.243.7.

3.243.7.1.

3.2.4.3.7.2.

3.2.44.

3.2.44.1.

3.255.

3.2.5.1.

3.25.2.

3.2.52.1.

32522

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.64.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.722.

3.2.7.23.

32.7.23.1.

32.7232.

32.724.

3.2.7.2.5.

Marca e tipo de alojamento do sistema de comando dos
e

Marca e tipo de sensor da temperatura da agua: ...........
Marca e tipo de sensor da temperatura do ar: ..............
Marca e tipo de sensor da pressdo de ar: ..................

Injectores: pressdo de abertura ('): .................. kPa ou
diagrama caracteristico:

MATCA(S) « v vttt ettt e e e e
TIPO(S) ettt et e
Regulagdo da injeccdo ............coiiiiiiiiiiiiiiiiiia...
Sistema de arranque a frio

Principio(s) de funcionamento: .............................
Limites/regulagdes de funcionamento ®) (') .................
Bomba de alimentagdo:

Pressdo () ooovviiii kPa ou diagrama
caracteristico (1) ...

Sistema eléctrico

Tensdo nominal: .............. V, terra positiva/negativa (?)
Gerador

TIPO: et
Poténcia nominal: .......... .. .. i VA
Ignicdo

MaATCA(S): -ttt e e et e
TIPO(S ) ettt
Principio de funcionamento: ................ ...l
Curva de avango da ignicao (1): ........coviiiiiiiiiiin...
Regulagdo da igni¢do estatica (!): .............. graus antes
de PMS

Sistema de arrefecimento: liquido/ar (3)

Regulagdo nominal do mecanismo de controlo da temperatura
do MOtOr: ...

Por liquido

Natureza do liquido: ........ ..o
Bomba(s) de circulagdo: sim/ndo (%)

CaracteriStiCas .........ueirrie it , ou
MaATCA(S): .« vttt ettt e e
TIPO(S): et
Relagdo(des) de transmiSsao: ............oevuenenrennnennn..

Descrigdo da ventoinha e do respectivo mecanismo de coman-
do: o

(") Especificar a tolerancia.

(®) Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).
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3.2.7.3.

3.2.73.1.

3.2.73.2.

3.2.73.2.1.

32.7322.

3.2.73.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.84.

3.2.8.4.1.

3.2.84.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.84.22.

3.2.8.4.3.

3.2.843.1.

3.2.8.43.2.

3.2.9.

3.29.1.

3.29.2.

3.2.93.

3.2.10.

3.2.11.

Por ar

Insuflador: sim/ndo (')

CaracteriStiCas: .. ...uvr ittt e e , ou
MaATCA(S): ettt ettt
TIPO(S): ettt
Relacao(des) de transmissfo: ................oeieuenennen...
Sistema de admissdo

Sobrealimentador: sim/ndo (")

MATCA(S) .t vttt ettt e e e e e
TIPO(S): ettt e
Descrigao do sistema (por exemplo, pressdo maxima de sobre-
alimentagdo: ..................... kPa, valvula de descarga,
se aplicavel): ... .
Permutador de calor do ar de sobrealimentagdo: sim/ndo (')
Tipo: ar-ar/ar-agua ()

Depressdao na admissdo a velocidade nominal do motor e a
100 % de carga (motores de igni¢do por compressdo apenas)

Minima admissivel: .......... .. ..o kPa
Maxima admissivel: .......... ... .o kPa
Descri¢ao e desenhos das tubagens de admissdo e respectivos
acessorios (cdmara de admissdo, dispositivo de aquecimento,

entradas de ar adicionais, €tc.): ............iiiiiiiiiiiin...

Descrigao do colector de admissao (incluir desenhos e/ou fo-
tografias): ...

Filtro de ar, desenhos: ............. ... i, ou
MaATCA(S): -ttt ettt e e e
TIPO(S ) ettt et
Silencioso de admissdo, desenhos: ..................... ou
MaATCA(S): vttt et e e
TIPO(S): ettt
Sistema de escape

Descri¢ao e/ou desenho do colector de escape: .............
Descrigdo e/ou desenho do sistema de escape: .............
Contrapressdo de escape maxima admissivel a velocidade no-
minal do motor e a 100 % de carga (motores de igni¢ao por

COMPIESSAO APCNAS): .o veeteeeeeeetaaeeenaenennnn kPa

Secgdes transversais minimas das janelas de admissdo e de
CSCAPE. ettt et e e e e

Regulagdo das valvulas ou dados equivalentes

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
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3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Elevag@o maxima das valvulas, angulos de abertura e de fecho
ou indicagdes respeitantes a sistemas alternativos de
distribui¢do, em relagdo aos pontos mortos superiores. Para
um sistema variavel de regulagdo, regulagdo minima
€ MAXIMAL ...ttt

Gamas de referéncia e/ou de regulagdo () ..................
Medidas tomadas contra a polui¢do do ar

Dispositivo para reciclagem dos gases do carter (descricao e
desenhos): ...

Dispositivos antipoluicdo adicionais (se existirem e se ndo
forem abrangidos por outra rubrica):

Catalisador: sim/ndo (')

Quantidade de catalisadores e elementos (fornecer as informa-
¢oOes abaixo relativamente a cada unidade): .................

Dimensoes, forma e volume do catalisador: ................
Tipo de acgdo catalitica: ..............coiiiiiiiiiniinen...
Carga total de metal precioso: ..............ccoeeieenenn...
Concentragdo relativa: ........... ..o,
Substrato (estrutura e material): ............ ... .. ...
Densidade das células: ...
Tipo de alojamento do(s) catalisador(es): ...................

Localizagao do(s) catalisador(es) (local e distancia de referén-
cia na linha de escape): ..........c.oiiiiiiiiiiiiiii.

Blindagem térmica: sim/néo (')

Sistemas/método de regeneragdo dos sistemas de pos-trata-
mento dos gases de escape, descrico: .....................

Numero de ciclos de funcionamento de tipo 1, ou ciclos equi-
valentes no banco de ensaio de motores, entre dois ciclos em
que ocorrem fases de regeneragdo nas condi¢des equivalentes
ao ensaio de tipo 1 (distancia «D» na figura 1 do anexo 13 do
Regulamento UNECE n.° 83): ..............ciiiiiiiin...

Descrigdo do método utilizado para determinar o numero de
ciclos entre dois ciclos em que ocorrem fases de regeneragao:

Parametros para determinar o nivel de carga necessario antes
de ocorrer a regeneragdo (temperatura, pressdo, etc.): .......

Descricdo do método utilizado para carregar o sistema no
procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1 do anexo 13
do Regulamento UNECE n.® 83: ...........................

Gama de temperaturas de funcionamento normal (K):
Reagentes de consumo (se aplicavel):

Tipo e concentragdo de reagente necessarios para ac¢ao cata-
litica (se adequado):

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.22.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.23.

3212224

3.2.12.2.255.

3.2.12.2.3.

3.2.12.23.1.

3.2.12.24.

3.2.12.24.1.

3.2.12.24.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.54.

3.2.12.2.555.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Gama de temperaturas de funcionamento normal do reagente
(se adequado):

Normal internacional (se aplicavel):

Periodicidade de reabastecimento de reagente: continua/
manuten¢do (') (se adequado):

Marca do catalisador:
Numero de identificagdo de pega:

Sensor de oxigénio: sim/ndo (')

Localizagao: . ....ooviii i
Gama de controlo: ...
Marca do sensor de oxigénio:

Numero de identificagdo de pega:

Injecgdo de ar: sim/néo (1)

Tipo (ar pulsado, bomba de ar, etc.): ......................
Recirculagdo dos gases de escape: sim/ndo (1)

Caracteristicas (caudal, etc.): .............c.ooiiiiiiiiia...
Sistema de arrefecimento a agua: sim/ndo (')

Sistema de controlo das emissdes por evaporagdo: sim/ndo (')

Descrigao pormenorizada dos dispositivos e respectivo estado
de afinag@o: ... ...

Desenho do sistema de controlo da evaporag@o: ............
Desenho do colector de vapores: ................ccoiunin...
Massa de CarvAo SECO: . ...ovrntnerereiniiaeeinaaaanns g

Desenho esquematico do reservatorio de combustivel com in-
dicagdo da capacidade e do material: .......................

Desenho da protecgdo térmica entre o reservatorio e o
Sistema de €SCAPE: ...ttt

Colector de particulas: sim/néo (')

Dimensdes, forma e capacidade do colector de
particulas: ...

Tipo e concepgdo do colector de particulas: ................

Localizagao  (distdncia de referéncia na linha de
CSCAPE). e ettt e e

Método ou sistema de regeneragdo, descrigdo e/ou
desenho: ...

Numero de ciclos de funcionamento de tipo 1, ou ciclos equi-
valentes no banco de ensaio de motores, entre dois ciclos em
que ocorrem fases de regeneragdo nas condi¢des equivalentes
ao ensaio de tipo 1 (distancia «D» na figura 1 do anexo 13 do
Regulamento UNECE n.° 83): ..............ciiiiiiiia...

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.73.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.122.7.3.1.3.

3.2.12.2.73.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.73.2.1.

3.2.122.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.73.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

Descri¢do do método utilizado para determinar o niimero de
ciclos entre dois ciclos em que ocorrem fases de
TEZENETAGAD. .. ettt ettt et et e et et e

Parametros para determinar o nivel de carga necessario
antes de ocorrer a regeneracdo (temperatura, pressdo,
1< 7

Descricdo do método utilizado para carregar o sistema no
procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1 do anexo 13
do Regulamento UNECE n.® 83: .................cooioa...

Marca do colector de particulas:

Numero de identificagdo de pega:

Sistema de diagnodstico a bordo (OBD): (sim/ndo) (')
Descri¢ao escrita e/ou desenho do IA: .....................

Lista e finalidade de todos os componentes controlados pelo
sistema OBD: ... .

Descrigdo escrita (principios gerais de funcionamento)

Motores de igni¢do comandada (')

Controlo do catalisador (1): ........cooviiiiiiiii i,
Detecgdo de falhas de ignigdo ('): ........oovviiiiiiinn...
Controlo do sensor de oxigénio (1): ...........cc.viiiin...

Outros componentes controlados pelo sistema
OBD (1) ot

Motores de igni¢do por compressdo ()
Controlo do catalisador (1): .........coiiiiiiiiiiiiann...
Controlo do filtro de particulas (): ...........coooiiiiin...

Controlo do sistema electronico de alimentagdo de
combustivel (N): ...

Outros componentes controlados pelo sistema
OBD (1) ot

Critérios para o accionamento do IA (niimero fixo de ciclos de
conducgdo ou método estatistico): .................iiiia...

Lista de todos os formatos e codigos de saida do OBD utili-
zados (com uma explicagdo de cada um deles): ............

O fabricante do veiculo deve fornecer as seguintes informa-
¢oOes suplementares, para permitir o fabrico de pecas de subs-
tituicdo ou de acessérios compativeis com os sistemas OBD e
de ferramentas de diagnostico e equipamentos de ensaio.

A informagdo constante do presente ponto deve ser repetida
no apéndice 5 do presente anexo (informagdo do OBD do
veiculo apensa ao certificado de homologacdo CE):

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
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3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

Uma descri¢@o do tipo e nimero de ciclos de pré-condiciona-
mento usados para a homologagdo inicial do veiculo.

Uma descri¢ao do tipo de ciclo de demonstragdo do OBD
usado para a homologagao inicial do veiculo relativa ao com-
ponente monitorizado pelo sistema OBD.

Um documento exaustivo que descreva todos os componentes
monitorizados pela estratégia para detec¢do de anomalias e
activagdo do IA (ntmero fixo de ciclos de condugdo ou mé-
todo estatistico), incluindo uma lista de parametros secunda-
rios pertinentes monitorizados para cada componente contro-
lado pelo sistema OBD. Uma lista de todos os formatos e
codigos de saida do OBD utilizados (com uma explicacdo
de cada um deles), associados a cada componente do conjunto
propulsor relacionado com as emissdes e a cada componente
ndo relacionado com as emissdes, nos casos em que a moni-
torizagdo dos componentes seja usada para determinar a acti-
vagdo do IA. Deve, em especial, apresentar-se uma explicacdo
exaustiva em relagdo aos dados correspondentes ao servigo
$05 (Teste ID $21 a FF) e ao servigo $06. No caso de mo-
delos de veiculos que utilizem uma ligagdo de comunicagdo de
acordo com a norma ISO 15765-4 «Road vehicles — Diag-
nostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4. Requi-
rements for emissions-related systems», deve apresentar-se
uma explicacdo exaustiva dos dados fornecidos no servigo
$06 (Teste ID $00 a FF) no que diz respeito a cada ID de
monitor OBD suportado.

As informacdes solicitadas neste ponto podem ser apresenta-
das, por exemplo, pelo preenchimento do quadro abaixo, que
serd apenso ao presente anexo:

. . Critérios Critérios de . Ensaio de
Codigo de |Estratégia de para a R Parametros | Pré-condi-
Componente . ~ activagdo do L . demonstra-
anomalia controlo detecgao. de IA secundarios | cionamento ¢io
anomalias
Catalisador | PO420 Sinais do | Diferenga | 3.° ciclo [ Veloci- Dois ci- | Tipo 1
sensor de | entre os dade e|clos do
oxigénio | sinais do carga do | tipo 1
le2 sensor 1 motor,
e do sen- modo
sor 2 A/F, tem-
peratura
do catali-
sador

Outros sistemas (descri¢do e funcionamento): ..............

Localiza¢do do simbolo do coeficiente de absor¢do (motores
de ignicdo por compressao apenas): ........................

Pormenores de quaisquer dispositivos concebidos para reduzir
o consumo de combustivel (se ndo abrangidos por outras ru-
DIICAS ). ottt et e
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3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.
3.2.15.2.2.

3.2.15.23.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.153.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.
3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.2.18.
3.2.18.1.

3.2.18.2.

3.2.18.2.1.
3.2.18.2.2.

3.2.18.2.3.

3.2.18.3.

3.2.18.3.1.

Sistema de alimentagdo a GPL: sim/ndo (!)

Numero de homologagdo CE de acordo com a Directiva
70/221/CEE do Conselno (JO L 76 de 6.4.1970, p. 23)
(quando a directiva for alterada para abranger os reservatorios
para combustiveis gasosos) ou numero de homologacdo do
Regulamento UNECE n.° 67

Unidade de controlo electronico de gestdo do motor para a
alimenta¢do a GPL

MaATCA(S): - e v ettt ettt e e e
TIPO(S): ettt

Possibilidades de  regulagdo  relacionadas com as
CITHSSOCS. ..o e ettt et ettt

Outra documentagdo

Descri¢ao do sistema de salvaguarda do catalisador na comu-
tacdo da gasolina para GPL e vice-versa: ..................

Disposi¢do do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de va-
cuo, tubos de compensagao, €tC.): .........iiiiiiiiiiinin...

Desenho do simbolo: ...
Sistema de alimentagdo a GN: sim/néo (')

Numero de homologacdo CE nos termos da Directiva
70/221/CEE (quando a directiva for alterada para abranger
0s reservatorios para combustiveis gasosos) ou numero de
homologagdo do Regulamento UNECE n.° 110: ............

Unidade de controlo electronico da gestdo do motor para a
alimentacdo a GN

MaATCA(S): .« ettt ettt e
TIPO(S ) ettt et

Possibilidades de  regulagdo  relacionadas com as
CIMISSOES: .o vttt ettt e e

Outra documentacdo

Descri¢ao do sistema de salvaguarda do catalisador na comu-
tacdo da gasolina para GN e vice-versa: ...................

Disposi¢do do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de va-
cuo, tubos de compensagdo, etc.): ...........iiiiiiiiiin...

Desenho do simbolo: ................. i

Sistema de alimentagdo a hidrogénio: sim/ndo ()

Nimero de  homologagdo CE nos termos do
Regulamento (CE) n.° 79/2009: ............ccoiiiiiiian...

Unidade de controlo electronico de gestdo do motor para a
alimentacdo a hidrogénio:

Possibilidades de regulagdo relacionadas com as emissdes: ....

Outra documentagdo

Descri¢ao do sistema de salvaguarda do catalisador na comu-
tacdo da gasolina para hidrogénio e vice-versa: ............

(') Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
(®) Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma entrada).
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3.2.18.3.2.

3.2.18.3.3.

3.2.19.
3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19. 3.

3.2.19. 3.1.

3.2.19. 3.2.

3.2.19. 3.3.

3.2.19. 4.

3.2.19. 4.1.

3.2.19. 4.2.

3.2.19. 4.3.

3.3.
3.3.1.

33.1.1.

3.3.1.2.

332
33.2.1.

33.2.2.

3.3.23.

33.24.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

343.1.

3.43.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

Disposi¢do do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de va-
cuo, tubos de compensagao, €tC.): ...........iiiiiiiiinen...

Desenho do simbolo ...................

Sistema de alimentagdo de combustivel H2GN: sim/ndo (!)

Percentagem de hidrogénio no combustivel (o maximo espe-
cificado pelo fabricante):

Numero de homologagdo CE nos termos do Regulamento
UNECE 0% 110 (3) oevitiie et

Unidade de controlo electronico de gestdo do motor para a
alimentagdo a H2GN:

ML vttt ettt et e e s

Possibilidades de regulagdo relacionadas com as emissdes: ..

Outra documentagdo

Descri¢ao do sistema de salvaguarda do catalisador na comu-
tacdo da gasolina para H2GN e vice-versa: ................

Disposi¢do do sistema (conexdes eléctricas, conexdes de va-
cuo, tubos de compensagdo, €tC.): ........iiiiiiiiiiiiaan...

Desenho do simbolo .............. ...

Motor eléctrico

Tipo (enrolamento, excitagd0): ..............ovvenerennen...

Débito horario maximo: ............. kW
Tensdo de funcionamento: ............. \'%
Bateria

Numero de elementos: ............ccoiiiiiiiiriiiiinnanann.

Capacidade: .......................... Ah (Amperes-horas)

POSIGAD: .ttt

Motores ou conjuntos de motores
Veiculo hibrido eléctrico: sim/ndo (%)
Categoria de veiculo hibrido eléctrico:

OVC (carregavel do exterior)/NOVC (ndo carregavel do
exterior) (%)

Comutador do modo de funcionamento: com/sem (3)
Modos a seleccionar

Modo exclusivamente eléctrico: sim/ndo (3)

Modo exclusivamente a combustivel: sim/ndo (?)
Funcionamento hibrido: sim/ndo (%)

(em caso afirmativo, descri¢do sucinta) .....................

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).

(®» JO L 83 de 14.3.2008, p. 113.

(®) Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).
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344. Descrigdo do dispositivo de armazenagem de energia: (bateria,
condensador, volante de inércia/gerador)

344.1. MaATCA(S): .« vttt ettt e e e
344.2. TIPO(S): - e v ettt e e e
3.4.43. Numero de identificagdo: ..............cccoiiiiiiiiiiiin..
3444, Tipo de par electroquimico: ................coviiiiniinin...
3445, Energia: (para bateria: tensdo e capacidade Ah em 2 h, para

condensador: J, ...)
34.4.6. Carregador: de bordo/externo/sem carregador (1)

34.5. Maquinas eléctricas (descri¢ao de cada tipo de maquina eléc-
trica separadamente)

34.5.1. MaTCAL .ttt

34.5.2. TIPO: et

34.53. Principal fung@o: motor de trac¢do/gerador

3.4.53.1. Quando utilizado como motor de trac¢@o: monomotor/multimotor
(numero):

3.4.54. Poténcia maxima: ...l kW

34.5.5. Principio de funcionamento:

3.4.55.1. corrente continua/corrente alternada/niimero de fases:

3.4.5.5.2. excitagdo separada/série/composta (1)

3.4.5.53. sincrono/assincrono (1)

3.4.6. Unidade de controlo

34.6.1. MaATCa(S): v ettt ettt e e e

3.4.6.2. TIPO(S): ettt

3.4.6.3. Numero de identificagdo: ...............ccoiiiiiiiiiiii.

3.4.7. Controlador de poténcia

34.7.1. Marca: ...

34.7.2. TIPO: et

3.4.73. Numero de identificagdo: ................cooiiiiiiiiiii..

3.438. Autonomia do veiculo alimentado a energia eléctrica ... km
(em conformidade com o anexo 9 do Regulamento UNECE
n.°101 (?)

3.409. Recomendagdo do fabricante para o pré-condicionamento: ...

3.5. Emissdes de CO,/consumo de combustivel (¥) (valores decla-

rados pelo fabricante)

3.5.1. Emissdes massicas de CO, (para todos os combustiveis de
referéncia ensaiados)

3.5.1.1. Emissdes massicas de CO, (condigdes urbanas): ........ g/km
3.5.1.2. Emissoes massicas de CO, (condigdes extra-

Urbanas): ... g/km
3.5.1.3. Emissoes massicas de CO, (combinadas): ............ g/km
3.5.2. Consumo de combustivel (para todos os combustiveis de re-

feréncia ensaiados)

(!) Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
(3 JO L 158 de 19.6.2007, p. 34.
(*) Determinado de acordo com os requisitos da Directiva 80/1268/CEE.
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3.5.2.1. Consumo de combustivel (condi¢des urbanas): .... /100 km
ou m3/100 km ou kg/100 km (V)
3.5.2.2. Consumo de combustivel (condigdes extra-urbanas):
................. 1/100 km ou m3/100 km ou kg/100 km (1)
3.5.2.3. Consumo de combustivel (combinado): .......... 1/100 km
ou m¥/100 km ou kg/100 km ()
3.5.3. Veiculo equipado com uma ecoinovag@o, na ace¢do do ar-
tigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009 e do Regula-
mento de Execugdo (UE) n.° 725/2011: sim/ndo (?)
3.53.1. Modelo/variante/versdo do veiculo de referéncia, tal como de-
finido no artigo 5.° do Regulamento de Execugdo (UE)
n.° 725/2011 (3):
3.53.2. Interagdes entre diferentes ecoinovagdes: sim/ndo (%)
3.5.3.3. Dados das emissdes relacionadas com a utilizagdo de ecoino-
vagdes (%) (%)
5. Taxa de ducio d
A utilizagdo (TU), Re _UCin as
- - . 3. Emissodes de 4. En’llSSOC,S de ou seja, pro- emissoes de
Decisdo que 4 1. Emissoes de | 2. Emissdes de . CO, do veiculo ~ co
Codigo da . . CO,; do veiculo - porgdo de 2
aprova a ccoinova- CO, do veiculo | CO, do veiculo de referéncia no ecoinovador no tempo de utili-
ecoinova- ¢io () de referéncia ecoinovador ciclo de ensaio ciclo de ensaio zaciio da tecno (1-2)
< ; -
gdo (1) (g/km) (g/km) de tipo 1 (%) (ie;lg(i 31) logia em condi-| (3-4)*5
D ¢des normais de
funcionamento.
XXXX/
201x (V)

Total das reducdes de emissdes de CO, (g/km) (*)

() Numero da decisdo da Comissdo que aprova a ecoinovagio.

(®») Cddigo atribuido na Decisdo da Comissdo que aprova a ecoinovagdo

(®) Se, com o acordo da entidade homologadora, for aplicado um método de modelizagdo em vez do ciclo de ensaio de tipo 1, este
valor deve ser o valor indicado pelo método de modelizagdo.

(*) Soma das redugdes de emissdes de cada uma das ecoinovagdes.

3.5.4.1.

3.5.4.2.

3.5.4.3.

3.5.6.1.

Consumo de energia eléctrica para veiculos hibrido-eléctricos
carregaveis do exterior

Consumo de energia eléctrica (condi¢do A, ciclo combinado)

.................................................... Wh/km
Consumo de energia eléctrica (condigdo B, ciclo combinado)
.................................................... Wh/km
Consumo de energia eléctrica (ponderado combinado)
.................................................... Wh/km

Veiculo equipado com uma ecoinovagdo, na acegdo do ar-
tigo 12.° do Regulamento (CE) n.° 443/2009 e do Regula-
mento de Execugdo (UE) n.° 725/2011: sim/ndo (?)

Modelo/variante/versdo do veiculo de referéncia, tal como re-
ferido no artigo 5.° do Regulamento de Execugdo (UE)
n.° 725/2011 (): ...

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).
(» Riscar o que ndo interessa.

() Se aplicavel.

(*) Repetir o quadro para cada combustivel de referéncia ensaiado.
(®) Se necessario, acrescentar ao quadro tantas linhas quantas as ecoinovagdes.
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3.5.6.2.

3.5.6.3.

Interagdes entre diferentes ecoinovagdes: sim/ndo (1)

Emissdes relacionadas com a utilizagdo de ecoinovagdes (%) (%)

Decisdo que

1. Emissoes de

2. Emissdes de

3. Emissoes de
CO, do veiculo

4. Emissdes de
CO, do veiculo

. Codigo da [ CO, do veiculo [ CO, do veiculo A ecoinovador no
aprova a ecoi- . % s . de referéncia no| " .
= 1 ecoinovagdo (%) | de referéncia ecoinovador . . | ciclo de ensaio
novagdo (1) (g/km) (g/km) ciclo .de ensaio de tipo 1
detipo 1C) | 2’353

5. Taxa de
utilizagdo (TU),
ou seja,
proporgao de
tempo de
utilizagdo da
tecnologia em
condigdes
normais de
funcionamento

Redugdo das
emissdes de
CO,

((1-2)
—(3-4))#5

xxxx/201x (1)

Total das reducdes de emissdes de CO, (g/km) (%)

(') Numero da decisdo da Comissdo que aprova a ecoinovagio.
(®) Codigo atribuido na Decisdo da Comissdo que aprova a ecoinovagio.

(®) Se, com o acordo da entidade homologadora, for aplicado um método de modelizagdo em vez do ciclo de ensaio de tipo 1, esse valor

deve ser o valor indicado pelo método de modelizagdo.
(*) Soma das redugdes de emissdes de cada uma das ecoinovagdes.

3.6. Temperaturas admitidas pelo fabricante
3.6.1. Sistema de arrefecimento
3.6.1.1. Arrefecimento por liquido
Temperatura maxima a saida: ........................... K
3.6.1.2. Arrefecimento por ar
3.6.1.2.1. Ponto de referéncia: ........... .. ...l
3.6.1.2.2. Temperatura maxima no ponto de referéncia: ........... K
3.6.2. Temperatura maxima a saida do permutador de calor do ar de
sobrealimentagdo: ..............ciiiiiiiiiii K
3.6.3. Temperatura maxima de escape no(s) ponto(s) do(s) tubo(s) de
escape adjacente(s) a(s) flange(s) exterior(es) do(s) colec-
tor(es) de eSCape: .. ...ttt
3.6.4. Temperatura do combustivel
MINIMO: .ottt K
MAXIMO: ..ttt K
3.6.5. Temperatura do lubrificante
MINIMO: ettt K
MAXIMO: .+ttt ettt K
3.8. Sistema de lubrifica¢do
3.8.1. Descri¢ao do sistema
3.8.1.1. Posicdo do reservatorio do lubrificante: ....................
3.8.1.2. Sistema de alimentagdo (por bomba/injec¢do para a admissdo/-
mistura com combustivel, etc.) (*)
3.8.2. Bomba de lubrificagdo

(") Riscar o que ndo interessa.

(®) Repetir o quadro para cada combustivel de referéncia ensaiado.

(®) Se necessario, acrescentar ao quadro tantas linhas quantas as ecoinovagdes.

(%) Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).
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3.8.2.1. MaATCa(S): e ettt ettt e e e
3.8.2.2. TIPO(S): ettt e
3.8.3. Mistura com combustivel

3.8.3.1. Percentagem: ........ ...
3.8.4. Radiador de 6leo: sim/néo (1)

3.8.4.1. Desenho(S): oo e ou
3.84.1.1. MaATCA(S): .« vttt ettt e
3.84.1.2. TIPO(S): ettt et e e
4, TRANSMISSAO (?)

4.3. Momento de inércia do volante do motor: .................
4.3.1. Momento de inércia adicional ndo estando nenhuma veloci-

dade engrenada: ............. ..

4.4. Embraiagem (tipo): .......ooiiiit
4.4.1. Conversao maxima de binario: .............................
4.5. Caixa de velocidades
4.5.1. Tipo [manual/automatica/CVT (transmissdo de variagdo conti-
NUA)T (1)) et e
4.6. Relagdes de transmisséo:
Relagdo(des) no
Relagdes de transmissdo | diferencial (relagdo entre
(relagdes entre as as rotagdes do veio de Relacdes totais de
Velocidade rotagdes do motor e as saida da caixa de M o~
~ . . . transmissao
rotagdes do veio de saida velocidades e as
da caixa de velocidades) rotagdes das rodas
motrizes)

Méxima para CVT
1
2
3

Minima para CVT (*)
Marcha atras

(*) CVT — transmissdo de variagdo continua

6. SUSPENSAO
6.6. Pneus e rodas:
6.6.1. Combinagdo(des) pneu/roda

a) para todas as opgdes de pneus, indicar a designacdo da
dimenséo, o indice de capacidade de carga, o simbolo da
categoria de velocidade, a resisténcia de rolamento de
acordo com a norma ISO 28580 (se aplicavel);

b) para os pneus da categoria Z destinados a ser montados em
veiculos cuja velocidade maxima ultrapasse 300 km/h, de-
vem ser fornecidas informagdes equivalentes; para as ro-
das, indicar a(s) dimensdo(Ges) da jante e saliéncia(s).

6.6.1.1. Eixos

6.6.1.1.1. EiXO L o

6.6.1.1.2. BiXO 2 oo
etc.

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).
(*) Fornecer as informagdes pedidas para todas as variantes eventualmente previstas.
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6.6.2.
6.6.2.1.
6.6.2.2.

6.6.3.

9.10.3.

9.10.3.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Limites superior e inferior dos raios de rolamento

EiXO L oo

etc.

Pressdo(0es) dos pneus recomendada(s) pelo fabricante do
Velculo: ... kPa

CARROCARIA

Tipo de carrogaria: (usar os codigos definidos na secgao C do
anexo Il da Directiva 2007/46/CE): .............coovin....

Bancos

NUMEIO: .ot e e e e e

ACESSO A INFORMACAO RELATIVA A REPARACAO E
MANUTENCAO DE VE{CULOS

Enderego do principal sitio Web de acesso a informagao rela-
tiva a reparagdo e manutengdo de veiculos: ................

Data a partir da qual esta disponivel (o mais tardar, seis meses
a contar da data de homologag¢ao):

Termos e condigdes de acesso ao sitio Web referido no
ponto 1610 oo

Formato da informagao relativa a reparagdo e manutengdo de
veiculos acessivel através do sitio Web referido no ponto 16.1:
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1.1.

1.2.

1.3.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

44,

44.1.

4.4.2.

4.43.

444,

4.4.5.

Apéndice a ficha de informagoes
INFORMACAO SOBRE AS CONDICOES DE ENSAIO

Velas de igni¢cdo

Regulagdo da folga: ...

Bobina da ignicao

Lubrificante utilizado

Marca:
Tipo:

(indicar a percentagem de 6leo na mistura se o lubrificante e o combus-
tivel forem misturados)

Informacio sobre a regulacio da poténcia do banco de rolos (repetir
a informacio para cada ensaio no banco de rolos)
Tipo de carrogaria do veiculo (variante/versao)

Tipo de caixa de velocidades (manual/automatica/CVT)

Informagdo sobre a posi¢do do banco de rolos com curva de absorgido de
poténcia definida (se for usado)

Meétodo alternativo de posicao de carga no banco de rolos usado (sim/-
nao)

Massa de inércia (kg):

Poténcia efectiva absorvida a 80km/h, incluindo perdas do veiculo em
funcionamento no banco de rolos (kW)

Poténcia efectiva absorvida a 50km/h, incluindo perdas do veiculo em
funcionamento no banco de rolos (kW)

Informagdo sobre a posi¢do do banco de rolos com curva de absorgido de
poténcia regulavel (se for usado)

Informagdo sobre a desaceleragdo em roda livre na pista de ensaio.
Marca e tipo de pneus:

Dimensodes dos pneus (dianteiros/traseiros):

Pressdo dos pneus (dianteiros/traseiros) (kPa):

Massa de ensaio do veiculo incluindo o condutor (kg):
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4.4.6.

4.4.7.

Dados sobre a desaceleracao em roda livre na pista (se usada)

Tempo médio corrigido
V (km/h) V, (km/h) V, (km/h) de desaceleragdo em roda
livre (s)
120
100
80
60
40
20

Carga média em estrada corrigida (se usada)

V (km/h)

Carga corrigida (kW)

120

100

80

60

40

20
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Apéndice 4

MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE
[(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da autoridade administrativa

Comunicagdo relativa a:

— Homologagio CE (V),

— Extensdo da homologagdo CE (),
— Recusa da homologagdo CE (1),

— Revogagdo da homologagido CE ('),

— de um tipo de sistema/modelo de veiculo no que diz respeito a um sistema (!)
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 715/2007 (*>) ¢ do Regula-
mento (CE) n.° 692/2008 ().

Numero de homologacdo CE: ... ... ... . i
Razao da extensfio: ..............iiiiiiiii e
SECCAO 1

0.1.  Marca (firma do fabricante): .............coiiiiiiiiii i
0.2, PO ettt e
0.2.1. Designacao(des) comercial(ais) (se existentes): .........................
0.3. Meios de identificagdo do modelo, se marcados no veiculo (*)

0.3.1. Localizag@0 dessa marca: ..............coueirerenenenranananeneanananans
0.4. Categoria do veiculo (%)

0.5. Nome e endereco do fabricante: ...............c.oiiiiiiiiiiinanann.
0.8.  Nome(s) e enderego(s) da(s) linha(s) de montagem: ....................

0.9. Representante do fabricante: ..................oiiiiiiiiiiiiiii

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).

(®» JO L 171 de 29.6.2007, p. 1.

() JO L 199 de 28.7.2008, p. 1.

(*) Se os meios de identificagdo de modelo contiverem caracteres ndo relevantes para a
descrigdo do veiculo do componente ou da unidade técnica abrangidos por esta ficha
de informagdes, tais caracteres devem ser representados na documentagdo por meio do
simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).

(®) Conforme definida na parte A do anexo II.
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SECCAO II

1. Informagdes adicionais (se aplicavel): (ver adenda)
Servigo técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios: .................
Data do relatorio de ensaio: .............c.oeeiiiiiiiiiiiii e
Numero do relatorio de ensaio: ............c.oeeiiiiiiniiiiiininenn...

2
3
4
5. Eventuais observagdes: (ver adenda)
6
7
8

Anexos: Dossié de homologacao.

Relatorio de ensaio
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Adenda ao Certificado de Homologa¢do CE n.° ...

relativo a um modelo de veiculo no que respeita as emissoes e ao acesso a

informacido relativa a reparacio e manutencio dos veiculos em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 715/2007

1. Informacdes adicionais

1.1. Massa do veiculo em ordem de marcha: ..................... .. ...
1.2 Massa MAXIMAT .. ...ieit et
1.3. Massa de referéncia: ........... .. .. i
1.4. Numero de lugares sentados: ............ooiiiiiiiiiiiiiiinin...
1.6. Tipo de carrogaria:

1.6.1. Para M, M,: berlina, porta traseira, carrinha, coupé, descapotavel,

veiculo de uso multiplo (')

1.6.2. para Ny, N,: camido, furgoneta (1)

1.7. Rodas motrizes: dianteiras, traseiras, 4 x 4 (!)

1.8. Exclusivamente eléctrico: sim/ndo (1)

1.9. Veiculo eléctrico hibrido: sim/ndo (1)

1.9.1. Categoria de veiculo hibrido eléctrico: OVC (carregavel do exterior)/-

NOVC (ndo carregavel do exterior) (1)
1.9.2. Comutador do modo de funcionamento: com/sem (')
1.10. Identificagdo do motor:
1.10.1.  Cilindrada do motor:

1.10.2.  Sistema de fornecimento de combustivel: injec¢do directa/injecgdo in-
directa (1)

1.10.3.  Combustivel recomendado pelo fabricante:

1.10.4.  Poténcia maxima: kW a min.

1.10.5.  Dispositivo de sobrealimentagdo: sim/néo (')

1.10.6.  Sistema de igni¢do: ignigdo por compressdo/ignicdo comandada (')

1.11. Unidade de tracg@o (para veiculo exclusivamente eléctrico ou veiculo
hibrido eléctrico) (1)

1.11.1.  Poténcia util maxima: ........ kW, a: ........ até ........ min™!
1.11.2.  Poténcia maxima durante trinta minutos: ...................... kW
1.12. Bateria de tracgdo (para veiculo exclusivamente eléctrico ou veiculo

hibrido eléctrico)

1.12.1.  Tensdo nominal: .............oiiiiiiiiiiiii i iiiaanans. \%
1.12.2.  Capacidade (valor para 2 horas): .............ccoveiieneinann... Ah
1.13. TranSmissao: ........c.oveeirennennenn.. T

1.13.1.  Tipo de caixa de velocidades: manual/automatica/variavel (')

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
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1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.

Numero de relagdes de transmissdo:

Relagdes totais de transmissdo (incluindo os perimetros de rolamento

dos pneus em carga): velocidades em km/h por 1 000 min’!,

1.2 velocidade: .....................o.l 6.2 velocidade: ..................lll
2.2 velocidade: ...l 7.2 velocidade: ............. ...l
3.2 velocidade: ................illl 8.2 velocidade: ............... ...l
4.2 velocidade: ...................o.l Sobremultiplicagdo: .....................

S2velocidade: ......................l

Relagao no diferencial:

Perimetro de rolamento em carga:

Perimetro de rolamento dos pneus utilizados para o ensaio de Tipo 1

Resultados do ensaio:

Resultados do ensaio de emissdes de escape

Classificagdo das emissdes: Euro 5/Euro 6 (1)

Resultados do ensaio do tipo 1, se aplicavel

Numero de homologagdo, caso ndo se trate do veiculo
Precursor (1): .. o

Resultados do ensaio Ensai CcO THC NMHC NO, THC + Mas'sa de Mas'sa de
. nsaio NO, particulas | particulas
tipo 1 (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mg/km) | (mg/km) (#/km)
Medidas (V) (V) 1
2
3
Valor médio
medido (M) () (V)
Ki () () ()
Valor médio calculado (i)

com Ki (M.Ki) ()

DF () (")

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma rubrica).
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THC + [ Massa de
NO, particulas
(mg/km) | (mg/km)

Resultados do ensaio Ensaio CcO THC NMHC NO,
tipo 1 (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km)

Massa de
particulas
(#/km)

Valor médio final
calculado com Ki e
DF (M.Ki.DF) (*))

Valor-limite

() se aplicavel

(") ndo aplicavel

(i) valor médio calculado pela soma dos valores médios (M.Ki) calculados para THC e NOy
() arredondar para 2 casas decimais

(¥) arredondar para 4 casas decimais

(")) arredondar para 1 casa decimal acima do valor-limite

Informagédo acerca da estratégia de regeneragao

D — ntmero de ciclos de funcionamento entre dois ciclos em que
ocorrem fases de regeneragao: ..............iiiiiiiiiiiiia

d — ntmero de ciclos de funcionamento necessarios para a regenera-

0 0

PO 2 e %

TIPO 3t

TIPO At g/ensaio

Tipo 5: — Ensaio de durabilidade: ensaio do veiculo completo/
/ensaio de envelhecimento em banco de ensaio/ne-
nhum (')

— Factor de deterioragdo DF: calculado/atribuido (')

— Especificar os valores: ..................oooa.L

Tipo 6 CO (g/km) THC (g/km)

Valores medidos

Para os veiculos bicombustivel, o quadro deve ser repetido para ambos
os combustiveis. Para os veiculos multicombustiveis, se o ensaio de
tipo 1 tiver de ser efetuado para ambos os combustiveis, em confor-
midade com a figura 1.2.4. do anexo I do Regulamento n.° 692/2008, e
para veiculos a GPL ou GN/biometano, monocombustivel ou bicom-
bustivel, ha que repetir o quadro para os diferentes gases de referéncia
utilizados no ensaio, sendo necessario apresentar os piores resultados
num quadro suplementar. Quando aplicavel, em conformidade com os
pontos 1.1.2.4 e 1.1.2.5 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 692/2008,
deve indicar-se se os resultados sdo medidos ou calculados.

Descrig@o escrita e/ou desenho do indicador de anomalias (IA): ....

Lista e fungdo de todos os componentes controlados pelo
sistema OBD: ... o

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).
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2.1.4. Descrigdo escrita (principios gerais de funcionamento) de: ..........
2.1.4.1. Deteccdo de falhas de ignicao (1): ........cooiiiiiiiiiiiii.
2.1.4.2.  Controlo do catalisador (1) ..........ciiiiiiiiiiiiiii i,
2.1.4.3. Controlo do sensor de oxigénio (1): .........oeviiiiiiiiieinannn...
2.1.4.4. Outros componentes controlados pelo sistema OBD () .............
2.1.4.5.  Controlo do catalisador () .........coeuiiinieiiieiiiiiii i,
2.1.4.6. Controlo do filtro de particulas () .........coviiiiiiineiinnennnn.n.
2.1.4.7. Monitoriza¢do do actuador do sistema de abastecimento (?) .........
2.1.4.8.  Outros componentes controlados pelo sistema OBD.................

2.1.5. Critérios para o accionamento do IA (numero fixo de ciclos de con-
ducdo ou método estatistico): ...........oouiiiiiiiiiiiiiia

2.1.6. Lista de todos os formatos e codigos de saida do OBD utilizados (com
uma explicagdo de cada um deles): ..................ooiilL

2.2. Dados relativos as emissdes necessarios nos ensaios de utilizagdo em
estrada
Velocidade Temperatura
. Valor CO . do dleo do
Ensaio o Lambda (') do motor
(% vol) (min’1) motor
0
Ensaio com o motor em marcha N/A

lenta sem carga

Ensaio com o motor acelerado
sem carga

(') Ensaio com o motor acelerado sem carga

2.3. Catalisadores: sim/ndo (°)

2.3.1. Catalisador de origem ensaiado em relagdo a todos os requisitos per-
tinentes do presente regulamento: sim/néo (%)

2.4. Resultados dos ensaios de opacidade dos fumos ()

24.1. A regimes estabilizados: ver niimero do relatério de ensaio do servigo
BECTICO .ottt ettt ettt e

2.4.2. Ensaios em aceleragdo livre

2.4.2.1. Valor medido do coeficiente de absor¢do: ..................... m’!

2.4.2.2. Valor corrigido do coeficiente de absor¢do: ................... m!

2.423. Localizagio do simbolo do coeficiente de absor¢io no

VeICULO: .o
2.5. Resultados do ensaio de emissdes de CO, e consumo de combustivel
2.5.1. Veiculo equipado com motor de combustdo interna e veiculo hibrido

eléctrico ndo carregavel do exterior (NOVC)

2.5.1.1.  Emissdes massicas de CO, (indicar valores declarados para todos os
combustiveis de referéncia ensaiados)

2.5.1.1.1. Emissdes massicas de CO, (condig¢des urbanas): ............. g/km
2.5.1.1.2. Emissdes massicas de CO, (condigdes extra-urbanas): ........ g/km
2.5.1.1.3. Emissdes massicas de CO, (combinadas): .................... g/km

2.5.1.2.  Consumo de combustivel (indicar valores declarados para todos os
combustiveis de referéncia ensaiados)

(') Para veiculos com motor de igni¢do comandada.

(?) Para veiculos com motor de ignigdo por compressao.

(®) Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).
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2.5.1.2.1.

2.5.1.2.2.

2.5.1.2.3.

2.5.1.3.

2.5.13.1.

2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2522,

2.53.1.

25.3.2.

2.5.3.3.

2.534.

2.53.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

Consumo de combustivel (condigdes urbanas): ....... 1/100 km (1)
Consumo de combustivel (condigdes extra-urbanas): ....... /100 km
Consumo de combustivel (combinado): .............. 1/100 km (%)
Nos veiculos movidos exclusivamente por motor de combustdo interna

que estdo equipados com sistemas de regeneragdo periddica, tal como
definidos no n.° 6 do artigo 2.° do presente regulamento, os resultados
dos ensaios sdo multiplicados pelo factor Ki, conforme indicado no
anexo 10 do Regulamento UNECE n.° 101.

Informagdo acerca da estratégia de regeneragao relativa as emissdes de
CO, e ao consumo de combustivel

D — numero de ciclos de funcionamento entre dois ciclos em que
ocorrem fases de regeneragio: ................iieiiiiiiiiaiiiaaa...

d — namero de ciclos de funcionamento necessarios para a regenera-

urbanos extra-urbanos

combinado

Ki

Valores de CO,

e de consumo de combusti-
vel (1)

(") arredondar para 4 casas decimais

Veiculos exclusivamente eléctricos (%)
Consumo de energia eléctrica (valor declarado).
Consumo de energia eléctrica: ...............c.oooiinin... Wh/km

Tempo total em que ndo foram respeitadas as tolerdncias para a rea-
lizagd30 do CIClO: . ...\iei i vsec.

Autonomia (valor declarado): ................ ... ...l vkm
Veiculo hibrido-eléctrico carregavel do exterior (OVC):

Emissdo massica de CO, (Condi¢do A, ciclo combinado) (}): . g/km
Emisséo massica de CO, (Condigdo B, ciclo combinado) (}): . g/km
Emisséo massica de CO, (ponderada, ciclo combinado) (?): ... g/km

Consumo de combustivel (Condi¢do A, ciclo combinado) (3): .......
1/100 km

Consumo de combustivel (Condigdo B, ciclo combinado) (!): .......
1/100 km

Consumo de combustivel (ponderado, ciclo combinado) ?): 1/100 km

Consumo de energia eléctrica (Condi¢do A, ciclo combinado) (?): ..
Wh/km

Consumo de energia eléctrica (Condi¢do B, ciclo combinado) (3):
Wh/km

() Para os veiculos alimentados a gas, a unidade 1/100 km ¢é substituida por m3/km.

() Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for
aplicavel mais de uma rubrica).

(®) Medido ao longo do ciclo combinado, ou seja, em condig¢des urbanas, na parte um, e em
condigdes extra-urbanas, na parte dois.
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2.5.3.9.

Wh/km

2.5.3.10.

2.6.

Autonomia exclusivamente eléctrica:

Resultados dos ensaios das ecoinovagdes (%) (?)

Consumo de energia eléctrica (ponderado e ciclo combinado) (!): ...

5. Taxa de
. utilizacﬁo'(TU), Redugio das
. o o 3. Emissdes de 4. Emlssoers de ou se;]a, emissdes de
Decisdo que 1 1. Emissoes de | 2. Emissoes de . CO, do veiculo| propor¢do de co
Coédigo da . . CO, do veiculo - 2
aprova a . CO, do veiculo [ CO, do veiculo o ecoinovador no tempo de
. ecoinova- . . de referéncia no| . . S 1-2)
ecoinova- io () de referéncia ecoinovador ciclo de ensaio ciclo de ensaio | utilizagdo da ((
¢io (1) ¢ (g/km) (g/km) de tipo 1 () de tipo 1 tecnologia em | — (3 -4)) %5
P (= 3.5.1.3) condicdes
normais de
funcionamento
xxxx/201x

Total das reducdes de emissdes de CO, (g/km) (%)

(") Numero da Decisdo da Comissdo que aprova a ecoinovagio.

(3 Codigo atribuido na Decisdo da Comissdo que aprova a ecoinovagao.
(®) Se for aplicado um método de modelizagdo em vez do ciclo de ensaio de tipo 1, esse valor deve ser o valor indicado pelo método

de modelizag@o.
(*) Soma das redugdes de emissdes de cada ecoinovagio.

2.6.1. Codigo geral das ecoinovagoes (%) ...

3. Informagdes para reparagdo de veiculos

3.1. Enderego do sitio Web para acesso a informagao relativa a reparagéo e
manutengdo de veiculos:

3.1.1. Data a partir da qual estd disponivel (até seis meses a contar da data
de homologagao): .......o.iiuii i

3.2. Termos e condi¢des de acesso (ou seja, o periodo de acesso, o prego

do acesso, a hora, ao dia, a0 més, ao ano, ou por transacgdo) aos sitios
Web referidos no ponto 3.1):

(") Medido ao longo do ciclo combinado, ou seja, em condi¢des urbanas, na parte um, e em
condigdes extra-urbanas, na parte dois.

(®) Repetir 0 quadro para cada combustivel de referéncia ensaiado.

() Se necessario, acrescentar ao quadro tantas linhas quantas as ecoinovagdes.

(*) O codigo geral das ecoinovagdes deve consistir nos seguintes elementos separados por

um espago:

— Codigo da entidade homologadora, em conformidade com o anexo VII da Diretiva
2007/46/CE,
— Codigo individual de cada uma das ecoinovagdes instaladas no veiculo, indicado por
ordem cronologica das decisdes de aprovagdo da Comissdo.
(Por exemplo, o codigo geral de trés ecoinovagdes instaladas num veiculo certificado
pela entidade homologadora alema, aprovado por ordem cronoldgica enquanto 10, 15
e 16, deve ser: «el 10 15 16».).
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3.3.

3.4.

Formato da informagéo relativa a repara¢do e manutengao de veiculos
acessivel através do sitio Web referido no ponto 3.1: ..............

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informacdo fornecida
relativa a reparagdo e manutencdo de veiculos:

Observacoes
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2.1.

2.2.

2.3.

Apéndice 5

Informac¢ées do OBD do veiculo

O fabricante do veiculo deve fornecer as informagdes requeridas neste
apéndice, para permitir o fabrico de pegas de substituicdo ou de acessorios
compativeis com os sistemas OBD e de ferramentas de diagnostico e
equipamentos de ensaio.

As seguintes informagdes devem ser fornecidas, mediante pedido e sem
discriminagdo, a qualquer fabricante de componentes, ferramentas de diag-
nostico ou equipamentos de ensaio interessado.

Uma descri¢do do tipo e niimero de ciclos de pré-condicionamento usados
para a primeira homologagdo do veiculo.

Uma descrigdo do tipo de ciclo de demonstragdo do OBD usado para a
primeira homologacdo do veiculo relativa ao componente monitorizado
pelo sistema OBD.

Um documento exaustivo que descreva todos os componentes monitoriza-
dos, com a estratégia para deteccdo de anomalias e activagdo do IA (nu-
mero fixo de ciclos de condugdo ou método estatistico), incluindo uma
lista de pardmetros monitorizados secundarios pertinentes para cada com-
ponente controlado pelo sistema OBD e uma lista de todos os formatos e
codigos de saida do OBD utilizados (com uma explicacdo de cada um
deles) e associados a cada componente do conjunto propulsor relacionado
com as emissdes ¢ a cada componente nao relacionado com as emissoes,
nos casos em que a monitorizagdo dos componentes seja usada para de-
terminar a activagdo do IA. Deve, em especial, apresentar-se uma expli-
cagdo exaustiva em relagdo aos dados correspondentes ao servigo $05
(Teste ID $21 a FF) e ao servico $06. No caso de modelos de veiculos
que utilizem uma ligagdo de comunicagdo em conformidade com a norma
ISO 15765-4 «Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systemsy,
deve apresentar-se uma explicacdo exaustiva dos dados fornecidos no
servico $06 (Teste ID $00 a FF) no que diz respeito a cada ID de monitor
OBD suportado.

Essas informagdes poderdo ser apresentadas num quadro, do seguinte
modo:

Codigo de | Estratégia de Cnterlos~para Cr?‘e”‘fs de Parametros Pré-condicio- Ensaio de
Componente . a detecc¢@o de | activagdo do L ~
anomalia controlo . secundarios namento demonstrag¢do
anomalias 1A
Catalisador | P0420 Sinais  do | Diferenga 3.° ciclo Velocidade | Dois ciclos | Tipo 1
sensor de | entre os si- e carga do | do tipo 1
oxigénio 1 | nais do motor,
e?2 sensor 1 e modo A/F,
do sensor 2 temperatura
do catalisa-
dor

Informacio necessaria para o fabrico de ferramentas de diagnéstico

Para facilitar o fornecimento de ferramentas de diagnostico genéricas as
oficinas de reparacdo multimarcas, os fabricantes de veiculos devem dis-
ponibilizar a informagdo a que se referem os pontos 3.1 a 3.3 nos respec-
tivos sitios Web de informagdo relativa as reparagdes. Essa informagio
deve incluir todas as fungdes das ferramentas de diagnostico e todas as
ligacdes a informagdes relativas as reparagdes, bem como instru¢des para
resolugdo de problemas. O acesso a essa informagdo pode ser sujeito ao
pagamento de uma taxa razoavel.
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3.1

3.2.

Informagdo sobre o Protocolo de Comunicagdo

E necessario fornecer as seguintes informagdes indexadas por marca, mo-
delo e variante de veiculo, ou outra defini¢ao utilizavel, tal como NIV ou
identificagdo do veiculo e dos sistemas:

a) Qualquer sistema de informag@o suplementar sobre o protocolo de
comunicagdo, necessario para poder completar o diagndstico, além
das normas prescritas no ponto 4 do anexo XI, incluindo qualquer
informagao de protocolo suplementar sobre hardware ou software, iden-
tificagdo de parametros, fungdes de transferéncia, requisitos de «sobre-
vivéncia» ou condigdes de erro;

b

=

Dados sobre o0 modo de obtengdo e interpretacdo de todos os codigos
de anomalia que ndo estejam de acordo com as normas prescritas no
ponto 4 do anexo XI;

C

~

Uma lista de todos os pardmetros sobre dados «vivosy» disponiveis,
incluindo informagéo sobre escalas ¢ acesso;

d) Uma lista de todos os ensaios funcionais disponiveis, incluindo activa-
¢do ou controlo de dispositivos e meios para os realizar;

(S

~

Dados sobre a forma de obtengdo de toda a informag@o sobre compo-
nentes e estado, carimbos de tempo, DTC em espera e «tramas retidasy;

f) Redefini¢do de pardmetros de aprendizagem adaptativos, codificacao de
variantes, regulacdo dos componentes de substitui¢do e preferéncias dos
clientes;

~

g) Identificagdo de UCE e codificagdo de variantes;
h) Dados sobre a forma de regulacdo das luzes de servigo;

i) Localizagdo do conector de diagnodstico e dados do conector;

j) Identificagdo do codigo do motor.

Ensaio e diagnostico dos componentes monitorizados pelo OBD

Devem ser fornecidas as seguintes informagoes:

a) Uma descri¢do dos ensaios para confirmar a sua funcionalidade, no
componente ou na cablagem;

b) Método de ensaio, incluindo pardmetros de ensaio e informagdo sobre
componentes;

Dados sobre a conexdo, incluindo entrada e saida minimas e maximas e
valores de conducdo e carga;

C

~

d

N

Valores previstos em certas condi¢des de condug@o incluindo marcha
lenta sem carga;

(S

~

Valores eléctricos para o componente nos seus estados estatico e dina-
mico;

f) Valores do tipo de anomalia para cada um dos cenarios acima;

~

Sequéncias de diagnoéstico de tipos de anomalia, incluindo arvores de
anomalias e a eliminacdo por diagnosticos orientados.

g
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3.3.

Dados necessarios para executar a repara¢do

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes:

a) Inicializagdo de unidades de controlo electronico (UCE) e de compo-
nentes (caso estejam instaladas pegas de substitui¢do)

b) Inicializagdo de UCE novas ou de substitui¢do, se necessario, com
recurso a técnicas de reprogramacdo por transferéncia.
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Apéndice 6

Sistema de Numeracio dos Certificados de Homologacio CE

O ponto 3 do numero de homologagdo CE emitido nos termos do n.° 1 do
artigo 6.° ¢ constituido pelo nimero do acto regulamentar de execugdo ou
do ultimo acto regulamentar de alteragdo aplicavel a homologagdao CE.
»M2 Este nimero ¢ seguido por um ou mais carateres que indicam as
diferentes categorias em conformidade com o quadro 1. < Esses caracte-
res alfabéticos também devem distinguir os valores-limite das emissdes
Euro 5 e 6 relativamente aos quais a homologacdo foi concedida.

Quadro 1
Data de Data de
Caréter Norme{ de Norma Categoria'e classe de Motor aplicagdo: aplircacéo: Data dq ultimo
emissdes OBD veiculo novos veiculos registo
modelos novos

A Euro 5a | Euro 5 M, N; classe 1. PIL, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a | Euro 5 M; destinados a CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012

satisfazer necessi-

dades sociais es-

pecificas

(excluindo M;G)
C Euro 5a Euro 5 M, G destinados a | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012

satisfazer necessi-

dades sociais es-

pecificas
D Euro 5a Euro 5 N; classe II PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a | Euro 5 N; classe III, N, PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b [ Euro 5 M, N; classe I. PIL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b | Euro 5 M; destinados a CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013

satisfazer necessi-

dades sociais es-

pecificas

(excluindo M;G)
H Euro 5b | Euro 5 N; classe 1I PL CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b [ Euro 5 N; classe III, N, PL CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
J Euro 5b | Euro 5 + [ M, N; classe 1. PL CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b | Euro 5+ | M; destinados a CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015

satisfazer necessi-

dades sociais es-

pecificas

(excluindo M,G)
L Euro 5b | Euro 5+ | N; classe II PL CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b | Euro 5+ | Ny classe III, N, PL CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a | Euro 6- M, N; classe I CI 31.12.2012
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Data de Data de
Carater Nor'ma~ de Norma Categoria'e classe de Motor aplicagdo: aplircagio: Data dg ultimo
emissoes OBD veiculo novos veiculos registo
modelos novos
(0] Euro 6a | Euro 6- N classe II CI 31.12.2012
P Euro 6a | Euro 6- N; classe 1II, N, CI 31.12.2012
Q Euro 6b | Euro 6- | M, Ny classe I CI 31.12.2013
R Euro 6b | Euro 6- N; classe 1I CI 31.12.2013
S Euro 6b | Euro 6- N classe III, N, | CI 31.12.2013
T Euro 6b | Euro 6- [ M, N classe I CI 31.8.2015
-plus TU-
PR
U Euro 6b | Euro 6- | N; classe II CI 31.8.2016
-plus IU-
PR
\% Euro 6b | Euro 6- [ N; classe III, N, [ CI 31.8.2016
-plus TU-
PR
A\ Euro 6b | Euro 6-1 [ M, N; classe I PIL, CI 1.9.2014 1.9.2015 31.8.2018
X Euro 6b | Euro 6-1 | N; classe II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
Y Euro 6b | Euro 6-1 [ N; classe III, N, PL CI 1.9.2015 1.9.2016 31.8.2019
ZA Euro 6¢ | Euro 6-2 [ M, N; classe | PIL, CI 1.9.2017 1.9.2018
7B Euro 6¢ | Euro 6-2 [ N; classe II PIL, CI 1.9.2018 1.9.2019
zC Euro 6¢ | Euro 6-2 | Ny classe III, N, PI, CI 1.9.2018 1.9.2019
zX n.d. n.d. Todos os veiculos | Bateria to- [ 1.9.2009 1.1.2011
talmente
elétricos
zY n.d. n.d. Todos os veiculos | Células de [ 1.9.2009 1.1.2011
combusti-
vel total-
mente elé-
tricos
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2.2.

Data de Data de
Carater Nor'ma~ de Norma Categorla'e classe de Motor aplicagdo: aphrca(;ao: Data dq ultimo
emissoes OBD veiculo novos veiculos registo
modelos novos
77 n.d. n.d. Todos os veiculos | PI, CI 1.9.2009 1.1.2011
que utilizam certi-
ficados em con-
formidade com o
ponto 2.1.1 do
anexo |
Legenda:

Normas de emissdo «Euro 5a» = exclui o procedimento de medi¢do de particulas revisto, a norma relativa ao numero de
particulas e o ensaio de emissdes a baixa temperatura dos veiculos multicombustivel com biocombustivel;

Normas de emissdo «Euro 5b» = exigéncias completas de valores de emissdo Euro 5, incluindo o procedimento de medi¢do de
particulas revisto, a norma relativa ao niimero de particulas para veiculos CI e o ensaio de emissdes a baixa temperatura dos
veiculos multicombustivel com biocombustivel;

Normas de emissdo «Euro 6a» = exclui o procedimento de medigdo de particulas revisto, a norma relativa ao namero de
particulas e o ensaio de emissdes a baixa temperatura dos veiculos multicombustivel com biocombustivel;

Normas de emissdo «Euro 6b» = exigéncias de valores de emissdo Euro 6, incluindo o procedimento de medigdo de particulas
revisto, as normas relativas ao nimero de particulas (valores preliminares para veiculos PI) e o ensaio de emissdes a baixa
temperatura dos veiculos multicombustivel com biocombustivel;

Normas de emissdo «Euro 6¢c» = exigéncias completas de valores de emissdo Euro 6, ou seja, norma de emissdo Euro 6b e
numero definitivo de particulas para veiculos PI;

Norma OBD «Euro 5» = exigéncias de base de Euro 5 OBD, com exclusdo do coeficiente de rendimento em circulagdo (IUPR),
dete¢do de NO,, para veiculos a gasolina e valores-limite mais estritos no que diz respeito aos motores diesel;

Norma OBD «Euro 5+» = inclui coeficiente de rendimento em circulagio (IUPR) menos rigorosa, detegdo de NO, para os
veiculos a gasolina e limiares PM mais restritos para veiculos com motor diesel;

Norma OBD «Euro 6-» = valores-limite OBD menos rigorosos;

Norma OBD «Euro 6-mais IUPR» = inclui valores-limite OBD menos rigorosos ¢ coeficiente de rendimento em
circulagdo (IUPR) menos rigoroso;

Norma OBD «Euro 6-1» = exigéncias completas de Euro 6 para os sistemas OBD com valores-limite preliminares do OBD, tal
como definidos no ponto 2.3.4 do Anexo XI, ¢ IUPR parcialmente menos rigorosos;

Norma OBD «Euro 6-2» = exigéncias completas de Euro 6 com valores-limite definitivos para os sistemas OBD, tal como
definidos no ponto 2.3.3 do anexo XI.

Exemplos de niimeros de certificacio de homologacio

Apresenta-se, de seguida, um exemplo de uma primeira homologagdo sem
extensdes de um veiculo ligeiro de passageiros Euro 5. A homologacéao foi
concedida nos termos do regulamento de base e do respectivo regulamento
de execugdo, pelo que o quarto elemento ¢ 0001. O veiculo pertence a
categoria M, representada pela letra A. A homologacdo foi emitida pelos
Paises Baixos:

e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

O segundo exemplo mostra uma quarta homologagdo para uma segunda
extensdo relativa a um veiculo ligeiro de passageiros Euro 5 da categoria
M;G, que cumpre as prescri¢cdes respeitantes a necessidades sociais espe-
ciais (letra C). A homologacdo foi concedida nos termos do regulamento
de base e de um regulamento de alteragdo em 2009, tendo sido emitida
pela Alemanha:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Apéndice 7

[(RE= Lo g Ter=T a1 (= T TSP P TSP PRSP P OPPOPSTPPPT

(Endereco do TabriCante): s s s s s s s s avmsssumssins s ey 24 s/asiasssiis i s¥s¥uauess 5s 5 Srassaisavs s

Feito em [... local]

Em

Anexos:

Certificado de conformidade com os requisitos de comportamento em circulagdao do OBD,
emitido pelo fabricante

Certifica que

Os modelos de veiculos enumerados em anexo ao presente certificado cumprem as disposi¢des
do ponto 3 do apéndice 1 do anexo XI do Regulamento (CE) n.° 692/2008 respeitantes ao
comportamento em circulagao do sistema OBD em todas as condi¢gdes de condugéo razoavelmente
previsiveis.

O(s) plano(s) com a descricdo pormenorizada dos critérios técnicos para incrementar o
numerador e o denominador de cada monitor, anexos ao presente certificado, esta(do) correcto(s)
e completo(s) para todos os modelos de veiculos a que se aplica o presente certificado.

[... data]

[Assinatura do representante do fabricante]

Lista de modelos de veiculos a que se aplica o presente certificado

Plano(s) com a descricdo pormenorizada dos critérios técnicos para incrementar o numerador
e o denominador de cada monitor, assim como plano(s) para desactivar os numeradores,
denominadores e o denominador geral.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

243,

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

ANEXO 11

CONFORMIDADE EM CIRCULACAO
INTRODUCAO

O presente anexo estabelece os requisitos de conformidade em circu-
lagdo relativos as emissdes de escape e aos OBD (incluindo o IUPRy)
para os veiculos homologados nos termos do presente regulamento.

VERIFICACAO DA CONFORMIDADE EM CIRCULACAO

A inspecgdo da conformidade em circulagdo pela entidade homologa-
dora deve efectuar-se com base em informagdes pertinentes na posse
do fabricante, segundo os procedimentos para a conformidade da pro-
ducdo definidos no artigo 12.°, n.° 1 e n.° 2, da Directiva 2007/46/CE
e nos pontos 1 e 2 do anexo X dessa directiva. Os relatorios de
procedimentos de monitorizagdo em circulagdo fornecidos pelo fabri-
cante poderdo ser complementados com informagdes dos ensaios de
controlo  realizados pela entidade homologadora e pelo
Estado-Membro.

A figura a que se refere o ponto 9 do apéndice 2 do presente anexo ¢ a
figura 4/2 do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83 (unicamente
para emissdes de escape) ilustram o procedimento de verificagdo da
conformidade em circulagdo. O procedimento de conformidade em
circulacdo esta descrito no apéndice 3 do presente anexo.

O fabricante deve, a pedido da entidade homologadora, e no contexto
da informagdo fornecida para o controlo da conformidade em circula-
¢do, comunicar aquela entidade as reclamagdes dentro da garantia, os
trabalhos de reparagdo dentro da garantia e as anomalias do OBD
registadas durante a manutencao, de acordo com um formato determi-
nado na homologagdo. Devem facultar-se informagdes pormenorizadas
sobre a frequéncia e o teor das anomalias de componentes e sistemas
que estejam relacionados com as emissdes. Os relatorios devem ser
apresentados pelo menos uma vez por ano para cada modelo de vei-
culo, durante o periodo definido no artigo 9.°, n.° 4, do presente
regulamento.

Pariametros que definem a familia de veiculos em circulacio para
as emissdes de escape

A familia de veiculos em circulagdo pode ser definida por meio de
parametros de concepgdo de base comuns a todos os veiculos da
familia em questdo. Assim sendo, os modelos de veiculos podem
ser considerados como pertencendo a mesma familia de veiculos em
circulagdo se tiverem em comum, ou dentro das tolerancias indicadas,
pelo menos os seguintes parametros:

Processo de combustdo (dois tempos, quatro tempos, rotativo);
Numero de cilindros;

Configuragdo do bloco de cilindros (em linha, V, radial, horizontal-
mente opostos, outra; a inclinagdo ou orientagdo dos cilindros ndo

constitui um critério);

Método de alimentagdo do motor em combustivel (por exemplo, in-
jeccdo indirecta ou directa);

Tipo de sistema de arrefecimento (ar, agua, 6leo);
Método de aspiracdo (normalmente aspirado, sobrealimentado);

Combustivel para o qual o motor foi concebido (gasolina, combustivel
para motores diesel, GN, GPL, etc.). Os veiculos bicombustivel podem
ser agrupados com veiculos de combustivel especifico, desde que um
dos combustiveis seja comum,;
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2.4.8.

2.49.

2.4.10.

24.11.

2.5.

2.5.10.

Tipo de catalisador [catalisador de trés vias, colector de NO, de mis-
tura pobre, SCR, catalisador de NO, de mistura pobre ou outro(s)];

Tipo de colector de particulas (com ou sem);

Recirculagao dos gases de escape (com ou sem, arrefecidos ou ndo); e

Cilindrada do maior motor da familia menos 30 %.

Exigéncias de informacio

A entidade homologadora procedera a verificagdo da conformidade em
circulagdo com base nas informagdes fornecidas pelo fabricante. Essas
informagdes devem incluir, em especial:

Nome e endere¢o do fabricante;

Nome, endereco, nimeros de telefone ¢ de fax e enderego electronico
do seu representante autorizado nas areas abrangidas pelas informa-
¢oes do fabricante;

Designagdes do tipo dos veiculos incluidos nas informagdes do fabri-
cante;

Se for caso disso, lista dos modelos de veiculos abrangidos pelas
informagdes do fabricante, ou seja, para as emissdes de escape, o
grupo da familia de veiculos em circulagdo, de acordo com o
ponto 2.4 e, para o sistema OBD e o IUPRy,;, a familia de sistemas
OBD, de acordo com o anexo XI, apéndice 2;

Codigos do numero de identificagdo do veiculo (VIN) aplicaveis a
esses modelos de veiculos na familia em circulagdo (prefixo do VIN);

Numeros das homologacdes aplicaveis a esses modelos de veiculos da
familia em circulagdo, incluindo, quando aplicavel, os numeros de
todas as extensdes e correcgdes locais/convocagdes (grandes modifica-
¢oes);

Pormenores de extensdes das homologacdes e correcgdes locais/
convocagdes dos veiculos abrangidos pelas informag¢des do fabricante
(se solicitado pela entidade homologadora);

Periodo de recolha de informagdes do fabricante;

Periodo de construgdo do veiculo abrangido pelas informagdes do
fabricante (por exemplo, «veiculos fabricados durante o ano civil de
2007»);

Procedimento de verificagdo da conformidade em circulagdo do fabri-
cante, incluindo:

i) Método de localizagdo do veiculo;

ii) Critérios de seleccdo e de rejeicdo do veiculo;

iii) Tipos e métodos de ensaio utilizados no programa;

iv) Os critérios de aceitagdo/rejeicdo do fabricante para o grupo da
familia em circulagao;

v) Zonas geograficas nas quais o fabricante recolheu informagdes;

vi) Dimensao da amostra e plano de amostragem utilizado;
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2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

Resultados do procedimento da conformidade em circulagdo do fabri-
cante, incluindo:

i) Identificagdo dos veiculos incluidos no programa (submetidos a
ensaio ou ndo). A identificagdo deve incluir o seguinte:

— nome do modelo,

— ntmero de identificagdo do veiculo (VIN),

— ntmero de registo do veiculo,

— data de fabrico,

— regido de utilizacdo (se conhecida),

— pneus montados (unicamente para emissdes de escape);
ii) As razGes para a rejeicdo de um veiculo da amostra;

iii) Antecedentes de circulago e utilizagdo de cada veiculo da amos-
tra (incluindo quaisquer grandes modificagdes);

iv) Antecedentes de reparagdes de cada veiculo da amostra (se co-
nhecida);

v) Dados do ensaio, incluindo:
— data do ensaio/descarregamento,
— local do ensaio/descarregamento,
— distancia indicada no conta-quildometros;
vi) Dados do ensaio unicamente para as emissoes de escape:

— especificagdes do combustivel de ensaio (por exemplo, com-
bustivel de referéncia para os ensaios ou combustivel de mer-
cado),

— condigdes de ensaio (temperatura, humidade, massa de inércia
do banco de ensaios),

— regulagdes do banco de ensaios (por exemplo, regulagdo da
poténcia),

— resultados do ensaio (de pelo menos trés veiculos diferentes
por familia);

vii) Dados de ensaio unicamente para IUPRy:
— todos os dados exigidos descarregados do veiculo,

— o coeficiente de rendimento em circulagdo IUPRy, relativo a
cada monitor a verificar;

Registos de indicagdes do sistema OBD;
Elementos seguintes para a recolha de amostras dos IUPRy:

— a média dos coeficientes de rendimento em circulagdo (IUPRy,) de
todos os veiculos escolhidos para cada monitor, de acordo com os
pontos 3.1.4 e 3.1.5 do apéndice 1 do anexo XI do regulamento,

— a percentagem de veiculos seleccionados que tém um IUPRy; su-
perior ou igual ao valor minimo aplicavel ao monitor de acordo
com os pontos 3.1.4 ¢ 3.1.5 do apéndice 1 do anexo XI do regu-
lamento.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.

SELECCAO DE VEICULOS PARA VERIFICACAO DA CONFOR-
MIDADE EM CIRCULACAO

As informagdes reunidas pelo fabricante devem ser suficientemente
abrangentes para garantir a possibilidade de avaliagcdo do rendimento
do veiculo em circulagdo em condigdes normais de utilizagdo. As
amostras do fabricante devem ser recolhidas em pelo menos dois
Estados-Membros com condigdes substancialmente diferentes de fun-
cionamento dos veiculos (a menos que sejam vendidos exclusivamente
num Estado-Membro). Na seleccdo dos Estados-Membros, devem
ter-se em considera¢do factores como as diferencas de combustiveis,
condi¢des ambientais, velocidades médias em estrada e a diferenca
entre a conducdo urbana e em auto-estrada.

Para os ensaios dos IUPRy; dos OBD, s6 os veiculos que satisfagam
os critérios do ponto 2.2.1 do apéndice 1 devem ser incluidos na
amostra.

Na selec¢do dos Estados-Membros para a amostragem de veiculos, o
fabricante pode seleccionar veiculos de um Estado-Membro que se
considere particularmente representativo. Neste caso, o fabricante
deve demonstrar a entidade homologadora que concedeu a homologa-
¢do que a selecgdo é representativa (por exemplo, pelo facto de o
mercado apresentar o maior nimero de vendas anuais de uma familia
de veiculos dentro da Comunidade). Se for necessario, para uma fa-
milia, ensaiar mais de um lote de amostras, conforme indicado no
ponto 3.5, os veiculos dos segundo e terceiro lotes de amostras devem
reflectir condigdes de funcionamento dos veiculos que sejam diferentes
das seleccionadas para a primeira amostra.

Os ensaios de emissdes podem ser efectuados numa instalacdo de
ensaio situada num mercado ou numa regido diferentes daqueles em
que os veiculos foram seleccionados.

Os ensaios de conformidade em circulagdo para as emissdes de escape
pelo fabricante devem ser realizados sem interrupgdo, reflectindo o
ciclo de producdo dos modelos de veiculos aplicaveis numa determi-
nada familia de veiculos em circulagdo. O periodo que medeia entre o
inicio de duas verificagdes da conformidade em circulagdo ndo deve
ser superior a 18 meses. No caso de modelos de veiculos abrangidos
por uma extensdo da homologa¢do que ndo tenha exigido um ensaio
das emissdes, esse periodo pode ser prolongado até 24 meses.

Dimensao da amostra

Ao aplicar o procedimento estatistico indicado no apéndice 2 (isto &,
para as emissOes de escape), o nimero de lotes de amostras deve
depender do volume de vendas anual de uma familia em circulagdo
na Unido, como se mostra no quadro seguinte:

Matriculas na UE
— por ano civil (para os ensaios das emissdes de
escape)
— de veiculos de uma familia de sistemas OBD com
um IUPR no periodo de amostragem

Nuamero de lotes
de amostras

até 100 000 1

100 001 a 200 000 2

acima de 200 000 3
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4.1.

4.2.

4.3.

Para IUPR, o nimero de lotes de amostras a recolher ¢ indicado no
quadro que figura no ponto 3.5.1 e baseia-se no niimero de veiculos de
uma familia de sistemas OBD homologados com IUPR (sujeito a
amostragem).

No primeiro periodo de amostragem de uma familia de sistemas OBD,
todos os modelos de veiculos na familia que estio homologados com
um [UPR devem ser considerados como sujeitos a amostragem. Nos
periodos de amostragem subsequentes, apenas os modelos de veiculos
que ndo tenham sido anteriormente submetidos a ensaios ou que es-
tejam abrangidas por homologagdes relativas a emissdes que tenham
sido objecto de extensdo apds o periodo de amostragem anterior,
devem ser considerados como sujeitos a amostragem.

No caso das familias constituidas por menos de 5 000 matriculas na
UE que sejam objecto de amostragem dentro do periodo de amostra-
gem, o numero minimo de veiculos num lote de amostras ¢ de 6. Em
relagdo a todas as outras, o nimero de veiculos de um lote de amostras
¢ de 15.

Cada lote de amostras deve representar adequadamente o padrio de
vendas, ou seja, devem estar representados pelo menos grandes
tipos de veiculos (> 20 % do total da familia).

Com base na verificagdo referida no ponto 2, a entidade homologadora
deve adoptar uma das seguintes decisdes ¢ acgdes:

a) Considerar que a conformidade em circulagdo de um modelo de
veiculo, de uma familia de veiculos em circulagdo ou de uma
familia de OBD ¢ satisfatoria e ndo tomar qualquer outra medida;

b

=

Considerar que os dados fornecidos pelo fabricante ndo sido sufi-
cientes para chegar a uma decis@o e solicitar mais informagdes ou
dados de ensaio ao fabricante;

c) Considerar, com base nos dados da entidade homologadora ou dos
programas de ensaio de controlo do Estado-Membro, que as infor-
magdes fornecidas pelo fabricante ndo sdo suficientes para chegar a
uma decisdo e solicitar mais informag¢des ou dados de ensaio ao
fabricante;

d

=

Considerar que a conformidade em circulagdo de um modelo de
veiculo que faz parte de uma familia em circulagdo ou de uma
familia de OBD nio ¢ satisfatdria e diligenciar para que se proceda
ao ensaio desse modelo de veiculo, em conformidade com o apén-
dice 1.

Se, em conformidade com a verificagdo do IUPRy,;, os critérios de
ensaio do ponto 6.1.2, alinea a) ou b) do anexo 1 estdo preenchidos
relativamente aos veiculos de um lote de amostras, a entidade homo-
logadora deve tomar as outras medidas previstas na alinea d) supra.

Caso sejam considerados necessarios ensaios do tipo 1 para verificar a
conformidade dos dispositivos de controlo das emissdes com os requi-
sitos relativos ao respectivo comportamento em circulagdo, esses en-
saios devem ser efectuados utilizando um procedimento de ensaio que
satisfaca os critérios estatisticos definidos no apéndice 2.

A entidade homologadora deve seleccionar, em cooperagdo com o
fabricante, uma amostra de veiculos com suficiente quilometragem e
que se possa razoavelmente garantir terem sido utilizados em condi-
¢oes normais. O fabricante deve ser consultado sobre a escolha dos
veiculos da amostra, sendo-lhe permitido assistir as verificagdes de
confirmagdo efectuadas nesses veiculos.

O fabricante deve ser autorizado, sob a supervisdo da entidade homo-
logadora, a efectuar verificagdes, mesmo de caracter destrutivo, nos
veiculos com niveis de emissdes superiores aos valores-limite, a fim
de determinar eventuais causas de deterioragdo que ndo possam ser
atribuidas ao proprio fabricante (por exemplo, utilizacdo de gasolina
com chumbo antes da data do ensaio). Caso os resultados das verifi-
cagdes confirmem essas causas, os resultados dos ensaios correspon-
dentes sdo excluidos da verificagdo da conformidade.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

Apéndice 1

Controlo da conformidade em circulaciao
INTRODUCAO

O presente apéndice estabelece os critérios referidos no ponto 4 no
tocante a seleccdo dos veiculos para ensaio e aos procedimentos a
respeitar para o controlo da conformidade em circulagdo.

CRITERIOS DE SELECCAO

Os critérios para a aceitagdo de um veiculo seleccionado estdo defini-
dos nos pontos 2.1 a 2.8 para as emissdes de escape e para o IUPRy,
nos pontos 2.1 a 2.5 a seguir.

O veiculo deve ser de um modelo homologado de acordo com o
presente regulamento e ser objecto de um certificado de conformidade
de acordo com a Directiva 2007/46/CE. Para verificagdo do IUPRy;, o
veiculo deve ser homologado segundo as normas Euro 5+, Euro 6-plus
IUPR ou posteriores. Deve estar registado e ter sido utilizado na
Unido.

O veiculo deve ter circulado pelo menos 15 000 km ou durante seis
meses, consoante 0 que ocorrer mais tarde, e ndo mais de 100 000 km
ou cinco anos, consoante o que ocorrer primeiro.

Para verificagdo do IUPR);, a amostra de ensaio deve compreender
unicamente os veiculos:

a) Para os quais foram recolhidos dados suficientes sobre o funciona-
mento do veiculo para que o monitor possa ser submetido a ensaio.

No caso dos monitores que devem cumprir o coeficiente de rendi-
mento em circulagdo, assim como acompanhar e transmitir dados
relativos a esse coeficiente em conformidade com o ponto 3.6.1 do
apéndice 1 do anexo XI, dados suficientes sobre o funcionamento
do veiculo significam que o denominador cumpre os critérios a
seguir indicados. O denominador, conforme definido no
ponto 3.3 e 3.5 do apéndice I do anexo XI, para os monitores a
ensaiar deve ter um valor igual ou superior a um dos seguintes
valores:

i) 75 para os monitores do sistema de evaporag¢do, os monitores
do sistema de ar secundério e os monitores que utilizam um
denominador incrementado em conformidade com o disposto
no ponto 3.3.2, alineas a), b) ou c) do apéndice 1 do anexo XI
(por exemplo, monitores de arranque a frio, monitores do
sistema de ar condicionado, etc.), ou

ii) 25 para os monitores de filtros de particulas e monitores do
catalisador de oxidagdo que utilizam um denominador incre-
mentado em conformidade com o ponto 3.2.2, alinea d), do
apéndice I do anexo XI, ou

iii) 150 para os monitores do catalisador, do sensor de oxigénio,
do sistema EGR, do sistema VVT e dos demais componentes;

b) Que nao foram objecto de intervengdo abusiva ou equipados com
suplementos ou pecas alteradas que acarretariam a ndo conformi-
dade do sistema OBD com os requisitos do anexo XI.

Deve haver um livro de registo da manutengdo que mostre que a
manuten¢do do veiculo foi correctamente efectuada (por exemplo,
ter sido sujeito as revisdes previstas nas recomendacdes do fabricante).
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

O veiculo ndo deve apresentar sinais de ma utilizagdo (por exemplo,
excessos de velocidade, sobrecarga, uso de combustivel inadequado,
ou qualquer outro tipo de ma utilizagdo) ou de outros factores (por
exemplo, transformag@o abusiva) que possam afectar o seu desempe-
nho em matéria de emissdes. Devem ser tidos em conta o codigo de
anomalias e a informagdo relativa a quilometragem memorizados no
computador. Se a informagdo memorizada no computador indicar que
um veiculo foi utilizado ap6és a memorizagdo de um codigo de ano-
malia sem que a reparagdo correspondente tenha sido efectuada com
relativa prontiddo, esse veiculo ndo deve ser seleccionado para ensaio.

Nao deve ter havido qualquer reparagdo importante ndo autorizada do
motor, nem qualquer repara¢do importante do veiculo.

Os teores de chumbo e de enxofre de uma amostra de combustivel
recolhida no reservatorio de combustivel do veiculo devem cumprir as
normas fixadas na Directiva 98/70/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (') e ndo deve haver qualquer indicio da utilizagdo de com-
bustiveis inadequados. Para o efeito, podera examinar-se o tubo de
escape.

Nao deve haver qualquer indicio da existéncia de problemas que pos-
sam por em perigo o pessoal de laboratorio.

Todos os componentes do sistema antipoluicdo do veiculo devem
apresentar-se conformes a homologac@o aplicavel.

DIAGNOSTICO E MANUTENCAO

Antes da medigdo das emissdes de escape, os veiculos aceites para
ensaio devem ser objecto de um diagnostico e de qualquer operagdo de
manutengdo normal que seja necessaria de acordo com o procedimento
previsto nos pontos 3.1 a 3.7.

Devem ser realizadas as seguintes verificagdes: verificar o nivel de
todos os fluidos e o filtro de ar, bem como a integridade de todas as
correias de transmissdo, da tampa do radiador, de todas as condutas de
vacuo e dos cabos eléctricos relacionados com o sistema antipoluicéo;
verificar a igni¢do, o indicador de consumo de combustivel e os
componentes do dispositivo de controlo da polui¢do para ver se estio
mal regulados e/ou se houve interveng@o abusiva. Devem ser regista-
das todas as discrepancias detectadas.

O bom funcionamento do sistema OBD deve ser verificado. Todas as
indicagdes de anomalias do sistema OBD devem ser registadas,
procedendo-se as reparagdes necessarias. Se o indicador de anomalias
do sistema OBD assinalar uma anomalia durante um ciclo de pré-
-condicionamento, ¢ possivel identificar e reparar a anomalia em ques-
tdo. O ensaio pode entdo ser repetido, utilizando-se os resultados
obtidos com o veiculo reparado.

O sistema de ignigdo deve ser verificado, procedendo-se a substitui¢ao
dos componentes defeituosos, por exemplo, velas, cabos, etc.

Hé que verificar a compressdo. Se o resultado ndo for satisfatorio, o
veiculo deve ser rejeitado.

Hé4 que verificar a conformidade dos pardmetros do motor com as
especificagdes do fabricante e proceder aos ajustamentos que sejam
necessarios.

Se o veiculo se encontrar a menos de 800 km de um servigo de
manutengdo programado, proceder-se-a & manuteng@o prevista em con-
formidade com as instrugdes do fabricante. Independentemente da
quilometragem indicada, o fabricante pode requerer a mudanga do
oleo e a substitui¢do do filtro de ar.

Uma vez aceite o veiculo, o combustivel ¢ substituido pelo combus-
tivel de referéncia apropriado para o ensaio das emissdes, salvo se o
fabricante concordar que seja utilizado um combustivel comercial.

(1) JO L 350 de 28.12.1998, p. 58.
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4.2.

4.3.

44,

5.1

5.2.

6.1.

ENSAIOS DOS VE{CULOS EM CIRCULACAO

Quando for considerado necessario proceder a uma verificagdo dos
veiculos, realizam-se ensaios das emissdes em conformidade com o
anexo III do presente regulamento em veiculos pré-condicionados e
seleccionados de acordo com o previsto nos pontos 2 e 3 do presente
apéndice. Esses ensaios devem incluir apenas a medi¢do das emissoes
do nimero de particulas respeitante aos veiculos homologados nos
termos das normas de emissdo Euro 6 nas categorias W, X e Y,
conforme definido no quadro 1 do apéndice 6 do anexo I do presente
regulamento. S6 serdo autorizados outros ciclos de pré-condiciona-
mento além dos especificados no ponto 5.3 do anexo 4 do Regula-
mento UNECE n.° 83 se forem representativos das condigdes normais
de condug@o.

Os veiculos equipados com um sistema OBD podem ser verificados
quanto ao correcto funcionamento da indicagdo de anomalias, no que
se refere aos niveis de emissdes previstos para efeitos de homologagao
(por exemplo, limites estabelecidos no anexo XI do presente regula-
mento para a indicagdo de anomalias).

O sistema OBD pode ser verificado no que respeita, por exemplo, a
niveis de emissdes superiores aos valores-limite aplicdveis sem qual-
quer indicagdo de anomalia, accionamento indevido e sistematico da
indicagdo de anomalias e presenca de componentes deficientes ou
deteriorados no sistema OBD.

Se um componente ou sistema funcionar fora das condi¢des previstas
no certificado de homologacdo e/ou no dossié de homologagdo do
modelo de veiculo em questdo sem que o sistema OBD indique qual-
quer anomalia e se esse desvio ndo tiver sido autorizado nos termos do
artigo 13.°, n. 1 ou 2, da Directiva 2007/46/CE, o componente ou
sistema em causa ndo deve ser substituido antes dos ensaios das
emissoes, salvo se se verificar que o referido componente ou
sistema foi objecto de transformag@o abusiva ou de uma ma utilizacéo,
de tal modo que o sistema OBD ndo detecta a anomalia dai resultante.

AVALIACAO DOS RESULTADOS DO ENSAIO

Os resultados dos ensaios devem ser sujeitos ao processo de avaliagdo
descrito no apéndice 2.

Os resultados dos ensaios ndo devem ser multiplicados por factores de
deterioracao.

PLANO DE MEDIDAS CORRECTORAS

A entidade homologadora deve solicitar ao fabricante que apresente
um plano de medidas correctoras para corrigir essa ndo conformidade
quando se detecte que:

No que se refere as emissdes de escape, mais de um veiculo ¢ res-
ponsavel por emissdes andmalas e reune as seguintes condigdes:

a) As condigdes referidas no ponto 3.2.3. do apéndice 4 do Regula-
mento UNECE n.° 83 ¢ tanto a entidade homologadora como o
fabricante concordarem que o excesso de emissdes tem a mesma
causa; ou

b) As condigdes referidas no ponto 3.2.4. do apéndice 4 do Regula-
mento UNECE n.° 83 e se a entidade homologadora tiver determi-
nado que o excesso de emissdes tem a mesma causa.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

No que se refere a um IUPRy; de um dado monitor M, as seguintes
condigdes estatisticas sdo cumpridas numa amostra de ensaio, cuja
dimensdo ¢ determinada em conformidade com o ponto 3.5 do pre-
sente anexo:

a) Para veiculos certificados com um coeficiente de 0,1 nos termos
do ponto 3.1.5 do apéndice 1 do anexo XI, os dados recolhidos
dos veiculos indicam, pelo menos para um monitor M da amos-
tra de ensaio, que o coeficiente médio de rendimento em circu-
lagao ¢ inferior a 0,1 % ou que 66 % ou mais dos veiculos da
amostra de ensaio t€ém um coeficiente de rendimento do monitor
inferior a 0,1;

b) Para veiculos certificados para todos os coeficientes, em conformi-
dade com o ponto 3.1.4 do apéndice 1 do anexo XI, os dados
recolhidos a partir do veiculo indicam, em relagdo a pelo menos
um monitor M da amostra de ensaio, que o coeficiente médio de
rendimento em circulagdo na amostra de ensaio ¢ inferior ao valor
Test,i,(M) ou que 66 % ou mais dos veiculos da amostra tém um
coeficiente de rendimento em circulagdo inferior a Test;,(M).

O valor de Test,,;,(M) ¢ de:

i) 0,230 se o monitor M tiver de apresentar um coeficiente de
rendimento em circulagdo de 0,26,

ii) 0,460 se o monitor M tiver de apresentar um coeficiente de
rendimento em circulagdo de 0,52,

iii) 0,297 se o monitor M tiver de apresentar um coeficiente de
rendimento em circulagdo de 0,336,

em conformidade com o ponto 3.1.4 do apéndice 1 ao anexo XI.

O plano de medidas correctoras deve ser apresentado a entidade ho-
mologadora até 60 dias Uteis a contar da data da notificagdo prevista
no ponto 6.1. A entidade homologadora deve manifestar o seu acordo
ou desacordo com o plano de medidas correctoras no prazo de 30 dias
uteis. No entanto, se o fabricante puder demonstrar, a contento da
entidade homologadora competente, que necessita de mais tempo
para investigar a ndo conformidade e poder apresentar um plano de
medidas correctoras, ser-lhe-a concedida uma prorrogagdo do prazo.

As medidas correctoras devem aplicar-se a todos os veiculos que
possam estar afectados pelo mesmo defeito. E necessario ajuizar da
necessidade de alterar os documentos de homologagao.

O fabricante deve fornecer uma copia de todas as comunicagdes rela-
tivas ao plano de medidas correctoras. Deve igualmente manter um
registo da campanha de convocagdo dos veiculos e apresentar a enti-
dade homologadora relatorios periddicos com o ponto da situacdo.

O plano de medidas correctoras tem de incluir o disposto nos pontos
6.5.1 a 6.5.11. O fabricante deve atribuir um nome ou nimero de
identificacdo Uinico ao plano de medidas correctoras.

Uma descrigdo de cada um dos modelos de veiculos abrangidos pelo
plano de medidas correctoras.

Uma descrigdo das modificagdes, alteragdes, reparagdes, correccdes,
regulagdes ou outras transformagdes especificas a efectuar para repor
a conformidade dos veiculos, incluindo um pequeno resumo dos dados
e estudos técnicos em que se baseia a decisdo do fabricante de adoptar
as medidas em questdo para corrigir a ndo conformidade.

Uma descrigdo do método que o fabricante utilizara para informar os
proprietarios dos veiculos em questdo.
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6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Se for caso disso, uma descrigdo da manutengdo ou utilizagdo correc-
tas, das quais o fabricante faz depender a elegibilidade para a execu-
¢do de uma reparagdo no ambito do plano de medidas correctoras,
acompanhada de uma explicagdo das razdes que o levam a impor
tais condi¢des. Ndo pode ser imposta qualquer condi¢do relativa a
manutengdo ou utilizagdo do veiculo que ndo esteja comprovadamente
relacionada com a ndo conformidade e as medidas correctoras em
causa.

Uma descrigdo do procedimento a seguir pelo proprietario do veiculo
para que lhe seja corrigida a ndo conformidade. Esta descri¢do deve
indicar uma data a partir da qual as medidas correctoras podem ser
tomadas, o tempo previsto para a realizagdo da reparagdo em oficina e
o lugar onde essa reparagdo pode ser efectuada. A reparagdo deve ser
executada de modo expedito e num prazo razoavel apods a entrega do
veiculo.

Uma copia das informagdes transmitidas ao proprietario do veiculo.

Uma descri¢do sucinta do sistema que o fabricante utiliza para asse-
gurar um fornecimento adequado dos componentes ou sistemas neces-
sarios a acgdo correctora. Deve ser indicada a data a partir da qual se
pode dispor dos componentes ou sistemas necessarios para iniciar a
operagao.

Uma coépia de todas as instrugdes a enviar as pessoas que irdo executar
a reparagao.

Uma descricdo dos efeitos da correc¢do proposta nas emissdes, no
consumo de combustivel, na dirigibilidade e na seguranca de cada
um dos modelos de veiculo abrangidos pelo plano de medidas correc-
toras, acompanhada dos dados e estudos técnicos em que se baseiam
tais conclusdes.

Quaisquer outras informagdes, relatorios ou dados que a entidade ho-
mologadora considere necessarios, dentro dos limites do razoavel, para
avaliar o plano de medidas correctoras.

Se o plano de medidas correctoras incluir uma convocagio dos vei-
culos, deve ser apresentada a entidade homologadora uma descri¢do
do método que serd utilizado para registar a reparagdo. Se se pretender

utilizar um distico, deve ser fornecido um exemplo do mesmo.

Pode exigir-se ao fabricante a realizacdo de ensaios em componentes
ou veiculos nos quais tenha sido efectuada a transformagéio, reparagdo
ou modificagdo proposta; esses ensaios devem ser concebidos dentro
dos limites do razoavel e ser necessarios para demonstrar a eficacia da
transformagdo, reparacdo ou modificagdo em causa.

O fabricante é responsavel pela manuten¢do de um registo de cada
veiculo convocado e reparado, e da oficina que procedeu a reparagdo.
A entidade homologadora deve ter acesso a esse registo, mediante
solicitagdo nesse sentido, durante um periodo de cinco anos, a contar
da execugdo do plano de medidas correctoras.

As reparagdes, modificagdes ou a introdugdo de novos equipamentos
devem ser registadas num certificado passado pelo fabricante ao pro-
prietario do veiculo.
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Apéndice 2

Método estatistico para a verificacido da conformidade em circulacio das
emissdes de escape

1. Este método deve ser usado para verificar os requisitos relativos a confor-
midade em circulagdo para o ensaio do tipo 1. O método estatistico aplicavel
¢ descrito no apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepgdes
descritas nos pontos 2 a 9.

2. A nota de rodapé 1 ndo ¢é aplicavel.
3. O ponto 3.2 deve ser entendido do seguinte modo:

Diz-se que um veiculo é responsavel por emissdes anémalas quando cumpre
as condigdes indicadas no ponto 3.2.2.

4. O ponto 3.2.1 ndo ¢ aplicavel.

5. No ponto 3.2.2, a referéncia a linha B do quadro do ponto 5.3.1.4 deve ser
entendida como uma referéncia ao quadro 1 do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos veiculos Euro 5, ¢ ao quadro
2 do mesmo anexo ¢ do referido regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.

6. Nos pontos 3.2.3.2.1 e 3.2.4.2, a referéncia ao ponto 6 do apéndice 3 deve
ser entendida como uma referéncia ao ponto 6 do apéndice 1 do anexo II do
presente regulamento.

7. Nas notas de rodapé 2 e 3, a referéncia a linha A do quadro do ponto 5.3.1.4
deve ser entendida como uma referéncia ao quadro 1 do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos veiculos Euro 5, e ao quadro
2 do mesmo anexo e do referido regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.

8. No ponto 4.2, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve ser entendida como uma
referéncia ao quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no
caso dos veiculos Euro 5, e ao quadro 2 do mesmo anexo e do referido
regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.

9. A Figura 4/1 ¢ substituida pela seguinte figura:
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«Figura 4/1
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O fabricante do veiculo e a entidade homologadora
cumprem as formalidades de homologagio do novo
modelo de vefculo. A entidade homologadora (TAA)
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Fabrico e venda do modelo de veiculo homologado

¥

O fabricante do veiculo elabora o seu préprio procedimento
de conformidade em circulagio

¥

Relatério interno de!
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de conformidade em circulagio (modelo ou familia de
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pelo ponto 2 do anexo I)

i o
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(1) Neste caso, por TAA entende-se a entidade homologadora que concedeu a homologagio nos termos do presente regulamento.»
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Apéndice 3
Responsabilidades relativas a conformidade em circulacio

1. O processo de controlo da conformidade em circulagdo ¢ apresentado na
figura 1.

2. O fabricante deve compilar toda a informagdo necessaria para cumprir os
requisitos do presente anexo. A entidade homologadora pode também ter em
consideragao informagdes de programas de controlo.

3. A entidade homologadora deve realizar todos os procedimentos e ensaios
necessarios para garantir o cumprimento dos requisitos respeitantes a confor-
midade em servigo (fases 2 a 4).

4. Caso surjam discrepancias ou discordia quanto a avaliagdo da informacao
fornecida, a entidade homologadora deve solicitar uma clarificagdo do ser-
vigo técnico que realizou o ensaio de homologagdo.

5. O fabricante deve elaborar e executar um plano de medidas correctoras. Esse
plano deve ser aprovado pela autoridade homologadora antes de ser aplicado
(Fase 5).

Figura 1

Tlustraciio do processo de conformidade em circulacio

Elementos essenciais da verificagio da conformidade em circulagio

Fase 1 Informagdes prestadas pelo fabricante e provenientes de
Anexo I, pontos 2 e 3 programas de controlo

#F Lo

‘*unnucna-«:«nn:nennan:0sanncnl:&anmnnlmsalw&yannnmgnmmu«mnmr B0

: Fase 2 : * Avaliagdo da informacio por parte da entidade *
: Anexo II, ponto 4 : H homologadora po
- - *
et xnppensrnssnnrninsenarened U -
e s s Bt O S O s s S " "
?ﬁ Fase 3 i i Selecgiio dos veiculos !
Anexo II, apéndice 1 {
| i { i
L o s s s s . st s s it e e o e F e e e et s e e . . s e et e e . . S S
mmmmmmmmmmmmmmm JRR— R "
iw Fase 4 ! i Inspecgdo dos veiculos !
i Anexo 11, apéndice 2 } i pecs §
' }

b o o e e e e e e e e s e 4 P - [
Fase 5 1

Anexo II, seccio 6, apéndice 1 Apresentacio e aprovagdo do plano de medidas correctoras»
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ANEXO 111

VERIFICACAO DAS EMISSOES MEDIAS A CONDICOES AMBIENTES

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

3.1

3.2.

(ENSAIO DO TIPO 1)

INTRODUCAO

O presente anexo descreve o método a usar para o ensaio do tipo 1
que verifica as emissdes médias a condigdes ambientes.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais sdo os descritos no ponto 5.3.1 do Regulamento
UNECE n.° 83, com as excepgoes descritas no pontos 2.2 a 2.5.

Os veiculos submetidos ao ensaio descrito no ponto 5.3.1.1 s@o todos
os veiculos abrangidos pelo dmbito de aplicagdo do presente regula-
mento.

Os poluentes especificados no ponto 5.3.1.2.4 sdo todos os abrangidos
pelos quadros 1 e 2 do anexo 1 do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

A referéncia do ponto 5.3.1.4 aos factores de deteriora¢do indicados
no ponto 5.3.6 deve ser entendida como uma referéncia aos factores de
deterioracdo especificados no anexo VII do presente regulamento.

A referéncia aos limites de emissdes no ponto 5.3.1.4 deve ser enten-
dida como uma remissdo para os limites de emissdes indicados no
quadro 1 do anexo 1 do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no caso dos
veiculos Euro 5, e no quadro 2 do anexo 1 do mesmo regulamento, no
caso dos veiculos Euro 6.

Requisitos para os veiculos alimentados a GPL, gés natural ou biome-
tano

Os requisitos gerais para o ensaio de veiculos alimentados a GPL, gas
natural ou biometano devem ser os estabelecidos no ponto 1 do
anexo 12 do Regulamento UNECE n.° 83.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos devem ser os descritos no anexo 4 do Regula-
mento UNECE n.° 83, com as excepgdes descritas no pontos 3.2 a
3.12. A partir das datas indicadas no artigo 10.°, n.° 6, segundo
paragrafo, do Regulamento (CE) n.° 715/2007, a massa de particu-
las (PM) e o numero de particulas (P) devem ser determinados em
conformidade com o procedimento de ensaio de emissdes definido no
ponto 6 do anexo 4a do Regulamento UNECE n.° 83, suplemento 07 a
série 05 de alteragdes, por meio do equipamento de ensaio descrito nos
pontos 4.4 e 4.5, respectivamente.

A mencdo de combustiveis de referéncia especificados no ponto 3.2
deve ser entendida como uma remissdo para os combustiveis de refe-
réncia adequados especificados no anexo IX do presente regulamento.

Os gases de escape mencionados no ponto 4.3.1.1. entendem-se como
incluindo metano, 4agua e hidrogénio:

«... (HFID). E calibrado com gas propano expresso em equivalente de
atomos de carbono (C)).
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3.3.a.

3.4.

3.5.

Analise do metano (CHy):

O analisador deve ser do tipo de cromatografo em fase gasosa, combi-
nado com ionizagdo por chama (FID), ou do tipo de ionizagdo por
chama (FID) com um separador de hidrocarbonetos ndo-meténicos, cali-
brado com propano expresso em equivalente de atomos de carbono (C).

Analise da agua (H,O):

O analisador deve ser do tipo ndo dispersivo de absor¢do no
infravermelho (NDIR). O NDIR deve ser calibrado com vapor de
4gua ou com propileno (C3Hg). Se o NDIR for calibrado com vapor
de 4gua, deve garantir-se que ndo se pode verificar condensagdo de
agua nos tubos e nas ligagdes durante o processo de calibrag@o. se o
NDIR for calibrado com propileno, o fabricante do analisador deve
fornecer a informag@o necessaria a conversdao da concentragdo de pro-
pileno na respectiva concentragdo de vapor de agua. Os alores de
conversdo devem ser verificados periodicamente pelo fabricante do
analisador e, pelo menos, uma vez por ano.

Analise do hidrogénio (H,):

O analisador deve ser do tipo de espectrometria de massa corrente,
calibrado com hidrogénio.

Oxido de azoto (NOy) ...»

Os gases puros mencionados no ponto 4.5.1. entendem-se como in-
cluindo propileno:

«...propano: (pureza minima de 99,5 por cento).
propileno: (pureza minima de 99,5 por cento).»

As relagdes de hidrocarbonetos do ponto 8.2 devem ser entendidas do
seguinte modo:

para a gasolina (C;H; g9Og16) d=0,631 g/l
para o gasoleo (C1H; gsOp 005) d =0,622 g/l
para o GPL (CiH, s555) d = 0,649 g/l
para o GN/biometano (CHy) d = 0,714 g/l
para o etanol (E85) (C;H; 740 385) d =0,932 g/l
Para etanol (E75) (C; Hy6; Og329) d = 0,886 g/l

9,104 - 4 + 136

Para H2GN

A representa a quantidade de GN/biometano presente na mistura
H2GN, expressa em percentagem em volume.

A vpartir das datas aplicaveis fixadas nos n.° 4 ¢ 5 do artigo 10.° do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, o ponto 4.1.2 do apéndice 3 do
anexo 4 deve ser entendido do seguinte modo:

«Pneus

A escolha dos pneus deve basear-se na resisténcia ao rolamento.
Escolhem-se os pneus com a maxima resisténcia ao rolamento, medi-
dos de acordo com a norma ISSO 28580.

Se houver mais de trés resisténcias ao rolamento dos pneus,
escolhem-se os pneus com a maxima resisténcia ao rolamento.

As caracteristicas de resisténcia ao rolamento dos pneus montados nos
veiculos produzidos devem reflectir as dos pneus usados para a ho-
mologacdo.»

T 1524,152 - 0,5834

g/1
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vB
3.6. O ponto 2.2.2 do apéndice 5 do anexo 4 deve ser entendido como
abrangendo:
« ... concentragdes de CO,, CO, THC, CHy e NO, ...»
3.7. O ponto 1 do apéndice 8 do anexo 4 passa ter a seguinte redacg¢do:
« ... Nao ha correc¢do da humidade para THC, CH, e CO, ...»
VM3

3.8. O segundo paragrafo do ponto 1.3 do apéndice 8 do anexo 4 deve ser
entendido do seguinte modo:

«... O factor de dilui¢@o ¢ calculado do seguinte modo:
Para cada combustivel de referéncia, excepto hidrogénio:

X

DF = 7
Cco2 + (Cuc + Cco) - 10~

Para um combustivel de composi¢do CxHyOz, a formula geral é:

X =100

Em particular para H2GN, a formula é:

B 65,44
T 4,9224 + 195,84

Para o hidrogénio, o factor de dilui¢do é calculado do seguinte modo:

X

DF = 7y
Cr20 = Cr20-pa + Cyz - 10~

Para os combustiveis de referéncia indicados no anexo IX, os valores
de “X” sdo os seguintes:

Combustivel X

Gasolina (ES) 13,4
Gasoleo (B5) 13,5
GPL 11,9
GN/Biometano 9,5
Etanol (E85) 12,5
Etanol (E75 12,7

Hidrogénio 35,03

Nestas formulas:

Ccoz = concentragdo de CO, nos gases de escape diluidos con-
tidos no saco de recolha, expressa em percentagem de
volume;

Chc = concentragdo de HC nos gases de escape diluidos conti-
dos no saco de recolha, expressa em ppm de carbono
equivalente,

Cco = concentragdo de CO nos gases de escape diluidos conti-
dos no saco de recolha, expressa em ppm.

Ch2o = concentragdo de H,O nos gases de escape diluidos con-
tidos no saco de recolha, expressa em percentagem de
volume;



2008R0692 — PT — 01.07.2013 — 005.002 — 95

3.9.

Cioo.pa = concentragdo de H,O no ar utilizado para a diluiggo,
expressa em percentagem de volume,

Cip = concentragdo de hidrogénio nos gases de escape diluidos
contidos no saco de recolha, expressa em ppm.

A = quantidade de GN/biometano presente na mistura de
H2GN, expressa em percentagem de volume.»;

Para além das disposi¢des enunciadas no ponto 1.3 do apéndice 8 do
anexo 4, aplicam-se os seguintes requisitos:

A concentragdo de hidrocarbonetos ndo metéanicos ¢ calculada do se-
guinte modo:

Camuc = Criac — (Rf cas % Cena)

sendo:

Camuac = cgncentraqﬁo corrigida de NMHC nos gases de escape
diluidos, expressa em ppm de carbono equivalente,

Cric = concentragdo de THC nos gases de escape diluidos,
expressa em ppm de carbono equivalente e corrigida
da concentragdo de THC presente no ar de diluigdo,

Ccha = concentragdo de CH4 nos gases Qe escape dilu_idps,
expressa em ppm de carbono equivalente e corrigida
da concentragdo de CH, presente no ar de diluigdo,

Rf ey = factor de resposta do FID ao metano, descrito no

ponto 2.3 do anexo 4-apéndice 6.

O ponto 1.5.2.3 do apéndice 8 do anexo 4 deve ser entendido como
abrangendo:

Qrac = 0,932 no caso do etanol (E85)

Qrnc = 0,886 no caso do etanol (E75)

Nos seguintes pontos, as referéncias a HC devem ser entendidas como
referéncias a THC:

a) ponto 4.3.1.1;

b) ponto 4.3.2;

¢) apéndice 6, ponto 2.2;

d) apéndice 8, ponto 1.3;

e) apéndice 8, ponto 1.5.1.3;
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f) apéndice 8, ponto 1.5.2.3;
g) apéndice 8, ponto 2.1.

3.12. Nos seguintes pontos, as referéncias aos hidrocarbonetos devem ser
entendidas como referéncias aos hidrocarbonetos totais:

a) ponto 4.3.1.1;
b) ponto 4.3.2;
c) ponto 7.2.8.

3.13. Requisitos técnicos para um veiculo equipado com um sistema de
regeneracdo periodica

3.13.1.  Os requisitos técnicos devem ser os descritos no ponto 3 do anexo 13
do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepgdes descritas nos
pontos 3.13.2 a 3.13.4.

3.13.2.  As referéncias ao anexo 1, pontos 4.2.11.2.1.10.1 a 4.2.11.2.1.10.4 ou
4.2.11.2.54.1 a 42.11.2.54.4 no ponto 3.1.3 devem ser entendidas
como referéncias aos pontos 3.2.12.2.1.11.1 a 3.2.12.2.1.114 ou
32.122.64.1 a 32122644 do apéndice 3 do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 692/2008.

3.13.3. A pedido do fabricante, o procedimento de ensaio especifico para os
sistemas de regeneracgdo periddica ndo € aplicado a um dispositivo de
regeneracdo se o fabricante apresentar dados a entidade homologadora
que demonstrem que, durante os ciclos em que ocorre a regeneragao,
as emissdes ndo excedem o valor declarado nos quadros 1 ou 2 do
anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007 e referente a categoria de
veiculo em causa, ap6s acordo do servigo técnico.

3.13.4. Durante os ciclos em que a regeneragdo se processa, os limites de
emissdo podem ser ultrapassados no caso de um dispositivo de rege-
neragdo periddica. Se a regeneragdo de um dispositivo de controlo da
poluigdo ocorrer, pelo menos, uma vez por cada ensaio do tipo 1 e ja
tiver ocorrido, pelo menos, uma regeneragdo durante o ciclo de pre-
paragdo do veiculo, sera considerado um sistema de regeneragdo con-
tinua, o qual ndo necessita de um procedimento de ensaio especial.

3.14. A partir das datas indicadas no artigo 2.° da Directiva 2008/89/CE da
Comissdo (1), as luzes de circulagdo diurna e de presenga do veiculo,
conforme definido no n.° 2 do Regulamento UNECE n.° 48 (%), devem
estar acesas durante o ciclo de ensaio. O veiculo a ensaiar deve estar
equipado com o sistema de luzes de circulagdo diurna que apresente o
mais elevado consumo de electricidade de entre os sistemas de luzes
de circulagdo diurna montados pelo fabricante nos veiculos que per-
tencem ao grupo representado pelo veiculos homologado. O fabricante
deve fornecer documentac@o técnica necessaria, a este respeito, as
autoridades homologadoras.

(") JO L 257 de 25.9.2008, p. 14.
() JO L 135 de 23.5.2008, p. 1.
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ANEXO 1V

DADOS RELATIVOS AS EMISSOES NECESSARIOS NA
HOMOLOGACAO PARA FINS DE UTILIZACAO EM ESTRADA

Apéndice 1
MEDICAO DAS EMISSOES DE MONOXIDO DE CARBONO EM
REGIME DE MARCHA LENTA SEM CARGA
(ENSAIO DO TIPO 2)

1. INTRODUCAO

1.1.  Este apéndice descreve o procedimento a seguir para o ensaio de tipo 2,
medicdo das emissdes de mondxido de carbono em regime de marcha
lenta sem carga (normal e com o motor acelerado).

2. REQUISITOS GERAIS

2.1.  Os requisitos gerais devem ser os descritos nos pontos 5.3.7.1 a 5.3.7.4
do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepgdes descritas no pontos
22,23 ¢e24.

2.2.  As razdes atomicas especificadas no ponto 5.3.7.3 devem ser entendidas
do seguinte modo:

Hcv = razao atomica hidrogénio/carbono
— 1,89 para a gasolina (ES)

— 2,53 para o GPL

— 4,0 para o gas natural/biometano

— 2,74 para o etanol (E85)

— 2,61 para o etanol (E75)

1,256 -4 + 136

— para H2GN:
para 0,654 - A

A representa a quantidade de GN/biometano presente na mistura H2GN,
expressa em percentagem de volume.

Ocv = razao atomica oxigénio/carbono
— 0,016 para a gasolina (E5)

— 0,0 para o GPL

— 0,0 para o gas natural/biometano
— 0,39 para o etanol (E85)

— 0,329 para o etanol (E75)

2.3. O quadro do ponto 2.2 do apéndice 4 do anexo I do presente regulamento
deve ser preenchido com base nos requisitos previstos nos pontos 2.2. e
2.4 do presente anexo.

2.4.  No prazo de 24 meses a contar da data da homologag¢do de um modelo
pelo servigo técnico, o fabricante confirmara a exactiddo do valor de
lambda registado na altura da homologacdo, de acordo com o
ponto 2.1 do presente apéndice, como sendo representativo dos veiculos
do modelo em causa por si produzidos. Sera feita uma avaliagdo com
base em controlos e estudos dos veiculos produzidos.
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3.2.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos devem ser os descritos no anexo 5 do Regulamento
UNECE n.° 83, com as excepc¢des descritas no ponto 3.2.

A mengao dos combustiveis de referéncia especificados no ponto 2.1 do
anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 83 deve ser entendida como uma
referéncia as especificagdes apropriadas do combustivel de referéncia do
anexo IX do presente regulamento.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.2

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Apéndice 2
MEDICAO DA OPACIDADE DOS FUMOS

INTRODUCAO

Este apéndice descreve os requisitos para medir a opacidade das emis-
sdes de escape.

SIMBOLO DO VALOR CORRIGIDO DO COEFICIENTE DE AB-
SORCAO

Em cada veiculo conforme ao modelo de veiculo ao qual este ensaio se
aplique deve ser afixado um simbolo do coeficiente de absor¢do corri-
gido. O simbolo deve representar um rectangulo, no interior do qual
figura o coeficiente de absorgdo corrigido, obtido, aquando da homolo-
gagdo, durante o ensaio em aceleragio livre, expresso em m!. O mé-
todo de ensaio ¢ descrito no ponto 4.

O simbolo deve ser bem legivel e indelével. Deve ser afixado de ma-
neira visivel, num local facilmente acessivel, cuja localizagdo ¢ especi-
ficada na adenda ao certificado de homologagao ilustrado no apéndice 4
do anexo I.

A figura IV.2.1 da um exemplo do esquema deste simbolo.

Figura 1V.2.1

A
Y

.g_ 1 . 30 b Dimensdes minimas b = 5,6 mm

O simbolo acima indica que o valor corrigido do coeficiente de absor-
¢do ¢ de 1,30 m-1.

ESPECIFICACOES E ENSAIOS

As especificagdes e os ensaios devem ser os descritos na parte III,
ponto 24, do Regulamento UNECE n.° 24, com a excep¢do a esses
procedimentos descrita no ponto 3.2.

No ponto 24.1 do Regulamento UNECE n.° 24, a referéncia ao anexo 2
deve ser entendida como uma referéncia ao apéndice 2 do anexo X do
presente regulamento.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos devem ser os descritos nos anexos 4, 5, 7, 8, 9 e
10 do Regulamento UNECE n.° 24, com as excepgdes descritas nos
pontos 4.2, 4.3 ¢ 4.4.

Ensaio a regimes estabilizados na curva de plena carga

No ponto 3.1 do anexo 4 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias
ao anexo 1 devem ser entendidas como referéncias ao apéndice 3 do
anexo | do presente regulamento.

A mengdo do combustivel de referéncia especificado no ponto 3.2 do
anexo 4 do Regulamento UNECE n.° 24, deve ser entendido como uma
remissdo para o combustivel de referéncia do anexo IX do presente
regulamento ¢ que é adequado aos limites de emissdo que servem de
base para a homologacdo do veiculo em causa.
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4.3.

4.4.

44.1.

Ensaio em aceleragao livre

No ponto 2.2 do anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias
ao quadro 2 do anexo 2 devem ser entendidas como referéncias ao
quadro do ponto 2.4.2.1 do apéndice 4 do anexo I do presente regula-
mento.

No ponto 2.3 do anexo 5 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias
ao ponto 7.3 do anexo 1 devem ser entendidas como referéncias ao
apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.

Método «kECE» de medi¢do da poténcia util dos motores IPC

No ponto 7 do anexo 10 do Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias
ao «apéndice ao presente anexo», e, nos pontos 7 ¢ 8 do anexo 10 do
Regulamento UNECE n.° 24, as referéncias ao «anexo 1» devem ser
entendidas como referéncias ao apéndice 3 do anexo I do presente
regulamento.
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1.1.

ANEXO V

CONTROLO DAS EMISSOES DE GASES DO CARTER
(ENSAIO DO TIPO 3)

INTRODUCAO

O presente anexo descreve o método a usar para o ensaio do tipo 3 que
verifica as emissOes de gases do carter.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais para a realizagdo do ensaio do tipo 3 sdo os esta-
belecidos no ponto 2 do anexo 6 do Regulamento UNECE n.° 83.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos técnicos sdo os estabelecidos nos pontos 3 a 6 do anexo 6
do Regulamento UNECE n.° 83.
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2.2.

2.3.

ANEXO VI

DETERMINACAO DAS EMISSOES POR EVAPORACAO
(ENSAIO DO TIPO 4)

INTRODUCAO

Este anexo descreve o procedimento de ensaio do tipo 4 que determina
a emissdo de hidrocarbonetos por evaporagdo do combustivel dos siste-
mas de alimentagdo dos veiculos.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos devem ser os descritos nos pon-
tos 2 a 7 e nos apéndices 1 e 2 do anexo 7 do Regulamento UNECE
n.° 83, com as excepgdes descritas nos pontos 2.2 e 2.3.

A mencao dos combustiveis de referéncia especificados no ponto 3.2 do
anexo 7 do Regulamento UNECE n.° 83 deve ser entendida como uma
remissdo para as especificagdes apropriadas do combustivel de referén-
cia do anexo IX do presente regulamento.

No ponto 7.5.2 do anexo 7 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia
ao ponto 8.2.5 deve ser entendida como uma referéncia ao ponto 4 do
anexo I do presente regulamento.
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ANEXO VII

VERIFICACAO DA DURABILIDADE DOS DISPOSITIVOS DE
CONTROLO DA POLUICAO

(ENSAIO DO TIPO 5)

1. INTRODUCAO

1.1. O presente anexo descreve os ensaios para verificar a durabilidade dos
dispositivos de controlo da polui¢do. A conformidade com os requi-
sitos de durabilidade deve ser demonstrada utilizando uma das trés
opcdes descritas nos pontos 1.2, 1.3. ¢ 1.4.

1.2. O ensaio de durabilidade do veiculo completo representa um envelhe-
cimento de 160 000 km efectuados em pista de ensaio, estrada ou
banco de rolos.

1.3. O fabricante pode optar por um ensaio de envelhecimento em banco
de ensaio.

1.4. Em alternativa ao ensaio de durabilidade, o fabricante pode decidir
aplicar os factores de deterioragdo atribuidos que constam do seguinte
quadro.

Factores de deteriora¢do atribuidos

Categoria de motores HC +
co THC NMHC NO, PM P
NO,
Igni¢do comandada 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Ignigdo por compressdo (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Ignigdo por compressido (Euro 6) (')

(") Factores de deterioragdo Euro 6 a determinar

1.5. A pedido do fabricante, o servigo técnico pode efectuar o ensaio de
tipo 1 antes de o ensaio de durabilidade do veiculo completo ou de
envelhecimento em banco de ensaio ter sido concluido, utilizando os
factores de deterioracao atribuidos constantes do quadro supra. Apods a
conclusdo do ensaio de durabilidade do veiculo completo ou de enve-
lhecimento em banco de ensaio, o servico técnico pode corrigir os
resultados da homologagdo, registados no apéndice 4 do anexo I,
através da substitui¢do dos factores de deterioragdo atribuidos do qua-
dro supra pelos determinados no ensaio de durabilidade do veiculo
completo ou de envelhecimento em banco de ensaio.

1.6. Na auséncia de factores de deterioragdo atribuidos para veiculos de
ignigdo por compressdo Euro 6, os fabricantes devem usar os proce-
dimentos de ensaio de durabilidade do veiculo completo ou de enve-
lhecimento em banco de ensaio para determinar os factores de dete-
rioragdo.

1.7. Os factores de deterioragdo devem ser determinados através, quer dos
procedimentos previstos nos pontos 1.2 e 1.3, quer dos valores atri-
buidos constantes do quadro do ponto 1.4. Os factores de deterioragéo
utilizam-se para verificar o cumprimento dos requisitos dos limites de
emissdo aplicaveis indicados nos quadros 1 e 2 do anexo 1 do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, durante o periodo de vida util do

veiculo.
2. REQUISITOS TECNICOS
2.1. Os requisitos e especificacdes técnicos devem ser os descritos nos n.’

2 a 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepgdes
descritas nos pontos 2.1.1 a 2.1.4.
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2.2.

2.2.1.

23.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

Em alternativa ao ciclo de ensaio descrito no ponto 5.1 do anexo 9 do
Regulamento UNECE n.° 83 para o ensaio de durabilidade do veiculo
completo, o fabricante do veiculo pode utilizar o ciclo normalizado de
condugdo em estrada (SRC), descrito no apéndice 3 do presente anexo.
Este ciclo de ensaios deve ser efectuado até que o veiculo tenha
percorrido, no minimo, 160 000 km.

No ponto 5.3 e no ponto 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE
n.° 83, a referéncia a 80 000 km deve ser entendida como uma refe-
réncia a 160 000 km.

No primeiro paragrafo do ponto 6 do anexo 9 do Regulamento
UNECE n.° 83, a referéncia ao ponto 5.3.1.4 deve ser entendida
como uma referéncia ao quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE)
n.° 715/2007, no caso dos veiculos Euro 5, e ao quadro 2 do mesmo
anexo, no caso dos veiculos Euro 6.

No ponto 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, o sexto
paragrafo deve ser entendido do seguinte modo:

Calcula-se o factor multiplicativo de deterioragdo das emissdes de
escape para cada poluente do seguinte modo:

Mi,
DEF. =——
Ml]

A pedido do fabricante, calcula-se o factor aditivo de deterioragdo das
emissoes de escape para cada poluente do seguinte modo:

D.EF. =Mi, — Mj,

Ensaio de durabilidade com envelhecimento em banco de ensaio

Para além dos requisitos técnicos para o ensaio de envelhecimento em
banco de ensaio indicados no ponto 1.3, aplicam-se os requisitos
técnicos estabelecidos neste ponto.

O combustivel a utilizar no ensaio ¢ o especificado no ponto 3 do
anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83.

Veiculos com motor de ignigdo comandada

O seguinte procedimento de envelhecimento em banco de ensaio ¢é
aplicavel a veiculos com motor de ignigdo comandada, incluindo vei-
culos hibridos que utilizem um catalisador como principal dispositivo
de pos-tratamento de controlo de emissdes.

O procedimento de envelhecimento em banco de ensaio exige a ins-
talagdo do sistema constituido pelo catalisador mais sensor de oxigénio
num banco de ensaio de envelhecimento do catalisador.

O ensaio de envelhecimento em banco de ensaio deve ser realizado
seguindo o ciclo normalizado em banco de ensaio (SBC) durante o
periodo de tempo calculado com base na equagdo de tempo de enve-
lhecimento em banco de ensaio (bench ageing time — BAT). A
equagdo BAT exige que se introduzam dados de tempo a uma tem-
peratura do catalisador, medidos no ciclo normalizado de condugido em
estrada (SRC), descrito no apéndice 3 do presente anexo.

Ciclo normalizado em banco de ensaio (SBC). O ensaio normalizado
de envelhecimento do catalisador em banco de ensaio deve realizar-se
de acordo com o SBC. O SBC deve ser executado durante o periodo
de tempo calculado com base na equacdo BAT. O SBC ¢ descrito no
apéndice 1 do presente anexo.
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2.3.1.3.

23.14.

Dados de tempo a uma temperatura do catalisador. A temperatura do
catalisador deve ser medida durante, pelo menos, dois ciclos comple-
tos do ciclo SRC, conforme descrito no apéndice 3 do presente anexo.

A temperatura do catalisador deve ser medida no ponto de temperatura
mais elevada do catalisador mais quente no veiculo de ensaio. Em
alternativa, a temperatura pode ser medida noutro ponto, desde que
seja ajustada para representar a temperatura medida no ponto mais
quente, com base no bom senso técnico.

A temperatura do catalisador deve ser medida a uma frequéncia mi-
nima de um hertz (uma medi¢do por segundo).

Os resultados da temperatura medida do catalisador sdo tabelados num
histograma com grupos de temperaturas ndo superiores a 25 °C.

Envelhecimento em banco de ensaio. O envelhecimento em banco de
ensaio calcula-se utilizando a equacdo de tempo de envelhecimento em
banco de ensaio (bench ageing time — BAT), ou seja:

te para uma classe (bin) de temperaturas = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Total te = Soma de te em todos os grupos de temperaturas

Envelhecimento em banco de ensaio = A (Total te)

sendo:

A = 1.1 Este valor ajusta o tempo de envelhe-
cimento do catalisador de modo a ter em
conta a deterioracdo de outras fontes para
além do envelhecimento térmico do catali-
sador.

R = Reactividade térmica do catalisador =
17 500

th = O tempo (em horas) medido na classe de
temperaturas prescrita do histograma de
temperaturas do catalisador do veiculo,
ajustado a um periodo de vida util com-
pleto; por exemplo, se o histograma repre-
sentar 400 Km e a vida util for de 160 000
Km; todas as entradas de tempo do histo-
grama seriam multiplicadas por 400
(160 000/400).

Total te = O tempo equivalente (em horas) para en-
velhecer o catalisador a temperatura de Tr
no banco de ensaio de envelhecimento do
catalisador que utiliza o ciclo de envelhe-
cimento do catalisador para produzir a
mesma quantidade de deterioracdo experi-
mentada pelo catalisador devido a desacti-
vagdo térmica acima dos 160 000km.

te para uma classe = O tempo equivalente (em horas) para en-
velhecer o catalisador a temperatura de Tr
no banco de ensaio de envelhecimento do
catalisador que utiliza o ciclo de envelhe-
cimento do catalisador para produzir a
mesma quantidade de deterioracdo experi-
mentada pelo catalisador devido a desacti-
vagdo térmica na classe de temperaturas de
Tv acima dos 160 000 km.
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23.15.

2.3.1.6.

2.3.1.7.

Tr = A temperatura de referéncia efectiva (em
°K) do catalisador no banco de ensaio do
catalisador funcionado no ciclo de enve-
lhecimento em banco de ensaio. A tempe-
ratura efectiva é a temperatura constante
que resultaria no mesmo grau de envelhe-
cimento que as varias temperaturas experi-
mentadas durante o ciclo de envelheci-
mento em banco de ensaio.

Tv = A temperatura do ponto médio (em °K) da
classe de temperaturas do histograma de
temperaturas do catalisador em estrada.

Temperatura de referéncia efectiva no SBC. A temperatura de referén-
cia efectiva do ciclo normalizado em banco de ensaio (SBC) ¢ deter-
minada pela concepgdo real do catalisador e pelo banco de ensaio de
envelhecimento real usados para os seguintes procedimentos:

a) Medicdo dos dados relativos ao «tempo-a-temperaturay no
sistema de catalisador no banco de ensaio de envelhecimento do
catalisador apés o SBC. A temperatura do catalisador deve ser
medida no ponto da temperatura mais elevada do catalisador
mais quente do sistema. Em alternativa, a temperatura pode ser
medida noutro ponto, desde que seja ajustada para representar a
temperatura medida no ponto mais quente.

A temperatura do catalisador deve ser medida a uma frequéncia mi-
nima de um hertz (uma medi¢do por segundo) durante, pelo menos, 20
minutos de envelhecimento em banco de ensaio. Os resultados da
temperatura medida do catalisador sdo tabelados num histograma
com grupos de temperaturas ndo superiores a 10 °C.

b) Deve utilizar-se a equagdo BAT para calcular a temperatura de
referéncia efectiva por alteragdes iterativas a temperatura de refe-
réncia (Tr), até que o tempo de envelhecimento calculado seja igual
ou superior ao tempo real representado no histograma de tempera-
turas do catalisador. A temperatura resultante ¢ a temperatura de
referéncia efectiva no SBC para esse sistema de catalisador e para
esse banco de ensaio de envelhecimento.

Banco de Ensaio de Envelhecimento do Catalisador. O banco de en-
saio de envelhecimento do catalisador deve seguir-se a0 SBC e mos-
trar os valores apropriados relativos ao caudal dos gases de escape, aos
constituintes dos gases de escape e a temperatura dos gases de escape
a face do catalisador.

Todo o equipamento e todos os procedimentos de envelhecimento em
banco de ensaio devem registar a informagdo apropriada (como as
relagdes A/F medidas e o «tempo-a-temperaturay no catalisador)
para garantir a ocorréncia efectiva de um envelhecimento suficiente.

Ensaios Necessarios. Para calcular os factores de deterioragdo devem
ser executados no veiculo de ensaio, pelo menos, dois ensaios de
tipo 1, antes do envelhecimento em banco de ensaio do equipamento
de controlo de emissdes e, pelo menos, dois ensaios de tipo 1 apds a
reinstalagdo do equipamento envelhecido.

O fabricante pode realizar ensaios adicionais. O calculo dos factores
de deteriora¢do deve ser feito de acordo com o método de calculo
indicado no ponto 6 do anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 83, com
a redaccdo que lhe é dada pelo presente regulamento.
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2.3.2.

23.2.1.

2322.

2.3.23.

23.24.

2.3.25.

2.3.2.6.

Veiculos com motor de ignigdo por compressao

O seguinte procedimento de envelhecimento em banco de ensaio ¢é
aplicavel aos veiculos de igni¢do por compressdo, incluindo os veicu-
los hibridos.

O procedimento de envelhecimento em banco de ensaio exige a ins-
talagdo do sistema de pos-tratamento num banco de ensaio de enve-
lhecimento do sistema de pds-tratamento.

O envelhecimento em banco de ensaio é realizado de acordo com o
ciclo normalizado em banco de ensaio de motores diesel (SDBC) para
o numero de regeneragdes/dessulfurizacdes calculadas com base na
equagdo de duragdo do envelhecimento em banco de ensaio (BAD).

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio de Motores Diesel (SDBC). O
envelhecimento normalizado em banco de ensaio ¢ realizado de acordo
com o SDBC. O SDBC deve ser executado durante o periodo de
tempo calculado com base na equag@o de duragdo do envelhecimento
em banco de ensaio (BAD). O SDBC ¢ descrito no apéndice 2 do
presente anexo.

Dados relativos a regeneracdo. Os intervalos de regeneragdo devem ser
medidos durante, pelo menos, 10 ciclos completos do ciclo SRC, tal
como descrito no apéndice 3. Em alternativa, podem ser utilizados os
intervalos da determinagdo de Ki.

Se aplicavel, os intervalos de dessulfurizacdo devem também ser con-
siderados com base em dados do fabricante.

Duragdo do envelhecimento em banco de ensaio de motores diesel. A
durac@o do envelhecimento em banco de ensaio calcula-se utilizando a
equacdo BAD, a saber:

Duragdo do envelhecimento em banco de ensaio = nimero de ciclos
de regeneracdo e/ou dessulfurizacdo (consoante o que tiver maior du-
racdo) equivalente a 160 000 km de condug@o.

Banco de Ensaio de Envelhecimento. O banco de ensaio de envelhe-
cimento deve seguir-se ao SDBC e mostrar os valores apropriados
relativos ao caudal dos gases de escape, aos constituintes dos gases
de escape e a temperatura dos gases de escape a entrada do sistema de
pos-tratamento.

O fabricante regista o nimero de regenera¢des/dessulfurizagdes (se
aplicavel) para garantir a ocorréncia efectiva de um envelhecimento
suficiente.

Ensaios Necessarios. Para calcular os factores de deterioragdo devem
ser executados, pelo menos, dois ensaios de tipo 1, antes do envelhe-
cimento em banco de ensaio do equipamento de controlo de emissoes
e, pelo menos, dois ensaios de tipo 1 apds a reinstalagdo do equipa-
mento envelhecido. O fabricante pode realizar ensaios adicionais. O
calculo dos factores de deterioragdo deve ser feito de acordo com o
método de calculo indicado no ponto 6 do anexo 9 do Regulamento
UNECE n.° 83, com os requisitos suplementares apresentados no
presente regulamento.
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2.2.

2.3.

Apéndice 1

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio (SBC)

Introducao

O procedimento normalizado de durabilidade do envelhecimento con-
siste em envelhecer um sistema de catalisador/sensor de oxigénio num
banco de ensaio de envelhecimento, apds o ciclo normalizado em banco
de ensaio (SBC) descrito neste apéndice. O SBC exige a utilizagdo de
um banco ensaio de envelhecimento juntamente com um motor como
fonte de gas para alimentagdo do catalisador. O SBC é um ciclo de 60
segundos que se repete, conforme necessario, no banco de ensaio de
envelhecimento, para realizar o envelhecimento para o periodo de tempo
requerido. O SBC ¢ definido com base na temperatura do catalisador, na
relagdo ar do motor/combustivel (A/F) e na quantidade da injec¢do de ar
secundaria acrescentada na frente do primeiro catalisador.

Regulagio da temperatura do catalisador

A temperatura do catalisador ¢ medida no banco de ensaio do catalisa-
dor no ponto da temperatura mais elevada do catalisador mais quente.
Em alternativa, a temperatura do gas de alimenta¢do pode ser medida e
convertida na temperatura do leito do catalisador por transformagio
linear, calculada a partir dos dados de correlagdo recolhidos no banco
de ensaio de concepgdo e envelhecimento do catalisador a utilizar no
processo de envelhecimento.

Regular a temperatura do catalisador na operagdo estequiométrica (01 a
40 segundos no ciclo) para um minimo de 800 °C (+ 10 °C) seleccio-
nando a velocidade do motor, a carga e a regulagdo da igni¢do apro-
priadas para o motor. Controlar a temperatura maxima do catalisador
que ocorre durante o ciclo a 890 °C (£ 10 °C) seleccionando a relagdo
A/F apropriada do motor durante a fase «rica», descrita no quadro a
seguir.

Se for utilizada uma regulag@o baixa de temperatura diferente de 800 °C,
a temperatura de regulagdo elevada deve ser 90 °C superior a tempera-
tura de regulagdo baixa.

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio (SBC)

Tempo

Relagéo ar do motor/combustivel
(segundos)

Injeccdo de ar

secundaria

1-40 Estequiométrica com carga, igni¢do e veloci-
dade do motor regulados para atingir uma
temperatura minima do catalisador de 800 °C

Nenhuma

41-45 «Rica» (relagdo A/F seleccionada para atingir
uma temperatura maxima do catalisador du-
rante todo o ciclo de 890 °C ou 90 °C supe-
rior a temperatura de regulagdo baixa

Nenhuma

46-55 «Rica» (relacdo A/F seleccionada para atingir
uma temperatura maxima do catalisador du-
rante todo o ciclo de 890 °C ou 90 °C supe-
rior a temperatura de regulacdo baixa

3% (£ 1 %)

56-60 Estequiométrica com carga, igni¢do e veloci-
dade do motor regulados para atingir uma
temperatura minima do catalisador de 800 °C

3% (£ 1 %)
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3.1

3.2

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio

4
Estequiométrica
Regular temperatura do catalisador
para 800 °C R 3
° r A B
B | |
g [ [
IS
g | l |
5 | |
g, | |
© . 1
& «Rica» |
| | 1
| |
| |
i L .
I I I
0 20 40 60
Tempo (segundos)
Relagédo ar/combustivel == == == == Ar secundario

Equipamento e Procedimentos de Envelhecimento em Banco de En-
saio

Configuracdo do Banco de Ensaio de Envelhecimento. O banco de
ensaio de envelhecimento deve fornecer os valores apropriados relativos
ao débito dos gases de escape, a temperatura, a relagdo ar/combustivel,
aos constituintes dos gases de escape ¢ a injec¢do de ar secundario na
entrada do catalisador.

O banco de envelhecimento normalizado é constituido por um motor,
regulador de motor e dinamometro para motores. Podem ser aceitaveis
outras configuragdes (por exemplo, veiculo completo num dinamoémetro
ou um queimador que apresente as condi¢des de escape correctas),
desde que sejam cumpridas as condigdes de entrada do catalisador e
as caracteristicas de regulagdo especificadas no presente apéndice.

Um unico banco de ensaio de envelhecimento pode ter o caudal dos
gases de escape separado em varias correntes, desde que cada corrente
de escape cumpra os requisitos do presente apéndice. Se o banco de
ensaio tiver mais de uma corrente de escape, podem ser envelhecidos
simultaneamente varios catalisadores.

Instalagdo do sistema de escape. Todo o sistema constituido pelo cata-
lisador mais o sensor de oxigénio, em conjunto com toda a tubagem de
escape que liga estes componentes, ¢ instalado no banco de ensaio. Para
motores com varias correntes de escape (como certos motores V6 e V8),
cada banco do sistema de escape deve ser instalado separadamente no
banco de ensaio e em paralelo.

No caso de sistemas de escape que contenham varios catalisadores em
linha, todo o sistema de catalisadores, incluindo todos os catalisadores,
todos os sensores de oxigénio ¢ a tubagem de escape associada, deve ser
instalado como uma sé unidade para efeitos de envelhecimento. Em
alternativa, cada catalisador pode ser envelhecido separadamente durante
o periodo de tempo apropriado.

Injeccéo de ar (%)
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Medicao da temperatura. A temperatura do catalisador é medida por
meio de um termo-par no leito do catalisador no ponto da temperatura
mais elevada do catalisador mais quente. Em alternativa, a temperatura
do gas de alimentagdo imediatamente antes da entrada do catalisador,
pode ser medida e convertida na temperatura de banco de ensaio do
catalisador por transformagdo linear calculada a partir dos dados de
correlagdo recolhidos no banco de ensaio de concepcdo e envelheci-
mento do catalisador a utilizar no processo de envelhecimento. A tem-
peratura do catalisador é armazenada digitalmente a velocidade de 1
hertz (uma medig¢ao por segundo).

Medicao da relagdo ar/combustivel. Deve prever-se a medi¢do da rela-
¢do ar/combustivel (A/F) (por exemplo, um sensor de oxigénio de gama
larga) tdo perto quanto possivel das flanges de entrada e saida do
catalisador. A informagdo destes sensores ¢ armazenada digitalmente a
velocidade de 1 hertz (uma medi¢ao por segundo).

Equilibrio do caudal dos gases de escape. Devem ser adoptadas dispo-
sicdes para assegurar que a quantidade apropriada de gases de escape
(medida em gramas/segundo em estequiometria, com uma tolerancia de
+ 5 gramas/segundo) passa por cada sistema de catalisador que seja
envelhecido no banco de ensaio.

O débito apropriado ¢ determinado com base no caudal dos gases de
escape que ocorreria no motor do veiculo de origem a velocidade e
carga constantes do motor seleccionado para o envelhecimento em
banco de ensaio no ponto 3.6 do presente apéndice.

Configuragdo. A velocidade, carga e igni¢do do motor sio seleccionadas
para atingir uma temperatura minima do catalisador de 800 °C (£ 10 °C)
numa operagao estequiométrica estacionaria.

O sistema de injec¢@o de ar é configurado para fornecer o caudal de ar
necessario para produzir 3,0 % de oxigénio (+ 0,1 %) na corrente de
gases de escape estequiométrica estacionaria apenas a frente do primeiro
catalisador. Uma leitura tipica no ponto de medicdo A/F a montante
(exigida no ponto 5) ¢ lambda 1,16 (que ¢ aproximadamente 3 % de
oxigénio).

Com a injeccdo de ar ligada, regular a relagdo A/F «Rica» para produzir
uma temperatura de banco de ensaio do catalisador de 890 °C (« 10 °C).
Um valor A/F tipico para esta fase ¢ lambda 0,94 (aproximadamente,
2 % de CO).

Ciclo de Envelhecimento. Os procedimentos normalizados de envelhe-
cimento em banco de ensaio utilizam o ciclo normalizado em banco de
ensaio (SBC). O SBC ¢ repetido até ser atingido o envelhecimento
calculado a partir da equagdo de tempo de envelhecimento em banco
de ensaio (BAT).

Garantia de qualidade. As temperaturas e a relagdo A/F dos pontos 3.3 e
3.4 do presente apéndice sdao periodicamente revistas (pelo menos, a
cada 50 horas) durante o envelhecimento. Proceder-se-a as regulagdes
necessarias para assegurar que o SBC ¢ correctamente seguido durante
todo o processo de envelhecimento.

Apb6s a conclusdo do envelhecimento, o «tempo-a-temperatura» do ca-
talisador recolhido durante o processo de envelhecimento ¢ tabelado
num histograma com grupos de temperaturas nao superiores a 10 °C.
A equacdo BAT e a temperatura de referéncia efectiva calculada para o
ciclo de envelhecimento, de acordo com o ponto 2.3.1.4 do anexo VII,
sdo utilizadas para determinar se ocorreu, de facto, o envelhecimento
térmico apropriado do catalisador. O envelhecimento em banco de en-
saio serd prolongado se o efeito térmico do tempo de envelhecimento
calculado ndo for, pelo menos, 95 % do objectivo de envelhecimento
térmico.
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3.9.

4.1.

Arranque e paragem. Deve tomar-se o devido cuidado para assegurar
que a temperatura maxima do catalisador para deterioragdo rapida (por
exemplo, 1 050 °C) ndo ocorra durante o arranque ou a paragem. Podem
ser utilizados procedimentos especiais de arranque e paragem a baixa
temperatura para excluir este risco.

Determinacdo experimental do Factor R para procedimentos de
durabilidade do envelhecimento em banco de ensaio

O Factor R ¢ o coeficiente de reactividade térmica do catalisador utili-
zado na equagdo de tempo de envelhecimento em banco de
ensaio (BAT). Os fabricantes podem determinar experimentalmente o
valor de R de acordo com os seguintes procedimentos.

Utilizando o ciclo de ensaio e o equipamento de envelhecimento em
banco de ensaio aplicaveis, proceder ao envelhecimento de diversos
catalisadores (minimo de 3 catalisadores com a mesma concepgdo) a
diferentes temperaturas de controlo entre a temperatura de funciona-
mento normal e a temperatura-limite causadora de dano. Medir as emis-
soes [ou a ineficiéncia do catalisador (eficiéncia de 1 catalisador)] de
cada constituinte dos gases de escape. Garantir que o ensaio final pro-
duz dados com um valor entre uma e duas vezes a norma de emissdo.

Estimar o valor de R e calcular a temperatura de referéncia efectiva (Tr)
para o ciclo de envelhecimento em banco de ensaio em relagdo a cada
temperatura de controlo, de acordo com o ponto 2.4.4 do anexo VII.

Tragar o grafico das emissdes (ou ineficiéncia do catalisador) por refe-
réncia ao tempo de envelhecimento para cada catalisador. Calcular a
linha de correlagdo dos minimos quadrados através dos dados. Para
que o conjunto de dados seja 1til para esse fim, os dados devem ter
uma ordenada aproximadamente comum entre 0 ¢ 6400 km. Ver o
exemplo do grafico a seguir.

Calcular o declive da linha de correlagdo para cada temperatura de
envelhecimento.

Tragar o grafico do logaritmo natural (In) do declive de cada linha de
correlagdo (determinada no passo 4.1.4) ao longo do eixo vertical, em
relagdo ao inverso da temperatura de envelhecimento [1/(temperatura de
envelhecimento, graus K)] ao longo do eixo horizontal. Calcular as
linhas de correlagdo dos minimos quadrados através dos dados. A in-
clinagdo da linha é o factor R. Ver o exemplo do grafico a seguir.

Envelhecimento do catalisador

2 x std o o ? -

1 x std

Emissoes

4K Tempo de envelhecimento (horas)

O Temperatura A ® Temperatura B & Temperatura C
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Comparar o factor R com o valor inicial que foi utilizado no
ponto 4.1.2. Se o factor R calculado diferir do valor inicial em mais
de 5 %, escolher um novo factor R que se situe entre o valor inicial e o
valor calculado e repetir os passos 2-6 para obter um novo factor R.
Repetir este processo até que o factor R calculado se situe dentro dos

5 % do factor R inicialmente assumido.

Comparar o factor R determinado separadamente para cada constituinte
dos gases de escape. Utilizar o factor R mais baixo (caso mais desfa-

voravel) para a equacdo BAT.

Determinagao do Factor R

-Ln(declive)

| |

I
1/TA 1/TB

1/(temperatura de envelhecimento)
Declive = taxa de alteragdo emissées/tempo

11C
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3.1

3.2

Apéndice 2

Ciclo Normalizado em Banco de Ensaio de Motores Diesel (SDBC)

Introducao

Para os filtros de particulas, o numero de regeneracdes ¢ fundamental
para o processo de envelhecimento. Para os sistemas que exigem ciclos
de dessulfurizagdo (por exemplo, catalisadores de armazenagem de
NO,), este processo também ¢ significativo.

O ensaio de durabilidade normalizado de envelhecimento em banco de
ensaio de motores diesel consiste no envelhecimento de um sistema de
pos-tratamento em banco de ensaio, na sequéncia do ciclo normalizado
em banco de ensaio de motores diesel (SDBC) descrito no presente
apéndice. O SDBC exige a utilizagdo de um banco ensaio de envelhe-
cimento juntamente com um motor como fonte de gas para alimentagao
do sistema.

Durante o SDBC, as estratégias de regeneragdo/dessulfurizagdo do
sistema devem manter-se em condi¢des normais de funcionamento.

O ciclo normalizado em banco de ensaio de motores diesel reproduz as
condigdes de carga e velocidade do motor que se encontram no ciclo
SRC, conforme adequado ao periodo cuja durabilidade deve ser deter-
minada. Para acelerar o processo de envelhecimento, as regulagdes do
motor no banco de ensaio podem ser modificadas para reduzir os tem-
pos de carga do sistema. Por exemplo, a regulacdo da injeccdo de
combustivel ou a estratégia do EGR podem ser alteradas.

Equipamento e Procedimentos de Envelhecimento em Banco de En-
saio

O banco de envelhecimento normalizado ¢ constituido por um motor,
regulador de motor e dinamoémetro para motores. Podem ser aceitaveis
outras configuragdes (por exemplo, veiculo completo num dinamoémetro
ou um queimador que apresente as condigdes de escape correctas),
desde que sejam cumpridas as condigdes de entrada do sistema de
pos-tratamento e as caracteristicas de regulagdo especificadas no pre-
sente apéndice.

Um unico banco de ensaio de envelhecimento pode ter o caudal dos
gases de escape separado em varias correntes, desde que cada corrente
de escape cumpra os requisitos do presente apéndice. Se o banco de
ensaio tiver mais de uma corrente de escape, podem ser envelhecidos
simultaneamente varios sistemas de pos-tratamento.

Instalag@o do sistema de escape. Todo o sistema de pos-tratamento, em
conjunto com toda a tubagem de escape que liga estes componentes, ¢
instalado no banco de ensaio. Para motores com varias correntes de
escape (como certos motores V6 e V8), cada banco do sistema de
escape ¢ instalado separadamente no banco de ensaio.

O sistema de pés-tratamento no seu todo deve ser instalado como uma
so0 unidade para efeitos de envelhecimento. Em alternativa, cada com-
ponente pode ser envelhecido separadamente durante o periodo de
tempo apropriado.
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Introducio

Apéndice 3

Ciclo Normalizado de Conduc¢io em Estrada (SRC)

O ciclo normalizado de condug@o em estrada (SRC) ¢ um ciclo de acumulagio de
quilometros. O veiculo pode ser posto a circular numa pista de ensaio ou num
dinamémetro de acumula¢do de quilometros.

O ciclo consiste em sete voltas num percurso de 6 km. A extensdo da volta pode
ser alterada de acordo com a extensdo da pista de ensaio de acumulacdo de

quilometragem.

Ciclo Normalizado de Condug¢io em Estrada

Taxa de
Volta Descrigdo aceleragio
tipica m/s?
1 (arranque do motor) marcha lenta 10 segundos 0
1 Aceleragdo moderada até 48 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 48 km/h para 1/4 de volta 0
1 Desaceleragao moderada para 32 km/h -2.23
1 Aceleragdo moderada até 48 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 48 km/h para 1/4 de volta 0
1 Desaceleragao moderada para parar -2,23
1 Marcha lenta 5 segundos 0
1 Aceleragdo moderada até 56 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 56 km/h para 1/4 de volta 0
1 Desaceleragao moderada para 40 km/h -223
1 Aceleragdo moderada até 56 km/h 1,79
1 Modo cruzeiro a 56 km/h para 1/4 de volta 0
1 Desaceleracao moderada para parar - 223
2 Marcha lenta 10 segundos 0
2 Aceleragdo moderada até 64 km/h 1,34
2 Modo cruzeiro a 64 km/h para 1/4 de volta 0
2 Desaceleragdo moderada para 48 km/h -223
2 Aceleragdo moderada até 64 km/h 1,34
2 Modo cruzeiro a 64 km/h para 1/4 de volta 0
2 Desaceleragdo moderada para parar -2,23
2 Marcha lenta 5 segundos 0
2 Aceleragdo moderada até 72 km/h 1,34
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Volta

Descri¢ao

Taxa de
aceleragdo
tipica m/s?

Modo cruzeiro a 72 km/h para 1/4 de volta 0
Desaceleracao moderada para 56 km/h - 223
Aceleragdo moderada até 72 km/h 1,34
Modo cruzeiro a 72 km/h para 1/4 de volta 0
Desaceleragdo moderada para parar -2.23
Marcha lenta 10 segundos 0
Aceleragdo forte até 88 km/h 1,79
Modo cruzeiro a 88 km/h para 1/4 de volta 0
Desaceleragao moderada para 72 km/h -223
Aceleragdo moderada até 88 km/h 0,89
Modo cruzeiro a 88 km/h para 1/4 de volta 0
Desaceleracao moderada para 72 km/h - 223
Aceleragdo moderada até 97 km/h 0,89
Modo cruzeiro a 97 km/h para 1/4 de volta 0
Desaceleragao moderada para 80 km/h -223
Aceleragdo moderada até 97 km/h 0,89
Modo cruzeiro a 97 km/h para 1/4 de volta 0
Desaceleragao moderada para parar - 1,79
Marcha lenta 10 segundos 0
Aceleragao forte até¢ 129 km/h 1,34
Movimento por inércia até¢ 113 km/h - 0,45
Modo cruzeiro a 113 km/h para 1/2 de volta 0
Desaceleracao moderada para 80 km/h - 1,34
Aceleragdo moderada até 105 km/h 0,89
Modo cruzeiro a 105 km/h para 1/2 de volta 0
Desaceleragao moderada para 80 km/h - 1,34
Aceleragdo moderada até 121 km/h 0,45
Modo cruzeiro a 121 km/h para 1/2 de volta 0
Desaceleracao moderada para 80 km/h - 1,34
Aceleragdo ligeira até 113 km/h 0,45
Modo cruzeiro a 113 km/h para 1/2 de volta 0
Desaceleragao moderada para 80 km/h - 1,34
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Taxa de
Volta Descrigdo aceleragiio
tipica m/s?
6 Aceleragdo moderada até 113 km/h 0,89
6 Movimento por inércia até 97 km/h - 045
6 Modo cruzeiro a 97 km/h para 1/2 de volta 0
6 Desaceleragdo moderada para 80 km/h - 1,79
6 Aceleragdo moderada até 104 km/h 0,45
6 Modo cruzeiro a 104 km/h para 1/2 de volta 0
6 Desaceleragdo moderada para parar - 1,79
7 Marcha lenta 45 segundos 0
7 Aceleragdo forte até 88 km/h 1,79
7 Modo cruzeiro a 88 km/h para 1/4 de volta 0
7 Desaceleragao moderada para 64 km/h -223
7 Aceleragdo moderada até 88 km/h 0,89
7 Modo cruzeiro a 88 km/h para 1/4 de volta 0
7 Desaceleragao moderada para 64 km/h -223
7 Aceleragdo moderada até 80 km/h 0,89
7 Modo cruzeiro a 80 km/h para 1/4 de volta 0
7 Desaceleragdo moderada para 64 km/h -2,23
7 Aceleragdo moderada até 80 km/h 0,89
7 Modo cruzeiro a 80 km/h para 1/4 de volta 0
7 Desaceleragdo moderada para parar -2,23

O ciclo normalizado de condugdo em estrada ¢ representado graficamente na
imagem a seguir:

Ciclo Normalizado de Condugdo em Estrada
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ANEXO VIl

ENSAIO DAS EMISSOES MEDIAS A BAIXAS TEMPERATURAS

2.2.

2.3.

3.2.

3.3.

AMBIENTES
(ENSAIO DO TIPO 6)

INTRODUCAO

O presente anexo descreve o equipamento necessario € o método para o
ensaio do tipo 6 no intuito de verificar as emissdes de escape a baixas
temperaturas.

REQUISITOS GERAIS

Os requisitos gerais para o ensaio do tipo 6 sdo os descritos nos n.°
5.3.5.1.1 a 5.3.5.3.2 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excep¢des
a seguir descritas.

A referéncia a «hidrocarbonetos» no ponto 5.3.5.1.4 do Regulamento
UNECE n.° 83 deve ser entendida como uma referéncia a «hidrocarbo-
netos totaisy.

Os valores-limite a que se refere o ponto 5.3.5.2 do Regulamento
UNECE n.° 83 referem-se aos valores-limite apresentados no anexo 1,
quadro 4, do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos sdo os descritos nos pontos 2 a 6
do anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepcdes descritas
nos seguintes pontos.

No ponto 3.4.1 do anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 83, a referéncia
ao ponto 3 do anexo 10 deve ser entendida como uma referéncia a
sec¢do B do anexo IX do presente regulamento.

As referéncias a «hidrocarbonetos» passam a ser «hidrocarbonetos to-
tais» nos seguintes pontos do anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 83:

ponto 2.4.1;

ponto 5.1.1.
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ANEXO IX

ESPECIFICACOES DOS COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

A. COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA

1. Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio
dos veiculos equipados com motor de ignicio comandada

Tipo: Gasolina (ES)

Limites ()
Parametro Unidade Meétodo de ensaio
Minimo Maximo
Indice de octano teérico, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
indice de octano motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m3 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Pressdo de vapor KPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Teor de agua % viv 0,015 ASTM E 1064
Destilagao:
— evaporada a 70 °C % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 100 °C % v/v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 150 °C % viv 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— ponto de ebuligdo final °C 190 210 EN-ISO 3405
Residuo % vIv — 2,0 EN-ISO 3405
Analise dos hidrocarbonetos:
— olefinas % VIV 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaticos % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzeno % vIv — 1,0 EN 12177
— saturados % Vviv a indicar ASTM 1319
Relagao carbono/hidrogénio a indicar
Relagdo carbono/oxigénio a indicar
Periodo de persuasdo (%) minutos 480 — EN-ISO 7536
Teor de oxigénio (3) % m/m a indicar EN 1601
Goma existente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Teor de enxofre (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corrosdo em cobre — Classe 1 EN-ISO 2160
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Limites (")
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
Teor de chumbo mg/1 — 5 EN 237
Teor de fosforo (%) mg/1 — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % viv 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

Os valores indicados nas especificagdes sdo os «valores reaisy. Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da
norma ISO 4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of
test» e, para fixar um valor minimo, tomou-se em considera¢do uma diferenca minima de 2R acima de zero; na
fixagdo de um valor maximo e minimo, a diferenca minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Nao obstante esta
medida, que é necessaria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero
quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados os limites maximo e
minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou néo as condi¢des das especificagdes, aplicam-se

O combustivel pode conter anti-oxidantes ¢ desactivadores de metais, normalmente utilizados para a estabilizagdo da
circulagdo da gasolina nas refinarias, mas ndo deve comportar nenhum aditivo detergente/dispersante ou Oleos

O etanol que cumpra as especificagdes da EN 15376 ¢ o unico composto oxigenado que deve ser intencionalmente

Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 1.

0]

os termos constantes da norma ISO 4259.
Q)

solventes.
0

adicionado ao combustivel de referéncia.
Q)
C)

Nao deve haver adicdo intencional de compostos que contenham foésforo, ferro, manganés, ou chumbo a este
combustivel de referéncia.

Tipo: Etanol (E85)

Limites (')
Pardmetro Unidade Método de ensaio (%)
Minimo Maximo
indice de octano teérico, RON 95,0 — EN ISO 5164
indice de octano motor, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m3 a indicar ISO 3675
Pressdo de vapor KPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Teor de enxofre (%) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Estabilidade de oxidagdo Minutos 360 EN ISO 7536
Teor de goma existente (lavado com mg/ — 5 EN-ISO 6246
solvente) 100ml

Claro e brilhante, vi- Inspeccdo visual

Aspecto E determinado a temperatura
ambiente ou a 15 °C, consoante a que
for mais elevada.

sivelmente livre de
contaminantes suspen-
sos ou precipitados

Etanol e alcoois superiores (7) % (V/IV) 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Alcoois superiores (C3-C8) % (V/IV) — 2,0
metanol % (V/IV) 0,5
Gasolina (%) % (V/IV) Restante EN 228
Fosforo mg/1 0,3 (% ASTM D 3231
Teor de adgua % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
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Limites (")
Parametro Unidade Método de ensaio (%)
Minimo Maximo
Teor de cloreto inorganico mg/1 1 ISO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Corrosdo em lamina de cobre (3h a | Classifi- | Classe 1 EN ISO 2160
50 °C) cacao
Acidez (como 4acido acético — | % (m/m) — 0,005(40) ASTM D 1613
CH;COOH) (mg/I)
Relag@o carbono/hidrogénio a indicar
Relag@o carbono/oxigénio a indicar
(") Os valores indicados nas especificagdes sdo os «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da

norma ISO 4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of
test» e, para fixar um valor minimo, tomou-se em consideragdo uma diferenca minima de 2R acima de zero; na
fixagdo de um valor maximo e minimo, a diferenca minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Nao obstante esta
medida, que ¢ necessaria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero
quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados os limites maximo e
minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condi¢des das especificagdes, aplicam-se
os termos constantes da norma ISO 4259.

(*) Em casos de litigio, serdo utilizados os procedimentos de resolugdo e interpretagdo dos resultados com base na
precisdo do método de ensaio, segundo a norma EN ISO 4259.

(®) Em casos de litigio nacional referente ao teor de enxofre, deve recorrer-se a norma EN ISO 20846 ou a EN ISO
20884, assim como a referéncia no anexo nacional da norma EN 228.

(*) Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 1.

(°) O teor de gasolina sem chumbo pode ser determinado subtraindo a 100 a soma da percentagem do teor de agua e de
alcoois.

(°) Nao deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fosforo, ferro, manganés, ou chumbo a este
combustivel de referéncia.

(7) O etanol que cumpra as especificagdes da norma EN 15376 ¢ o tnico composto oxigenado que deve ser intencio-
nalmente adicionado a este combustivel de referéncia.

Tipo: GPL

Parametro Unidade Combustivel A | Combustivel B | Método de ensaio

Composigdo ISO 7941

Teor de C; % vol 30£2 85 +2

Teor de C4 % vol Restante Restante

<Gy, > Cy % vol Max. 2 Max. 2

Olefinas % vol Max. 12 Max. 15

Residuo de evaporagdo mg/kg Max. 50 Max. 50 PrEN 15470

Agua a 0 °C Sem Sem PrEN 15469

Teor total de enxofre mg/kg Max. 10 Max. 10 ASTM 6667

Sulfureto de hidrogénio Nenhum Nenhum ISO 8819

Corrosdo em lamina de cobre Classifica- Classe 1 Classe 1 ISO 6251 (1)

¢ao
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Parametro

Unidade

Combustivel A

Combustivel B

Método de ensaio

Odor Caracteristi- | Caracteristi-
co co
Indice de octano motor Min. 89 Min. 89 EN 589

Anexo B

(') Este método pode ndo determinar, com precisdo, a presenga de materiais corrosivos se a amostra contiver inibidores
de corrosdo ou outros produtos quimicos que diminuam a agressividade da amostra a lamina de cobre. Assim sendo, ¢
proibida a adigdo de tais compostos com a Unica finalidade de influenciar os resultados do ensaio.

Tipo: GN/biometano

Limites
Caracteristicas Unidade Base Métoizi:e en
Minimo Maximo
Combustivel de referéncia G20
Composi¢ado
Metano % mol 100 99 100 ISO 6974
Restante (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 1SO 6974
Teor de enxofre mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5
indice de Wobbe (liquido) MI/m3 (3) 48,2 47,2 49,2
Combustivel de referéncia G25
Composi¢do
Metano % mol 86 84 88 ISO 6974
Restante () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Teor de enxofre mg/m> (2) — — 10 ISO 6326-5
indice de Wobbe (liquido) MI/m3 (3) 39,4 38,2 40,6
(") Gases inertes (diferentes de N,) + C, + Cy.
() Valor a determinar a 293,2K (20 °C) e 101,3 kPa.
(®) Valor a determinar a 273,2 K (0 °C) e 101,3 kPa.
Tipo: Hidrogénio para motores de combustao interna
Limites
Caracteristicas Unidades Método de ensaio
minimo maximo

Grau de pureza do hidrogénio % mole 98 100 ISO 14687-1
Hidrocarbonetos totais umol /mol 0 100 ISO 14687-1
Agua (1) pmol/mol 0 ® ISO 14687-1
Oxigénio pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
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Limites
Caracteristicas Unidades Método de ensaio
minimo maximo
Argon (argonio) pmol/mol 0 @) ISO 14687-1
Azoto (nitrogénio) umol/mol 0 @) ISO 14687-1
CO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Enxofre umol/mol 0 2 ISO 14687-1
Particulas permanentes (%) ISO 14687-1

(") Néo condensar.

(?) Combinagdo de 4gua, oxigénio, azoto e argon: 1 900 pmol/mol.

(®) O hidrogénio ndo deve conter po, areia, sujidade, goma, 6leo ou outras substdncias em quantidade que prejudique o

sistema de alimentagdo de combustivel do veiculo (motor).

Tipo: Hidrogénio para veiculos a pilha de combustivel

Limites
Caracteristicas Unidades Método de ensaio
minimo maximo

Combustivel hidrogénio (') % mole 99,99 100 ISO 14687-2
Total de gases (?) pumol/mol 0 100
Total de hidrocarbonetos pumol/mol 0 2 ISO 14687-2
Agua pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Oxigénio pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Hélio (He), Azoto (N,), Argon pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
(A1)
CO, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
CcO umol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Total de compostos de enxofre pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldeido (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Acido formico (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amoénia (NH;) pumol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Total de compostos halogenados pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Dimensao das particulas pm 0 10 ISO 14687-2
Concentracao das particulas ng/l 0 1 ISO 14687-2

(") O indice de combustivel de hidrogénio ¢ determinado pela subtrac¢do do conteudo total de constituintes gasosos além
do hidrogénio enumerados no quadro (total de gases), expresso em percentagem de mole, a partir de 100 %. E inferior
a soma dos limites maximos permitidos de todos os constituintes além do hidrogénio referidos no quadro.

(3) O valor do total de gases ¢ o somatdrio dos valores dos constituintes além do hidrogénio enumerados no quadro,
excepto as particulas.»

Tipo: H2GN

Os combustiveis de hidrogénio ¢ de GN/biometano que compdem
uma mistura de H2GN, devem preencher separadamente todas as
caracteristicas correspondentes, expressas no presente anexo.
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Caracteristicas técnicas dos combustiveis a utilizar para o ensaio
dos veiculos equipados com motor de ignicio por compressio

Tipo: Gasoéleo (B5)

Limites ()
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo

indice de cetano (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165

Densidade a 15 °C kg/m3 833 837 EN-ISO 3675

Destilagao:

— ponto de 50 % vol °C 245 — EN-ISO 3405

— ponto de 95 % vol °C 345 350 EN-ISO 3405

— ponto de ebuligdo final °C — 370 EN-ISO 3405

Ponto de inflamagao °C 55 — EN 22719

CFPP °C — -5 EN 116

Viscosidade a 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104

Hidrocarbonetos aromaticos policicli- [ % m/m 2,0 6,0 EN 12916

Ccos

Teor de enxofte (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO

20884

Corrosdo em cobre — Classe 1 EN-ISO 2160

Residuo carbonoso Conradson (10 % [ % m/m — 0,2 EN-ISO 10370

no residuo de destilagdo (DR))

Teor de cinzas % m/m — 0,01 EN-ISO 6245

Teor de 4dgua % m/m — 0,02 EN-ISO 12937

indice de neutralizagdo (acido forte) Mg — 0,02 ASTM D 974

KOH/g

Estabilidade a oxidagdo (%) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205

Poder lubrificante (didmetro da marca pm — 400 EN ISO 12156

de desgaste apos teste HFRR a 60 °C)

Estabilidade a oxidagéo a 110 °C (*) (9) h 20,0 EN 14112

FAME (%) % viv 4,5 5.5 EN 14078

(") Os valores indicados nas especificagdes sdo os «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da
norma ISO 4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of
test» e, para fixar um valor minimo, tomou-se em consideragdo uma diferenga minima de 2R acima de zero; na
fixagdo de um valor maximo e minimo, a diferenca minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Nao obstante esta
medida, que ¢ necessaria por razdes técnicas, o fabricante de combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero
quando o valor maximo estabelecido for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados os limites maximo e
minimo. Se for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as condigdes das especificacdes, aplicam-se
os termos constantes da norma ISO 4259.

(®>) O intervalo indicado para o indice de cetano ndo estd em conformidade com os requisitos de um minimo de 4R.
No entanto, em caso de diferendo entre o fornecedor e o utilizador do combustivel, pode aplicar-se a norma ISO 4259
para resolver tais diferendos, desde que se efectue um numero suficiente de medi¢des repetidas para obter a precisao
necessaria, sendo tais medigdes preferiveis a uma determinagdo Unica.

(®) Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 1.

(¥) Embora a estabilidade a oxidagdo seja controlada, ¢ provavel que o prazo de validade do produto seja limitado.
Recomenda-se que sejam solicitadas informagdes ao fornecedor sobre as condi¢des de armazenamento e o prazo de
validade.

(°) O teor de FAME deve cumprir a especificagdo da norma EN 14214,

(°) A estabilidade a oxidagdo pode ser demonstrada pela norma EN-ISO 12205 ou pela EN 14112. Este requisito deve ser

revisto com base nas avaliagdes CEN/TC19 do desempenho em matéria de estabilidade a oxidagdo e dos limites de
ensaio.
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COMBUSTIVEIS DE REFERENCIA PARA O ENSAIO DAS EMISSOES
A BAIXAS TEMPERATURAS AMBIENTES — ENSAIO DO TIPO 6

Tipo: Gasolina (ES5)

Limites ()
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
indice de octano teérico, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
indice de octano motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Pressdo de vapor KPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Teor de agua % v/v 0,015 ASTM E 1064
Destilagdo:
— evaporada a 70 °C % v/v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 100 °C % v/v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporada a 150 °C % v/v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— ponto de ebuligdo final °C 190 210 EN-ISO 3405
Residuo % viv — 2,0 EN-ISO 3405
Anélise dos hidrocarbonetos:
— olefinas % viv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromaticos % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzeno % v/v — 1,0 EN 12177
— saturados % v/iv a indicar ASTM D 1319
Relac@o carbono/hidrogénio a indicar
Relag@o carbono/oxigénio a indicar
Periodo de persuasio (?) minutos 480 — EN-ISO 7536
Teor de oxigénio (?) % m/m a indicar EN 1601
Goma existente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Teor de enxofre (*) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Corrosdo em cobre — Classe 1 EN-ISO 2160
Teor de chumbo Mg/l — 5 EN 237
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Limites ()
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Maximo
Teor de fosforo (%) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v/v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

Q)

Os valores indicados nas especificagdes sdo os «valores reaisy». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma
ISO 4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para
fixar um valor minimo, tomou-se em consideragdo uma diferenca minima de 2R acima de zero; na fixagdo de um valor
maximo e minimo, a diferenca minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Nao obstante esta medida, que ¢ necessaria por
razdes técnicas, o fabricante de combustiveis deve, no entanto, tentar obter o valor zero quando o valor maximo estabelecido
for 2R, e o valor médio, no caso de serem indicados os limites maximo e minimo. Se for necessario determinar se um
combustivel satisfaz ou ndo as condi¢des das especificagdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

O combustivel pode conter anti-oxidantes e desactivadores de metais normalmente utilizados para a estabilizagdo da circu-
lagdo da gasolina nas refinarias, mas ndo deve comportar nenhum aditivo detergente/dispersante ou 6leos solventes.

O etanol que cumpra as especificagdes da norma EN 15376 ¢ o inico composto oxigenado que deve ser intencionalmente
adicionado a este combustivel de referéncia.

Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio de tipo 6.

Nio deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fésforo, ferro, manganés, ou chumbo a este combustivel de
referéncia.

Tipo: Etanol (E75)

Limites (')
Pardmetro Unidade Método de ensaio ()
Minimo Maximo
indice de octano tedrico, RON 95 — EN ISO 5164
Indice de octano motor, MON 85 — EN ISO 5163
Densidade a 15 C kg/m3 Relagdo EN ISO 12185
Pressdo de vapor kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Teor de enxofre (%) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Estabilidade a oxidagdo minutos 360 — EN ISO 7536
Teor de goma actual (lavado com solven- mg/ — 4 EN ISO 6246
te) 100 ml
Aspecto — Deve ser determinado a tem- Claro e brilhante, visi- Inspeccdo visual
peratura ambiente ou a 15 °C, consoante velmente livre de conta-
a que for mais elevada minantes suspensos ou
precipitados
Etanol e alcoois superiores (7) % (V/V) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Alcoois superiores (C3 - Cg) % (V/V) — 2
Metanol — 0,5
Gasolina (%) % (V/V) Saldo EN 228
Fosforo mg/l 0,30 (%) ASTM D 3231
EN 15487
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Limites (')
Parametro Unidade Método de ensaio (?)
Minimo Maximo
Teor de agua % (V/IV) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Teor de cloreto inorganico mg/1 — 1 ISO 6227, EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Corrosdao em lamina de cobre (3h a 50 °- | Classifi- | Classe 1 EN ISO 2160
C) cagdo
Acidez (como 4cido acético CH;COOH) | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
EN 15491
mg/l 40
Relagdo carbono/hidrogénio Relagdo
Relac@o carbono/oxigénio Relagdo
(") Os valores citados nas especificagdes sdo «valores reaisy. Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO

4259, «Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um
valor minimo, tomou-se em consideragdo uma diferenga minima de 2R acima de zero; na fixacdo de um valor maximo e
minimo, a diferenca minima ¢ de 4R (R = reprodutibilidade). Ndo obstante esta medida, que ¢ necessaria por razdes técnicas,
o fabricante de combustiveis deve tentar obter o valor zero quando o valor maximo estabelecido for de 2R, ¢ o valor médio,
no caso de serem indicados os limites maximo ¢ minimo. Quando for necessario determinar se um combustivel satisfaz ou
ndo as exigéncias das especificagdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

Em casos de litigio, serdo utilizados os procedimentos de resolugéo e interpretacdo dos resultados com base na precisdao do
método de ensaio, segundo a norma EN ISO 4259.

Em casos de litigio nacional referente ao teor de enxofre, deve recorrer-se & norma EN ISO 20846 ou a norma EN ISO
20884, assim como a referéncia no anexo nacional da norma EN 228.

Deve ser indicado o teor real de enxofre do combustivel utilizado no ensaio do tipo 6.

O teor de gasolina sem chumbo pode ser determinado subtraindo a 100 a soma da percentagem do teor de agua e de alcoois.
Nao deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fosforo, ferro, manganés ou chumbo a este combustivel de
referéncia.

O etanol que cumpra as especificagdes da norma EN 15376 ¢ o unico composto oxigenado que deve ser intencionalmente
adicionado a este combustivel de referéncia.
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ANEXO X

PROCEDIMENTO DE ENSAIO DAS EMISSOES PARA VEICULOS
HIBRIDOS ELECTRICOS (VHE)

1. INTRODUCAO

1.1. No presente anexo definem-se as disposi¢des especificas suplementares
relativas a homologacdo de um veiculo hibrido eléctrico (VHE).

2. REQUISITOS TECNICOS

2.1. Os requisitos e especificagdes técnicos devem ser os descritos no anexo 14
do Regulamento UNECE n.° 83, com as excep¢les descritas no seguinte
ponto.

2.2. Nos pontos 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 e 3.2.3.5 do anexo 14 do Regulamento
UNECE n.° 83, as referéncias ao ponto 5.3.1.4 devem ser entendidas como
referéncias ao quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007, no
caso dos veiculos Euro 5, ¢ ao quadro 2 do mesmo anexo e do dito
regulamento, no caso dos veiculos Euro 6.
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ANEXO XI

SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO (OBD) DE VEiCULOS A

MOTOR
1. INTRODUCAO
1.1. O presente anexo trata dos aspectos funcionais dos sistemas de diag-
nostico a bordo (OBD) utilizados no controlo das emissdes dos veiculos
a motor.
2. REQUISITOS E ENSAIOS
2.1. Os requisitos e ensaios para os sistemas OBD sdo os especificados no

ponto 3 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83. As excepgdes a
estes requisitos, bem como os requisitos suplementares, sdo descritas
nos pontos que se seguem.

2.2. A referéncia ao ensaio de durabilidade mencionado nos pontos 3.1 e
3.3.1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 deve ser entendida
como uma referéncia aos requisitos do anexo VII do presente regula-
mento.

2.3. Os valores-limite especificados no ponto 3.3.2 do anexo 11 do Regu-
lamento UNECE n.° 83 devem ser entendidos como referéncia aos
quadros a seguir:

2.3.1.  Os valores-limite de OBD para os veiculos que sejam homologados de
acordo com os limites de emissao estabelecidos no quadro 1 do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 715/2007 sao apresentados no quadro seguinte.

Valores-limite do sistema OBD Euro 5

i Massa de hidrocar- -
Massa de mond- ~ N Massa de oxidos .
Massa de referén- Xido de carbono bonetos ndo meta- de azoto Massa de particulas
cia nicos
(RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Ca:f"' Classe PI CI PI CI PI CI PI() | CI@)
M — Todas 1 900 1900 250 320 300 540 50 50
N; () I RW <1305 1900 1900 250 320 300 540 50 50
1I 1305 < RW <| 3400 | 2400 330 360 375 705 50 50
1 760
11T 1760 < RW 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50
N, — Todas 4300 | 2800 400 400 410 840 50 50

Legenda: P1 = igni¢do comandada, CI = igni¢do por compressdo

(") As normas relativas & massa de particulas para motores de igni¢do comandada aplicam-se apenas aos veiculos com
motores de injec¢do directa.

(®) Até as datas fixadas no artigo 17.°, deve aplicar-se um limiar de massa de particulas (PM) de 80 mg/km aos veiculos das
categorias M e N com uma massa de referéncia superior a 1 760 kg.

(®) Inclui os veiculos M; que se enquadrem na definigdo de «necessidades sociais especiais» do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.

2.3.2.  Os valores-limite do OBD para os veiculos de igni¢cdo por compressdo
que cumprem os valores-limite das emissdes Euro 6, indicados no qua-
dro 2 do anexo 1 do Regulamento (CE) n.° 715/2007 e homologados
antes das datas referidas no n.° 4 do artigo 10.° do mesmo regulamento,
sdo enunciados no quadro a seguir. Estes valores-limite deixardo de se
aplicar a partir das datas fixadas no n.° 5 do artigo 10.° do Regulamen-
to (CE) n.° 715/2007 para os novos veiculos registados, vendidos ou
que tenham entrado em circulag@o.
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Valores-limite provisérios do OBD Euro 6

Massa de Massa de M d M d
. monoxido de | hidrocarbonetos |, . assa ce as'sa N
Massa de referéncia carbono o metanicos oxidos de azoto particulas
(RW)
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categoria Classe CI CI CI CI
M — Todas 1900 320 240 50
N; 1 RW <1305 1900 320 240 50
II 1305 < RW <1760 2 400 360 315 50
I 1760 < RW 2 800 400 375 50
N, — Todas 2 800 400 375 50
Legenda: CI = Ignigdo por compressao
Os valores-limite OBD para os veiculos que sejam homologados se-
gundo os limites de emissdes Euro 6 indicados no quadro 2 do
anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007 a partir de trés anos a
contar das datas indicadas no artigo 10.°, n.°® 4 ¢ 5, do mesmo regu-
lamento s@o indicados no seguinte quadro:
Valores-limite definitivos aplicidveis ao OBD ao abrigo da norma Euro 6
Massa de
Marss'ad ded hidrocarbo- M'fl(sisa ([ile Massa de Numero de
Massa d‘? refe- monoxido de netos ndo oxidos de particulas particulas
réncia carbono metanicos azoto
(RM)
(kg)
(CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Categoria | Classe PI CI PI CI PI CI CI PI CI PI
M — | Todas 1900 [ 1750 | 170 | 290 90 140 12 12
N, &) I RM <1305 | 1900 | 1750 | 170 | 290 90 140 12 12
I 1305 < RM | 3400 | 2200 | 225 | 320 | 110 | 180 12 12
<1760
I 1760 < RM ([ 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12
N, — | Todas 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12

Legenda: PI = igni¢do comandada, CI = ignigdo por compressao

Nota explicativa:

Os valores-limite de OBD enunciados serdo revistos pela Comissdo até
1 de setembro de 2014. Caso estes valores-limite ndo se revelem tec-
nicamente viaveis, os respetivos valores ou as datas obrigatorias de
aplicagdo devem ser alterados em conformidade, tendo em consideragido
os efeitos de outros novos requisitos e ensaios que serdo introduzidos
para os veiculos abrangidos pela norma Euro 6. Se a revisdo revelar
uma necessidade ambiental, assim como a sua viabilidade técnica € um
beneficio econdémico liquido, sera necessario adotar valores mais res-
tritivos e introduzir valores-limite do sistema OBD para o numero de
particulas, ou, se for caso disso, para outros poluentes regulamentados.
Neste processo, devera ser dado a industria tempo suficiente para in-
troduzir os desenvolvimentos técnicos necessarios.
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2.4.

2.5.

Até trés anos a contar das datas especificadas no artigo 10.°, n. 4 e 5,
do Regulamento (CE) n.° 715/2007, para novas homologagdes e veicu-
los novos, respetivamente, os seguintes valores-limite do sistema OBD
devem ser aplicados aos veiculos que sejam homologados segundo os
limites de emissdo Euro 6, apresentados no quadro 2 do anexo I do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, ao critério do fabricante:

Valores-limite preliminares aplicaveis ao sistema OBD ao abrigo da norma Euro 6

qus% ded hi dMassg det Massa de oxidos Massa de
Massa qe monoxido de 1~rocar Aor?e 0s de azoto particulas
referéncia carbono nao metanicos
(RM)
(kg) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categoria | Classe PI CI PI CI(®» PI CI CI PI
M — Todas 1900 1750 170 290 150 180 25 25
N; (3) 1 RM <1305 1900 1750 170 290 150 180 25 25
11 1305 < RM | 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
<1760
11 1760 < RM 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30
N, — Todas 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

Legenda: Pl = ignigdo comandada, CI = igni¢do por compressio.

Além das disposi¢des do ponto 3.2.1 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83, o fabricante pode desactivar temporariamente o siste-
ma OBD nas seguintes condigdes:

a) Para os veiculos multicombustivel ou mono/bicombustivel a gas,
durante 1 minuto apés o reabastecimento, para permitir o reconhe-
cimento da qualidade e da composi¢do do combustivel pela UCE;

b) Para os veiculos bicombustivel, durante 5 segundos apds a mudanga
de combustivel, para permitir o reajustamento dos pardmetros do
motor.

O fabricante pode afastar-se destes limites de tempo se puder demons-
trar que a estabilizagdo do sistema de abastecimento apds o reabasteci-
mento ou a mudanga de combustivel demora mais por razdes técnicas
justificadas. Em qualquer caso, o sistema OBD deve ser reactivado logo
que a qualidade e a composi¢do do combustivel sejam reconhecidas ou
os parametros do motor reajustados.

O ponto 3.3.3.1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 ¢é subs-
tituido pelo seguinte requisito:

O sistema OBD deve monitorizar a redu¢do do rendimento do catalisa-
dor no que respeita unicamente as emissdes de THC e NO,. Os fabri-
cantes podem monitorizar apenas o catalisador da frente ou em combi-
nagdo com o(s)catalisador(es) a jusante. Cada catalisador ou combinagéo
de catalisadores monitorizados sdo considerados como ndo funcionando
em condicdes se as emissOes excederem os limites dados para os
NMHC ou NOy no ponto 2.3 do presente anexo. A titulo de derrogacéo,
a exigéncia de monitorizacdo da redugio da eficiéncia do catalisador no
que diz respeito as emissdes de NO, deve aplicar-se apenas a partir das
datas definidas no artigo 17.°
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

O ponto 3.3.3.3 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 significa
que se deve monitorizar a deterioracdo de todos os sensores de oxigénio
montados e utilizados para monitorizar as anomalias do catalisador de
acordo com os requisitos do presente anexo.

Além dos requisitos do ponto 3.3.3 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83, relativamente aos motores de igni¢cdo comandada de
injec¢do directa, deve ser monitorizada qualquer anomalia que possa
causar niveis de emissdes que excedam os valores-limite de particulas
previstos no ponto 2.3 do presente anexo e que, no caso dos motores de
ignicdo por compressdo, t€m de ser monitorizados de acordo com os
requisitos do presente anexo.

Além dos requisitos do ponto 3.3.4 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83, devem ser monitorizadas as anomalias e a redugdo de
eficiéncia do sistema EGR.

Além dos requisitos do ponto 3.3.4 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83, devem ser monitorizadas as anomalias ¢ a redug@o de
eficiéncia do sistema de pos-tratamento de NO, que utilize um reagente
e do subsistema de dosagem de reagente.

Além dos requisitos do ponto 3.3.4 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83, devem ser monitorizadas as anomalias e a redugdo de
eficiéncia do sistema de pos-tratamento de NO, que ndo utilize um
reagente.

Além dos requisitos do ponto 6.3.2 do apéndice 1 do anexo 11 do
Regulamento UNECE n.° 83, o fabricante deve demonstrar que as ano-
malias do caudal de EGR e do seu sistema de arrefecimento sdo detec-
tadas pelo sistema OBD durante o respectivo ensaio de homologagdo.

No ponto 6.4.1.2 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE
n.° 83, as referéncias a «HC» (hidrocarbonetos) devem ser entendidas
como referéncias a «NMHC» (hidrocarbonetos nido-metanicos).

Além dos requisitos do ponto 6.5.1.3 do apéndice 1 do anexo 11 do
Regulamento UNECE n.° 83, todos os dados que devem ser armazena-
dos em relagdo ao comportamento em circulagdo do OBD, de acordo
com as disposicdes do ponto 3.6 do apéndice 1 do presente
anexo devem ser acessiveis através da porta série de dados do conector
normalizado de ligagdo para dados, em conformidade com as especifi-
cagdes do ponto 6.5.3 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83.

Contrariamente ao disposto no ponto 3.3.5 do anexo 11 do Regulamento
UNECE n.° 83, os seguintes dispositivos devem ser monitorizadas em
caso de anomalia generalizada ou de remogao total, se desta ultima tiver
resultado a ultrapassagem dos limites de emissdo aplicaveis:

— a partir de 1 de setembro de 2011, os coletores de particulas mon-
tados em motores de ignicdo por compressdo, enquanto unidade
técnica independente ou integrados num dispositivo combinado de
controlo de emissoes;

— para os veiculos certificados segundo os valores-limite OBD indica-
dos nos quadros dos pontos 2.3.3 ou 2.3.4, os sistemas pos-trata-
mento NO, montados nos motores de ignicdo por compressdo, en-
quanto unidade independente ou integrados num dispositivo combi-
nado de controlo de emissdes;

— para os veiculos certificados segundo os valores-limite OBD indica-
dos nos quadros dos pontos 2.3.3 ou 2.3.4, os catalisadores de
oxidac@o diesel (DOC) montados em motores de igni¢cdo por com-
pressdo, enquanto unidade independente ou integrados num disposi-
tivo combinado de controlo de emissdes.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

Os dispositivos a que se refere o primeiro paragrafo devem também ser
monitorizados para dete¢do de qualquer avaria de que resulte a ultra-
passagem dos valores-limite OBD aplicaveis.

DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS RELATIVAS AS DEFICIEN-
CIAS DOS SISTEMAS OBD

Ao analisar o pedido de homologagdo de um veiculo com uma ou mais
deficiéncias, conforme indicado no n.° 2 do artigo 6.°, a entidade ho-
mologadora deve determinar se o cumprimento dos requisitos do pre-
sente anexo ndo ¢ exequivel, nem razoavel.

A entidade homologadora deve tomar em consideragdo os dados obtidos
do fabricante que pormenorizam factores como (sem constituir uma lista
exaustiva) a exequibilidade técnica, o tempo necessario e os ciclos de
producgdo, incluindo a entrada ou a saida de servico dos motores ou dos
projectos de motores e as actualizagdes programadas dos computadores,
a medida em que o sistema OBD resultante sera eficaz para satisfazer os
requisitos do presente regulamento e se o fabricante revelou um nivel
aceitavel de esforcos para garantir o cumprimento dos requisitos do
presente regulamento.

A entidade homologadora ndo deve deferir qualquer pedido relativo a
uma deficiéncia que inclua a total auséncia de um monitor de diagnds-
tico exigido ou de registo e transmissdo obrigatorios de dados relacio-
nados com um monitor.

A entidade homologadora ndo deve deferir qualquer pedido relativo a
uma deficiéncia que ndo respeite os valores-limite do OBD contidos no
ponto 2.3.

Ao determinar a ordem das deficiéncias identificadas, as deficiéncias
relativas aos pontos 3.3.3.1, 3.3.3.2 e 3.3.3.3 do anexo 11 do Regula-
mento UNECE n.° 83, no que diz respeito aos motores de igni¢ao
comandada, e aos pontos 3.3.4.1, 3.3.4.2 e 3.3.4.3 do mesmo anexo,
no que diz respeito aos motores de igni¢do por compressdao, serao
identificadas em primeiro lugar.

Antes da homologacdo ou aquando da homologacdo, ndo deve ser de-
ferido qualquer pedido relativo a uma deficiéncia em relagdo aos requi-
sitos do ponto 6.5, com excepgdo do ponto 6.5.3.4 do apéndice 1 do
anexo 11 do Regulamento UNECE n.° &3.

Periodo autorizado para manutencio de uma deficiéncia

Uma deficiéncia pode continuar a existir durante um periodo de dois
anos apos a data da homologa¢do do modelo de veiculo, a ndo ser que
possa ser demonstrado de modo adequado que seriam necessarias mo-
dificagdes substanciais dos equipamentos do veiculo, e um periodo de
tempo superior a dois anos, para corrigir a deficiéncia. Nesse caso, esta
podera manter-se por um periodo ndo superior a trés anos.

Um fabricante pode solicitar a entidade homologadora que autorize a
posteriori uma deficiéncia se esta for detectada apds a concessdo da
homologacgao inicial. Neste caso, a deficiéncia pode continuar a existir
durante um periodo de dois anos apds a data da notificacdo a entidade
homologadora, a ndo ser que possa ser demonstrado de modo adequado
que seriam necessarias modificagdes substanciais dos equipamentos do
veiculo, e um periodo de tempo superior a dois anos, para corrigir a
deficiéncia. Nesse caso, esta podera manter-se por um periodo nio
superior a trés anos.
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3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

A entidade homologadora deve notificar a sua decisdo de deferimento
de um pedido relativo a uma deficiéncia nos termos do n.° 2 do
artigo 6.°

ACESSO AS INFORMACOES RELATIVAS AO OBD

Os requisitos de acesso a informac@o do sistema OBD sédo especificados
no ponto 5 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83. As excepgdes
a estes requisitos sdo descritas nos pontos que se seguem.

As referéncias ao apéndice 1 do anexo 2 do Regulamento UNECE
n.° 83 devem ser entendidas como referéncias ao apéndice 5 do
anexo I do presente regulamento.

As referéncias ao ponto 4.2.11.2.7.6. do anexo 1 do Regulamento
UNECE n.° 83 devem ser entendidas como referéncias ao pon-
to 3.2.12.2.7.6 do apéndice 3 do anexo I do presente regulamento.

As referéncias «as partes contratantes» devem ser entendidas como
referéncias aos «Estados-Membrosy.

As referéncias 4 homologagdo concedida nos termos do Regulamento
UNECE n.° 83 devem ser entendidas como referéncias a homologagio
concedida nos termos do presente regulamento e da Directiva
70/220/CEE do Conselho (1).

A homologa¢do UNECE deve ser entendida como homologacdo CE.

(1) JO L 76 de 6.4.1971, p. 1.
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Apéndice 1

ASPECTOS FUNCIONAIS DOS SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

BORDO (OBD)

INTRODUCAO

O presente apéndice descreve a metodologia a seguir nos ensaios pre-
vistos no ponto 2 do presente anexo.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos devem ser os descritos no apén-
dice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excepgdes
e os requisitos suplementares descritos nos seguintes pontos.

As referéncias aos valores-limite do OBD indicados no ponto 3.3.2 do
anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 devem ser entendidas como
referéncias aos limites fixados no ponto 2.3 do presente anexo.

A mengdo dos combustiveis de referéncia especificados no ponto 3.2 do
apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 deve ser
entendida como uma remissdo para os combustiveis de referéncia ade-
quados especificados no anexo IX do presente regulamento.

No ponto 6.5.1.4 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE
n.° 83, a referéncia ao anexo 11 deve ser entendida como uma referén-
cia ao anexo XI do presente regulamento.

Para os veiculos homologados nos termos dos valores-limite das emis-
soes Euro 6, apresentados no quadro 2 do anexo 1 do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, o ponto 6.5.3.1 do apéndice 1 do
anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 passa a ter a seguinte redac-
¢ao:

«Para os diagnosticos relacionados com as emissdes, as ligagdes de
comunicagdo entre o equipamento de bordo e o equipamento externo
devem obedecer a norma a seguir indicada:

ISO 15765-4 “Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems”,
com data de 10 de Janeiro de 2005.»

COMPORTAMENTO EM CIRCULACAO
Requisitos gerais

Cada monitorizagdo do sistema OBD deve ser executada, pelo menos,
uma vez por cada ciclo de condugdo em que sejam cumpridas as con-
digdes de monitorizagdo especificadas no ponto 3.2. Os fabricantes nio
devem usar a relagdo calculada (ou qualquer um dos seus elementos),
nem qualquer outra indicacdo de frequéncia do monitor como uma
condi¢do de monitorizagdo para qualquer monitor.
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O coeficiente de rendimento em circulagdo (IUPR) de um monitor M
especifico do sistema OBD referido no n.° 3 do artigo 5.° ¢ o seguinte:

IUPRy; = Numeradory;/Denominadory,

A comparagdo do numerador com o denominador da uma indicagdo da
frequéncia com que um determinado monitor esta a funcionar relativa-
mente ao funcionamento do veiculo. Para garantir que todos os fabri-
cantes seguem o IUPRy; da mesma maneira, fornecem-se requisitos
pormenorizados para definir e incrementar esses contadores.

Se, de acordo com os requisitos do presente anexo, o veiculo estiver
equipado com um monitor M especifico, o I[UPRy; deve ser igual ou
superior aos seguintes valores minimos:

i) 0,260 para os monitores do sistema de ar secundario e outros mo-
nitores respeitantes ao arranque a frio;

ii) 0,520 para os monitores de controlo da purga de emissdes por
evaporagao

iii) 0,336 para todos os outros monitores.

Os veiculos devem satisfazer os requisitos do ponto 3.1.4 para uma
quilometragem de, pelo menos, 160 000Km. A titulo de derrogagdo,
os veiculos homologados, registados, vendidos ou que tenham entrado
em circulagdo antes das datas fixadas nos n.°® 4 e 5 do artigo 10.° do
Regulamento (CE) n.° 715/2007 devem apresentar um IUPRy, igual ou
superior a 0,1 para todos os monitores M. » M2 Para novas homolo-
gagdes e veiculos novos, o monitor requerido no ponto 2.9 do presente
anexo deve ter um IUPR superior ou igual a 0,1 durante um periodo de
trés anos a contar das datas especificadas no artigo 10.°, n.° 4 e 5, do
Regulamento (CE) n.° 715/2007, respetivamente. <«

Os requisitos do presente ponto consideram-se cumpridos para um mo-
nitor M especifico, se, para todos os veiculos de uma determinada
familia de OBD fabricados num determinado ano civil, se verificarem
as seguintes condi¢des estatisticas:

a) O IUPRy; médio ¢ igual ou superior ao valor minimo aplicavel ao
monitor;

b) Mais de 50 % do total de veiculos tém um IUPR,, igual ou superior
ao valor minimo aplicavel ao monitor.

O fabricante deve provar a entidade homologadora que estas condi¢des
estatisticas foram cumpridas para todos os monitores que devem ser
controlados pelo sistema OBD, de acordo com o ponto 3.6 do presente
apéndice, no prazo de 18 meses apds a sua entrada no mercado do
primeiro veiculo que disponha de um IUPR numa familia de OBD e,
dai em diante, de 18 em 18 meses. Para esse efeito, para familias de
OBD que contam com mais de 1 000 matriculas na UE e sejam objecto
de uma recolha de amostras no ambito do periodo de amostragem, deve
ser utilizado o processo descrito no anexo II do presente regulamento,
sem prejuizo das disposigdes do ponto 3.1.9.
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3.1.10.

3.2

3.2.1.

Além das exigéncias enunciadas no anexo II, e independentemente do
resultado da verificagdo descrita no ponto 2 do anexo II, a autoridade
que emitiu a homologagdo, deve aplicar a verificagdo da conformidade
em circulacdo para o IUPR descrita no apéndice 1 do anexo II, num
nimero apropriado de casos determinados aleatoriamente. «Num nu-
mero apropriado de casos determinados aleatoriamente» significa que
a medida tem um efeito dissuasor sobre a ndo conformidade com as
exigéncias do ponto 3 do presente anexo ou sobre a prestagdo de dados
manipulados, falsos, ou ndo representativos para fins de inspecgdo. Na
auséncia de circunstancias especiais e se tal puder ser demonstrado pelas
autoridades homologadoras, deve considerar-se suficiente para compro-
var a conformidade com esta exigéncia a aplicagdo aleatoria da verifi-
cagdo da conformidade em circulagdo a 5 % das familias de OBD. Para
esse efeito, as entidades homologadoras podem chegar a acordo com o
fabricante tendo em vista a reducdo da duplicacdo de ensaios numa
determinada familia de OBD, desde que esses acordos ndo comprome-
tam o efeito dissuasivo da verificagdo da conformidade em circulagdo
feita pela propria entidade sobre o ndo cumprimento dos requisitos do
ponto 3 do presente anexo. Os dados recolhidos no dmbito dos progra-
mas de ensaio de controlo dos Estados-Membros podem ser utilizados
na verificagdo da conformidade em circulagdo. Mediante pedido, as
entidades homologadoras devem comunicar a Comissdo e as demais
entidades homologadoras os dados relativos as inspeccdes e verificagdes
aleatdrias da conformidade em circula¢do efectuadas, incluindo a meto-
dologia utilizada para identificar os casos que sdo objecto da verificag@o
aleatdria da conformidade em circulagao.

Para a totalidade da amostra de ensaio de veiculos, o fabricante deve
comunicar as autoridades todos os dados de rendimento em circulagdo
que devem ser transmitidos pelo sistema OBD, nos termos do ponto 3.6
do presente apéndice, juntamente com a identificagdo do veiculo sub-
metido a ensaio e a metodologia utilizada para seleccionar os veiculos
de entre a frota. A pedido, a entidade homologadora que concede a
homologagdo deve por estes dados e os resultados da avaliagdo estatis-
tica a disposicdo da Comissdo e das outras entidades homologadoras.

As entidades publicas e seus delegados podem efectuar outros ensaios
em veiculos ou recolher dados apropriados registados pelos veiculos
para verificar o cumprimento dos requisitos do presente anexo.

A ndo conformidade com os requisitos do ponto 3.1.6, determinada
pelos ensaios descritos nos pontos 3.1.7 ou 3.1.9 do presente apéndice,
deve ser considerada como uma infracg@o sujeita as sangdes enunciadas
no artigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007. Esta referéncia ndo
limita a aplicagdo de tais sangdes no caso de infrac¢des a outras dispo-
sicdes do Regulamento (CE) n.° 715/2007 ou do presente regulamento
que ndo remetem explicitamente para o artigo 13.° do Regulamento (CE)
n.° 715/2007.

Numeradory,

O numerador de um monitor especifico ¢ um contador que mede o
nimero de vezes que um veiculo foi posto em funcionamento até terem
sido detectadas todas as condi¢des de monitorizacdo necessarias — tal
como concebidas pelo fabricante — para que um monitor especifico
detecte uma anomalia, a fim de advertir o condutor. O numerador nio
deve ser incrementado mais de uma vez por ciclo de condugio, a menos
que haja uma justificagdo técnica razoavel.
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Denominadory,

A finalidade do denominador ¢ apresentar um contador que indique o
namero de incidentes durante a condugdo dos veiculos, tendo em conta
as condi¢des especiais para cada monitor especifico. O denominador
deve ser incrementado, pelo menos, uma vez por ciclo de conducdo
se, durante esse ciclo de condugdo, essas condi¢cdes forem cumpridas
e o denominador geral for incrementado tal como indicado no ponto 3.5,
excepto se o denominador for desactivado de acordo com o ponto 3.7
do presente apéndice.

Além dos requisitos do ponto 3.3.1, sdo aplicaveis as seguintes dispo-
sigoes:

a) O(s) denominador(es) do monitor do sistema de ar secundario de-
ve(m) ser incrementado(s) se a operagdo de «ligado» («on») do
sistema de ar secundario ocorrer durante um periodo superior ou
igual a 10 segundos. Para efeitos de determinagdo deste periodo da
posicdo de «ligado», o sistema OBD ndo pode incluir o tempo de
funcionamento intrusivo do sistema de ar secundario apenas para
efeitos de monitorizacao;

b) Os denominadores dos monitores de sistemas que estejam activos
apenas durante o arranque a frio devem ser incrementados se o
componente ou a estratégia forem colocados na posigdo de «ligados»
por um periodo superior ou igual a 10 segundos;

¢) O(s) denominador(es) para os monitores do sistema variavel de re-
gulag@o de valvulas (VVT) e/ou do sistema de controlo deve(m) ser
incrementado(s) se o componente for colocado na posi¢do de fun-
cionamento (por exemplo, em «ligado», «aberto», «fechado», «blo-
queado», etc.) em duas ou mais ocasides do ciclo de conducdo ou
por um periodo superior ou igual a 10 segundos, consoante o que
ocorrer primeiro;

d) Para os seguintes monitores, o(s) denominador(es) deve(m) ser au-
mentado(s) de uma unidade se, para além de cumprir os requisitos
deste ponto em pelo menos um ciclo de condugdo, tiverem sido
experimentados pelo menos 800 quiléometros cumulativos de funcio-
namento dos veiculos desde a ultima vez em que o denominador foi
incrementado:

i) Catalisador de oxidagdo diesel;

ii) Filtros de particulas diesel;

e) Sem prejuizo das exigéncias aplicdveis ao incremento dos denomi-
nadores de outros monitores, os denominadores dos monitores das
componentes seguintes devem ser incrementados se, e somente se, 0
ciclo de condugdo tiver sido iniciado com um arranque a frio:

i) sensores de temperatura dos liquidos (6leos, liquido de arrefeci-
mento do motor, combustivel, reagente SCR),

ii) sensores de temperatura de ar limpo (ar ambiente, ar de admis-
sdo, ar de sobrealimentacdo, colector de admissdo),

iii) sensores de temperatura dos gases de escape (recirculagdo/-
arrefecimento dos gases de escape EGR, turbocompressdo de
gases de escape, catalisador);

f) Os denominadores dos monitores do sistema de controlo da pressdo
do turbocompressor devem ser incrementados se forem cumpridas
todas as condigdes seguintes:

i) as condigdes aplicaveis ao denominador estio cumpridas,

ii) o sistema de controlo da pressdo do turbocompressor esta activo
por um periodo superior ou igual a 15 segundos.
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3.4.

34.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Em relagio aos veiculos hibridos, os veiculos que utilizam equipamento
ou estratégias alternativos de arranque do motor (por exemplo, motor de
arranque e geradores integrados) ou os veiculos movidos a combustiveis
alternativos (por exemplo, aplicagdes de combustivel especifico, bicom-
bustivel ou «duplo combustivel»), o fabricante pode solicitar a aprova-
¢do da entidade homologadora para utilizar critérios alternativos aos
apresentados no presente ponto, com vista a incrementar o denominador.
Em geral, a entidade homologadora ndo aprova critérios alternativos
para veiculos que utilizam apenas o motor desligado ou em condigdes
de quase marcha lenta/paragem do veiculo. A aprovagdo dos critérios
alternativos pela entidade homologadora baseia-se na equivaléncia dos
critérios alternativos para determinar a quantidade correspondente ao
funcionamento dos veiculos em relagdo a medida de funcionamento
convencional dos veiculos em conformidade com os critérios do pre-
sente ponto.

Contador do ciclo de ignicdo

O contador do ciclo de ignigdo indica o nimero de ciclos de igni¢éo que
um veiculo ja realizou. O contador do ciclo de igni¢ao ndo pode ser
incrementado mais de uma vez por ciclo de conduggo.

Denominador geral

O denominador geral ¢ um contador que mede o nimero de vezes que
um veiculo foi utilizado. E incrementado no periodo de 10 segundos se,
e apenas se, os seguintes critérios forem cumpridos num so ciclo de
conducdo:

— o tempo acumulado desde o arranque do motor for igual ou superior
a 600 segundos quando numa elevagdo de menos de 2 440 m acima
do nivel do mar e a uma temperatura ambiente igual ou superior a —
7 °C;

— a utilizagdo acumulada do veiculo a 40 km/h ou mais ocorre durante
300 segundos ou mais quando numa elevagdo de menos de 2 440 m
acima do nivel do mar e a uma temperatura ambiente igual ou
superior a — 7 °C.

— a utilizagdo continua do veiculo em marcha lenta sem carga (ou seja,
pedal do acelerador solto e velocidade do veiculo igual ou inferior a
1,6 km/h) durante 30 segundos ou mais, quando numa elevagdo de
menos de 2440 m acima do nivel do mar e a uma temperatura
ambiente igual ou superior a — 7 C.

Registo dos contadores e contadores incrementais

O sistema OBD transmite, em conformidade com a norma ISO 15031-5,
especificagdes do contador do ciclo de igni¢do e do denominador geral,
assim como numeradores e denominadores separados para os seguintes
monitores, se a sua presenga no veiculo for exigida pelo presente anexo:

— Catalisadores (cada banco deve ser comunicado separadamente);

— Sensores de oxigénio/gases de escape, incluindo sensores de oxigé-
nio secundarios (cada sensor deve ser registado separadamente);

— Sistema de evaporagao;
— Sistema EGR;

— Sistema VVT;
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3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.7.

3.7.1.

— Sistema de ar secundario;

— Filtro de particulas;

— Sistema de pés-tratamento de NO, (por exemplo, adsorvente NO,,
reagente NO,/catalisador);

— Sistema de controlo da sobrepressdo do turbocompressor.

Para componentes ou sistemas especificos com varios monitores, cujas
informagdes devem ser transmitidas em conformidade com o presente
ponto (por exemplo, o banco de sensores de oxigénio 1 pode ter varios
monitores para resposta do sensor ou para outras caracteristicas do
sensor), o sistema OBD deve identificar separadamente os numeradores
e os denominadores para cada um dos monitores especificos e comuni-
car apenas o numerador ¢ o denominador correspondentes para 0 mo-
nitor especifico que apresente a menor relagdo. Se dois ou mais moni-
tores especificos apresentarem relagdes idénticas, devem ser comunica-
dos o numerador e o denominador correspondentes para o monitor
especifico que tiver o denominador mais elevado para o componente
especifico.

Todos os contadores, quando incrementados, devem ser aumentados de
uma unidade.

O valor minimo de cada contador é 0, ndo devendo o valor maximo ser
inferior a 65 535, independentemente de quaisquer outros requisitos de
armazenagem e comunica¢do normalizadas do sistema OBD.

Se o numerador ou o denominador para um monitor especifico atingi-
rem o seu valor maximo, ambos os contadores para esse monitor espe-
cifico serdo divididos por dois antes de serem novamente incrementados
de acordo com as disposi¢des dos pontos 3.2 e 3.3. Se o contador do
ciclo de igni¢do ou o denominador geral atingirem o seu valor maximo,
o respectivo contador passa para zero no incremento seguinte, de acordo
com as disposi¢oes dos pontos 3.4 e 3.5, respectivamente.

Cada contador deve ser regulado para zero apenas quando ocorrer uma
reposi¢do da memoria ndo volatil (por exemplo, uma reprogramagio)
ou, caso os numeros sejam armazenados na memoria «de sobrevivén-
cia» (keep-alive memory — KAM), quando a KAM se perde devido a
uma interrupgdo da energia eléctrica fornecida ao modulo de controlo
(por exemplo, desligar a bateria).

O fabricante deve adoptar medidas para assegurar que os valores do
numerador ¢ do denominador ndo podem ser repostos ou alterados,
excepto nos casos explicitamente previstos neste ponto.

Colocacgio fora de servico dos numeradores e denominadores e do
denominador geral

No prazo de 10 segundos apos a detecgdo de uma anomalia que desac-
tive um monitor sujeito as condi¢des de monitorizagdo do presente
anexo (ou seja, armazenagem de um codigo pendente ou confirmado),
o sistema OBD deve desactivar o incremento do numerador e denomi-
nador correspondentes para cada monitor que esteja desactivado.
Quando a anomalia deixar de ser detectada (ou seja, o codigo pendente
desaparece por si s0 ou ¢ apagado por um comando de instrumento de
exploracdo), o incremento de todos os numeradores e denominadores
correspondentes deve recomegar no espago de 10 segundos.
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3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

No prazo de 10 segundos apos o inicio de uma operagdo de tomada de
poténcia que desactive um monitor sujeito as condi¢des de monitoriza-
¢do do presente anexo, o sistema OBD deve desactivar o incremento do
numerador e denominador correspondentes para cada monitor que esteja
desactivado. Quando a tomada de poténcia terminar, o incremento de
todos os numeradores e denominadores correspondentes deve recomegar
no prazo de 10 segundos.

O sistema OBD deve desactivar o incremento do numerador e do de-
nominador de um monitor especifico dentro de 10 segundos, se tiver
sido detectada uma anomalia de qualquer componente utilizado para
determinar os critérios que se enquadram na defini¢do do denominador
do monitor especifico (ou seja, velocidade do veiculo, temperatura am-
biente, elevagdo, marcha lenta sem carga, arranque a frio do motor ou
tempo de funcionamento) e o correspondente cddigo de anomalia pen-
dente tiver sido armazenado. O incremento do numerador ¢ do denomi-
nador deve recomegar dentro de 10 segundos, quando a anomalia desa-
parecer (por exemplo, o codigo pendente desaparece por si s ou €
apagado por um comando de um instrumento de exploragao).

O sistema OBD deve desactivar o incremento do denominador geral no
espago de 10 segundos se tiver sido detectada uma anomalia de qual-
quer componente utilizado para determinar o cumprimento dos critérios
do ponto 3.5 (ou seja, velocidade do veiculo, temperatura ambiente,
elevacdo, marcha lenta sem carga ou tempo de funcionamento) e se o
correspondente codigo de anomalia pendente tiver sido armazenado. O
incremento do denominador geral ndo pode ser desactivado em qualquer
outra condi¢do. O incremento do denominador geral deve recomecar no
espago de 10 segundos, quando a anomalia desaparecer (por exemplo, o
codigo pendente desaparece por si s6 ou € apagado por um comando de
um instrumento de explorac?o).
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1.1.

1.2.

Apéndice 2

CARACTERISTICAS ESSENCIAIS DA FAMILIA DE VEICULOS

PARAMETROS QUE DEFINEM UMA FAMILIA DE SISTEMAS
OBD

Entende-se por «familia de sistemas OBD» um conjunto de veiculos
definido pelo fabricante e constituido por veiculos que, por concepgio,
se espera que possuam caracteristicas semelhantes no que respeita as
emissdes de escape e ao sistema OBD. Cada um dos motores desta
familia deve cumprir os requisitos do presente regulamento.

As familias de sistemas OBD podem ser definidas por meio de parame-
tros de concepg¢do de base que sdo comuns a todos os veiculos da
familia em questdo. Em alguns casos, podera haver uma interacgdo
dos pardmetros. Esse tipo de efeitos também tera de ser tido em conta,
para garantir que numa determinada familia de sistemas OBD s sejam
incluidos veiculos com caracteristicas similares no que respeita as emis-
soes de escape.

Neste contexto, consideram-se pertencentes a mesma combinagdo
motor/sistema de controlo das emissdes/sistema OBD os modelos de
veiculos cujos pardmetros abaixo enumerados sejam idénticos.

Motor:

— processo de combustio (ignigdo comandada, igni¢do por compres-
sdo, dois tempos, quatro tempos, rotativo);

— método de alimentagdo de combustivel ao motor (injec¢do de com-
bustivel ponto Gnico ou multiponto);

— tipo de combustivel (ou seja, gasolina, gasoleo, multicombustivel
gasolina/etanol, multicombustivel gasoleo/biodiesel, GN/biometano,
GPL,  Dbicombustivel  gasolina/GN/biometano,  bicombustivel
gasolina/GPL).

Sistema de controlo das emissoes:

— tipo de catalisador (oxidagdo, trés vias, catalisador aquecido, SCR,
outro);

— tipo de colector de particulas;

— injecgdo de ar secundario (com ou sem injecgdo);

— recirculag@o dos gases de escape (com ou sem recirculagio).
Partes e funcionamento do sistema OBD:

— métodos utilizados pelo sistema OBD para a monitorizagdo funcio-
nal, a detec¢do de anomalias e a indicagdo das anomalias detectadas
ao condutor do veiculo.
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ANEXO X1I

DETERMINACAO DAS EMISSOES DE CO2, CONSUMO DE
COMBUSTIVEL, CONSUMO DE ENERGIA ELECTRICA E

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1

3.2.

AUTONOMIA ELECTRICA

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece os requisitos para a medicdo das emissdes
de CO2, do consumo de combustivel, do consumo de energia eléctrica e
da autonomia eléctrica

REQUISITOS GERAIS

As especificagdes gerais para a realizacdo dos ensaios e a interpretagdo
dos resultados sdo as descritas no ponto 5 do Regulamento UNECE
n.° 101, com as excepgdes a seguir descritas.

Combustivel de ensaio

Para este ensaio, devem ser utilizados os combustiveis de referéncia
adequados referidos no anexo IX do presente regulamento.

No caso de GPL ou GN, deve ser utilizado o combustivel escolhido
pelo fabricante para a medi¢@o da poténcia til nos termos do anexo I da
Directiva 80/1269/CEE do Conselho (!). O combustivel escolhido deve
ser especificado na ficha de informagdes contida no apéndice 3 do
anexo | do presente regulamento.

O ponto 5.2.4 do Regulamento UNECE n.° 101 passa a ter a seguinte
redacg@o:

1) Densidade: medida no combustivel de ensaio de acordo com a norma
ISO 3675 ou com um método equivalente. Para a gasolina, o gaso-
leo, o biodiesel e o etanol (E85 e E75) deve ser utilizada a densidade
medida a 15 °C; para o GPL e para o GN/biometano, deve ser
utilizada uma densidade de referéncia, a saber:

0,538 kg/litro para o GPL,
0,654 kg/m3 para o GN (3);

2) Relag@o hidrogénio-carbono: serdo utilizados valores fixos, a saber:
CH, 8900016 no que diz respeito a gasolina,

CH, 8600005 no que diz respeito ao combustivel para motores Die-
sel,

CH, 555 no que diz respeito ao GLP (gis de petroleo liquefeito),
CH,4 no que diz respeito ao GN (gas natural) e biometano,
CH; 740 335 no que diz respeito ao etanol (E85),

Ci Hy61 Og329 no que diz respeito ao etanol (E75).

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos e especificagdes técnicos para a medigdo das emissdes de
CO2, do consumo de combustivel, do consumo de energia eléctrica e da
autonomia eléctrica sdo as descritas nos anexos 6 a 10 do Regulamento
UNECE n.° 101, com as excepgdes a seguir descritas.

No anexo 6, ponto 1.3.5, do Regulamento UNECE n.° 101, os pneus
utilizados devem cumprir os mesmos critérios de seleccdo que os espe-
cificados para o ensaio de emissdes do tipo 1, determinado no anexo III,
ponto 3.5, do presente regulamento.

(1) JO L 375 de 31.12.1980, p. 46.
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3.3.

O ponto 1.4.3 do anexo 6 do Regulamento UNECE n.° 101 passa a ter a
seguinte redacgdo:

«1.4.3. Os consumos de combustivel, expressos em litros por 100 km
(no caso da gasolina, do GPL, do etanol (E85) ¢ do gasoleo), em m> por
100 km (no caso do GN/biometano ¢ do H2GN), ou em quilos por 100
km (no caso do hidrogénio) sdo calculados utilizando as seguintes for-
mulas:

a) Para os veiculos com motores de igni¢cdo comandada alimentados a
gasolina ES):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

b) Para os veiculos com motores de igni¢do comandada, alimentados a
GPL:

FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Se a composi¢do do combustivel utilizado para o ensaio diferir da
composi¢do assumida para o calculo do consumo normalizado, pode
ser aplicado, a pedido do fabricante, um factor de correc¢do, cf, do
seguinte modo:

FCpom = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) +
(0,273 - CO,)]

O factor de correcgdo cf, que pode ser aplicado, é determinado do
seguinte modo:

cf = 0,825 + 0,0693 1,41
sendo:
Nyeral = coeficiente efectivo H/C do combustivel utilizado

c) Para os veiculos com motores de igni¢do comandada alimentados a
GN/biometano:

FCporm = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)];

d) Para os veiculos com motores de igni¢cdo comandada alimentados a
etanol E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

e) Para os veiculos com motores de ignigdo por compressdo alimenta-
dos com gasoleo (B5):

FC = (0,116/D) * [(0,86] - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

f) Para os veiculos com motores de ignicdo comandada, alimentados a
H2GN:

FC

910,44 + 13600 7,848 - 4
T 44,655 A2 + 667,08 4 | 9,104 4 + 136

g) Para os veiculos alimentados a hidrogénio gasoso:

V 1 p2 1 p]
FC = 0,024 — - |— = - — - L
’ d |:Zg T, Z; TJ

“HC + 0,429 - CO + 0,273'C02]
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Conformemente ao acordo prévio com a entidade homologadora, e
no caso dos veiculos a hidrogénio liquido ou gasoso, o fabricante
pode escolher a seguinte féormula, em alternativa ao método supra-
mencionado

FC =

0,1 - (0,1119 - H,0 + Hy)

ou um método em conformidade com os habituais protocolos, como
o SAE J2572

Nestas formulas:

FC

co =

C02 =

[{2() =

No

P

P,

iy

caso

o consumo de combustivel em litros por 100 km (no caso da
gasolina, do etanol, do GPL, do gasdleo ou do biodiesel), em
m?3 por 100 km (no caso do GN e do H2GN) ou em quilos
por 100 km (no caso do hidrogénio).

a emissdo de hidrocarbonetos medida em g/km

a emissdo de monoxido de carbono medida em g/km

a emissdo medida de dioxido de carbono em g/km;

a emissdo medida de H,O em g/km

a emissdo medida de H, em g/km

quantidade de GN/biometano presente na mistura de H2GN,
expressa em percentagem de volume

a densidade do combustivel de ensaio.

dos combustiveis gasosos, trata-se da densidade a 15 °C.

a distdncia, em km, teoricamente abrangida por um veiculo
submetido a um ensaio de tipo 1.

pressdo no reservatorio de combustivel gasoso antes do ciclo
de funcionamento em Pa;

pressdo no reservatorio de combustivel gasoso depois do ciclo
de funcionamento em Pa;

temperatura no reservatorio de combustivel gasoso antes do
ciclo de funcionamento em K;

temperatura no reservatorio de combustivel gasoso depois do
ciclo de funcionamento em K;

factor de compressibilidade do combustivel gasoso em p; eT;

factor de compressibilidade do combustivel gasoso em p, e T,

volume interno do reservatério de combustivel gasoso em m?



O factor de compressibilidade ¢ obtido a partir do seguinte quadro

T(k)

p(ban)\ 33 53 73 93 113 133 153 173 193 213 233 248 263 278 293 308 323 338 353

5 0,8589 | 0,9651 | 0,9888 [ 0,9970 | 1,0004 | 1,0019 | 1,0026 | 1,0029 | 1,0030 | 1,0028 | 1,0035 | 1,0034 | 1,0033 | 1,0032 | 1,0031 | 1,0030 | 1,0029 | 1,0028 | 1,0027
100 1,0508 | 0,9221 | 0,9911 | 1,0422 | 1,0659 | 1,0757 | 1,0788 [ 1,0785 | 1,0765 | 1,0705 | 1,0712 | 1,0687 | 1,0663 [ 1,0640 | 1,0617 | 1,0595 | 1,0574 | 1,0554 | 1,0535
200 1,8854 | 1,4158 | 1,2779 | 1,2334 | 1,2131 | 1,1990 | 1,1868 | 1,1757 | 1,1653 | 1,1468 | 1,1475 | 1,1413 | 1,1355 [ 1,1300 | 1,1249 | 1,1201 | 1,1156 | 1,1113 | 1,1073
300 | 2,6477 | 1,8906 | 1,6038 | 1,4696 | 1,3951 | 1,3471 | 1,3123 | 1,2851 | 1,2628 | 1,2276 | 1,2282  1,2173 | 1,2073 | 1,1982 | 1,1897 | 1,1819 | 1,1747 | 1,1680 | 1,1617
400 3,3652 | 2,3384 | 1,9225 | 1,7107 | 1,5860 | 1,5039 | 1,4453 | 1,4006 | 1,3651 | 1,3111 [ 1,3118 [ 1,2956 | 1,2811 | 1,2679 | 1,2558 | 1,2448 | 1,2347 | 1,2253 | 1,2166
500 | 4,0509 | 2,7646 | 2,2292 | 1,9472 | 1,7764 | 1,6623 | 1,5804 | 1,5183 | 1,4693 | 1,3962 [ 1,3968 [ 1,3752 | 1,3559 | 1,3385 | 1,3227 | 1,3083 | 1,2952 | 1,2830 | 1,2718
600 | 4,7119 | 3,1739 | 2,5247 | 2,1771 | 1,9633 | 1,8190 | 1,7150 | 1,6361 | 1,5739 | 1,4817 | 1,4823 [ 1,4552 | 1,4311 | 1,4094 | 1,3899 | 1,3721 | 1,3559 | 1,3410 | 1,3272
700 5,3519 | 3,5697 | 2,8104 | 2,4003 | 2,1458 | 1,9730 | 1,8479 | 1,7528 | 1,6779 | 1,5669 [ 1,5675 [ 1,5350 | 1,5062 | 1,4803 | 1,4570 | 1,4358 | 1,4165 | 1,3988 | 1,3826
800 5,9730 | 3,9541 | 3,0877 | 2,6172 | 2,3239 | 2,1238 | 1,9785 [ 1,8679 | 1,7807 | 1,6515 [ 1,6521 | 1,6143 | 1,5808 [ 1,5508 | 1,5237 | 1,4992 | 1,4769 | 1,4565 | 1,4377
900 6,5759 | 4,3287 | 3,3577 | 2,8286 | 2,4978 | 2,2714 | 2,1067 | 1,9811 | 1,8820 | 1,7352 [ 1,7358 | 1,6929 | 1,6548 | 1,6207 | 1,5900 | 1,5623 | 1,5370 | 1,5138 | 1,4926

Caso os valores de entrada necessarios para p e 7 ndo estejam indicados no quadro, o factor de compressibilidade é obtido por interpolacdo linear entre os factores de compressibilidade indicados no

quadro, seleccionando os que se encontram mais proximos do valor procurado.».

€10T°L0' 10 — Ld — 2690d800C

200°500

94!
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3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

43.

4.4.

No anexo 8 do Regulamento UNECE n.° 101, as referéncias ao anexo 4
devem ser entendidas como referéncia ao apéndice 4 do anexo I do
presente regulamento.

Durante o ciclo de ensaio utilizado para determinar as emissdes de CO,
e o consumo de combustivel do veiculo, sdo aplicaveis as disposi¢des
do ponto 3.14 do anexo III.

HOMOLOGACAO DE VEICULOS EQUIPADOS COM ECOINOVA-
COES

Em conformidade com o artigo 11.°, n.° 1, do Regulamento de Execu-
¢do (UE) n.° 725/2011, um fabricante que pretenda beneficiar de uma
redugdo das suas emissdes especificas médias de CO,, no seguimento de
redugdes de CO, decorrentes de uma ou mais ecoinovagdes instaladas
num veiculo, deve solicitar a uma entidade homologadora um certifi-
cado de homologagdo CE do veiculo equipado com as ecoinovagdes.

Para efeitos de homologagdo, a redugdo de emissdes de CO, do veiculo
equipado com ecoinovagdes deve ser determinada mediante o procedi-
mento e a metodologia de ensaio especificados na decisdo da Comisséo
que aprova a ecoinovagdo, em conformidade com o artigo 10.° do Re-
gulamento de Execucdo (CE) n.° 725/2011.

Se aplicavel, o desempenho dos ensaios necessarios a determinagéo da
redugdo das emissdes de CO, obtida através das ecoinovagdes deve ser
entendido sem prejuizo da demonstragdo da conformidade das ecoino-
vagdes com as prescrigdes técnicas estabelecidas na Diretiva
2007/46/CE.

A homologacao ndo deve ser concedida se o veiculo ecoinovador ndo
apresentar uma reducdo das emissdes minima de 1 g de CO,/km em
relagdo ao veiculo de referéncia, nos termos do artigo 5.° do Regula-
mento de Execucdo (UE) n.° 725/2011.
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ANEXO XIII

HOMOLOGACAO CE DE DISPOSITIVOS DE SUBSTITUICAO PARA
CONTROLO DA POLUICAO ENQUANTO UNIDADES TECNICAS

1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

INTRODUCAO

O presente anexo apresenta requisitos suplementares para a homologa-
¢éo de dispositivos de controlo da poluicdo enquanto unidades técnicas
auténomas.

REQUISITOS GERAIS
Marcacgio

Os dispositivos de substituicdo para controlo da poluicdo de origem
devem incluir, pelo menos, as seguintes indicagdes:

a) A denominagdo ou a marca comercial do fabricante do veiculo;

b) A marca e o nimero de identificagdo de peca do dispositivo de
substitui¢do para controlo da polui¢do de origem, tal como registado
na informagdo indicada no ponto 2.3.

Documentacio

Os dispositivos de substituicdo para controlo da poluicdo de origem
devem ser acompanhados pelas seguintes informacgdes:

a) A denominagdo ou a marca comercial do fabricante do veiculo;

b) A marca e o nimero de identificagdo de pega do dispositivo de
substituicdo para controlo da polui¢do de origem, tal como registado
na informagdo indicada no ponto 2.3;

c) Os veiculos para os quais o dispositivo de substituicdo para controlo
da poluigdo de origem ¢ do tipo abrangido pelo ponto 2.3 da adenda
ao apéndice 4 do anexo I, incluindo, sempre que for adequado, uma
marcagdo para identificar se o dispositivo de substituicdo para con-
trolo da poluig¢do de origem ¢ adequado para instalagdo num veiculo
que esteja equipado com um sistema de diagnéstico a bordo (OBD).

d) Instrugdes de instalagdo, sempre que necessario.

Esta informagdo deve estar disponivel no catalogo do produto distri-
buido aos pontos de venda pelo fabricante do veiculo.

O fabricante do veiculo deve fornecer ao servi¢o técnico e/ou a entidade
homologadora toda a informag@o necessaria, em formato electronico,
para estabelecer uma ligagdo entre os numeros das pegas relevantes e
os documentos de homologagao.

Estas informagdes deverdo conter os elementos seguintes:
a) Marca(s) e modelo(s) do veiculo;

b) Marca(s) e tipo(s) do dispositivo de substituigdo para controlo da
poluigdo de origem;

¢) Numero(s) de pega do dispositivo de substituigdo para controlo da
polui¢do de origem;

d) Numero de homologagdo do(s) modelo(s) de veiculos pertinente(s).
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3.2.

MARCA DE HOMOLOGACAO CE COMO UNIDADE TECNICA
Os dispositivos de substituicdo para controlo da polui¢cdo conformes a
um tipo homologado enquanto unidade técnica nos termos do presente
regulamento devem ostentar uma marca de homologagido CE.
Essa marca ¢ constituida: por um rectdngulo dentro do qual esta colo-
cada a letra «e» minuscula, seguida pelo niimero ou grupo de letras
distintivo do Estado-Membro que tiver concedido a homologagdo CE:
1. para a Alemanha
2. para a Franca
3. para a Italia
4. para os Paises Baixos
5. para a Suécia
6. para a Bélgica
7. para a Hungria
8. para a Republica Checa
9. para a Espanha
11. para o Reino Unido
12. para a Austria
13. para o Luxemburgo
17. para a Finlandia
18. para a Dinamarca
19. para a Roménia
20. para a Polonia
21. para Portugal

23. para a Grécia

24. para a Irlanda

25. para a Croacia

26. para a Eslovénia

27. para a Eslovaquia

29. para a Estonia

32. para a Letonia

34. para a Bulgéaria

36. para a Lituania

49. para Chipre

50. para Malta

A marca de homologagdo CE deve também incluir, na proximidade do
rectdngulo, o «numero de homologagdo de base», que constitui a sec¢ao
4 do ntmero de homologagdo referido no anexo VII da Directiva
2007/46/CEE, precedido do nimero sequencial de dois algarismos atri-
buido a mais recente alteragdo técnica  significativa do
Regulamento (CE) n.° 715/2007 ou do presente regulamento a data

da concessdo da homologagdo CE para a unidade técnica. O ntimero
sequencial correspondente ao presente regulamento ¢ 00.
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3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

A marca de homologagdo CE deve ser afixada ao dispositivo de subs-
tituigdo para controlo da polui¢do de forma claramente legivel e inde-
lével. Deve, sempre que possivel, ser visivel quando o dispositivo de
substitui¢cdo para controlo da poluigdo estiver instalado no veiculo.

O apéndice 3 do presente anexo apresenta um exemplo da marca de
homologagdo CE.

REQUISITOS TECNICOS

Os requisitos para o homologagdo dos dispositivos de substituigdo para
controlo da polui¢do sdo os descritas no ponto 5 do Regulamento
UNECE n.° 103, com as excepgdes descritas nos pontos 4.1.1 a 4.1.4.

Os termos «catalisador» e «conversor» utilizados no ponto 5 do Regu-
lamento UNECE n.° 103 devem ser entendidos como «dispositivo de
controlo da poluigao.

Os poluentes regulamentados referidos no ponto 5.2.3 do Regulamento
UNECE n.° 103 sdo substituidos por todos os poluentes especificados
no anexo 1, quadros 1 e 2 do Regulamento (CE) n.° 715/2007 no que
diz respeito aos dispositivos de substituicdo para controlo da poluigdo
destinados a serem instalados em veiculos homologados nos termos do
Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Quanto as normas aplicaveis aos dispositivos de substituicdo para con-
trolo da poluigdo destinados a serem instalados em veiculos homologa-
dos nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007, os requisitos de
durabilidade e os factores de deterioragdo associados especificados no
ponto 5 do Regulamento UNECE n.° 103 referem-se aos que sdo espe-
cificados no anexo VII do presente regulamento.

A referéncia ao apéndice 1 do certificado de homologa¢do, no
ponto 5.5.3 do Regulamento UNECE n.° 103 deve ser entendida
como uma referéncia a adenda ao certificado de homologagdo CE rela-
tiva a informagdo OBD do veiculo (apéndice 5 do anexo I).

Relativamente aos veiculos com motores de igni¢do comandada, se as
emissdes de THC ¢ NMHC medidas no ensaio de demonstragdo de um
novo catalisador de origem, nos termos do ponto 5.2.1 do Regulamento
UNECE n.° 103, forem superiores aos valores medidos durante a ho-
mologagdo do veiculo, a diferenca deve ser acrescentada aos
valores-limite do OBD. Os valores-limite do OBD sdo os especificados
em:

a) no ponto 3.3.2 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83 no que
diz respeito as pecas de substituicdo destinadas a ser montadas em
veiculos homologados nos termos da Directiva 70/220/CEE,;

b) no ponto 2.3 do anexo XI do presente regulamento no que diz
respeito as pecas de substituicio destinadas a ser montadas em vei-
culos homologados nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Os valores-limite revistos do OBD aplicam-se durante os ensaios de
compatibilidade do OBD estabelecidos nos ponto 5.5 a 5.5.5 do Regu-
lamento UNECE n.° 103. Em particular, quando o aumento permitido
no ponto 1 do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE n.° 83
for aplicado.
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4.4.

44.1.
44.1.1.

4.4.2.
442.1.

4.4.2.2.

4.423.

4.43.1.

4432,

444,

Requisitos para os sistemas de regeneracio periodica de substituicio

Requisitos relativos as emissoes

Os veiculos indicados no n.° 3 do artigo 11.°, equipados com um
sistema de regeneragdo periddica de substituicdo do tipo a homologar,
devem ser sujeitos aos ensaios descritos no ponto 3 do anexo 13 do
Regulamento UNECE n.° 83, de modo a comparar o seu comporta-
mento funcional com o do mesmo veiculo equipado com o
sistema de regenerag@o periddica de origem.

Determinagdo da base de comparagdo

O veiculo deve ser equipado com um sistema de regeneragdo periddica
de origem novo. O comportamento funcional em termos de emissoes
deste sistema deve ser determinado utilizando o procedimento de ensaio
descrito no ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83.

A pedido do requerente da homologagdo do componente de substitui¢do,
a entidade homologadora disponibilizara, de forma ndo discriminatdria e
relativamente a todos os veiculos submetidos a ensaio, as informagdes a
que se referem os pontos 3.2.12.2.1.11.1 e 3.2.12.2.6.4.1 da ficha de
informagdes que consta do apéndice 3 do anexo I do presente regula-
mento.

Ensaio de gases de escape com um sistema de regeneragdo periodica
de substitui¢do.

O sistema de regeneragdo periddica de origem do(s) veiculo(s) de ensaio
deve ser substituido pelo sistema de regeneragdo periddica de substitui-
¢do. O comportamento funcional em termos de emissdes deste
sistema deve ser determinado utilizando o procedimento de ensaio des-
crito no ponto 3 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° §3.

Para determinar o factor D do sistema de regeneracdo periodica de
substituicdo, pode ser usado qualquer dos métodos utilizados no banco
de ensaio para motores descritos no ponto 3 do anexo 13 do Regula-
mento UNECE n.° 83.

Outros requisitos

Os requisitos dos pontos 5.2.3, 5.3, 5.4 ¢ 5.5 do Regulamento UNECE
n.° 103 aplicam-se aos sistemas de regeneracdo periodica de substitui-
¢do. Nestes pontos, o termo «catalisador» deve entender-se como «sis-
tema de regeneragdo periddica». Além disso, outro lado, as excepgdes
feitas a estes pontos no ponto 4.1 do presente anexo aplicam-se igual-
mente aos sistemas de regeneragdo periodica.

DOCUMENTACAO

Cada dispositivo de substitui¢ao para controlo da poluicdo deve ser clara
e indelevelmente marcado com a firma ou marca do fabricante e acom-
panhado pelas seguintes informagdes:

a) Os veiculos (incluindo o ano de fabrico) para os quais o dispositivo
de substituigdo para controlo da polui¢do foi homologado, incluindo,
sempre que for adequado, uma marcagdo para identificar se o dispo-
sitivo de substituicdo para controlo da polui¢do ¢ adequado para
instalacdo num veiculo equipado com um sistema de diagnostico a
bordo (OBD);

b) Instrugdes de instalagdo, sempre que necessario.

A informagdo deve estar disponivel no catalogo do produto, que é
distribuido aos pontos de venda pelo fabricante dos dispositivos de
substituicdo para controlo da poluigdo.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

CONFORMIDADE DA PRODUCAO

As medidas destinadas a garantir a conformidade da produgdo devem
ser tomadas nos termos do disposto no artigo 12.° da Directiva
2007/46/CE.

Disposicdes especiais

As verificagdes referidas no ponto 2.2 do anexo X da Directiva
2007/46/CE devem incluir a conformidade com as caracteristicas defi-
nidas no ponto § do artigo 2.° do presente regulamento.

No que diz respeito a aplicacdo do n.° 2 do artigo 12.° da Directiva
2007/46/CE, podem ser efectuados os ensaios descritos no ponto 4.4.1
do presente anexo e no ponto 5.2 do Regulamento UNECE n.° 103
(requisitos relativos as emissdes). Neste caso, o titular da homologagéo
pode solicitar, como alternativa, utilizar como base de comparacdo, ndo
o dispositivo de controlo da polui¢do de origem, mas o dispositivo de
substituicdo para controlo da poluigdo que foi utilizado durante os en-
saios de homologacdo (ou outra amostra que esteja comprovadamente
em conformidade com o tipo homologado). Os valores das emissdes
medidos na amostra sob andalise ndo devem, em média, exceder em mais
de 15 % os valores médios medidos com a amostra utilizada como
referéncia.
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Apéndice 1

MODELO

Ficha de informacgées n.°

relativa a homologacio CE de dispositivos de substituicido para controlo da

poluiciao

As informagdes seguintes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e
incluir um indice. Se houver desenhos, devem ser fornecidos a escala adequada e
com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados nesse formato. Se houver
fotografias, devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, componentes ou unidades técnicas autdbnomas possuirem
controlos electronicos, devem ser fornecidas as informagdes pertinentes relacio-
nadas com o seu desempenho.

0.1.
0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

GENERALIDADES

Marca (firma do fabricante): ............ ...
TP e
Designacdo(des) comercial(ais), se existente: .........................
Nome e enderego do fabricante: ..................ccoiiiiiiinin....
Nome e enderego do eventual representante autorizado: ..............

No caso de componentes e unidades técnicas autonomas, localizagdo e
método de fixacdo da marca de homologagdo CE: ...................

Enderego(s) da(s) linha(s) de montagem: .............................

DESCRICAO DO DISPOSITIVO

Marca e tipo do dispositivo de substituicdo para controlo
da PolUIGAO: ...

Desenhos do dispositivo de substituigdo para controlo da poluicéo,
identificando, em particular, todas as caracteristicas a que se refere o
n.° 8 do artigo 2.° do presente regulamento: .........................

Descri¢do do(s) modelo(s) de veiculo a que se destina o dispositivo de
substituicdo para controlo da poluigdo: ......................oiiill

Numero(s) e/ou simbolo(s) que caracterizam o(s) tipo(s) de motor(es) e
o(s) modelo(s) de veiculo(s): .......ooiiriiiiiii i

Destina-se o dispositivo de substitui¢do para controlo da polui¢do a ser
compativel com os requisitos do OBD (sim/ndo) (')

Descrigdo e desenhos mostrando a posi¢do do dispositivo de substitui-
¢éo para controlo da polui¢do em relacdo ao(s) colector(es) de escape do
L1010

(") Riscar o que ndo interessa.
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Apéndice 2

MODELO DA FICHA DE HOMOLOGACAO CE
[(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACAO CE

Carimbo da entidade administrativa

Comunicagdo relativa a:

— Homologagdo CE (1). ...ttt e
— extensdo da homologagdo CE (1), .........oiiiiiiiiiii i
— recusa da homologagdo CE (1), .......coiiiiiiiii i
— revogacdo da homologacdo CE (1), ....ovvriiiiiiii e
de um tipo de componente/unidade técnica (')

nos termos do Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a sua aplicagdo por Regula-
mento (CE) n.° 692/2008.

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ou Regulamento (CE) n.° 692/2008 com a
ultima redacgdo que lhe foi dada pelo ...............c. i

Numero de homologagdo CE: ... ... ... . i
Raz@o da extensdo: ............c..iiiiiiiii
SECCAO 1

0.1. Marca (firma do fabricante): ...t
0.2. 0T S

0.3. Meios de identificagdo do modelo/tipo, se marcados no componente/
unidade tenica (2): .. .ovnit i

0.3.1. Localizagdo dessa Marcagao: .............o.evereninrerananeneananannns
0.5. Nome e endereco do fabricante: .................ccoiiiiiiiiinin.n..

0.7. No caso de componentes e unidades técnicas autonomas, localizagdo e
método de fixagdo da marca de homologagdo CE: ....................

0.8. Nome e endereco(s) da(s) linha(s) de montagem: .....................

0.9. Nome e enderego do eventual representante do fabricante: ............

(") Riscar o que ndo interessar.

(® Se os meios de identificagdo do modelo/tipo contiverem caracteres ndo relevantes para a
descricdo dos modelos/tipos de veiculo, componente ou unidade técnica abrangidos por
este certificado de homologagdo, tais caracteres devem ser representados no documento
por meio do simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).
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SECCAO II

1. Informagdes adicionais

1.1. Marca e tipo do dispositivo de substituigdo para controlo da
POLUIGAD: ottt et e

1.2. Modelo(s) de veiculo(s) para o(s) qual(is) o tipo de dispositivo de con-
trolo da polui¢do é uma peca de substituigdo: ........................

1.3. Modelo(s) de veiculo(s) em que foi ensaiado o dispositivo de substitui-
¢do para controlo da poluiGao: ...l

1.3.1. Foi demonstrada a compatibilidade do dispositivo de substituigdo para
controlo da polui¢do com os requisitos do OBD (sim/ndo) (*): ........

Servigo técnico responsavel pela realizagdo dos ensaios: ..............
Data do relatorio de ensaio: ............cooeeririiiiierereiinanaanans
Numero do relatorio de ensaio: ............c.ooviiriiriirenrinneanenn..

O ST VAGOES, o\ttt ettt et et e e e

® N » kD

F T 1T 11 1 -

Anexos: Dossié de homologagdo.

Relatorio de ensaio

(") Riscar o que ndo interessar.
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Apéndice 3

Exemplo de marca de homologa¢io CE

(ver ponto 5.2 do presente anexo)

A marca de homologacdo acima afixada num componente de um dispositivo de
substitui¢do para controlo da polui¢do indica que o tipo em questdo foi homo-
logado em Franga (e 2), nos termos do presente regulamento. Os dois primeiros
algarismos do niimero de homologacdo (00) indicam que esta peca foi homolo-
gada em conformidade com o presente regulamento. Os quatro algarismos se-
guintes (1234) sdo os algarismos atribuidos pelas entidades homologadoras ao
dispositivo de substituicdo para controlo da poluicdo como numero de homolo-
gacdo de base.
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Acesso

1.1.

2.2.

ANEXO X1V

a informacao relativa ao sistema OBD do veiculo e a informacio
relativa a reparacdo e manutencdo de veiculos

INTRODUCAO

O presente anexo estabelece requisitos técnicos para a acessibilidade da
informagao relativa ao sistema OBD dos veiculos e a reparagdo e ma-
nutengdo de veiculos.

REQUISITOS

A informagao relativa ao sistema OBD e a reparagdo e manutengdo de
veiculos disponivel através de sitios Web segue as especificagdes téc-
nicas do Documento OASIS SC2-DS5, «Format of Automotive Repair
Informationy, versdo 1.0, de 28 de Maio de 2003 (') e dos pontos 3.2,
3.5 (excepto 3.5.2), 3.6, 3.7 e 3.8 do Documento OASIS SCI-D2,
«Autorepair Requirements Specification», versdo 6.1, de 10.1.2003 (?),
utilizando-se apenas texto aberto e formatos graficos ou formatos sus-
ceptiveis de visualizagdo e impressdo utilizando apenas modulos de
extensdo (plug-ins) de software normalizado de acesso livre e de facil
instalagdo e que funcionem em sistemas operativos de utilizagdo corren-
te. Sempre que possivel, as palavras-chave dos metadados devem ser
conformes a ISO 15031-2. Essa informagdo deve estar permanentemente
disponivel, salvo se necessario para efeitos de manutencéo do sitio Web.
Quem solicitar o direito de reproducdo ou republicagdo da informagao
deve negociar directamente com o fabricante em causa. Deve igual-
mente ser disponibilizada documentagdo em matéria de formagdo, em-
bora possa ser facultada através de outros meios e ndo apenas de
sitios Web.

Informagdes sobre todas as pecas do veiculo com as quais o veiculo em
questdo, tal como identificado pelo numero de identificagdo do
veiculo (VIN), assim como por outros critérios como a distancia entre
eixos, a poténcia do motor, o nivel de acabamento, ¢ equipado pelo
fabricante ¢ que podem ser substituidas por pecas sobresselentes pro-
postas pelo fabricante as suas oficinas de reparagdo ou representantes
autorizados ou a terceiros por meio de referéncia ao numero do equi-
pamento de origem, devem ser disponibilizadas numa base de dados de
facil acesso para os operadores independentes.

Esta base de dados deve incluir o VIN, os nimeros das pegas de
origem, a denominagdo das pegas de origem, indicagdes de validade
(datas de inicio e de fim de validade), indicagdes de montagem e,
eventualmente, caracteristicas de estrutura.

A informagdo contida na base de dados deve ser regularmente actuali-
zada. As actualizagdes devem incluir, em particular, todas as alteragdes
introduzidas em cada veiculo apo6s a sua produgdo, se esta informagao
estiver disponivel aos representantes autorizados.

O acesso as caracteristicas de seguranga do veiculo utilizados pelos
representantes autorizados e pelas oficinas de reparagdo autorizadas &
facultado aos operadores independentes sob a protec¢do de uma tecno-
logia de seguranga em conformidade com os seguintes requisitos:

i) As trocas de dados devem fazerse sob garantia de confidencialidade,
de integridade e de protec¢@o contra a reprodug@o;

ii) E aplicada a norma https:/ssl-tls (REC4346);

(') Disponivel em: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20
Committee%20Specification.pdf.
(®) Disponivel em: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.



2008R0692 — PT — 01.07.2013 — 005.002 — 157

2.3.

2.4.

2.5.

iii) Os certificados de seguranga conformes com a norma ISO 20828
sdo utilizados para autenticagdo mutua dos operadores independen-
tes e dos fabricantes;

iv) A chave privada dos operadores independentes deve ser protegida
por dispositivo informatico seguro.

O Férum de Acesso a Informagdo sobre Veiculos previsto no
artigo 13.%, n.° 9, especifica os parametros para o cumprimento desses
requisitos segundo as técnicas mais desenvolvidas.

O operador independente deve ser aprovado e autorizado para esse fim
com base em documentos comprovativos de que realiza uma actividade
econdmica legitima e que ndo foi condenado por actividade ilegal grave.

A reprogramacdo das unidades de controlo de veiculos fabricados de-
pois de 31 de Agosto de 2010 ¢ realizada em conformidade com a
normas ISO 22900 ou SAE J2534, independentemente da data de ho-
mologacdo. A fim de validar a compatibilidade da aplicagdo propria do
fabricante e das interfaces de comunicagdo do veiculo (VCI) que cum-
pram a norma ISO 22900 ou a SAE J2534, o fabricante deve propor
quer uma valida¢do das VCI desenvolvidas de forma independente, quer
a informac@o e o empréstimo do hardware especial de que um fabri-
cante de VCI necessite para realizar ele proprio tal validagdo. As tarifas
aplicadas a essa validagdo estdo sujeitas as condigdes previstas no
artigo 7.°, n.° 1, do Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Para os veiculos fabricados antes de 1 de Setembro de 2010, o fabri-
cante pode propor quer uma reprogramagdo completa em conformidade
com a norma ISO 22900 ou com a norma SAE J2534, quer a repro-
gramagdo pela venda ou aluguer do seu proprio equipamento. Neste
ultimo caso, os operadores independentes devem ter acesso de forma
ndo discriminatoria, rapida e proporcionada e o equipamento deve ser
fornecido numa forma utilizavel. As tarifas aplicadas ao acesso a esse
equipamento estdo sujeitas as disposi¢des previstas no artigo 7.° do
Regulamento (CE) n.° 715/2007.

Todos os codigos de anomalia relacionados com as emissdes devem ser
compativeis com o apéndice 1 do presente anexo XI.

Para o acesso a qualquer informagdo relativa ao sistema OBD e a
reparagdo e manuten¢do de veiculos, com excepgdo da que diz respeito
as areas protegidas do veiculo, os requisitos de registo para utilizagdo do
sitio Web do fabricante por um operador independente devem exigir
apenas as informagdes que forem necessarias para confirmar o modo de
pagamento da informagdo. Para a informag@o referente ao acesso as
areas protegidas do veiculo, o operador independente deve apresentar
um certificado em conformidade com a norma ISO 20828, a fim de se
identificar a si e a organizacdo a que pertence, ¢ o fabricante deve
responder com o seu proprio certificado, em conformidade com a norma
ISO 20828, para confirmar ao operador independente que esta a aceder
a um sitio legitimo do fabricante em questdo. Ambas as partes devem
manter um registo de todas as transac¢des, indicando os veiculos e as
alteragdes neles feitas nos termos desta disposicdo.
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2.6.

2.7.

2.8.

Se a informacao relativa ao sistema OBD e a reparacdo e manutencao de
veiculos disponivel no sitio Web de um fabricante ndo apresentar a
informagdo pertinente especifica que permita a concepgdo ¢ o fabrico
adequado dos sistemas de combustiveis alternativos retromontados,
qualquer fabricante desse tipo de sistemas devera ter acesso a informa-
¢do referida nos pontos 0, 2 e 3 do apéndice 3 do anexo 1, contactando
directamente o fabricante para esse efeito. Os contactos para esse efeito
devem ser claramente indicados no sitio Web do fabricante, devendo a
informagdo ser facultada no prazo de 30 dias. Essa informagdo deve
apenas ser facultada para os sistemas de combustiveis alternativos re-
tromontados abrangidos pelo Regulamento UNECE n.° 115 ou para os
componentes de retromontagem de sistemas de combustiveis alternati-
vos que fazem parte dos sistemas abrangidos pelo Regulamento UNECE
n.° 115, devendo apenas ser fornecida em resposta a um pedido que
indique claramente a especificacdo exacta do modelo de veiculo para o
qual a informacdo ¢ solicitada e que confirme explicitamente que a
informagao ¢ solicitada para o desenvolvimento de sistemas ou compo-
nentes de combustiveis alternativos retromontados abrangidos pelo Re-
gulamento UNECE n.° 115.

Os fabricantes devem indicar, nos seus sitios Web de informacédo rela-
tiva a reparagdo de veiculos, o numero de homologagdo por modelo.

Os fabricantes devem estabelecer tarifas de acesso a hora, ao dia, ao
més, a0 ano ou por transac¢do aos seus sitios Web de informagdo sobre
reparacdo e manutencdo que sejam razoaveis e proporcionadas.
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Apéndice 1

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informacgao fornecida relativa ao sistema OBD
do veiculo e a reparacdo e manutengéo do veiculo

(FabriCante): ssumewmn s srmssvmerss i e mmasms o fsassEmsa s 0 SSuR SRS 56 SN 505 5 SNSRI S50 £5% SFEABHEReD SFREsaaa: 56

({=gle [=T=Te o]0 ol F=o 4Tz |51 1=) S

Certifica que

faculta o acesso a informacao relativa ao sistema OBD do veiculo e a informagao relativa a reparagéo e
manutengao de veiculos em cumprimento das disposigdes:

— do artigo 6.° do Regulamento (CE) n.° 715/2007;

— do n.° 6 do artigo 4.° e do artigo 13.° do Regulamento (CE) n.° 692/2008;
— dos pontos 2.3.1 e 2.3.5 do anexo | do Regulamento (CE) n.° 692/2008;
— do ponto 16 do apéndice 3 do anexo | do Regulamento (CE) n.° 692/2008;
— do apéndice 5 do anexo | do Regulamento (CE) n.° 692/2008;

— do ponto 4 do anexo XI do Regulamento (CE) n.° 692/2008;

— do anexo XIV do Regulamento (CE) n.° 692/2008,

no que respeita aos modelos de veiculos enumerados em anexo ao presente certificado.
O endereco principal do sitio Web em que a informacao pertinente pode ser obtida, e que pelo presente se

certifica estar em conformidade com as disposi¢des acima, consta de um anexo ao presente certificado,
juntamente com os contactos do representante do fabricante responsavel abaixo assinado.

Se aplicavel: Pelo presente, o fabricante certifica ainda que cumpriu a obrigacdo prevista no n.° 5 do
artigo 13.° do presente regulamento de facultar a informag&o pertinente, no prazo de seis meses a contar
da data de homologacgéo, relativamente a homologagdes anteriores destes modelos de veiculos.

Felto €M [ ;s cramems s scesmmmmms o ssvmesmmesmns o5 Sssmuemsin o A samaas 5 (EaAeaaats 5 S 53 55 Srsaes (6 S5 Local]

[Assinatura do representante do fabricante]

Anexos:

—_ Enderecos dos sitios Web
— Dados de contacto
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Anexo |
do

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informacgao relativa ao sistema OBD do veiculo
e a informacao relativa a reparagdo e manutengio de veiculos

Sitios Web a que se refere o presente certificado:
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Anexo Il
do

Certificado do fabricante respeitante ao acesso a informacao relativa ao sistema OBD do veiculo
e a informacéo relativa a reparagdo e manutengao de veiculos

Contactos do representante do fabricante a que se refere o presente certificado:
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ANEXO XV

CONFORMIDADE EM CIRCULACAO DOS VEICULOS
HOMOLOGADOS NOS TERMOS DA DIRECTIVA 70/220/CEE

1. CONFORMIDADE DOS VEICULOS EM CIRCULACAO

1.1. A entidade homologadora procedera a um controlo da conformidade em
circulagdo com base em informagdes pertinentes na posse do fabricante,
em conformidade com procedimentos semelhantes aos definidos no
n° 1 e no n.° 2 do artigo 10.° ¢ nos pontos 1 e 2 do anexo X da
Directiva 70/156/CEE.

1.2. A figura a que se refere o ponto 4 do apéndice 2 do presente anexo e a
figura 4/2 do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83 ilustram o
procedimento de controlo da conformidade em circulagdo.

1.3. Parametros que definem a familia de veiculos em circulagio

A familia de veiculos em circulagdo pode ser definida por meio de
parametros de concepgdo de base comuns a todos os veiculos da familia
em questdo. Assim sendo, os modelos de veiculos que tém em comum
ou dentro das tolerancias indicadas, pelo menos, os pardmetros descritos
nos pontos 1.3.1 a 1.3.11 s@o considerados como pertencendo a mesma
familia de veiculos em circulagio.

1.3.1.  Processo de combustdo (dois tempos, quatro tempos, rotativo).
1.3.2.  Numero de cilindros.

1.3.3.  Configuragdo do bloco de cilindros (em linha, V, radial, horizontalmente
opostos, outras). A inclinagdo ou orientagdo dos cilindros nao constitui
um critério.

1.3.4. Método de alimentagdo do motor com combustivel (por exemplo, in-
jeccdo indirecta ou directa).

1.3.5.  Tipo de sistema de arrefecimento (ar, agua, 6leo);
1.3.6. Método de aspiracdo (normalmente aspirado, sobrealimentado);

1.3.7.  Combustivel para o qual o motor foi concebido (gasolina, gaséleo, GN,
GPL, etc.). Os veiculos bicombustivel podem ser agrupados com vei-
culos de combustivel especifico, desde que um dos combustiveis seja
comum;

1.3.8.  Tipo de catalisador [catalisador de trés vias ou outro(s)];
1.3.9.  Tipo de colector de particulas (com ou sem);

1.3.10. Recirculagdo dos gases de escape (com ou sem);

1.3.11. Cilindrada do maior motor da familia, menos 30 %.

1.4. A entidade homologadora procedera a um controlo da conformidade em
circulagdo com base nas informacdes fornecidas pelo fabricante. Essas
informagoes incluem, no minimo, os seguintes aspectos:

1.4.1. Nome e o endereco do fabricante;

1.4.2. Nome, endereco, nimeros de telefone e de fax e endere¢o e-mail do seu
representante autorizado nas areas abrangidas pelas informagoes do fa-
bricante;
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

Designacdo(des) dos modelos dos veiculos incluidos nas informagdes do
fabricante;

Quando adequado, a lista dos modelos dos veiculos abrangidos pelas
informagoes do fabricante; isto ¢, o grupo da familia em circulagdo, de
acordo com o ponto 1.3;

Codigos do numero de identificagdo do veiculo (VIN) aplicaveis a esses
modelos de veiculos na familia em circulag@o (prefixo do VIN);

Numeros das homologagdes aplicaveis a esses modelos de veiculos da
familia em circulagdo, incluindo, quando aplicavel, os nimeros de todas
as extensdes e correcgdes locais/convocagdes (grandes modificagdes);

Pormenores de extensdes das homologagdes e correcgdes locais/-
convocagdes dos veiculos abrangidos pelas informagdes do fabricante
(se solicitado pela entidade homologadora);

Periodo abrangido para recolha de informagdes pelo fabricante;

Periodo de construgdo de veiculos abrangido pelas informagdes do fa-
bricante (por exemplo, «veiculos fabricados durante o ano civil de
2001»);

Procedimento de verificagdo da conformidade em circulagdo do fabri-
cante, incluindo:

a) método de localizagdo do veiculo;
b) critérios de selecgdo e de rejeigdo dos veiculos;
c) tipos e métodos de ensaio utilizados no programa;

d) critérios de aceitagdo/rejeicdo do fabricante para o grupo da familia
em circulagio;

e) zona(s) geografica(s) na(s) qual(is) o fabricante recolheu informa-
¢oes;

f) dimensdo da amostra ¢ plano de amostragem utilizado;

Os resultados do procedimento da conformidade em circulagdo do fa-
bricante, incluindo:

a) Identificagdo dos veiculos incluidos no programa (submetidos a en-
saio ou ndo). Essa identificacdo deve incluir:

— nome do modelo;
— nutmero de identificagdo do veiculo (VIN);
— ntmero de registo do veiculo;
— data de fabrico;
— regido de utilizagdo (se conhecida);
— pneumaticos montados;
b) A(s) razdo(Ges) para a rejei¢do de um veiculo da amostra;

c) Antecedentes de circulag@o e utilizacdo de cada veiculo da amostra
(incluindo quaisquer grandes modificagoes).

d) Antecedentes de reparagdes de cada veiculo da amostra (se conheci-

da).
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1.4.12.

3.1

3.2.

e) Dados do ensaio, incluindo:
— data do ensaio;
— local do ensaio;
— distancia indicada no conta-quiléometros;

— especificagdes do combustivel de ensaio (por exemplo, combus-
tivel de referéncia para os ensaios ou combustivel de mercado);

— condigdes de ensaio (temperatura, humidade, massa de inércia do
banco de ensaios);

— regulagdes do banco de ensaios (por exemplo, regulagdo da po-
téncia);

— resultados do ensaio (de pelo menos trés veiculos diferentes por
familia).

Registos de indicagdes do sistema OBD.

As informagdes reunidas pelo fabricante devem ser suficientemente abran-
gentes para garantir a possibilidade de avaliagdo do comportamento do
veiculo em circulagdo em condi¢des normais de utilizagdo, tal como se
define no ponto 1, e para permitir que essa avaliagdo seja feita de uma
forma representativa da penetragdo geografica do fabricante.

Para efeitos do presente regulamento, o fabricante ndo sera obrigado a
realizar um controlo da conformidade em circulagdo de um modelo de
veiculo, se puder demonstrar, de forma satisfatoria para a entidade
homologadora, que as vendas anuais desse modelo, na Comunidade,
sdo inferiores a 5 000 unidades.

Com base no controlo referido no ponto 1.2, a entidade homologadora
deve adoptar uma das seguintes decisdes e acgdes:

a) decidir que a conformidade em circulagdo de um modelo de veiculo

ou de uma familia de veiculos em circulagdo ¢ satisfatoria e nao
tomar qualquer outra medida;

b) decidir que os dados fornecidos pelo fabricante ndo sdo suficientes
para chegar a uma decisdo e solicitar mais informagdes ou dados de
ensaio ao fabricante;

¢) decidir que a conformidade em circulagdo de um modelo de veiculo
que faz parte de uma familia em circulagdo ndo ¢ satisfatoria e
ordenar para que se proceda ao ensaio desse modelo de veiculo,
em conformidade com o apéndice 1 do anexo I.

Se o fabricante tiver sido dispensado da inspec¢do de um modelo es-
pecifico, de acordo com o ponto 2, a entidade homologadora podera
realizar ensaios desses modelos de veiculos, de acordo com o apéndice
1 do anexo I.

Caso sejam considerados necessarios ensaios do tipo 1 para verificar a
conformidade dos dispositivos de controlo das emissdes com os requi-
sitos relativos ao respectivo comportamento em circulagdo, esses ensaios
devem ser efectuados por um método que satisfaca os critérios estatis-
ticos definidos no apéndice 2 do presente anexo.

A entidade homologadora deve seleccionar, em cooperagdo com o fa-
bricante, uma amostra de veiculos com suficiente quilometragem e que
se possa razoavelmente garantir terem sido utilizados em condigdes
normais. O fabricante deve ser consultado sobre a escolha dos veiculos
da amostra, e é-lhe permitido assistir as verificagdes de confirmacao
efectuadas nesses veiculos.
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3.3.

3.4.

3.5.

O fabricante deve ser autorizado, sob a supervisdo da entidade homo-
logadora, a efectuar verificagdes, mesmo de caracter destrutivo, nos
veiculos com niveis de emissdes superiores aos valores-limite, a fim
de determinar eventuais causas de deterioragdo que ndo possam ser
atribuidas ao proprio fabricante. Caso os resultados das verificagdes
confirmem essas causas, os resultados dos ensaios correspondentes sdo
excluidos da verificagdo da conformidade.

Caso a entidade homologadora ndo fique satisfeita com os resultados
dos ensaios de acordo com os critérios definidos no apéndice 2, as
medidas correctoras referidas no n.° 2 do artigo 11.° ¢ no anexo X da
Directiva 70/156/CEE serdo extensivas aos veiculos em circulagdo per-
tencentes a0 mesmo modelo de veiculo e que sejam susceptiveis de
apresentar os mesmos defeitos, de acordo com o ponto 6 do apéndice 1.

O plano de medidas correctoras apresentado pelo fabricante deve ser
aprovado pela entidade homologadora. O fabricante é responsavel pela
execugao do plano conforme aprovado.

A entidade homologadora deve notificar todos os Estados-Membros da
sua decisdo no prazo de 30 dias. Os Estados-Membros podem exigir a
aplicagdo do mesmo plano de medidas correctoras a todos os veiculos
do mesmo modelo registados no seu territério.

Se um Estado-Membro tiver verificado que um modelo de veiculo ndo
esta em conformidade com os requisitos aplicaveis constantes do apén-
dice 1 ao presente anexo, deve notificar sem demora o Estado-Membro
que concedeu a homologagao inicial, de acordo com o disposto no n.° 3
do artigo 11.° da Directiva 70/156/CEE.

Apos a notificagdo, e sob reserva do disposto no n.° 6 do artigo 11.° da
Directiva 70/156/CEE, a entidade competente do Estado-Membro que
concedeu a homologacédo inicial deve informar o fabricante de que o
modelo de veiculo ndo preenche os referidos requisitos e de que se
espera que ele tome determinadas medidas. O fabricante deve comunicar
a autoridade, no prazo de dois meses a contar da data dessa informacao,
um plano das medidas a tomar para suprir as deficiéncias, cujo conteudo
devera corresponder aos requisitos dos pontos 6.1 a 6.8 do apéndice 1.
A entidade competente que concedeu a homologagdo inicial deve, no
prazo de dois meses, consultar o fabricante para se chegar a um acordo
sobre o plano de medidas e sobre a execucgdo desse plano. Se a entidade
competente que concedeu a homologagdo inicial concluir que ndo ¢
possivel chegar a acordo, da-se inicio ao procedimento previsto nos
n.% 3 e 4 do artigo 11.° da Directiva 70/156/CEE.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Apéndice 1
Controlo da conformidade em circulacdo

INTRODUCAO

O presente apéndice estabelece os critérios para o controlo da confor-
midade em circulagdo dos veiculos homologados nos termos da Direc-
tiva 70/220/CEE.

CRITERIOS DE SELECCAO

Os critérios para aceitagdo de um veiculo seleccionado encontram-se
definidos nos pontos 2.1 a 2.8. As informagdes devem ser recolhidas
pela entidade homologadora mediante um exame do veiculo e uma
entrevista com o proprietario/condutor.

O veiculo deve ser de um modelo homologado de acordo com a Direc-
tiva 70/220/CEE e ser objecto de um certificado de conformidade de
acordo com a Directiva 70/156/CEE. O veiculo deve ser registado e
utilizado na Comunidade Europeia.

O veiculo deve ter circulado, pelo menos, 15000 km ou durante seis
meses, consoante o que ocorrer mais tarde, e ndo mais de 100 000 km
ou cinco anos; consoante 0 que ocorrer primeiro.

Deve haver um livro de registo da manuten¢do que mostre que a ma-
nutenc¢do do veiculo foi correctamente efectuada, tendo sido, por exem-
plo, sujeito as revisdes previstas nas recomendagdes do fabricante.

O veiculo nd3o deve apresentar sinais de ma utilizagao (por exemplo,
excessos de velocidade, sobrecarga, uso de combustivel inadequado, ou
qualquer outro tipo de ma utilizagdo) ou de outros factores (por exem-
plo, transformagdo abusiva) que possam afectar o seu desempenho em
matéria de emissdes. No caso dos veiculos equipados com um
sistema OBD, devem ser tomados em consideragdo o codigo de ano-
malias e a informagdo relativa a quilometragem, memorizados no com-
putador. Se a informagdo memorizada no computador indicar que um
veiculo foi utilizado apds a memorizagdo de um codigo de anomalia
sem que a reparacdo correspondente tenha sido efectuada com relativa
prontiddo, esse veiculo ndo deve ser seleccionado para ensaio.

Nao deve ter havido qualquer reparagdo importante ndo autorizada do
motor, nem, qualquer reparagdo importante do veiculo.

Os teores de chumbo e de enxofre de uma amostra de combustivel
recolhida no reservatorio de combustivel do veiculo devem cumprir as
normas fixadas na Directiva 98/70/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho () e ndo deve haver qualquer indicio da utilizagdo de com-
bustiveis inadequados. Para o efeito, podera, por exemplo, examinar-se
o tubo de escape.

Nao deve haver qualquer indicio da existéncia de problemas que possam
por em perigo o pessoal de laboratodrio.

Todos os componentes do sistema antipolui¢do do veiculo devem
apresentar-se conformes a homologacdo aplicavel.

DIAGNOSTICO E MANUTENCAO

Antes da medigdo das emissdes de escape, os veiculos aceites para
ensaio devem ser objecto de um diagndstico e de qualquer operacdo
de manutengdo normal que seja necessaria, de acordo com o procedi-
mento previsto nos pontos 3.1 a 3.7.

(1) JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4.

Devem ser realizadas as seguintes verificagdes: verificar o nivel de
todos os fluidos e o filtro de ar, bem como a integridade de todas as
correias de transmissdo, da tampa do radiador, de todas as condutas de
vacuo e dos cabos eléctricos relacionados com o sistema antipoluicao;
verificar a igni¢do, o indicador de consumo de combustivel e os com-
ponentes do dispositivo de controlo da polui¢do para ver se estdo mal
regulados e/ou se houve transformagdo abusiva. Registar todas as dis-
crepancias detectadas.

O bom funcionamento do sistema OBD deve ser verificado. Todas as
indicagdes de anomalias do sistema OBD devem ser registadas,
procedendo-se as reparagdes necessarias. Se o indicador de anomalias
do sistema OBD assinalar uma anomalia durante um ciclo de pré-con-
dicionamento, ¢ possivel identificar e reparar a anomalia em questdo. O
ensaio pode entdo ser repetido, utilizando-se os resultados obtidos com
o veiculo reparado.

O sistema de igni¢do deve ser verificado, procedendo-se a substituigdo
dos componentes defeituosos, por exemplo, velas, cabos, etc.

Ha que verificar a compressdo. Se o resultado ndo for satisfatorio, o
veiculo deve ser rejeitado.

Ha que verificar a conformidade dos parimetros do motor com as
especificagdes do fabricante e proceder aos ajustamentos que sejam
necessarios.

Se o veiculo se encontrar a menos de 800 km de um servigo de ma-
nuten¢do programado, proceder-se & manutengdo prevista em conformi-
dade com as instrugdes do fabricante. Independentemente da quilome-
tragem indicada, o fabricante pode requerer a mudanga do Oleo e a
substituicdo do filtro de ar.

Uma vez aceite o veiculo, o combustivel ¢ substituido pelo combustivel
de referéncia apropriado para o ensaio das emissdes, salvo se o fabri-
cante concordar que seja utilizado um combustivel comercial.

ENSAIOS DOS VEICULOS EM CIRCULAGAO

Quando for considerado necessario proceder a uma verificagdo dos
veiculos, realizar-se ensaios das emissdes em conformidade com o
anexo III da Directiva 70/220/CEE em veiculos pré-condicionados se-
leccionados de acordo com o previsto nos pontos 2 e 3 do presente
apéndice.

Os veiculos equipados com um sistema OBD podem ser verificados
quanto ao correcto funcionamento da indicagdo de anomalias em circu-
lac@o, no que se refere aos niveis de emissdes previstos para efeitos de
homologagdo (por exemplo, limites estabelecidos no anexo XI da Di-
rectiva 70/220/CEE para a indicagdo de anomalias).

O sistema OBD pode ser verificado no que respeita, por exemplo, a
niveis de emissdes superiores aos valores-limite aplicaveis sem qualquer
indica¢do de anomalia, accionamento indevido e sistematico da indica-
¢do de anomalias e presenca de componentes deficientes ou deteriorados
no sistema OBD.

Se um componente ou sistema funcionar fora das condi¢des previstas no
certificado de homologagdo e/ou no dossié de homologacdo do modelo
de veiculo em questdo sem que o sistema OBD indique qualquer ano-
malia e se esse desvio ndo tiver sido autorizado nos termos dos n.°s 3 ou
4 do artigo 5.° da Directiva 70/156/CEE, o componente ou sistema em
causa nao deve ser substituido antes dos ensaios das emissoes, salvo se
se verificar que o referido componente ou sistema foi objecto de trans-
formagdo abusiva ou de uma ma utilizagdo, de tal modo que o
sistema OBD ndo detecta a anomalia dai resultante.
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5.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

AVALIACAO DOS RESULTADOS

Os resultados dos ensaios serfo sujeitos ao processo de avaliagdo des-
crito no apéndice 2 do presente anexo.

Os resultados dos ensaios ndo devem ser multiplicados por factores de
deterioragdo.

PLANO DE MEDIDAS CORRECTORAS

A entidade homologadora deve solicitar ao fabricante que apresente um
plano de medidas correctoras para corrigir a ndo conformidade, caso se
detecte que mais de um veiculo é responsavel por emissdes andomalas e
retne as seguintes condigdes:

a) cumpre as condigdes referidas no ponto 3.2.3. do apéndice 4 do
Regulamento UNECE n.° 83 e tanto a entidade homologadora
como o fabricante concordarem que o excesso de emissdes tem a
mesma causa, ou

b) cumpre as condigdes referidas no ponto 3.2.4. do apéndice 4 do
Regulamento UNECE n.° 83 e a entidade homologadora tiver deter-
minado que o excesso de emissdes tem a mesma causa.

O plano de medidas correctoras deve ser apresentado a entidade homo-
logadora, o mais tardar, 60 dias tuteis a contar da data da notificagdo
prevista no ponto 6.1. A entidade homologadora deve manifestar o seu
acordo ou desacordo com o plano no prazo de 30 dias uteis. No entanto,
se o fabricante puder demonstrar, a contento da entidade homologadora
competente, que necessita de mais tempo para investigar a ndo confor-
midade e poder apresentar um plano de medidas correctoras, ser-lhe-a
concedida uma prorrogacdo do prazo.

As medidas correctoras devem aplicar-se a todos os veiculos que pos-
sam estar afectados pelo mesmo defeito. E necessario ajuizar da neces-
sidade de alterar os documentos de homologagao.

O fabricante deve fornecer uma copia de todas as comunicagdes relati-
vas ao plano de medidas correctoras. Deve igualmente manter um re-
gisto da campanha de convocagdo dos veiculos e apresentar a entidade
homologadora relatorios periddicos com o ponto da situagdo.

O plano de medidas correctoras tem de incluir os requisitos dos pontos
6.5.1.2 6.5.11. O fabricante deve atribuir um nome ou numero de iden-
tificagdo tinico ao plano de medidas correctoras.

Uma descrigdo de cada um dos modelos de veiculos abrangidos pelo
plano de medidas correctoras.

Uma descri¢do das modificacdes, alteragdes, reparagdes, correcgdes, re-
gulagdes ou outras transformagdes especificas a efectuar para repor a
conformidade dos veiculos, incluindo um pequeno resumo dos dados e
estudos técnicos em que se baseia a decisdo do fabricante de adoptar as
medidas correctoras em questdo para corrigir a nao conformidade veri-
ficada.

Uma descri¢do do processo que o fabricante utilizara para informar os
proprietarios dos veiculos em questdo.



2008R0692 — PT — 01.07.2013 — 005.002 — 169

6.5.6.
6.5.7.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Se for caso disso, uma descricdo da manutengdo ou utilizagdo correctas,
das quais o fabricante faz depender a elegibilidade para a execugdo de
uma reparagdo no ambito do plano de medidas correctoras, acompa-
nhada de uma explicagdo das razdes que o levam a impor tais condi-
¢des. Nao pode ser imposta qualquer condigao relativa & manutengéo ou
utilizagdo do veiculo que ndo esteja comprovadamente relacionada com
a ndo conformidade e as medidas correctoras em causa.

Uma descri¢do do procedimento a seguir pelo proprietario do veiculo
para que lhe seja corrigida a ndo conformidade detectada e que deve
incluir uma data a partir da qual as medidas correctoras sdo aplicadas, o
tempo previsto para a realizagdo da reparacdo e a oficina onde essa
reparacdo pode ser efectuada. A reparagdo deve ser executada de
modo expedito e num prazo razoavel apds a entrega do veiculo para
o efeito.

Uma copia das informagdes transmitidas ao proprietario do veiculo.

Uma descrigao sucinta do sistema que o fabricante utiliza para assegurar
um fornecimento adequado dos componentes ou sistemas necessarios a
acgdo correctora. Deve ser indicada a data a partir da qual se pode
dispor dos componentes ou sistemas necessarios para iniciar a operagao.

Uma coépia de todas as instrugdes a enviar as pessoas que irdo executar a
reparagao.

Uma descrigdo dos efeitos da correcgdo proposta nas emissdes, no con-
sumo de combustivel, na dirigibilidade e na seguranca de cada um dos
modelos de veiculo abrangidos pelo plano de medidas correctoras,
acompanhada dos dados, estudos técnicos, etc., em que se baseiam
tais conclusoes.

Quaisquer outras informagdes, relatorios ou dados que a entidade ho-
mologadora considere necessarios, dentro dos limites do razoavel, para
avaliar o plano de medidas correctoras.

Se o plano de medidas correctoras incluir uma convocagdo dos veiculos,
deve ser apresentada a entidade homologadora uma descri¢do do método
que sera utilizado para registar a reparagdo. Se se pretender utilizar um
distico, deve ser fornecido um exemplo do mesmo.

Pode exigir-se ao fabricante a realizacdo de ensaios em componentes ou
veiculos nos quais tenha sido efectuada a transformac@o, reparagdo ou
modificacdo proposta; esses ensaios devem ser concebidos dentro dos
limites do razoavel e ser necessarios para demonstrar a eficacia da
transformagdo, reparacdo ou modificagdo em causa.

O fabricante ¢ responsavel pela manutencdo de um registo de cada
veiculo convocado e reparado e da oficina que procedeu a reparagao.
A entidade homologadora deve ter acesso a esse registo, mediante so-
licitagdo nesse sentido, durante um periodo de cinco anos, a contar da

execugdo do plano de medidas correctoras.

As reparagdes, modificagdes ou a introdugdo de novos equipamentos
devem ser registadas num certificado passado pelo fabricante ao pro-
prietario do veiculo.
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Apéndice 2

Método estatistico para controlo da conformidade em circulagio

Este método deve ser usado para verificar os requisitos relativos a confor-
midade em circulag@o para o ensaio do tipo 1. O método estatistico aplicavel
¢ o descrito no apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83, com as excep-
¢oes indicadas nos pontos 2, 3 e 4.

A nota de rodapé 1 ndo ¢ aplicavel.

Nos pontos 3.2.3.2.1 e 3.2.4.2 do apéndice 4 do Regulamento UNECE
n.° 83, a referéncia ao ponto 6 do apéndice 3 deve ser entendida como
uma referéncia ao ponto 6 do apéndice 1 do anexo XV do presente regu-
lamento.

Na figura 4/1 do apéndice 4 do Regulamento UNECE n.° 83, aplica-se o
seguinte:

a) As referéncias ao ponto 8.2.1 devem ser entendidas como referéncias ao
ponto 1.1 do anexo XV do presente regulamento;

b) A referéncia ao apéndice 3 deve ser entendida como referéncia ao
ponto 1 do anexo XV do presente regulamento;

c) A nota de rodapé 1 ¢ substituida pelo seguinte: Neste caso, entende-se
por TAA a entidade homologadora que concedeu a homologagdo nos
termos da Directiva 70/220/CE.
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ANEXO XVI

REQUISITOS NO CASO DOS VEICULOS QUE USAM UM REAGENTE
PARA O SISTEMA DE POS-TRATAMENTO DOS GASES DE ESCAPE

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

INTRODUCAO

O presente anexo determina os requisitos para os veiculos que utilizam
um reagente para o sistema de pods-tratamento, a fim de reduzir as
emissoes.

INDICACAO DO REAGENTE

O veiculo deve apresentar, no painel de instrumentos, um indicador
especifico que informe o condutor em caso de baixos niveis de reagente
no reservatorio de armazenamento de reagente ¢ quando o reservatorio
de reagente estiver vazio.

SISTEMA DE AVISO AO CONDUTOR

O veiculo deve dispor de um sistema de aviso que consista em indica-
dores oOpticos que informem o condutor quando o nivel de reagente for
baixo, de que o reservatorio deve ser reabastecido em breve, ou de que
o reagente ndo ¢ da qualidade especificada pelo fabricante. O sistema de
aviso pode dispor igualmente de um componente acustico para alertar o
condutor.

O sistema de aviso deve aumentar de intensidade a medida que o nivel
de reagente for diminuindo. Deve culminar numa adverténcia ao con-
dutor que ndo possa ser facilmente desactivada ou ignorada. Nao deve
ser possivel desligar o sistema enquanto o reagente ndo for reabastecido.

O aviso Optico deve afixar uma mensagem que indique um baixo nivel
do reagente. O aviso ndo deve ser o mesmo que o utilizado para efeitos
do OBD ou de outro tipo de manutencdo do motor. Deve ser suficien-
temente claro para que o condutor compreenda que o nivel de reagente é
baixo (por exemplo, «nivel de ureia baixo», «nivel de AdBlue baixo»,
ou «reagente baixo»).

Inicialmente, o sistema de aviso ndo necessita de estar constantemente
activado, embora a sua intensidade deva aumentar de forma a que se
torne continuo a medida que o nivel do reagente se aproxima do
ponto em que o sistema de persuasdo do condutor (ponto 8) ¢é activado.
Deve ser afixado um aviso explicito (por exemplo, «abastecer de ureiay,
«abastecer de AdBlue» ou «abastecer de reagente»). O sistema de aviso
continuo pode ser temporariamente interrompido por outros sinais de
aviso que transmitam mensagens de seguranga importantes.

O sistema de aviso deve activar-se a uma distancia equivalente a, pelo
menos, 2 400 km de condugdo antes de o reservatorio de reagente ficar
vazio.

IDENTIFICACAO DE REAGENTE INCORRECTO

O veiculo deve dispor de um meio que permita determinar a presenca
no veiculo de um reagente correspondente as caracteristicas declaradas
pelo fabricante e constantes do apéndice 3 do anexo I do presente
regulamento.
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4.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Se o reagente existente no reservatorio de armazenamento ndo corres-
ponder aos requisitos minimos declarados pelo fabricante, o sistema de
aviso do condutor (ponto 3) sera activado, afixando uma mensagem com
a adverténcia apropriada (por exemplo, «detectada ureia incorrectay,
«detectado AdBlue incorrecto» ou «detectado reagente incorrectoy).
Se a qualidade do reagente ndo for rectificada no maximo 50 km
apo6s a activacdo do sistema de aviso, aplicar-se-d0 os requisitos de
persuasdo do condutor (ponto 8).

MONITORIZAGAO DO CONSUMO DE REAGENTE

O veiculo deve incluir um meio para determinar o consumo de reagente
que permita o acesso externo a informagdes sobre esse tipo de consumo.

O consumo médio de reagente e o consumo médio de reagente exigido
pelo sistema do motor devem ser indicados na porta série do conector
de diagnostico normalizado. Devem estar disponiveis os dados relativos
ao periodo anterior completo de 2 400 km de funcionamento do veiculo.

Para monitorizar o consumo de reagente, ¢ necessario monitorizar, pelo
menos, os seguintes pardmetros no veiculo:

a) O nivel de reagente no reservatorio a bordo do veiculo;

b) O fluxo de reagente ou injecgdo de reagente tdo proéximo quanto
tecnicamente possivel do ponto de injec¢do num sistema de pos-
-tratamento dos gases de escape.

Um desvio superior a 50 % entre o consumo médio de reagente e o
consumo médio de reagente exigido pelo sistema do motor, durante um
periodo de 30 minutos de funcionamento do veiculo, resultara na acti-
vagdo do sistema de aviso do condutor (ponto 3), que deve afixar uma
mensagem com a adverténcia apropriada (por exemplo, «anomalia de
dosagem da ureia», «anomalia de dosagem de AdBlue» ou «anomalia
de dosagem do reagente»). Se o consumo de reagente nao for rectificado
no maximo 50 km apds a activag@o do sistema de aviso, aplicar-se-ao os
requisitos de persuasdo do condutor (ponto 8).

Em caso de interrupcdo da actividade de dosagem do reagente, o
sistema de aviso do condutor a que se refere o ponto 3 ¢é activado,
apresentando uma mensagem com a adverténcia apropriada. Essa acti-
vagdo nao ¢ necessaria quando a interrupgdo ¢ exigida pela UCE do
motor, dado que as condi¢des de funcionamento do veiculo sdo de
natureza tal que o comportamento funcional do veiculo relativamente
a emissdes ndo requer dosagem de reagente, desde que o fabricante
tenha devidamente informado a entidade homologadora das circunstan-
cias em que ocorrem essas condigdes de funcionamento. Se a dosagem
do reagente ndo for rectificada no maximo 50 km apds a activagdo do
sistema de aviso, aplicar-se-d0 os requisitos de persuasdo do condutor
(ponto 8).

MONITORIZACAO DAS EMISSOES DE NO,

Em alternativa aos requisitos de monitorizagdo dos pontos 4 e 5, os
fabricantes podem utilizar sensores de gases de escape directamente para
detectar o excesso de niveis NO, nas emissdes de escape.
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6.2.

7.2.

8.2.

O fabricante deve demonstrar que a utilizagdo dos sensores referidos no
ponto 6.1 e de quaisquer outros sensores no veiculo tem como resultado
a ativacdo do sistema de aviso do condutor a que se refere o ponto 3, a
afixagdo de uma mensagem com a adverténcia apropriada (por exemplo,
«emissdes excessivas - verificar ureia», «emissdes excessivas - verificar
AdBlue», «emissdes muito elevadas - verificar reagente») e o sistema de
persuasdo do condutor referido no ponto 8.3, em caso de ocorréncia das
situagdes referidas nos pontos 4.2, 5.4 ou 5.5.

Para efeitos do presente ponto, presume-se a ocorréncia das seguintes
situagdes:

— no caso de veiculos homologados segundo os limites de emissdo
Euro 5 do quadro 1 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007,
se for excedido o limite aplicavel de emissdes de NO, desse quadro,
multiplicado por um fator de 1,5;

— no caso de veiculos homologados segundo os limites de emissdo
Euro 6 do quadro 2 do anexo I do Regulamento (CE) n.° 715/2007,
se for excedido o valor-limite aplicavel de emissdes de NO, do
sistema OBD constante dos quadros indicados nos pontos 2.3.2,
2.3.3 e 2.3.4 do anexo XI.

As emissdes de NO, no decurso do ensaio destinado a demonstrar a
conformidade com estas exigéncias ndo devem ser superiores em 20 %
aos valores referidos na segunda frase.

ARMAZENAGEM DE INFORMAGCOES DE ANOMALIA

Quando for feita referéncia a este ponto, sdo armazenados identificado-
res de pardmetro (Parameter Identifier — Pl) indeléveis, que indiquem
o motivo por que foi activado o sistema de persuasdo e a distancia
percorrida pelo veiculo durante essa activagdo. O veiculo deve manter
um registo de PI durante pelo menos 800 dias ou 30 000 km de fun-
cionamento do veiculo. Os PI devem estar disponiveis através da porta
série do conector de diagnodstico normalizado por solicitagdo de um
instrumento genérico de exploragdo, em conformidade com o disposto
no ponto 6.5.3.1, do apéndice 1 do anexo 11 do Regulamento UNECE
n.° 83 e com o ponto 2.5 do apéndice 1 do anexo XI do presente
regulamento. A partir das datas referidas no artigo 17.°, as informagdes
armazenadas nos PI devem ficar associadas ao periodo de funciona-
mento cumulado do veiculo durante o qual a activagdo ocorreu, com
uma precisdo ndo inferior a 300 dias ou 10 000 km.

As anomalias do sistema de dosagem do reagente atribuidas a avarias
técnicas (por exemplo, avarias mecanicas ou eléctricas) também estardo
sujeitas aos requisitos do OBD do anexo XI.

SISTEMA DE PERSUASAO DO CONDUTOR

O veiculo deve dispor de um sistema de persuasdo do condutor para
garantir que o veiculo funciona em permanéncia com um
sistema operacional de controlo das emissdes. O sistema de persuasdo
deve ser concebido de forma a assegurar que o veiculo ndo pode fun-
cionar com um reservatorio de reagente vazio.

O sistema de persuasdo deve activar-se, o mais tardar, quando o nivel de
reagente no reservatorio atingir um nivel equivalente a distdncia média
susceptivel de ser percorrida pelo veiculo com um reservatério de com-
bustivel cheio. O sistema deve igualmente ser activado quando tiverem
ocorrido as avarias mencionadas nos pontos 4, 5 ou 6, dependendo do
tipo de monitorizagdo de NO,. A detec¢do de um reservatorio de rea-
gente vazio e das avarias mencionadas nos pontos 4, 5 ou 6 resulta na
aplicagdo dos requisitos de armazenagem de informagdes de anomalia
do ponto 7.
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8.3.

8.3.1.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

O fabricante deve seleccionar o tipo de sistema de persuasdo a instalar.
As opgdes relativas a um sistema sdo descritas nos pontos 8.3.1, 8.3.2,
833 ¢ 8.34.

Um sistema sem arranque do motor apds a contagem decrescente per-
mite uma contagem decrescente de novos arranques ou da distancia que
resta quando o sistema de persuasdo for activado. Os arranques do
motor iniciados pelo sistema de controlo do veiculo, como os sistemas
de arranque-paragem, ndo sdo incluidos nessa contagem decrescente. O
arranque do motor deve ser impedido logo que o reservatorio de rea-
gente fique vazio ou quando for ultrapassada uma distancia equivalente
a de um reservatorio de combustivel cheio apds a activagdo do
sistema de persuasdo, consoante o que ocorrer primeiro.

Um sistema sem arranque apds reabastecimento tem como efeito que o
veiculo ndo pode arrancar apds o reabastecimento se o sistema de per-
suasdo for activado.

Um sistema de bloqueio do combustivel impede o veiculo de ser rea-
bastecido, bloqueando o sistema de alimentagdo do reservatorio de com-
bustivel quando o sistema de persuasdo for activado. O sistema de
bloqueio dever ser robusto para impedir interveng¢des abusivas.

Um sistema de restricdo do rendimento restringe a velocidade do vei-
culo apos o sistema de persuasdo ter sido activado. O nivel de limitagao
da velocidade deve ser perceptivel para o condutor e reduzir significa-
tivamente a velocidade maxima do veiculo. Essa limitagdo deve entrar
em funcionamento gradualmente ou ap6s um arranque do motor. Pouco
antes de os arranques do motor serem impedidos, a velocidade do
veiculo ndo deve ultrapassar os 50 km/h. O arranque do motor deve
ser impedido logo que o reservatorio de reagente fique vazio ou quando
for ultrapassada uma distdncia equivalente a de um reservatorio de
combustivel cheio apds a activacdo do sistema de persuasdo, consoante
0 que ocorrer primeiro.

Quando o sistema de persuasdo estiver completamente activado e o
veiculo fora de servigo, o sistema de persuasdo so6 devera ser desacti-
vado se a quantidade de reagente acrescentada no veiculo for equiva-
lente a uma média de 2 400 km de conducdo, ou se as avarias especi-
ficadas nos pontos 4, 5 ou 6 tiverem sido rectificadas. Apods ter sido
efectuada uma reparagdo para corrigir uma avaria em que o0
sistema OBD tenha sido activado (ponto 7.2), o sistema de persuasido
pode ser reiniciado através da porta série do OBD (por exemplo, por um
instrumento genérico de exploracdo), a fim de permitir o arranque do
veiculo para efeitos de autodiagnostico. O veiculo deve funcionar num
maximo de 50 km para que se possa validar o éxito da reparagdo. O
sistema de persuasdo deve ser completamente reactivado se a avaria se
mantiver apds a validagdo.

O sistema de aviso do condutor a que se refere o ponto 3 deve afixar
uma mensagem que indique claramente:

a) o nimero de arranques restantes e/ou a distdncia restante;

b) as condi¢des em que se pode proceder ao arranque do veiculo.

O sistema de persuasdo do condutor deve ser desactivado quando as
condigdes para a sua activagdo tiverem deixado de existir. O sistema de
persuasdo do condutor ndo deve ser automaticamente desactivado sem
que a causa da sua activagdo tenha sido corrigida.

As informagdes escritas pormenorizadas que descrevem as caracteristi-
cas de funcionamento do sistema de persuasdo do condutor devem ser
facultadas a entidade homologadora aquando da homologagéo.
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8.8.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

10.

No ambito do pedido de homologagdo nos termos do presente regula-
mento, o fabricante deve demonstrar o funcionamento dos sistemas de
aviso e de persuasdo do condutor.

INFORMACOES A COMUNICAR

O fabricante deve fornecer a todos os proprietarios de novos veiculos
informagdo escrita sobre o sistema de controlo de emissdes. Desta in-
formagdo deve constar que se o sistema de controlo de emissdes do
veiculo n3o funcionar correctamente, o condutor serd informado da
existéncia de um problema pelo sistema de aviso do condutor; a acti-
vagdo do sistema de persuasdo do condutor impedira, consequentemen-
te, o veiculo arrancar.

As instrugdes devem indicar os requisitos para a utilizagdo e a manu-
tengdo correctas dos veiculos, incluindo a utilizagdo de reagentes de
consumo.

As instru¢des devem indicar se devem ser os condutores dos veiculos
a reabastecer-se de reagentes de consumo durante os intervalos normais
de manutencdo e de que modo o condutor deve encher o reservatorio de
reagente. A informacdo deve indicar ainda uma taxa provavel de con-
sumo de reagente correspondente a esse modelo de veiculo e a frequén-
cia com que deve ser reabastecido.

As instrugdes devem mencionar que a utilizagdo e o reabastecimento do
reagente exigido, com as especificagdes correctas, sdo obrigatorios para
que o veiculo esteja conforme ao certificado de conformidade emitido
para o modelo de veiculo em causa.

As instrugdes devem referir que a utilizagdo de um veiculo que ndo
consuma qualquer reagente, se o mesmo for exigido para a redugdo das
emissdes, pode ser considerada uma infracgdo penal.

As instrugdes devem explicar o modo como o sistema de persuas@o e o
sistema de aviso do condutor funcionam. Além disso, devem ser expli-
cadas quais as consequéncias de se ignorar o sistema de aviso e de ndo
reabastecimento de reagente.

CONDICOES DE FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE POS-TRA-
TAMENTO

Os fabricantes devem garantir que o sistema de controlo de emissdes
mantém a sua fungdo de controlo de emissdes em todas as condigdes
ambientes normalmente encontradas na Unido Europeia, especialmente a
baixas temperaturas ambientes, incluindo a adop¢do de medidas para
impedir a congelagdo completa do reagente durante periodos de estacio-
namento até 7 dias a 258 K (- 15 °C), estando o reservatorio de
reagente a 50 % da sua capacidade maxima. Se o reagente congelar,
o fabricante deve assegurar que o reagente estd disponivel para ser
utilizado no prazo de 20 minutos apoés o arranque do veiculo a
258 K (= 15 °C), medidos dentro do reservatorio de reagente, para
poder garantir o funcionamento correcto do sistema de controlo de
emissdes.
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ANEXO XVII

ALTERACOES AO REGULAMENTO (CE) N.° 715/2007

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ¢ alterado do seguinte modo:

1.

Ao artigo 10.° é aditado o seguinte ntimero 6:

«6. O limite de emissdoes de 5,0 mg/km para a massa de particulas
referido nos quadros 1 e 2 do anexo I ¢ aplicavel a partir das datas fixadas
nos pontos 1, 2 e 3.

O limite de emissdes de 4,5 mg/km para a massa de particulas e o
valor-limite para o numero de particulas referidos os quadros 1 e 2 do
anexo | sdo aplicaveis, a partir de 1 de Setembro de 2011, a homologacdo
de novos modelos de veiculos e, a partir de 1 de Janeiro de 2013, a todos
os novos veiculos vendidos, registados ou postos em circulagdo na Comu-
nidade.»

No anexo I, os quadros 1 e 2 sdo substituidos pelos seguintes quadros:



«Quadro 1

Limites de emissao Euro 5

Valores-limite

- Massa de . Massa combinada de
Massa de referéncia Massa de monéxido de Massa total de hidrocarbonetos nao Massa de 6xidos de hidrocarbonetos e |Massa de particulas (') [ Numero de particulas ()
carbono hidrocarbonetos P azoto .
(RM) o) (THC) metanicos NO,) oxidos de azoto (PM) (P)
(Kg) ( (NMHC) X (THC + NO,)
L, L, L, L, L, + L, Ls Lg
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (#/Km)
Categoria Classe PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI1 () CI PI CI
M — Todas 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 10!
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011
11 1305 < RM < 1760 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 101!
11 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 101!
N, — Todas 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 5,0/4,5 — 6,0 x 1011

Legenda: PI = igni¢do comandada, CI = igni¢do por compressao
(") Sera introduzido um procedimento de medicdo revisto antes da aplicacdo do valor-limite de 4,5 mg/km.
(®>) Sera introduzido um novo procedimento de medigéo antes da aplicagdo do valor-limite.
(®) As normas relativas a massa de particulas para motores de igni¢do comandada aplicam-se apenas aos veiculos com motores de injecg¢do directa.

€10T°L0' 10 — Ld — 2690d800C

200°500

LLT



Quadro 2

Limites de emissao Euro 6

Massa de referéncia

Valores limite

Massa de mondxido de

Massa total

de

Massa de

hidrocarbonetos nao

Massa de oxidos de

Massa combinada de
hidrocarbonetos e

Massa de particulas (')

Numero de particulas (?)

bono hidrocarbonetos . azoto .
(RM) car metanicos oxidos de azoto (PM) P)
(Kg) (€0) (THC) (NMHC) (NOy) (THC + NO,)
L, L, Ly Ly L, + L, Ls Lg
(Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (Mg/km) (#/Km)
Categoria Classe PI CI PI CI PI CI PI CI PI CI PI () CI PI (%) CI()
M — Todas 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
Ny 1 RM <1305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 1011
11 1305 < RM < 1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
11T 1760 < RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!
N, — Todas 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 5,0/4,5 6,0 x 101!

Legenda: PI = igni¢do comandada, CI = igni¢do por compressao
(") Sera introduzido um procedimento de medicdo revisto antes da aplicagdo do valor-limite de 4,5 mg/km.
(®) Deve ser definida uma norma nesta fase para os veiculos de ignigdo comandada.
(®) As normas relativas 4 massa de particulas para motores de igni¢do comandada aplicam-se apenas aos veiculos com motores de injecg¢do directa.
(*) Sera definido um namero normalizado antes de 1 de Setembro de 2014.
(®) Sera introduzido um novo procedimento de medigdo antes da aplicagdo do valor-limite.»

€10T°L0' 10 — Ld — 2690d800C

200°500

8LI
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ANEXO XVIII

DISPOSICOES ESPECIAIS RESPEITANTES AO ANEXO 1 DA

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.25.

3.2.4.233.

3.24.209.

324292

324293

324293.1

3242932

3242933

3242934

3242935

3.2.4293.6

3242937

3242938

32434

3.2434.1.

3.2.4343.

3.2.4.3.4.6.

3.243438.

3.243409.

3.2.4.3.4.10.

3.2434.11.

324351

DIRECTIVA 70/156/CEE DO CONSELHO

Principio de funcionamento: igni¢do comandada/igni¢ao por
compressio (1)

quatro tempos/dois tempos/ciclo rotativo (1);

Combustivel:gasoleo/gasolina/GPL/GN-biometano/etanol
E85)/biodiesel/hidrogénio ();

Tipo de combustivel do veiculo: Monocombustivel, bicom-
bustivel e multicombustivel (flex fuel) (1);

Teor maximo de biocombustivel admissivel no combustivel
(valor declarado pelo fabricante): ......... % em volume;

Débito maximo de combustivel (V) ?): ..... mm>/curso ou
ciclo a uma velocidade do motorde: min’! ou, alternativa-

mente, um diagrama caracteristico: .......................

Injecgdo controlada electronicamente: sim/ndo (');

Descrigdo do sistema, no caso de sistemas que ndo sejam de
injec¢do continua, apresentar dados pormenorizados equiva-
lentes: ...
Marca e tipo da unidade de controlo: ....................
Marca e tipo do regulador de combustivel: ...............
Marca e tipo do sensor de fluxo de ar: ...................

Marca e tipo do distribuidor de combustivel: .............

Marca e tipo do alojamento do sistema de comando dos
e T

Marca e tipo do sensor de temperatura da agua: ..........
Marca e tipo do sensor da temperatura do ar: ............
Marca e tipo do sensor de pressdo do ar: ................
Descrigdo do sistema, no caso de sistemas que ndo sejam de
injec¢do continua, apresentar dados pormenorizados equiva-
LonteS: o
Marca e tipo da unidade de controlo: ....................
Marca e tipo do sensor de fluxo de ar: ...................

Marca e tipo do micro-interruptor: .......................

Marca e tipo do alojamento do sistema de comando dos
BASES. .« e

Marca e tipo do sensor de temperatura da agua: ..........
Marca e tipo do sensor de temperatura do ar: ............
Marca e tipo do sensor de pressdo do ar: ................

MaTCA(S) e ettt et

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).
(®) Especificar a tolerancia.
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324352,

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.93.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3212224

3.2.12.2.2.5.

Tipo: ar-ar/ar-agua (1);

Depressdo na admissdo a velocidade nominal do motor e a
100 % de carga (apenas motores de igni¢cdo por compressao)

Minima admissivel: ....... ... ... i kPa
Maéxima admissivel: ............. ... i kPa
Contrapressdo de escape maxima admissivel a velocidade
nominal do motor e a 100 % de carga:(motores de igni¢do
POT COMPIESSAO APENAS): .+ evveeareaeeenaenennn. kPa
Elevagdo maxima das valvulas, angulos de abertura e de
fecho ou pormenores de regulagdo de sistemas alternativos
de distribuicdo, em relagdo aos pontos mortos. Para um
sistema variavel de regulagdo, regulagio minima e

30754 111 V-

Dispositivos de controlo da polui¢do adicionais (se existirem
e se ndo forem abrangidos por outra rubrica)

Numero de catalisadores e elementos (fornecer as informa-
¢des seguintes para cada unidade separadamente): ........

Sistemas/método de regeneracdo de sistemas de pos-trata-
mento dos gases de escape, descricdo: ....................

Numero de ciclos de funcionamento de Tipo 1, ou ciclos
equivalentes no banco de ensaio de motores, entre dois ci-
clos em que ocorram fases de regeneragdo nas condigdes
equivalentes ao ensaio de Tipo 1 (distdncia «D» na figura
1 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83): .........
Descri¢ao do método utilizado para determinar o niimero de
ciclos entre dois ciclos em que ocorram fases de regenera-

o7 1o

Pardmetros para determinar o nivel de carga necessario antes de
ocorrer a regeneragéo (temperatura, pressdo, etc.): ...........

Descrigdo do método utilizado para carregar o sistema no
procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1 do anexo 13
do Regulamento UNECE n.° 83: .........................
Gama de temperaturas de funcionamento normal (K):

Reagentes de consumo (se aplicavel): ....................

Tipo e concentragdo de reagente necessarios para ac¢do ca-
talitica (se aplicavel): ...

Gama de temperaturas de funcionamento normal do reagente
(se aplicavel): ..ot

Normal internacional (se aplicavel):

Periodicidade de reabastecimento de reagente: continua/-
manutengdo (') (se aplicavel):

Marca do catalisador:
Numero de identificagdo da pega:
Marca do sensor de oxigénio:

Numero de identificacdo da peca:

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).
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3.2.12.24.2.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

Sistema de arrefecimento a agua: sim/néo (')

Numero de ciclos de funcionamento de Tipo 1, ou ciclos
equivalentes no banco de ensaio de motores, entre dois ci-
clos em que ocorram fases de regeneragdo nas condigdes
equivalentes ao ensaio de Tipo 1 (distancia «D» na figura
1 do anexo 13 do Regulamento UNECE n.° 83): .........

Descri¢ao do método utilizado para determinar o niimero de
ciclos entre dois ciclos em que ocorrem fases de regenera-
L0710

Parametros para determinar o nivel de carga necessario antes
de ocorrer a regeneragdo (temperatura, pressao, etc.): .....

Descrigdo do método utilizado para carregar o sistema no
procedimento de ensaio descrito no ponto 3.1 do anexo 13
do Regulamento UNECE n.° 83: .........................

Marca do colector de particulas:

Numero de identificagdo da pega:

Devem ser fornecidas as seguintes informagdes suplementa-
res pelo fabricante do veiculo para permitir o fabrico de
pecas de substituicdo ou de acessorios compativeis com os
sistemas OBD e de ferramentas de diagnostico e equipamen-
tos de ensaio.

Descrigao do tipo e numero de ciclos de pré-condiciona-
mento usados para a homologagdo inicial do veiculo.

Descric¢ao do tipo de ciclo de demonstragdo do OBD usado
para a primeira homologagdo do veiculo relativa ao compo-
nente monitorizado pelo sistema OBD.

Um documento exaustivo que descreva todos os componen-
tes monitorizados pela estratégia para detec¢do de anomalias
e activagdo do IA (numero fixo de ciclos de condugdo ou
método estatistico), incluindo uma lista de pardmetros mo-
nitorizados secundarios pertinentes para cada componente
controlado pelo sistema OBD. Lista de todos os formatos
e codigos de saida do OBD utilizados (com uma explicagdo
de cada um deles) associados a cada componente do grupo
motopropulsor relacionado com as emissdes ¢ a cada com-
ponente ndo relacionado com as emissdes, nos casos em que
a monitoriza¢do dos componentes seja usada para determinar
a activacdo do IA. Deve, em especial, apresentar-se uma
explicacdo exaustiva em relacdo aos dados correspondentes
ao servico $05 (Teste ID $21 a FF) e ao servigo $06.
No caso de modelos de veiculos que utilizem uma ligacéo
de comunica¢do em conformidade com a norma ISO 15765-

-4, «Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network  (CAN) —  Part  4:Requirements  for
emissions-related systems», deve, em especial,

apresentar-se uma explicacdo exaustiva em relacdo aos dados
correspondentes ao servico $06 (Teste ID $00 a FF) no que
diz respeito a cada ID de monitor OBD suportado.

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).
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3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.43.

3.43.1.

3.43.1.1.

3.43.1.2.

3.43.1.3.

3.44.

344.1.

3.4.42.

3443.

3.4.44.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

As informagdes solicitadas no presente ponto podem ser
apresentadas, por exemplo, através do preenchimento do
quadro abaixo:

. . Critérios Critérios de . Ensaio de
Codigo de | Estratégia | para a de- R Parametros | Pré-condi-
Componente . ~ activa¢do do . . demonstra-
anomalia | de controlo | tecgdo Fie IA secundarios | cionamento ¢io
anomalias
Catalisa- PO420 Sinais Diferenca | 3.° ciclo | Veloci- Dois ci- | Tipo 1
dor dos sen- | entre os dade e |clos do
sores de | sinais dos carga do | tipo 1
oxigénio | sensores motor,
le2 le2 modo
A/F, tem-
peratura
do catali-
sador

Numero de homologagdo CE em conformidade com a
Directiva 70/221/CEE  do ConselhoJO L 76 de
6.4.1970, p. 23) (quando a directiva for alterada para
abranger os reservatorios para combustiveis gasosos), ou
nimero de homologacdo ao abrigo do Regulamento
UNECE n.° 67: ...

Numero de homologa¢do CE em conformidade com a Di-
rectiva 70/221/CEE (quando a directiva for alterada para
abranger os reservatorios para combustiveis gasosos), ou

numero de homologagdo ao abrigo do Regulamento UNECE
ne 1100 oo

Motores ou conjuntos de motores;

Veiculo hibrido eléctrico: sim/néo (1)

Categoria do veiculo hibrido eléctrico

Veiculo carregavel do exterior/ndo carregavel do exterior (1)
Comutador do modo de funcionamento: com/sem ()
Modos a seleccionar

Modo exclusivamente eléctrico: sim/ndo ()

Modo exclusivamente a combustivel: sim/ndo (')
Funcionamento hibrido: sim/ndo (!)

(em caso afirmativo, descrigdo sucinta) ...................

Descrigao do dispositivo de armazenagem de energia: (bate-
ria, condensador, volante/gerador) ........................

Marqea(S): .« v vnenet et e
TIPO(S ) ettt e
Numero de identificagdo: .............ccoiiiiiiiiinin...
Tipo de par electroquimico: ................c.coveiinin...

Energia: ... (para Dbateria: tensdo e capacidade
Ah em 2 h; para condensador: J, ...)

Carregador: de bordo/externo/sem carregador (1)

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).
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3.4.5.

3.4.5.1.
3.4.5.2.
3.453.
3.4.53.1.

3.4.54.
3.4.5.5.
3.4.55.1.
3.4.5.5.2.
3.4.5.53.
3.4.6.
3.4.6.1.
3.4.6.2.
3.4.6.3.
3.4.7.
34.7.1.
3.4.7.2.
3.4.7.6.3.

34.8.

3.4.9.

3.5.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Maquinas eléctricas (descri¢ao de cada tipo de maquina eléc-
trica separadamente)

Principal fungdo: motor de tracgdo/gerador

Quando utilizado como motor de trac¢do: monomotor/-
multimotor (NIMEro): ..........c.oiuiuiiniiinaiieninananns

Poténcia Maxima: ..............iiiiiiiiiiiiiiiaen.. kW
Principio de funcionamento:

corrente continua/corrente alternada/niimero de fases:
excitagdo separada/série/composta (1)

sincrono/assincrono (')

Unidade de controlo

Numero de identificagdo: .............covviiiiiiininin....

Controlador de poténcia

Numero de identificagdo: ...,

Autonomia do veiculo eléctrico .......... km (segundo o
anexo 9 do Regulamento UNECE n.° 101)

Recomendagdo do fabricante para o pré-condicionamento:

Consumo de combustivel (para todos os combustiveis de
referéncia ensaiados);

Combinagéo(des) pneu/roda

a) para todas as opgdes de pneumaticos, indicar a designagdo
da dimensao, o indice de capacidade de carga, o simbolo da
categoria de velocidade, a resisténcia ao rolamento em con-
formidade com a norma ISO 28580 (se aplicavel);

b) para os pneumaticos da categoria Z destinados a ser
montados em veiculos cuja velocidade maxima ultrapasse
300 km/h, devem ser fornecidas informagdes equivalen-
tes; para as rodas, indicar a(s) dimensdo(des) da jante e
das saliéncia(s);;

Tipo de carrogaria: (usar os cdodigos definidos na secgdo C
doanexo II) .....ooiiiiii

Acesso a informagdo relativa a reparagdo e manutengdo de
veiculos

Endereco do principal sitio Web de acesso a informagao
relativa a reparagdo e manutengdo de veiculos: ...........

Data a partir da qual esta disponivel (o mais tardar, seis
meses a contar da data de homologagdo): ................

Termos e condi¢des de acesso ao sitio Web referido no
ponto 16.1: . .

Formato da informagdo relativa a reparagdo e manutengdo de
veiculos acessivel através do sitio Web referido no
ponto 16.1: ... .

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).
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ANEXO XIX

DISPOSICOES ESPECIAIS RESPEITANTES AO ANEXO III DA

3.2.1.1.

3.22.

3224

3.2.25.

3.2.12.2.

3.4.
3.4.1.
3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.
16.1.

DIRECTIVA 70/156/CEE DO CONSELHO

Principio de funcionamento: igni¢do comandada/igni¢do por com-
pressdo (1)

quatro tempos/dois tempos/ciclo rotativo (1)

Combustivel:  gasoleo/gasolina/GPL/GN-biometano/etanol  (E85)/
biodiesel/hidrogénio (1)

Tipo de combustivel do veiculo: Monocombustivel, bicombustivel e
multicombustivel (flex fuel) (V)

Teor méaximo de biocombustivel admissivel no combustivel (valor
declarado pelo fabricante): ........................ % em volume

Dispositivos de controlo da poluicdo adicionais (se existirem e se
ndo forem abrangidos por outra rubrica)

Motores ou conjuntos de motores

Veiculo hibrido eléctrico: sim/néo (')

Categoria do veiculo hibrido eléctrico

Veiculo carregavel do exterior/ndo carregavel do exterior (1)
Combinagdo(des) pneumaticos/roda

a) para todas as opgdes de pneumaticos, indicar a designacdo da
dimensdo, o indice de capacidade de carga, o simbolo da catego-
ria de velocidade, a resisténcia ao rolamento em conformidade
com a norma ISO 28580 (se aplicavel);

b) para os pneumaticos da categoria Z destinados a ser montados em
veiculos cuja velocidade maxima ultrapasse 300 km/h, devem ser
fornecidas informagdes equivalentes; para as rodas, indicar a(s)
dimensédo(des) da jante e das saliéncia(s);

Tipo de carrogaria: (usar os codigos definidos na secgdo C do
anexo 1) ...

Acesso a informagdo relativa a reparacdo e manutengdo de veiculos

Enderego do principal sitio Web de acesso a informagdo relativa a
reparagdo e manutencdo de veiculos: .......... ... ...l

(") Riscar o que ndo interessa (ha casos em que nada precisa de ser suprimido, quando for

aplicavel mais de uma entrada).



