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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2025/134 DA COMISSAO
de 28 de janeiro de 2025

que altera o Regulamento (UE) n.° 1178/2011 no que diz respeito a introdugio de uma licenga de
piloto de giroplanos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2018/1139 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de julho de 2018, relativo a
regras comuns no dominio da avia¢do civil que cria a Agéncia da Unido Europeia para a Seguranga da Aviagio, altera os
Regulamentos (CE) n.° 21112005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 e (UE) n.° 376/2014 e as Diretivas 2014/30/UE
e 2014/53/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, e revoga os Regulamentos (CE) n. 552/2004 e (CE) n.° 216/2008 do
Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (CEE) n.° 3922/91 do Conselho ('), nomeadamente o artigo 23.°, n.° 1,
e o artigo 27.°,n.° 1,

Considerando o seguinte:

(1) O Regulamento (UE) n.° 1178/2011 (* da Comissdo estabelece os requisitos aplicdveis aos pilotos envolvidos na
operagdo de aeronaves tal como se especifica no artigo 2.°, n.° 1, alinea b), subalineas i) e ii), do Regulamento
(UE) 2018/1139.

(2) O desenvolvimento em curso dos giroplanos, abrangidos pelo ambito de aplicagdo do Regulamento
(UE) 2018/1139, devido a uma massa mdxima a descolagem certificada superior a 600 kg, torna necessdrio incluir
no Regulamento (UE) n.° 11782011 requisitos de licenciamento de tripulacdo de voo respeitantes aos pilotos de
giroplanos. Uma vez que o desenvolvimento de um quadro abrangente aplicdvel a operacdo comercial de giroplanos
levard mais tempo, por enquanto, tais requisitos devem abranger apenas os privilégios dos pilotos ndo comerciais.

(3) O novo quadro regulamentar da Unido para o licenciamento de tripula¢des de voo de giroplanos deve, sempre que
possivel, ter em conta as normas e as melhores praticas estabelecidas nos requisitos nacionais de licenciamento de
giroplanos e deve também prever a atribuicdo de créditos aos titulares de licencas nacionais de piloto de giroplanos
que solicitem uma licenca de piloto de giroplanos a nivel da Unido.

(4) A fim de apoiar a aplicagdo de requisitos de licenciamento de tripulacio de voo de giroplanos a nivel da Unido e, em
especial, a qualificacgio dos primeiros instrutores de giroplanos da Unido, por um periodo limitado e em
determinadas condigdes, os requerentes de uma licenga de piloto de giroplanos a nivel da Unido, bem como das
qualificacdes e certificados associados, deverdo poder receber créditos com base num relatério de crédito, desde que
sejam titulares ou tenham iniciado formagdo para a emissdo da licenca nacional de giroplanos pertinente e das
qualificacdes ou dos certificados associados.

(5)  Os titulares de licencas de piloto de giroplanos a nivel da Unido devem, para operagdes ndo comerciais sem
remuneracdo, ser obrigados a possuir o mesmo certificado médico aerondutico que os pilotos privados para outras
categorias de aeronaves, em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 1178/2011.

(6)  Osrequisitos aplicaveis as autoridades competentes e as organizagdes de formagdo devem ser adaptados, sempre que
necessario, de modo a incluir a formagio e a concesso de licencas aos pilotos de giroplanos.

(7)  Por conseguinte, o Regulamento (UE) n.° 1178/2011 deve ser alterado em conformidade.

(") JOL212de 22.8.2018, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/2021-07-25.

() Regulamento (UE) n.° 1178/2011 da Comissdo, de 3 de novembro de 2011, que estabelece os requisitos técnicos e os procedimentos
administrativos para as tripulagdes da aviagdo civil, em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu
e do Conselho (JOL 311 de 25.11.2011, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/1178/oj).
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As medidas previstas no presente regulamento baseiam-se no Parecer 04/2024 (}) da Agéncia da Unido Europeia
para a Seguranga da Aviagdo em conformidade com o artigo 75.%, n.° 2, alinea b), e com o artigo 76.°, n.° 1, do
Regulamento (UE) 2018/1139.

As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do comité instituido pelo
artigo 127.° do Regulamento (UE) 2018/1139,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (UE) n.° 1178/2011 ¢é alterado do seguinte modo:

1)

O artigo 4.°, n.° 2, passa a ter a seguinte redagio:

«2. As licengas ndo conformes com os JAR, incluindo as qualificagdes, os certificados, as autorizagdes ou as
habilitagdes associados, emitidas ou reconhecidas por um Estado-Membro antes da data de aplicagdo do presente
regulamento devem ser convertidas em licencas Parte FCL pelo Estado-Membro que as emitiu. Em derrogacio do
presente nimero, o artigo 4.°-G ¢ aplicavel as licencas de piloto de giroplanos.»;

£ inserido o seguinte artigo 4.°-G:

«Artigo 4.°-G
Requisitos especificos para os requerentes de uma licenca de piloto de giroplanos

1. Até 18 de fevereiro de 2028, os requerentes que sejam titulares de uma licenca de piloto de giroplanos, bem
como de qualificacdes e certificados associados, que tenham sido emitidos em conformidade com os requisitos
nacionais de licenciamento de tripulagdo de voo de giroplanos, ou que tenham iniciado formagio em conformidade
com esses requisitos, devem receber créditos para efeitos de emissdo de uma licenca de piloto de giroplanos, bem
como de qualificacdes e certificados associados, em conformidade com o presente regulamento, com base num
relatério de crédito elaborado por um Estado-Membro em consulta com a AESA. O relatério de crédito deve
cumprir o disposto no artigo 9.°, n.° 3.

2. Ao elaborarem um relatdrio de crédito nos termos do n.° 1, os Estados-Membros devem:

a) Conceder apenas créditos relativos ao tempo de voo que os requerentes tenham completado em giroplanos com
uma massa maxima a descolagem de, pelo menos, 450 kg;

b) Para efeitos da emissdo de uma licenga de piloto de giroplanos em conformidade com o presente regulamento,
conceder créditos apenas numa quantidade que ndo exceda os créditos que possam ter sido atribuidos em
conformidade com o Anexo I, sec¢do FCL.210.G, alinea c). Nestes casos, os requerentes devem completar o
treino de voo adicional numa organizacio de formagio certificada (ATO) ou numa organizagio de formacio
declarada (DTO), num giroplano que tenha sido certificado em conformidade com o Regulamento
(UE) 2018/1139 e com os atos delegados e de execucdo adotados com base no mesmo, antes de serem
recomendados pela ATO ou DTO para a prova de pericia.»;

O anexo [ (Parte FCL) é alterado em conformidade com o anexo I do presente regulamento.
O anexo IV (Parte MED) ¢ alterado em conformidade com o anexo II do presente regulamento.
O anexo VI (Parte ARA) é alterado em conformidade com o anexo IIl do presente regulamento.

O anexo VIII (Parte DTO) ¢ alterado em conformidade com o anexo IV do presente regulamento.

() https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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Artigo 2.°
O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

E aplicdvel a partir de 18 de fevereiro de 2026.

O presente regulamento ¢ obrigatdrio em todos os seus elementos e diretamente aplicivel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 28 de janeiro de 2025.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I

O anexo [ (Parte FCL) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011 ¢ alterado do seguinte modo:

1)

Na sec¢do FCL.010 € inserida a seguinte defini¢do:

«“Giroplano”, um tipo de aeronave de asas rotativas, cuja sustentacdo em voo se obtém devido a reacdes
aerodindmicas sobre até dois rotores que giram livremente em torno de eixos aproximadamente verticais.».
A secgdo FCL.025 ¢ alterada do seguinte modo:

a) Naalinea b), o ponto 4 passa a ter a seguinte reda¢io:

«4. Se os requerentes a emissdo de uma licenga de piloto de acronaves ligeiras (LAPL), de uma licenca de piloto
particular (PPL), de uma qualificagdo de voo bésico por instrumentos (BIR), ou de uma licenga de piloto de
giroplanos (GPL) reprovarem num dos testes escritos do exame de conhecimentos tedricos apds quatro
tentativas, ou se reprovarem em todos os testes escritos no periodo mencionado na alinea b), ponto 2,
devem repetir o conjunto completo de testes escritos que compdem o exame de conhecimentos tedricos.»;

b) Na alinea c), ponto 1, a subalinea i) passa a ter a seguinte redacio:

«d) por um periodo de 24 meses, para a emissdo de uma licenca de piloto de aeronaves ligeiras, de uma licenca
de piloto particular ou de uma licenga de piloto de giroplanos;».

Na seccdo FCL.035, alinea a) ¢ aditado um novo ponto 5 com a seguinte redagio:

«5. Todas as horas voadas em giroplanos abrangidos pelo dmbito de aplicacio do anexo I do Regulamento
(UE) 2018/1139 e que tenham uma massa maxima certificada a descolagem de, pelo menos, 450 kg devem
ser creditadas na integra para concluir as 12 horas de tempo de voo e as 12 descolagens e aterragens em
conformidade com a sec¢do FCL.240.G, alinea a), mas ndo devem ser creditadas para efeitos do requisito
referido na sec¢io FCL.240.G alinea a), ponto 1, subalinea ii).».

Na seccdo FCL.055, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«a) Geral. Os pilotos de avides, helicopteros, acronaves de descolagem vertical, acrdstatos e giroplanos que devem
utilizar o radiotelefone ndo podem exercer os privilégios das suas licencas e qualificagdes sem terem um
averbamento na sua licenca de proficiéncia linguistica em lingua inglesa ou na lingua utilizada para as
radiocomunicagdes exigidas pelo voo. O averbamento deve indicar a lingua, o nivel de proficiéncia e a data de
validade, e deve ser obtido em conformidade com um procedimento estabelecido por uma autoridade
competente. O nivel de proficiéncia minimo aceitdvel é o nivel operacional (nivel 4) em conformidade com o
apéndice 2 do presente anexo.».

Na secgdo FCL.060, a frase introdutdria da alinea b) passa a ter a seguinte redagio:

«b) Avides, helicopteros, aeronaves de descolagem vertical, aerdstatos, acronaves com capacidade de VTOL (VCA) e
giroplanos. Um piloto ndo pode operar uma aeronave no transporte aéreo comercial ou no transporte de
passageiros:».

O titulo da subparte C passa a ter a seguinte redagdo:

«SUBPARTE C — LICENCA DE PILOTO PARTICULAR (PPL) E LICENCA DE PILOTO DE GIROPLANOS (GPL)».
A sec¢do FCL.200 passa a ter a seguinte redacio:

«FCL.200 Idade minima

Os requerentes de uma PPL ou de uma GPL devem ter pelo menos 17 anos de idade.».

A sec¢do FCL.205 passa a ter a seguinte redacio:

«FCL.205 Condi¢des

a) Os requerentes de uma PPL devem ter cumprido os requisitos para a qualificacio de classe ou de tipo para a
aeronave utilizada na prova de pericia, como preceituado na subparte H.

b) Os requerentes de uma GPL devem ter cumprido os requisitos para a classe ou tipo da aeronave utilizada na
prova de pericia.».

A sec¢do FCL.210 passa a ter a seguinte redacio:
«FCL.210 Curso de formacio
a)  Os requerentes de uma PPL ou de uma GPL devem concluir um curso de formagio numa DTO ou numa ATO.

b) O curso incluird conhecimentos tedricos e instrucio de voo adequados aos privilégios da PPL ou GPL
requeridas.
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10)

11)

12)

¢) A instrugio de conhecimentos tedricos e a instrugdo de voo podem ser completadas numa DTO ou numa ATO
diferentes daquela onde os requerentes tenham iniciado a sua formagdo.».

Na seccdo FCL.215, a frase introdutdria passa a ter a seguinte redagdo:

«Os requerentes de uma PPL ou de uma GPL devem demonstrar um nivel de conhecimentos teéricos adequado aos
privilégios concedidos, através de exames sobre as seguintes matérias:».

Na secgdo FCL.235, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«) Os requerentes de uma PPL ou de uma GPL devem demonstrar, através da realizacio de uma prova de pericia, a
sua aptiddo para realizar, como PIC, numa categoria de aeronave adequada, os procedimentos e as manobras
pertinentes com a competéncia adequada aos privilégios concedidos.».

E aditada uma nova secgio 5:

«SECCAO 5

Requisitos especificos para a GPL

FCL.205.G GPL — Privilégios
a)  Os privilégios do titular de uma GPL habilitam-no a desempenhar fun¢des como PIC em giroplanos:
1. Sem receber remuneragio em operagdes ndo comerciais;

2. Para efetuar o transporte de passageiros apenas quando tiver completado 10 horas de voo como PIC em
giroplanos apds a emissdo da licenca.

b) Nio obstante o disposto na alinea a), ponto 1, o titular de uma GPL com privilégios de instrutor ou examinador
pode receber remuneragio por:

1. Ministrar instrugdo de voo para GPL;
2. Conduzir provas de pericia e verificagdes de proficiéncia para a GPL;

3. A formagio, o exame e a verificacdo das qualificacdes e dos privilégios associados a licenca de instrutor ou
examinador, conforme aplicavel.

¢) Os titulares de uma GPL s6 devem exercer privilégios da GPL se satisfizerem os requisitos de experiéncia
recente aplicdveis e se possuirem um certificado médico vélido adequado aos privilégios exercidos.

FCL.210.G GPL — Requisitos de experiéncia e atribuicio de créditos

a) Osrequerentes de uma GPL devem ter realizado pelo menos 35 horas de instrucio de voo em giroplanos, cinco
das quais podem ter sido realizadas num FSTD, incluindo pelo menos:

1. 20 horas de instrugdo de voo em duplo comando; bem como

2. Oito horas de tempo de voo a solo sob supervisdo, incluindo pelo menos quatro horas de tempo de voo de
navegagdo a solo com pelo menos um voo de navegagdo de pelo menos 150 km (80 NM), durante o qual
devem ser efetuadas aterragens com paragem completa em dois aerddromos diferentes do aerédromo de
partida.

b) Atribuicdo de créditos. Ao requerente titular de uma licenga de piloto em outra categoria de aeronaves, com
excecdo de baldes, serd atribuido 10 % do tempo de voo total como PIC no mesmo tipo de aeronave até um
maximo de 10 horas. Em qualquer caso, ndo devem ser concedidos créditos para os requisitos da alinea a),
ponto 2.

¢) Os requerentes com experiéncia prévia como PIC em giroplanos com uma massa maxima a descolagem de,
pelo menos, 450 kg podem receber créditos tendo em vista os requisitos da alinea a). A quantidade de créditos
¢ decidida pela DTO ou ATO onde o requerente realiza o curso de formagio, com base numa avaliagdo de voo
de entrada, mas ndo poderd em caso algum exceder:

1. O tempo de voo total como PIC;

2. 50 % das horas exigidas na alinea a).

Em qualquer caso, ndo devem ser concedidos créditos para os requisitos da alinea a), ponto 2.
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FCL.235.G GPL — Privilégios para classes, tipos e variantes de giroplanos

a)

b)

Para efeitos do licenciamento de pilotos de giroplanos em conformidade com o presente anexo, os
giroplanos devem ser classificados nas seguintes classes e tipos:

1. Classe de giroplanos de hélice tnica (SPG): Giroplanos monopiloto cuja unidade de propulsio
monocéntrica é operada por um comando de tragdo tnico e acionada por um dos seguintes tipos de
motores:

a) um sistema com motor de pistdo que, se especificado na sequéncia do processo de certificacio em
conformidade com o Regulamento (UE) n.° 748/2012, pode ser constituido por mais do que um
motor de pistio;

b) um sistema motorizado elétrico que, se especificado na sequéncia do processo de certificagio em
conformidade com o Regulamento (UE) n.° 748/2012, pode ser constituido por mais do que um
motor elétrico;

¢) se especificado na sequéncia do processo de certificagdo em conformidade com o Regulamento
(UE) n.° 748/2012, um sistema motorizado hibrido constituido por motores de pistdo e elétricos.

2. Tipos de giroplanos que exigem privilégios para esse tipo individual, tal como determinado na
sequéncia do processo de certificagdo em conformidade com o Regulamento (UE) n.° 748/2012.

Aos requerentes de uma GPL devem ser emitidos privilégios para a classe ou para o tipo de giroplanos em
que a prova de pericia foi realizada. Para alargar os seus privilégios a outra classe ou tipo, os titulares de
uma GPL devem preencher, nessa outra classe ou tipo, todos os seguintes requisitos:

1. Salvo especificado de outro modo nos dados de adequagdo operacional estabelecidos em
conformidade com o disposto no anexo I (Parte 21) do Regulamento (UE) n.° 748/2012, se for caso
disso, trés horas de instru¢do de voo, incluindo:

i) 10 descolagens e aterragens em duplo comando; bem como
ii) 10 descolagens e aterragens a solo sob supervisio;

2. Uma prova de pericia para demonstrar um nivel adequado de conhecimentos préticos na nova classe
ou tipo. Durante a prova de pericia, o requerente deve também demonstrar ao examinador um nivel
adequado de conhecimentos tedricos para a outra classe ou tipo nas seguintes matérias:

i) procedimentos operacionais;
ii) performance e planeamento do voo;
iii) conhecimentos gerais sobre a aeronave.

Para alargar os privilégios a outra variante dentro de uma classe ou tipo, o piloto deve realizar formagio
em diferengas ou de familiarizacdo. Se for caso disso, essa formagdo em diferengas ou de familiarizacio
deve respeitar os dados de adequagdo operacional estabelecidos em conformidade com o disposto no
anexo [ (parte 21) do Regulamento (UE) n.° 748/2012. A formacdo em diferencas deve ser registada na
caderneta de voo do piloto ou num documento equivalente e ser assinada pelo instrutor. Ao alargar os
privilégios relativos a uma classe SPG a uma variante com outro tipo de motor, tal como especificado na
alinea a), ponto 1, a formagdo em diferencas deve consistir em instrugdo de voo em duplo comando e
instru¢do de conhecimentos tedricos que devem incluir, no que diz respeito a esse outro tipo de motor e
aos sistemas de aeronaves conexos, pelo menos todos os elementos seguintes:

1. Procedimentos operacionais;
2. Performance e planeamento do voo;

3. Conhecimentos gerais sobre aeronaves.

FCL.240.G GPL — Requisitos de experiéncia recente

a)

Os titulares de uma GPL apenas podem exercer os privilégios da sua licenca numa determinada classe ou
tipo de giroplano se tiverem satisfeito, nos tltimos dois anos, qualquer uma das seguintes condigdes
como pilotos de giroplanos na classe ou tipo relevante:

1. Ter realizado pelo menos 12 horas de voo como PIC, ou voando em duplo comando ou a solo sob a
supervisdo de um instrutor, incluindo:

i) 12 descolagens e aterragens;
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ii) formacio de refrescamento de, pelo menos, uma hora de tempo total de voo com e a contento
de um instrutor que deve selecionar os exercicios de voo que permitam ao requerente refrescar
a sua competéncia para operar a aeronave em seguranca e aplicar procedimentos normais,
anormais e de emergéncia.

2. Ter superado uma verificacgdo da proficiéncia em GPL com um examinador. O programa de
verificagdo da proficiéncia deve basear-se na prova de pericia para a GPL.

b) Os titulares de uma GPL com privilégios para a classe SPG que, em conformidade com a sec¢do FCL.235.G,
alinea c), tenham alargado os seus privilégios a uma variante com um tipo diferente de motor, conforme
especificado na secgdo FCL.235.G, alinea a), se ndo tiverem voado essa variante nos dois anos anteriores,
devem preencher qualquer uma das seguintes condi¢des nessa variante, antes de exercerem nela os seus
privilégios:

1. Formagdo complementar em diferencas, em conformidade com a sec¢do FCL.235.G, alinea c);
2. Uma verificagdo da proficiéncia;
3. Formagdo de refrescamento, em conformidade com a alinea a), ponto 1, subalinea ii).

¢) Os voos em duplo comando e os voos a solo sob supervisdo referidos na frase introdutdria da alinea a),
ponto 1, a formacio de refrescamento referida na alinea a), ponto 1), subalinea ii) e na alinea b), ponto 3,
e a verificacdo de proficiéncia referida na alinea a), ponto 2, e na alinea b), ponto 2), devem ser registados
na caderneta de voo do piloto ou documento equivalente e assinados pelo instrutor ou examinador,
conforme aplicavel.».

13)  Naseccdo FCL.700, a alinea a) passa a ter a seguinte redacio:

«a) Os titulares de uma licenga de piloto s6 atuam como pilotos de uma aeronave se estiverem na posse de uma

qualificacdo de classe ou de tipo vélida e adequada, exceto se for aplicdvel alguma das seguintes situagdes:
1. Exercem os privilégios de uma LAPL ou de uma GPL;

2. Submetem-se a provas de pericia ou a verificagdes da proficiéncia para renovagio de qualificacdes de classe
ou de tipo;

3. Recebem instru¢do de voo;

4. Sdo titulares de uma qualificagdo de voo de ensaio emitida em conformidade com a sec¢do FCL.820.».

14) A secgdo FCL.810 é alterada do seguinte modo:

a)

A alinea b) ¢ alterada do seguinte modo:
1. O ponto 2 passa a ter a seguinte redacdo:

«2. Ter realizado um curso de formacio numa DTO ou numa ATO. O curso deve ser realizado num
periodo de seis meses e incluira:

i) cinco horas de instru¢do de conhecimentos tedricos;
ii) 10 horas de instrugdo de instrumentos em duplo comando em helicopteros; bem como
ii) Cinco horas de voo noturno, das quais pelo menos trés horas de instrugdo em duplo comando,

incluindo pelo menos uma hora de navegagio e cinco circuitos noturnos a solo. Cada circuito
incluird uma descolagem e uma aterragem.

A um requerente que seja ou tenha sido titular de uma IR em avides ou TMG serdo creditadas cinco horas
tendo em vista o requisito do ponto 2, subalinea ii) acima.»;

2. E suprimido o ponto 3.

b) E aditada uma nova alinea c) com a seguinte redagio:

«) Giroplanos. Se os privilégios de uma GPL se destinarem a ser exercidos em condi¢des VFR de noite, os
requerentes devern:

1. Ter realizado pelo menos 50 horas de voo como pilotos em giroplanos ap6s a emissio da licenga,
incluindo pelo menos 20 horas como PIC em giroplanos e 20 horas de voo de navegacio;

2. Ter realizado um curso de formacio numa DTO ou numa ATO. O curso deve ser realizado num
periodo de seis meses e incluira:

i) cinco horas de instruc¢do de conhecimentos tedricos;

ii) trés horas de instrucdo de instrumentos em duplo comando em giroplanos; bem como
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iii) cinco horas de voo noturno, das quais pelo menos trés horas de instru¢do em duplo comando,
incluindo pelo menos uma hora de navegagdo e cinco circuitos noturnos a solo. Cada circuito
incluird uma descolagem e uma aterragem.

A um requerente que seja ou tenha sido titular de uma IR em avides ou helicopteros serdo creditadas
duas horas tendo em vista o requisito do ponto 2, subalinea ii) acima. Um requerente que seja titular
de uma qualificagdo de voo noturno num avido, helicoptero ou TMG deve receber um crédito total
para o elemento especificado no ponto 2, subalinea i).».

15)  Naseccdo FCL.905.F], a alinea a) passa a ter a seguinte redacdo:
«@) Uma PPL, uma LAPL e uma GPL na categoria de aeronave adequada;».
16)  Na seccdo FCL.910.F] alinea ), ¢ aditado o seguinte ponto 4:

«4. Para FI(G):

i) 100 horas de instrugdo de voo em giroplanos e, além disso, tiver supervisionado pelo menos 25 voos a
solo;
ii) no caso de um FI(G) que também seja titular de um certificado de FI(A) ou FI(H) e cumpra o disposto

nos pontos 1 ou 2, conforme aplicavel, 25 horas de instrugdo de voo em giroplanos e, além disso,
tenha supervisionado pelo menos 10 voos de alunos a solo.».

17)  Asecgdo FCL.915.FI ¢ alterada do seguinte modo:
a) Naalinea a), o proémio passa a ter a seguinte redagio:
«a) No caso de um certificado FI(A), FI(H) e FI(G):»;
b) Einserida a nova alinea c)-a seguinte:

«)-a  além disso, para o FI(G), ter completado pelo menos 150 horas de voo em giroplanos, das quais pelo
menos 100 horas como PIC.».

18) A secgdo FCL.930.FI ¢ alterada do seguinte modo:
a) Naalineab), ponto 3, a subalinea i) passa a ter a seguinte redagio:

«d) no caso de um FI(A), (H) e (G), pelo menos 30 horas de instrugdo de voo, das quais 25 horas devem ser em
duplo comando, cinco das quais podem ser levadas a cabo num FFS, num FNPT [ ou Il ou num FTD 2/3;»

b) Na alinea b), é suprimido o ponto 4;
¢) A alinea c) passa a ter a seguinte redacdo:

«c) Aos requerentes de um certificado FI noutra categoria de aeronave que sejam ou tenham sido titulares de
um FI(A), (H), (As) ou (G) serdo creditadas 55 horas tendo em vista o requisito da alinea b), ponto 2.»;

d) Sdo aditadas as seguintes alineas d) e e):

«d) Aos requerentes de um certificado FI(G) que sejam ou tenham sido titulares de um certificado FI(A), (H) ou
(As) serdo creditadas 15 horas tendo em vista o requisito da alinea b), ponto 3, subalinea i), das quais serd
creditado um méximo de 10 horas para o tempo de instrugdo em duplo comando;

e) Os requerentes de um certificado FI que sejam titulares ou tenham sido titulares de qualquer outro
certificado de instrutor emitido em conformidade com o presente anexo devem cumprir os requisitos da
alinea b), ponto 1.».

19)  Na seccdo FCL.940.F], a alinea a) € alterada do seguinte modo:
a) Ao ponto 1, subalinea i), é aditado o seguinte ponto C:

«C) No caso de um FI(G), pelos menos 50 horas de instrucdo de voo em giroplanos como FI ou como
examinador;»;

b) O ponto 2 passa a ter a seguinte redacio:

«2. Pelo menos a cada duas revalidacdes no caso de um FI(A), FI(H) ou FI(G), ou a cada terceira revalidagdo no
caso de um FI(As), o titular do certificado pertinente terd de superar uma avaliagdo de competéncia em
conformidade com a sec¢do FCL.935.».
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20)

21)

22)

23)

Na sec¢do FCL.1005.FE ¢ aditada a alinea d) com a seguinte redagio:

«d) FE(G). Os privilégios de um FE para giroplanos habilitam-no a conduzir provas de pericia e verificagdes de
proficiéncia para a GPL, bem como para privilégios associados para classes e tipos de giroplanos, desde que o
FE tenha completado pelo menos 500 horas de voo como piloto em giroplanos, incluindo pelo menos 100
horas de instrugdo de voo, das quais até 40 horas podem ser instru¢do de voo realizada como FI(A) ou FI(H).».

No ponto FCL.1005.FIE, a alinea c) passa a ter a seguinte redacio:

«c) FIE(As) e FIE(G). Os privilégios de um FIE em aerdstatos e giroplanos habilitam-no a conduzir avalia¢des de
competéncias para a emissdo, revalidacdo ou renovagio de certificados de instrutor na categoria de aeronave
aplicavel, desde que seja titular do certificado de instrutor pertinente.».

Na seccdo FCL.1010.FIE ¢ aditada a alinea d) com a seguinte redagdo:
«d) FIE(G). Os requerentes de um certificado FIE para giroplanos devem:
1. Ser titulares de um certificado de instrutor FI(G);
2. Ter completado 1 000 horas de voo como pilotos em giroplanos; bem como

3. Ter completado pelo menos 100 horas de voo na instrucio de requerentes de um certificado FI(G). No caso
de requerentes titulares de um certificado FIE(A) ou FIE(H), este requisito € reduzido para 50 horas.».

No apéndice 1, seccdo A, o ponto 1 é alterado do seguinte modo:
a) O titulo do ponto 1 passa a ter a seguinte redagdo:

«1. LAPL, PPL e GPL»;
b) Eaditado um novo ponto 1.5 com a seguinte redagio:

«1.5. Para a emissdo de uma GPL, o titular de uma licenca de piloto para avides ou helicépteros em
conformidade com o presente regulamento obterd os créditos totais correspondentes aos requisitos em
matéria de instru¢do e de exame de conhecimentos tedricos nas seguintes matérias:

a) Direito aéreo e procedimentos de ATC;

b)  Performance humana;

o

) Meteorologia;

ol

) Comunicagdes;

o

) Navegacdo.».
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ANEXO 11

No anexo IV (Parte MED) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, na sec¢do MED.A.030, alinea c), o ponto 2 passa a ter a
seguinte redacio:

«2. Uma licenca de piloto particular (PPL) ou uma licenga de piloto de giroplanos (GPL), o piloto deve possuir, pelo menos,
um certificado médico de classe 2 vélido;».
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ANEXO III

No anexo VI (parte ARA) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, no apéndice I, o modelo que se segue a alinea c) € alterado
do seguinte modo:

a) A frase «Esta licenga cumpre as normas da ICAO, exceto para os privilégios LAPL e BIR, ou quando acompanhada de
um certificado médico LAPL.» passa a ter a seguinte redacdo:

«Esta licenca cumpre as normas da ICAO, exceto para os privilégios LAPL, GPL e BIR, ou quando acompanhada de um
certificado médico LAPL.»;

b) A expressio «Formuldrio 141 da AESA, edicdo 2» passa a ter a seguinte redago:
«Formuldrio 141 da AESA, edicido 3».
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ANEXO IV
No anexo VIII (Parte DTO) do Regulamento (UE) n.° 1178/2011, na sec¢io DTO.GEN.110, alinea a), é aditado o seguinte
ponto 5:
«5. Para giroplanos:
a) Instrugdo de conhecimentos tedricos para GPL;
b) Instrugdo de voo para GPL;

¢) Formacdo para a obtencdo de privilégios para classes e tipos de giroplanos monopiloto;

d) Formacio para qualificacdo de voo noturno.».
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