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KOMISJONI RAKENDUSMAARUS (EL) 2025/134,
28. jaanuar 2025,

millega muudetakse midrust (EL) nr 11782011 seoses autoZiiro piloodiloa kasutuselevotuga

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta médrust (EL) 2018/1139, mis kasitleb tsiviillennunduse
valdkonna ithisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu madrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja néukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91, (") eriti selle
artikli 23 15iget 1 ja artikli 27 Ioiget 1,

ning arvestades jargmist:

(1)

)

Komisjoni mdirusega (EL) nr 1178/2011 () on kehtestatud nduded pilootidele, kes on seotud médruse
(EL) 2018/1139 artikli 2 16ike 1 punkti b alapunktides i ja ii kindlaksmaaratud 6husdidukite kditamisega.

Vottes arvesse, et jatkuva arendustod kdigus on vilja tootatud autoZziirod, mille maksimaalne sertifitseeritud
stardimass on suurem kui 600 kg ja mis seetdttu kuuluvad mairuse (EL) 2018/1139 kohaldamisalasse, on vaja
muuta médrust (EL) nr 1178/2011 ning lisada sinna nduded, milles kasitletakse lennumeeskonna lubade
viljaandmist autoziiropilootidele. Kuna autoziirode arilise kditamisega seotud tervikliku raamistiku viljato6tamine
votab veel aega, peaksid konealused nduded praegu hdlmama iiksnes autoziirode mittedrilise kditamisega seotud
piloodidigusi.

Uut autoziiro lennumeeskonna lube kisitlevat liidu digusraamistikku kehtestades tuleks vdimaluse korral kaaluda
liikmesriigi autoziiropiloodiloa nduetega seotud standardeid ja parimaid tavasid, samuti tuleks liidu tasandi
autoziiropiloodiloa taotlemisel arvesse votta litkmesriigi autoziiropiloodiloa omaniku varasemat kogemust.

Selleks et toetada autoziiro lennumeeskonna lubade ja eelkdige liidu esimeste autoziiroinstruktorite kvalifikatsiooni
suhtes kohaldatavate nduete rakendamist liidu tasandil, peaks selliste liidu autozZiiropiloodiloa ning sellega seotud
pddevusmirgete ja tunnistuste taotlejate puhul, kellel on liikkmesriigi autozZiiropiloodiluba v&i kes on alustanud
koolitust sellise piloodiloa ja sellega seotud padevusmargete voi tunnistuste saamiseks, olema véimalik piiratud aja
jooksul ja teatavatel tingimustel arvestusaruande pohjal arvesse votta nende varasemat kogemust.

Kooskolas médrusega (EL) nr 1178/2011 tuleks kehtestada ndue, et liidu autoziiropiloodiloa omanikud, kes kiitavad
tasustamata mittedrilisi lende, peavad omama sama tervisetdendit, mis muude Shuséidukiliikide erapiloodid.

Pidevatele asutustele ja koolitusorganisatsioonidele esitatavaid ndudeid tuleks vajaduse korral kohandada, et need
holmaksid autoziiropilootide koolitust ja neile lubade viljaandmist.

Seepirast tuleks médrust (EL) nr 1178/2011 vastavalt muuta.

() ELTL 212,22.8.2018, lk 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2018/1139/2021-07-25.
(*) Komisjoni 3. novembri 2011. aasta méirus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses kasutatavate dhusdidukite

meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusele (EU) nr 216/2008
(ELT L 311, 25.11.2011, 1k 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/1178/0j).
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(8)  Kéesoleva madrusega ettendhtud meetmed pohinevad Euroopa Liidu Lennundusohutusameti arvamusel
nr 04/2024 (*) kooskdlas maaruse (EL) 2018/1139 artikli 75 16ike 2 punktiga b ning artikli 76 15ikega 1.

(9)  Kdesoleva miidrusega ettendhtud meetmed on kooskodlas maaruse (EL) 2018/1139 artikli 127 kohaselt asutatud
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Méirust (EL) nr 1178/2011 muudetakse jargmiselt:
1)  artikli 4 16ige 2 asendatakse jargmisega:

,2.  JAR-nduetele mittevastavad load, sh mis tahes seotud pidevusmirked, tdendid/tunnistused ning load voi
kvalifikatsioon, mille liikmesriik on vilja andnud voi mida ta on tunnustanud enne kidesoleva maaruse kohaldamist,
muudab loa viljaandnud litkmesriik FCL osa kohasteks lubadeks. Erandina kdesolevast ldikest kohaldatakse autoziiro
piloodilubade suhtes artiklit 4g.%;

2)  lisatakse artikkel 4g:

LArtikkel 4g
Erinduded autoZiiro piloodiloa taotlejatele

1. Kuni 18. veebruarini 2028 vdib selliste taotlejate puhul, kellel on autoziiro piloodiluba ja sellega seotud
padevusmirked ning tunnistused, mille on siseriiklike autoziiropiloodiloa nduete kohaselt vilja andnud liikkmesriik,
voi kes on alustanud selliste nduete kohast koolitust, vdtta arvesse asjaomaseid piloodilube, sellega seotud
padevusmirkeid ja tunnistusi ning asjaomast koolitust kdesoleva miiruse kohase autoziiropiloodiloa ning sellega
seotud padevusmirgete ja tunnistuste viljaandmisel vastavalt arvestusaruandele, mille likkmesriik on ametiga
konsulteerides koostanud. Arvestusaruanne peab vastama artikli 9 [6ikes 3 sitestatud nouetele.

2. Arvestusaruande koostamisel vastavalt 16ikele 1 teevad lilkmesriigid jargmist:

a) arvesse vOetakse iiksnes sellist lennuaega, mille taotleja on lennanud autozZiirodel, mille maksimaalne stardimass
on vihemalt 450 kg;

b) autoziiro piloodiloa viljaandmisel kiesoleva mairuse kohaselt vietakse arvesse vaid lennuaega, mis ei ole pikem
kui see, mida on lubatud arvestada vastavalt I lisa punkti FCL.210.G alapunktile c. Sel juhul peavad taotlejad
labima tdiendava lennukoolituse sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis (ATO) voi deklaratsiooni esitanud
koolitusorganisatsioonis (DTO) autoziirol, mis on sertifitseeritud vastavalt mairusele (EL) 2018/1139 ja selle
alusel vastu vdetud rakendusaktidele ning delegeeritud odigusaktidele, enne kui asjaomane sertifitseeritud
koolitusorganisatsioon (ATO) voi deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioon (DTO) annab neile soovituse
lennueksamil osalemiseks.”;

3) I lisa (FCL-osa) muudetakse vastavalt kdesoleva mairuse I lisale;
4) IV lisa (MED-osa) muudetakse vastavalt kdesoleva madruse II lisale;
5) VI lisa (ARA-osa) muudetakse vastavalt kdesoleva maaruse Il lisale;

6) VIII lisa (DTO-osa) muudetakse vastavalt kdesoleva madruse IV lisale.

() https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions/opinion-no-042024.
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Artikkel 2
Kéesolev mairus joustub kahekiimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 18. veebruarist 2026.

Kiesolev mairus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides litkmesriikides.

Briissel, 28. jaanuar 2025

Komisjoni nimel
president
Ursula VON DER LEYEN
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ILISA

Miiruse (EL) nr 1178/2011 I lisa (FCL-osa) muudetakse jargmiselt.

1)

Punkti FCL.010 lisatakse jirgmine mdiste:

,autoziiro” — tiivikshusdiduki tuiip, mille tdstejoud tekib Shu vastumdjuna kuni kahele kandetiivikule, mis
poorlevad vabalt iimber vertikaalilihedaste telgede;;

punkti FCL.025 muudetakse jirgmiselt:
a) alapunkti b alapunkt 4 asendatakse jirgmisega:

,(4) Kui taotleja ei ole kergdhusdidukipiloodi loa (LAPL), erapiloodiloa (PPL), instrumentaallennu
algpadevusmarke (BIR) vdi autoZiiropiloodiloa (GPL) viljaandmiseks ndutaval teooriaeksamil suutnud itht
eksamidokumenti neljal katsel edukalt tdita voi ei ole kdiki eksamidokumente edukalt tditnud alapunkti b
alapunktis 2 nimetatud tihtaja jooksul, peab ta kdik teooriaeksamidokumendid uuesti tditma.*;

b) alapunkti c alapunkti 1 alapunkt i asendatakse jirgmisega:
,i) kerghusoidukipiloodi loa, erapiloodi loa vi autoziiropiloodi loa viljaandmisel 24 kuud;*;
punkti FCL.035 alapunktile a lisatakse alapunkt 5:

,(5) Koiki lennutunde autoziirodel, mis kuuluvad midiruse (EL) 2018/1139 I lisa kohaldamisalasse ja mille
maksimaalne sertifitseeritud stardimass on vidhemalt 450 kg, vOetakse tdielikult arvesse punkti FCL.240.G
alapunktis a sitestatud ndude (12 lennutundi ning 12 starti ja maandumist) tditmisel, kuid neid ei vdeta
arvesse punkti FCL.240.G alapunkti a alapunkti 1 alapunktis ii sitestatud ndude tditmisel.”;

punkti FCL.055 alapunkt a asendatakse jirgmisega:

,a) Uldist. Lennukipiloodid, kopteripiloodid, vertikaalstardiga dhusaiduki piloodid, shulaevapiloodid ja autoziiro-
piloodid, kellelt ndutakse raadioside kasutamist, tohivad oma lubadest ja padevusmargetest tulenevaid digusi
kasutada iiksnes juhul, kui nende lubadel on mirge inglise keele vdi konkreetsel lennul raadiosides kasutatava
keele oskuse kohta. Marge peab sisaldama keele nimetust, keeleoskuse taset ja mirke kehtivusaega ning
asjaomane marge peab olema saadud vastavalt padeva asutuse kehtestatud korrale. Minimaalne aktsepteeritav
keeleoskuse tase on kdesoleva lisa 2. liite kohane kutsetase (4. tase).”;

punkti FCL.060 alapunkti b sissejuhatav lause asendatakse jirgmisega:

,b) Lennukid, kopterid, vertikaalstardiga ohusdidukid, Shulaevad, VTOL-vdimekusega Shusdidukid (VCAd) ja
autoziirod. Piloodil on lubatud driliseks lennutranspordiks kasutatavat dhusdidukit juhtida voi reisijaid vedada
vastavalt jargmistele tingimustele:;

C alajao pealkiri asendatakse jirgmisega:

,C ALAJAGU — ERAPILOODILUBA (PPL) JA AUTOZIIROPILOODILUBA (GPL)
punkt FCL.200 asendatakse jargmisega:

,,FCL.200 Vanuse alammiir

Erapiloodiloa voi autoziiropiloodiloa taotleja peab olema vihemalt 17-aastane.”;
punkt FCL.205 asendatakse jargmisega:

,FCL.205 Tingimused

a) Erapiloodiloa taotleja peab olema tditnud lennueksamil kasutatava Shusdiduki klassi- voi tiiiibipadevuse
nouded vastavalt H alajaole.

b) Autoziiropiloodiloa taotleja peab olema tditnud lennueksamil kasutatava 6husdidukiklassi voi -tiiiibiga seotud
nduded.;

punkt FCL.210 asendatakse jirgmisega:
»FCL.210 Koolituskursus

a) Erapiloodiloa v6i autoziiropiloodiloa taotlejad peavad labima koolituskursuse sertifitseeritud koolitusorgani-
satsioonis v0i deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis.

b) Kursus peab holmama teoreetilisi teadmisi ja lennudpet vastavalt taotletava erapiloodiloaga vdi autoZiiropi-
loodiloaga antavatele digustele.
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Teoreetilisi teadmisi ja lennudpet hdlmava koolituse vdib 16pule viia muus deklaratsiooni esitanud koolitusor-
ganisatsioonis voi sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis kui selles, kus taotleja koolituskursust alustas.”;

10)  punkti FCL.215 sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

,Erapiloodiloa v&i autoziiropiloodiloa taotlejad peavad tdendama antavatele Sigustele vastavat teoreetiliste
teadmiste taset, sooritades selleks eksamid jargmistes valdkondades:*;

11)  punkti FCL.235 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Erapiloodiloa v6i autoziiropiloodiloa taotleja peab sooritama lennueksami, et tdendada oma suutlikkust

tegutseda vastavat liiki dhusdiduki kaptenina ning teostada asjakohaseid protseduure ja manoovreid talle
antavatele digustele vastava kompetentsusega.”;

12)  lisatakse 5. jagu:

,5.JAGU

AutoZiiropiloodiloa erinduded

FCL.205.G Autoziiropiloodiluba - digused

a)

Autoziiropiloodiloa omanikul on &igus kaptenina juhtida autoZiirosid:
(1) tasuta mittedrilistel lendudel;

(2) vedada reisijaid tiksnes juhul, kui ta on pirast loa viljaandmist lennanud kiimme lennutundi autozZiiro
kaptenina.

IIma et see piiraks alapunkti a alapunkti 1 kohaldamist, v&ib instruktori vdi kontrollpiloodi &igusi omav
autoziiropiloodiloa omanik saada tasu jargmistel juhtudel:

(1) autoziiropiloodiloa taotlejate lennudpetajana;
(2) autoziiropiloodiloa taotlejate lennueksamite ja lennuoskuse tasemekontrolli labiviijana;

(3) instruktori voi kontrollpiloodi loale lisatavate padevusmargete ja digustega seotud koolitus-, testimis- ning
kontrollitegevuse eest (vastavalt vajadusele).

Autoziiropiloodiloa omanik v6ib autoziiropiloodiloa &igusi kasutada ainult juhul, kui ta tdidab kohaldatavaid
hiljutise lennukogemuse ndudeid ja kui tema kasutatavatele digustele vastav tervisetdend kehtib.

FCL.210.G Autoziiropiloodiluba - ndutav kogemus ja selle arvestamine

a)

Autoziiropiloodiloa taotlejad peavad olema labinud vahemalt 35 tundi lennudpet lennukitel, millest viis tundi
voib olla labitud lennutreeningseadmel, sealhulgas vihemalt:

(1) 20 tundi instruktoriga lennudpet ja

(2) kaheksa tundi soololennuaega instruktori jarelevalve all, sealhulgas vihemalt neli tundi soololennuna
toimuvaid marsruutlende ning vihemalt iiks marsruutlend vahemalt 150 km (80 meremiili) kaugusele,
mille kiigus tehakse téieliku peatumisega maandumised kahel muul lennuvaljal kui lihtelennuvili.

Kogemuste arvestamine. Mone muu Shusdidukiliigi (vdlja arvatud Shupallid) piloodiluba omava taotleja puhul
vbetakse arvesse kuni 10 % kogu lennuajast (kuid mitte tile kiimne tunni) nimetatud Shusdidukite kaptenina.
Kogemuste arvestamine ei tohi mingil juhul hdlmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.

Taotleja eelnevat kogemust vihemalt 450 kg maksimaalse stardimassiga autoZiiro kaptenina juhtimisel voib
arvestada alapunkti a nduete tditmisena. Arvestamise ulatuse iile otsustab deklaratsiooni esitanud koolitusorga-
nisatsioon voi sertifitseeritud koolitusorganisatsioon, mille korraldatud koolituskursustel taotleja osaleb,
lahtudes sisseastumisel sooritatud lennukatsest, kuid see ei voi:

(1) olla pikem kui kogu lennuaeg dhusdiduki kaptenina;

(2) uletada 50 % alapunktis a sitestatud lennutundidest.

Kogemuste arvestamine ei tohi mingil juhul hdlmata alapunkti a alapunkti 2 ndudeid.
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FCL.235.G AutoZiiro (GPL) - autoziiro klassipidevuse, tiiiibipidevuse ja variantidega seotud digused

a)

Seoses autoziiropiloodiloa viljaandmisega vastavalt kdesolevale lisale liigitatakse autoZiirod jargmistesse
klassidesse ja tiitipidesse:

(1) the propelleriga autoziirode (SPG) klass: iihepiloodiautoziirod, millel on iks propeller, mille
tdmbejou muutmiseks kasutatakse ithte mootorijuhist ning mille jouallikaks on iks allpool
nimetatud mootoritiitipidest:

a) kolbmootorisiisteem, mis voib koosneda rohkem kui iithest kolbmootorist, kui nii on mairuses
(EL) nr 748/2012 sitestatud sertifitseerimisprotsessi kohaselt kindlaks méiratud;

b) elektrimootorisiisteem, mis vdib koosneda rohkem kui iihest elektrimootorist, kui nii on
mdiruses (EL) nr 748/2012 sitestatud sertifitseerimisprotsessi kohaselt kindlaks maaratud;

¢) hiibriidmootorisiisteem, mis koosneb kolb- ja elektrimootoritest, kui nii on méiruses (EL)
nr 7482012 sitestatud sertifitseerimisprotsessi kohaselt kindlaks maaratud;

(2) konkreetsed autoziirotiiiibid, mille kditamiseks on vaja asjakohaseid &igusi, nagu mdiruses (EL)
nr 7482012 sitestatud sertifitseerimisprotsessi kohaselt on kindlaks mairatud.

Autoziiropiloodiloa taotlejale antavad digused kehtivad itksnes sellise autoZiiroklassi voi -tiiiibi kohta,
mida kasutati lennueksamil. Selleks et laiendada autoziiropiloodiloa 6igusi mdnele muule autoziiroklassile
voi -tiitibile, peab loa omanik olema vastavasse autoziiroklassi voi tiitipi kuuluva dhusdiduki puhul tditnud
koik jargmised nouded:

(1) kui maaruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kehtestatud kasutamissobivuse andmetes ei ole
satestatud teisiti, olema labinud vahemalt kolm tundi lennudpet, sealhulgas:

i) sooritanud kiimme starti ja maandumist koos instruktoriga ja
ii) sooritanud kiimme soolostarti ja -maandumist instruktori jarelevalve all;

(2) teinud lennueksami, et tdendada uue autoziiroklassi vi -tiiiibiga seotud piisavate praktiliste oskuste
olemasolu. Lennueksami kdigus peab taotleja eksamineerijale tdendama ka muu klassi voi tiiiibiga
seotud piisavate teoreetiliste teadmiste olemasolu jargmistes valdkondades:

i) kiitamisprotseduurid;
ii) Shusdiduki tehnilised véimalused ja lennu planeerimine;
iii) iildteadmised dhusdidukitest.

Oma oiguste laiendamiseks samasse klassi voi tiiiipi kuuluvale teisele autozZiirovariandile peab piloot
labima erinevus- voi tutvumiskoolituse. Asjaomane erinevus- vdi tutvumiskoolitus peab vajaduse korral
vastama mdadruse (EL) nr 748/2012 I lisa (osa 21) kohaselt kindlaksmaaratud kasutamissobivuse andmetes
tdpsustatud eeltingimustele. Erinevuskoolituse kohta tehakse instruktori allkirjaga mirge piloodi
pievikusse voi samaviirsesse dokumenti. Uhe propelleriga autoZiiro klassipidevusmirkega seotud
diguste laiendamiseks muud tiiipi mootoriga varustatud autoZiirovariandile, millele on osutatud
alapunkti a alapunktis 1, peab erinevuskoolitus sisaldama instruktoriga lennudpet ja teooriadpet, mis
holmab selle muud tiiiipi mootori ja asjaomaste Shusdidukisiisteemide puhul vdhemalt koiki jargmisi
teemasid:

(1) kaitamisprotseduurid;
(2) ohusoiduki tehnilised voimalused ja lennu planeerimine;

(3) tldteadmised dhusdidukitest.

FCL.240.G GPL - Hiljutise lennukogemuse néuded

a)

Autoziiropiloodiloa omanikud voivad konkreetse autoZiiroklassi voi -tiiiibi loast tulenevaid igusi
kasutada tiksnes tingimusel, et nad on eelnenud kahe aasta jooksul asjaomasesse autozZiiroklassi voi tiiiipi
kuuluva autoZiiro piloodina teinud jargmist:

(1) lennanud kaptenina vdi koos instruktoriga v&i soololennul instruktori jirelevalve all vahemalt 12
lennutundi, sealhulgas

i) sooritanud 12 starti ja maandumist;
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ii) labinud tdienduskoolituse, mis hdlmab vihemalt tiht lennutundi koos instruktoriga, kes valib
vilja lennuharjutused, mis vdimaldavad taotlejal uuendada oma padevust dhusdiduki ohutuks
kditamiseks ning tavalise, ebatavalise ja hidaolukorra protseduuride rakendamiseks;

(2) sooritanud autoziiropiloodi loa viljaandmiseks ndutava lennuoskuse tasemekontrolli kontrollpiloodi
osavdtul. Lennuoskuse tasemekontrolli programm pdhineb autoziiropiloodi loa viljaandmiseks
ndutaval lennueksamil.

b) Autoziiropiloodiloa omanikud, kellel on &igus kditada ithe propelleriga autoziirode klassi kuuluvaid
Shusdidukeid ja kes on vastavalt punkti FCL.235.G alapunktile ¢ laiendanud oma &igusi monele muud
tiilipi mootoriga varustatud Shusdidukivariandile, millele on osutatud punkti FCL.235.G alapunktis a,
kuid kes ei ole asjaomase Shusdidukivariandiga viimase kahe aasta jooksul lennanud, peavad enne
asjaomase dhusdidukivariandiga seotud diguste kasutamist tegema jargmist:

(1) ldbima punkti FCL.235.G alapunkti ¢ kohase tdiendava erinevuskoolituse;
(2) sooritama lennuoskuse tasemekontrolli;
(3) labima alapunkti a alapunkti 1 alapunkti ii kohase tdienduskoolituse.

¢) Instruktoriga lendude, alapunkti a alapunkti 1 sissejuhatava lause kohaste instruktori jarelevalve all tehtud
soololendude, alapunkti a alapunkti 1 alapunkti ii ja alapunkti b alapunkti 3 kohase tdienduskoolituse ning
alapunkti a alapunktis 2 ja alapunkti b alapunktis 2 osutatud lennuoskuse tasemekontrolli kohta tehakse
instruktori voi kontrollpiloodi (vastavalt vajadusele) allkirjaga marge piloodi paevikusse vi samavéirsesse
dokumenti.;

13)  punkti FCL.700 alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) Piloodiloa omanik vdib Shusdiduki piloodina tegutseda vaid juhul, kui tal on kehtiv ja asjakohane klassi- voi
tiibipddevusmarge, vilja arvatud jargmistel juhtudel:

(1) kui ta kasutab kerg6husdidukipiloodi loaga vdi autozZiiropiloodiloaga antud &igusi;

(2) kui ta sooritab lennueksamit v&i lennuoskuse tasemekontrolli klassi- vi titiibipddevusmirke taastamiseks;
(3) kui ta saab lennudpet;

(4) kui talle on punkti FCL.820 kohaselt vilja antud katselennupadevusmarge.”;

14)  punkti FCL.810 muudetakse jirgmiselt:
a) alapunkti b muudetakse jargmiselt:
1) alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,(2) ta peab olema libinud koolituskursuse deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis voi
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus tuleb libida kuue kuu jooksul ning see peab

sisaldama jargmist:

i) viis tundi teooriadpet,

ii) kiimme tundi instruktoriga instrumentaallennudpet kopteritel ning

iii) viis tundi 66lennuaega, sealhulgas vihemalt kolm tundi instruktoriga lennuaega, mis sisaldab

vidhemalt ithe tunni navigeerimist marsruutlennul, ja viis 6ist arvestuslendu soololennuna. Iga
arvestuslend peab hdlmama starti ja maandumist.

Taotlejal, kellel on voi on olnud lennuki voi fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki instrumentaallen-
nupidevusmarge, arvestatakse alapunkti 2 alapunkti ii nduded viie tunni ulatuses tdidetuks.”;

2) alapunkt 3 jaetakse vilja;
b) lisatakse alapunkt c:

,€) Autoziirod. Kui autoZiiropiloodiloa igusi soovitakse kasutada visuaallennureeglite tingimustes 60sel, peab
taotleja vastama jirgmisele nouetele:

(1) ta peab olema lennanud pdrast loa viljaandmist vihemalt 50 lennutundi autoZiiropiloodina,
sealhulgas kaptenina autoziirodel vihemalt 20 tundi ning marsruutlendudel 20 tundi;

(2) ta peab olema libinud koolituskursuse deklaratsiooni esitanud koolitusorganisatsioonis voi
sertifitseeritud koolitusorganisatsioonis. Kursus tuleb libida kuue kuu jooksul ning see peab

sisaldama jargmist:
i) viis tundi teooriadpet;
ii) kolm tundi instruktoriga instrumentaallennudpet autoziirodel ning
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15)

16)

17)

18)

19)

iii) viis tundi 66lennuaega, sealhulgas vahemalt kolm tundi instruktoriga lennuaega, mis sisaldab
vihemalt ihe tunni navigeerimist marsruutlennul, ja viis 6ist arvestuslendu soololennuna; iga
arvestuslend peab hdlmama starti ja maandumist.

Taotlejal, kellel on voi on olnud lennuki voi kopteri instrumentaallennupddevusmirge, arvestatakse
alapunkti 2 alapunkti ii nduded kahe tunni ulatuses tdidetuks. Taotleja, kellel on lennuki, kopteri voi
fikseeritud jouallikaga mootorpurilennuki 66lennupidevusmarge, loetakse alapunkti 2 alapunktis i
nimetatud elementi kisitlev ndue tdidetuks.”;

punkti FCL.905.FI alapunkt a asendatakse jargmisega:

,a) vastava 6husdidukiliigi erapiloodi luba, kergdhusdidukipiloodi luba ja autozZiiropiloodiluba;*;

punkti FCL.910.FI alapunktile c lisatakse alapunkt 4:

»(4) autoziirode lennuinstruktori puhul

i) lennanud vihemalt 100 tundi lennuinstruktorina autoZziirodel ning ta on olnud vdhemalt 25
soololennu jirelevalvajaks;

ii) sellise autoziirode lennuinstruktori puhul, kellel on ka lennuki vdi kopteri lennuinstruktori tunnistus ja
kes vastab alapunkti 1 vdi alapunkti 2 nduetele (vastavalt vajadusele), lennanud vihemalt 25 tundi
lennuinstruktorina autoziirodel ning olnud vihemalt kiimne dpilassoololennu jirelevalvajaks.”;

punkti FCL.915.FI muudetakse jirgmiselt:

a)

alapunkti a sissejuhatav osa asendatakse jirgmisega:
,a) lennukite, kopterite ja autoZiirode lennuinstruktori tunnistuse taotlemisel vastama jargmistele nouetele:“
lisatakse alapunkt ca:

,ca)  autoziirode lennuinstruktori puhul olema lisaks lennanud vihemalt 150 lennutundi autoZiirodel,
sealhulgas viahemalt 100 tundi kaptenina.”;

punkti FCL.930.FI muudetakse jargmiselt:

a)

alapunkti b alapunkti 3 alapunkt i asendatakse jargmisega:

,i) lennukite, kopterite ja autoziirode lennuinstruktorite puhul vihemalt 30 tundi lennudpet, millest 25 tundi
peab olema instruktoriga lennudpe, millest viis tundi v3ib olla sooritatud lennu tdisimitaatoril (FES), 1 voi II
taseme lennuimitaatoril (FNPT I v&i II), voi 2./3. taseme lennuelementide imitaatoril (FTD 2/3);%

alapunkti b alapunkt 4 jaetakse vilja;
alapunkt c asendatakse jargmisega:

,¢) Taotlejate puhul, kellel on vdi on olnud lennukite, kopterite, shulaevade vdi autoziirode lennuinstruktori
tunnistus ja kes taotlevad lennuinstruktori tunnistust mdnes teises Shusdidukikategoorias, loetakse
alapunkti b alapunkti 2 ndue tdidetuks 55 tunni ulatuses.”;

lisatakse alapunktid d ja e:

,d) Autoziirode lennuinstruktori tunnistuse taotlejad, kellel on vdi on olnud lennukite, kopterite vdi
Shulaevade lennuinstruktori tunnistus, loetakse alapunkti b alapunkti 3 alapunkti i ndue tdidetuks
15 tunni ulatuses, millest kuni 10 tundi arvestatakse instruktoriga lennuajana.

e) Lennuinstruktori tunnistuse taotlejaid, kellel on vdi on olnud méni muu kiesoleva lisa kohaselt vilja antud
instruktoritunnistus, loetakse alapunkti b alapunkti 1 nduetele vastavaks.;

punkti FCL.940.FI alapunkti a muudetakse jargmiselt:

a)

alapunkti 1 alapunktile i lisatakse alapunkt C:

,C) autoziirode lennuinstruktorite puhul andnud vihemalt 50 tundi lennudpet autoziirode lennuinstruktori
voi kontrollpiloodina;*;

alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

»(2) Vahemalt igal teisel lennukite, kopterite v8i autoziirode lennuinstruktori tunnistuse pikendamisel voi igal
kolmandal dhulaevade lennuinstruktori tunnistuse pikendamisel peab tunnistuse omanik ldbima punkti
FCL.935 kohase atesteerimise.”;
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20)

21)

22)

23)

punktile FCL.1005.FE lisatakse alapunkt d:

,d) Autoziirode kontrollpiloot (FE(G)). Autoziirode kontrollpiloodil on &igus korraldada lennueksameid ja
lennuoskuste tasemekontrolle autoZiiropiloodi loa viljaandmiseks ning asjaomaste autoziiroklasside ja
-tiitipidega seotud Biguste andmiseks, kui kontrollpiloot on lennanud piloodina autoZiirodel vihemalt 500
lennutundi, sealhulgas lennuinstruktorina vahemalt 100 tundi, millest kuni 40 tundi vdib olla lennuki
lennuinstruktorina voi kopteri lennuinstruktorina antud lennudpe.;

punkti FCL.1005.FIE alapunkt c asendatakse jirgmisega:

,¢) Ohulaevade lennuinstruktori kontrollpiloot (FIE(As) ja autoZiirode lennuinstruktori kontrollpiloot FIE(G).
Ohulaevade ja autoziirode lennuinstruktori kontrollpiloodil on &igus korraldada atesteerimisi vastava
Shusoidukiliigi instruktoritunnistuse viljaandmiseks, pikendamiseks voi taastamiseks, kui tal on vastav
instruktoritunnistus.”;

punktile FCL.1010.FIE lisatakse alapunkt d:

,d) Autoziirode lennuinstruktori kontrollpiloot FIE(G). Autoziirode lennuinstruktori kontrollpiloodi tunnistuse
taotlejad peavad vastama jargmistele nduetele:

(1) nad peavad omama autoziirode lennuinstruktori tunnistust;
(2) nad peavad olema lennanud autoziirodel piloodina 1 000 lennutundi ja

(3) nad peavad olema lennanud vihemalt 100 lennutundi autoziirode lennuinstruktori tunnistuse taotlejate
instruktorina. Kui taotlejal on lennukite lennuinstruktori kontrollpiloodi voi kopterite lennuinstruktori
kontrollpiloodi tunnistus, vihendatakse seda nduet 50 tunnini.*;

1. liite A jao punkti 1 muudetakse jargmiselt:
a) punkti 1 pealkiri asendatakse jirgmisega:

»1. Kergdhusdidukipiloodi luba, erapiloodi luba ja autoziiropiloodiluba‘;
b) lisatakse punkt 1.5:

,1.5.  Autoziiropiloodiloa viljaandmisel loetakse kdesoleva méddruse kohase lennukite vdi kopterite piloodiloa
omanikel teooriadppe ja teooriacksami nduded téies ulatuses tiidetuks jargmistes valdkondades:

a) lennundusdigus ja lennujuhtimisprotseduurid;

=3

) inimvdimed;

(a)

) meteoroloogia;
) side;

) navigeerimine.”

o

o
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II'LISA

Méiruse (EL) nr 1178/2011 IV lisa (MED-osa) punkti MED.A.030 alapunkti c alapunkt 2 asendatakse jargmisega:

,2) erapiloodiloaga (PPL) vi autoziiropiloodiloaga (GPL), peab piloodil olema vihemalt kehtiv klassi 2 tervisetdend;*.

10/12
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III LISA

Méiruse (EL) nr 1178/2011 VI lisa (ARA-osa) I liite punktile ¢ jargnevat vormi muudetakse jargmiselt:

a) lause ,Luba vastab ICAO standarditele, vilja arvatud kergdhusdidukipiloodi loa (LAPL) ja instrumentaallennu
algpddevusmirke (BIR) diguste osas voi juhul, kui sellele on lisatud kergéhusdidukipiloodi loa (LAPL) tervisetdend.
asendatakse jargmisega;

,Luba vastab ICAO standarditele, vilja arvatud kergdhusdidukipiloodi loa (LAPL), autoziiropiloodiloa (GPL) ja
instrumentaallennu algpidevusmarke (BIR) diguste osas vi juhul, kui sellele on lisatud kergdhusdidukipiloodi loa
(LAPL) tervisetdend.;

b) viljend ,EASA vorm 141, versioon 2 asendatakse jirgmisega:

+EASA vorm 141, versioon 3*.
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IV LISA

Méiruse (EL) nr 1178/2011 VIII lisa (DTO-osa) punkti DTO.GEN.110 alapunktile a lisatakse alapunkt 5:
»(5) autoziirode puhul:

a) teooriadpe autoZiiropiloodi loa taotlejatele;

b) lennudpe autoziiropiloodi loa taotlejatele;

¢) koolitus autoziiroklasside ja -tiiiipide ithepiloodilennudiguste saamiseks;

d) 66lennupidevuskoolitus.
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