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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (EU) & 1079/2012
zo 16. novembra 2012,

ktorym sa ustanovuji poZiadavky na kanalovy rozstup pri hlasovej
komunikacii pre jednotny europsky vzdusny priestor

(Text s vyznamom pre EHP)

Clanok 1

Predmet tpravy

V tomto nariadeni sa ustanovuju poziadavky na koordinované zavedenie
hlasovej komunikéacie zem-vzduch zaloZenej na kanalovom rozstupe
8,33 kHz.

Clanok 2

Rozsah posobnosti

1.  Toto nariadenie sa uplatiiuje na vSetky radia pracujice v pasme
117,975 — 137 MHz (d’alej len ,,pasmo VHF*) pridelenom pre leteckt
pohybliva sluzbu vratane systémov, ich zloziek a stvisiacich postupov.

2. Toto nariadenie sa uplatiluje na systémy spracovania letovych
udajov sluziace stanovistiam riadenia letovej prevadzky, ktoré poskytuji
sluzby pre vSeobecnu letovi prevadzku, na ich zlozky a suvisiace

postupy.

3. Toto nariadenie sa uplatiiuje na vsetky lety prevadzkované v ramci
vSeobecnej letovej prevadzky vo vzduSnom priestore regionu EUR
Medzinarodnej organizacie pre civilné letectvo (dalej len ,,JICAO%),
v ktorom st Cc¢lenské Staty zodpovedné za poskytovanie letovych
prevadzkovych sluzieb v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (ES) ¢. 550/2004 ().

4.  Poziadavky na prevod sa nevzt'ahuji na pridelenia frekvencii:

a) ktoré zostanu v kandlovom rozstupe 25 kHz na tychto frekvenciach:

i) tiesnovej frekvencii (121,5 MHz);

ii) pomocnej frekvencii pre Cinnosti patrania a  zachrany
(123,1 MHz);

iii) frekvenciach VHF ¢islicového spoja (VDL) (136,725 MHz,
136,775 MHz, 136,825 MHz, 136,875 MHz, 136,925 MHz
a 136,975 MHz) a

iv) frekvenciach systému adresovania a hlasenia leteckych komuni-
kacii (ACARS — aircraft communications addressing and repor-
ting system) (131,525 MHz, 131,725 MHz a 131,825 MHz);,

(M U. v. EU L 96, 31.3.2004, s. 10.
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b) ak sa pouziva modulacia nosnej frekvencie v ramci kanalového
rozstupu 25 kHz.

5. Moznost kanalového rozstupu 8,33 kHz sa nevyzaduje od radit,
ktoré sa maju prevadzkovat vylucne v ramci jedného alebo niekol'kych
prideleni frekvencii, ktoré zostanu v kanalovom rozstupe 25 kHz.

Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na tucely tohto nariadenia sa pouzije vymedzenie pojmov stanovené
v ¢lanku 2 nariadenia (ES) ¢. 549/2004. Okrem toho sa uplatiiuje toto
vymedzenie pojmov:

1. ,kandl* znamena ciselné oznaCenie pouzivané v spojeni s nasta-
venim zariadenia hlasovej komunikacie, ktoré umoznuje jedine¢nu
identifikdciu vhodnej rddiokomunikacnej frekvencie a kanalového
rozstupu;

2. ,kanalovy rozstup 8,33 kHz“ znamena kanalovy rozstup, kde nomi-
nélne stredné frekvencie kandlu st navzdjom oddelené v intervaloch
po 8,33 kHz;

3. ,radio” znamena akékol'vek nainstalované, prenosné alebo rucné
zariadenie ur€ené na prenos a/alebo prijimanie vysielania v pasme
VHF;

4. ,Gstredny register znamena register, v ktorom vnutroStatny
manazér frekvencii registruje potrebné prevadzkové, technické
a administrativne udaje pre kazdé pridelenie frekvencie v stlade
s nariadenim (EU) & 677/2011;

5. ,prevod na 8,33 kHz“ znamena nahradenie pridelenia frekvencii
s kanalovym rozstupom 25 kHz registrovaného v ustrednom registri
pridelenim frekvencii s kanalovym rozstupom 8,33 kHz;

6. ,pridelenie frekvencie® znamena povolenie udelené zo strany clen-
ského $tatu na pouzivanie radiovej frekvencie alebo kanalu radiovej
frekvencie na zaklade stanovenych podmienok na ucel Cinnosti
radiového vybavenia;

7. ,prevadzkovatel** znamena osobu, organizaciu alebo podnik, ktoré
sa zaoberaju prevadzkou lietadiel alebo ponukaju prevadzku lieta-
diel;

8. ,lety podl'a pravidiel letu za viditeI'nosti“ znamenaju akékol'vek lety
podl’a pravidiel letu za viditelnosti, tak ako st definované v prilohe
2 k Chicagskému dohovoru o medzinarodnom civilnom letectve
z roku 1944 (d’alej len ,,Chicagsky dohovor®);

9. ,statne lietadlo“ znamena akékol'vek lietadlo, ktoré pouzivaji
ozbrojené sily, colna sprava alebo policia;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

»prevadzka s moduldciou nosnej frekvencie” znamena pripad, ked
stanovené operacné pokrytie nemodze =zaistit jediny pozemny
vysiela¢ a ked’ su signaly z dvoch alebo viacerych pozemnych
vysielaCov vyrovnané nominalnou strednou frekvenciou kanalu
s cielom minimalizovat’ problémy rusenia;

»radiové vybavenie lietadiel“ znamena jedno alebo viac radii
umiestnenych na palube lietadla, ktoré pouZiva opravneny clen
letovej posadky za letu,

»,modernizacia radia“ znamena nahradenie radia inym modelom
radia alebo radiom s inym cislom dielu;

,urcené operatné pokrytie“ znamend objem vzdu$ného priestoru,
v ktorom sa poskytuje urcita sluzba a v ktorom sa sluzbe poskytuje
frekven¢na ochrana;

»stanovisSte riadenia letovej prevadzky“ (dalej len ,stanoviste
ATC*) znamen4 oblastné stredisko riadenia, pribliZovacie stanoviste
riadenia alebo letiskovu riadiacu vezu;

»pracovisko“ znamena zariadenie a technické vybavenie, v ktorom
pracovnik letovych prevadzkovych sluzieb (d’alej len ,,ATS*) plni
ulohy tykajtiice sa jeho pracovnych povinnosti;

Hradiotelefonia® znamend formu radiovej komunikacie urcenu
v prvom rade na vymenu informcii vo forme reci;

»koordinaéna dohoda® znamena dohodu medzi dvoma susednymi
stanovistami ATS, ktora stanovuje spdsob koordinacie ich zodpo-
vednosti za riadenie letovej prevadzky;

»integrovany systém spracovania pociato¢ného letového planu®
(dalej len ,,JFPS®) znamena systém v ramci siete riadenia letovej
prevadzky v Eurdpe, prostrednictvom ktorého sa poskytuje sluzba
centralizovaného spracovania, distriblicie a planovania letov, prija-
tie, validacia a distribtcia letovych planov v ramci vzdusného prie-
storu, na ktory sa vztahuje toto nariadenie;

»Statne lietadlo dopravného typu® znamena Statne lietadlo s pevnymi
kridlami, ktoré je skonStruované na Ucely prepravy osob a/alebo
nakladu;

»prevadzkovatel' letiska“ znamena riadiaci organ letiska, ako je
vymedzeny v nariadeni Rady (EHS) ¢. 95/93 (1),

»komunikdcia pri riadeni prevadzky“ znamena komunikaciu usku-
tocnovanil prevadzkovatelmi lietadiel, ktora ma tiez vplyv na
bezpecnost’ leteckej dopravy a pravidelnost’ a efektivnost’ letov.

() U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1.



02012R1079 — SK —11.12.2017 — 003.001 — 5

Clanok 4

Poziadavky na interoperabilitu a vykonnost’ radiového vybavenia

1. Vyrobcovia radii, ktoré maju byt prevadzkované v pasme VHF
alebo ich opravneni zastupcovia usadeni v Unii zabezpetia, aby od
17. novembra 2013 mali vSetky radid uvedené na trh moznost’ kanélo-
vého rozstupu 8,33 kHz.

2. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, prevadzkovatelia
a ini uzivatelia alebo vlastnici radii zabezpecia, aby akékol'vek radiové
vybavenie uvedené do prevadzky od 17. novembra 2013 malo moznost’
kanalového rozstupu 8,33 kHz.

3. Clenské $taty zabezpeia, aby lictadld, ktorym bolo samostatné
osvedéenie o letovej spdsobilosti alebo samostatné povolenie na let
prvykrat v Unii vydané 17. novembra 2013 alebo po tomto dni a na
ktoré sa vztahuje poziadavka na radiové vybavenie, boli vybavené
radiom s moznostou kanalového rozstupu 8,33 kHz.

4. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, prevadzkovatelia
a ini uzivatelia alebo vlastnici radii zabezpeCia, aby ich radia od
17. novembra 2013 mali moznost’ kanalového rozstupu 8,33 kHz, kedy-
kol'vek prejdii modernizaciou.

5. Clenské §taty zabezpetia, aby najneskér do 31. decembra 2017
mali vSetky radid moznost’ kanalového rozstupu 8,33 kHz s vynimkou
pozemnych radii prevadzkovanych poskytovateI'mi letovych navigac-
nych sluZieb.

6.  Okrem moznosti kanalového rozstupu 8,33 kHz musi byt vyba-
venie uvedené v odsekoch 1 az 5 schopné naladit’ sa na kanaly
s rozstupom 25 kHz.

7. Uzivatelia alebo vlastnici pozemnych radii s moznost'ou kanalo-
vého rozstupu 8,33 kHz zabezpecia, aby vykonnost tychto radii a vysie-
lacej/prijimacej pozemnej zlozky bola v sulade s normami ICAO stano-
venymi v bode 1 prilohy II.

8. Uzivatelia alebo vlastnici radiového vybavenia lietadiel
s moznost'ou kanalového rozstupu 8,33 kHz zabezpecia, aby vykonnost’
tychto radii bola v sulade s normami ICAO stanovenymi v bode 2
prilohy II.

Clanok 5
Povinnosti prevadzkovatel’ov
1. Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat' lietadlo nad FL 195, ak

rddiové vybavenie lietadla nemd moznost kanalového rozstupu
8,33 kHz.
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2. 0Od 1. januara 2014 prevadzkovatel nesmie prevadzkovat lietadlo,
ktoré leti podl'a pravidiel pre let podla pristrojov v triede vzdusného
priestoru A, B alebo C Cclenskych Statov uvedenych na zozname
v prilohe I, ak radiové vybavenie lietadla nema moznost' kanalového
rozstupu 8,33 kHz.

3. S ohl'adom na povinné vybavenie radiom s moznostou kanalo-
vého rozstupu 8,33 kHz uvedené v odseku 2 prevadzkovatel' nesmie
prevadzkovat’ lietadlo, ktoré leti podl'a pravidiel pre let za viditelnosti
v oblastiach prevadzky s kanalovym rozstupom 8,33 kHz, ak radiové
vybavenie lietadla nema moznost’ kanalového rozstupu 8,33 kHz.

4. Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 2 ods. 5, od 1. januara 2018
nesmie prevadzkovatel' prevadzkovat' lietadlo vo vzduSnom priestore,
v ktorom sa vyzaduje vybavenie radiom, ak radiové vybavenie lietadla
nema moznost’ kanalového rozstupu 8,33 kHz.

Clanok 6
Poziadavky na prevod na 8,33 kHz

1. Clenské S$taty zabezpedia, aby boli pre sektory so spodnou
hranicou na FL 195 alebo nad nou vsetky pridelenia frekvencii pre
hlasova komunikaciu prevedené na kanalovy rozstup 8,33 kHz.

2. Ak clenské staity nemozu za vynimoc¢nych okolnosti ustanovenie
odseku 1 dodrzat’, oznamia dovody Komisii.

3. Clenské 3taty uvedené na zozname v prilohe I uskutoénia
najneskor do 31. decembra 2014 nové prevody na kanalovy rozstup
8,33 kHz v pocte rovnajicom sa najmenej 25 % z celkového poctu
prideleni frekvencii s rozstupom 25 kHz uvedenych v ustrednom registri
a pridelenych oblastnym strediskam riadenia (d’alej len ,,ACC*) v ¢len-
skom $tate. Tieto prevody nie sit obmedzené na pridelenia frekvencii pre
ACC a nezahinaju pridelenia frekvencii pre komunikaciu pri riadeni
prevadzky.

4. Celkovy pocet prideleni frekvencii s rozstupom 25 kHz stredisku
ACC, ktoré st uvedené v odseku 3, nezohladnuje:

a) pridelenia frekvencii, pri ktorych sa pouziva modulacia nosnej frek-
vencie v ramci kandlového rozstupu 25 kHz;

b) pridelenia frekvencii, ktoré zostavaju na rozstupe 25 kHz v dosledku
poziadavky na bezpecnost’;

¢) pridelenia frekvencii s rozstupom 25 kHz pouzivané pre Statne
lietadla.

5. Clenské $taty uvedené na zozname v prilohe I ozndmia Komisii
najneskor do 31. decembra 2013 pocet prevodov uskutocnitelnych
podla odseku 3.
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6. Ak nemozno dosiahnut’ ciel' 25 % uvedeny v odsekoch 3 a 4,
Clensky §tat v oznameni Komisii poskytne oddvodnenie, preco nedo-
siahol ciel’ 25 % a navrhne alternativny termin, dokedy sa tieto prevody
uskutoc¢nia.

7.  Oznamenie Komisii obsahuje aj pridelenia frekvencii, v pripade
ktorych nie je prevod uskutocnitelny a dovody, pre ktoré prevod
nemozno uskutoc¢nit’.

8.  Clenské 3taty uvedené na zozname v prilohe I zabezpegia, aby od
1. januara 2015 vsetky pridelenia frekvencii pre komunikaciu pri riadeni
prevadzky, uvedené v ustrednom registri, boli prideleniami frekvencii
s kanalovym rozstupom 8,33 kHz.

9. Pokial nemozno z technickych dovodov stlad s odsekom 8 zabez-
pecit, Clenské Staty najneskor do 31. decembra 2014 oznamia Komisii
pridelenia frekvencii pre komunikaciu pri riadeni prevadzky, ktoré
nebudt prevedené a poskytni oddévodnenie, preco nebudu prevedené.

10.  Clenské $taty zabezpedia, aby najneskor do 31. decembra 2018
boli vsetky pridelenia frekvencii prevedené na kanalovy rozstup
8,33 kHz s vynimkou:

a) prideleni frekvencii, ktoré¢ zostavaju na rozstupe 25 kHz v dosledku
poziadavky na bezpecnost’;

b) prideleni frekvencii s rozstupom 25 kHz pouZivanych pre Stitne
lietadla.

Clanok 7

Povinnosti poskytovatelov letovych navigacénych sluZieb

1. Poskytovatelia letovych navigaénych sluzieb zabezpecia, aby ich
systémy hlasovej komunikacie s kandlovym rozstupom 8,33 kHz umoz-
nili prevadzkovo prijatelna hlasovii komunikaciu medzi riadiacimi
letovej prevadzky a pilotmi v ramci stanoveného operacného pokrytia.

2. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb zavedu do svojich
systémov spracovania letovych tdajov procesy notifikacie a zaciatocne;j
koordinacie v stlade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1032/2006 ('), a to
nasledujucim sposobom:

a) informacie o vybavenosti letu moznostou kanalového rozstupu
8,33 kHz sa poskytujii medzi stanovistami ATC;

M U. v. EU L 186, 7.7.2006, s. 27.
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b) informacie o vybavenosti letu moznostou kanalového rozstupu
8,33 kHz st k dispozicii na prislusnom pracovisku;

c¢) riadiaci letovej prevadzky ma prostriedky na zmenu informacii
0 vybavenosti letu moznostou kanalového rozstupu 8,33 kHz.

Clanok 8

Suvisiace postupy

1. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, prevadzkovatelia
a ostatni uzivatelia radii zabezpecia, aby sa na identifikaciu prenosného
kanalu v radiotelefonickej komunikacii pouzivalo vSetkych Sest’ Cislic
¢iselného oznacenia s vynimkou pripadov, ked piata a Siesta Cislica
bude nula; vtedy sa pouziji len prvé Styri Cislice.

2. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, prevadzkovatelia
a ostatni uzivatelia radii zabezpecCia, aby ich postupy v ramci hlasovej
komunikacie zem-vzduch boli v sulade s ustanoveniami ICAO, ktoré su
uvedené v bode 3 prilohy II.

3. Poskytovatelia letovych naviga¢nych sluzieb zabezpecia, aby
postupy, ktoré sa uplatiuji na lietadla vybavené radiom s moznost'ou
kanalového rozstupu 8,33 kHz a na lietadld nevybavené takymto
radiom, boli stanovené v koordinacnych dohodach medzi stanovi§tami
ATS.

4. Vsetci prevadzkovatelia a zastupcovia konajici v ich mene zabez-
pecia, aby do polozky 10 letového planu pre lietadlo vybavené radiom
s moznost'ou kanalového rozstupu 8,33 kHz bolo vlozené pismeno Y.

5. Prevadzkovatelia a zastupcovia konajici v ich mene zabezpecia,
aby pri planovani letov vo vzdu$nom priestore, kde sa vyzaduje vyba-
venie radiom s moznost'ou kanalového rozstupu 8,33 kHz, bol do leto-
vého planu lietadla, ktoré takto vybavené nie je, ale bola mu udelena
vynimka z povinného vybavenia, zahrnuty prislusny ukazovatel.

6. V pripade zmeny stavu letu, pokial ide o moznost kandlového
rozstupu 8,33 kHz, musia prevadzkovatelia alebo zastupcovia konajlci
v ich mene poslat modifikaéni spravu do IFPS so zodpovedajicim
ukazovatelom vlozenym do prislusnej polozky.

7. Manazér siete zabezpeci, aby systém IFPS spractval a distribuoval
informacie o moznosti kanalového rozstupu 8,33 kHz, prijaté v letovych
planoch.

Clanok 9
Opatrenia pre Statne lietadla
1. Clenské Stity zabezpetia, aby Statne lietadla dopravného typu

vykonavajuce lety nad FL 195 boli vybavené radiom s moznost'ou
kanalového rozstupu 8,33 kHz.
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2. Ak prekazky pri obstardvani zabranuju dodrziavaniu odseku 1,
Clenské Staty zabezpeCia, aby Statne lietadla dopravného typu vykona-
vajuce lety nad FL 195 boli vybavené radiom s moznostou kanalového
rozstupu 8,33 kHz najneskor do 31. decembra 2012.

3. Clenské $taty zabezpeéia, aby $tatne lictadld nedopravného typu
vykonavajuce lety nad FL 195 boli vybavené radiom s moznost'ou
kanélového rozstupu 8,33 kHz.

4. Clenské staty mozu povolit nedodrziavanie odseku 3 z dovodu:

a) zavaznych technickych alebo rozpoctovych obmedzeni,

b) prekazok pri obstaravani.

5. Ak prekdzky pri obstardvani zabranujii dodrziavaniu odseku 3,
Clenské Staty zabezpecia, aby Statne lietadla nedopravného typu vyko-
navajuce lety nad FL 195 boli vybavené radiom s moznost'ou kanalo-
vého rozstupu 8,33 kHz najneskor do 31. decembra 2015.

6. Clenské staty zabezpelia, aby nové $tatne lietadld uvadzané do
prevadzky od 1. januara 2014 boli vybavené radiom s moznostou kana-
lového rozstupu 8,33 kHz.

7. Clenské $taty zabezpedia, aby od 1. januara 2014 nové radiové
vybavenie malo moznost' kanalového rozstupu 8,33 kHz vzdy, ked
radiové vybavenie nainstalované na palube Statneho lietadla prejde
modernizaciou.

8.  Clenské 3taty zabezpetia, aby boli vietky $tatne lietadla najneskor
do 31. decembra 2018 vybavené radiom s moznostou kanalového
rozstupu 8,33 kHz.

9.  Bez toho, aby boli dotknuté vnuatroStatne postupy na informovanie
o Statnych lietadlach, dorucia clenské Staty Komisii najneskor do
30. jina 2018 zoznam Statnych lietadiel, ktoré nemozno vybavit' radiom
s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz v stlade s odsekom 8
v dosledku:

a) zavaznych technickych alebo rozpoctovych obmedzeni,

b) prekazok pri obstaravani.

10. Ak prekazky pri obstardvani neumoznujii dodrzat’ odsek 8,
Clenské Staty tiez oznamia Komisii najneskor do 30. juna 2018 termin,
do ktorého budu prislusné lietadla vybavené radiom s moznost'ou kana-
lového rozstupu 8,33 kHz. NajneskorSim datum pre tento termin je
31. december 2020.

11.  Odsek 8 sa nevztahuje na Statne lietadla, ktoré budu do
31. decembra 2025 vyradené z prevadzky.
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12.  Poskytovatelia letovych prevadzkovych sluzieb zabezpecia, aby
mohli byt Statne lietadla, ktoré nie st vybavené radiom s moznost'ou
kanélového rozstupu 8,33 kHz, pouZivané za predpokladu, Ze ich
mozno bezpecne prevadzkovat v ramci kapacitnych limitov systému
manazmentu letovej prevadzky na frekvenciach v pasme UHF alebo
frekvenciach s rozstupom 25 kHz.

13.  Clenské $taty uverejnia v narodnych leteckych informaénych
publikaciach postupy na vyuzivanie Statnych lietadiel, ktoré nie s vyba-
vené radiom s moznostou kandlového rozstupu 8,33 kHz.

14.  Poskytovatelia letovych prevadzkovych sluzieb kazdy rok
oznamia Clenskému $§tatu, ktory ich vymenoval, svoje plany na vyuzi-
vanie Statnych lietadiel, ktoré nie st vybavené radiom s moznost'ou
kanalového rozstupu 8,33 kHz, pricom zohladnia kapacitné limity
spojené s postupmi uvedenymi v odseku 13.

Clénok 10

Poziadavky na bezpecnost’

Clenské §taty prijma nevyhnutné opatrenia s cielom zabezpedit, aby
akymkol'vek zmendm v existujucich systémoch uvedenych v c¢lanku 2
ods. 1 alebo zavadzaniu novych systémov predchadzalo postdenie
bezpecnosti vratane identifikacie rizik, hodnotenia rizik a ich zmierfio-
vania, ktoré vykonajii zainteresované strany. V ramci tohto posudzo-
vania bezpecnosti sa prihliadne prinajmensom na poziadavky uvedené
v prilohe III.

Clénok 11

Zhoda zloziek alebo vhodnost’ zloZiek na pouZivanie

1. Pred vydanim vyhldsenia ES o zhode alebo vhodnosti na pouzi-
vanie podla ¢lanku 5 nariadenia (ES) ¢. 552/2004 posudia vyrobcovia
zloziek systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 tohto nariadenia zhodu
tychto zloziek alebo ich vhodnost’ na pouzivanie v stlade s poziadav-
kami uvedenymi v casti A prilohy IV k tomuto nariadeniu.

2. Ak sa osvedcenie vydané v sulade s nariadenim Eurdpskeho parla-
mentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (') vzt'ahuje na zlozky, povaZzuje sa za
vyhlasenie ES o zhode alebo vhodnosti na pouzivanie, pokial’ obsahuje
dokaz o zhode s platnymi poziadavkami tohto nariadenia na interope-
rabilitu, vykonnost’ a bezpecnost’.

Clanok 12

Overovanie systémov

1. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb, ktori svojmu vnttro-
Statnemu dozornému organu moézu preukazat alebo preukazali, ze
spihajii podmienky stanovené v prilohe V, vykonajii overenie systémov
uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 v stlade s poziadavkami stanovenymi
v casti C prilohy IV.

M U. v. EUL 79, 19.3.2008, s. 1.



02012R1079 — SK —11.12.2017 — 003.001 — 11

2. Poskytovatelia letovych naviga¢nych sluzieb, ktori nemozu
preukazat, 7e spiiiaji podmienky stanovené v prilohe V, poveria
overenim systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 notifikovany organ.
Overenie sa vykonava v sulade s poziadavkami uvedenymi v casti
D prilohy IV.

3. Ak sa osvedcenie vydané v stlade s nariadenim (ES) ¢. 216/2008
vzt'ahuje na systémy, povazuje sa za vyhlasenie ES o overeni, pokial
obsahuje dokaz o zhode s platnymi poziadavkami tohto nariadenia na
interoperabilitu, vykonnost’ a bezpecnost.

Clanok 13

Dodato¢né pozZiadavky

1. Clenské staty zabezpecia, aby boli vSetky prislusné zainteresované
strany riadne informované o poziadavkach stanovenych v tomto naria-
deni a nélezite odborne pripravené na vykondvanie svojich pracovnych
funkeif.

2. Manazér siete zabezpeci, aby boli pracovnici prevadzkujuci systém
IFPS, ktori sa podiel'ajii na planovani letov, riadne informovani o pozia-
davkéch stanovenych v tomto nariadeni a nélezite odborne pripraveni na
vykonavanie svojich pracovnych funkcii.

3. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb:

a) vypracuju a aktualizuju prevadzkové prirucky obsahujice potrebné
pokyny a informacie, aby umoznili vSetkym svojim prislusnym
pracovnikom uplatiiovat’ toto nariadenie;

b) zabezpeCia, aby prirucky uvedené¢ v pismene a) boli dostupné
a aktualizované a aby ich aktualizacia a distribucia podlichala nale-
zitému riadeniu kvality a dokumentacie;

c) zabezpeCia, aby pracovné metédy a prevadzkové postupy boli
v sulade s tymto nariadenim.

4.  Manazér siete zabezpeci, aby centralizovana sluzba spracovania
a distribtcie letovych planov:

a) vypracovala a aktualizovala prevadzkové prirucky obsahujice
potrebné pokyny a informacie, aby sa tak umoznilo vsetkym
prislusnym pracovnikom uplatiovat’ toto nariadenie;

b) zabezpecila, aby prirucky uvedené v pismene a) boli dostupné
a aktualizované a aby ich aktualizacia a distribucia podlichala nale-
zitému riadeniu kvality a dokumentacie;

c) zabezpecila, aby jej pracovné metody a prevadzkové postupy boli
v sulade s tymto nariadenim.

5. Prevadzkovatelia zabezpecCia, aby pracovnici obsluhujuci radiové
vybavenie boli riadne informovani o tomto nariadeni, nalezite odborne
pripraveni na pouzivanie tohto vybavenia a aby, ak je to mozné, boli
pokyny dostupné v kabine pilota.
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6.  Clenské §taty prijmi potrebné opatrenia na zabezpelenie stladu
s tymto nariadenim vratane uverejnenia prislusnych informacii v narod-
nych leteckych informa¢nych publik4ciach.

Cldanok 14

Vynimky
1. 'V ramci c¢lanku 4 prvého odseku nariadenia Komisie (ES)
¢. 730/2006 (') mozu Elenské Staty povolit’ doasné odchylky od povin-

ného palubného vybavenia stanoveného v ¢lanku 5 ods. 1 tohto naria-
denia pre lety podla pravidiel pre let za viditeI'nosti.

2. Clenské taty mozu prijat’ miestne opatrenia na udelenie vynimiek
z povinnosti dosiahnut’ sulad s ¢lankom 4 ods. 5, ¢lankom 5 ods. 4
a Clankom 6 ods. 10 v pripadoch, ktoré maji obmedzeny vplyv na siet’.

3. Clenské $taty, ktoré prijmu miestne opatrenia uvedené v odseku 2,
predlozia Komisii podrobné informécie odovodiiujuce potrebu vynimiek
najneskor jeden rok pred terminmi uvedenymi v ¢lanku 4 ods. 5, ¢lanku
5 ods. 4 a ¢lanku 6 ods. 10

4. Komisia moze do 6 mesiacov od prijatia podrobnych informdcii
od ¢lenskych statov podla odseku 3 a po konzultaciach s manazérom
siete preskumat’ akukol'vek vynimku udelent podla odseku 2, ak jej
vplyv na siet’ nie je obmedzeny.

Cldanok 15
ZruSujuce ustanovenie

Nariadenie (ES) ¢. 1265/2007 sa zruSuje.

Clanok 16

Nadobudnutie uéinnosti

Toto nariadenie nadobuda ucinnost” dvadsiatym dfiom po jeho uverej-
neni v Uradnom vestniku Europskej unie.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo
vSetkych Clenskych Statoch.

() U. v. EU L 128, 16.5.20006, s. 3.
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PRILOHA 1

Clenské §taty uvedené v &lankoch 5 aZ 6

Clenskymi $tatmi uvedenymi v ¢linku 5 ods. 2 a ¢lanku 6 ods. 3, 5 a 8 su:
— Nemecko,

— frsko,

— Francuzsko,

— Taliansko,

— Luxembursko,

— Madarsko,

— Holandsko,

— Rakusko,

— Spojené kralovstvo.
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PRILOHA II

Ustanovenia ICAO uvedené v ¢lankoch 4 a 8

1. Kapitola 2 ,,Leteckd pohybliva sluzba“, oddiel 2.1 ,,Charakteristiky systému
komunikacie VHF zem-vzduch® a oddiel 2.2 ,Charakteristiky systému
pozemnej inStalacie prilohy 10 k Chicagskému dohovoru, III. zvédzok 2.
Cast’ (druhé vydanie — jul 2007 obsahujice zmenu ¢. 90).

2. Kapitola 2 ,,Letecka pohybliva sluzba®, oddiel 2.1 ,,Charakteristiky systému
komunikacie VHF zem-vzduch®, oddiel 2.3.1 ,Funkcia prenosu® a oddiel
2.3.2 ,,Funkcia prijmu® bez pododdielu 2.3.2.8 ,,VDL — Odolnost’ proti ruse-
niu® prilohy 10 k Chicagskému dohovoru, III. diel 2. ¢ast’ (druhé vydanie —
jul 2007 obsahujuce zmenu ¢. 90).

YM3
T 3. Oddiel 12.3.1.5 ,,Kanalovy rozstup 8,33 kHz* dokumentu ICAO PANS-ATM
¢. 4444 (16. vydanie — 2016 obsahujuce zmenu ¢. 7A).
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PRILOHA 111

PozZiadavky uvedené v ¢lanku 10, ktoré treba zohladnit’ pri posudzovani
bezpeénosti

1. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohladnia poziadavky na interoperabilitu
a vykonnost’ stanovené v ¢lanku 4 ods. 6, 7 a 8 a v ¢lanku 7 ods. 1 a 2.

2. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohl'adnia poziadavky na suvisiace postupy
uvedené v clanku 8.

3. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohl'adnia opatrenia pre Statne lietadla stano-
vené v ¢lanku 9 ods. 13 a 14.

4. Pri posudzovani bezpecnosti sa zohl'adnia poziadavky na zabezpecenie suladu
a stanovené v ¢lanku 13 ods. 1, 2, 5 a 6.

5. Clenské $taty zabezpedia, aby sa v pripade, ked’ sa pridelenie frekvencii méa
previest’ na kanalovy rozstup 8,33 kHz, nové pridelenie frekvencii pred zare-
gistrovanim do ustredného registra testovalo pocas prislusne dlhej skusobnej
doby, v ramci ktorej sa overi bezpec¢na prevadzka.

6. Clenské 3taty zabezpelia, aby sa prevody na kanalovy rozstup 8,33 kHz
uskuto¢nili s ohladom na kritéria frekven¢ného planovania ICAO opisané
v Casti II — ,Kritérid na planovanie pridelenia frekvencie VHF pri komuni-
kacii zem-vzduch* v Prirucke pre riadenie frekvencii EUR — ICAO EUR Doc
011.

7. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb zabezpeCia, aby postupy pre
pouzivanie lietadiel nevybavenych moznostou kanalového rozstupu 8,33 kHz,
ktoré uskutoénuju lety vo vzduSnom priestore, kde sa vyzaduje vybavenie
radiom s moznostou kanalového rozstupu 8,33 kHz, boli uverejnené a nalezite
uplatiiované.

8. Poskytovatelia letovych navigacnych sluzieb a/alebo prevadzkovatelia letisk
zabezpeCia, aby postupy pre obsluhu vozidiel nevybavenych moznostou
kanalového rozstupu 8,33 kHz v priestoroch letiska, kde sa pouziva kanalovy
rozstup 8,33 kHz, boli uverejnené a nalezite uplatinované.

9. Clenské itaty, ktoré menia pridelenia frekvencii na kanalovy rozstup 8,33 kHz
v akejkol'vek Casti svojho vzdusného priestoru:

a) zabezpecia, aby prevadzkovatelia lietadiel, ktoré uskutoénuju lety v tomto
vzdu$nom priestore, boli informovani o tom, ze tieto lietadla musia byt
vybavené radiami s moznostou kanalového rozstupu 8,33 kHz,

b) zabezpecia, aby sa prislusna odborna priprava poskytla ¢lenom letovych
posadok, ktori pouzivaji radio s rozstupom 25 kHz vo vzdusnom prie-
store, kde sa vyzaduje vybavenie radiom s moznostou kanalového
rozstupu 8,33 kHz, ako je to uvedené v ¢lanku 2 ods. 5

c¢) pred prevodom uskuto¢nia miestne postudenie bezpecnosti zohladnujuce
vSetku dopravu, u ktorej sa ocakava, ze povedie cez tento vzdusny prie-
stor, a potencialne problémy vyplyvajuce zo systému hlasovej komuni-
kacie prevadzkovaného v celom okolitom vzdusnom priestore.
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PRILOHA IV

CAST A
Poziadavky na posidenie zhody zloZiek alebo vhodnosti zloZiek na
pouzivanie uvedené v ¢lanku 11

1. Overovanim sa preukazuje zhoda zloziek alebo ich vhodnost’ na pouzivanie
v stlade s poziadavkami tohto nariadenia na vykonnost’ pri prevadzke tychto
zloziek v sktiSobnom prostredi.

2. Ak vyrobca pouzije modul opisany v casti B, povazuje sa to za vhodny
postup postdenia zhody na zabezpecenie a vyhlasenie zhody zloziek. Povo-
lené st aj rovnocenné alebo prisnejSie postupy.

CAST B
Modul vnitornej vyrobnej kontroly

1. Tento modul opisuje postup, ktorym vyrobca alebo jeho opravneny zastupca
usadeny v Unii, ktory plni povinnosti stanovené v bode 2, zabezpeluje
a vyhlasuje, e prislusné zlozky spliiaju poziadavky tohto nariadenia.
Vyrobca alebo jeho opravneny zastupca usadeny v Unii musi vypracovat
pisomné vyhlasenie o zhode alebo vhodnosti na pouzivanie v sulade
s bodom 3 prilohy III k nariadeniu (ES) ¢. 552/2004.

2. Vyrobca musi vypracovat’ technicki dokumentaciu opisana v bode 4. On sam
alebo jeho opravneny zastupca usadeny v Unii ju musia uchovéavat’ aspoi 10
rokov po vyrobeni poslednej zlozky, aby bola k dispozicii prislusnym vnutro-
Statnym dozornym organom na ucely kontroly a poskytovatelom letovych
navigaénych sluzieb, ktori tieto zlozky zaclenuji do svojich systémov.
Vyrobea alebo jeho opravneny zastupca usadeny v Unii informuje &lenské
Staty o tom, kde a ako je uvedena technickd dokumentacia pristupna.

3. V pripade, Ze vyrobca nie je usadeny v Unii, uréi osobu alebo osoby, ktoré
uvedu tieto zlozky na trh Unie. Tato osoba alebo tieto osoby informuju
Clenské Staty o tom, kde a ako mozno ziskat' pristup k tejto technickej
dokumentacii.

4. Technicka dokumentacia musi preukazat’ zhodu zloziek s poziadavkami tohto
nariadenia. V rozsahu nevyhnutnom na posudzovanie musi tato dokumentacia
zahfnat' konStrukciu, vyrobu a prevadzku zloziek.

5. Vyrobca alebo jeho opravneny zastupca si musia ponechat’ kopiu vyhlasenia
o zhode alebo vhodnosti na pouzivanie na tcely pouzitia s technickou doku-
mentaciou.

CAST C
Poziadavky na overovanie systémov podla ¢lanku 12 ods. 1

1. Overovanim systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 sa preukazuje zhoda
tychto systémov s poziadavkami tohto nariadenia na interoperabilitu, vykon-
nost’ a bezpe€nost’ v skaSobnom prostredi, ktoré odzrkadluje prevadzkovy
kontext tychto systémov. Najmai:

— overovanim komunikaénych systémov sa preukazuje, ze kanalovy rozstup
8,33 kHz sa pouziva na hlasovi komunikaciu v sulade s ¢lankom 4 a ze
vykonnost’ systémov hlasovej komunikacie s kanalovym rozstupom 8,33
kHz je v stlade s ¢lankom 4 ods. 7,
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— overovanim systémov na spracovanie letovych udajov sa preukazuje, ze
st riadne zaistené funkcie opisané v c¢lanku 7 ods. 2.

Overovanie systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 sa vykonava v sulade
s vhodnymi a uznanymi testovacimi postupmi.

Skusobné nastroje pouzité pri overovani systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods.
1 musia mat’ vhodné funkcie.

Overovanim systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 sa ziskavaju prvky
technickych podkladov pozadované v bode 3 prilohy IV k nariadeniu (ES)
¢. 552/2004 vréatane tychto prvkov:

— opisu vykonavania,

— spravy o kontrolach a skuskach vykonanych pred uvedenim systému do
prevadzky.

Poskytovatel’ letovych navigacnych sluzieb riadi overovanie, pricom najma:

— uréuje vhodné prevadzkové a technické skuaSobné prostredie, ktoré
odzrkadl'uje prevadzkové prostredie,

— overuje, ¢i plan skasok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢lanku 2
ods. 1 do prevadzkového a technického skuaSobného prostredia,

— overuje, ¢i plan skuSok v plnej miere zahfna uplatnitelné poziadavky
tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost’ a bezpecnost’,

— zabezpecuje konzistentnost’ a kvalitu technickej dokumentacie a planu
skusok,

— planuje organizaciu sksok, pracovnikov, instalaciu a konfiguraciu
skusobnej platformy,

— vykonava kontroly a skisky vymedzené v plane sktsok,
— vypracuva spravu o vysledkoch kontrol a sktsok.

Poskytovatel’ letovych navigaénych sluzieb zabezpeci, aby systémy uvedené
v ¢lanku 2 ods. 1 prevadzkované v prevadzkovom skusobnom prostredi
splnali poziadavky tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost’ a bezpec-
nost’.

Po uspokojivom ukonceni overovania zhody poskytovatelia letovych navigac-
nych sluzieb vypracuju vyhlasenie ES o overeni systémov a predlozia ho
vnuatro§tatnemu dozornému organu spolu s technickymi podkladmi podla
¢lanku 6 nariadenia (ES) €. 552/2004.

CAST D
Poziadavky na overovanie systémov podla ¢lanku 12 ods. 2

Overovanim systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 sa preukazuje zhoda
tychto systémov s poziadavkami tohto nariadenia na interoperabilitu, vykon-
nost’” a bezpecnost’ v skusobnom prostredi, ktoré odzrkadluje prevadzkovy
kontext tychto systémov. Najma:

— overovanim komunikaénych systémov sa preukazuje, ze kanalovy rozstup
8,33 kHz sa pouziva na hlasovi komunikaciu v sulade s ¢lankom 4 a ze
vykonnost’ systémov hlasovej komunikacie s kanalovym rozstupom 8,33
kHz je v stlade s ¢lankom 4 ods. 7,
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— overovanim systémov na spracovanie letovych udajov sa preukazuje, ze
st riadne zaistené funkcie opisané v c¢lanku 7 ods. 2.

Overovanie systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 sa vykonava v sulade
s vhodnymi a uznanymi testovacimi postupmi.

Skusobné néstroje pouzité pri overovani systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods.
1 musia mat’ vhodné funkcie.

Overovanim systémov uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 sa ziskavaji prvky
technickych podkladov pozadované v bode 3 prilohy IV k nariadeniu (ES)
¢. 552/2004 vratane tychto prvkov:

— opisu vykonavania,

— spravy o kontrolach a sktiskach vykonanych pred uvedenim systému do
prevadzky.

Poskytovatel’ letovych navigaénych sluzieb ur¢i primerané prevadzkové
a technické skasobné prostredie, ktoré odzrkadluje prevadzkové prostredie,
a zabezpeCi, aby overovanie vykonal notifikovany organ.

. Notifikovany organ riadi overovanie, pricom najma:

— overuje, ¢i plan skasok opisuje integraciu systémov uvedenych v ¢lanku 2
ods. 1 do prevadzkového a technického skuSobného prostredia postdenia,

— overuje, ¢i plan skuSok v plnej miere zahfna uplatnitelné poziadavky
tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost’ a bezpecnost’,

— zabezpecCuje konzistentnost’ a kvalitu technickej dokumenticie a planu
skusok,

— planuje organizaciu skasok, pracovnikov, inStalaciu a konfiguraciu
skasobnej platformy,

— vykonava kontroly a skusky vymedzené v plane skusok,

— vypracuva spravu o vysledkoch kontrol a sktsok.

. Notifikovany organ zabezpeci, aby systémy uvedené v ¢lanku 2 ods. 1

prevadzkované v prevadzkovom skagobnom prostredi spiiiali poziadavky
tohto nariadenia na interoperabilitu, vykonnost' a bezpecnost'.

Po uspokojivom dokonceni overovania notifikovany organ vypracuje osved-
Cenie o zhode v shvislosti s ulohami, ktoré vykonal.

Potom poskytovatel' letovych navigaénych sluzieb vypracuje vyhlasenie ES
o overeni systémov a predlozi ho vnutroStatnemu dozornému organu spolu
s technickymi podkladmi podla ¢lanku 6 nariadenia (ES) €. 552/2004.
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PRILOHA V

Podmienky uvedené v ¢lanku 12

Poskytovatel’ letovych navigacnych sluzieb musi mat vo svojej organizacii
zavedené metody vypracovania sprav, ktorymi sa zabezpecuje a preukazuje
nestranné a nezavislé vykonanie overovania.

Poskytovatel’ letovych navigaénych sluzieb musi zabezpedit', aby pracovnici
zapojeni do overovacich procesov vykonavali kontroly s ¢o najviacsou
odbornou dokladnostou a ¢o najvdcsou technickou odbornostou a neboli
vystaveni ziadnym tlakom a pohnitkam, najmid finanéného charakteru,
ktoré by mohli ovplyvnit' ich rozhodovanie alebo vysledky ich kontrol,
najmé zo strany osob alebo skupin osob dotknutych vysledkami kontrol.

Poskytovatel’ letovych navigacnych sluzieb musi zabezpecit, aby pracovnici
zapojeni do overovacich procesov mali pristup k vybaveniu, ktoré im umozni
riadne vykonavat pozadované kontroly.

Poskytovatel' letovych navigacnych sluzieb je povinny zabezpecit, aby
pracovnici zapojeni do overovacich procesov absolvovali dokladny technicky
a odborny vycvik, mali dostato¢né vedomosti o poziadavkach overovania,
ktoré maju vykonavat’, adekvatne sktsenosti z takychto ¢innosti a schopnost’
vypracuvat’ vyhlasenia, zdznamy a spravy, ktorymi sa preukazuje, Ze overenie
bolo vykonané.

Poskytovatel’ letovych naviga¢nych sluzieb je povinny zabezpelit, aby
pracovnici zapojeni do overovacich procesov boli schopni vykonavat svoje
kontroly nestranne. Ich odmenovanie nesmie zavisiet' od poctu vykonanych
kontrol, ani od vysledkov takychto kontrol.



