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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2021/2070,
annettu 25 piivini marraskuuta 2021,

asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta unionissa toimintakieltoon asetettujen tai
toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen harjoittajia koskevan yhteison luettelon laatimisesta
ja lennon suorittavan lentoliikenteen harjoittajan ilmoittamisesta lentomatkustajille seka direktiivin 2004/36/EY 9 artiklan
kumoamisesta 14 pdivind joulukuuta 2005 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 2111/2005 (') ja erityisesti sen 4 artiklan 2 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Komission asetuksessa (EY) N:o 474/2006 (3 vahvistetaan luettelo lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu
unionissa toimintakieltoon.

(2)  Eraat jdsenvaltiot ja Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto, jiljempdnd ’virasto’, ovat toimittaneet komissiolle
asetuksen (EY) N:o 2111/2005 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti tietoja luettelon saattamiseksi ajan tasalle. Olennaisia
tietoja on saatu myos kolmansilta mailta ja kansainvilisiltd organisaatioilta. Toimitettujen tietojen perusteella luettelo
olisi saatettava ajan tasalle.

(3)  Komissio on ilmoittanut asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille suoraan tai niiden valvonnasta vastaavien
viranomaisten vilitykselld ne olennaiset tosiseikat ja nikemykset, joiden perusteella tehddidn péitos lentoliikenteen
harjoittajien asettamisesta toimintakieltoon unionissa tai asetuksen (EY) N:o 4742006 liitteen A tai B luetteloon
siséllytetylle lentoliikenteen harjoittajalle asetetun toimintakiellon ehtojen muuttamisesta.

(4)  Komissio on antanut asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille tilaisuuden tutustua kaikkiin asiaankuuluviin
asiakirjoihin sekd toimittaa kirjallisia huomautuksia ja esittdd kantansa suullisesti komissiolle ja asetuksen (EY)
N:0 2111/2005 15 artiklalla perustetulle komitealle, jdljempani 'EU:n lentoturvallisuuskomitea’.

(5)  EU:n lentoturvallisuuskomitea on saanut komissiolta tiedot asetuksen (EY) N:o 2111/2005 ja komission asetuksen
(EY) N:o 473/2006 () mukaisista yhteisistd kuulemisista, joita kdydddn parhaillaan seuraavien valtioiden
toimivaltaisten viranomaisten ja lentoliikenteen harjoittajien kanssa: Armenia, Komorit, Irak, Kazakstan, Libya,
Meksiko, Moldova, Pakistan, Vendji ja Eteld-Sudan. Komissio on tiedottanut EU:n lentoturvallisuuskomitealle myos
Kongon tasavallan, Pdivintasaajan Guinean, Madagascarin, Sudanin ja Surinamin lentoturvallisuustilanteesta.

(6)  Virasto on ilmoittanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle teknisistd arvioinneista, jotka on tehty
komission asetuksen (EU) N:o 452/2014 (*) mukaisesti myonnettyjen kolmansien maiden lentotoiminnan
harjoittajien hyviksyntojen, jiljempana 'TCO-hyviksyntd’, alustavaa arviointia ja jatkuvaa seurantaa varten.

() EUVLL 344,27.12.2005, s. 15.

() Komission asetus (EY) N:o 474/2006, annettu 22 pdivind maaliskuuta 2006, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitetusta yhteison luettelosta
(EUVL L 84, 23.3.2006, 5. 14).

(®) Komission asetus (EY) N:o 473/2006, annettu 22 pdivind maaliskuuta 2006, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 II luvussa tarkoitetun yhteisén luettelon
laatimissdannoistd (EUVL L 84, 23.3.2006, s. 8).

() Komission asetus (EU) N:o 452/2014, annettu 29 pdivind huhtikuuta 2014, kolmansien maiden lentotoiminnan harjoittajien
lentotoimintaan liittyvien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen vahvistamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 133, 6.5.2014, s. 12).
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(7)  Lisdksi virasto on antanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle tiedoksi ulkomaisten ilma-alusten
turvallisuuden arviointiohjelmassa, jiljempini 'SAFA’, tehtyjen asematasotarkastusten tulokset komission asetuksen
(EU) N:0 965/2012 (°) mukaisesti.

(8)  Virasto on my0s tiedottanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle teknisen avun hankkeista, joita on
toteutettu asetuksen (EY) N:o 474/2006 mukaisen toimintakiellon vaikutuspiiriin kuuluvissa kolmansissa maissa.
Virasto ja Ranska ovat antaneet tietoja suunnitelmista ja pyynnoistd, jotka koskevat teknistd lisdapua ja yhteistyotad
kolmansien maiden siviili-ilmailuviranomaisten hallinnollisten ja teknisten valmiuksien parantamiseksi, jotta
kyseisid viranomaisia voidaan auttaa ratkaisemaan sovellettavien siviili-ilmailun kansainvilisten turvallisuus-
standardien noudattamiseen liittyvdt ongelmat. Jdsenvaltioita on kehotettu vastaamaan tillaisiin pyyntoihin
kahdenviliseltd pohjalta yhteistoiminnassa komission ja viraston kanssa. Taltd osin komissio on jilleen todennut,
ettd on hyodyllistd antaa kansainviliselle ilmailuyhteisolle tietoja — erityisesti kansainvalisen siviili-ilmailujirjeston,
jaljempdnd 'ICAQ’, lentoturvallisuuden tdytintoonpanoa avustavan kumppanuuden ASIAP-vilineelld (Aviation
Safety Implementation Assistance Partnership) — teknisesti avusta, jota unioni ja sen jisenvaltiot antavat kolmansille
maille ilmailun turvallisuuden parantamiseksi koko maailmassa.

(9)  Eurocontrol on toimittanut komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle ajantasaiset tiedot SAFA- ja TCO-
ohjelmiin sisiltyvien hilytystoimintojen nykytilanteesta seki tilastot toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevista varoitusviesteisti.

Unionin lentoliikenteen harjoittajat

(10) Virasto on laatinut analyysin unionin lentoliikenteen harjoittajien ilma-aluksille tehtyjen asematasotarkastusten ja
viraston toteuttamien standardointitarkastusten tuloksista, joita on lisiksi tdydennetty tiedoilla kansallisten ilmailuvi-
ranomaisten suorittamista erityistarkastuksista ja auditoinneista, minkd jalkeen useat jasenvaltiot ja virasto, kun se
toimii toimivaltaisena viranomaisena, ovat toteuttaneet korjaavia toimenpiteitd ja tdytintoonpanon varmistamistoi-
menpiteitd sekd ilmoittaneet niistd komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle.

(11) Jasenvaltiot ja virasto, kun se toimii toimivaltaisena viranomaisena, toistivat olevansa valmiita toimimaan tarpeen
mukaan, jos merkitykselliset turvallisuustiedot viittaavat valittomiin turvallisuusriskeihin, jotka johtuvat siité, ettd
unionin lentoliikenteen harjoittajat eivit noudata asianmukaisia turvallisuusstandardeja.

Armeniasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(12) Armeniasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat lisittiin kesikuussa 2020 komission tdytintoonpanoasetuksella (EU)
2020(736 asetuksen (EY) N:o 474/2006 (°) liitteeseen A.

(13) Komissio, virasto, jasenvaltiot ja Armenian siviili-lmailukomitea, jljempand "CAC, pitivit 3 paivind marraskuuta
2021 teknisen kokouksen, jossa CAC antoi ajantasaiset tiedot 15 pdivand huhtikuuta 2021 pidetyn teknisen
kokouksen jilkeen toteutetuista toimista havaittujen turvallisuuspuutteiden korjaamiseksi. CAC esitteli
yleiskatsauksen Armenian siviili-ilmailua koskevan lainsdddantokehyksen viimeaikaisesta kehityksesta ja antoi tietoja
CAC:n osasto-[jaostotason tehtdvien ja vastuualueiden sekd henkilostokasikirjan kehittdmisesta.

(14) CAC tiedotti komissiolle myos dskettdin laaditusta turvallisuudenhallintakisikirjasta ja turvallisuudenhallintajar-
jestelman (SMS) koulutustilaisuuksista, joihin CAC:n henkilsto on osallistunut.

() Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pdivdnd lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).

() Komission tdytdntdonpanoasetus (EU) 2020/736, annettu 2 pdivind kesikuuta 2020, asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta
unionissa toimintakieltoon asetettujen tai toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon osalta (EUVL L 172,
3.6.2020, 5. 7).
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(15) Lisaksi CAC ilmoitti komissiolle, ettd lentoliikenteen harjoittajien Atlantis Armenian Airlines ja Fly Armenia Airways
lentotoimintaluvat on peruutettu ja ettd uudelle lentoliikenteen harjoittajalle Flyone Armenia on annettu
lentotoimintalupa (AOC-numero 074). Koska CAC ei ole osoittanut, ettd silli on riittdvdat valmiudet panna
asiaankuuluvat turvallisuusstandardit tdytintoon ja valvoa niiden noudattamista, lentotoimintaluvan antaminen
ndille uusille lentoliikenteen harjoittajille ei takaa kansainvilisten turvallisuusstandardien riittdvdd noudattamista.

(16) Komissio panee merkille CAC:n edistymisen niiden lentoturvallisuuspuutteiden korjaamisessa, jotka kesakuussa
2020 johtivat Armeniassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien lisddmiseen asetuksen (EY)
N:o 474/2006 liitteeseen A. CAC:n toimittamista tiedoista ja asiakirjoista ei kuitenkaan ole saatu riittdvasti ndyttod
siitd, ettd vuoden 2020 unionin arviointikdynnin aikana havaittuihin turvallisuuspuutteisiin olisi puututtu
tehokkaasti kansainvilisten turvallisuusstandardien noudattamisen varmistamiseksi. Komissio jatkaa yhteistyota
CAC:n kanssa ja seuraa ndiden turvallisuuspuutteiden korjaamiseksi hyviksyttyjd lisdtoimenpiteitd ja toteutettuja
toimia sekd CAC:n turvallisuusvalvontavalmiuksia. Tdssd yhteydessd todettiin, ettd virasto hallinnoi teknisen avun
hanketta, jolla tuetaan CAC:td sen pyrkimyksissd tehostaa ilmailun turvallisuusvalvontaa Armeniassa.

(17)  Sen vuoksi komissio katsoo asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti,
ettd luetteloa lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu unionissa toimintakieltoon, olisi muutettava Armeniasta
tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta lisidmallad Flyone Armenia asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A ja
poistamalla kyseisestd liitteestd Atlantis Armenian Airways ja Fly Armenia Airways.

(18) Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Armeniassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Komoreilta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(19) Komoreilta tuleva lentoliikenteen harjoittaja Air Service Comores lisittiin asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A
22 pdivina maaliskuuta 2006.

(20) Lentoliikenteen harjoittaja Air Service Comores siirrettiin 12 paivana lokakuuta 2006 komission asetuksella (EY)
N:o 1543/2006 (’) asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteestd A liitteeseen B.

(21) Harjoittamansa jatkuvan seurannan osana komissio pyysi Komorien liiton siviili-ilmailu- ja metereorologiavirastoa,
jaljempdni 'ANACM’, toimittamaan luettelon kaikista Komoreilla lentotoimintaluvan saaneista.

(22) ANACM vahvisti 15 péivind heindkuuta 2021 kirjallisesti, ettd lentoliikenteen harjoittaja Air Service Comores on
lopettanut toimintansa.

(23)  Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo sen vuoksi,
ettd luetteloa lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa, olisi muutettava siten, ettd
lentoliikenteen harjoittaja Air Service Comores poistetaan asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteesti B.

(24) Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Komoreilla lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(25)  Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi vélittomia turvallisuusriskejd, jotka johtuvat kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattamatta jattdmisestd, komissio joutuu mahdollisesti toteuttamaan lisitoimia asetuksen (EY) N:o 2111/2005
mukaisesti.

(') Komission asetus (EY) N:o 1543/2006, annettu 12 pidivani lokakuuta 2006, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 2111/2005 luvussa II tarkoitetusta yhteison luettelosta
annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006, sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EY) N:o 910/2006, muuttamisesta (EUVL L 283,
14.10.2006, s. 27).
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Irakista tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(26) Lentoliikenteen harjoittaja Iragi Airways lisittiin joulukuussa 2015 komission tdytintoonpanoasetuksella (EU)
2015/2322 () asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

(27) Irakin pyynnostd ja osana komission harjoittamaa jatkuvaa seurantaa komissio, virasto, jisenvaltiot ja Irakin siviili-
ilmailuviranomainen, jiljempind 'ICAA, pitivit teknisen kokouksen 17 péivind kesikuuta 2021. Kokouksessa
ICAA antoi ajantasaiset tiedot toimista, joita on toteutettu sen jalkeen, kun Iraqi Airways sisillytettiin asetuksen (EY)
N:o 474/2006 liitteeseen A, sekd tietoja siitd, missd vaiheessa ICAOn yleisen turvallisuusvalvonnan arviointi-
ohjelman jatkuvan seurannan (USOAP CMA) asiakirjatarkastuksen loppuunsaattamisessa ollaan.

(28) Lisdksi ICAA ilmoitti komissiolle, ettd kaikki suositukset, jotka perustuvat viraston vuonna 2017 toteuttamaan
ICAA:n teknisen avun hankkeeseen, oli otettu huomioon ja pantu tiytint6on. Ennen teknistd kokousta annettujen
tietojen tdydennyksend ICAA sitoutui toimittamaan lisdndyttod edelli mainitun edistyksen osoittamiseksi.
Kokouksen toisella puoliskolla komissio ja virasto antoivat Irakin nimenomaisesta pyynnostd ICAA:lle selvityksid
TCO-hyvaksyntdprosessista myohempid TCO-hyvaksyntdhakemuksia varten, joita Iraqi Airways tai muut Irakissa
lentotoimintaluvan saaneet lentolitkenteen harjoittajat voivat esittda.

(29) Komissio tdsmensi 17 péivind kesdkuuta 2021 pidetyssd kokouksessa, ettd Iragi Airways voitaisiin mahdollisesti
poistaa asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteestd A, kun tiedot, jotka saadaan myos unionin arviointikdynnilld,
vahvistavat, ettd Irak noudattaa ICAOn sertifiointi- ja valvontastandardeja, ja Iraqi Airways osoittaa virastolle ja
komissiolle, etti kielteiseen TCO-pdatokseen vuonna 2015 johtaneet syyt on ratkaistu.

(30) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Irakista tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tdlli hetkelldi perusteita muuttaa luetteloa niistd
lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

(31) Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Irakissa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi niihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Kazakstanista tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(32) Kaikki Kazakstanista tulevat lentoliikenteen harjoittajat poistettiin joulukuussa 2016 komission tdytintoonpanoase-
tuksella (EU) 20162214 (°) asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteestd A.

(33) Helmikuussa 2020 kdynnistettiin viralliset kuulemiset Kazakstanin toimivaltaisten viranomaisten kanssa osana
Kazakstanin turvallisuusvalvontajirjestelmin jatkuvaa seurantaa. Kuulemisten yhteydessd toukokuussa 2021
pidetyssid kokouksessa EU:n lentoturvallisuuskomitealle esitettiin selvitys Kazakstanin turvallisuusvalvontati-
lanteesta.

(34) EU:n lentoturvallisuuskomitean toukokuussa 2021 kdymien keskustelujen jatkotoimena komission, viraston ja
jasenvaltioiden asiantuntijat tekivit unionin arviointikdynnin Kazakstaniin 11 pdivin ja 15 pdivin lokakuuta 2021
vilisend aikana Kazakstanin siviili-ilmailukomitean, jiljempdnd 'CAC KZ', ja Kazakstanin ilmailuhallinnon,
jljempiand "AAK’, sekd kolmen Kazakstanissa lentotoimintaluvan saaneen lentoliikenteen harjoittajan (Air Astana,
Jupiter Jet ja Qazaq Air) toimitiloissa.

(!) Komission tdytantoonpanoasetus (EU) 2015/2322, annettu 10 pdivand joulukuuta 2015, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 4742006 muuttamisesta (EUVL L 328,
12.12.2015, 5. 67).

() Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2016/2214, annettu 8 piivdnd joulukuuta 2016, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 334,
9.12.2016, s. 6).
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(35) Arviointikdynnilld keskityttiin AAK:hon, koska silld on hallitseva asema ja vastuu Kazakstanissa lentotoimintaluvan
saaneiden lentoliikenteen harjoittajien valvonnassa. CAC KZ:n edustajat osallistuivat kuitenkin kaikkiin
arviointitoimiin, silld heiddn vastuualueeseensa kuuluu useita toimintapoliittisia toimia, kuten AAK:n menettelyjen
hyviksyminen.

(36) Arviointikdynnin perusteella on selvii, ettd AAK:lla on havaittujen vahvuuksien lisdksi edelleen heikkouksia, kuten
se, ettei AAK tdytd velvollisuuksiaan lentolitkenteen harjoittajien hyviksyntiprosesseissa. Valvontaprosessia olisi
my06s mukautettava ja tarvittaessa vahvistettava sen varmistamiseksi, ettd kaikkiin lentoliikenteen harjoittajiin
kohdistetaan niiden kokoon ja toiminnan vaativuuteen suhteutettua valvontaa, ja jotta voidaan varmistaa
sovellettavien kansainvilisten turvallisuusstandardien jatkuva noudattaminen.

(37) Lisaksi CAC KZ:n olisi kiinnitettivd enemman huomiota sen varmistamiseen, ettd lainsddddntokehys pidetddn ajan
tasalla sisallyttdamalld ICAOn liitteiden muutokset Kazakstanin maardyksiin. CAC KZ:n ja AAK:n on varmistettava
sellaisten jarkevien sisdisten mekanismien ja menettelyjen tiytinto6npano, joilla nykyinen oikeudellinen ja tekninen
kehys muunnetaan organisaation rutiinitoiminnaksi ja -menettelyiksi. T4ssd yhteydessi CAC KZ:n ja AAK:n olisi
parannettava yleisid laadunhallintatoimintojaan sekd Kazakstanin kansallista turvallisuusohjelmaa sen
varmistamiseksi, etti mahdolliset turvallisuusriskit tunnistetaan ja niitd lievennetddn jdrjestelmillisesti ja oikea-
aikaisesti.

(38) Arviointiryhmd on yksiloinyt lupakirjoja koskevassa AAK:n toiminnassa, jolla varmistetaan Kazakstanin ICAOn
sopimusvaltiona hoitavan lupakirjojen antamistehtdvinsd, parannustarpeita, jotka liittyvit erityisesti tarkastajien
menettelyihin, ohjaamomiehiston teoriakoejirjestelmadn sekd menetelmiin, joilla mahdollistetaan standardoitu
ldhestymistapa tarkastuslentijien patevoitymiseen ja sen valvontaan.

(39) Lentokelpoisuushenkilostolld on hyvit tiedot AAK:n alueella voimassa olevista menettelyistd. Lisdparannuksia
tarvitaan kuitenkin erityisesti mairdaikaisen ja erityiskoulutuksen alalla, jotta tarkastajilla on varmasti vaadittu
pitevyys. Lentokelpoisuushenkilostén suorittamista toimista tehty otanta on osoittanut, ettd vaatimuksista on
poikettu erityisesti lentotoiminnan harjoittajien ja huolto-organisaatioiden sertifioinnissa ja valvonnassa.

(40)  Arviointiryhma vieraili 13 péivdnd lokakuuta 2021 Kazakstanin hallitsevassa matkustaja- ja rahtilentoyhtiossa Air
Astanassa. Tilld lentoliikenteen harjoittajalla on kiytossd hyvin toimiva ja vakaa turvallisuudenhallintajirjestelma,
joka tuottaa lentoliikenteen harjoittajalle hyodyllista tietoa. Otoksen tarkastelun perusteella voitiin kaiken kaikkiaan
vahvistaa, ettd kdytossd oli luotettava ja toimiva vaatimustenmukaisuuden seurantajirjestelmd (CMS). Yhtion
ylemmailld johdolla on hyvd ymmirrys néistd jdrjestelmistd, ja niitd kéytetddn riskien tunnistamiseen ja
asianmukaisiin toimenpiteisiin ryhtymiseen suurimpien riskien lieventdmiseksi hyviksyttaville tasolle.

(41) Lentoliikenteen harjoittajan lentotoiminnan tukena on patevaa teknistd henkil6stod ja linjahuoltopaikat, joissa on
kunnossapitovalmiudet. Tarkastuskdynnin aikana ei havaittu lentokelpoisuuteen liittyvid ongelmia tai puutteita.

(42) Lentoliikenteen harjoittajalla on vankka ja jdsennelty jirjestelmd ohjaamomiehiston, matkustamomiehiston ja
ohjaamomiehiston/lennonselvittdjien sekd kouluttajien ja tarkastuslentdjien koulutuksen eri osatekijoiden
valvomiseen. Otokseen poimitut tiedostot vahvistivat koulutustodistusten jdljitettdvyyden ja sen, ettd lomakkeet
tdytetddn asianmukaisesti.

(43)  Jupiter Jet on Almatyssa sijaitseva kazakstanilainen rahtilentoyhti, johon arviointiryhma teki erityistarkastuskdynnin
13 péivind lokakuuta 2021. Se perustettiin nimelld Joint-Stock Company Air Company ATMA vuonna 1996 ja nimi
muutettiin vuonna 2016. Se tarjoaa tilapiisia tilausliikennepalveluja yhdelld Antonov AN-12-koneella.

(44) Lentoliikenteen harjoittaja on laatinut ja ottanut kdyttoon turvallisuudenhallintajérjestelmin, mutta lisaparannuksia
tarvitaan jarjestelmédn vaaditun kypsyystason saavuttamiseksi.

(45) Lentoliikenteen harjoittaja on osoittanut, ettd silli on vankka ja jasennelty jdrjestelmd, jolla hallitaan jatkuvan
lentokelpoisuuden eri nakokohtia.
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(46) Tarkastuskdynnin aikana todettiin, ettd toimintakdsikirjaan sisiltyvit elektroniseen lentolaukkuun (EFB) liittyvat
menettelyt olivat hyvin yleisluonteisia. Lisdksi toimintakasikirjassa todettiin, ettd jotkin menettelyt eivit olleet ajan
tasalla tai tdysin valmiita, silld esimerkiksi luku, joka liittyy jarjestelmddn yhteentormiysten vilttimiseksi maassa
(TCAS), ei sisdltinyt kaikkia TCAS 7.1 -standardin mukaisia kehotuksia ja niihin liittyvid menetelmi. Toimintaké-
sikirjaa on tarkistettava ja varmistettava, ettd se on sovellettavien standardien mukainen.

(47) Qazaq Air, joka perustettiin vuonna 2015, on alueiden vilisen matkustaja- ja rahtiliikenteen harjoittaja, jonka
toimipaikka on Nur-Sultanissa ja jolla on viisi De Havilland Dash-8-Q400NG potkuriturbiinikonetta.
Arviointiryhma vieraili timan lentoliikenteen harjoittajan toimipaikassa 14 pdivind lokakuuta 2021.

(48) Qazak airilla on kidytossd hyvin toimiva ja vakaa turvallisuudenhallintajirjestelmi, joka tuottaa lentoliikenteen
harjoittajalle hyodyllista tietoa. Arvioinnin aikana havaittiin kuitenkin, ettei Qazaq Air suorittanut jdrjestelmallisesti
kaikkia turvallisuudenhallintakisikirjan vaatimusten mukaisia toimia (esim. turvallisuusauditointeja ei tehty) eikd
hatatilanneharjoitusta ollut vield pidetty.

(49) Lentoliikenteen harjoittaja on perustanut ja ottanut kdyttoon vaatimustenmukaisuuden seurantatoiminnon, mutta
lisiparannuksia tarvitaan sen tdyden potentiaalin varmistamiseksi erityisesti sisdisissd auditoinneissa tehtyjen
havaintojen sulkemisen osalta.

(50) Arvioinnin aikana havaittiin joitakin ristiriitaisuuksia lentoliikenteen harjoittajan toimintakasikirjaan nihden.
Erityistd huolta aiheuttaa se, ettei lentoliikenteen harjoittaja ole vahvistanut huonon nikyvyyden lentotoiminnan
kelpoisuusvaatimuksia ohjaamomiehistolle, vaikka lentoliikenteen harjoittaja on hyvaksytty huonon nikyvyyden
lentotoimintaan.

(51) Qazaq Air kéyttdd ohjaamomiehistdddn varten tietokonepohjaista miehistén aikataulutus- ja seurantajdrjestelmaa.
Lennonselvittdjien koulutustietoja arvioitaessa todettiin, ettd useiden méddrdaikaiskoulutusten toteutus oli myG6héassa.

(52) Selvitystensd perusteella EU:n lentoturvallisuuskomitea tuli sithen johtopaitokseen, ettd erityistdi huomiota olisi
kiinnitettdvd seurantaan, muun muassa jirjestimilli CAC KZ:n ja AAK:n kuuleminen niiden toteuttamista
jatkotoimista EU:n lentoturvallisuuskomitean seuraavassa kokouksessa arviointikdynnin aikana tehtyjen havaintojen
kasittelemiseksi, ja erityisesti asianmukaisen korjaustoimenpidesuunnitelman laatimiseen ja tehokkaaseen
taytintoonpanoon.

(53) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Kazakstanista tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilld hetkelld perusteita muuttaa luetteloa niistd
lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

(54) Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Kazakstanissa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen
harjoittajat noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi néihin lentoliikenteen
harjoittajiin olisi asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(55) Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi vélittomia turvallisuusriskejd, jotka johtuvat kansainvalisten turvallisuusstandardien
noudattamatta jattdmisestd, komissio joutuu mahdollisesti toteuttamaan lisitoimia asetuksen (EY) N:o 2111/2005
mukaisesti.

Libyasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(56) Libyasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat lisattiin joulukuussa 2014 komission tdytintoonpanoasetuksella (EU)
1318/2014 asetuksen (EY) N:o 474/2006 (*°) liitteeseen A.

(57) Libyan siviili-ilmailuviranomainen, jiljempind 'LYCAA’, toimitti 2 paivind kesikuuta 2021 piivitylld kirjeelld
rakenteestaan, valvontajirjestelmistddn ja toiminnastaan tietoja, jotka kattoivat sisdisen tarkastajan menettelyka-
sikirjat, siviili-ilmailuorganisaatioille annettavat ohjeet, ilmailualan ammattilaisille ja organisaatioille tarkoitetut
lomakkeet, vuodesta 2019 alkaen toteutetut tdytintoonpanon varmistamistoimenpiteet sekd lentotoimintaluvan
haltijoiden ja rekisterdityjen ilma-alusten nykyisen luettelon.

(*) Komission tdytintodnpanoasetus (EU) N:o 13182014, annettu 11 piivind joulukuuta 2014, yhteis6ssd toimintakieltoon asetettuja
lentoliikenteen harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 4742006 muuttamisesta (EUVL L 355,
12.12.2014, s. 8).
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(58) Toimitettujen tietojen mukaan LYCAA on antanut lentotoimintaluvan kahdelle uudelle lentoliikenteen harjoittajalle,
jotka ovat Berniq Airways (AOC 032/21) ja Hala Airlines (AOC 033/21), ja Global Aviation and Services on muuttanut
nimensd muotoon Global Air Transport. Koska LYCAA ei ole osoittanut, ettd silli on riittdvit valmiudet panna
asiaankuuluvat turvallisuusstandardit tdytdnt60n ja valvoa niiden noudattamista, lentotoimintaluvan my6ntdminen
ndille kahdelle lentoliikenteen harjoittajalle ei takaa kansainvilisten turvallisuusstandardien riittivdd noudattamista.

(59) Libyan pyynnostd ja osana jatkuvaa seurantaa komissio, virasto, jasenvaltiot ja LYCAA pitivit teknisen kokouksen 1
pdivand syyskuuta 2021. Kokouksessa LYCAA esitti selvityksen organisaatiostaan ja toiminnoistaan, mukaan lukien
turvallisuusvalvonnan perusperiaatteet. Muihin LYCAA:n toimittamiin tietoihin sisaltyi péivitetty katsaus siihen,
miten viraston vuonna 2019 toteuttaman LYCAA:n teknisen avun hankkeen perusteella laadittuihin suosituksiin
perustuvat toimet ovat edenneet. LYCAA toimitti my0s tietoja vuonna 2020 tehdyn ICAO USOAP CMA -asiakirja-
tarkastuksen tuloksista.

(60) Vaikka LYCAA on todistettavasti edistynyt kansainvilisten turvallisuusstandardien tdytintdonpanossa jonkin verran,
komissio ja EU:n lentoturvallisuuskomitea totesivat LYCAA:n toimittamien tietojen ja asiakirjojen sekd LYCAA:n 1
pdivdnd syyskuuta 2021 pidetyssi teknisessd kokouksessa antamien tietojen perusteella, ettei LYCAA ole pystynyt
osoittamaan  asiaankuuluvien  kansainvilisten  turvallisuusstandardien tosiasiallista noudattamista ja
tdytantoonpanoa.

(61) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettd
luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa, olisi muutettava
lentoliikenteen harjoittajien Berniq Airways ja Hala Airlines sisallyttimiseksi asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen
A.

(62) Jdsenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Libyassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi naihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Meksikosta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(63) Meksikosta tulevia lentoliikenteen harjoittajia ei ole koskaan lisitty asetuksen (EY) N:o 4742006 liitteeseen A tai B.

(64) Kun meksikolaiselle lentoliikenteen harjoittajalle Global Air (Aerolineas Damojh, SA de C.V.) oli tapahtunut 18
pdividnd toukokuuta 2018 ihmishenkid vaatinut onnettomuus Kuubassa, komissio otti yhteyttd Meksikon siviili-
ilmailuviranomaiseen, jdljempani 'DGAC Meksiko’, pyytddkseen yksityiskohtaisia tietoja. Komissio, virasto ja DGAC
Meksiko aloittivat 16 pdivini lokakuuta 2018 viralliset kuulemiset, joihin sisiltyi tekninen kokous.

(65) Kuulemisten, toimitettujen tietojen sekd EU:n SAFA- ja TCO-ohjelmista saatujen tietojen ja datan perusteella, joiden
mukaan tuolloin ei ilmennyt vakavia tai jrjestelmaan liittyvid ongelmia, komissio katsoi, ettei lentoturvallisuusti-
lanteessa Meksikossa tullut esiin kiireellisid turvallisuusongelmia.

(66)  Yhdysvaltojen ilmailuhallinto, jdljempéind 'FAA’, antoi 25 pdivini toukokuuta 2021 DGAC Meksikolle kategorian 2
luokituksen International Aviation Safety Assessment -ohjelmassaan, jiljempind TASA-ohjelma’, koska se katsoi,
ettei DGAC Meksiko tdyttanyt kansainvilisid turvallisuusstandardeja.

(67) Komissio lahetti 23 pdivand kesikuuta 2021 DGAC Meksikolle kirjeen, jossa se ilmaisi huolestumisensa FAA:n
tekemadsti padtoksestd ja pyysi saada asiaan liittyvit tiedot, jotka osoittaisivat FAA:n toteaman turvallisuusongelman
laajuuden.

(68) DGAC Meksiko toimitti 20 pdivdnd syyskuuta 2021 komissiolle tietoja FAA:n havaitsemista puutteista ICAOn
kriittisissi osa-alueissa sekd teknisen avun ohjelmista ja toimista, joita on toteutettu niiden ongelmien
ratkaisemiseksi asianmukaisesti.
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69) Komissio katsoo kiytettdvissd olevien tietojen perusteella — mukaan lukien tiedot, jotka DGAC Meksiko toimitti 20
% jen p )
pdivdnd syyskuuta 2021 pidetyssd kokouksessa — ettd DGAC Meksikolla on tissd vaiheessa riittavésti kykyd ja halua
ksitelld havaittuja turvallisuuspuutteita.

(70)  Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Meksikosta tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta ole talli hetkelld perusteita muuttaa luetteloa niistd
lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

(71) Jdsenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Meksikossa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(72)  Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi valittomia turvallisuusriskejd, jotka johtuvat kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattamatta jattamisestd, komissio joutuu mahdollisesti toteuttamaan lisitoimia asetuksen (EY) N:o 2111/2005
mukaisesti.

Moldovasta tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(73) Lentoliikenteen harjoittajia Air Moldova, Fly One ja Aerotranscargo lukuun ottamatta kaikki Moldovasta tulevat
lentolitkenteen harjoittajat lisdttiin huhtikuussa 2019 komission tiytintdonpanoasetuksella (EU) 2019/618 (")
asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

(74) EUn lentoturvallisuuskomitean toukokuussa 2021 kdymien keskustelujen jatkotoimena komission, viraston ja
jasenvaltioiden asiantuntijat tekivit unionin arviointikdynnin Moldovaan 20 pdivdn ja 24 pdivin syyskuuta 2021
vilisend aikana Moldovan siviili-ilmailukomitean, jiljempani 'CAAM, seké kolmen Moldovassa lentotoimintaluvan
saaneen lentoliikenteen harjoittajan (Terra Avia, Fly Pro ja HiSky) toimitiloissa.

(75)  Arviointikdyntiraportin mukaan CAAM on tehnyt useilla aloilla huomattavia parannuksia vuonna 2019 tehdyn
unionin arviointikdynnin jilkeen. Erityisen merkittivdid oli CAAM:n saavuttama vakaus kansallisten
ilmailumadrédysten laatimisessa ja kypsyys asianmukaisen ja tehokkaan valvonnan toteuttamisessa. Todettiin, ettd
CAAM oli ponnistellut huomattavasti saattaakseen suurimman osan kansallisista sdadnnoksistd ajan tasalle ja
laatiakseen uusia. CAAM laatii parhaillaan asianmukaista ohjeaineistoa henkilostonsa tueksi sen valvontatehtavissa.

(76) CAAM on perustanut vahvan laadunhallintajarjestelman. Vuoden 2021 tarkastussuunnitelmaa noudatettiin, ja
auditoinnit ja tarkastukset toteutettiin aikataulun mukaisesti. Asiasta vastaava henkil6sto on kasitellyt tai parhaillaan
kisittelee timan toiminnan johdosta tehtyja havaintoja.

(77) CAAM suorittaa lupien antamisen kansainvilisten turvallisuusstandardien mukaisesti. Arviointiryhmd maaritti
kuitenkin lisdparannuksia kaipaavat alat, joita ovat erityisesti yksityislentdjien ja nimettyjen ilmailulddkarien
teoriakoejdrjestelmin viimeistely sekd CAAM-tarkastajan suorittaman tarkastuslentdjien valvonnan tehostaminen.

(78) Jatkuva valvontaohjelma on kattava auditointien kohteiden ja mairin osalta, ja tarkastajien patevyys ja kokemus
otetaan asianmukaisesti huomioon nykyisissd ja tulevissa suunnitelluissa koulutuksissa. Suoritetut auditoinnit
dokumentoidaan ja niitd seurataan asianmukaisesti erityisesti lentoliikenteen harjoittajien toteuttamien toimien
osalta, mukaan lukien korjaavat toimenpiteet ja perussyiden analysointi. Tarkastusmenettelyjd on kuitenkin vield
yhdenmukaistettava erityisesti tarkastustoimien aikana tehtyjen havaintojen kirjaamisen osalta.

(79) CAAM pystyy houkuttelemaan riittdvin mairin henkilostod valvottavan ilmailualan timinhetkiseen kokoon ja
laajuuteen ndhden. Koko haastateltu henkilosto oli pitevad ja asiantuntevaa. Teoreettiset koulutusohjelmat ja
-suunnitelmat olivat asianmukaiset.

(") Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2019/618, annettu 15 péivini huhtikuuta 2019, asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta
unionissa toimintakieltoon asetettujen tai toimintarajoitusten kohteena olevien lentoliikenteen harjoittajien luettelon osalta (EUVL L
106, 17.4.2019, s. 1).
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(80) Ryhmi totesi, ettdi CAAM:1l4 on valmiudet valvoa ilmailutoimintaa Moldovassa, ylldpitdd vakaata sddntelyjar-
jestelmdd, panna tdytintoon voimassa olevat ilmailumiidrdykset ja valvoa niiden noudattamista ilmenneiden
turvallisuuspuutteiden korjaamiseksi. Moldovalla on vakiintunut turvallisuusvalvontajirjestelmid, johon ollaan
kuitenkin vield tekemdssd parannuksia, joilla on tarkoitus varmistaa yhdenmukaisuus kansainvilisten turvallisuus-
standardien uusimpien muutosten kanssa.

(81)  Terra Avia perustettiin vuonna 2005 yksityiseksi lentoliikenteen harjoittajaksi, ja se liikenndi reittirahtilentoja yhdelld
Boeing 747 -koneella ja matkustajatilauslentoja yhdelld Airbus A320 -koneella. Lentoliikenteen harjoittajalla on
toimiva vaatimustenmukaisuuden seurantajirjestelmd ja turvallisuudenhallintajirjestelma. Lentoliikenteen
harjoittajan turvallisuudenhallintajdrjestelmén arvioinnin aikana ryhma maéritti joitakin osa-alueita, joilla vaaditaan
lisiparannuksia. Lentoliikenteen harjoittaja suhtautui erittdin myonteisesti turvallisuusjarjestelmien tehostamiseen.

(82) Jatkuvan lentokelpoisuuden hallinnasta vastaa kaksi eri tahoa: toinen sijaitsee Moldovassa ja toinen Sharjahissa
Yhdistyneissd arabiemiirikunnissa. Arviointiryhmid totesi, ettd lentolifkenteen harjoittajan on parannettava
kirjanpitojdrjestelmains, joka kattaa sen ilma-aluksiin liittyvissd eri paikoissa suoritetut erilaiset huoltotoimet.

(83) Terra Avian toimintakasikirja vastaa suoritettavaa lentotoimintaa, ja sitd laadittaessa on otettu huomioon Moldovassa
sovellettavat mairdykset, joskin kisikirjaa olisi piivitettdvd vaarallisia aineita koskevien toimintaperiaatteiden
lisddmiseksi siihen.

(84)  Fly Pro lifkennoi kahta Boeing 747 -rahtikonetta. Vaatimustenmukaisuuden seurantajarjestelma ja turvallisuudenhal-
lintajdrjestelmid ovat valmiit ja ne on otettu kadyttoon, mutta turvallisuudenhallintaksikirjaa ja vaatimustenmu-
kaisuuden seurantakisikirjaa olisi muutettava turvallisuusjohtajan ja vaatimustenmukaisuuden seurannasta
vastaavan johtajan vastuualueiden ja vastuiden yhdenmukaistamiseksi. Lentotietojen seurannan alalla Fly Prolla on
vakiintunut ohjelma, johon sisaltyy aktiivinen palautejirjestelma.

(85) Fly Prolla on luotettava jirjestelmi jatkuvan lentokelpoisuuden yllapitdmiseksi, ja se hoitaa varmasti eri roolejaan,
mutta suoritettujen toimien dokumentointiprosessia voitaisiin parantaa.

(86)  Fly Pron toimintakisikirja vastaa suoritettavaa lentotoimintaa, ja sitd laadittaessa on otettu huomioon Moldovassa
sovellettavat madrdykset. Lentoliikenteen harjoittajan olisi parannettava hallinnollisia menettelytapojaan siten, ettd
se tallentaa kaiken lentoihin liittyvdn toiminnan, kuten matkapiivakirjat. Lisdksi lentoliikenteen harjoittajan
vahimmaisvarusteluettelo olisi rditiloitavd paremmin sitd ilma-alusta varten, johon sitd sovelletaan, ja sitd olisi
tarkastettava sadnnollisesti ja asianmukaisesti.

(87)  HiSky perustettiin syyskuussa 2019, ja se kdyttad yhtd Airbus A319 -ilma-alusta itsendisesti, minkd lisaksi silld on
yksi ilma-alus, joka on vuokrattu michistdineen Romaniassa lentotoimintaluvan saaneelta lentolikenteen
harjoittajalta HiSky Europe.

(88) HiSky on perustanut ja ottanut kiyttoon vakaan turvallisuudenhallintajirjestelmédn, joka tuottaa lentoliikenteen
harjoittajalle hyodyllistd tietoa. Vaatimustenmukaisuuden seurantajirjestelmé on vankka ja toimiva, mutta pienid
parannuksia on toivottavaa tehdd turvallisuusjohtajan ja vaatimustenmukaisuuden seurannasta vastaavan johtajan
vastuualueiden ja vastuiden laadinnassa. Yhtion ylemmalld johdolla on hyvd ymmirrys ndisté jarjestelmistd, ja niitd
kéytetddn riskien tunnistamiseen ja asianmukaisiin toimenpiteisiin ryhtymiseen suurimpien riskien lieventdmiseksi
hyviksyttivalle tasolle.

(89) HiSky on laatinut vaaditut kasikirjat, jotka sisiltdvit toimintaperiaatteet ja yksityiskohtaiset liitinndismenettelyt,
jotka CAAM on hyviksynyt. Sertifiointihenkilostd on saanut asianmukaisen koulutuksen kéytettyihin ilma-
alustyyppeihin. Nyt kiytossd oleva toimintakésikirja vastaa suoritettavaa lentotoimintaa, ja sitd laadittaessa on
otettu huomioon Moldovassa sovellettavat mairaykset.

(90) HiSkyn lentotoiminnan tukena on pitevdd teknistd henkilostod ja linjahuoltopaikat, joissa on kunnossapito-
valmiudet. Lentoliikenteen harjoittajalla on jirjestelmd koulutuksen seuraamiseksi ja voimassaolon tarkastamiseksi
sekd koulutustodistusten ja tdytettyjen tarkastuslomakkeiden jdljitettavyyden varmistamiseksi.

(91)  Unionin arviointikdynnin tulosten perusteella komissio kutsui CAAM:n ja lentoliikenteen harjoittajat Terra Avia, Fly
Pro ja HiSky EU:n lentoturvallisuuskomitean kuultavaksi 10 pdivini marraskuuta 2021.
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(92) Kuulemisessa CAAM esitteli komissiolle ja EUn lentoturvallisuuskomitealle jirjestelmdn, jolla varmistetaan
Moldovassa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien turvallisuusvalvonta. Se selitti, ettd
edistyminen kansainvilisten turvallisuusstandardien tehokkaassa tdytintoonpanossa on tulosta useista vuodesta
2019 alkaen toteutetuista toimista. CAAM korosti olevansa sitoutunut jatkuvaan parantamiseen ja toimitti
komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle kattavan ja yksityiskohtaisen selvityksen syyskuussa 2021 tehdyn
unionin arviointikdynnin tulosten perusteella laaditun korjaustoimenpidesuunnitelman tdytintoonpanosta. Tahin
sisiltyi tulevaisuutta varten maéiritellyt strategiset tavoitteet, kuten Moldovan oikeudellisen kehyksen muutokset,
CAAM:mn kisikirjat ja menettelyt, laadunhallintajirjestelmédn parantamisen jatkaminen ja kansainvilisten
turvallisuusstandardien tehokkaan tdytintoonpanon tehostaminen edelleen.

(93) Lisaksi CAAM tiedotti komissiolle ja EU:n lentoturvallisuuskomitealle korjaustoimenpidesuunnitelmista, jotka
lentoliikenteen harjoittajat Terra Avia, Fly Pro ja HiSky olivat laatineet vastauksena syyskuussa 2021 tehdyn unionin
arviointikdynnin tuloksiin. Ndma korjaustoimenpidesuunnitelmat koordinoitiin CAAM:n kanssa ja hyviksytettiin
silld, ja ne sisillytettiin CAAM:n valvontatoimiin.

(94) Kuulemisessa CAAM sitoutui pitdimdan komission ajan tasalla jatkotoimista, joita toteutetaan unionin vuoden 2021
arviointikdynnin aikana esitettyjen jiljelld olevien huomautusten johdosta. CAAM sitoutui lisdksi jatkamaan
vuoropuhelua turvallisuudesta muun muassa toimittamalla asiaankuuluvia turvallisuustietoja ja osallistumalla
ylimairaisiin kokouksiin, jos ja kun komissio katsoo sen tarpeelliseksi.

(95) Komissio korosti ja Moldovan viranomaiset tunnustivat, ettd on tarkedd varmistaa CAAM:n johdon vakaus ja jatkuva
riippumattomuus, koska oli selvdd, ettd tdimd on ollut merkittdva tekija erityisesti kuluneen vuoden aikana
havaituissa parannuksissa.

(96) Kun otetaan huomioon kaikki télld hetkelld kiytettdvissd olevat tiedot, mukaan lukien syyskuussa 2021 tehdyn
unionin arviointikdynnin ja EUn lentoturvallisuuskomiteassa pidetyn kuulemisen tulokset, katsotaan, ettd on
olemassa riittivit todisteet siité, ettd CAAM ja Moldovassa lentotoimintalupansa saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat sovellettavia kansainvilisid turvallisuusstandardeja.

(97)  Sen vuoksi komissio katsoo asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti,
ettd asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteessd olevaa luetteloa lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu unionissa
toimintakieltoon, olisi muutettava Moldovasta tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta poistamalla siitd kaikki
Moldovassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat.

(98) Jdsenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Moldovassa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi niihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(99) Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi valittomia turvallisuusriskeja, jotka johtuvat kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattamatta jittimisestd, komissio joutuu mahdollisesti toteuttamaan lisitoimia asetuksen (EY) N:o 2111/2005
mukaisesti.

Pakistanista tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(100) Pakistan International Airlines sisillytettiin asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen B komission asetuksella (EY)
N:o 235/2007 (*) maaliskuussa 2007 ja poistettiin siitdi marraskuussa 2007 komission asetuksella (EY)
N:o 1400/2007 ("),

(") Komission asetus (EY) N:o 235/2007, annettu 5 pdivini maaliskuuta 2007, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 4742006 muuttamisesta (EUVL L 66, 6.3.2007, s. 3).

("*) Komission asetus (EY) N:o 1400/2007, annettu 28 piivind marraskuuta 2007, yhteisossd toimintakieltoon asetettuja lentoliikenteen
harjoittajia koskevasta yhteison luettelosta annetun asetuksen (EY) N:o 474/2006 muuttamisesta (EUVL L 311, 29.11.2007, s. 12).
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(101) Lausunnosta, jonka Pakistanin liittovaltion ilmailuministeri antoi 24 paivind kesikuuta 2020, kun 22
pdivind toukokuuta 2020 oli tapahtunut onnettomuus, jossa oli mukana Pakistan International Airlinesin ilma-alus,
kavi ilmi, ettd suuri osa Pakistanin siviili-ilmailuviranomaisen, jiljempani 'PCAA’, antamista ohjaamomiehiston
lupakirjoista oli saatu petollisin keinoin.

(102) Timidn vuoksi, ja koska PCAA:lta selvisti puuttuu tehokas turvallisuusvalvonta, virasto on keskeyttinyt
lentoliikenteen harjoittajien Pakistan International Airlines ja Vision Air TCO-hyviksynnit 1 pdivdstd heindkuuta
2020 alkaen. Tilanne on edelleen sama, silld virasto katsoo tilld hetkelld, etteivit kaikki voimassaolon keskeytyksen
kumoamisen edellytykset tayty.

(103) Myos muut kansainviliset lentoturvallisuusjirjestot ovat reagoineet Pakistanin tilanteeseen. FAA laski 15
pdivind heindkuuta 2020 Pakistanin luokituksen IASA-ohjelmassaan kategoriaan 2. helmikuussa 2021 ICAO
julkisti henkiloston lupakirjoja ja koulutusta koskevan merkittavin turvallisuusongelman ohjaamomiehiston
lupakirjamenettelyissi Pakistanissa.

(104) Komissio paitti kuitenkin 1 pdiviana heindkuuta 2020 asetuksen (EY) N:o 473/2006 3 artiklan 2 kohdan mukaisesti
kaynnistad neuvottelut PCAA:n kanssa. Tdssd yhteydessd komissio on yhteistoiminnassa viraston ja jasenvaltioiden
kanssa jdrjestinyt useita teknisid kokouksia PCAA:n kanssa 9 péivind heindkuuta ja 25 pdivana syyskuuta 2020, 15
ja 16 pdivind maaliskuuta 2021 ja 15 péivana lokakuuta 2021.

(105) Kokouksissa keskusteltiin useista kysymyksistd, erityisesti Pakistanissa lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen
harjoittajien valvonnasta sekd niiden turvallisuudenhallintajirjestelmistd. Komissio pyysi tietoja ja ndyttod
varmistaakseen, ettei samanlainen tilanne vallitse muillakin PCAA:n turvavalvonnan piiriin kuuluvilla aloilla, kuten
matkustamomiehiston ja huoltomekaanikkojen hyviksynnissa tai lentolitkenteen harjoittajien lentotoimintalupien
antamisessa.

(106) PCAA on toimittanut tietoja, jotka komission ja viraston asiantuntijat ovat arvioineet. PCAA tiedotti 15
pdivind lokakuuta 2021 pidetyssd kokouksessa jatkotoimista, joita on toteutettu komission havaitsemien
ongelmien ratkaisemiseksi. Puutteita ovat muun muassa dokumentoitujen menettelyjen laatujohtamisen puutteet,
tarkastajien ohjeiden puuttuminen, vaatimustenvastainen liikennelentdjien lupakirjoihin (ATPL) liittyvé kelpoisuus-
prosessi, havaintojen aiheuttamien korjaavien toimenpiteiden vdhiinen tai kokonaan puuttuva seuranta seki
perussyiden asianmukaisten analysointivalmiuksien puute. Taltd osin ja ottaen huomioon myds ICAO USOAP
-tarkastuksen, joka on suunniteltu tehtdviksi 29 paivin marraskuuta ja 10 péivan joulukuuta 2021 vilisend aikana,
PCAA ilmoitti kasikirjojensa ja menettelyjensd laajasta uudelleentarkastelusta, erityisesti PCAA-lupaprosessin
muutoksista, sekd sisdisistd tarkastuksista, joilla todennetaan kansainvilisten turvallisuusstandardien noudattaminen
ja ratkaistaan ICAOn ilmoittama vakava turvallisuusongelma.

(107) Komissio pyysi PCAA:ta lihettimddn lisdtietoja lupakirjajdrjestelmainsd tehdyistd muutoksista, uusista ja/tai
tarkistetuista késikirjoista ja menettelyistd, sisdisten tarkastusten tuloksista tai raporteista sekd ICAOlle tehdystd
eroavuusilmoituksesta ATPL-lentokokeen suhteen.

(108) Kaiytettavissd olevien tietojen ja PCAA:n kanssa kdydyn yhteydenpidon perusteella komissio antaa tunnustusta
PCAAm pyrkimyksille toteuttaa korjaavia toimenpiteitd havaittujen turvallisuuspuutteiden korjaamiseksi. Komissio
ei kuitenkaan ole viraston ja jisenvaltioiden avustuksella pystynyt selkedsti mairittimaan, lieventdvitkd nidma
korjaavat toimenpiteet havaittuja turvallisuuspuutteita kestavilld tavalla ja onko ne pantu tdytint66n. Sen
maédrittdmiseksi, tarvitaanko asetuksen (EY) N:o 2111/2005 nojalla lisitoimia, komissio jatkaa tdltd pohjalta
yhteistyotd PCAA:n kanssa ja seuraa Pakistanin tilanteen korjaamiseksi hyviksyttyjd lisitoimenpiteitd ja toteutettuja
toimia muun muassa suunnitellun ICAO USOAP -tarkastuksen tulosten sekd Pakistaniin tehtdvin unionin
arviointikdynnin avulla.

(109) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo, ettei
Pakistanista tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tilli hetkelld perusteita muuttaa luetteloa niistd
lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

(110) Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Pakistanissa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi niihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(111) Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi valittomia turvallisuusriskejd, jotka johtuvat kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattamatta jittimisestd, komissio joutuu mahdollisesti toteuttamaan lisitoimia asetuksen (EY) N:o 2111/2005
mukaisesti.
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Vendjilti tulevat lentoliikenteen harjoittajat

Komissio, virasto ja jisenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset ovat edelleen seuranneet tiiviisti Vendjalld
lentotoimintaluvan saaneiden ja unionissa liikennoivien lentoliikenteen harjoittajien turvallisuustasoa muun muassa
asematasotarkastusten ensisijaisella kohdentamisella tiettyihin venaldisiin lentoliikenteen harjoittajiin asetuksen (EU)
N:0 965/2012 mukaisesti.

Vendjilld lentotoimintaluvan saanut SKOL Airline LLC haki 31 piivdna elokuuta 2020 virastolta TCO-hyviksyntda.
Virasto arvioi hakemuksen asetuksessa (EU) N:o 452/2014 vahvistettujen vaatimusten mukaisesti ja toi esiin
perustavanlaatuisia turvallisuusongelmia, jotka liittyivat sithen, ettei SKOL Airline LLC pystynyt osoittamaan
mainitun asetuksen 3 artiklassa sdddettyjen vaatimusten ja erityisesti kansainvalistd siviili-ilmailua koskevan
Chicagon yleissopimuksen liitteisiin sisdltyvien standardien noudattamista. Viraston kanssa kidydyn laajan
yhteydenpidon jilkeen SKOL Airline LLC péitti 12 péivind helmikuuta 2021 peruuttaa hakemuksensa.

Lentoliikenteen harjoittaja SKOL Airline LLC haki 25 pdivind maaliskuuta 2021 virastolta uudelleen TCO-
hyviksyntdd. Virasto arvioi hakemuksen asetuksessa (EU) N:o 452/2014 vahvistettujen vaatimusten mukaisesti ja
toi jilleen esiin perustavanlaatuisia turvallisuusongelmia, jotka liittyivat sithen, ettei SKOL Airline LLC pystynyt
osoittamaan mainitun asetuksen 3 artiklassa siddettyjen sovellettavien vaatimusten ja erityisesti kansainvilistd
siviili-ilmailua koskevan Chicagon yleissopimuksen liitteisiin sisdltyvien standardien noudattamista. Virasto katsoi,
ettei SKOL Airline LLC tdyttanyt nditd vaatimuksia. Sen vuoksi virasto hylkdsi 19 pdivand heindkuuta 2021 kyseisen
hakemuksen turvallisuussyistd. Lentoliikenteen harjoittaja SKOL Airline LLC ei kdyttianyt oikeutta hakea muutosta
tdhdn paitokseen Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1139 (') 108-114 artiklan mukaisesti.

Komission, viraston ja jdsenvaltioiden edustajat tapasivat 20 paivind lokakuuta 2021 Vendjin federaation
lentoliikenneviraston, jiljempdnd 'FATA, edustajia tarkastellakseen Venijilld lentotoimintaluvan saaneiden
lentoliikenteen harjoittajien turvallisuustasoa 24 pdivin maaliskuuta 2021 ja 1 pdivin lokakuuta 2021 vilisend
aikana tehtyjen asematasotarkastusten pohjalta ja kartoittaakseen tapauksia, joissa FATAn olisi tehostettava
valvontatoimiaan.

Vendjilld lentotoimintaluvan saaneiden lentoliikenteen harjoittajien SAFA-asematasotarkastusten tarkastelussa ei
tullut esiin merkittdvid tai toistuvia turvallisuuspuutteita. Kokouksessa esiteltiin myds tulokset seurantaohjelmasta,
jonka virasto toteutti asetuksen (EU) N:o 452/2014 mukaisesti niiden Venijilld lentotoimintaluvan saaneiden
lentoliikenteen harjoittajien osalta, joilla on TCO-hyviksynti. Komissio totesi, ettd myoskéddn seurantaohjelman
tulokset eivit paljastaneet merkittdvid tai toistuvia turvallisuuspuutteita.

Sen jdlkeen, kun virasto oli hylinnyt lentoliikenteen harjoittajan SKOL Airline LLC TCO-hakemuksen
turvallisuussyistd, SKOL Airline LLC kutsuttiin 22 pdivind lokakuuta 2021 komission ja lentoturvallisuuskomitean
kuultavaksi 9 pdivand marraskuuta 2021. Lentoliikenteen harjoittaja SKOL Airline LLC vahvisti 28 pdivana lokakuuta
2021 osallistumisensa suunniteltuun kuulemistilaisuuteen.

FATA ilmoitti 28 pdivana lokakuuta 2021 komissiolle lentoliikenteen harjoittajalle SKOL Airline LLC madritystd
kiellosta, jolla kyseistd lentoliikenteen harjoittajaa kielletddn litkennéimastd Vendjidn valtionrajan ulkopuolella, ja
pyysi komissiota harkitsemaan uudelleen tarvetta kuulla SKOL Airline LLC:t4, koska FATAn pditoksen perusteella
SKOL Airline LLC ei voisi litkenn6idd unioniin.

Komissio ilmoitti FATAlle 3 paivind marraskuuta 2021, ettd SKOL Airline LLC kutsuttiin kuulemistilaisuuteen, koska
se ei ollut osoittanut noudattavansa kansainvalistd siviili-ilmailua koskevan Chicagon yleissopimuksen liitteisiin
sisiltyvid standardeja, minka vuoksi kuulemiskutsu pidettiin voimassa.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 piivind heindkuuta 2018, yhteisistd siviili-ilmailua koskevista
saannoistd ja Euroopan unionin lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:o 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:o 996/2010, (EU) N:o 376/2014 ja direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU
muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004, (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).
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(120) Lentoliikenteen harjoittajaa SKOL Airline LLC kuultiin 9 pdivina marraskuuta 2021. My6s FATA osallistui suulliseen
kisittelyyn omasta pyynnostidn. Tdssd kuulemisessa lentoliikenteen harjoittaja SKOL Airline LLC esitteli sen kahteen
TCO-lupahakemukseen liittyvda toimintaa. Se korosti vaikeuksia, joita lentoliikenteen harjoittaja kohtasi asetuksen
(EU) N:o 452/2014 vaatimusten noudattamisen osoittamiseen kiytettdvissi prosessissa. Se myonsi kaikki viraston
esittimdt havainnot, muttei toimittanut tietoja ndiden havaintojen ratkaisemiseksi toteutetuista toimenpiteista. Se ei
my6skddn toimittanut mitddn ndyttod nimé havainnot korjaavien toimenpiteiden tiytintdonpanon timanhetkisestd
tilanteesta. Niiden tietojen perusteella, jotka lentoliikenteen harjoittaja SKOL Airline LLC antoi ennen kuulemista ja
sen aikana, lentoliikenteen harjoittajalla ei ole valmiutta havaita vaatimustenvastaisuuksia prosesseissaan,
menetelmissdin ja operatiivisessa toiminnassaan.

(121) FATA totesi, ettei se ollut tukenut lentoliikenteen harjoittajan SKOL Airline LLC 25 pdivind maaliskuuta 2021
tekemdd uutta TCO-hyviksyntdhakemusta. FATA ilmoitti my6s komissiolle ja EUn lentoturvallisuuskomitealle
kohdistavansa SKOL Airline LLC:hen yliméddrdisid tapauskohtaisia auditointeja, jos lentoliikenteen harjoittaja
myohemmin pyrkisi uudelleen saamaan virastolta TCO-hyviksynnin.

(122) Komissio ja EU:n lentoturvallisuuskomitea paittelivdt kaikkien tdlld hetkelld saatavilla olevien tietojen perusteella,
mukaan lukien erityisesti se, ettd virasto hylkdsi TCO-hakemuksen turvallisuussyistd 19 pdivini heinikuuta 2021,
sekd kuulemisen aikana toimitettujen tietojen perusteella, ettei lentoliikenteen harjoittaja SKOL Airline LLC ollut
osoittanut kansainvalisten turvallisuusstandardien noudattamista.

(123) Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti komissio katsoo sen vuoksi,
ettd luetteloa niistd lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa, olisi muutettava
lentoliikenteen harjoittajan SKOL Airline LLC sisillyttamiseksi asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A.

(124) Jdsenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Vendjilld lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
noudattavat asianmukaisia kansainvilisid turvallisuusstandardeja, ja siksi ndihin lentoliikenteen harjoittajiin olisi
asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

(125) Jos ndissd tarkastuksissa 16ytyy viliton turvallisuusriski, joka aiheutuu kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattamatta jittdmisestd, komissio voi asettaa Vendjilld lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen harjoittajat
toimintakieltoon ja sisallyttdd ne asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A tai B.

Etelid-Sudanista tulevat lentoliikenteen harjoittajat

(126) Eteld-Sudanista tulevia lentoliikenteen harjoittajia ei ole koskaan lisitty asetuksen (EY) N:o 474/2006 liitteeseen A tai B.

(127) Kolmen viime vuoden aikana Eteld-Sudanissa on sattunut yhdeksin onnettomuutta ja vakavaa vaaratilannetta,
mukaan lukien 2 paivd maaliskuuta 2021 tapahtunut ja 10 kuolonuhria vaatinut South Sudan Supreme Airlinesin
liikennoimén Let-410-ilma-aluksen, jonka rekisteritunnus on HK-4274, térmdys ja hiljattain 2 péivd marraskuuta
2021 tapahtunut ja viisi kuolonuhria vaatinut Antonov AN-26 -ilma-aluksen, jonka rekisteritunnus on TR-NGT,
tormdys. Molemmissa tapauksissa rekisterdintitunnusten aitous on kyseenalaistettu, koska ne eivit vaikuta endi
olevan voimassa, minkd vuoksi niiti on mahdollisesti kdytetty valerekisteritunnuksina kyseessd olevissa ilma-
aluksissa. Ndihin tapahtumiin liittyvdt olosuhteet herittivit huolta Eteld-Sudanin siviili-ilmailuviranomaisen,
jaljempdnd 'SSCAA’, valmiuksista hoitaa asianmukaisesti sen vastuulla olevien lentoliikenteen harjoittajien
turvallisuusvalvontaa.

(128) Komissio lahetti 26 pédivind maaliskuuta 2021 SSCAA:le kirjeen, jossa se ilmaisi huolensa Eteld-Sudanin
lentoturvallisuustilanteesta ja pyysi asiakirjoja, joissa kuvataan SSCAA:n rakennetta ja organisaatiota, sen
sertifiointi- ja valvontajirjestelmad sekd Eteld-Sudanissa lentotoimintaluvan saaneisiin lentoliikenteen harjoittajiin
kohdistuvia valvontatoimia. Tietoja pyydettiin myos nykyisistd lentotoimintaluvan haltijoista, Eteld-Sudanissa
rekister6idyista ilma-aluksista, huolto-organisaatioista ja ohjaamomiehiston lupakirjoista.
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SSCAA vastasi 23 péivand heindkuuta 2021 komission tiedusteluun ja ilmoitti, ettd South Sudan Supreme Airlinesin
lentotoimintaluvan voimassaolo oli keskeytetty. Lisdksi se ilmoitti komissiolle, ettd mainittuun onnettomuuteen
osallisena olleen ilma-aluksen rekisterdintid koskevien epdilyjen vuoksi SSCAA tarkasteli uudelleen kaikkia maan
ilma-alusten kiyttdjid ja lentotoimintalupia. Lisiksi SSCAA ilmoitti, ettd parannustoimia on kdynnissd asetusten,
kisikirjojen ja koulutuksen aloilla. SSCAA ei kuitenkaan toimittanut pyydettyjd asiakirjoja.

Komissio ldhetti 5 paivind lokakuuta 2021 SSCAA:lle uuden kirjeen, jossa se toisti pyyntonsi edelld mainittujen
asiakirjojen toimittamisesta viimeistddn 18 pdivinid lokakuuta 2021. Kirjeessd komissio myds selvensi, ettd jos
pyydettyjd tietoja ei toimiteta ajoissa, SSCAA:n katsotaan olleen yhteistyohaluton kasiteltdessd Eteld-Sudanin
turvallisuusvalvontajarjestelmad koskevia huolenaiheita.

Unionin edustusto Eteld-Sudanin Jubassa tapasi 5 paivind marraskuuta 2021 SSCAA:n piillikon, joka vahvisti, ettd
5 pdivand lokakuuta 2021 piivitty kirje oli vastaanotettu. SSCAA sitoutui ldhettdimain vastaukset kysymyksiin
marraskuun loppuun mennessi ja toimitti kaksi asiakirjaa, jotka sisilsivit tietoja SSCAA:n tarkastus-, valvonta- ja
auditointiohjelmasta seké raportit tiettyjen lentoliikenteen harjoittajien ja Eteld-Sudanissa likkennoivien ulkomailla
rekisteroityjen ilma-alusten tarkasteluista. Komissio tutkii sille toimitettavat asiakirjat huolellisesti ja paittad,
kutsutaanko SSCAA EU:n lentoturvallisuuskomitean seuraavaan kokoukseen.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 liitteessd vahvistettujen yhteisten perusteiden mukaisesti ja SSCAA:n kanssa
komission asetuksen (EY) N:o 473/2006 3 artiklan mukaisesti kdynnistetyt kuulemiset huomioon ottaen komissio
katsoo, ettei Eteld-Sudanista tulevien lentoliikenteen harjoittajien osalta ole tdlld hetkelldi perusteita muuttaa
luetteloa niisté lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu toimintakieltoon unionissa.

(133) Jasenvaltioiden olisi jatkossakin tarkastettava, ettd Eteld-Sudanissa lentotoimintaluvan saaneet lentoliikenteen

(134)
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(136)

(137)

harjoittajat noudattavat asianmukaisia kansainvalisid turvallisuusstandardeja, ja siksi néihin lentoliikenteen
harjoittajiin olisi asetuksen (EU) N:o 965/2012 nojalla kohdennettava ensisijaisia asematasotarkastuksia.

Jos turvallisuustiedoista kdy ilmi valittomia turvallisuusriskejd, jotka johtuvat kansainvilisten turvallisuusstandardien
noudattamatta jittimisestd, komissio joutuu mahdollisesti toteuttamaan lisitoimia asetuksen (EY) N:o 2111/2005
mukaisesti.

Tamin vuoksi asetusta (EY) N:o 474/2006 olisi muutettava.

Asetuksen (EY) N:o 2111/2005 5 ja 6 artiklassa todetaan, ettd paatoksid on tarpeen tehdd nopeasti ja tarvittaessa
kiireellisesti ottaen huomioon turvallisuusvaikutukset. Sen vuoksi on olennaisen tirkeid arkaluonteisten tietojen ja
matkustajien suojaamiseksi, ettd paitokset, joilla pdivitetddn luetteloa lentoliikenteen harjoittajista, jotka on asetettu
unionissa toimintakieltoon tai joiden toimintaa on rajoitettu, julkaistaan ja ettd ne tulevat voimaan heti
hyviksymisen jilkeen.

Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EY) N:o 2111/2005 15 artiklalla perustetun EU:n
lentoturvallisuuskomitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 474/2006 seuraavasti:

1) Korvataan liite A timan asetuksen liitteessa I olevalla tekstilld;

2) Korvataan liite B timan asetuksen liitteessi II olevalla tekstilla.

2 artikla

Tam4 asetus tulee voimaan seuraavana pdivana sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
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Tdmid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 25 pdivand marraskuuta 2021.

Komission puolesta,
puheenjohtajan nimissd
Adina VALEAN
Komission jdsen
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LITEI

"LIITE A

LUETTELO UNIONISSA TOIMINTAKIELLOSSA OLEVISTA LENTOLIIKENTEEN HARJOITTAJISTA, TIETYIN

POIKKEUKSIN (1)

Lentoliikenteen harjoittajan virallinen
nimi sellaisena kuin se ilmoitetaan
lentotoimintaluvassa (ja toiminimi, jos
se on muu kuin virallinen nimi)

Lentotoimintaluvan (AOC) tai
liikkenneluvan numero

Kolmikirjaiminen
ICAO-tunnus

IIma-aluksen kéyttdjan kotivaltio

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01 / 2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
SKOL AIRLINES LLC 228 CDV Vendja
Kaikki lentoliikenteen Afganistan
harjoittajat, jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta

vastaavilta Afganistanin

viranomaisilta, mukaan lukien:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Kaikki lentoliikenteen Angola
harjoittajat, jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta

vastaavilta Angolan

viranomaisilta, lukuun ottamatta

lentoliikenteen harjoittajia TAAG

Angola Airlines ja Heli Malongo,

mukaan lukien:

AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Tuntematon Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT AO-01 5/1 5-06/1 7YYY Tuntematon Angola
MANAGEMENT

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Tuntematon Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Tuntematon Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Kaikki lentoliikenteen Armenia

harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Armenian
viranomaisilta, mukaan lukien:

() Liitteessi A mainituille lentolitkenteen harjoittajille voidaan sallia likennéintioikeuksien kdyttiminen, jos ne kéyttavit sellaiselta
lentoliikenteen harjoittajalta michistéineen vuokrattua konetta, jota ei ole asetettu toimintakieltoon, edellyttien ettd asiaankuuluvia

turvallisuusstandardeja noudatetaan.
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AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenia

ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 Ei sovelleta Armenia

Kaikki lentoliikenteen Kongo (Brazzaville)

harjoittajat, jotka ovat saaneet

lentotoimintaluvan niiden

toiminnan valvonnasta

vastaavilta Kongon tasavallan

viranomaisilta, mukaan lukien:

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Kongo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Kongo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Kongo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Kongo (Brazzaville)

SOCIETENOUVELLE AIRCONGO | CG-CTA 004 Tuntematon Kongo (Brazzaville)

Kaikki lentoliikenteen Kongon demokraattinen

harjoittajat, jotka ovat saaneet tasavalta

lentotoimintalupansa niiden

toiminnan valvonnasta

vastaavilta Kongon

demokraattisen tasavallan

viranomaisilta, mukaan lukien:

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

AIR KATANGA AAC/DG|OPS-09/08 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

BUSY BEE CONGO AAC/DG|OPS-09/04 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

COMPAGNIE AFRICAINE AAC/DG|OPS-09/02 Tuntematon Kongon demokraattinen

D’AVIATION (CAA) tasavalta

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

KIN AVIA AAC/DG|OPS-09/10 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

SERVE AIR CARGO AAC/DG|OPS-09/07 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta

SWALA AVIATION AAC/DG|OPS-09/06 Tuntematon Kongon demokraattinen

tasavalta




harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Liberian
viranomaisilta.
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MWANT JET AAC/DG|OPS-09/09 Tuntematon Kongon demokraattinen
tasavalta
Kaikki lentoliikenteen Djibouti
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Djiboutin
viranomaisilta, mukaan lukien:
DAALLO AIRLINES Tuntematon DAO Djibouti
Kaikki lentoliikenteen Piivintasaajan Guinea
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Piiviintasaajan
Guinean viranomaisilta,
mukaan lukien:
CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Pdivantasaajan Guinea
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Tuntematon Piivintasaajan Guinea
Kaikki lentoliikenteen Eritrea
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Eritrean
viranomaisilta, mukaan lukien:
ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritrea
NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritrea
Kaikki lentoliikenteen Kirgisia
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Kirgisian
viranomaisilta, mukaan lukien:
AEROSTAN 08 BSC Kirgisia
AIR COMPANY AIR KG 50 Tuntematon Kirgisia
AIR MANAS 17 MBB Kirgisia
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kirgisia
FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kirgisia
HELI SKY 47 HAC Kirgisia
KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kirgisia
SKY KG AIRLINES 41 KGK Kirgisia
TEZ JET 46 TEZ Kirgisia
VALOR AIR 07 VAC Kirgisia
Kaikki lentoliikenteen Liberia
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Kaikki lentoliikenteen Libya
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Libyan
viranomaisilta, mukaan lukien:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libya
AIR LIBYA 004/01 TLR Libya
AL MAHA AVIATION 030/18 Tuntematon Libya
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libya
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libya
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libya
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libya
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libya
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libya
PETRO AIR 025/08 PEO Libya
Kaikki lentoliikenteen Nepal

harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Nepalin
viranomaisilta, mukaan lukien:

AIR DYNASTY HELI S. 035/2001 Tuntematon Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Tuntematon Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Tuntematon Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Tuntematon Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Tuntematon Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES | 087/2018 Tuntematon Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Tuntematon Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Tuntematon Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Tuntematon Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Tuntematon Nepal
NEPAL AIRLINES 003/2000 RNA Nepal
CORPORATION

SAURYA AIRLINES 083/2014 Tuntematon Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Tuntematon Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Tuntematon Nepal
TARA AIR 053/2009 Tuntematon Nepal
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YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal

Kaikki lentoliikenteen Sdo Tomé ja Principe
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Sdo Tomén ja
Principen viranomaisilta,
mukaan lukien:

AFRICA’S CONNECTION 10/AOC/2008 ACH Sdo Tomé ja Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé ja Principe
Kaikki lentoliikenteen Sierra Leone

harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Sierra Leonen
viranomaisilta

Kaikki lentoliikenteen Sudan
harjoittajat, jotka ovat saaneet
lentotoimintaluvan niiden
toiminnan valvonnasta
vastaavilta Sudanin
viranomaisilta, mukaan lukien:

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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LITEII
"LIITE B
LUETTELO LENTOLIIKENTEEN HARJOITTAJISTA, JOIDEN TOIMINTAA UNIONISSA RAJOITETAAN ()
Lentoliikenteen
harjoittajan
virallinen nimi IIma-aluksen
sell.aisen.a kuin se Lentotoiminta- Kolmikirjaimi- IIma-aluksen Ilma—ralustyyppi, rekisteritun- .
ilmoitetaan | A0Q) ICAO- vt johon nus/-tunnukset | Rekisterijasenval-
lentotoiminta- uvan { nen kayt aia.n sovelletaan ja, jos saatavilla, tio
luvassa (ja fumero tunnus otivattio rajoituksia sarjanumero/-
toiminimi, jos se numerot
on muu kuin
virallinen nimi)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Kaikki Fokker | Lentotoimin- | Iran
F100- ja taluvassa
Boeing mainitut
B747-tyypin | Fokker F100
ilma-alukset -tyypin ilma-
alukset;
lentotoiminta-
luvassa
mainitut
Boeing B747
-tyypin ilma-
alukset
AIR KORYO GAC-AOC| KOR Pohjois-Korea | Koko kalusto, | Koko kalusto, | Pohjois-Korea”
KOR-01 paitsi: 2 TU paitsi: P-632,
204 -tyypin P-633.
ilma-alusta.

() Liitteessd B mainituille lentoliikenteen harjoittajille voidaan sallia litkennointioikeuksien kéyttiminen, jos ne kayttivit sellaiselta
lentoliikenteen harjoittajalta michistéineen vuokrattua konetta, jota ei ole asetettu toimintakieltoon, edellyttien ettd asiaankuuluvia

turvallisuusstandardeja noudatetaan.
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