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KOMISJONI MAARUS (EU) nr 1524/96,

30. juuli 1996,

millega muudetakse miirust (EU) nr 3298/94 seoses Austriat transiidina libivatele rasketele
kaubaveokitele kehtestatud 6kopunktide siisteemiga

EUROOPA UHENDUSTE KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Uhenduse asutamislepingut,

vottes arvesse Austria, Soome ja Rootsi ithinemisakti, eriti selle
artikli 11 1diget 6 ja protokolli nr 9 lisa 4,

ning arvestades, et:

Austria, Soome ja Rootsi ithinemisakti protokolliga nr 9 nihti
ette Austria territooriumi kaudu kulgevat raskete kaubaveokite

mil (6kopunktide siisteemil);

protokolli nr 9 artiklis 14 ndhakse ette mittediskrimineeriva
fuiisilise kontrolli siilitamine Austria ja teiste liikmesriikide
vahelisel piiril artikli 11 alusel antud 6kopunktide ja protokolli
nr 9 artiklis 12 ettendhtud kahepoolsete vedude olemasolevate
kvootide kontrollimiseks ainult kuni 31. detsembrini 1996;

pdrast 31. detsembrit 1996 saab protokolli nr 9 artikli 11
rakendamist tdhusalt tagada teiste kontrollimeetodite hulgas ka
elektroonilise kontrollisiisteemi abil;

komisjon peaks Austria, Soome ja Rootsi ithinemisakti ithisdek-
laratsiooni nr 18 kohaselt vastu votma iiksikasjalikud meetmed,
mis kisitlevad Gkopunktide siisteemiga seotud lahendamata
tehnilisi kiisimusi;

selletdttu tuleks vastavalt muuta komisjoni madrust (EU) nr
3298/94; (1)

kidesoleva maddrusega ettendhtud meetmed on kooskdlas proto-
kolli nr 9 artikli 16 pdhjal moodustatud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Mérust (EU) nr 3298/94 muudetakse jérgmiselt.

() EUT L 341, 30.12.1994, Ik 20.

Pealkiri asendatakse jirgmisega:

“Komisjoni méirus (EU) nr 3298/94, 21. detsember 1994,
milles sdtestatakse transiidina Austriat libivatele rasketele
kaubaveokitele  kehtestatud  transiididiguste  siisteemi
(6kopunktide siisteemi) kasitlevad iiksikasjalikud meetmed”.

2. Artikkel 1 asendatakse jargmisega:
“Artikkel 1

1. Raske kaubaveoki juht kannab Austria territooriumil
kaasas ning peab jirelevalve teostajatele ndudmise korral
inspekteerimiseks esitama kas:

a) A lisale vastava nduetekohaselt tdidetud tutipvormi voi
Austria  sertifikaadi, mis kinnitab konealuse veo
okopunktimaksed, edaspidi “6kokaart”; voi

b) mootorsdidukile paigaldatud elektroonilise seadme, mis
voimaldab okopunkte automaatselt deebetisse kanda,
edaspidi “okopunktiloendur”; vi

¢) kohased dokumendid, nagu need on mdiratletud artik-
lis 13, mis niitavad, et tehakse 6kopunktivaba transiit-
vedu, nagu see on mdiratletud C lisas; voi

d) kohased dokumendid, mis nditavad, et tehakse mitte-
transiitvedu, ning kui sdidukile on kinnitatud 6kopunk-
tiloendur, on see kohasele programmile liilitatud.

Austria  pidevad asutused annavad okokaardi vilja
okopunktide ja okokaardi viljaandmis- ja jaotamiskulude
maksmise jdrel ning rajavad asjakohastesse kohtadesse
okopunktiloendurite lugemiseks vajaliku infrastruktuuri.

2. Okopunktiloendurite tootmine, programmeerimine ja
paigaldamine toimub vastavalt F lisas sitestatud dildisele
tehnilisele kirjeldusele. Okopunktiloendureid on lubatud
kinnitada, programmeerida ja paigaldada iga liikmesriigi
padevatel ametiasutustel.

Okopunktiloendurisse programmeeritakse teave registreeri-
misriigi kohta ja mootorsdiduki NO, vdirtus, nagu see on
kirjas 16ikes 4 médratletud toodangu vastavuse (COP) doku-
mendis.
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3. Okopunktiloendur kinnitatakse mootorsdiduki tuule-
klaasile. Selle asukoht on maiiratletud G lisas. See ei ole
iilekantav.

4. 1. oktoobril 1990 v&i pidrast seda registreeritud raske
kaubaveoki juhil peab kaasas olema ka B lisa kohane COP-
dokument, mille ta esitab ndudmise korral tdendina asja-
omase veoki NO,heitkoguste kohta. Raskete kaubaveokite,
mille esmakordne registreerimine on toimunud enne
1. oktoobrit 1990 v&i millele ei ole antud kénealust doku-
menti, COP-vairtuseks loetakse 15,8 g/kWh.

5. Liikmesriigid teatavad komisjonile padevad asutused,
kes on volitatud 1digetes 1-4 osutatud dokumente ja
okopunktiloendureid vilja andma.”

Artikkel 2 asendatakse jargmisega:
“Artikkel 2

1. Kui sdiduk ei kasuta Okopunktiloendurit, kantakse
vajalik arv okopunkte okokaardile ja need tithistatakse.
Okopunktid tiihistatakse allkirja abil, mis kirjutatakse nii, et
see ulatub nii ile okopunktide kui ka iile kdnealuse vormi.
Allkirja asemel voib kasutada pitserit.

Noutavat arvu 6kopunkte omav okokaart esitatakse sdiduki
registreerimisriigi  vOi Austria jdrelevalveasutusele, kes
annab tagasi maksetdendiga eksemplari.

2. Kui oOkopunktiloenduriga varustatud soiduk teeb
okopunkte ndudva transiitveo, lahutatakse selle transiitveo
kinnitamisel 6kopunktide koguarvust, mis on eraldatud liik-
mesriigile, kus sdiduk on registreeritud, selline arv
okopunkte, mis vastab sdiduki 6kopunktiloendurisse salves-
tatud NO,-heitkoguse teabele. Seda tehakse infrastruktuuri
abil, mille on rajanud ja mida opereerivad Austria ameti-
asutused.

Kahepoolseid vedusid tegevad 6kopunktiloenduriga varus-
tatud soidukid peavad oma 6kopunktiloenduri enne Austria
territooriumile sisenemist iimber liilitama selliselt, et oleks
ndha, et tegemist on mittetransiitveoga.

3. Kui kasutatakse Gkokaarti ja kui vedukit transiitveo
ajal vahetatakse, kehtib sisenemisel viljaantud maksetdend
ja see tuleb alles hoida. Kui uue veduki COP-vdirtus on
suurem kui vormis margitud véirtus, kleebitakse tdienda-
vad okopunktid uuele kaardile ja tithistatakse riigist lahku-
misel.

4. Okopunkte ndudvate vedude puhul asendab okokaart
voi okopunktiloendur koiki seni transpordistatistika jaoks
kasutatud Austria vorme.

5.  Liikmesriikide padevad asutused teatavad komisjonile
korrapdraselt 6kokaartidel kasutatud punktide arvu. Tiihis-
tatud okopunkte sisaldavate vormide originaalid vdi nende
koopiad antakse vajaduse korral siseriiklike asutuste voi
komisjoni kdsutusse.

Kui sdidukile on paigaldatud okopunktiloendur, edastavad
Austria ametiasutused 48 tunni jooksul pirast transiitveo
sooritamist sdiduki registreerinud litkmesriigi mdaaratud
asutusele vajaliku teabe. See teave tehakse kittesaadavaks
ka komisjonile.

6. Loikeid 1-5 kohaldatakse, ilma et see piiraks artikli
14a kohaldamist.”

Artikli 3 16ikes 3 asendatakse sissejuhatavad sdnad jargmis-
tega:

“Olenemata I6ikest 2 kisitletakse Austriat ldbivaid pidevaid
transiitvedusid, mis kasutavad jirgmisi raudteeterminale,
vedudena:”.

Artikkel 4 asendatakse jirgmisega:
“Artikkel 4

Okopunktid on jdus oma kehtivusaasta 1. jaanuarist
jargmise aasta 31. jaanuarini.”

Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:
a) 10ike 1 teine lause asendatakse jargmisega:

“Kdesoleva miidruse korduva gikkumise korral kohalda-
takse ndukogu mdairuse (EMU) nr 881/92 (*) artikli 8
1iget 3 ja artiklit 11.

(") EUT L 95, 9.4.1992, Ik 1.”
b) 1diked 2 ja 3 asendatakse jargmisega:

“2. Komisjon ja liikmesriikide pddevad asutused
pakuvad teineteisele oma padevuse piires protokolli nr
9 voi kdesoleva madruse rikkumiste uurimiseks ja
nende eest karistuse midramiseks haldusabi, eriti
okokaartide ja 6kopunktiloendurite nduetekohase kasu-
tamise tagamisel.

3. Liikmesriik vdib oma drandgemisel teha kontrolle
mujal kui piiril, vottes nduetekohaselt arvesse mittedis-
krimineerimise pohimdtet”;

) lisatakse 16iked 4 ja 5:

“4.  Vottes nduetekohaselt arvesse proportsionaalsuse
pohimotet, voivad Austria jdrelevalveasutused votta
kohaseid meetmeid, kui sdiduk on varustatud okopunk-
tiloenduriga ja kui tekib vihemalt ks jargmistest olu-
kordadest:

a) sdiduk voi sdiduki operaator on korduvalt soorita-
nud rikkumisi;

b) sBiduki registreerinud riigil on alles jadnud ebapii-
sav arv talle eraldatud okopunkte;
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¢) okopunktiloendur on rikutud v&i seda on muutnud
keegi, kellel ei ole selleks luba artikli 1 16ike 2 alu-
sel;

d) liikmesriik ei ole sdidukile transiitveo tegemiseks
eraldanud piisavalt 6kopunkte;

e) sdidukil puuduvad kohased dokumendid vastavalt
artikli 1 16ike 1 punktile ¢ v6i punktile d, mis pdh-
jendaksid okopunktiloenduri lilitamist program-
mile, mis nditab, et Austria territooriumil tehakse
mittetransiitvedu;

f) F lisas kirjeldatud 6kopunktiloendurisse ei ole tran-
siitveo tegemiseks sisestatud piisavalt okopunkte.

5. Vottes nduetekohaselt arvesse proportsionaalsuse
pohimdtet, vdivad Austria jirelevalveasutused votta
kohaseid meetmeid, kui sdiduk ei ole varustatud
okopunktiloenduriga ja kui tekib vihemalt iiks jargmis-
test olukordadest:

a) Okokaart ei ole esitatud jdrelevalveasutusele vasta-
valt kdesoleva mairuse sitetele;

b) esitatakse ©kokaart, mis on mittetdielik voi eba-
tipne voi millele ei ole 6kopunktid korralikult klee-
bitud;

¢) soidukil puuduvad kohased dokumendid, mis
digustaksid okopunktide mittevajamist.”

7. Artikli 6 15ige 2 asendatakse jirgmisega:

“2.  Trikitud 6kopunktid, mis on mdeldud 6kokaartidele
kleepimiseks, antakse liikmesriikide kasutusse igal aastal
kahes osas, esimene enne eelmise aasta 1. oktoobrit ja teine
enne kehtivusaasta 1. mirtsi.

Protokolli nr 9 artikli 11 1dike 2 punktis ¢ ettenihtud
asjaoludel vahendatakse konealuse aasta okopunkte hulga
vorra, mis arvutatakse konealuse protokolli 5. lisa punktis
3 sitestatud meetodil.”

Artikkel 7 asendatakse jargmisega:
“Artikkel 7

1. Liikmesriikide pddevad asutused eraldavad nende
kdsutuses olevad okopunktid oma territooriumil registrisse
kantud asjaomastele ettevotjatele.

2. Liikmesriikide pidevad asutused teatavad ja tagasta-
vad komisjonile igal aastal hiljemalt 15. oktoobriks need
okopunktid, mida nende kisutuses olevate andmete ja aasta
viimaseid kuid kisitleva liiklushinnangu pdhjal tdendoliselt
enne aasta [oppu ei kasutata.”

Artikli 8 1dige 2 asendatakse jargmisega:

“2. Komisjon eraldab ithenduse reservis olevad kopunk-
tid likmesriikidele protokolli nr 9 artiklis 16 sitestatud kor-
ras vahemalt kuu aega enne aasta 15ppu.

10.

11.

12.

13.

14.

Umberjaotamist kaalutakse vastavalt jirgmistele kriteeriu-
midele, mis on iiksikasjalikult esitatud E lisas:

— Kreeka ja Itaalia eriolukord,
— Saksamaa taasithendamise moju,

— Austriat ldbivate alternatiivsete transpordiviiside, eel-
kdige “Rollende Landstrale” edendamine,

— litkmesriikidele eraldatud okopunktide tegelik kasuta-
mine,

— litkmesriikidest transiitvedusid tegevate sdidukite kesk-
mine NO, nditaja,

— ettendgematud siindmused.”

Artiklis 9 jdetakse vilja sdnad “Norra, Austria, Soome ja
Rootsi ithinemisakti”.

Artiklis 10 asendatakse sona

“eesmargil”.

“selgitamiseks” sdnaga

Lisatakse artikkel 14a:

“Artikkel 14a

Uleminekuperioodil, mis 18peb 31. detsembril 1997, on
lubatud transiitliikluse haldamiseks kasutada nii 6kokaarte
kui okopunktiloendureid.

Alates 1. jaanuarist 1998 lubab komisjon igal liikmesriigil
kasutada aastas 6kokaarte maksimaalselt 0,6 % ulatuses liik-
mesriikide 6kopunktide koguarvust, nagu see on sitestatud
artiklis 9. Liikmesriigid teatavad komisjonile hiljemalt iga
kalendriaasta 1. augustiks, kui palju 6kopunkte nad soovi-
vad jdrgmisel aastal okokaartidel kasutada. Komisjon annab
need 6kopunktid iihes osas enne 1. detsembrit. Okokaardid
antakse kooskdlas artikli 1 16ike 1 teise 16iguga.”

PE lisa asendatakse kdesoleva miiruse I lisaga.

Miéirusele lisatakse kdesoleva mdairuse II lisas esitatud F ja
G lisad.

Artikkel 2

Kéesolev miéirus joustub kahekiimnendal péeval parast selle
avaldamist Euroopa Uhenduste Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 1997.
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Kiesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kéikides litkmesriikides.

Briissel, 30. juuli 1996
Komisjoni nimel
komisjoni liige
Neil KINNOCK
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I LISA
“E LISA

OKOPUNKTIDE UMBERJAOTAMISE KRITEERIUMID

Kreeka ja Itaalia eriolukord

Uhenduse reservist, mis on 3,34 % okopunktide iildarvust, antakse eelisdiguse alusel osa okopunkte Itaaliale D lisas keh-
testatud 4 874 {thiku ulatuses ja Kreekale D lisas kehtestatud 576 ithiku ulatuses. Lisaks voetakse koik vajalikud meet-
med, mis tagaksid, et Kreekale eraldatud 6kopunktide osa vdtaks piisavalt arvesse Kreeka vajadusi.

Saksamaa taasiihendamise moju

Lisaks eraldatakse Saksamaale iihenduse reservist osa 6kopunkte D lisas kehtestatud 6 444 ithiku ulatuses.

Austriat ldbivate alternatiivsete transpordiviiside, eelkdige “Rollende LandstrafSe” edendamine
Koik Austria 6kopunktid, mis on tagastatud komisjonile iimberjaotamiseks, jaotatakse lisabkopunkte soovivatele litkmes-

riikidele vastavalt statistilistele andmetele, mis niitavad, kuidas likkmesriikides registreeritud raskeveokid on kasutanud
Austrias “Rollende LandstrafSet”.

Liikmesriikidele eraldatud okopunktide hulk, nende poolt tegelikult kasutatud Skopunktid, liikmesriikide transiitsdidukite keskmine
NO, nditaja

Ulejadnud 6kopunktid jaotatakse lisabkopunkte soovivatele liikmesriikidele proportsionaalselt koefitsiendiga, mis méra-
takse iga liikkmesriigi jaoks jargmiselt:

— vajalikuks peetavate 6kopunktide arv, mis p6hineb Austria viimase statistika ekstrapoleerimisel,

— korrutatud liikmesriigile eraldatud okopunktide ja tema poolt eelmisel aastal tegelikult dra kasutatud okopunktide
suhtega,

— korrutatud selle litkmesriigi transiitsdidukite viimase keskmise NO, niitajaga, mis on esitatud selle aasta sihtniitaja
protsendina.”
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II LISA
“F LISA

OKOPUNKTILOENDURI ULDINE TEHNILINE KIRJELDUS

Lihiside peilerrajatise ja sdiduki vahel

DSRCga seotud (esialgsed) standardid ja tehnilised aruanded

Seoses lahisidega soidukite ja teeddrse infrastruktuuri vahel tuleb tidita jargmisi CEN/TC 278 sitestatud ndudeid:
a) prENV278/9/ # 62 “DSRC Physical Layer using Microwave at 5.8 Ghz”;

b) prENV 278/9/ # 64 “DSRC Data Link Layer”;

¢) prENV 278/9] # 65 “DSRC Application Layer”.

Tiiiibikatsetus

Okopunktiloenduri tarnija peab esitama seadmete kohta akrediteeritud katsetusasutuse tiiiibikatsetuse tunnistuse, mis
kinnitab vastavust praeguses I-ETS 300674 standardis maaratletud piirvaartusetele.

Tootamistingimused

Automaatse okopunktiloenduri toimimine peab olema tagatud jargmistes tootamistingimustes:
— umbritsev keskkond: vilisdhu temperatuur -25 °C kuni +70 °C,

— ilmastik: igasugused olud,

— liiklus: mitu sdidurada, liikudes,

— kiirus: nullist kuni 120 km/h.

Kuni DSRCga seotud (esialgsete) standardite vastuvotmiseni on miinimumndueteks eespool nimetatud tootamistingimu-
sed.

Okopunktiloendur tohib reageerida ainult oma kasutusotstarbele spetsiifilistele mikrolainetele.

Okopunktiloendur

Identifitseerimine

Igal 6kopunktiloenduril peab olema unikaalne identifitseerimisnumber. Lisaks eristamiseks vajalikele numbritele peab
selles numbris olema ka kontrollnumber usaldusvairsuse tdendamiseks.

Paigaldamine

Okopunktiloendur peab olema konstrueeritud selliselt, et seda saab paigaldada veoauto vdi veduki tuuleklaasi taha. See
peab olema paigaldatud nii, et seda ei saaks sdiduki kiiljest dra votta.

Transiidideklaratsioon
Okopunktiloenduril peab olema sisendseade dkopunktide maksmisest vabastatud sditude deklareerimiseks.
See sisendseade peab olema kontrollimiseks okopunktiloenduril selgelt nihtav; teise vdimalusena peab olema vdimalik

seada okopunktiloendur mddratletud esialgsesse asendisse. Igal juhul tuleb tagada, et siisteemi hindamisel arvestatakse
ainult sisenemisaegset seisundit.

Viline mdrgistus

Samuti peab iga okopunktiloendur olema visuaalsel kontrollimisel selgelt identifitseeritav. Selleks tuleb eespool nimeta-
tud unikaalne identifitseerimisnumber kanda kustutamatult seadme pinnale.

Okopunktiloendurile kinnitatakse mitte-eemaldatav ja kustutatamatu mérgistus valmiskleebiste kujul. Sellel margisel
peab olema konkreetse sdiduki 6kopunktide arv (“5”, “6”, ...“16").
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Need spetsiaalsed kleebised peavad olema voltsimiskindlad, mehaaniliselt vastupidavad ning valgus- ja temperatuurikind-
lad. Kleepumistugevus peab olema suur ning need peavad purunema, kui neid piiiitakse mis tahes viisil eemaldada.

Puutumatus

Korpus peab olema konstrueeritud selliselt, et see vilistaks sisemiste osade igasuguse manipuleerimise ning oleks voima-
lik avastada koik sekkumised.

Malu
Okopunktiloenduri milumaht peab olema piisav jirgmiste andmete tarvis:
— identifitseerimisnumber,

— andmed soiduki kohta
— COP-viartus,
— andmed tehingute kohta
— andmed piiripunkti kohta,
— kuupiev/kellaaeg,
— sdidudeklaratsiooni staatus,
—  Dblokeerimisinfo,
— andmed seisundi kohta
— manipuleerimine,
— aku seisund,

— viimase teabevahetuse seisund.

Varumilu peab olema vahemalt 30 %.

G LISA

OKOPUNKTILOENDURI PAIGALDUSNOUDED

l

Okopunktiloendur asub tuuleklaasi sisekiiljel margitud alas (vt joonist), mille mddtmed on:
x = 100 cm

y =80 cm.”



