22.2.2008.

Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis

L 49/25

KOMISIJAS LEMUMS

2007. gada 07. marts

Valsts atbalsts C 10/06 (ex N555/05) — Cyprus Airways Public Ltd. — Parstrukturésanas plans

(izzinots ar dokumenta numuru K(2007) 300)

(Autentisks ir tikai teksts grieku valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2008/137[EK)

EIROPAS KOPIENU KOMISJJA,

nemot véra Eiropas Kopienas dibinasanas ligumu un jo Ipasi ta
88. panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Eiropas Ekonomikas zonas ligumu un jo ipasi ta
62. panta 1. punkta a) apak$punktu,

péc aicindjuma ieinteresétajam personam izteikt savus komenta-
rus saskana ar minétajiem noteikumiem ('),

ta ka:

(1)

L PROCEDURA

Komisija 2005. gada 3. maija ({émums 2005/1322) noléma
atlaut pieskirt Cyprus Airways Public Ltd. glabsanas atbalstu
(N69/2005).

Ar nedatétu véstuli, kas Komisija registréta 2005. gada
9. novembri (DG TREN A/28405), un saskana ar EK Liguma
88. panta 3. punktu un saistibam sakara ar minéto
glabsanas atbalstu Kipras iestades pazinoja Komisijai par
Cyprus  Airways Public Ltd. parstrukturéSanas planu.
2005. gada 14. novembri Komisijas generalsekretariata tika
registréts pazinojums ar atsauci SG(05)A10041 un lietai
tika pieskirts numurs N 555/2005.

Komisija 2005. gada 18. novembri (D(05)125084) ludza
Kipras iestades sniegt papildu paskaidrojosu informaciju.
Kipras iestades atbildéja uz Komisijas jautdgjumiem ar
2006. gada 23. janvara véstuli, kas registréta 2006. gada
24. janvari (ar atsauces numuru DG TREN A[11819).
2005. gada 14. decembri Briselé notika Kipras Republikas
un Komisijas parstavju tikSanas. Nakama augsta limena
tikSanas Briselé notika 2006. gada 30. janvari, kura tika
apspriesta §is lietas virziba.

Ar 2006. gada 22. marta lemumu, kas Kipras iestadém tika
pazinots ar 2006. gada 23. marta véstuli (SG-Greffe (2006)
D/201246), Komisija uzsaka Liguma 88. panta 2. punkta

() OV C 113, 13.5.2006., 2. Ipp.

noteikto procediru. Procedira tika registréta ar numuru
C 10/2004.

Komisijas lemums uzsakt oficialo izmeklésanas procediru
tika publicéts ari Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest (%).
Komisija uzaicindja ieinteresétas personas iesniegt savus
apsvérumus. Ar 2006. gada 20. aprila vestuli Kipra
parsiitija komentarus Komisijai.

Noteiktaja termina, kas publicéts pazinojuma par procedi-
ras uzsakSanu, Komisija no ieinteresétajam personam bija
sanémusi vienu komentaru. Sis komentars péc tam tika
iesniegts Kipras iestadém (D(2006) 213376) apsvérumu
sagatavoSanai, un Kipras apsvérumi tika sanemti 2006. gada
28. julija (registréti 2006. gada 1. augusta ar atsauces
numuru A/28810). Papildu precizéjumi no Kipras iestadém
tika sanemti pa faksu 2006. gada 19. decembri (registréti
2006. gada 31. decembri ar atsauces numuru A[40766).
2007. gada 28. februari pa faksu tika sanemti vél papildu
precizé&jumi un norades par saistibam.

1. FAKTI

Cyprus Airways Public Ltd. tika izveidots 1947. gada ka
publisks uznémums, un ta galvenie darbibas veidi ir
pasazieru un kravas gaisa parvadajumi un citi ar gaisa
parvadajumiem saistiti pakalpojumi. Galvenais uznémuma
akcionars ir Kipras valdiba (69,62 %), bet pargjas akcijas
pieder aptuveni 4 200 nelielu privato iegulditaju.

Cyprus Airways Public Ltd. (turpmak teksta — Cyprus Airways)
ir dala no Cyprus Airways grupas (turpmak teksta — grupa).

Cyprus Airways Sobrid nodarbojas ar regularu gaisa
parvadajumu pakalpojumu snieganu Eiropa un Tuvajos
Austrumos, ta floté ir 11 gaisa kugi, no kuriem divi A319
iegadati 2002. gada (pieder Cyprus Airways); septini A320—
200 iegadati laika no 1989. gada maija lidz 1993. gada
martam (pieder Cyprus Airways); no tiem viens gaisa kugis
ieprieks tika kopa ar apkalpi iznomats Eurocypria; savukart
divi A330-200 tika iegadati 2002. un 2003. gada (nomati).

Sal. ar 1. zemsvitras piezimi.
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(10) Laika, kad tika pazinots parstrukturéSanas plans, paréjie ligtermina aizdevums 55 miljonu CYP (96 miljonu EUR)

(12)

(14)

(15)

grupa ietilpstosie uznémumi, kas 100 % piederéja Cyprus
Airways Public Ltd., bija 3adi:

Eurocypria Airlines

Sis uznémums (turpmak teksta — Eurogypria) veic Carterli-
dojumus no vairak neka piecdesmit Eiropas lidostam;
Eurocypria floté ir pieci gaisa kugi, proti, ¢etri nomati Boeing
737-800, kas iegadati laika no 2003. gada februara lidz
aprilim, un katrs no tiem ar 189 pasazieru vietam, ka ari
viens A320 gaisa kugis (A320), kas kopa ar apkalpi nomats
no Cyprus Airways.

Hellas Jet SA

Hellas Jet SA (turpmak teksta — HellasJet) tika ieklauts grupa
Aténas 2002. gada 1. julija un darbibu saka 2004. gada
24. junija. Hellas Jet tika ieceréts ka jauna, Aténas bazéta
Eiropas aviokompanija. Ta izmantoja tris nomatus Airbus
A320 un pamata darbojas Aténu Starptautiskaja lidosta.
Tomér uzpéméjdarbibas plani netika Istenoti, un regularie
parvadajumu pakalpojumi 2005. gada maija tika partraukti.
Tadgjadi radas finansiali zaudgjumi, un grupai uzkrata
izmaksu summa no 2005. gada jinija bija 29,5 miljoni CYP
(51,4 miljoni EUR).

Zenon National Distribution Centre Ltd.

Sis meitasuznémums (turpmak teksta — Zenon) sniedz
pakalpojumus Kipras celojumu agentiram. Proti, Zenon
sniedz un izplata elektronisku informaciju, kas layj
celojumu agentiram veikt lidmasinu pasazieru vietu
rezervaciju un bilesu tirdzniecibu, ka ari viesnicu un
automasinu rezervacijas.

Cyprus Airways (Duty Free Shops) Ltd.

Sis uzpémums sika savu darbibu 1996. gada, kad tas
parpéma beznodoklu veikalus Larnaca un Paphos lidosta.
Laika, kad tika pazinots parstrukturéSanas plans, bija
paredzéts, ka beznodoklu veikalus Larnaca un Paphos lidosta
parpems jauns lidostas koncesionars un ka tie vairs nebs
dala no grupas. Tas notika 2006. gada jinija.

1L PROCEDURAS UZSAKSANA

Komisijas lémums uzsakt saskana ar 88. panta 2. punktu
paredzéto procediiru bija balstits uz vairakiem jautajumiem,
kas izrietéja no tas veiktas parstrukturéSanas plana
izvértéSanas. Komisija pauda bazas attieciba uz to, vai
plans bija saderigs ar piemérojamiem Kopienas tiesibu
aktiem, tas ir, Kopienas 2004. gada pamatnostadném par
valsts atbalstu griitibas nonakusu uznémumu glabsanai un
parstrukturéSanai (%) (turpmak teksta — RER pamatnostad-
nes).

() OV C 244, 1.10.2004., 2. Ipp.

17)

(18)

(19)

apmerd un izmaksu samazinasanas pasakumi

ParstrukturéSanas plana pamatprincips ir aizdevums ar
komercialiem noteikumiem un Kipras valdibas garantiju uz
desmit gadiem, kas pirmam kartam tiks izmantots, lai
atmaksatu ilgtermina aizdevumu 30 miljonu Kipras
marcipu (51 miljona euro) apmeéra, kas pieskirts péc
glabsanas atbalsta apstiprinasanas 2005. gada maija.
Tadgjadi atlikums tiks izmantots aviokompanijas parstruk-
turéSanai.

ParstrukturéSanas plana pirmajos 24 ménesos galvenais bija
izmaksu samazina$ana un atsevisku ienémumu palielina-
$ana. Valdiba un uzpémuma vadiba aprékinaja, ka kopgjas
izmaksas ir jasamazina par 13 %. Tas bija panakams,
samazinot darbinieku skaitu par aptuveni 20 % un
vienlaikus arf samazinot algas vidgji par 15 %. Tas nozimeé,
ka ar 2005. gada 1. septembri no 1 840 darbiniekiem
saskana ar parstrukturéSanas planu no darba bija jaatlaiz
385 cilveki; $im darba vietu skaita samazinajumam bija
gada janodro$ina ietaupfjumi aptuveni 7 miljonu CYP
(12 miljonu EUR) apméra; papildu ietaupjjumi aptuveni
4,6 miljonu CYP (8 miljonu EUR) apméra tiks gaiti no
pastavigajiem personala izdevumiem.

Komisija pauda bazas par to, vai plans palidzés atjaunot
bez nepiecieSamibas sniegt turpmaku atbalstu. Komisija
aridzan apgalvoja, ka tas riciba nebija pietickami daudz
informacijas, lai spriestu par to, vai parstrukturésanas plana
paredzéta atbalsta apjoms ir ierobeZots lidz minimalajam.
Komisija arT apSaubija nepiecieSamibu izmaksat ilgtermina
aizdevumu vairak neka 10 gadu laika. Komisija apgalvoja,
ka tai nebija pietickami daudz informacijas, lai varétu
spriest par to, vai finansu plani ir piepemami un vai
pienémumi, uz kuriem tie balstiti, ir pamatoti, un ka to loti
interesétu Cyprus Airways konkurentu viedoklis par planu.

Eurocypria pardosana

ParstrukturéSanas plans paredzéja pardot Eurocypria — Cyprus
Airways Cartera meitasuznémumu — valdibai par neatkariga
eksperta noteiktu cenu. Sakotngji noteikta cena bija
15 miljoni CYP (26 miljoni EUR). Tadgjadi Eurocypria tiktu
atdalita no Cyprus Airways grupas un darbotos ka pilnigi
atseviska struktiira. lenémumus no pardosanas (ko valdiba
izmaksajusi Cyprus Airways) Cyprus Airways izmantotu savas
parstrukturéSanas finansé$anai. Komisija pauda Saubas
attieciba uz pardoSanu un to, ka noteiktu pardosanas
cenas. Ja cena, kas samaksata Eurocypria, nebija tirgus cena,
tad ta bija klasificéjama ka valsts atbalsts.
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(23)

Kapitala palielinasana

Nakamais parstrukturéSanas plana posms, ko paredzéts
istenot 18 méneSus péc plana ieviesanas, ir kapitala
palielinasana par 14 miljoniem CYP (24 miljoniem EUR).
Visi akcionari (valsts un privatie akcionari) piedalisies
atbilstosi to akciju dalam. Valsts pieskirtu 9,8 miljonus
CYP (17 miljonus EUR), bet privato akcionaru ieguldjjums
$aja kapitala palielindgjuma bitu aptuveni 4,2 miljoni CYP
(7,3 miljoni EUR). Uzsakot procediru, Komisija noradija,
ka ta nevar izslégt iespgju, ka valsts daliba Saja kapitala
palielinasana varétu sasniegt valsts atbalsta apjomu.

Kompensdcijas pasakumi

Komisija pauda $aubas attieciba uz to, vai parstrukturésanas
plana ieteiktie kompensacijas pasakumi biitu pietiekami, lai
atsvértu atbalsta raditos traucgjumus tirgi. Plans paredzéja
relativi mazas Cyprus Airways flotes un marsrutu tikla
izmainas. Cartera meitasuznémums Eurogypria bija japar-
dod, un bija japartrauc cita meitasuznémuma, proti,
HellasJet, darbiba un japartrauc nomat tris gaisa kugi, ko
ta izmantoja. Komisija pauda Saubas attieciba uz to, vai
Eurocypria bija japardod Cyprus Airways lielakajam akciona-
ram. Komisija lidza Saja sakara Cyprus Airways konkuren-
tiem izteikt savus komentarus.

Pasu ieguldijums

Parasti tada licluma uznémuma ka Cyprus Airways pasu
ieguldijums parstrukturéSanas izmaksas bitu aptuveni
50 %. Komisija pauda Saubas attieciba uz pasu ieguldijuma
lielumu un to, kas bitu uzskatams par pasu ieguldijumu.

IV.  PROCEDURAS LAIKA SANEMTIE KOMENTARI

Kipras iestazu sakotnéjie komentari

Kipras iestades reag€ja uz procediiras uzsak$anu, censoties
noskaidrot atseviskus Komisijas izvirzitos jautajumus.

Ilgtermina aizdevums 55 miljonu Kipras marcinu (96 miljonu
euro) apmera un izmaksu samazinasanas pasakumi

Attieciba uz jautajumiem, kas saistiti ar Cyprus Airways
ilgtermina rentabilitates atjaunoSanu, parstrukturésanas

(26)

(27)

plans paredzgja, ka parstrukturésanas izmaksas (ilgtermina
aizdevums 55 miljonu CYP apméra, ka arl ienémumi no
Eurocypria pardoSanas) tiks sadalitas $adi:

Summa
Laika posms (miljonos Apraksts

CYP)
2006 30 Glabsanas atbalsta atmaksasana
2006 10,6 Atlaisanas pabalsti
2006 2 Citi ar atlaiSanu saistiti izdevumi
2006-2008 5 Cyprus Airways apgrozamais kapitals
2006-2008 13,5 Paredzamie kapitalizdevumi
2006-2010 10 Naudas plasmas deficits
Kopa 71,1

Attieciba uz uzpémuma turpmako darbibu gan Kipras
iestades, gan aviokompanija atzina, ka stratégiskais un
darbibas modelis, ko Cyprus Airways izmantoja ieprieks, nav
ilgtspéjigs tajos konkurences apstaklos, kados uzpémums
darbojas Sobrid. Pamatatskiriba ir tada, ka Cyprus Airways
darbojas pilniba tikla iesaistita parvadataja izmaksu [imen;,
savukart liberalizéta, uz atpitas pakalpojumiem versta
Kipras tirgus realitate pielayj tikai tadu iepémumu limeni,
kads péc nominalvértibas ir Cartera pakalpojumu sniedzé-
jlem unfvai zemo cenu aviokompanijam, kas batiba ir
Cyprus Airways patiesie konkurenti.

Esosaja uznéméjdarbibas vidé un nemot véra gaisa
parvadajumu tirgus pilnigo liberalizaciju Kipra Cyprus
Airways ir tikai ierobeZotas iespgjas attieciba uz turpmaku
izaugsmi vai iepémumu palielina§ana. Pat paredzama
aviacijas tirgus izaugsme par vairak nekd 4 % nedotu
Cyprus Airways iespgju izklGt no S$is gritas situacijas,
neveicot papildu pasakumus. Tapéc uznémums ir apnémies
veikt nopietnu parstrukturéSanu, kura krasa izmaksu
samazinasana ir neizbégama.

Parstrukturéanas plana uzpnémums ir aprékinajis, ka
kopéjas izmaksas jasamazina par 13 %. Tas bija panakams,
par 20 % samazinot personala izdevumus un vienlaikus par
aptuveni 15 % samazinot atalgojuma limeni.
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Papildus $im izmaksu samazindgjumam uzpémumam ir jaisteno arl citi $a parstrukturéSanas plana
elementi, kas $aja sakumposma liecina par uzpémuma ilgtermina rentabilitati. Ir planots, ka uznpémums
spés sekmigi uzlabot savu stavokli tada veida, kas laus aviokompanijai “izdzivot” un bez nekadam
turpmakam subsidijam vai atbalsta nodrosinat vidéja termina pienemamus ienakumus no ieguldijumiem
(Return on Investment jeb ROI). Paredzams, ka 2007. gada tiks istenots otrs izmaksu samazinasanas
posms, koncentrgjoties taja uz arpakalpojumiem un nozares labas prakses paraugiem.

Cyprus Airways pelnas un zaudéjumu novért&jums (prognozes) (*)

CYP 000s

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kopgjie ienémumi [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Kopéjas izmaksas [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Saimnieciskas darbibas
rezultits [.] [.] [..] [.] [.] [.] [.]
lepémumi (zaudéjumi)
pirms nodoklu nomak-
sas [.] [.] [.] [.] [.] [.] [.]

Paredzamais aviokompanijas apgrozijums ir balstits uz to ienémumu apvienosanu, kas rodas no Siem
izmaksu samazindgjumiem un aviokompanijas pastavigas attistibas. Saja sakara parstrukturéSanas plans
attieciba uz 2004.-2010. gadu paredz $adu pasazieru satiksmes attistibu:

Cyprus Airways pasazieru parvadajumu novértéjums (prognozes) (*)

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Kopgjie Kipras parva-
dajumi (milj.) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
CY parvadajumi (mil-
joni) [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
CY tirgus dalas [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]

Eurocypria pardosana

Attieciba uz Eurocypria pardoSanu valdiba noskaidroja, ka papildus tam noveértéjumam, ko Cyprus Airways
varda ieprieks veica PricewaterhouseCoopers (teksta ari — Pw(), lai noteiktu Eurocypria tirgus cenu, otrs
vért§jums valdibas varda tika pasitits HSBC, lai saskana ar visparatzitam un pienemtam metodém
noteiktu pardosanas cenu. Tadéjadi Eurocypria pardoSana valstij tiktu veikta saskana ar tirgus apstakliem.

PwC veica uznémuma noveérté&jumu, izmantojot diskontétas naudas plasmas (DNP) metodes un salidzinot
netiesa noveértéjuma gutos skaitlus ar tirgus pieejamibu, ka ari nemot véra darfjumus, kuri ietver $is
nozares salidzinamo uzpémumu pirkSanu un pardosanu.

PwC informéja, ka uznémuma ienémumi izriet no gaisa kugu pasazieru vietu pardoSanas celojumu
rikotajiem — kopgjais 2005. gada parvadato pasazieru skaits bija 662 561 un 2006. gada tas, paredzams,
palielinasies lidz 829 092; japiebilst, ka par paredzamajiem iepémumiem 2006. gada jau ir noslégta
vienoSanas. Saimnieciskas darbibas izmaksas 2005. gada veidoja galvenokart aviacijas degviela (30 %),
gaisa kugu izpirkumnoma (22 %), lidostas un marsrutu izmaksas (15 %), apkalpes izmaksas (11,5 %) un
uzturéanas|/inZenierpakalpojumu izmaksas (9,5 %).

() Uzpémuma noslépums.
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Galvenie darbibas raditaji
2004 () 2005 () M 2006 () E 2007 E 2008 E 2009 E
Kopgjais veikto lido-
jumu skaits [...]( [...] [... [...] [...] [...]
Parvadato pasaZieru
skaits [..] [.] [... [.] [.] [.]
Kopéjie ienémumi (tok-
stosos CYP) [..] [.] [... [.] [.] [.]
Bruto pelna (tikstosos
cYp) [..] [.] [... [.] [.] [.]
Saimnieciskas darbibas
ienémumi (zaudgjumi)
(tiikstosos CYP) [..] [.] [... [.] [.] [.]
Pelna (zaudgjumi)
pirms nodoklu piemeé-
roSanas (tiikstosos CYP) [...] [...] [... [...] [...] [...]
(") Parbauditie finansu parskati.
() M = vadibas konti, vél neparbauditi.
() E = paredzama summa.
() Uznpémuma noslépums.

(33) 2005. finansu gadam Eurogypria paredzéja, ka ienémumi (37) Pamatojoties uz minéto analizi, PwC noteica orientgjoso
regiona biis 440 000 CYP, kas liecina par darbibas apjoma Eurocypria veértibas diapazonu — 12,5 lidz 16 miljoni CYP.
samazindjumu salidzindgjuma ar ieprieksgjiem gadiem un
atspogulotajiem skaitliem sakara ar 2005. gada piedzivoto
degvielu cenu parmérigo kapumu, kas saskana ar noligu-

e, _kur1 rl(.)slegu ar ceojumu. rikotajiem, nedrikstéja (38) PwC veica ari vertibas salidzino3o tirgus analizi, salidzinot

ietekmét pasazierus. ) - - - _
Eurocypria ar citiem lidzigas pozicijas vai veida uzpému-
miem. To var uzskatit par pamatotu papildu salidzinasanas
metodi, jo lidzigu uznémumu apstakli un perspektivas ir
atkarigas no tadiem kopigiem faktoriem ka vispargjs to

(34) DNP metode norada uz uznémuma vértibu, kas balstita uz produktu un pakalpojumu pieprasijums, ka arl izmaksu
vértibu brivajai naudas plismai, ko uznémums nakotné struktiira un darbibas vide.
varétu nodrosinat; ta ir izstradata, lai noskaidrotu to, kada ir
pasreizéja vértiba tai nakotnes naudas plismai, kas skars
investorus; eso$a naudas plisma ir jasamazina lidz
nep_llige_samaﬁ}m pelr,lasv jormas _11men1m, lai - varétu (39) Sakara ar publiski kotetu carterlidojumu aviokompaniju
aprékinat uznémuma pasreizgjo vertibu. _ e e .

trikumu PwC aprékinos izmantoja dazadus zemu izmaksu
avioparvadatajus un dazadus regularas gaisa satiksmes un
Cartera gaisa parvadatdjus. Aprékina, kas balstits uz
pasreizgjiem un planotajiem ienémumiem pirms procentu

(35) Eurocypria vadiba izstradaja cetru gadu (2006-2009) aprékinasanas, nodokliem, vértibas kri§anas un amortiza-
finansu planu, kurd noteica uznémuma “galigo vértibu” cijas (EBITDA), tika ieglita uzpémuma akciju kapitala
tada apméra, ko investors $obrid samaksatu par tiesibam uz orient&josa vertiba, proti, 12,5 lidz 13,5 miljoni CYP. PwC
uzpémuma naudas plismu turpmakajos gados péc a Cetru piebilst, ka Sis rezultats sakrit ar rezultatu, kas iegts,
gadu plana. Galiga vertiba tika noteikta 14,54 miljonu CYP izmantojot DNP metodes.
vértiba; péc tam ta tika samazinata par “vidgo svérto
kapitala vértibu” 9,35 % apméra, lai noskaidrotu uzneé-
muma “neto pasreizéjo vértibu”, kas ir 14,21 miljoni CYP.

(40) PwC ir veicis arl treSo un galigo Eurocypria novértésanu,
pamatojoties uz neseniem darfjumiem, un - péc PwC
domam - tas ir uzskatams par divu iepriek§ minéto

(36) P&c tam 3ai neto pasreizgjai vértibai veica vairakas jutiguma metodologiju pamatotibas parbaudi. Sis pieejas pamata ir

analizes, lai apzinatu tadus iesp&amus atskirigus parame-
trus ka dazadi USD/CYP valiitas mainas kursi (liela dala
uzpémuma izmaksu ir ASV dolaros, bet ienémumi ir citas
valatas), atskirigas attistibas prognozes un atskirigas
degvielas cenas. Jutiguma analizes atklaja Eurocypria (tapat
ka vairuma Kopienas aviokompaniju) lielo jutigumu pret
valitas mainas kursa un degvielas cenu svarstibam.

teorija par to, ka cena, par kuru starp ieintereséto pircgju un
ieintereséto pardevéju ir panakta vienoSanas gadigas
konkurences apstaklos, ir labs vértibas raditajs. PwC ir
izmantojis ari sava globalaja tikla pieejamos datus un,
izmantojot $o metodi, ir noteicis Eurocypria vértibu aptuveni
10,5 lidz 13 miljonu CYP apméra. PwC norada, ka Sis
rezultats arT sakrit ar DNP metodologijas rezultatu.
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Saskana ar un balstoties uz ieprick§ minéto analizi, PwC
secina, ka Eurocypria orientéjosa vértiba ir aptuveni 12,5 lidz
15,5 miljoni CYP.

PwC piebilst arf, ka ta veiktais Eurocypria noveértgjums ir
balstits uz uznémuma finansu planiem, kuros paredzéts, ka
Eurocypria varétu saglabat zinama veida saistibu ar Cyprus
Airways. PwC uzskata, ka $ada saistiba varétu radit zinamus
paplasinasanas skérslus, $kérslus izaugsmei, kas saistiti ar
to, ka Eurocypria ir Cyprus Airways meitasuznémums;
Eurocypria ka Cyprus Airways meitasuznémuma  statuss
ierobeZo ta iespéjas panakt konkurétspéjigu cenu veidosanu
attieciba uz arpakalpojumu snieg§anu. Ja Eurocypria bitu
japaliek dalai no grupas, iesp&ams, ka tas nevarétu tajos
pasos marsrutos konkurét ar Cyprus Airways.

Nemot to véra, PwC secina, ka cena par Eurocypria ka par
atsevisku struktiiru, uz kuru neattiecas Sie ierobezojumi,
iespgjams, varétu biit augstaka.

Otru novert&jumu veica HSBC. HSBC ir izmantojusi lidzigu
pieeju tai, ko izmantoja PwC. Ta sakotngais atzinums ir
tads, ka Eurocypria kopéja kapitala vértiba ir 13 miljoni CYP.
Péc tam HSBS veica salidzino$o vértibas novértéumu,
aplikojot publiski kotétus uznémumus, kuri ir salidzinami
ar Eurocypria; tadgadi tas noteica Eurocypria vértibu
11,8 miljonu CYP apméra.

HSBC norada uz uznémuma jutigumu, jo ipasi attieciba uz
degvielas cenu noteiksanas atskiribam, un noteica uzpe-
muma vidgjo svérto vértibu 12,3 lidz 13,8 miljonu apméra.

Kapitala palielinasana

Attieciba uz kapitala palielinaSanu tas nozimétu noradit
negativo neto vértibu, kas izriet no uzkratajiem agrakiem
zaudgjumiem, kas pasliktinajusi Cyprus Airways akciju
kapitalu. Kapitala palielinasana tiks istenota, proporcionali
pieskirot akcionariem tiesibas — no tam 70 % piedavajot
valstij un 30 % privatajiem akcionariem. Kipras valdiba
uzskata, ka $is kapitala ieguldijums bas lidzveértigs tam, ko
veikusi iegulditaji, kas darbojas tirgus ekonomikas apsta-
klos.

Kompensacijas pasakumi

Attieciba uz kompensacijas pasakumiem Kipras iestades
vairakkart uzsvéra savu viedokli par to, ka aviokompanija
kops 2004. gada faktiski ir parstrukturgjusi savu darbibu.
Saja sakard 2004. gada beigas aviokompanija samazinaja
savu floti par diviem gaisa kugiem un atteicas no vairakiem
marsrutiem, vienlaikus samazinot lidojumu biezumu
paréjos marSrutos. 12 gaisa kugu lielajai aviokompanijai
2004. gada sis samazindjums, péc tas domam, bija loti
batisks, un turpmakam apjoma samazindgjumam 3aja
posma biitu negativa ietekme uz aviokompanijas ilgtermina
rentabilitati.

Kipras iestades aridzan apgalvo, ka lemums pardot HellasJet
un lémums neatjaunot HellasJet nomas ligumus attieciba uz
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3 iznomatajiem gaisa kugiem, ir uzskatams par ievérojamu
grupas darbibas samazindjumu, ko varétu uzskatit par
kompensacijas pasakumu. Lidzigi Eurocypria ka grupas
flotes dalas pardosana nozimés samazindjumu vél par 6
gaisa kugiem; péc abu uzpémumu pardosanas tie biitu
juridiski un finansiali neatkarigi.

Kipras iestades uzskata, ka $aja parstrukturé$anas procesa
vairs nav iesp&ams veikt tadus papildu kompensacijas
pasakumus, kuri neriskétu apdraudét parstrukturésanas
mérki. Kipras iestades uzsver to, ka Cyprus Airways ir loti
mazs Kopienas tirgus dalibnieks un ka ta darbiba,
visticamak, neietekmé konkurences apstaklus $aja tirgd.

Kipras tirgus, kas galvenokart ir realizacijas tirgus, jau
zinamu laiku ir liberalizéts un pasreiz aptuveni 99
aviokompanijas veic regularus parvadajumus un cartera
parvadajumus uz Kipru un no tas. Izveért§ot riipigak,
secinats, ka 80 % parvadajumu ir Kopienas/EEZ iekséjie
parvadajumi, un tadgadi uz tiem neattiecas nekadi
ierobezojumi. 8-9 % veido Cartera pakalpojumi no tresam
valstim, kas ir pilniba liberalizéti. Paréjos 10-11 % veido
parvaddjumi no Vidéjiem Austrumiem un Persijas lica
regioniem, kur parvadajumu politisko situaciju regulé
divpuséji noligumi starp Kipru un $im valstim. Saja sakara
Kipras iestades uzskata, ka pastav loti ierobeZotas iespéjas
turpmakai Kipras aviacijas tirgus liberalizacijai, pamatojo-
ties uz valsts limeni veiktajiem pasakumiem.

Pau ieguldijums

Attieciba uz paSu ieguldjumu Kipras iestades velgjas
noskaidrot vairakus jautajumus. Attieciba uz Cyprus Airways
ipasuma esoSo floti janorada, ka uznémums nav spégjis
noformét savus gaisa kugus ka nodrofinajumu pret
aiznemsanos no komercbankam sakara ar gaisa kugu
relativo vecumu (septini Cyprus Airways IpaSuma esosie
A320 gaisa kugi tika iegadati laika no 1989. lidz
1993. gadam). Saja sakara ir veikti pasakumi, un atbildes,
kas sanemtas no vairakam komercbankam, bija negativas.
Lidziga veida valdiba paskaidroja, ka flotes dalas pardosana
nebija uzskatama par patiesu alternativu, jo ta liedz
uzpémumam iespéjas veikt turpmaku darbibu. Tadéjadi
vieniga reala alternativa bija pardot Eurocypria, un tas
uzskata, ka 33 meitasuznémuma pardosana batu uzskatama
par pasu ieguldijumu.

Attieciba uz Hellaget $is uznémums 2005. gada maija
partrauca darbibu ka regularas gaisa satiksmes aviokompa-
nija un parveidoja savu uznémeéjdarbibu no regulara gaisa
satiksmes parvadataja par gaisa kugu makleri un cartera
pakalpojumu sniedzgju, noslédzot vienosanos ar Griekijas
uzpémumu Trans World Aviation. 51 % uznémuma akciju
kapitala jau ir pardots, un valdiba apsprieda ari pargjas
uzpémuma dalas pardosanu.

Kipras iestades aridzan uzskata, ka uz 2007. gada vidu
planota kapitala palielinasana ir uzskatama par pasu
ieguldijumu parstrukturésana. Tas uzskata, ka japieskaita
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ari gaisa kuga pardosana 2005. gada (5 miljoni CYP), A320
gaisa kuga dzinja detalu pardosana (1,7 miljoni CYP) un
rezerves detalu pardosana (0,7 miljoni CYP), kas veido
papildu ieguldijumu 7,4 miljonu apméra.

Visbeidzot, attieciba uz pasu ieguldjjuma limeni parstruk-
turé$ana Kipras iestades vér§ Komisijas uzmanibu uz RER
pamatnostadnu 56. punktu, kura teikts:

“Atbalstamajos regionos, ja vien noteikumos par valsts
atbalstu konkreta nozaré nav paredzéts citadi, nosacjumi
saistiba ar atbalstu pieskirSanas atlauju var nebait tik stingri
attieciba uz kompensacijas pasakumu ievieSanu un atbalstu
sanemeju ieguldijuma apjomu.”

Tas uzsver, ka laika posma no 2002. lidz 2006. gadam
Kipra tika uzskatita par vienu regionu, kas atbilda
EK Liguma 87. panta 3. punkta a) apakSpunktam, un ka
Cyprus Airways ir Ipasi svariga uz tarismu balstitajai Kipras
ekonomikai, un ka turpmakai aviokompanijas jaudas
samazina$anai vai nu ar papildu kompensacijas pasakumu
palidzibu, vai ipasi lielu pasu ieguldijumu bis talejosa
ietekme uz tiirisma nozari un regionalo attistibu kopuma.

TreSo personu komentari

Péc Kipras iestadém adresétas véstules publicésanas Eiropas
Savienibas Oficialaja VestnesT noteiktaja termina tika sanemti
komentari no vienas ieinteresétas personas.

Komisija piebilst, ka saistiba ar procediiras uzsak$anu
neviens konkurents nav iesniedzis savus komentarus.

Pasypi

Komentars tika sanemts no Pancyprian Airline Pilots Union
(PASYPI), kas vélgjas paust savu viedokli par Cyprus Airways
parstrukturéSanas planu un uznémuma pienacigu un
efektivu parvaldibu. Ta pauda viedokli, ka gadijuma, ja
pasreizgjais parstrukturéSanas plans bitu apstiprinats
saskana ar “domingjoso vadibas viedokli”, tad tas varétu
bit uznémumam “Joti nelabveligs”.

Péc PASYPI domam, Cyprus Airways nav iepazistinajis savus
darbiniekus ar atbilsto§u un perspektivu uznéméjdarbibas
planu kops Komisija pieskira uzpémumam glabsanas
atbalstu. Nav notikusi ne uznémuma parvaldibas, ne
darbibas parstrukturéSana, un tas ir saistits ar politiskajam
interesém un iejauksanos.

PASYPI uzskata, ka aviokompanijai ir parak liels personals
un ka uznémuma vadibas istenotie plani nav palidzgjusi
samazinat personala skaitu lidz tadam darbinieku skaita
limenim, kas atbalstu starptautiskajiem standartiem un
kritérijiem, par $adas neizdaribas iemesliem minot politisko
spiedienu un apsvérumus.
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PASYPI norada, ka uznémuma privatie iegulditaji neveicina
ta izdzivoSanu un ka vienigas ieinteresétas personas, kuras
veicina izmaksu samazinasanu, ir uznémuma darbinieki.

Pilotu apvieniba aridzan kritizé uznémuma vadibu saistiba
ar attieksmi pret diviem meitasuznémumiem — Eurocypria
un HellasJet. Attieciba uz Eurocypria tie $aubas par to, vai $a
uzpémuma pardosana radis nelabvéligas sekas un turpma-
kus ierobezojumus attieciba uz Cyprus Airways paplasinasa-
nos. Attiectba uz Hellasfet apvieniba apsver faktu, ka
uzpémuma vadiba nekad nav izpaudusi savam personalam
Hellaset zaud&umus un to, vai §is uzpémums joprojam
darbojas.

Visbeidzot pilotu apvieniba apgalvo, ka aviokompanijai ir
nepiecieams jauns uznémeéjdarbibas plans un ka aviokom-
panija ir japrivatize.

Kipras iestazu atbilde uz treSo personu komentariem

Kipras iestades atbilde uz komentariem, kas sanemti no
pilotu apvienibas, pirmkart, bija vérsta uz to, lai apstipri-
natu, ka paustie apgalvojumi nebija nedz pamatoti, nedz ari
balstiti uz jebkadiem parliecinosiem uznéméjdarbibas
apsvérumiem vai pamatojumiem.

Valdiba atspékoja apgalvojumu par politisko iejauksanos
uznémuma darbiba un apgalvoja, ka, lai ari vairums valdes
loceklu ir valdibas iecelti, tiem ir tadi pasi pienakumi ka
jebkura publiska valsts uznémumu saraksta esosa uznpé-
muma valdes locekliem. Valdes pienemtie lémumi ir balstiti
vienigi uz uzpémuma interesém.

Attieciba uz parstrukturéSanas planu valdiba apgalvo, ka tas
ir feviests un ka parmainas uznémuma jau bija redzamas.
Tkgadgjie ietaupijumi bija saskana ar plana paredzétajiem,
proti, 19,5 miljoni CYP. Plana bitiba ir samazinat izmaksas
ta, lai aviokompanija spétu konkurétspéjigi parstrukturet
savu darbibu. Ta ka batisks faktors bija darbaspéka
izmaksas, tas nozimé, ka personalu neizbégami ietekméja
vai nu darbinieku atlaiana vai pelnas samazinajums.

Attieciba uz parak lielu darbinieku skaitu valdiba noraida
PASYPI argumentus un apgalvo, ka to darbinieku skaits, kas
atlaizami no darba uznémuma, lidz 2006. gada beigam ir
aptuveni 414, nevis 385 personas, ki paredzéts parstruk-
turéSanas plana.

Attieciba uz kapitala palielinasanu valdiba paskaidro, ka tas
notiks 2007. gada vidd, kad bis zinami reali parstruktu-
réSanas plana ievieSanas rezultati. Paredzams, ka tiks
saglabata privato/valsts uznémuma akciju dalas iegulditaju
attieciba.
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Valdiba paskaidroja, ka Eurocypria tika pardots, lai Cyprus
Airways varétu izpildit RER pamatnostadnés noteiktas
prasibas attieciba uz pasu ieguldjjumu. Ta apgalvoja, ka
Eurocypria  pardoSanai par neatkarigi noteiktu cenu -
13,425 miljoniem CYP - bija janotiek 2006. gada augusta
sakuma.

Attieciba uz HellasJet valdiba paskaidroja, ka péc trispuséja
noliguma noslégsanas starp Cyprus Airways, Hellasfet un
Trans World Aviation SA (tirdznieciba Griekija ar nosau-
kumu Air Miles) Cyprus Airways ir vienojusies par HellasJet
pardosanu Trans World par 2 miljoniem EUR (1,16 miljo-
niem CYP). Ta uzskatija, ka Cyprus Airways noliks bija, cik
vien iesp&jams, mazinat Hellasfet saimnieciskas darbibas
zaud@jumus un pasargat sevi no $a riska, jo uzpémuma
garantijas, ko iepriek$ sniegusi Cyprus Airways attieciba uz
HellasJet floti, ir beigusas, un apgalvoja, ka $1 summa ir
uzskatama par pasu ieguldijumu.

Valdiba noraidija pilotu apvienibas aicinajumu izstradat
jaunu parstrukturéSanas planu un apgalvoja, ka pasreizéjo
uznéméjdarbibas planu nav nepieciesams parskatit. Valdiba
neizslédz iespgju, ka uzpémuma privatizé$ana varétu biit
pievilcigs piedavajums.

Attieciba uz 2007. gada vida planoto kapitala palielinaganu
un Komisijas pieprasijumu Kipras iestades ar 2006. gada
19. decembri datétu véstuli sniedza papildu informaciju.
Tas paskaidroja, ka saskana ar Kipras uznéméjdarbibas
tiesbam atklata sabiedriba nevar izlaist akcijas, kuru vértiba
ir zemaka par to nominalvertibu. Cyprus Airways akcijas taja
pasa laika tika tirgotas Kipras birza par vértibu diapazona
no 0,15-0,16 CYP, kaut ari to nominalvértiba bija
0,50 CYP par akciju. Ta ka 3kita, ka jebkura akciju izlaide
par nominalvértibu vai lielaku vértibu varétu bit neveik-
smiga, blitu jasamazina pamatkapitala nominalvértiba.

Kapitala nominalvértibas samazinasanas procediira jau ir
tikusi veikta, un uznémums samazinas 3o vértibu, norakstot
uzkratos zaudgjumus (saskana ar uznémuma statiitiem).
Cyprus Airways valde tas 2006. gada 12. decembrT sanaksme
uzsaka kapitala palielinaanas procediru, veicot akciju
emisijas riska apdrosinaSanu. Lai nodrosinatu sekmigu
procesu, komercialo investiciju banka Cisco (privatipasuma
esoSas Kipras bankas meitasuznémums) ir paudusi vélmi
apdrosinat piedavato emisiju. Cisco samaksas nodevu par
Cyprus Airways kapitala pieauguma apdrosinasanu, un $i
nodeva par $adiem darfjumiem tiks samaksata par tirgus
cenu. Komisijas dienestiem ir iesniegta kopija véstulei, kura
pausts investiciju bankas nodoms.

Nakamie soli bija $adi: 2007. gada janvara vida arkartas
pilnsapulcé ar 75 % akcionaru balsu vairdkumu tika
apstiprinata ipasa rezolficija par pamatkapitala samazina-
$anu. P&c tam §i rezoliicija ir jaratificg Kipras rajona tiesai
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un jaregistré uznémumu registra. Paredzams, ka kopuma st
procediira aiznems 6-7 ménesus (tris ménesi paredzéti
tiesai).

V. ATBALSTA NOVERTEJUMS
Atbalsts EK Liguma 87. panta 1. punkta nozimé

Saskana ar EK Liguma 87. panta 1. punktu ar kopgjo tirgu
nav saderiga nekada palidziba, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada
vai draud radit konkurences traucgumus, dodot prieksroku
atseviskiem uzpémumiem vai atsevisku precu razosanai,
ciktal sada palidziba iespaido tirdzniecibu starp dalibval-
stim.

Valsts atbalsta jedziens attiecas uz jebkadam prieksrocibam,
kas tiei vai netiesi pieskirtas, kas tiek finansétas no valsts
lidzekliem, ko valsts pieskirusi pati vai izmantojot kadu
starpniekiestadi, kura darbojas saskana ar tai pieskirtajam
pilnvaram.

Saistiba ar procediras uzsak$anu Komisija izvirzija tris
parstrukturésanas plana elementus, kurus, iesp&jams, varétu
pielidzinat valsts atbalstam; tadéjadi Komisijai ir jaizvérte
Sie elementi, lai noteiktu, vai tie ir uzskatami par valsts
atbalstu.

Aizdevuma garantija

Cyprus Airways parstrukturé$anas izmaksas dalgji un uz
laiku nosegs 55 miljonu CYP (96 miljonu EUR) lielais
aizdevums, ko par tirgus nosacijumiem pieskirusi komerc-
banka. Ka paskaidrots lémuma par izmeklésanas procedii-
ras uzsakSanu, Kipras iestadém ir nodoms pieskirt Cyprus
Airways valsts garantiju, kas nosedz $o aiznémumu.

Komisijas Pazinojuma par EK Liguma 87. un 88. panta
piemerosanu  valsts atbalstam  garantijas veida (*) noteikts
kritérijs, kas nodrosina to, ka garantija netiek uzskatita
par valsts atbalstu (sk. 4.2. punktu). Divi batiski kumulativi
nosacfjumi ir $adi:

a)  garantiju atbilstigi tirgus nosacfjumiem var iegit no
finansu tirgiem;

b)  par garantiju tick maksats tirgus uzcenojums.

Saja gadijuma nav izpildits neviens no Siem kritérijiem;
Cyprus Airways nemaksa valstij nekadas piemaksas par tam
pieskirto garantiju un, nemot véra ta riskanto ekonomisko
situciju un to, ka tas jau ir sanémis glabsanas atbalstu, maz
ticams, ka uznémums pats varétu sanemt $adu garantiju.

Turklat garantija ir viens no valsts lidzekliem, jo to valsts
pieskir tiesi. To parvalda viens uzpémums (Cyprus Airways),
kur§ konkuré ar citam Kopienas aviokompanijam, jo ipasi

( OV C71,11.3.2003., 14. Ipp. un turpmakas lappuses.
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kops 1993. gada 1. janvara, kad stajas spéka tresais gaisa
transporta liberalizéSanas posms (“tresa pakete”). Ta
ietekmes tirdzniecibu valsts iekSiene, jo ta attiecas uz
uzpémumu, kas iesaistits parvadajumos starp dalibvalstim
un aptver kopgjo tirgu un tapéc, ka var traucét vai draudét
radit traucgjumus konkurencei $aja tirgd.

Tadgjadi valsts garantija EK Liguma 87. panta 1. punkta
nozimé ir uzskatama par valsts atbalstu. Turklat Kipras
iestades ir pienémusas $o atzinumu attieciba uz garantiju,
kura, péc vinu domam, atbilst RER pamatnostadnés
ietvertajiem nosacijumiem.

Ta ka sakotngjais plans paredzéja, ka Kipras iestades
garantés 55 miljonu CYP aizdevumu pilniba, procediras
laika — lai samazinatu atbalstu lidz minimumam un
nodroginatu pietickamu uznémuma ieguldijumu, lai tadeé-
jadi nosegtu savas parstrukturéSanas izmaksas — iestades
noléma samazinat to parstrukturéanas atbalstu dalu, uz
kuru attiecas garantija, maksimums lidz 45 miljoniem CYP.
Turklat Kipras iestades noteica, ka garantétas un negarante-
tas aizdevuma dala biis vienadas un ka tas nebiis savstarpéji
atkarigas. Tas nozimé, ka vismaz 10 miljonus no 55 mil-
jonu CYP liela komercaizdevuma aviokompanija iegtis bez
jebkadam garantijam vai cita veida valsts starpniecibas.

Eurocypria pardoSana

Kipras iestades noradija, ka Eurocypria pardoSana tika
pabeigta 2006. gada augusta un ka uznémums tika pardots
valstij par 13,425 miljoniem CYP. Tadéjadi Komisijai ir
jaizverté tas, ka 1 cena ir noteikta, un tas pamatotiba, ka ar
janosaka, vai darfjumam bija kada saistiba ar valsts atbalstu.
59. punkts un turpmakie punkti lEmuma par procediiras
uzsak$anu norada, ka $is varétu bt tas gadijums, jo Ipasi
tad, ja samaksatd cena ir parak augsta salidzinajuma ar
uznémuma tirgus cenu.

Saja sakariba Komisija piebilst, ka sis skaitlis tika noskai-
drots divos ekspertu novértgjumos, kas tika veikti gan
pardevéja, gan pircéja varda. Péc tam, kad ir veikta ekspertu
novértgjumu detalizéta analize, Komisija var secinat, vai s
cena atbilst godigai tirgus cenai; ta aridzan piebilst, ka
pardosanas galiga cena jebkura gadijuma ir mazaka par
parstrukturéSanas pland un izmekléSanas procediiras
sakuma noteiktajiem 15 miljoniem CYP. Tadéjadi Komisija
secina, ka Eurocypria pardoSana nav uzskatama par valsts
atbalstu Cyprus Airways, jo uznémums nav ticis pardots
dargak par ta patieso vértibu.
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Komisija piebilst ari, ka Kipras iestades pauda domu, ka
Eurocypria darbosies ka pilnigi neatkarigs uznémums arpus
Cyprus Airways grupas; Komisija uzskata, ka, ta ka Eurogypria
paliek valdibas ipasuma, rodas risks, ka tas nevarétu
darboties pilniba neatkarigi no ta agraka matesuznémuma.
Tadgjadi, lai to risinatu, Komisija plano piemérot Kiprai
noteikumus, lai nodrosinatu, ka divi uznémumi ir un paliek
neatkarigi pietiekami ilgu laiku un ka tie Isteno jebkadu
uznéméjdarbibu sava starpa saskana ar tirgus apstakliem.

Kapitala palielinasana

Cits parstrukturéSanas plana aspekts ir tads, ka 2007. gada
vidi aptuveni 18 méneSus péc parstrukturéSanas uzsaksa-
nas Cyprus Airways kapitals tiks palielinats par aptuveni
14 miljoniem CYP. Tads ir Kipras iestazu noliiks — panakt,
lai $is kapitala palielinajums tiktu veikts atbilstosi pasreize-
jam akciju dalam un tiktu saglabata publiska/privata
Ipasuma attieciba. Tas nozimés, ka valsts ieguldis 9,8 miljo-
nus CYP (17 miljonus EUR jeb 70 %), bet akcionari ieguldis
4,2 miljonus CYP (7,3 miljonus EUR jeb 30 %).

Tapéc Komisijai ir janosaka, vai $aja situacija $a piedavata
kapitala palielindgjuma publiska dala ir uzskatama par valsts
atbalstu. Lai to izdaritu, tai savs spriedums jabalsta uz
“tirgus ekonomikas iegulditaja principu” — ta ir pieeja, ko
apstiprindjusi Tiesas prakse (°). Lai izvértétu, vai valsts
kapitala ieguldijums ir uzskatams par valsts atbalstu,
saskana ar Tiesas praksi ir janem véra realas iespéjas, ka
sapéméjam uznémumam ir janodro$ina lidzvértigi finansu
resursi, lai tas spétu darboties normalos kapitala tirgos.
Valsts atbalsts nav konstatéjams, ja jauns publisks kapitals
tiek ieguldits ar tadiem nosacijumiem, kas ir piepemami
privatam iegulditajam, kur§ darbojas normalos tirgus
ekonomikas apstaklos.

Valsts iegulditdja riciba tadéjadi ir salidzinama ar tada
privata iegulditaja iesp&amu ricibu ka privati uznémeji vai
privatas tadu uzpémumu grupas, kas isteno strukturalu,
vispargju vai nozaru politiku ilgtermina rentabilitates
perspektiva (°). Tadgjadi Komisija uzskata, ka valsts fondu
kapitala ieguldijums nav valsts atbalsts, ja privatie iegulditaji
piedalas procesa, pirmkart, vismaz proporcionali to akciju
skaitam, otrkart, saskana ar tadiem pasiem nosacijumiem,
kadi jaievéro valsts iegulditajiem, un, visbeidzot, ja tai akciju
dalai, kuras paredz€jusi iegadaties privatie iegulditaji, ir reala
ekonomiska nozime; Komisija uzskata, ka valsts un privato
iegulditaju vienlidzigumu var garantét, ja komercbanka vai

Sk. 2002. gada 16. maija Tiesas spriedumu lieta C-482/99 (2002,

ECR 1-4397), ka arl generaladvokata Geelhoed 2001. gada 27. sep-
tembra secindjumus apvienotajas lietas C-328/99 un C-399/00,
Italija pret Komisiju un SIM 2 Multimedia SpA pret Komisiju.

1991. gada 21. marta spriedums, Italija pret Komisiju; “Alfa Romeo”,
(C-305/89), 1991., ECR 1-1603, 20. punkts.
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(90)

(93)

)

iegulditajs piekrit pieskirt garantiju jau ieprieks un atbilstosi
tirgus apstakliem, kados darbojas privatie iegulditaji, ar
tadiem paSiem nosacijumiem, kadi piedavati valsts ieguldi-
tdjam. So pieeju, kas balstita uz ieguldijumu kopesamibu,
regulari izmanto Pirmas instances tiesa un Eiropas Kopienu
Tiesa (7).

Saja konkrétaja gadijuma komerciala investiciju banka Cisco
ir piekritusi par tirgus nosacfjumiem apdrosinat privatos
iegulditajus 30 % apméra no piedavatas rekapitalizacijas.
Kipras iestades ir aridzan noteikusas, ka visi akcionari
iepirks kapitala dalas par vienadu vertibu, kuru kopigi
noteiks Cyprus Airways un Cisco, un ar tadiem pasiem tirgus
nosacijumiem, kadi jaievéro privatajiem iegulditajiem.

Saja saistiba Komisija ir sanémusi ar 2006. gada 14. decem-
bri datétas nodoma véstules, kuru Cisco satijis Cyprus
Airways, kopiju, kura banka piekrit noslégt ligumu, kura
apnemas apdro$inat vai ir apdrosinajusi sekmigu rekapita-
lizacijas procesu. Turklat, pirms uzpemties saistibas attie-
ciba uz ieguldijumiem vis-d-vis privatajiem iegulditajiem,
Cisco ir veicis detalizétu parstrukturéSanas plana un
darbibas izpéti. Tadgjadi pirms galiga liguma noslégsanas
atbilstosi normalai tirgus praksei tas veiks (vai to veiks ta
varda) loti riipigu operaciju, kadu vajadzétu veikt ikvienam
iegulditajam pirms darfjjuma uzsaksanas. Tada veida banka
pasarga sevi ar visam garantijam un vertspapiriem, kas lauj
tai regulét savu piedavajumu atbilstosi riskiem, kurus ta
uznémusies. Japiebilst, ka uz $o banku neattiecas tieSa vai
netiesa attiecigas dalibvalsts uzraudziba. Galigais garantijas
ligums ar Cisco tiks noslégts, tuvojoties piedavajuma laika
posma beigam, un tas ietvers standarta noteikumus un
saistibas, kadas ir spéka sada veida ligumos un kas ir
saskana ar labako valsts un starptautisko praksi.

Nosacijumus, kadi attiecas uz galiga garantijas liguma
noslégsanu, var iedalit divas dalas; pirma ir saistita ar
nosacitiem standarta elementiem, kuriem nav tiesas
ietekmes uz Komisijas novértéjumu, bet gan tikai uz ta
faktisko ieviesanu. Tie ietver:

a)  tadu arkartéju pasakumu neesamibu, kas varétu kaitét
darfjuma sekmigai pabeig$anai,

b) pilnigas informacijas sniegsanu bankai par Cyprus
Airways  ekonomisko un finansialo situaciju un

parvaldibu,

¢)  bankas iesaistiSanu darjjumam nepieciesamo operaciju
noteik3ana.

No otras puses, otram nosacijumu kopumam, kas izklastits
bankas nodoma véstulé, var bat ietekme uz Komisijas

CFI 2000. gada 12. decembra spriedums lieta T-296/97, Alitalia pret

Komisiju, 2000., ECR 1I-3871, 81. punkts.

(96)

(97)

veikto darbibas novértgjumu; tie ir jaanalizé atseviski un tie
attiecas galvenokart uz:

a)  akciju emisijas cenas atskiribu attieciba pret verts-
papiru tirgus cenu,

b) nodevam/komisijas maksam, ko banka iekasé par
darfjumu,

¢) bankas un valsts (Cyprus Airways galveno akcionaru)
noligumu par to dalibu kapitala palielinasana.

Ciktal tas attiecas uz parakstisanas cenu jaunajam akciju dalam,
Cisco un Cyprus Airways ir vienojusies, ka cena vai cenu
kategorija par jauno akciju emisiju tiks noteikta kopigi
saskana ar tirgus praksi un pemot véra tos veérstpapiru
tirgus apstaklus, kadi pastav darfjuma uzsaksanas laika.
Kipra ir apstiprinajusi Komisijai, ka visiem iesaistitajiem
parakstitajiem tiks noteikta viena cena un ka garantijas
devéjam netiks pieskirta nekada ipasa atlaide.

Otrkart, ciktal tas attiecas uz banku atlidzibam ar komisijas
maksas starpniecibu, komisijas maksa tiek balstita uz tirgus
noteiktas darfjuma dalas vértibu (30 %). Kipras iestades
noradija, ka nodeva, kas jamaksa Cisco, ir saskana ar lielako
Eiropas vertspapiru tirgu principiem, lai tadéjadi nodrosi-
natu salidzinamo dalu ieguldi§anas operacijas sekmigu
pabeiganu. No ta Komisija var secinat, ka Cisco un Cyprus
Airways darfjums ir saskana ar tirgus nosacijumiem, kas
attiecas uz $ada veida darfjumu, un ka tas neietver atlaidi no
cenas, ko banka samaksajusi par akcijam, uz kuram ta
varétu tikt aicinata parakstities. Lidz ar to nodeva, kas
samaksata bankai, neietekmé tas spéju piedalities darjjuma
ar izdevigakiem nosacfjumiem neka valsts vai citi akcionari.

Treskart, ciktal tas attiecas uz valsts un bankas prasibu par to,
lai kapitala palielinasana piedalitos ar citi, Komisija norada, ka
abu pusu prasiba par to, lai ari citi piedalitos $aja uzdevuma,
ir batisks un izskirigs elements, lai garantétu sekmigu
kapitala palielinasanu.

Komisija piebilst par Kipras iestazu apnemsanos parsitit
Komisijai ar banku noslégtos galigos ligumus, kuri ietver $is
formalas un beznosacijumu parakstiSanas saistibas, uzreiz
péc ligumu noslégsanas un pirms valsts iestaZu parakstisa-
nas uz jaunajam kapitala dalam. Vel viena Kipras iestazu
apnemsanas ir arl iesniegt zinojumu par faktisko paraksti-
$anas limeni attieciba uz So kapitala palielinagjumu, tiklidz
darijums tiks noslégts. Saja saistiba Komisija uzskata, ka ir
pats par sevi saprotams, ka nevar pastavét netieSa vai
nesaubiga vienoanas, sakara ar ko valsts varétu atbrivot
banku no tas pienakuma gadjjuma, ja rekapitalizacijas
piedavajums nebiitu pietickami parakstits. Komisija veérsis
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maksimalu uzmanibu uz stingru atbilstibu $im saistibam,
lai parliecinatos, ka pasreizéja lémuma noteikumi tiek
pienacigi ieveroti.

(98) Si operacija dod iespéju privatajiem iegulditajiem paraksti-
ties uz ievérojamu apjomu (30 %) jauno kapitala dalu, kas
emitéta ar tadiem pasiem nosacijumiem, kadus ievéro valsts
iegulditaji, nemot veéra to, ka akciju cenas bas vienadas un
ar tiesibas uz katru akciju visiem akcionariem bis vienadas.

(99) Tatad, pemot vera $o analizi un pastavigo Komisijas un
Tiesas praksi attieciba uz valsts lidzdalibas kvalificésanu
kapitala palielinaSanas darbibas kopa ar privatajiem iegul-
ditajiem, izskatot to péc bitibas un neatkarigi no citiem
parstrukturéSanas pasakumiem, uz 2007. gada vidu planota
kapitala palielinasana ir uzskatama par valsts un privato
iegulditdju kopigu lidzdalibu, un tadéjadi valsts lidzdaliba
nav uzskatama par valsts atbalstu, ja ir ievéroti ieprieks
izklastitie nosacjjumi attieciba uz to, kapitala palielinasanu
apdroSinas komerciala investiciju banka tada veida, lai
nodroginatu valsts un privato parakstitaju efektivu lidzda-
libu un valsts un privatas piederibas attiecibu.

(100) Tomér Komisija piebilst, ka Eiropas Tiesu prakse norada, ka
“tas vien, ka valsts uznémums jau ir veicis tadu kapitala
ieguldisanu  meitasuznémuma, kas Klasificéts ka  atbalsts,
automatiski nenozimé, ka papildu kapitala ieguldijumu nevaretu
Klasificet ka ieguldijumu, kas atbilst privato iegulditaju, kas
darbojas tirgus ekonomika, kriterijiem ... Tomer Tiesa uzskata,
ka tada gadijuma ka Sis, kas attiecas uz trim kapitala
ieguldijumiem, kurus viens iegulditajs veicis divu gadu laika un
no kuriem divi nav devusi pelnu, Komisijai ir janosaka, vai treso
ieguldijumu pamatoti varétu nodalit no pirmajiem diviem un
privata iegulditaja parbaudes vajadzibam klasificet ka neatkarigu
ieguldijumu.

Tiesa uzskata turpmakos apsverumus par svarigiem, lai varetu
noteikt: minéto kapitala ieguldijumu hronologiju, to meérki un
meitasuznémumu  situdciju tobrid, kad tika pienemts katrs
lemums par ieguldijuma veikSanu” (5).

(101) Saja gadijuma Komisija piebilst, ka, ta ka valsts un privatie
iegulditaji parakstisies uz kapitala palielinaSanu par tadu
pasu cenu un uz visam jaunajam kapitala dalam attieksies
tadas paSas tiesibas, fakts ir tads, ka wvalsts vienlaikus
darbojas ka garantijas devéja ievérojamam aizdevumam,
kas krietni parsniegs kapitala palielinasanas biitibu, un
parstrukturéSanas procesa esosas sabiedribas meitasuzne-
muma pircéja. Tomér nav nepiecieSams precizi izvertét to,
vai, pemot véra kapitala palielinasanas kumulaciju ar Siem
abiem pasakumiem, valsts lidzdaliba un privato iegulditaju
lidzdaliba kapitala palielinagana patiesam notiek ar viena-
diem nosacijumiem jebkura liment; Komisija uzskata, ka,

(®) Lieta T 11/95, BP Chemicals Ltd. pret Komisiju, 1998., ECR 11-3235,
170. un 171. punkts.

secinot no turpmakas analizes, pat tad, ja valsts lidzdaliba
kapitala palielinasana tiktu uzskatita par valsts atbalstu, tad
$o atbalstu varétu uzskatit par saderigu ar kopgjo tirgu.

Noveértéjuma juridiskais pamats

(102) Secinot, ka ilgtermina aizdevums 55 miljonu CYP apméra,
ko valsts garantgjusi, lai finansétu dalu Cyprus Airways
parstrukturéSanas, ir uzskatams par valsts atbalstu un ka
valsts lidzdaliba kapitala palielinasana varétu ietvert valsts
atbalsta elementus, Komisijai ir jaizvérté ta saderiba ar
kopégjo tirgu.

(103) Tapéc atbalsta saderiba ir jaizvérté saskana ar EK Liguma
87. panta 2. un 3. punktu, kas paredz atbrivojumus
vispargjam noteikumam par nesaderibu, kas izklastits
87. panta 1. punkta.

(104) EK Liguma 87. panta 2. punkta noteiktie atbrivojumi uz $o
gadijumu neattiecas, jo Sim atbalsta pasakumam nav
socialas iezimes taja zina, ka tas nav nedz pieskirts
individualiem patérétajiem, nedz ari tas rada kaitéumu,
ko izraisijusi dabas katastrofa vai arkartéji apstakli, nedz ari
tas ir pieskirts atseviskam Vacijas Federativas Republikas
ekonomikas nozarém, kuras iespaidojusi Vacijas sadaliSana.

(105) EK Liguma 87. panta 3. punkta a), b) un d) apakspunkta
noteiktie atbrivojumi uz $o gadjjumu neattiecas, jo atbalsts
neveicina ekonomikas attistibu apgabalos, kur dzives
limenis ir arkartigi zems vai kur valda liels bezdarbs, tas
neveicina kada svariga projekta Istenojumu visas Eiropas
interesés un nenovér§ nopietnus traucgjumus kadas
dalibvalsts tautsaimnieciba, ka ari neveicina kultGru un
kultiras mantojuma saglabasanu.

(106) Tatad ir piemérojams vienigi 87. panta 3. punkta c) apaks-
punkta noteiktais atbrivojums. Liguma 87. panta 3. punkta
¢) apaks$punkts paredz, ka valsts atbalstu var pieskirt, ja tas
tiek darits, lai veicinatu atsevisku tautsaimniecibas jomu
attistibu un ja tam nav tads nelabvéligs iespaids uz
tirdzniecibas apstakliem, kas biitu pretruna visparéjam
interesém.

(107) Saja sakara, lai lemtu par saderibu, ir piemérojamas tadas
Kopienas nostadnes ka 2004. gada RER pamatnostadnes,
ka ari iepriek$ minétas 1994. gada pamatnostadnes.

Paredzéto pasikumu saderiba ar kopéjo tirgu

(108) Tadgjadi Komisijai ir jaizvérte, vai parstrukturéSanas plans
ir saderigs ar piemérojamo pamatnostadnu noteikumiem.
To pamatprincips (RER pamatnostadnu 31. punkts) ir $ads:
“atlaut pieskirt parstrukturéSanas atbalstu tikai tados apstakjos,
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ja var pieradit, ka tas nav pretrund Kopienas interesem. Tas ir
iespejams tikai tad, ja tiek ieveroti stingri kriteriji un ja ir skaidrs,
ka jebkadus konkurences kroplojumus var noverst, izmantojot
pabalstus, kas izriet no uzpémuma izdzivoSanas .. un ja
konkurentiem ir pieejami piendcigi kompensacijas pasakumi.”

(109) Pamatnostadnés ari izklastiti vairaki nosacijumi, saskana ar

kuriem var pieskirt parstrukturéSanas atbalstu.

Atbilstiba prasibam

(110) Vispirms Komisijai ir janosaka, vai Cyprus Airways ir tiesiga

veikt parstrukturé$anu saskana ar RER pamatnostadném.
Pamatnostadnu 9. punkta teikts, ka Kopiena nav defingjusi
gritibas nonakusu uzpémumu un piebilst, ka “Komisija
uzskata uznemumu par nonakusu griitibas tad, ja tas vai nu ar
pasa resursiem, vai izmantojot lidzeklus, kurus tas var iegiit no ta
ipasniekiem/akcionariem vai aizdevejiem, nav spejigs apturét
zaudejumus, kas bez valsts iestaZu argjas iejaukSands gandriz
pilnigi drosi nozimétu ta uznemejdarbibas izbeigSanu sa vai
vidéja ilga laika”.

(111) Attiecigi pamatnostadnés (10. punktd) precizéts, ka

“uznémums biitiba un neatkarigi no ta lieluma saskand ar Sim
pamatnostadnem ir uzskatams par nonakusu griitibas Sados
gadijumos: a) ja sabiediiba ar ierobeZotu atbildibu ir zaudejusi
vairak neka pusi tas registréta kapitala un vairak nekd viena
ceturtd dala $a kapitala ir zaudeta ieprieksgio 12 menesu laika”.

(112) Pamatnostadnu 11. punkta teikts arT: “Pat tad, ja nav neviena

no 10. punkta minétajiem apstakliem, uzneémumu tomer var
uzskatit par nonakusu griitibas, ja ir vérojamas tadas raksturigas
griitibas esosa uznemuma pazimes ka zaudejumu palielinasands,
apgrozijuma samazinasanas, produkcijas krajumu palielinasanas,
jaudas parpalikums, naudas pliismas samazinasands, paradu
palielinasanas, procentu palielinasanas un neto aktivu vertibas
krisands vai to nulles vertiba”.

(113) Komisija procediiras uzsaksanas laika noradija, ka Cyprus

Airways ir sabiedriba ar ierobezotu atbildibu, kas jau ir
zaudgjusi ievérojamu dalu tas registréta pamatkapitala.
2003. gada 31. decembri Cyprus Airways registrétais
pamatkapitals bija 55,5 miljoni CYP (95 miljoni EUR),
bet 2004. gada 31. decembri 12 ménesu laika ta bija
zaud@jusi 26,2 miljonus CYP (44,8 miljonus EUR), kas ir
gandriz 50 % ta pamatkapitala.

(114) Komisija piebilda, ka grupas zaud&umi (galvenokart Cyprus

Airways raditi) pieauga no 20,9 miljoniem CYP 2003. gada
lidz 39,4 miljoniem CYP 2004. gada beigas. Tadgjadi
Cyprus Airways akcionaru kapitals samazinajas no 55,6
miljoniem CYP (95 miljoniem EUR) 2003. gada lidz 14,4
miljoniem (25 miljoniem EUR) 2004. gada. Tadgjadi,
nemot véra ta slikto finansialo stavokli, maz ticams, ka
uzpémums varétu garantét kadu komercialu finansu avotu.

(115) Tapéc sava 2005. gada 3. maija Lémuma par “Cyprus

Airways (Glabsanas atbalsts)” Komisija secinaja, ka Cyprus
Airways saskana ar RSR pamatnostadném patieam ir
griitbas nonacis uzpémums. Sadu secinajumu Komisija
pauda arl procediiras uzsakSanas laika. Tadgjadi Cyprus
Airways saskana ar R6R pamatnostadném ir tiesigs veikt
parstrukturésanu.

Iigtermina rentabilitates atjaunosana

(116) Otrs nosacjjums (izklastits R&R pamatnostadnu 35. pun-

kta), kas jaievero, ir tads, ka “parstrukturésanas planam, kura
iloumam jabat pec iespgjas mazakam, piendcdga termind un
pamatojoties uz realiem pienémumiem saistiba ar darbibas
apstakliem nakotné ir jaatjauno uznemuma ilgtermina rentabi-
litate”.

(117) Pamatnostadnés (37. punkta) teikts arf, ka “planam

janodrosina tads apgrozijums, kas Jaus uznémumam péec
parstruktureSanas beigam segt visus izdevumus, tostarp amorti-
zdcijas izmaksas un finansialas izmaksas. Paredzamajai kapitala
pelnai jabut pietiekamai, lai parstrukturétais uzneémums spetu
tirgii konkurét pats saviem spekiem.”

(118) Ciktal tas attiecas uz parstrukturéanu, uzpémums ir

samazinajis savas izmaksas par 19,5 miljoniem EUR un
ir atlaidis vairak darbinieku, neka bija paredzéts parstruk-
turéSanas plana. Plans paredzgja samazinat personalu par
385 darbiniekiem (no 1800), tacu iesp&u atstat uzné-
mumu izmantoja 414 personas. Sis ievérojamais izmaksu
samazinajums kopa ar apspriesto atalgojuma samazina-
jumu pargjiem darbiniekiem, ka ari produktivitates palie-
linasanas un darba metozu uzlabo$ana nodrosinas lielakus
ietaupijumus un sniegs uznémumam nepiecieSamo elasti-
gumu un spéju pielagoties, lai sasniegtu noteiktos mérkus.

(119) Komisija uzskata, ka Cyprus Airways vajadzétu spét sekmigi

istenot savu parstrukturéSanu noteiktaja termina. Kaut ari
kops glabsanas atbalsta pieskir§anas (2005. gada maija) ir
pagdjusi tikai 18 ménesi, uznémuma rezultdti jau ir
nedaudz labaki, neka bija gaidits. Saistiba ar turpmakiem
uzlabojumiem japievér§ uzmaniba ari darbinieku viedok-
liem par to, ka organizét nepiecieSamo parstrukturéSanu.
Sada veida gadijumos parstrukturéSanas parvaldiba ir loti
svariga, un tre$o personu komentari liecina par to, ka ta tas
varétu biit jo Ipasi $aja gadijuma.

(120) Attieciba uz 55 miljonu CYP (96 miljonu EUR) lielo

ilgtermina aizdevumu, ko dalgji garantéjusi valsts, Kipras
iestades ir pieradijusas, ka §1 summa (kopa ar pardoSanas
iepémumiem attieciba uz Eurocypria) tiks izlietota, lai
atmaksatu glabSanas atbalstu un tuvako gadu laika
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parstrukturétu aviokompaniju. Uz 2007. gada vidu planota
kapitala palielinasana par 14 miljoniem CYP tiks izman-
tota, lai samazinatu aizdevuma atlikuma summu. Parstruk-
turéSanas plans ir ciesi saistits ar izmaksu samazinasanas
planu, lai tada vairotu ienémumus. Laika gaita ir paredzéts
palielinat uznémuma pelnu un tadéjadi no pelnas atmaksat
bankai atliku$o aizdevuma summu.

(121) Komisijai ir arT jaizverte, vai pienémumi, uz kuriem balstita

parstrukturéSana, ir pamatoti attiecigajos apstaklos un vai
prognozes atbilst tam, kas prasits pamatnostadnés. RER
pamatnostadnes paredz (35. punkts), ka “plans ir jaiesniedz
Komisijai ar visu attiecigo informaciju un taja noteikti jaietver
tirgus pétijums. Rentabilitates uzlabojumiem jaizriet galvenokart
no ieksgjiem pasakumiem, kas noteikti parstruktureSanas plana;
tam jabat balstitam uz tadiem arejiem faktoriem ka cenu un
pieprasijuma atskiribas, attiecibd uz ko uznemumam nav lielas
ietekmes, tacu tikai tad, ja izdaritie pienemumi par tirgus attistibu
ir vispareji atziti.”

(122) Saja sakara var parbaudit to, vai § parstrukturéanas plana

dala ir istenota, ka paredzéts. Saja gadijuma attieciba uz
parvadajumu plasmu un tirgus attistibu Komisija norada uz
diviem neatkarigiem pétijumiem, kas veikti saistiba ar
Eurocypria noveértésanu, jo tie attiecas ar1 uz Kipras aviacijas
tirgus attistibu.

(123) Saskapa ar parstrukturéSanas planu tiek piepemts, ka

Kipras gaisa parvadajumi laika posma no 2005. gada lidz
2010. gadam palielinasies vidgji par 3,5 % gada, savukart
Cyprus Airways parvadajumu apjomi laika posma no
2005. gada lidz 2010. gadam palielinasies vidgji par
2,4 % gada. PwC sagatavotaja zinojuma paredzéts, ka Kipras
gaisa parvadajumi atbilstosi IATA (Starptautiskas Gaisa
transporta asociacijas) prognozém laika posma no
2006. gada lidz 2008. gadam kopuma pieaugs par 4,3 %,
un tas liecina par to, ka plana izmantotie pienémumi ir
bijusi pamatoti. Tadgjadi parstrukturésanas plana progno-
zes attieciba uz Cyprus Airways rezultatiem izradas ticamas,
nemot véra citu uznémuma veikto racionalizaciju.

(124) Nemot véra iepriek$ minétos faktorus, Komisija uzskata, ka

Cyprus Airways spés noteikta laika panakt finansialo
rentabilitati, ka tas paredzéts uznéméjdarbibas plana.

Kompensacijas pasakumi

Cyprus Airways

(125) RER pamatnostadnes paredz (38. punkts) ari, ka, “lai

nodrosinatu, ka nelabveliga ietekme uz tirdzniectbas nosaciju-
miem tiktu, cik vien iespgjams, samazindta ta, lai sasniegtie
pozitivie rezultati atsvertu negativos, ir javeic kompensacijas
pasakumi. Citadi atbalsts tiks uzskatits par tadu, kas ir “pretrund
kopgjam interesem”, un lidz ar to ari par nesaderigu ar kopéjo

tirgu.”

(126) Talak noteikts (39. punkta), ka “Sie pasakumi var ietvert ari

aktivu atsavinasanu, jaudas vai tirgus dalibas samazinasanu un
Skerslu samazinasanu iekliisanai attiecigajos tirgos. Novertejot to,
vai kompensacijas pasakumi ir atbilstosi, Komisija nems véra
tirgus struktiiru un konkurences apstaklus, lai nodrosinatu, ka
neviens $ads pasakums neizraisa tirgus struktiiras pasliktinasa-

»”

nos ...

(127) Tadgjadi Komisijai ir jaizvérté parstrukturé$ana un jano-

saka, vai ir veikti pietickami pasakumi attieciba uz Cyprus
Airways un Cyprus Airways grupu, lai mazinatu atbalsta
konkurenci traucgjoso ietekmi.

(128) Uzpémums 2004. gada beigas saka istenot ta saucamo

“darbibas planu” un saka darbu, samazinot savu floti par
diviem gaisa kugiem, no kuriem viens ar visu apkalpi tika
iznomats Eurocypria, un atteicas no vairakiem ieprieks
apkalpotiem marSrutiem — uz VarSavu, Budapestu un
Kolombo.

(129) Saja saistiba aviokompanijas flote 2004. gada beigas tika

samazinata par vienu gaisa kugi; parstrukturé$anas plana
ievieSanas laika Cyprus Airways izmantoja 10 gaisa kugus
(2 A319, 6 A320-200 un 2 A330-200) un A320-200
kopa ar visu apkalpi iznomaja Eurocypria; 2006. gada
vasaras sezonas beigas tika partraukts $is gaisa kuga un ta
apkalpes nomas noligums. Turklat Komisija piebilst, ka
gaisa parvadajumu attistibas prognozes laika posmam no
2005. gada lidz 2010. gadam varié vidgji no 3,5 lidz 4,3 %
gada, savukart Kipras aviokompaniju planos paredzéta
izaugsme par 2,4 % gada, kas attiecigaja laika posma
izraisis tirgus dalas samazinasanos no 26,6 % lidz 23,2 %.
Komisija atzist, ka jebkadi turpmaki flotes vai tirgus dalas
samazindjumi apdraud aviokompanijas iespéjas atguties,
nesniedzot nekadas tirgus iespgjas konkurentiem.

(130) Uzsakot procediiru, Komisija ipasi aicindja ieinteresétas

tre$ds personas sniegt savus apsvérumus $aja sakard; par $o
jautagjumu netika sanemts neviens komentars.

(131) Komisija uzsver, ka RER pamatnostadnes (55. punkts)

paredz, ka, ta ka “ekonomikas un sociala kohezija ir Kopienas
biitiskakie merki .. veicot parstrukturésanas atbalsta novertejumu
atbalstamajos regionos, Komisijai ir janem véra regionalas
attistibas vajadzibas”. Talak (56. punkta) teikts, ka “atbalsta-
majos regionos .. atbalsta pieskirsanas nosacijumi varétu nebat tik
stingri attiecba uz kompensacijas pasakumu ievieSanu un
atbalsta sanemeju ieguldijuma apmeru”.

(132) Saja sakara jaatgadina, ka laika posma no 2004. gada

1. maija lidz 2006. gada 31. decembrim (°) uz visu Kipru
attiecas EK Liguma 87. panta 3. punkta c) apakSpunkta
noteiktais iznémums. Laika posma no 2007. gada lidz
2013. gadam diviem regioniem, kas kopa aptver 50 %

(°) Valsts atbalsts CY 14/2003 — Kipra — Regionala atbalsta karte
2004.-2006 gadam (C(2004) 1757/1; 28.4.2004.).
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Kipras iedzivotdju, saskana ar EK Liguma 87. panta
3. punkta c) apakspunkta noteikto iznémumu biis tiesibas
sanemt regionalo investiciju atbalstu ar atbalsta intensitati
15 % apméra. Kipra norada uz vairakam teritorialam un
lidz ar to ari pastavigam ipatnibam, kas ietekmé tas
socialekonomisko attistibu. Kipras dienvidu dalas periferi-
tate rada tieSas problémas attieciba uz paréjas Eiropas
Savienibas dalas piegjamibu un tadéjadi valsts ir loti
atkariga no gaisa un jiras transporta, bet jo Ipasi no gaisa
transporta. Tas ir svarigi, jo Kipras gadjjuma gaisa satiksme
ir vienigais noturigais pasazieru parvadasanas veids. EK
Statistikas biroja dati par 2003. gadu, kuros aprékinata ta
saukta ekonomikas “atkariba no gaisa parvadajumiem”,
liecina par to, ka Kipra no visam dalibvalstim ir visvairak
atkariga no gaisa satiksmes (19).

Secinajums

(133) Tadgjadi, nemot véra Kipras gaisa transporta tirgus

ipatnibas un to, ka Cyprus Airways jau ir samazinajis savu
floti un ka agrakais meitasuznémums Eurocypria tagad
darbosies ka juridiski un finansiali neatkarigs uznémums
arpus Cyprus Airways IpaSumtiesibam un kontroles, Komi-
sija secina, ka Kipras iestades ir piedavajusas pietickamus
kompensacijas pasakumus, lai novérstu tirgli parstrukture-
$anas izraisitus traucéjumus tirgi.

aizdevuma, kas uzpémumam bis jaatmaksa no saviem
ienémumiem, un tadgjadi ta nav uzskatama par pastavigu
finansgjumu, kaut ari uznémumam ir ari zindmas par-
strukturéanas izmaksas.

(136) Komisija vél piebilst, ka Kipras iestazu appemsanas

samazinat dalu no 55 miljonu CYP liela aiznémuma, ko
segs valdibas garantija, norada uz valsts atbalsta elementa
samazindgjumu salidzindjuma ar to, kas tika sakotngji
paredzéts.

Pasu ieguldijuma limenis

(137) Attieciba uz paSu ieguldjuma limeni pamatnostadnes

(43. punkts) paredz, ka “tick gaidits, ka atbalsta saneméji
veiks ieverojamu ieguldijumu parstrukturésanas plana no pasu
resursiem, ieskaitot to aktivu pardoSanu, kas nav biitiski
uznémuma dzivotspejai, vai no drgja finansgjuma par tirgus
nosacijumiem. Sads ieguldijums liecina par to, ka tirgi tic
rentabilitates atgiisanas iespejamibai. Sim ieguldjumam jabiit
realam, tas ir, faktiskam, izsledzot jebkadus tadus nakotne
paredzamus ienemumus ka, piem., naudas pliismu, un tam jabiit
pec iespéjas lielakam.” Pamatnostadnés minéts, kads pasu
ieguldijuma limenis normali batu uzskatams par pietie-
kamu; tada lieluma uzpnémumam ka Cyprus Airways Sis
limenis bitu 50 %.

(138) Komisija ir noteikusi, ka parstrukturéSanas izmaksas bis

Atbalsta samazinasana lidz minimumam ! 1%
aptuveni 71,1 miljons CYP.

(134) RER pamatnostadnes paredz (43. punkts), ka “atbalsta

apjoms un intensitate ir jasamazina lidz noteiktam parstruktu- (139) Summas, kas batu uzskatimas par paSu ieguldjumu,

réSanas izmaksu minimumam, kas nepiecieSamas, lai biitu
iespejams veikt parstrukturéSanu, izmantojot esoSos uznémuma,
ta akciondru vai uzneémumu grupas, kurai tas pieder, finansu
resursus. Sada novertgjuma tiks nemts vera jebkads priekslaikus
pieskirts  glabsanas atbalsts”. Komisija uzskata, ka $is
nosacjjums ir izpildits.

(135) No vienas puses, ki minéts ieprieks, parstrukturéSanas

izmaksas sasniedz 71,1 miljonu CYP. No otras puses,
ienémumi, kas izmantoti §is parstrukturéSanas finansésanai
ietver 55 miljonu CYP lielu aizpémumu (ko dalgji
garant§jusi valsts), 13,425 miljonus CYP no Eurocypria
pardosanas ienémumiem, plus aptuveni 8,5 miljonus CYP
no citiem lidzekliem, kas ieghti galvenokart no dazadu
aktivu pardosanas. lenémumi no planota kapitala palieli-
najuma nav pieskaitami $iem pasakumiem, jo tas tiks
pilniba izmantots, lai atmaksatu dalu no 55 miljonu CYP
liela aiznémuma, un tadéjadi nepalielinas kopgjo lidzeklu
summu, kas izmantoti parstrukturéSanai, bet ir uzskatami
tikai par lidzvértigu tas dalu. Tatad kopgja lidzeklu summa
sasniedz aptuveni 76,9 miljonus CYP. Komisija uzskata 3o
summu par pienemamu un secina, ka nav parmerigi daudz
pastavigo resursu salidzinajuma ar atbilstosajam izmaksam,
jo lielaka dala parstrukturéanas lidzeklu ir iegiiti no

veidos vismaz 4,2 miljoni CYP, kas atbilst dalai no
14 miljonu CYP liela kapitala palielinajuma, ko nodrosinas
privatie iegulditaji; vismaz 10 miljoni CYP no 55 miljonu
CYP liela komercaiznémuma, ko aviokompanija aiznemsies
dazados tirgos bez garantijam vai cita veida valsts
starpniecibas; ka ari 8,5 miljoni CYP (ki minéts ieprieks
53. punkta) no dazadu aktivu pardosanas iepémumiem.

(140) Kipras iestades uzskata, ka ienémumi no Eurocypria

pardosanas ari biitu jauzskata par pasu ieguldjumu.
Komisijas prakse $aja sakara ('!) ir tada, ka tad, ja $ada
pardoSana notiek par aktivu patieso vértibu (neatkarigi no
pircéja veida), tas nav uzskatams par valsts atbalstu
uznémumam, kur§ pardod Sos aktivus. lenémumus no $o
aktivu pardosanas tada gadijuma var izmantot, lai finansétu
parstrukturésanu, un tos varétu uzskatit par pasu ieguldi-
jumu. Tas nozimé, ka 13,425 miljonu CYP lielie ienémumi
no Eurocypria pardosanas ari bhtu uzskatami par pasu
ieguldijumu. Sis secinajums $aja gadijuma tiek pastiprinits
ar Kipras iestaZu apnemsanos un Komisijas noteikto
nosacijumu, ka Eurocypria efektivi darbosies ka no Cyprus
Airways neatkariga struktiira un ka ar Cyprus Airways reali
konkurgjosa aviokompanija.

(") Komisijas 2003. gada 15. oktobra Lémums 2005/406EK par RTP
(OV L 142, 6.6.2005., 1. lpp.) un Komisijas 2004. gada 7. jilija
Lémums 2005/418/EK par Alstom (OV L 150, 10.6.2005., 24. Ipp.)
(jo 1pasi 125. un 215. punkts).

('%) Kipra uz vienu iedzivotaju ir 8,50 gaisa pasazieri salidzinajuma ar
ES 25, kur $7 attieciba ir 1,30.
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(141) Tatad kopgjais pasu ieguldijuma apjoms ir vismaz
36,2 miljoni CYP. Tas ir 51 % no parstrukturésanas
izmaksam. Tadéjadi Komisija var secinat, ka prasiba veikt
pietickamu ieguldijumu parstrukturéSanas izmaksas 3aja
gadijuma ir izpildita.

(142) Komisija aridzan uzsver, ka parstrukturé$anas izmaksas
galvenokart sedz 55 miljonu CYP lielais aiznémums, kurs,
kaut ari tas dalgji ir valsts garantéts, uznémumam bas
jaatmaksa no saviem pasa resursiem, nevis 55 miljonu CYP
lielais valsts atbalsts ('2). Tam, kas uzpémumam bis javeic,
lai laika gaita segtu savas parstrukturéSanas izmaksas, ir
tada pati nozime ka parstrukturésanas pasu finanséjumam;
vieniga atskiriba ir tada, ka Sos pasakumus, pateicoties
valsts garantétajam komercialajam aizpémumam, var veikt
vairaku gadu garuma.

Nemot veéra iepriek§minétos apsverumus, Komisija
IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

ParstrukturéSanas atbalsts, kas pieskirts Cyprus Airways Public Ltd.,
saskana ar EK Liguma 87. panta 3. punkta ¢) apakspunktu ir
uzskatams par saderigu ar kopgjo tirgu ar nosacfjumu, ka ir
ievéroti 2.-5. panta noteikumi.

2. pants

Kiprai lidz 2007. gada 31. decembrim ir jasniedz Komisijai
zinojums par paveikto un parstrukturéanas plana istenoSanu.

3. pants

1. Kiprai ir janodrosina, lai Cyprus Airways Public Ltd. un
Eurocypria butu pilniba konkurgjosie uznémumi un ka tadi art
turpinatu darboties. Cyprus Airways Public Ltd. un Eurocypria
jadarbojas ka atseviskam juridiskam struktaram. Ne Cyprus
Airways Public Ltd., ne Eurocypria nav atlauts savstarpéji iegiit
jebkadas akciju dalas vienam no otra, ka ar nav atlauts veikt
vienadas operacijas ar kapitalu, pieméram, apvienosanos. Visi
darfjumi starp Cyprus Airways Public Ltd. un Eurocypria javeic
godigas konkurences apstak]os.

2. Lémuma 1. punkts ir piemérojams:

a) lidz tiek izbeigta aizdevuma garantija, ko Kipra pieskirusi
Cyprus Airways Public Ltd., vai

b)  lidz Kipra vairs nav lielaka tiesa vai netiesa dalibniece un/vai
kontroles veicéja attieciba uz abu uzpémumu kapitalu.

4. pants

Kiprai janodro$ina, lai kapitala palielindjums par 14 miljo-
niem CYP (24,3 miljoniem EUR), kas Cyprus Airways Public Ltd.
paredzams ap 2007. gada vidu, atbilstu $adiem nosacfjumiem:

a)  kapitala palielinaSana nenotiks, ickams konkréta apdrosi-
nataja komercbanka nebiis parakstijusi formalu beznosaci-
jumu appemsanos nodro$inat sekmigu darjjuma rezultatu,
iznemot parastos apstaklus, kuri attiecas uz neparvaramas
varas gadjjumiem, kara darbibu, terorismu un citiem
lidzigiem gadijumiem;

b) wvalsts var piedalities kapitala palielindsana vienigi lidz ne
vairak ka 70 % no ta;

c)  valsts ieg@ist jaunas akcijas, kas izdotas, pamatojoties uz tam
pasam tiesibam, saskana ar tiem paSiem nosacjjumiem un
par tadu pasu cenu ka privatie iegulditdji, neskarot
piedavato apdrosinasanas grafiku, ko banka noteikusi
sekmiga procesa gadijuma;

d) darfjuma nedrikst bt ietverti jebkadi nodro$inajuma ligumi
vai netiesi noligumi, jo citadi valsts var atbrivot banku no
tas pienakumiem, ja rekapitalizacijas piedavajums nav
pienacigi parakstits, vai pieskirt bankai kadu ipasu atlaidi
emisijas cenai.

5. pants

Kipra sniedz Komisijai visus zinojumus un dokumentus gan par
valsts, gan bankas un Cyprus Airways Public Ltd. privato iegulditaju
dalibu, un jo ipasi par tieSajiem ligumiem ar banku un
zinojumiem, kas pamato maksajumus un iesp&amo akciju kursu
saistiba ar kapitala palielinasanu.

6. pants

Sis lémums ir adreséts Kiprai.

Brisel, 2007. gada 7. marts
Komisijas varda
Komisijas priekssedetaja vietnieks,

Jacques BARROT

(*?) Saja saistiba sk. Komisijas 2004. gada 14. jiilija Lémuma 2005/346/
EK par MobilCom — OV L 116, 4.5.2005. (jo ipasi 173. punktu).



