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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2025/2161
av den 27 oktober 2025

om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad giller
tekniska krav pa ombordsystem for 6vervakning och registrering av brinsle- och
energiférbrukningen och korstrickan hos vissa tunga fordon samt for bestimning och registrering
av nyttolasten eller den totala vikten hos dessa fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkinnande
av motorfordon och motorer vad giller utslipp frin tunga fordon (Euro 6) samt om dndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78[EG (),
sarskilt artikel 5¢ b, och

av foljande skil:

(1) I enlighet med kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (3 ska koldioxidutslipp och brinsleforbrukning hos
tunga fordon i deras helhet simuleras med en metod baserad pa verktyget Vecto (det foreskrivna Vecto-forfarandet). De
koldioxidutslapp som bestdms pa detta sitt ligger till grund for bedomningen av huruvida tillverkarna uppfyller sina
specifika arliga koldioxidutslappsmal i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1242 ().
Hur dndamalsenliga dessa mal for koldioxidutslipp blir beror i stor utstrickning pd hur vil de virden for
koldioxidutslapp och elenergiforbrukning som bestdms med Vecto dterspeglar virdena vid verklig korning, vilket ska
dvervakas och bedomas med hjilp av data frdn ombordsystem for 6vervakning av brinsle- och elenergiforbrukning
(OBFCM-system) i enlighet med férordning (EU) 2019/1242.

(2) I detta syfte bor den information som registreras av OBFCM-system omfatta de parametrar som kravs for att exakt
bestimma representativiteten hos det foreskrivna Vecto-forfarandet. Det forfarandet tar hansyn till
anvindningsprofil, laster, bransletyp och total fordonsvikt och uttrycker utslippen i gram koldioxid per
tonkilometer for att terspegla de tunga fordonens transportnytta och i gram koldioxid per personkilometer for
bussar i drift mellan stider och turistbussar. For att mojliggora detta bor OBFCM-systemet registrera bade total
bransle- och elenergiférbrukning och total korstricka under fordonens hela livscykel. Enheten bor ocksé registrera
brinsle- och elenergiforbrukning samt korstracka i forhallande till fordonets hastighet och totala vikt genom att
ackumulera dessa data for dterkommande intervall under fordonets anvindning. Nar det giller bussar i drift mellan
stdder och turistbussar bor jaimforelsen, for att bedoma forfarandets representativitet, géras med beaktande av de
underliggande uppgifter om laster och total fordonsvikt som anvinds i forfarandet.

(3)  Eftersom forbrukningen av brinsle och elenergi redan bestims och relevanta data redan lagras ombord pa de flesta
nya fordon samtidigt som de system som i dagsldget anvinds for att overvaka denna information inte dr féremal for
ndgra standardiserade krav, bor grundliggande krav for typgodkdnnande for dessa system faststillas for att
sikerstilla att de data som systemen tillhandahdller &r tillgdngliga och kan tjana som en harmoniserad grund for
jamforelse mellan de Vecto-simulerade virdena for bransleforbrukning och utslipp och de virden fran verklig
korning som bestims av OBFCM-systemet.

() EUTL 188,18.7.2009, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595]oj.

() Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomférande av Europaparlamentets och rddets
férordning (EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons koldioxidutslipp och brinsleférbrukning och om é4ndring av
Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46 [EG och kommissionens férordning (EU) nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017,s. 1,
ELL http:[/data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/0j).

() Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststillande av normer f6r koldioxidutslapp frin
nya tunga fordon och om dndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets
direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202, ELL https:|/data.europa.eu/elijreg/2019/1242/0j).
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Den totala vikten hos fordon och fordonskombinationer bor bestimmas med hjilp av ett ombordsystem for
viktovervakning som ingdr i OBFCM-systemet. For att tillverkarna om mojligt ska kunna anvinda befintliga system
och sensorer, i syfte att mojliggora bide lagre kostnader och robusthet och hég noggrannhet, dr det lampligt att
tilldta att totalvikten bestdims med hjilp av indirekta metoder.

For att bedéma anvindningsprofilerna och nyttolastforhallandena under fordonens livstid, och dirigenom &terspegla
nyttan av de tunga fordonen pé vigarna och mojliggora en jamforelse med de simulerade forhallandena, bor under
fordonens livstid de ackumulerade virdena for bréansle- och elenergiforbrukning for faststillda perioder lagras pd den
relevanta kontrollenheten i slutet av varje sddan period, i ett format dir parametrarna indexeras med den
genomsnittliga totala fordonsvikt och den genomsnittliga hastighet som faststillts for den aktuella perioden. Medan
de ackumulerade virdena for bransle- och elenergiforbrukning och korstricka bor nollstéllas i slutet av varje period
for att sikerstilla att endast ackumulerade virden frin en enda period beaktas, fir hastighet och totalvikt bygga
vidare pd uppgifter fran tidigare perioder eftersom dessa virden anvinds for att indexera de ackumulerade
parametrarna.

For att stodja det foreskrivna Vecto-forfarandets bedomning genom en bittre indikation pd hur fordonens verkliga
korprofiler pd vdgarna ser ut bor fordon som inte mdste ha ett ombordsystem for viktovervakning ocksd registrera
ackumulerad brinsleférbrukning och korstricka for avgriansade perioder under fordonets drift och lagra dessa data
endast baserat pa den genomsnittshastighet som faststallts under den aktuella perioden.

Eftersom OBFCM-systemet anvidnder motorparametrar for att bestimma de relevanta OBFCM-parametrarna bor
uppfyllande av de krav som géller for OBFCM-system vara en del av godkdnnandet med avseende pa utslipp enligt
kommissionens férordning (EU) nr 582/2011 (). For att minimera den ytterligare provningsbordan och ddrigenom
forenkla godkinnandeforfarandet bor tillverkarna kunna uppfylla kraven genom att tillhandahalla en forsikran om
overensstimmelse med kraven i den hir férordningen vad giller OBFCM-systemets funktionalitet och noggrannhet.

For att sikerstilla att noggrannheten i data frin OBFCM-systemen bibehélls under anvindningen av fordonen och
samtidigt minimera den ytterligare provningsbordan bor systemens noggrannhet overvakas ndrhelst branslefor-
brukningen registreras i samband med befintliga foreskrivna provningsférfaranden. Dessa provningsforfaranden bor
omfatta motorprovningsforfaranden dir kartliggningen av brinsleforbrukningen utvirderas, i enlighet med bilaga V
till férordning (EU) 2017/2400, och provningsforfaranden pa vdg dir noggrannheten i Gvervakningen av brénsle-
och elenergiforbrukning, total korstracka och vikt kan Gvervakas, sdésom anges i forfarandena for godkidnnande med
avseende pd utsldpp och for overensstimmelse i drift enligt forordning (EU) nr 582/2011, provningsforfarandet
enligt forordning (EU) 2017/2400 och provningarna for barbara system for utslippsmitning enligt FN-foreskrift
nr 49 ().

Den myndighet som ansvarar for att kontrollera resultaten avseende bransleforbrukning, total korstricka och
totalvikt under overvakningsprovningarna bor vara samma myndighet som beviljat godkdnnandena med avseende
pa utsldpp och bor, frén den myndighet eller tillverkare som utfor provningarna, motta de data som krévs for att
kontrollera resultaten. En registrerad OBFCM-parameter som inte faller mellan den nedre och den &vre
noggrannhetsgransen under ett foreskrivet provningsforfarande bor inte paverka utfallet av det foreskrivna
provningsforfarandet.

(10) Om den beviljande myndigheten faststiller att den registrerade OBFCM-parametern inte faller mellan den nedre och

den 6vre noggrannhetsgrinsen under ett provningsforfarande, bor en statistisk provning utforas for att kontrollera
noggrannheten hos brinsleférbrukningen och den tillryggalagda strickan eller viktovervakningen och faststilla
efterlevnad. Randvillkoren for denna statistiska provning bor likna de befintliga forhéllandena for provningsfor-
farandet med forenklade registreringskrav och med kuperade och dynamiska férhéllanden for kontroll av driften av
ombordsystemet for viktovervakning med indirekta metoder, eftersom trippkraven for detta forfarande hanvisar till
representativa hastighetsfordelningar for olika typer av korning och medger att befintliga rutter och befintlig
infrastruktur anvinds av fordonstillverkare och oberoende ackrediterade laboratorier.

Kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 av den 25 maj 2011 om tillimpning och dndring av Europaparlamentets och rddets
férordning (EG) nr 595/2009 vad giller utslipp fran tunga fordon (Euro 6) och om éndring av bilagorna I och III till Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2007/46/EG (EUT L 167, 25.6.2011, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2011/582/0j).

EN-foreskrift nr 49 — Enhetliga bestimmelser om dtgirder mot utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar frdn motorer med
kompressionstindning samt motorer med gnisttindning for anvindning i fordon [2023/64] (EUT L 14, 16.1.2023, s. 1,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/202364/0j).
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(11)

(14)

(15)

(16)

(17)

[ syfte att forenkla efterlevnaden av noggrannhetskraven och dirigenom minska utvecklingsbordan for tillverkarna
krdvs for vissa bransletyper och provningsforfaranden inledningsvis endast bevakning av noggrannheten. Nar det
finns bevakning av noggrannheten bor noggrannhetskraven for forsikran om overensstimmelse inte tillimpas, och
inget statistiskt kontrollforfarande bor utforas nir den registrerade parametern inte faller mellan den nedre och den
ovre noggrannhetsgriansen under ett provningsforfarande. Tillverkaren bor emellertid 4ndé tillhandahélla de mest
noggranna virden som kan uppnés med hjilp av mitnings- och berdkningssystemet i fordonets styrenhet.

Kommissionen bér bedéma resultaten av 6vervakningsprovningarna och utvirdera noggrannhetskraven for fordon
som omfattas av bevakning av noggrannheten. I detta avseende bor de beviljande godkdnnandemyndigheterna pa
begidran av kommissionen tillhandahélla resultaten av 6vervakningsprovningarna i ett standardiserat format.

Eftersom en forsikran om Gverensstimmelse med kraven gillande OBFCM-systemet ar ett villkor for forlingning av
godkidnnande med avseende pd utslipp enligt férordning (EU) nr 582/2011 bor den myndighet som ansvarar for
godkinnande med avseende pé utsldpp ocksd ansvara for att bedoma resultaten av 6vervakningsprovningarna och
utvdrdera noggrannheten hos ombordovervakningen av brinsle- och elenergiforbrukningen med hjilp av ett
statistiskt provningsforfarande, nir sd krivs. Detta kriver ett nira samarbete mellan tillverkare, myndigheter som
utfor 6vervakningsprovningar och den myndighet som beviljar godkdnnanden med avseende pa utslapp.

Eftersom det inte finns ndgon separat initial provning for typgodkinnande av OBFCM-systemet samtidigt som en
forsdkran om Overensstimmelse med kraven i den hdr férordningen for OBFCM-systemet krévs for godkdnnande
med avseende pé utslipp bor ett icke godkint resultat vid ett statistiskt provningsforfarande leda till korrigerande
atgarder for godkdnnandet med avseende pd utslapp.

Med tanke pa ledtiden for utveckling av OBFCM-system och for standardiserade signaler som for nirvarande inte
finns tillgidngliga, bor OBFCM-kraven faststdllas fran och med 2027, medan andra metoder f6r 6vervakning av hur
vél virdena for koldioxidutslapp och elenergiforbrukning dterspeglar verklig korning bor anvindas fram till dess att
de standardiserade signalerna blir tillgdngliga. I detta forsta skede bor kraven pa ombordovervakningen av branslefor-
brukning och vikt begransas till konventionella tunga fordon med forbranningsmotor.

Tillimpningsomradet for kravet att fordon ska vara utrustade med OBFCM-system bor 2029 utvidgas till att omfatta
alla typer av tunga fordon, i linje med tidslinjen for kraven i Europaparlamentets och rédets forordning
(EU) 2024/1257 (%), vilket ger tillverkarna tillrackligt med tid att forbereda sig for tillimpningen av dessa nya
bestimmelser pé ett harmoniserat sitt.

De édtgirder som foreskrivs i den hdr foérordningen dr forenliga med yttrandet frin tekniska kommittén for
motorfordon, som inrittades genom Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 ().

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Definitioner

I den hir férordningen ska definitionerna i artikel 3 i férordning (EU) 2017/2400 samt i punkt 2 i bilaga III, punkt 2 i bilaga
VI och punkt 2 i bilaga Xa till den férordningen gilla.

(®) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om typgodkdnnande av motorfordon och motorer
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon med avseende pé utslipp och batteriers
héllbarhet (Euro 7), om dndring av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 och om upphivande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009, kommissionens férordning (EU) nr 582/2011,
kommissionens forordning (EU) 2017/1151, kommissionens forordning (EU) 2017/2400 och kommissionens genomforande-
férordning (EU) 20221362 (EUT L, 2024/1257, 8.5.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1257oj).

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkidnnande av och marknadskontroll dver
motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som 4r avsedda for sddana
fordon, om éndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphivande av direktiv 2007/46/EG
(EUTL 151, 14.6.2018, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/elijreg/2018/858/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Dessutom giller foljande definitioner:

(1)

ombordsystem for évervakning av brinsle- och elenergiforbrukning eller OBFCM-system: programvara eller maskinvara som
miter och anvinder parametrar for fordon, motor, brinsle- eller elenergi och nyttolast/vikt i syfte att bestimma och
lagra data om brinsle- och elenergiférbrukning och andra parametrar som ir relevanta for att bestimma fordonets
brinsle- eller elenergiférbrukning och energieffektivitet.

ombordsystem for energitvervakning (OBEM-system): programvara eller maskinvara som utgér en del av ett OBFCM-
system och som miter och anvinder parametrar for fordon, motor, brinsle- eller elenergi i syfte att bestimma och
lagra data om brinsle- och elenergiforbrukning, ackumulerade data om detta och andra parametrar som &r relevanta
for att bestimma fordonets bransle- eller elenergiforbrukning och energieffektivitet.

ombordsystem for viktgvervakning (OBMM-system): programvara eller maskinvara som utgdr en del av ett OBFCM-
system och som syftar till att bestimma fordonets totalvikt.

livstidsvérde: ett virde for en viss storhet som bestimts och lagrats vid en tidpunkt t och som ska motsvara det virde
for denna storhet som ackumulerats fran det att fordonet fardigstilldes och fram till tidpunkten t.

ett fordons livstid: vid en tidpunkt t, den tid som forflutit mellan det att fordonet firdigstalldes och tidpunkten t.

motorns brénslefléde: den totala momentana méngd brinsle som sprutas in i motorn per tidsenhet, exklusive bransle
som sprutas in direkt i den utslippsbegrinsande anordningen.

fordonets bransleflode: den totala momentana méangd brinsle som sprutas in i motorn och direkt in i den utslippsbe-
gransande anordningen per tidsenhet, exklusive brinsle som anvinds av bransledriven rumsvirmare.

total brinsleforbrukning (livstid): det ackumulerade brinsleflodet for fordonet under dess livstid.

total tillryggalagd stricka (livstid): den ackumulerade tillryggalagda strackan for fordonet under dess livstid.

(10) momentan bromsad motoreffekt: momentan mekanisk uteffekt per sekund.

(11) motorns uteffekt: motorns utgdende bromsade effekt under ett fordons livstid, dvs. den ackumulerade mekaniska energi

som motorn har genererat.

(12) ackumuleringsperiod: en tidsperiod under en enskild tripp, indexerad med en genomsnittlig hastighet och ett

genomsnittligt totalviktsvirde, for vilken fordonet bestimmer de indexerade virdena.

(13) fordonets brinsleforbrukning under ackumuleringsperioden: fordonets ackumulerade brinslefldde under dess livstid,

indexerat med intervall f6r genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt och begrinsat till de ackumulering-
sperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen.

(14) tillryggalagd stricka under ackumuleringsperioden: fordonets ackumulerade tillryggalagda stricka under dess livstid,

indexerad med intervall for genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt och begrinsad till de ackumulering-
sperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen, med anvindning av samma datakalla som
fordonets vigmatare.

(15) fordonets totalvikt: ett motorfordons eller, om det ar friga om en fordonskombination, en fordonskombinations totala

vikt som bestdms av ombordsystemet for viktovervakning, i kilogram.

(16) vagmatare: ett instrument enligt definitionen i artikel 2.3 i kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (%).

(17) batteri: ett uppladdningsbart elenergilagringssystem (REESS) som dr installerat i ett elfordon och som huvudsakligen

0

anvinds for framdrivning.

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utsldpp frdn ldtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhill av fordon samt om 4ndring av Europaparlamentets och rddets
direktiv 2007[46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1 ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2017/1151/o0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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(18)

(19)

(20)

(22)

(23)

(25)

(26)

(27)

(28)

(30)

total elenergi som tillforts fordonet: for fordon med endast eldrift (PEV), externt laddbara hybridelfordon (OVC-HEV) och
externt laddbara brinslecellshybridfordon (OVC-FCHV), den ackumulerade elenergi som tillforts fordonet fran en
extern kraftkalla via alla laddningsgranssnitt som fordonet har utrustats med under sin livstid.

total elenergi som tillforts fordonet under vixelstromsladdning: for PEV, OVC-HEV och OVC-FCHYV, den ackumulerade
elenergi som tillforts fordonet genom vixelstromsladdning frdn en extern kraftkilla via alla laddningsgranssnitt som
fordonet har utrustats med under sin livstid.

total elenergi som tillforts fordonet under likstromsladdning: f6r PEV, OVC-HEV och OVC-FCHYV, den ackumulerade elenergi
som tillforts fordonet genom likstromsladdning fran en extern kraftkilla via alla laddningsgranssnitt som fordonet
har utrustats med under sin livstid.

total elenergi som tillforts batteriet: for PEV, OVC-HEV och OVC-FCHYV, den ackumulerade elenergi som tillforts batteriet
frn en extern kraftkilla via alla laddningsgrinssnitt som fordonet har utrustats med under sin livstid, exklusive
elforluster mellan den externa kraftkillan och batteriet.

total batterienergi som tillhandahallits for extern anvindning: f6r PEV, OVC-HEV och OVC-FCHV med V2X-kapacitet, den
ackumulerade elenergi som limnar batteriet och anvinds for V2X-tillimpningar under fordonets livstid.

total elenergi som tillforts batteriet under vixelstromsladdning: for PEV, OVC-HEV och OVC-FCHYV, den ackumulerade
elenergi som tillforts batteriet genom vixelstromsladdning frén en extern kraftkalla via alla laddningsgrinssnitt som
fordonet har utrustats med under sin livstid.

total elenergi som tillforts batteriet under likstromsladdning: f6r PEV, OVC-HEV och OVC-FCHYV, den ackumulerade elenergi
som tillforts batteriet genom likstromsladdning frén en extern kraftkilla via alla laddningsgrinssnitt som fordonet
har utrustats med under sin livstid.

fordonets elenergiforbrukning: den mingd elenergi som laddas ur frdn (positiv f6rbrukning) eller laddas in i (negativ
forbrukning) ett uppladdningsbart elenergilagringssystem frén fordonet per tidsenhet (dvs. fordndringen i batteriets
laddningsstatus).

fordonets elenergiforbrukning under ackumuleringsperioden: fordonets ackumulerade elenergiforbrukning under dess
livstid, indexerad med intervall for genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt och begrinsad till de
ackumuleringsperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen.

fordonets elenergiforbrukning med motorn pd under ackumuleringsperioden: fordonets ackumulerade elenergiférbrukning
med motorn pd under dess livstid, indexerad med intervall for genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt
och begrinsad till de ackumuleringsperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen.

fordonets elenergiforbrukning med motorn av under ackumuleringsperioden: fordonets ackumulerade elenergiforbrukning
med motorn av under dess livstid, indexerad med intervall for genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt
och begrinsad till de ackumuleringsperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen.

tillryggalagd stricka med motorn pd under ackumuleringsperioden: fordonets ackumulerade tillryggalagda stricka med
motorn pé under dess livstid, indexerad med intervall for genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt och
begrinsad till de ackumuleringsperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen, med
anvindning av samma datakdlla som fordonets vigmatare.

tillryggalagd stricka med motorn av under ackumuleringsperioden: fordonets ackumulerade tillryggalagda stricka med
motorn av under dess livstid, indexerad med intervall for genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt och
begrinsad till de ackumuleringsperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen, med
anvindning av samma datakalla som fordonets vigmatare.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j



SV EUT L, 31.10.2025

(31) laddningshdndelse: fulladdning av batteriet efter det att avbrytningskriteriet har uppnatts fram till dess att kriteriet for
laddningens avslutande uppnas, i enlighet med typgodkidnnandeforfarandet.

(32) total batterienergi som tillhandahdllits for forsorjning av specialutrustning ombord: for PEV, OVC-HEV och OVC-FCHV med
ePTO-kapacitet, den ackumulerade elenergi som anvinds for ePTO-tillimpningar under fordonets livstid.

(33) vehicle-to-everything (V2X): anvindning av drivbatterier for att tillgodose extern efterfrdgan pa kraft och energi, sésom
V2G (Vehicle-to-Grid) for nitstabilisering med hjilp av drivbatterier, V2F (Vehicle-to-Facility) for anvindning av
drivbatterier for anldggningslagring for lokal optimering eller som nodkraftkéllor vid stromavbrott, V2H (Vehicle-to-
Home) for anvindning av drivbatterier for lagring i bostider for lokal optimering eller som nodkraftkéllor vid
stromavbrott och V2L (Vehicle-to-Load, endast anslutna laster forsorjs) for anvindning vid stromavbrott och/eller
utomhusaktivitet under normal drift.

(34) branslecellens totala brinsleforbrukning: den ackumulerade berdknade mingd brinsle som sprutas in i brinslecellen i
kilogram under fordonets livstid.

(35) total aktiv tid for branslecell: den ackumulerade totala tid under vilken brénslecellsstacken forbrukar vitgas och
genererar el, oavsett driftldge, under fordonets livstid.

(36) total energi frin brinslecellssystem: den totala energi som genereras av branslecellen i kWh under fordonets livstid.

(37) branslecellens brinsleforbrukning: den ackumulerade méingd brinsle som sprutas in i branslecellen under fordonets
livstid, indexerad med intervall for genomsnittlig hastighet och genomsnittlig totalvikt och begrinsad till de
ackumuleringsperioder vars indexerade virden faller inom de indexerade intervallen.

(38) godkdnnande med avseende pa utslipp: godkdnnande av ett motorsystem eller en motorfamilj som en separat teknisk
enhet med avseende pé utslipp eller av fordonet med avseende péd utslipp i enlighet med férordning (EG)
nr 595/2009 eller nigot av de alternativa godkdnnanden som anges i forordning (EU) 2018/858, allt efter
omstindigheterna.

(39) beviljande godkdnnandemyndighet: den myndighet som ansvarar for att bevilja ett godkinnande med avseende pé
utslapp.

Artikel 2

Tillverkarens skyldigheter

1.  Tillverkaren ska se till att OBFCM-systemets konstruktion och funktion uppfyller kraven i artikel 3 samt
tillhandahélla godkidnnandemyndigheten en undertecknad forsikran i enlighet med punkt 6.1 i bilaga [, i vilken det anges
att kraven i artikel 3 dr uppfyllda.

2. Genom undantag fran punkt 1 fir tillverkaren i den undertecknade forsikran enligt punkt 6.1 i bilaga I ange att
motorn inte uppfyller kravet pd ombordévervakning for att bestimma fordonets totalvikt i enlighet med vad som anges i
bilaga L. I detta fall ska, for fordon med de egenskaper som anges i punkt 2.1 i bilaga I, den tillverkare som ansvarar for
fordonsgodkdnnandena enligt artiklarna 7 och 9 i forordning (EU) nr 582/2011 eller enligt punkt 2.3 i FN-foreskrift nr 49
uppfylla detta krav pd ombordovervakning av vikt och tillhandahélla en undertecknad forsikran om overensstimmelse
enligt punkt 6.2 i bilaga L.

Artikel 3

Krav pd ombordsystem for 6vervakning av brinsle- och elenergiforbrukning och totalvikt hos fordon och
fordonskombinationer

1. Fordon med de egenskaper som anges i tabell 1 i bilaga I ska vara utrustade med ett OBFCM-system for
ombordovervakning av brinsleférbrukning och elenergiférbrukning och for bestdimning av dessa fordons totalvikt samt
for lagring och tillgingliggorande av sddana data i ett standardiserat format, i enlighet med kraven i bilaga L.
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2. Nir det giller den information som anges i bilaga I ska tillverkaren sikerstdlla att OBFCM-systemet, fran och med de
datum som anges i tabell 1 i bilaga I, tillhandahaller de mest noggranna virden som kan erhéllas med hjilp av mitnings-
och berakningssystemet i motorns styrenhet.

3. Kraven i punkterna 1 och 2 ska inte tillimpas pa tillverkare av smé volymer enligt definitionen i punkt 5 i bilaga X till
forordning (EU) 2018/858.

4. Kraven i punkterna 1 och 2 ska inte gilla fordon i kategorierna M, och N, med en hégsta tekniskt tilldtna lastade vikt
som inte Overstiger 7,5 ton och med ett alternativt godkdnnande enligt punkt 2.4 i bilaga X till forordning
(EU) nr 582/2011 eller fordon som &r registrerade som Euro 7ext-fordon enligt definitionen i artikel 5.2 i férordning
(EU) 2024/1257.

5. Kraven i punkterna 1 och 2 &r inte tillimpliga pé terranggdende fordon, fordon avsedda for sirskilda andamal och
terranggdende fordon avsedda for sarskilda dndamal, enligt definitionerna i del A punkterna 2.1, 2.2 respektive 2.3 i bilaga
I till forordning (EU) 2018/858.

Artikel 4

OBFCM-overvakningsdata

1. De godkidnnandemyndigheter och tillverkare som ansvarar for att utfora de overvakningsprovningar som anges i
tabell 1 i bilaga I ska under dessa provningar samla in de data som anges i punkt 5.1 i bilaga I, och godkinnandemyn-
digheten ska rapportera dessa data till den beviljande godkdnnandemyndigheten inom en ménad.

2. De godkinnandemyndigheter och tillverkare som ansvarar for de provningar som avses i punkt 1 ska samarbeta
effektivt och dndamalsenligt med den beviljande godkidnnandemyndigheten och ska anvinda verktyg och plattformar fran
kommissionen om sddana tillhandahalls.

Artikel 5

Beviljande godkinnandemyndighets kontroll av 6verensstimmelse

1. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska samla in 6vervakningsdata frdn de provningar som anges i tabell 1 i
bilaga I sdsom beskrivs i artikel 4.

2. Den beviljande godkinnandemyndigheten ska bedoma overvakningsdata for att faststilla huruvida de
noggrannhetskrav for ombordovervakning av bransleforbrukning och elenergiforbrukning (OBFCM) som anges i punkt 4 i
bilaga [ dr uppfyllda.

3. Om de noggrannhetskrav for OBFCM-6vervakningen som avses i punkt 2 inte dr uppfyllda ska foljande tillimpas:

a)  Om noggrannhetskraven for brinsleforbrukning eller tillryggalagd stracka enligt tabell 8 i bilaga I inte 4r uppfyllda,
ska den beviljande godkdnnandemyndigheten utfora och utvirdera en provning av OBFCM-Overvakningens
noggrannhet i enlighet med bilaga II.

b)  Om noggrannhetskravet for fordonets totalvikt enligt tabell 9 i bilaga I inte dr uppfyllt, ska den beviljande
godkinnandemyndigheten utféra och utvirdera en provning av OBMM-6vervakningens noggrannhet i enlighet med
bilaga III.

4. Provning av OBFCM- eller OBMM-overvakningens noggrannhet ska ocksd utféras om den beVll]ande godkinnande-
myndigheten har bevis for eller misstankar om att de krav som avses i artikel 3 inte 4r uppfyllda, eller pd kommissionens
begiran.

5. Den beviljande godkidnnandemyndigheten ska senast tolv mdnader efter insamlingen av de Gvervakningsdata som
avses i punkt 1 dela resultaten av provningarna av OBFCM- och OBMM-overvakningens noggrannhet med tillverkaren och
kommissionen.

6.  Pdbegidran av kommissionen ska den beviljande godkidnnandemyndigheten tillhandahélla resultaten av utvirderingen
av overvakningsdata. Detta kan dven inbegripa en begdran om att systematiskt tillhandahélla provningsresultat enligt ett
srskilt forfarande.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Artikel 6
Korrigerande atgirder
1. Om den beviljande godkdnnandemyndigheten konstaterar att kraven i artikel 3 inte dr uppfyllda for en OBFCM-familj
enligt definitionen i punkt 2.2.1 i bilaga I till den hir férordningen ska godkinnandemyndigheten folja det forfarande for
korrigerande tgdrder som anges i artikel 13 i forordning (EU) nr 582/2011.
2. Om den beviljande godkdnnandemyndigheten konstaterar att kraven i artikel 3 inte dr uppfyllda for en OBMM-familj

enligt definitionen i punkt 2.2.2 i bilaga I till den har forordningen, ska godkdnnandemyndigheten f6lja det forfarande for
korrigerande dtgdrder som anges i artikel 13 i forordning (EU) nr 582/2011.

Artikel 7
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna foérordning &r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 27 oktober 2025.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordforande

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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BILAGA I
OMBORDENHETER FOR OVERVAKNING AV FORDONETS BRANSLE- OCH ELFORBRUKNING OCH TOTALVIKT
1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga faststills de allminna kraven for ombordsystem f6r 6vervakning av bransle- och elenergiférbrukning och totalvikt hos fordon i kategorierna M,, M;, N, och N;
enligt artikel 2 i férordning (EU) 2019/1242.

2. TILLAMPNING AV KRAV PA OBFCM-SYSTEM OCH OBFCM-NOGGRANNHET

Tabell 1

Tillimpningsdatum f6r krav pd OBFCM-system och OBFCM-noggrannhet baserat pd framdrivningsteknik och foreskriven provningscykel

Framdriv- Enbrinslefordon, fordon Kompressionstindning, Ford Brinslecellshvbrid
ningsteknik med endast Dubbelbrinsleford fordon med endast Externt laddbart ((l)r 05] ‘ rafnsdece SO\}/’CH " | Tillimpningsdatum for
forbranningsmotor, ubbelbransiciordon forbranningsmotor, hybridelfordon m? d eg (?)s OrFCOIl_;’V ) ) nyregistrerade fordon
hybridelfordon hybridelfordon edn
Diesel (B7)
Andra och andra And
brinslen (t.ex. brinslen b M fa
motorgas, Vi (flytande Diesel (B7) Andra Diesel (B7), ransien
flytande Vagas. naturgas och vitgas . branslen (t.ex. | biobrinslen (tex.
(forbrénni- ’ e Diesel (B7) - motorgas,
naturgas, tor) motorgas, | (férbranning- biobranslen, (ED95, naturgas|
naturgas/ ngsmo naturgas| smotor) ED95/B100) B100) bi gt
biometan, biometan) Ello(;n Ega 5n)’
E10, etanol) Motorgas ’
(brdnsle B)
OBFCM-krav | F () — F — F F T() T — — 1juli 2027 ()
F F F F F F F F F F 29 maj 2029 (")
WHTC (%) SE (%) — SE — E () SE SE SE — — 1juli 2027 ¢) ()
WHSC () SE — SE — E SE SE SE — —
FCMC () SE — SE — E SE SE SE — —
Pems (%) SE+SM () |— SE+SM — SE + SM SE + SM SE+SM |SE+SM | — —
VTP () SE + SM — SE + SM — E+M{() SE + SM SE+SM  |SE+SM | — —
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Framdriv- Enbrinslefordon, fordon Kompressionstindning, Fordon Brinslecellshvbrid
ningsteknik med endast . fordon med endast Externt laddbart ordo ansECETSYONE | Tillimpningsdatum for
N Dubbelbrinslefordon NP . med endast fordon, OVC- :
forbranningsmotor, forbranningsmotor, hybridelfordon Idrift () FCHV () nyregistrerade fordon
hybridelfordon hybridelfordon ¢
Diesel (B7)
Andra och andra And
brinslen (t.ex. brinslen bréiislr:n
motorgas, Vitoas (flytande Diesel (B7) Andra Diesel (B7), (te
flytande Vagas naturgas, och vitgas . branslen (t.ex. | biobrinslen X
(forbrinni- P Diesel (B7) - motorgas,
naturgas, ngsmotot) motorgas, | (forbranning- biobranslen, (ED95, naturgas|
naturgas/ 8 naturgas| smotor) ED95/B100) B100) biom egtan
biometan, biometan) E10. E8 5)’
E10, etanol) Motorgas ’
(brinsle B)
WHTC E SE E SE E E E E — — 29 maj 2029 (")
WHSC E SE E SE E E E E — —
FCMC E SE E SE E E E E — —
Pems E+M SE+SM |E+M SE + SM E+M E+M E+SM E +SM — —
VTP E+M SE+SM  |[E+M SE + SM E+M E+M E+SM E+SM E+SM E+SM
Batteriets — — — — — — E+SM E+SM E+SM —
héllbarhet ()

SR T=

PRy
N N

3

el G i i
st o cso =l

(EU) 2017/2400.

Sirskilda provningsforfaranden for vitgasfordon och fordon med endast eldrift kommer att faststillas senare.
"F” indikerar fullstindiga krav i enlighet med punkt 3.3.

"T” indikerar 6vergdngskrav i enlighet med punkt 3.3.2.

”SE” indikerar bevakning av OBEM-systemets noggrannhet i enlighet med punkt 5.3.
”E” indikerar att noggrannhetskraven for OBEM-systemet tillimpas i enlighet med punkt 4.2.
”"SM” indikerar bevakning av OBMM-Gvervakningens noggrannhet i enlighet med punkt 5.3.
"M” indikerar att noggrannhetskraven f6r OBMM tillimpas i enlighet med punkt 4.5.

WHTC-provning (WHTC = internationell harmoniserad transient korcykel), utford i enlighet med punkt 4.3.3 i bilaga V till forordning (EU) 2017/2400.
WHSC-provning (WHSC = internationell harmoniserad stationar korcykel), utford i enlighet med punkt 4.3.4 i bilaga V till forordning (EU) 2017/2400.
FCMC-provning (FCMC = cykel for kartlaggning av bransleforbrukning) utford i enlighet med punkt 4.3.5 i bilaga V till férordning (EU) 2017/2400.

Pems-provning (Pems = forfarande for birbara system for utsldppsmitning), utford i enlighet med bilaga 8 till FN-foreskrift nr 49 eller tillagg 1 till bilaga II till forordning (EU) nr 582/2011.
VTP-provning (VTP = provningsforfarande), utfort i enlighet med bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400.
Faststalls senare.
Nivédn "Euro VI E+” i forsikran om Gverensstimmelse i punkt 6.
Nivédn "Euro 7” i forsikran om 6verensstimmelse i punkt 6.

Bestimmelserna om ombordévervakning av vikt ska tillimpas endast pd fordon med automatisk manuell transmission (AMT) enligt definitionen i artikel 2.19 i bilaga VI till forordning

AS
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2.1

2.2

221

222

223

224

3.1

Ombordévervakning av vikt

Bestimmelserna om ombordovervakning av vikt i den hir bilagan ska endast tillimpas pa fordon i f6ljande
fordonsgrupper sdsom dessa definieras i tabell 1 i bilaga I till forordning (EU) 2017/2400:

grupperna 4, 5, 9 och 10 (gruppkategori #1)
grupperna 1s, 1, 2 och 3 (gruppkategori #2)

grupperna 11, 12 och 16 (gruppkategori #3).

Dessutom ska dessa bestimmelser tillimpas pd turistbussar och bussar i drift mellan stider med hogt golv i
fordonsgrupperna 32a, 32b, 32¢, 32d, 32e och 32f enligt definitionen i tabell 4, fordonsgrupperna 34a, 34b,
34c, 34d, 34e, 341, 36a, 36b, 36¢, 36d, 36¢ och 36f enligt definitionen i tabell 5, och fordonsgrupperna 38a,
38D, 38c, 38d, 38e, 38f, 40a, 40b, 40c, 40d, 40e och 40f enligt definitionen i tabell 6 i bilaga I till férordning
(EU) 2017/2400.

Faststillande av familjer

OBFCM-familjen, sdsom den faststills av motortillverkaren, ska vara densamma som den motorfamilj for vilken
forsikran om overensstimmelse enligt punkt 6.1 har limnats in.

OBMM-familjen ska vara densamma som OBFCM-familjen om den tillverkare som ansvarar for fordonsgod-
kinnandena enligt artiklarna 7 och 9 i férordning (EU) nr 582/2011 eller enligt punkt 2.3 i FN-foreskrift nr 49
inte har tillhandahallit en separat forsikran om 6verensstimmelse enligt punkt 6.2.

Om den tillverkare som ansvarar for fordonsgodkinnandena enligt artiklarna 7 och 9 i forordning
(EU) nr 582/2011 eller enligt punkt 2.3 i FN-foreskrift nr 49 har tillhandahéllit en separat forsikran om
overensstimmelse enligt punkt 6.2 ska emellertid OBMM-familjen utgéras av samtliga de fordon fran
tillverkaren dir ombordsystemet for viktovervakning fungerar enligt samma princip, i enlighet med
beskrivningen i forsidkran om overensstimmelse enligt punkt 6.2.

Motorfamiljens huvudmotor ska véljas i enlighet med kraven i punkt 5.2.4 i bilaga 4 till FN-foreskrift nr 49 och,
nir det giller dubbelbrinslemotorer och dubbelbrinslefordon, i punkt 3.1.2 i bilaga 15 till FN-foreskrift nr 49.

For fordon med endast eldrift ska OBFCM-familjen och valet av huvudenhet, sdsom dessa faststills av
tillverkaren, uppfylla kraven i tilligg 13 till bilaga Xb till forordning (EU) 2017/2400. Nar det finns flera
elektriska motorer eller integrerade elektriska framdrivningskomponenter ska den motor som har den hogsta
nominella effekten vara huvudelmotor.

DATALAGRINGSKRAV

Overgripande krav

Den allménna strukturen for den information som ska lagras omfattar livstidsvarden, aktiva ackumulerande data
och statiska data.

Livstidsvirden: Denna kategori bestdr av aggregerade virden som ackumulerats sedan forsta gdngen motorn togs
i drift efter produktion.

Aktiva ackumulerande data: Varden som lagras i denna kategori 4r momentana virden som ackumuleras under
upp till tio minuters drift. Nar driftstiden ndr tio minuter eller nir motorn stings av ska data frin denna
kategori overforas till kategorin for statiska data, innan métningen &terstills och bérjar om frén noll. Genom
undantag frén anvisningen om dterstillning ska fordonets genomsnittliga hastighet och fordonets totalvikt
berdknas vid tiominutersperiodens slut, eller nir motorn stings av, och vérdet bibehallas och uppdateras med
det nya berdknade virdet vid slutet av f6ljande period.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.3

Statiska data: Dessa data dr ackumulerade virden som Overfors till klasser fran kategorin for aktiva
ackumulerande data efter varje tiominutersintervall under motorns drift eller, vid avstingning av motorn, och
som adderas under fordonets livstid. Dessa data dr matriser indexerade med genomsnittlig hastighet och
genomsnittlig totalvikt for fordonen.

Utover de tre typer av information som ska lagras ska momentana virden registrerade med en frekvens pa 1 Hz
goras tillgdngliga. Denna kategori bestdr av aktuella virden som harleds fran fordonets momentana tillstand,
sdsom brinslefloden, fordonshastighet, momentan bromsad motoreffekt och fordonets totalvikt.

Krav pd OBMM-system

Storhet som ska bestimmas

OBMM-systemet ska bestimma fordonets totalvikt enligt definitionen i artikel 1.15.

Krav pd signalen for fordonets totalvikt
Signalen for fordonets totalvikt i enheten kilogram (kg) ska 6verforas via CAN-buss med en frekvens pd minst

1 Hz. Den 6verforda signalen ska ha en viktupplosning pa 100 kg eller bittre.

Ytterligare anvindning av signalen for fordonets totalvikt for OBFCM-dndamal

Signalen for fordonets totalvikt ska anvindas for berikning och lagring av OBFCM-data i enlighet med punkterna
3.3 och 3.5.

Parametrar som ska registreras

For fordon med endast forbranningsmotor, hybridelfordon

OBFCM-systemet ska bestimma minst de parametrar som avses i tabell 2 och lagra livstidsvirden och
momentana virden samt aktiva ackumulerande data och statiska data ombord pd fordonet i enlighet med
tabell 2.

Parametrarna i tabell 2 ska tillimpas pd fordon med endast férbrinningsmotor, hybridelfordon med de
brinsletyper som anges i tabell 1 i den hér bilagan.

Statiska ackumulerade data ska lagras som en tvddimensionell matris efter genomsnittlig hastighet och total

fordonsvikt sdsom dessa bestimts under den aktiva ackumuleringsperioden i enlighet med punkt 3.4 f6r den
genomsnittliga hastigheten och punkt 3.5 f6r den totala fordonsvikten.

Tabell 2

OBFCM-parametrar f6r fordon med endast férbrinningsmotor, hybridelfordon

Hinvi- Livstids- Momentana Aktiva Statiska
. Parameter N N ackumulerande (ackumulerade)
sning virden virden data () data
1 Total bransleforbrukning (livstid) | Ja
(kg) ()
1.1 Brinsleforbrukning under Ja Ja
ackumuleringsperioden (kg)
2 Total tillryggalagd stricka (livstid) | Ja
(km)
2.1 Tillryggalagd stricka under Ja Ja
ackumuleringsperioden (km)

12/45
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Hinvi Livstid M. ¢ Aktiva Statiska
anvi- Parameter 1vshuas- omentana ackumulerande (ackumulerade)
sning virden virden data () data
3.0 Motorns bransleflode (g/s) Ja
3.1 Fordonets brinsleflode (g/s) Ja
3.2 Fordonets hastighet (km/tim) Ja (faktisk Ja
hastighet) (genomsnittlig

hastighet)
4 Motorns uteffekt () (kWh) Ja Ja Ja
4.1 Momentan bromsad Ja

motoreffekt () (kW)

5 Fordonets totalvikt (*) (kg) Ja

(genomsnittlig

vikt)

(")  Parametrarna for aktiva ackumulerande data ska uppdateras minst en ging per sekund och baseras pd signaler med en
frekvens pd minst 1 Hz. Fordonets genomsnittliga hastighet baseras p den stracka som tillryggalagts under intervallet.
()  For dubbelbrinslefordon ska den totala ackumulerade bransleforbrukningen for hela livstiden vara summan av vart och

ett av brinslena. Massmatrisen ska skilja mellan de tva brinslena och ha en separat matris per brinsle.

()  Momentan bromsad motoreffekt ska berdknas utifrdn motorns vridmoment och varvtal, sdsom dessa bestdmts i enlighet
med forordning (EU) nr 582/2011, och ackumuleras (med frekvensen 1 Hz) s att motorns uteffekt kan anges som en

matris.

(*)  Signalen ska uppfylla de krav som anges i punkt 3.2.2.

For externt laddbara hybridelfordon

For externt laddbara hybridelfordon enligt definitionen i punkt 2.30 i bilaga III till férordning (EU) 2017/2400
och for brinsletyper enligt tabell 1 ska OBFCM-systemet bestimma minst foljande parametrar och lagra
livstidsvirden och momentana varden samt aktiva ackumulerande data och statiska data ombord pa fordonet i
enlighet med tabell 3.

For genomforandet under en 6vergdngsperiod krivs for externt laddbara hybridelfordon, sdsom anges i tabell 1,
registrering av alla livstidsvirden och momentana virden samt aktiva ackumulerande data och statiska
ackumulerade data enligt tabell 2, utover virden for total elenergi som tillforts batteriet och total batterienergi

som tillhandahallits for extern anvindning.

Tabell 3

OBFCM-parametrar for externt laddbara hybridelfordon

- Aktiva Statiska
Hénvisning Parameter Llegds_ Mcin(lientaln a ackumulerande (ackumulerade)
virden vérden (') data data
1 Total brinsleforbrukning Ja
(livstid) (kg)
1.1 Brinsleforbrukning under Ja Ja Ja
ackumuleringsperioden (kg)
2 Total tillryggalagd stricka Ja
(livstid) (km)
22 Tillryggalagd stricka under Ja Ja Ja

ackumuleringsperioden med
motorn pa (km)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Hénvisning

Parameter

Livstids-
virden

Momentana
virden ()

Aktiva
ackumulerande
data

Statiska
(ackumulerade)
data

2.3

Tillryggalagd stracka under
ackumuleringsperioden med
motorn av (km)

Ja

Ja

Ja

3.0

Motorns brinsleflode (g/s)

Ja

3.1

Fordonets brinsleflode (g/s)

Ja

3.2

Fordonets hastighet (km/tim)

Ja

Ja

Motorns uteffekt under
ackumuleringsperioden (kWh)

Ja

Ja

Ja

Fordonets totalvikt (?) (kg)

Ja
(genomsnittlig
vikt)

Total elenergi som tillforts
fordonet (livstid) (kWh)

Ja

6.1

Total elenergi som tillforts
fordonet under
vixelstromsladdning (livstid)
(kWh)

Ja

6.2

Total elenergi som tillforts
fordonet under
likstromsladdning (livstid)
(kWh)

Ja

Total elenergi som tillforts
batteriet (livstid) (kWh)

Ja

7.1

Total batterienergi som
tillhandahallits for extern
anvindning (livstid) (kWh)

7.2

Total elenergi som tillforts
batteriet under
vixelstromsladdning (livstid)
(kwh)

7.3

Total elenergi som tillforts
batteriet under
likstromsladdning (livstid)
(kWh)

Ja

7.4

Total batterienergi som
tillhandahallits for forsorjning
av specialutrustning ombord

Ja

Fordonets elektriska
effektforbrukning (kW)

Ja

8.2

Fordonets elenergiférbrukning
med motorn pd under
ackumuleringsperioden (kWh)

Ja

Ja
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- Aktiva Statiska
Hénvisning Parameter L‘Zi(tjlg: I\/‘I]Z;I:lirrllte(llr)l a ackumulerande (ackumulerade)
data data

8.3 Fordonets elenergiforbrukning Ja Ja

med motorn av under

ackumuleringsperioden (kWh)
9.1 Batteriets strom (A) Ja
9.2 Batteriets spanning (V) Ja
9.3 Batteriets laddningsstatus (%) Ja
9.4 Batteriets hilsotillstdnd (%) Ja

(") Parametrarna for aktiva ackumulerande data ska uppdateras minst en gang per sekund och baseras pd signaler med en
frekvens pd minst 1 Hz. Fordonets genomsnittliga hastighet baseras pé den stracka som tillryggalagts under intervallet.
(%)  Signalen ska uppfylla de krav som anges i punkt 3.2.2.

For fordon med endast eldrift

For fordon med endast eldrift, enligt definitionen i punkt 2.34 i bilaga III till forordning (EU) 2017/2400, ska
OBFCM-systemet bestimma minst de parametrar som avses i tabell 4 och lagra livstidsvirden och momentana
virden samt aktiva ackumulerande data och statiska data ombord pa fordonet i enlighet med tabell 4.

Tabell 4

OBFCM-parametrar f6r fordon med endast eldrift

Hinvis- Livstids- Momentana Aktiva Statiska
. Parameter N . . ackumulerande (ackumulerade)
ning virden virden (') data () data
2 Total tillryggalagd stricka (livstid) | Ja
(km)
2.1 Tillryggalagd stricka under Ja Ja
ackumuleringsperioden (km)
3.2 Fordonets hastighet (km/tim) Ja (faktisk Ja
hastighet) (genomsnittlig
hastighet)
5 Fordonets totalvikt (%) (kg) Ja
(genomsnittlig
vikt)
6 Total elenergi som tillforts Ja
fordonet (livstid) (kWh)
6.1 Total elenergi som tillforts Ja
fordonet under
vixelstromsladdning (livstid)
(kWh)
6.2 Total elenergi som tillforts Ja
fordonet under
likstromsladdning (livstid) (kWh)

ELL http://data.europa.eu/el

ifreg_impl/2025/2161/oj
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Hinvi Livstid M. ¢ Aktiva Statiska
anvis- Parameter tvshas omen a]n a ackumulerande (ackumulerade)
ning virden virden (') data () data

7 Total elenergi som tillforts Ja

batteriet (livstid) (kWh)

7.1 Total batterienergi som Ja
tillhandahallits for extern
anvindning (livstid) (kWh)

7.2 Total elenergi som tillforts Ja
batteriet under
vixelstromsladdning (livstid)

(kWh)

7.3 Total elenergi som tillforts Ja
batteriet under likstromsladdning
(livstid) (kWh)

7.4 Total batterienergi som Ja
tillhandahallits for fors6rjning av
specialutrustning ombord

8 Fordonets elektriska Ja
effektforbrukning (kW)

8.1 Fordonets elenergiforbrukning Ja Ja
under ackumuleringsperioden
(kWh)

9.1 Batteriets strom (A) Ja

9.2 Batteriets spanning (V) Ja

9.3 Batteriets laddningsstatus (%) Ja

9.4 Batteriets hilsotillstdnd (%) Ja

(")  Parametrarna for aktiva ackumulerande data ska uppdateras minst en ging per sekund och baseras pd signaler med en
frekvens pd minst 1 Hz. Fordonets genomsnittliga hastighet baseras pé den stracka som tillryggalagts under intervallet.
(%)  Signalen ska uppfylla de krav som anges i punkt 3.2.2.

For branslecellshybridfordon

For branslecellshybridfordon, enligt definitionen i punkt 2.13 i bilaga III till forordning (EU) 2017/2400, ska
OBFCM-systemet bestimma minst de parametrar som avses i tabell 5 och lagra livstidsvirden och momentana
védrden samt aktiva ackumulerande data och statiska data ombord pa fordonet i enlighet med tabell 5.

Tabell 5

OBFCM-parametrar for brinslecellshybridfordon

- o Aktiva Statiska
Hinvis- Livstids- Momentana
. Parameter . . ) ackumulerande (ackumulerade)
ning virden virden (') data () data
2 Total tillryggalagd stricka Ja

(livstid) (km)
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Hinvi Livstid M ¢ Aktiva Statiska
anvis- Parameter 1vstds- omen a]n a ackumulerande (ackumulerade)
ning virden virden (') data () data

2.1 Tillryggalagd stracka under Ja Ja
ackumuleringsperioden (km)
3.2 Fordonets hastighet (km/tim) Ja (faktisk Ja
hastighet) (genomsnittlig
hastighet)
5 Fordonets totalvikt (3) (kg) Ja
(genomsnittlig
vikt)
10 Brinslecellens totala Ja
bransleforbrukning (livstid)
(kg)
10.1 Total aktiv tid for branslecell Ja
(livstid) (sekunder)
10.2 Total energi frin Ja
branslecellssystem (livstid)
(kWh)
11 Brinslecellens Ja Ja

brinsleférbrukning under
ackumuleringsperioden (kg)

(") Parametrarna for aktiva ackumulerande data ska uppdateras minst en gang per sekund och baseras pd signaler med en
frekvens pa minst 1 Hz. Fordonets genomsnittliga hastighet baseras pa den stricka som tillryggalagts under intervallet.
(%)  Signalen ska uppfylla de krav som anges i punkt 3.2.2.

Externt laddbara branslecellshybridfordon

For externt laddbara brinslecellshybridfordon (OVC-FCHYV), enligt definitionen i punkt 2.48 i bilaga III till
forordning (EU) 2017/2400, ska OBFCM-systemet bestimma minst de parametrar som avses i tabell 6 och lagra
livstidsvirden och momentana virden samt aktiva ackumulerande data och statiska data ombord pé fordonet i
enlighet med tabell 6.

Tabell 6

OBFCM-parametrar for externt laddbara brinslecellshybridfordon

Hanvis- Livstids- Momentana Aktiva Statiska
. Parameter . . ackumulerande (ackumulerade)
ning virden virden data () data
2 Total tillryggalagd stricka Ja
(livstid) (km)
2.1 Tillryggalagd stricka under Ja Ja
ackumuleringsperioden (km)
3.2 Fordonets hastighet (km/tim) Ja (faktisk Ja
hastighet) (genomsnittlig
hastighet)
5 Fordonets totalvikt (%) (kg) Ja
(genomsnittlig
vikt)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Hanvis-
ning

Parameter

Livstids-
virden

Momentana
virden

ackumulerande

Aktiva

data ()

Statiska
(ackumulerade)
data

Total elenergi som tillforts
fordonet (livstid) (kWh)

Ja

6.1

Total elenergi som tillforts
fordonet under
vixelstromsladdning (livstid)
(kwWh)

Ja

6.2

Total elenergi som tillforts
fordonet under

likstromsladdning (livstid) (kWh)

Ja

Total elenergi som tillf6rts
batteriet (livstid) (kWh)

Ja

7.1

Total batterienergi som
tillhandahallits for extern
anvindning (livstid) (kWh)

Ja

7.2

Total elenergi som tillforts
batteriet under
vixelstromsladdning (livstid)
(kWh)

Ja

7.3

Total elenergi som tillforts
batteriet under
likstromsladdning (livstid) (kWh)

Ja

7.4

Total batterienergi som
tillhandahallits f6r forsorjning av
specialutrustning ombord

Fordonets elektriska
effektforbrukning (kW)

Ja

8.1

Fordonets elenergiforbrukning
under ackumuleringsperioden
(kWh)

Ja

Ja

10

Brinslecellens totala

bransleforbrukning (livstid) (kg)

10.1

Total aktiv tid for branslecell
(livstid) (sekunder)

Ja

10.2

Total energi frin
brinslecellssystem (livstid) (kWh)

Ja

11

Brinslecellens
brinsleforbrukning under
ackumuleringsperioden (kg)

Ja

Ja

(")  Parametrarna for aktiva ackumulerande data ska uppdateras minst en gdng per sekund och baseras pd signaler med en
frekvens pa minst 1 Hz. Fordonets genomsnittliga hastighet baseras pa den strdcka som tillryggalagts under intervallet.
()  Signalen ska uppfylla de krav som anges i punkt 3.2.2.
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3.4

3.5

Berikning av den genomsnittliga hastigheten under ackumuleringsperioden

Vid den aktiva ackumuleringsperiodens slut (ndr 10 minuter har gatt eller ndr motorn stings av) omvandlas den
tillryggalagda strickan till en genomsnittlig hastighet.

Om den aktiva ackumuleringsperioden avslutas for att 10 minuter har f6rlopt faststills den genomsnittliga
hastigheten enligt nedan:

Genomsnittlig hastighet under ackumuleringsperioden = tillryggalagd stricka x 60/10 minuter (km/tim)

Om den aktiva ackumuleringsperioden avslutas for att motorn stings av faststills den genomsnittliga
hastigheten enligt nedan:

Genomsnittlig hastighet under ackumuleringsperioden = tillryggalagd stricka x 60 | antalet minuter som f6rlopt
mellan foregdende ackumuleringsperiods slut och avstingningen av motorn (km/tim)

Matris for statiska data

Klassindelning for genomsnittliga hastigheter

For alla fordon finns det fyra fonster f6r genomsnittlig hastighet och ett fonster dér data ska lagras i de fall som
anges i punkt 3.6.

Tomgangskorning (mycket g hastighet), I, utan drift av kraftuttagsenhet 1< 1,6 km/tim.
Tomgéngskorning (mycket ldg hastighet), I, med drift av kraftuttagsenhet 1 (PTO) < 1,6 km/tim
Stadskorning, U. 1,6 < U < 60 km/tim

Korning i hogre hastighet, H H > 60 km/tim.
Hastighetsdata ej tillgangliga.

Den genomsnittliga hastigheten, bestimd enligt berdkningen i punkt 3.4, ska anvindas for att bestimma index i
matrisen for genomsnittlig total fordonsvikt.

Matris for genomsnittlig total fordonsvikt

Den genomsnittliga totalvikten under en ackumuleringsperiod ska anvindas for att bestimma index i matrisen
for fordonets totalvikt. Den genomsnittliga totala fordonsvikten ska berdknas och skalas enligt den metod som
beskrivs i punkt 3.2. Endast i det fall som anges i punkt 3.6.1 fir ett fonster for "Viktdata ¢j tillgingliga”
anvandas.

For alla fordon géller samma fonster for genomsnittlig vikt:
N—-N+1 000 kg for vikt mellan 2 000 kg och 16 000 kg.
N —N +2 000 kg for vikt mellan 16 000 kg och 26 000 kg.
N — N +3 000 kg for vikt mellan 26 000 kg och 41 000 kg.
N —N +4 000 kg for vikt mellan 41 000 kg och 49 000 kg.
N —N +5 000 kg for vikt mellan 49 000 kg och 59 000 kg.
N — N +6 000 kg for vikt mellan 59 000 kg och 65 000 kg.
65 000 kg eller mer.

Viktdata ej tillgdngliga.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j 19/45
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3.6

3.7

Matris for statiska OBFCM-data

Matrisen for statiska OBFCM-data ska indexeras med den genomsnittliga fordonshastigheten under ackumuler-
ingsperioden enligt punkt 3.5.1 efter berdkning enligt punkt 3.4, och den genomsnittliga totala fordonsvikten
enligt punkt 3.5.2, bestimd under ackumuleringsperioden for vikt.

De virden som ska indexeras for varje brinsletyp ar de statiska (ackumulerade) data som anges i punkt 3.3. En
separat datamatris ska lagras for var och en av parametrarna for statiska data. Varje parameter utvirderas under
samma tidsintervall avseende hastighet och vikt.

For konfigurationer av tunga fordon som enligt punkt 2.1 inte omfattas av kraven pd OBMM-system
(ombordsystem for viktovervakning) dr parametern genomsnittlig totalvikt for fordonet inte tillimplig. For
dessa fordon ska anges de relevanta statiska ackumulerade virdena i matrisen for statiska OBFCM-data,
indexerade endast med det aktiva ackumulerande virdet for fordonets hastighet samt fonstret "Viktdata ej
tillgdngliga” i enlighet vad som anges i punkt 3.5.2.

Om data om ett fordons vikt inte kan bestdimmas, enligt vad som anges i punkt 3.6.1, ska for detta fordon
registreras dven statiska data, indexerade med den genomsnittliga aktiva ackumulerande fordonshastigheten i
enlighet med vad som anges i punkt 3.5.1 samt fonstret "Viktdata ¢j tillgdngliga”.

Om data om ett fordons genomsnittliga hastighet inte kan bestimmas, enligt vad som anges i punkt 3.6.2, ska
for detta fordon registreras statiska data, indexerade med “Hastighetsdata ej tillgdngliga” samt fonstret for
genomsnittlig vikt i enlighet med vad som anges i punkt 3.5.2.

Datatillginglighet

[ foljande tva fall saknas tillgdngliga data for att bestimma bade vikt- och hastighetsindexet:
(1)  Fordonet omfattas av inte kravet pd ett OBMM-system.

(2) Kommunikationsnitet for att erhdlla viktavldsningar eller de signaler som kravs for att tillhandahélla
viktavldsningarna fungerar inte.

Om viktdata inte 4r tillgingliga ska data, oaktat de villkor for frysning eller aterstillning som anges i punkt 3.7,
fortfarande registreras i matrisen for statiska OBFCM-data, indexerade med den genomsnittliga hastigheten och
"viktdata ej tillgingliga”.

Om hastighetsdata inte 4r tillgingliga, och villkoren for frysning eller dterstdllning i punkt 3.7 inte dr uppfyllda,
ska data fortfarande registreras i matrisen for statiska OBFCM-data, indexerade med den genomsnittliga totalvikt
for fordonet som bestdmts under ackumuleringsperioden for vikt samt "hastighetsdata ej tillgdngliga”.

En livstidsrdknare ska ange hur ofta dessa handelser intriffar.

Tillging till information som tillhandahalls av OBFCM-systemet

OBFCM-systemet ska mojliggora standardiserad och obegrinsad tillgdng till den information som anges i punkt
3.3 samt uppfylla de standarder som avses i antingen punkt 4.7.3 i bilaga 9B till FN-foreskrift nr 49, SAE J1979,
SAE J1979-2 eller SAE J1979-3.

Genom undantag frdn de dterstallningsvillkor som anges i de standarder som avses i punkt 3.7.1 ska virdena i
livstidsraknarna, frén det att fordonet tas i bruk, bevaras, utom i de fall som avses i punkterna 3.7.3 och 3.7.4.

De virden som finns lagrade i livstidsraknarna mdste bevaras dven ndr batteriet kopplas bort fran fordonet. De
far endast raderas under de exceptionella omstindigheter som anges i punkt 3.7.4.
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4.1

4.2

4.3

Livstidsraknare ska lagras i icke-flyktigt RAM-minne (NVRAM) och far inte kunna raderas via kommando frén
avsokningsverktyg, genom att strommen till fordonsdatorn bryts eller nir den kontrollenhet dir riknarna finns
omprogrammeras. Livstidsraknare fir endast raderas i samband med omprogrammering av fordonsidentifier-
ingsnumret (VIN) eller motorns serienummer (ESN). Endast i dessa fall far alla nummer pd OBFCM-systemet
aterstdllas samtidigt for att sikerstilla att virdena forblir fullstandigt synkroniserade.

NOGGRANNHETSKRAV

Nir det giller den information som anges i avsnitt 3 ska tillverkaren sikerstilla att OBFCM-systemet
tillhandahaller de mest noggranna virden som kan uppnds med hjilp av métnings- och berikningssystemet i
motorns styrenhet.

Oaktat punkt 4.1 ska OBEM-systemets prestanda, bestimd genom overvakningsprovningar i enlighet med tabell
1, uppfylla de villkor som anges i tabell 7. Noggrannheten hos brinsleforbrukningen sdsom den bestims av
OBFCM-systemet ska ligga mellan den nedre och den 6vre noggrannhetsgrinsen.

Tabell 7

Noggrannhetskrav pi OBEM-systemets férbrukningsdata

Provnin Fuel Consumption Fuel Consumption Distance accuracy Accurac ; "
S Accuracypeg e (lower) () () | Accuracyrerc (upper) () () Y Yrestpisance

WHTC -0,10 0,05 —

WHSC -0,10 0,05 —

FCMC -0,10 0,05 —

Pems -0,15 0,10 £ 0,05

VTP -0,15 0,075 +0,05

Batteriets -0,15 0,075 +0,05

héllbarhet

() "Noggrannhet” avser hir avvikelsen mellan OBFCM-systemets data och referensdata som uppmitts vid en provning,
beriknad for brinsleforbrukning i enlighet med punkt 4.3 och for total tillryggalagd stricka i enlighet med punkt 4.4.
() Noggrannhetskraven for dubbelbrinslefordon ska bestimmas péd grundval av en utvirdering av 6vervakningsdata.

Den noggrannhet med vilken livstidsforbrukningen av brénsle bestims av OBFCM-systemet ska berdknas med
tre decimaler med hjilp av foljande formel:

A __ Fuel Consumed,;; — Fuel_Consumed
U8 resrre = Fuel_Consumed
- TEST

dir

ir noggrannheten bestimd som skillnaden mellan den bransleforbrukning som
bestims under provningen och den brinsleforbrukning som bestims av
OBFCM-systemet i samband med samma provning under samma tidsintervall.
For WHTC-provningen 4r detta Accuracywpre, for FCMC-provningen
Accuracypeme, for VTP-provningen Accuracyyrpre och for Pems-provningen
AcCuracypems re-

Accuracytest.re

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Fuel_Consumedrgsr (kg) dr bransleforbrukningen bestdmd i enlighet med punkt 5.2, med anvindning av
de mitdata som delas i enlighet med punkt 5.1. For WHTC-provningen ér detta
Fuel_Consumedyyre, for WHSC-provningen Fuel_Consumedyysc, for FCMC-
provningen Fuel_Consumedicyc, for VTP-provningen Fuel Consumedyrp och for
Pems-provningen Fuel_Consumedpgys.

Fuel_Consumedyrrc (kg) ar bransleforbrukningen bestimd vid WHTC-provningen utford i enlighet med
punkt 4.3.3 i bilaga V till férordning (EU) 2017/2400 och beriknad i enlighet
med punkt 5.2.1 i den hir bilagan.

Fuel_Consumedysc (kg) ar bransleforbrukningen bestimd vid WHSC-provningen utf6rd i enlighet med
punkt 4.3.4 i bilaga V till férordning (EU) 2017/2400 och beriknad i enlighet
med punkt 5.2.1 i den hir bilagan.

Fuel_Consumedrcuc (kg) ar bransleforbrukningen bestimd vid FCMC -provningen utford i enlighet med
punkt 4.3.5 i bilaga V till férordning (EU) 2017/2400 och beriknad i enlighet
med punkt 5.2.1 i den hér bilagan.

Fuel_Consumedyrp (kg) ar bransleforbrukningen mitt vid provningsforfarandet utfort i enlighet med
punkt 6.1.5.5 i bilaga Xa till férordning (EU) 2017/2400 och rapporterat i
provningsrapporten i enlighet med punkt 8.13.15.11 i den bilagan.

Fuel_Consumedpys (kg) ar brinsleforbrukningen under provningsforfarandet for utslippsprovning av
fordon med Pems-mitsystem i enlighet med tilldgg 1 till bilaga II till forordning
(EU) nr 582/2011 eller tillagg 1 till bilaga VI till férordning (EU) nr 582/2011,
som berdknats i enlighet med punkt 5.2.2 i den hir bilagan. Om brinslefor-
brukningen mits i enlighet med punkt 5.1.3.2 ska den totala brinslefor-
brukningen berdknas i enlighet med punkt 5.2.1 i den hér bilagan.

Fuel_Consumedogey (kg) ar bransleforbrukningen bestimd for samma provning med hjalp av skillnaderna
i parametern "Total brinsleforbrukning (livstid) (kg)” sdsom den tillhandahallits
av OBFCM-systemet under samma period som Fuel_Consumedrgsr, vid insamling
i enlighet med punkt 5.1.

4.4 Den noggrannhet med vilken total tillryggalagd stricka (livstid) (km) bestims av OBFCM-systemet ska berdknas
med tre decimaler med hjilp av foljande formel:

A __Total Distancey; — Total_Distanceogy
CcuraCyTE.ST.I)istance - Total Distance
— TEST

dar

ACCUTacyTEST Distance ar noggrannheten bestdimd som skillnaden mellan den stricka som bestdms vid
en provning och strickan sisom som den bestims av OBFCM-systemet i samband
med samma provning under samma tidsintervall. For VTP-provningen ér detta
ACCUracyy e pistance 0Ch for Pems-provningen Accuracypens pistance-

Total_Distancergsy (km) ar den totala stricka som bestdms vid den provning som utfors for att kontrollera

OBFCM-systemets noggrannhet. For VTP-provningen ér detta Total_Distanceyrp
och for Pems-provningen Total_Distancepgms.

22/45 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j



EUT L, 31.10.2025

SV

4.5

Total_Distanceyrp (km) ir den totala stricka som bestims genom att notera skillnaden mellan
vagmatarstdllningen vid borjan av provningen och vigmitarstillningen vid
slutet av provningen, sdsom dessa data rapporterats inom ramen for forfarandet
for provningsrapportering enligt punkterna 8.1.7 och 8.13.15.10 i bilaga Xa till
forordning (EU) 2017/2400 och delats i enlighet med punkt 5.1.2 i den hir
bilagan.

Total_Distancepgys (km) ir den totala stricka som bestims genom att notera skillnaden mellan
vagmatarstdllningen vid borjan av provningen och vigmitarstillningen vid
slutet av provningen i enlighet med provningsforfarandet for utslappsprovning
av fordon med Pems-mitsystem enligt tilligg 1 till bilaga 1I till férordning
(EU) nr 582/2011 eller tillagg 1 till bilaga VI till den f6rordningen, sdsom dessa
data rapporterats i enlighet med punkterna 10.1.7.1 och 10.1.7.1a i bilaga II till
den forordningen och delats i enlighet med punkt 5.1.3 i den hér bilagan.

Total_Distanceopgy (km) ar den totala strickan bestimd f6r samma provning med hjilp av skillnaderna i

»

parametern “Total tillryggalagd stricka (livstid)” sdsom den tillhandahéllits av
OBFCM-systemet under samma period som Total_Distancergsr, vid insamling i
enlighet med punkterna 5.1.2 och 5.1.3.

Utvirdering av avvikelsen mellan signalen f6r fordonets totalvikt och referensvikten

Referensvikten (TM,) for kontroll av OBMM-systemets noggrannhet ska vara det virde som bestims genom
viagning av fordonet pé fordonsvag i enlighet med punkt 2.5.2 i bilaga IIL.

Indelning av mdtdata i utvarderingsfonster

Viktsignalen utvirderas pd grundval av icke-6verlappande perioder pd 10 minuter som foljer somlost pa
varandra och som kallas utvirderingsfonster. Det forsta utvdrderingsfonstret definieras som den
tiominutersperiod som borjar 15 minuter efter registreringen av fordonets forsta rorelse under mitkérningen.
Den sista delen av dataregistreringen under matkorningen som ar kortare dn 10 minuter ska inte beaktas vid
utvirderingen.

Viktsignalen delas med den beviljande godkdnnandemyndigheten i enlighet med punkt 5.1.2 for VTP-provning
utford i enlighet med bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400 och i enlighet med punkt 5.1.3 for Pems-
provning utford i enlighet med bilaga II till férordning (EU) nr 582/2011.

Berdkning av relativ och absolut avvikelse for varje utvirderingsfonster

For varje utvdrderingsfonster som innehdller n registrerade datapunkter TMgw; ska den relativa avvikelsen
prajoch den absoluta avvikelsen p; berdknas enligt foljande:

relativ avvikelse for utvarderingsfonstret j [%]:

1R TM-TM,
Fai = 600,24 ™,

absolut avvikelse for utvirderingsfonstret j [kg]:

n
, == TMgy,; = TM
yabs.} 600 121( EWi Wf)

dir
i str for index for en enskild registrerad datapunkt i ett utvirderingsfonster.

j star for index f6r utvarderingsfonster.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Berikning av den genomsnittliga relativa och genomsnittliga absoluta standardavvikelsen for hela provningen

Genomsnittlig relativ avvikelse:

Z

1
Frel =N. X Prel j

Genomsnittlig relativ standardavvikelse:

_ 1 N 9
Orel =A|N_1 )EI |P'rel,j_ Prel

Genomsnittlig absolut avvikelse (kg):

1N
Habs :Njgl Habs,j

Genomsnittlig absolut standardavvikelse:

_ 1 N 9
%abs ~A| N 1).21 ‘”abs,j ~Habs|
didr N stdr for antalet utvirderingsfonster for vilka matningar gjorts.

Kriterier for godkant/underkdnt

Ett fordon uppfyller OBMM-noggrannhetskraven om

‘”rel' *fox Ol < TOlrel

eller

Wabs| *f o * Ogps = Tolgpg
dir endast det kriterium for vilket toleransen resulterar i det hogre vardet i kilogram ska uppfyllas.

dar
Tol,; star for den relativa toleransen
Tol ;s star for den absoluta toleransen

fo star for den faktor som anvinds for att ta hansyn till standardavvikelsen.

De parametrar som fortecknas ovan anges i tabell 8, efter de gruppkategorier for fordon som anges i punkt 2.1

och de framdrivningssystem som anges i tabell 1.
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Tabell 8

Parametrar for kriterier for godkint/underkint

Gruppkategori for fordon
- #1 (grupperna 4, 5, #2 (grupperna 1, 1s, 2 Turistbussar och bussar i
Framdrlvm?gs- 9 och 10) och 3) #3 (11,12 och 16) drift mellan stider
system (')
TOlrel TOlabs f TOlre] Tolabg f TOlre] TOlabS f TOlrel TOIabs f
[-] kel S H kel ° [] kel ’ [-] (kg] ’

ICE Diesel 10% | 1500 | 1 10% 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O
Cl
ICENG PI 10% | 2500 | O 10% 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 2500 | O
och ICE
NG (I
(dub-
belbrinsle)
Fordon 10% | 1500 | 1 10% 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O
med endast
eldrift
() "™ System med férbrianningsmotor (ICE) innefattar konfigurationer for hybridelfordon (HEV).

OVERVAKNING OCH KONTROLL AV NOGGRANNHETSKRAV

Insamling av data frin noggrannhetsovervakning

Insamling av noggrannhetsovervakningsdata frin WHTC-/WHSC-/FCMC-provningar

(1)  Den godkidnnandemyndighet som utfér WHTC-provningen i enlighet med punkt 4.3.3 i bilaga V till
forordning (EU) 2017/2400 ska dela foljande information med den beviljande godkidnnandemyndigheten:

a)

b)

Den information som anges i tabell 9 i den hir bilagan for WHTC-provningen.

Information frén samma provningsperiod om det faktiska branslemassflode som forbrukas i motorn
i enlighet med punkt 3.4 i bilaga V till forordning (EU) 2017/2400 under hela WHTC-provningen
och sd som avses i punkt 4.3.3.1 i den bilagan.

(2) Den godkinnandemyndighet som utfor WHSC-provningen i enlighet med punkt 4.3.4 i bilaga V till
forordning (EU) 2017/2400 ska dela foljande information med den beviljande godkdnnandemyndigheten:

a)

b)

Information enligt tabell 9 sdsom den registrerats for WHSC-provningen.

Information frin samma provningsperiod om det faktiska branslemassflode som forbrukas i motorn
i enlighet med punkt 3.4 i bilaga V till forordning (EU) 2017/2400 under hela WHSC-provningen
och sd som avses i punkt 4.3.4.1 i den bilagan.

(3) Den godkinnandemyndighet som utfér FCMC-provningen i enlighet med punkt 4.3.5 i bilaga V till
forordning (EU) 2017/2400 ska dela foljande information med den beviljande godkidnnandemyndigheten:

a)

b)

Information enligt tabell 9 sésom den registrerats for FCMC-provningen.

Information frdn samma provningsperiod om det faktiska branslemassflode som forbrukas i motorn
i enlighet med punkt 3.4 i bilaga V till forordning (EU) 2017/2400 under hela FCMC-provningen
och sd som avses i punkt 4.3.5.3.3 i den bilagan.

Information for varje punkt i det brinslemassflode som registrerats i enlighet med punkt 4.3.5.3.3 i
bilaga V till forordning (EU) 2017/2400 om de momentana OBFCM-virden f6r motorns
bransleflode som avses i punkt 5.13 i bilaga Xa till ssmma forordning och i punkt 4.3.5.3.5 b i
bilaga V till férordningen.

Information om de tidsintervall mellan brinslemassflodets olika punkter som avses i punkt 4.3.5.3.5
c i bilaga V till férordning (EU) 2017/2400.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Tabell 9

Data frin WHTC/WHSC/FCMC som registrerats i enlighet med punkt 4.3.5.3.5 a i bilaga V till
férordning (EU) 2017/2400 och som ska delas med den beviljande godkinnandemyndigheten

Parameter som rapporterats i
motorinformationsdokumentet

OBFCM-hinvisning Parameter enligt tillagg 2 till bilaga V till
forordning (EU) 2017/2400, i
tillimpliga fall
— Motortyp som separat teknisk enhet/motor som 0,2.

separat teknisk enhet/fordon med en godkind
motor med avseende pd utsldpp/fordon med
avseende pa utslapp

— Diesel/Bensin/LPG/NG/Etanol (ED95)/Etanol 3.2.2.2
(E85)/Vitgas (T)[Vitgas (TD)/Vitgas (U)[Vitgas
(UD)/Diesel B100 for tunga fordon

1 Total bransleforbrukning (livstid) (kg) vid borjan —
av brinsleforbrukningsmitningen och vid slutet
av brinsleforbrukningsmitningen

3.0 Motorns bransleflode (g/s) —

3.1 Fordonets brinsleflode (g/s) —

Den godkdnnandemyndighet som avses i punkterna 1, 2 och 3 ovan ska sikerstilla att data delas med den
beviljande godkinnandemyndigheten i en sddan utstrickning att det mojliggor utvirdering av de
overvakningsdata som anges i punkt 4.2 och faststillande av uppfyllandet av noggrannhetskraven i
enlighet med punkterna 4.2, 4.3 och 4.4. Godkdnnandemyndigheten far dela ytterligare information med
den beviljande godkinnandemyndigheten pé frivillig basis eller pd begiran av den beviljande
godkdnnandemyndigheten.

Insamling av 6vervakningsdata fran provningsforfarande

1)

Den godkdnnandemyndighet som beviljade licensen att anvinda det simuleringsverktyg som anvinds vid
provningsforfarandet enligt bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400 ska med den beviljande godkinnan-
demyndigheten dela den information som anges i tabell 10 i hir bilagan, utover de momentana virden
som registrerats frin OBFCM-systemet och som anges i tabell 4 i bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400.

Den godkdnnandemyndighet som avses i punkt 1 ovan ska sikerstilla att data delas med den beviljande
godkidnnandemyndigheten i en sddan utstrackning att det mojliggor utvirdering av de 6vervakningsdata
som anges i punkt 5.2 och faststillande av uppfyllandet av noggrannhetskraven i enlighet med punkterna
4.2, 4.3 och 4.4. Godkinnandemyndigheten far dela ytterligare relevant information med den beviljande
godkidnnandemyndigheten pa frivillig basis eller pa begéran av den beviljande godkdnnandemyndigheten.

Tabell 10

Data frdn provningsférfarandet som registrerats i enlighet med bilaga Xa till forordning
(EU) 2017/2400 och som ska delas med den beviljande godkinnandemyndigheten

Parameter som
OBFCM- rapporteras i bilaga Xa till

hinvisning Parameter forordning

(EU) 2017/2400

— Motortyp som separat teknisk enhet/motor som separat teknisk | 8.1.4
enhet/fordon med en godkidnd motor med avseende pd utslapp/
fordon med avseende pé utslapp
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Parameter som

OBFCM- rapporteras i bilaga Xa till
hinvisni Parameter forordni
dnvisning 6rordning

(EU) 2017/2400

— Motorns referensbrinsletyp (diesel/motorgas/naturgas...) 8.3.5

1 Total brinsleforbrukning (livstid) (kg) vid borjan av 8.13.15.3
bransleférbrukningsmatningen

1 Total bransleforbrukning (livstid) (kg) vid slutet av 8.13.15.4
brinsleférbrukningsmétningen

2 Total tillryggalagd striicka (livstid) (km) vid borjan av provningen | 8.13.15.1
avseende brinsleforbrukningsmaétning

2 Total tillryggalagd stricka (livstid) (km) vid slutet av provningen | 8.13.15.2
avseende brinsleforbrukningsmétning

3.0 Motorns brinsleflode (g/s) 8.13.15.7

5 Fordonets genomsnittliga totalvikt (kg) 8.13.15.9

— Fordonets faktiska vikt f6r provningsforfarandet (kg) 8.12.1

— Fordonets faktiska vikt for provningsforfarandet med nyttolast 8.12.2
(kg)

— Vdgmitarstillning ndr bransleforbrukningsmitning paborjas 8.1.7
(km)

— Vdgmitarstillning ndr bransleforbrukningsmitning avslutas 8.13.15.10
(km)

— Total uppmiitt bransleforbrukning under provningen i vikt (kg) 8.13.15.11

— Varaktigheten av mitning av brinsleférbrukning (minuter) 8.12.5

Insamling av Pems-6vervakningsdata

1)

Den godkidnnandemyndighet som ansvarar f6r Pems-provningen i enlighet med bilaga 1I till férordning
(EU) nr 5822011 och tilldgg 1 till bilaga VI till den forordningen ska med den beviljande godkdnnande-
myndigheten dela den information som anges i tabell 11 i hér bilagan, utver de uppmitta momentana
virdena for OBFCM-systemets signaler 1, 2, 3.0, 3.1 och 5 som registrerats i enlighet med punkterna
10.1.8a.1-10.1.8a.5 i bilaga II till férordning (EU) nr 582/2011.

Tillverkaren fir anvidnda ett branslemdtsystem i enlighet med punkt 5.7 i bilaga Xa till férordning
(EU) 2017/2400 for att mita brinsleforbrukningen under Pems-provningen. I sé fall ska de data som
godkidnnandemyndigheten ska 6verfora till den beviljande godkdnnandemyndigheten vara de momentana
virden som uppmitts av branslematsystemet, och den totala brinsleforbrukningen ska beriknas i enlighet
med punkt 5.2.1 i den hir bilagan.

Om Pems-provningen har utforts i enlighet med bilaga 8 till FN-foreskrift nr 49 ska den godkdnnande-
myndighet som ansvarar for provningen dela den information som anges i tabell 11, utéver momentana
uppmitta virden for OBFCM-systemets signaler 1, 2, 3.0, 3.1 och 5, sdsom dessa registrerats enligt punkt
A.1.2.2 tabell 1 i tillagg 1 till bilaga 8 till FN-foreskrift nr 49, med den beviljande godkdnnandemyn-
digheten.

For fordon med ett B100-typgodkdnnande som uppfyller kraven i punkt 1.4 i bilaga I till férordning
(EU) nr 582/2011 far tillverkaren begira att ytterligare en Pems-provning ska utforas endast i syfte att
utvirdera OBFCM- och OBMM-systemens noggrannhet vid anvindning av det referensbrinsle enligt
bilaga IX till forordning (EU) nr 582/2011 med vilket huvudmotorn har typgodkints enligt artikel 3 i den
forordningen. I sd fall ska den information som ska delas med den beviljande godkdnnandemyndigheten i
enlighet med punkterna 1 och 3 hdnvisa till den ytterligare Pems-provning som utforts med
referensbrinslet.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Godkinnandemyndigheten ska sikerstilla att data delas med den beviljande godkdnnandemyndigheten i
en sddan utstrackning att det mojliggor utvirdering av de overvakningsdata som anges i punkt 5.2 och
faststallande av uppfyllandet av noggrannhetskraven i enlighet med punkterna 4.2, 4.3 och 4.4.
Godkinnandemyndigheten fr dela ytterligare relevant information med den beviljande godkdnnandemyn-
digheten pa frivillig basis eller pa begiran av den beviljande godkdnnandemyndigheten.

Tabell 11

Data frin Pems-provningen, utford i enlighet med bilaga II till forordning (EU) nr 582/2011, som

ska delas med den beviljande godkinnandemyndigheten

Parameter som

OBFCM- Parameter rapporteras i b.ilaga I
hinvisning till forordning
(EU) nr 582/2011

— Motorfamilj 10.1.1.5

— Motorer som ingdr i motorfamiljen 10.1.1.7

— Motortyp: bensin, etanol (E85), diesel/naturgas/motorgas/etanol 10.1.1.11
(ED95) B100 (stryk det som inte ar tillimpligt)

— Typgodkinnandenummer 10.1.5.3

— Fordonstyp (t.ex. M3, N3) och tillimpning (t.ex. stelt eller ledat 10.1.6.2
lastfordon, stadsbuss)

— Fordonets tillverkningsér och tillverkningsménad 10.1.6.7

— Transmissionstyp (t.ex. manuell, automatisk eller annan) 10.1.6.8

1 Total brinsleforbrukning (livstid) (kg) vid borjan av 10.1.10a.1
bransleforbrukningsmatningen

1 Total bransleforbrukning (livstid) (kg) vid slutet av 10.1.10a.2
brinsleférbrukningsmétningen

2 Total tillryggalagd stricka (livstid) (km) vid borjan av provningen | 10.1.10a.3
avseende brinsleforbrukningsmétning

2 Total tillryggalagd stricka (livstid) (km) vid slutet av provningen 10.1.10a.4
avseende brinsleforbrukningsmitning

3.0 Motorns brinsleflode (g/s) 10.1.10a.5

3.1 Fordonets brinsleflode (g/s) 10.1.10a.6

5 Fordonets genomsnittliga totalviket (kg) 10.1.10a.7

— Fordonets faktiska vikt for PEMS-provningen med nyttolast (kg) 10.1.7.8

— Vigmiitarstillning vid provningsstart (km) 10.1.7.1

— Vigmitarstillning ndr bransleforbrukningsmitning avslutas (km) | 10.1.7.1a

— THC-utsldpp [g] 10.1.10.8

— CO-utslapp [g] 10.1.10.9

— CO,-utslapp [g] 10.1.10.11

— CH,-utslapp [g] endast for gasdrivna motorer 10.1.10.12

— Varaktighet (s). 10.1.7.2
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5.2

5.2.1

522

5221

Utviirdering av 6vervakningsdata

(1) Den beviljande godkinnandemyndigheten ska utvdrdera de oOvervakningsdata som mottagits av
godkidnnandemyndigheten genom att berakna parametrarnas noggrannhet i enlighet med punkt 4.

(2)  Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska utvirdera noggrannheten hos OBFCM-systemets virde for
“total bransleforbrukning (livstid) (kg)” mot de noggrannhetskrav for bransleforbrukning som anges i
tabell 7.

(3)  Den beviljande godkinnandemyndigheten ska utvirdera noggrannheten hos OBFCM-systemets virde for
total tillryggalagd stricka (livstid) (km) under Pems-provningen och provningsforfarandet mot de
noggrannhetskrav for tillryggalagd stricka som anges i tabell 7.

(4)  Den beviljande godkinnandemyndigheten ska utvirdera noggrannheten hos OBFCM-systemets virde for
fordonets totalvikt (kg) under Pems-provningen och provningsforfarandet mot de noggrannhetskrav for
fordonets totalvikt som anges i tabell 8.

Berikning av integrerad bransleforbrukning for utvirdering av Gvervakningsdata (WHTC, WHSC, FCMC)

Alla registrerade negativa varden pa bransleforbrukning ska anvindas direkt och fér inte sittas till noll vid
berdkningen av det integrerade virdet.

Den totala brinslemassa (kg) som forbrukas av motorn under en fullstindig provningscykel (Fuel_Consumedyyrc,
Fuel_Consumedysc, Fuel _Consumedpeyc) ska bestimmas genom integrering av registrerade virden for
brinslemassflode 6ver samma startpunkt och slutpunkt for brinsleforbrukningsmitningen, med hjilp av
foljande formel:

1 1
(Emffuel,o + mfjiw[.l + mffuel.z Tt mffuel.an + mfﬁ;el.nq + §mfjiw[.n) h

zFCmmsi =
' 1000
dar
D s ar den totala brinslemassa som forbrukats av motorn under tidsperioden to—t; i kg.
to ar tid vid periodens start.
t ar tid vid periodens slut.
n ar antal registrerade virden under perioden to—t;,
Mffuctk [0 ... n] ar de registrerade virdena for brinslemassflode under perioden t—t, i kronologisk f6ljd,
dirk gar frain 0 vid to till n vid t,.
h ar intervallet mellan tva intill varandra liggande registrerade varden som karakteriseras av
h — t, - to
n

Utvdrdering av Pems-overvakningsdata

Den bransleforbrukning som bestimts genom Pems-provning utvérderas i enlighet med noggrannhetskraven i
punkt 4, dir bransleforbrukningen uppmits under Pems-provning och delas med den beviljande godkinnande-
myndigheten i enlighet med punkt 5.1.3, och brinsleforbrukningen berdknas med egenskaperna hos de
lampliga referensbrinslena enligt bilaga IX till férordning (EU) nr 582/2011, oavsett vilket brinsle som faktiskt
anvants.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j

29/45



SV

EUT L, 31.10.2025

5222

5223

52.2.4

5225

5.2.2.6

5.2.2.7

5.2.2.8

5229

For alla ekvationer i punkterna 5.2.2.3-5.2.2.10 ska integrerade data fran punkterna 10.1.10.8-10.1.10.12 i
tabell 11 frdn provningsstart till provningsslut anvindas, dar

FC ér bransleforbrukningen for ett specifikt brinsle, i g/provning,
HC ir utsldppen av kolviten, i g/provning,
CO dr utsldppen av kolmonoxid, i g/provning,

CO, dr utsldppen av koldioxid, i g/provning.

For fordon med en motor med gnisttindning som drivs med bensin (E10):

FC=1,20 x[(0,831 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For fordon med en gnisttindningsmotor som drivs med motorgas:

FC =1,212 x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Om sammansittningen av det bransle som anvinds for provningen skiljer sig frdn den sammansittning som
antas for berdkning av den normaliserade forbrukningen far, pa tillverkarens begiran, en korrektionsfaktor cf
tillimpas enligt f6ljande:

FC_norm = 1,212 % cf x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
Den korrektionsfaktor ¢f som fér tillimpas bestims enligt f6ljande:
f =0,825 +0,0693 Na
ddr
N, ar det faktiska forhallandet mellan vite och kol i det brinsle som anvinds.

For fordon med en gnisttindningsmotor som drivs med naturgas/biometan:

FC = 1,336 x [(0,749 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For fordon med en gnisttindningsmotor som drivs med etanol (E85):

FC = 1,742 x [(0,574 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For fordon med en motor med kompressionstindning som drivs med diesel:

FC = 1,165 x [(0,859 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For fordon med en motor med kompressionstindning som drivs med etanol (ED95):

FC = 1,86 x [(0,538 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For fordon med en motor med kompressionstdndning som drivs med biodiesel (B100):

FC=1,331 x[(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
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5.2.2.10 Om noggrannhetskraven &verskrids for ett B100-fordon nédr formeln i punkt 5.2.2.9 i den hir bilagan tillimpas

53

och det anvdnda provningsbrinslet 4 FAME B100 far tillverkaren begira att omrakningen gors pd grundval av
en analys av det brinsleprov som tagits i enlighet med punkt 4.4.2.2 i bilaga II till férordning (EU) nr 582/2011.
I sddana fall ska tillverkaren bestimma FAME-halten och vidarebefordra den till den beviljande godkinnande-
myndigheten tillsammans med de styrkande handlingarna.

Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska berdkna brinsleforbrukningen med hjilp av féljande formel:
FC=1,331 x f x [(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For denna korrigering ska korrektionsfaktorn ¢f bestimmas enligt foljande:

_ NCV,,
= NCV,,
dir
NCV yeas ar nettovarmevardet for det brinsle som anvinds under provningen bestdmt i enlighet med punkt
3.2 i bilaga V till férordning (EU) 2017/2400 [M]/kg].
NCVyy ar standardnettovirmevirdet enligt tabell 4 i bilaga V till forordning (EU) 2017/2400 [MJ kg].
Provning

Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska utfora en statistisk provning i enlighet med bilaga Il om nagot av
noggrannhetskraven for provningarna som anges i tabell 7 6verskrids.

Den beviljande godkdnnandemyndigheten ska utfora en statistisk provning i enlighet med bilaga IIl om négot av
noggrannhetskraven for provningarna som anges i tabell 8 &verskrids.

Trots vad som sigs i punkt 5.3.1 ska, for de fordonsgrupper dir endast bevakning av noggrannheten tillimpas
for bransleforbrukning eller total tillryggalagd stracka ("SE”) enligt tabell 1, noggrannheten bestimmas, och ett
overskridande av noggrannhetsgrinserna inte leda till en statistisk provning enligt bilaga II. Overskridande av
noggrannhetsgrinserna ska meddelas tillverkaren och kommissionen.

Trots vad som sigs i punkt 5.3.2 ska, for de fordonsgrupper dir endast bevakning av noggrannheten tillimpas
for fordonets totalvikt ("SM”) enligt tabell 1, noggrannheten bestimmas, och ett 6verskridande av noggrannhets-
grinserna inte leda till en statistisk provning enligt bilaga IIl. Overskridande av noggrannhetsgrinserna ska
meddelas tillverkaren och kommissionen.

TILLVERKARENS FORSAKRAN

Foljande forsakran ska limnas ut6ver det informationsdokument som anges i tilldgg 4 till bilaga I till forordning
(EU) nr 582/2011. Alla ritningar ska tillhandahéllas i limplig skala och vara tillrackligt detaljerade i A4-format
eller vikta till A4-format. Eventuella fotografier ska vara tillrickligt detaljerade.

Om de system, komponenter eller separata tekniska enheter som avses i denna forsakran om Gverensstimmelse
ar elektroniskt styrda, ska uppgifter om deras prestanda lamnas.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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6.1

Forklarande anmarkningar (for ifyllande av tabellen):

Bokstdverna A, B, C, D och E som motsvarar medlemmarna i en OBFCM-familj i enlighet med punkt 2.2 ska
ersittas med namnen pa de faktiska medlemmarna i OBFCM-familjen.

Om samma virde/beskrivning i friga om en viss OBFCM-egenskap giller for alla medlemmar i en OBFCM-familj
ska cellerna motsvarande A-E sammanfogas.

Kravnivan for OBFCM-systemet ska baseras pé kraven i tabell 1.

Om familjen bestér av fler in fem medlemmar fir nya kolumner laggas till.

Tillverkarens forsikran om overensstimmelse gillande kraven pd system for oOvervakning av
forbrukning av brinsle och/eller elenergi

Huvud- Medlemmar i OBFCM-familjen
motor
eller A B C D E
motortyp

(Tillverkare): .....

(Tillverkarens adress): .....

intygar att

den eller de motortyper, motorfamiljer och/eller fordonstyper som fortecknas nedan uppfyller kraven i
artikel 3 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2025/2161 vad giller system for overvakning av
forbrukningen av brinsle och/eller elenergi.

0. ALLMANT

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2 Motortyp(er)/motorfamilj(er), fordonstyp(er)
0.2.0.3 Motortyp som separat teknisk enhet/motorfamil;

som separat teknisk enhet/fordon med en
godkind motor med avseende pé utslipp/fordon
med avseende pd utslapp

0.2.0.3.1 Motorns typgodkinnandenummer (fylls i efter
godkinnande), om tillimpligt

0.2.0.3.2 Typ av motorgodkidnnande (FN/EU/IVA), om
tillampligt

3.2.13.1 Motorn dr utrustad med ett ombordsystem for
overvakning av brinsle- och/eller
elenergiforbrukning: ja/nej

Om nej, anledningen till att denna motor inte r
utrustad med ett ombordsystem for 6vervakning
av brénsle- och/eller elenergiforbrukning

3.2.13.2 Beskrivning av funktionsprincipen hos
ombordsystemet for 6vervakning av brinsle- och/
eller elenergiforbrukning
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Huvud- Medlemmar i OBFCM-familjen
motor
eller A B C D E
motortyp
3.2.13.3 Forsikran avser 6verensstimmelse med foljande
kravnivé for OBFCM-system: Euro VI E+[Euro 7
3.2.13.4 Ombordsystem for viktovervakning: ja/nej
Om nej, beskriv vad som krivs for att sikerstilla
att signalen for fordonets totalvikt dverfors till
OBFCM-systemet
3.2.13.5 Beskrivning av funktionsprincipen hos
ombordsystemet for viktovervakning
Utfdardad i [Ort]
Den [Datum]
[Tillverkarens ombuds namn och underskrift]
6.2 Tillverkarens forsikran om overensstimmelse gillande kraven pd ombordsystem for 6vervakning av

fordonets totalvikt

(Tillverkare): .....

(Tillverkarens adress): .....

intygar att
den eller de motortyper, motorfamiljer och/eller fordonstyper som fortecknas nedan uppfyller kraven i

artikel 3 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2025/2161 vad giller system for overvakning av
forbrukningen av brinsle och/eller elenergi och nyttolast/vikt.

0.

ALLMANT

0.1

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2

Motortyp(er)/motorfamilj(er), fordonstyp(er)

0.2.0.3

avseende pa utslapp

Motortyp som separat teknisk enhet/motorfamilj som separat teknisk
enhet/fordon med en godkind motor med avseende pa utslipp/fordon med

3.2.13.6

Ombordsystem for viktovervakning: ja/nej

ombordsystem for viktévervakning

Om nej, anledningen till att denna motor inte 4r utrustad med ett

3.2.13.5

Beskrivning av funktionsprincipen hos ombordsystemet for
viktovervakning

3.2.13.6

overensstimmelse enligt punkt 6.1) har uppfyllts

Forsikran om att kraven for att sikerstilla 6verforing av signalen for
fordonets totalvikt till OBFCM-systemet (sdsom nimns i forsdkran om

Utfdrdad i [Ort]

Den [Datum]

[Tillverkarens ombuds namn och underskrift]

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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BILAGA II

STATISTISKT PROVNINGSFORFARANDE FOR KONTROLL AV DEN BRANSLEFORBRUKNING OCH DEN
STRACKA SOM BESTAMTS MED HJALP AV OBFCM-SYSTEMET

1. INLEDNING

1.1 I den hir bilagan faststills det statistiska provningsforfarandet for att kontrollera noggrannheten hos de virden for
total bransleforbrukning och total stricka som bestimts med OBFCM-systemet.

2. STATISTISKT PROVNINGSFORFARANDE AVSEENDE BRANSLEFORBRUKNING OCH STRACKA

2.1 Fordonsurval

Fordon ska viljas ur den OBFCM-familj som overskridit noggrannhetskraven i ndgon av de o6vervaknings-
provningar som anges i punkt 4.2 i bilaga I, eller ur den OBFCM-familj som valts ut av den beviljande godkidnnan-
demyndigheten pd grundval av misstanke om bristande 6verensstimmelse. Minst tre och hogst dtta fordon ur den
aktuella familjen ska viljas ut for provning.

2.2 Fordonsférhédllanden

Fordonsforhallanden beskrivs i punkt 4 i bilaga Xa till férordning (EU) 2017/2400. For métning av brénslefor-
brukning enligt beskrivningen i punkt 6.1.5.5 i bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400 ska det brinsle som
anges i punkt 2.3 i den hir bilagan anvindas.

2.3 Provningsbrinsle

Provningsforfarandet ska utforas med ett referensbrinsle som anges i bilaga IX till forordning (EU) nr 582/2011
och med vilket huvudmotorn har typgodkénts enligt den férordningen.

2.4 Specifikationer for mitutrustning

Den faktiskt forbrukade brinslemassan ska matas ombord med ett mitsystem enligt punkt 5.7 i bilaga Xa till
forordning (EU) 2017/2400. Om en inkorningsfas har genomforts i enlighet med punkt 6.1.2 i bilaga Xa ska
fordonet vara utrustat med systemet for méitning av bransleforbrukningen efter inkorningsfasen.

2.5 Forberedelse av fordonet

Hur fordonet ska forberedas beskrivs i punkterna 6.1.2, 6.1.3 och 6.1.4 i bilaga Xa till férordning
(EU) 2017/2400. Fordonet ska vara utrustat med ett brianslemitsystem i enlighet med punkt 5.7 i den bilagan.

Det fordon som provas ska vara utrustat med det ombordsystem for vervakning av bransleforbrukning som ar
typgodkint for den aktuella fordonsfamiljen.

2.5.1  Uppvarmning av fordonet

Innan den statistiska provningssekvensen inleds far fordonet koras for uppvarmning i enlighet med tabell 3 i
bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400. Uppvirmningsfasen ska inte beaktas vid utvirderingen av provningen.
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2,521

25.2.2

2.5.23

Matsignaler

De mitsignaler for brinsle som ska beaktas beskrivs i punkt 5.9 i bilaga Xa till forordning (EU) 2017/2400. Bland
dessa ingdr "brinslemassflode for flytande brinslen” och "branslemassflode for gasbranslen”.

Aven signalen fér motorns brinslefléde enligt OBFCM-systemet ska registreras.

Fordonshastighet

Den registrerade fordonshastigheten ska baseras pd CAN-signalen for hastighet i km/tim enligt en digital
fardskrivare som overensstimmer med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 ().

Globalt positioneringssystem

Platsen ska anges med longitud och latitud via ett globalt positioneringssystem.
Noggrannhetskrav:
Plats: < 3 m 95 % cirkular felsannolikhet

Uppdateringsfrekvens: > 4 Hz

Omgivningstemperatur

Noggrannhetskrav: £ 1 °C

Uppdateringsfrekvens: > 1 Hz

Maitning av bransleforbrukning

Mitningen av brinsleforbrukningen ska paborjas med fordonet stillastdende direkt fore matkorningen. Fordonet
ska under matningen koras pd ett sddant sitt att onodiga inbromsningar och gaspddrag samt snav kurvtagning
undviks. Instdllningen for de avancerade forarassistanssystem som aktiveras automatiskt vid péslagen tindning
ska anvdndas, och vixlingar ska utforas av det automatiska systemet (ndr det giller AMT- eller APT-
transmissioner) och farthéllaren ska anvindas (i forekommande fall). Varaktigheten av matningen av brinslefor-
brukning ska ligga inom de toleranser som anges i tabell 3 i bilaga Xa till férordning (EU) 2017/2400. Mitningen
av bransleforbrukningen ska avslutas med fordonet stillastdende direkt efter matkorningen.

OBFCM-dataavldsning under mdtkdrningen

Registreringen av total tillryggalagd stracka (livstid), total briansleférbrukning (livstid) (kg), fordonets bransleflode,
och motorns brinsleflode, bestimda med hjilp av OBFCM-systemet, ska pdborjas senast ndr bransleforbruknings-
mitningen har paborjats och avslutas tillsammans med brinsleférbrukningsmétningen.

Vigmadtaren ska avldsas med fordonet stillastdende direkt fore matkorningen samt med fordonet stillastdende
direkt efter det att brinsleférbrukningsmatningen har slutforts.
Mitkdrning

Den rutt som viljs for provningen ska uppfylla de krav som beskrivs i punkt 6.1.5.1 i bilaga Xa till forordning
(EU) 2017/2400.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid vagtransporter, om
upphévande av ridets forordning (EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter och om 4ndring av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pé vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1,
ELL http://data.europa.eu/elijreg/2014/165/0j).
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2.6

2.6.1

2.6.2

Randvillkor for provningen

De randvillkor som ska uppfyllas for en giltig provning anges i punkt 6.1.5.7 i bilaga Xa till férordning
(EU) 2017/2400.

Utviirdering av data

Registrerade data ska synkroniseras och justeras till 1 Hz tidsupplosning, antingen genom aritmetiskt genomsnitt,
ndrmaste granne eller linjdr interpolering.

Utvdrdering av noggrannheten hos OBFCM-systemets virden for bransleforbrukning

Brinsleforbrukningen frdn OBFCM-systemet ska jimféras med den brinsleforbrukning som uppmitts ombord
med en mitanordning som rapporterar den totala mangden forbrukat bransle i gram.

Noggrannhetskvoten Coprem rurs Ska berdknas som foljer:

Fuel_Consumedys(kg)
Fuel_Consumedoyey (kg)

COBFCM.FUEL -

dir

Fuel_Consumedrgsr dr bransleforbrukningen sdsom den uppmatts under det statistiska provningsforfarandet, i
enlighet med punkt 2.5.3,

och Fuel_Consumedogren dr bransleforbrukningen sdsom den uppmitts av OBFCM-systemet under det statistiska
provningsforfarandet, enligt vad som anges i punkt 2.5.4, beriknad som skillnaden mellan OBFCM-systemets
vérde for total bransleforbrukning (livstid) vid provningens slut och OBFCM-systemets virde for total branslefor-
brukning (livstid) vid provningens start.

Denna kvot ska berdknas for var och en av de statistiska provningarna och anvindas for att utfora den statistiska
utvirdering som anges i punkt 3.

Utvdrdering av noggrannheten hos OBFCM-systemets virden for stricka

Noggrannhetskvoten Coprem pistance ska berdknas som foljer:

C j— DOBFCM
OBFCM,DISTANCE —

DODOMHER
dir

Dopowmerer dr skillnaden mellan vigmatarens stillning vid slutet av den provning som avses i punkt 2.5.4 och
vigmatarens stillning vid samma provnings bérjan.

Dogrem dr skillnaden mellan OBFCM-systemets virde for stricka (livstid) vid slutet av provningen och OBFCM-
systemets virde for stracka (livstid) vid samma provnings borjan, registrerat i enlighet med punkt 2.5.4.

Denna kvot ska berdknas for var och en av de statistiska provningarna och anvindas for att utfora den statistiska
utvirdering som anges i punkt 3.

Strackan (livstid) enligt OBFCM-systemet ska jamforas med strickan enligt vigmitaren, och om det finns en
skillnad pd mer dn + 5 % mellan virdena ska tillverkaren forklara denna skillnad for godkdnnandemyndigheten,
som ska underritta kommissionen om skillnaden och forklaringen till denna.
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3.1

3.2

3.3

UTVARDERING AV DET STATISTISKA PROVNINGSFORFARANDET AVSEENDE BRANSLEFORBRUKNING OCH
TILLRYGGALAGD STRACKA

Utgangspunkt

Utgdngspunkten for den statistiska utvirderingen 4r virdena for Coprey berdknade for tre enskilda
provningsfordon (N = 3) i enlighet med punkt 2.6.1 for bransleforbrukning och i enlighet med punkt 2.6.2 for
total stricka.

Kriterierna i punkt 3.3.3 avgor om ytterligare fordon behover provas, vilket ska kontrolleras separat for brinslefor-
brukning och total stricka.

Statistiska parametrar

For det totala antalet provade fordon (N) ska genomsnittet (X, och standardavvikelsen (s) for provningsre-
sultaten bestimmas enligt foljande:

X, tX, t...tX
Xlests:(l ZN N)

och

dar

x; dr virdet Copren berdknat for det enskilda provningsfordonet i i enlighet med punkt 2.6.1 i denna bilaga for
briansleforbrukning och i enlighet med punkt 2.6.2 i denna bilaga for total stracka.

Utvirdering

For de tre fordon som forst provats och efter varje ytterligare provning av varje ytterligare fordon ska virdet Xi.q;
bedomas enligt nedan for att man ska kunna dra en av foljande slutsatser for den berorda fordonsfamiljen for
kontroll i drift eller vigmotstdndsfamiljen:

(1)  Godkinnande av familjen om

Xtests < A—tp xs

(2)  Underkdnnande av familjen om

Xtests>A +1p xs

(3)  Provning av ytterligare ett fordon om

A—tp % s<Xtosts S A+ tE X
dar
tp och tr dr de virden som anges i tabellen nedan.
s dr standardavvikelsen faststilld i enlighet med punkt 3.2.

Aidr1,03.
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3.4

Tabell 1

Virden for t-parametrarna for beslut om godkinnande/underkinnande for kontroll avseende brinslefor-
brukning och stricka

Antal provade fordon tp te
3 1,5889 Det virde som dr hogst av 1,1060 och (0,02/s) (!)
4 0,9279 0,5068
5 0,6117 0,2836
6 0,3758 0,1528
7 0,1734 0,0646
8 0,0000 0,0000

(") Ddr s ar standardavvikelsen faststdlld i enlighet med punkt 3.2. Om standardavvikelsen s 4r lika med noll ska virdet for t;

vara 1,1060.

Berikning av avvikelsens storlek

Vid berdkning av avvikelsens storlek definieras genomsnittet for (Copren) SOm Xeoqs f0r det totala antalet provade

fordon, efter det att familjen underkints i enlighet med punkt 3:

genomshitt for (Copren) = X tests
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.3.1

BILAGA III

STATISTISKT PROVNINGSFORFARANDE FOR KONTROLL AV DEN TOTALVIKT SOM BESTAMTS MED
HJALP AV OBMM-SYSTEMET

INLEDNING

I denna bilaga faststlls det statistiska provningsforfarandet for att kontrollera noggrannheten hos ombordsystemet
for viktovervakning. Fordonets totalvikt enligt OBMM-systemet ska jamforas med den vikt i kilogram som uppmits
med fordonsvag under den provning som anges i den har bilagan.

PROVNINGSFORFARANDE AVSEENDE VIKTOVERVAKNING

Fordonsurval

Fordon ska viljas ur den OBFCM-familj som 6verskridit noggrannhetskraven avseende total fordonsvikt i ndgon av
overvakningsprovningar som anges i bilaga I, eller ur den OBFCM-familj som valts ut av den beviljande godkinnan-
demyndigheten pa grundval av misstanke om bristande Gverensstimmelse. Minst tre och hogst étta fordon ur den
aktuella familjen ska viljas ut for provning.

Specifikationer f6r mitutrustning

Fordonets faktiska vikt och fordonets faktiska vikt med nyttolast ska mitas med utrustning som uppfyller kraven i
tabell 1.

Tabell 1
Krav pd mitsystem
Mitsystem Noggrannhet
Fordonsvég 50 kg eller 0,5 % av max kalibrering beroende pa vilket som dr minst

dir

noggrannhet avser matvirdets avvikelse fran ett referensvirde som ar spdrbart till en nationell eller internationell
standard.

Gillande krav ska kontrolleras for varje mitsystem. Minst tio referensvirden mellan det minimala och det maximala
kalibreringsvirdet ska paforas matsystemet, och métsystemets svar ska registreras som analysatoravldsning.

Fordonsforhédllanden

Allmédnna villkor

Fordonet ska vara i ett skick som liknar dess avsedda skick vid utslippandet pd marknaden. Inga dndringar av
maskinvara eller programvara ir tillitna. Dacken far ersittas med matdéck av liknande storlek ( 10 %). Kraven i
punkt 3.3-3.5 i bilaga II till forordning (EU) nr 582/2011 ska gélla.

Inkorning av fordonet dr inte obligatoriskt. Provfordonets totala korstracka ska vara vdgmitarens stillning nar
provningens métning inleds.
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2.3.2  Provningsbrinsle

P tillverkarens begiran ska provningsforfarandet utforas med ett referensbrinsle som anges i bilaga IX till
forordning (EU) nr 582/2011 och med vilket huvudmotorn har typgodkints enligt artikel 3 i den forordningen.

Brinsletanken ska vara full nir fordonets uppvirmning inleds. Tankning av fordonet mellan borjan och slutet av
provningssekvensen for viktkontroll dr inte tillaten.

2.3.3  Fordonskonfiguration

Dragfordon ska provas med pahingsvagn.

Pabyggnadsbilar ska provas med dubbelaxlad slipvagn med dragsting eller slipkirra.

Pabyggnadsbilar i fordonsgrupperna 1, 2, 3 och 16 far provas med slipvagn om en sldpanslutning finns monterad.
Fordon med integrerad kaross ska provas med det firdigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordonets slutliga kaross.

Alla sldpvagnar som anvinds vid provningen ska vara utrustade med luftfjadring och ett grinssnitt for
datagverforing till motorfordonet i enlighet med standarden ISO 11992.

2.3.4  Forhdllanden avseende nyttolast

For det fordon eller den fordonskombination som ska provas ska det virde som motsvarar 100 % nyttolast berdknas
pd grundval av skillnaden mellan hogsta tilldtna vikt enligt radets direktiv 96/53/EG () for det specifika fordonet
eller den specifika fordonskombinationen och den sammanlagda faktiska vikten () av motorfordonet och
slipvagnen eller padhdngsvagnen, om tillimpligt.

Provning av fordonet ska ske under ett av foljande forhéllanden avseende nyttolast:
Olastade forhallanden upp till 25 % nyttolast
Fullastade forhdllanden i intervallet 75-100 % nyttolast

Forhéllandena avseende nyttolast for utvalda fordon som ska provas ska vixla mellan olastade och fullastade
forhdllanden.

Nir det giller pabyggnadsbilar ska den provning som avser olastade forhallanden utféras utan slipvagn och med
referensvirdet for 100 % nyttolast berdknat pd grundval av endast motorfordonets faktiska vikt.

2.3.5 Instdllningar for kraftuttagsenhet

Energiférbrukande extraanordningar som inte 4r nodvandiga for fordonets drift ska stingas av. Kraftuttagsenheten
pé fordon eller fordonskombinationer som provas ska slds av under provningskorningen vid fordonshastigheter
over 1,6 km/tim.

2.4 Mitsignaler

Foljande uppmitta signaler ska registreras under OBMM-provningssekvensen enligt beskrivningen i punkt 2.6.

(") Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hégsta tillitna
vikter i internationell trafik f6r vissa vigfordon som framférs inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59, ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

() Med hdnvisning till definitionen av "fordonets faktiska vikt” i artikel 2.6 i kommissionens férordning (EU) nr 1230/2012 av den
12 december 2012 om genomfdrande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 661/2009 avseende krav for
typgodkidnnande av vikter och maétt for motorfordon och slipvagnar till dessa fordon och om édndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG (EUT L 353, 21.12.2012, s. 31, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2012/1230/o0j).
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2.4.1 Fordonshastighet

Den registrerade fordonshastigheten ska baseras pd CAN-signalen for hastighet i km/tim enligt en digital
fardskrivare som Gverensstimmer med de krav som anges i forordning (EU) nr 165/2014.

2.4.2  Signal for totalvike

Den registrerade totalviktssignalen ska uppfylla kraven i punkt 3.2 i bilaga 1.

2.4.3  Globalt positioneringssystem

Platsen ska anges med longitud och latitud via ett globalt positioneringssystem.
Noggrannhetskrav:
Plats: < 3 m 95 % cirkulir felsannolikhet

Uppdateringsfrekvens: = 4 Hz

2.4.4  Omgivningstemperatur

Noggrannhetskrav: + 1 °C
Uppdateringsfrekvens: > 1 Hz

2.5  OBMM-provningssekvens

Provningssekvensen ska utforas for varje nyttolast i enlighet med definitionen i punkt 2.3.4.

2.5.1 Uppvirmning

Innan den statistiska provningssekvensen inleds far fordonet koras for uppvarmning.

2.5.2  Vigning av fordonet pd fordonsvdgen
Fordonet ska vigas pd fordonsvdg antingen direkt innan mitkorningen paborjas eller direkt efter det att

miétkorningen enligt punkt 2.6 har avslutats.

2.6 Mitkorning

De randvillkor som ska uppfyllas f6r en giltig matkorning anges i tabellerna 2, 3, 4 och 5. Nir det giller kriterierna
11 och 12 i tabell 2 ricker det att ndgot av dem uppfylls.

Om fordonet klarar OBMM-provningen i enlighet med kriteriet for godkdnnande/underkdnnande i punkt 3 ska
mitkorningen anses vara giltig dven om foljande villkor inte uppfylls:

—

) Underskridande av minimivérdena for parametrarna 4, 6, 7, 10, 11 och 12.

iy  Overskridande av maximivérdena for parametrarna 2, 3, 4, 5, 8 och 9.

Tabell 2

Parametrar som ir relevanta for fordon i samtliga gruppkategorier

Nr Parameter Minimum Maximum
1 Varaktighet [minuter] 40 120
6 Genomsnittlig omgivningstemperatur 5°C 30°C
7 Vigforhallanden med torr asfalt 100 % —
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Nr Parameter Minimum Maximum
8 Vagforhallanden med sno eller is — 0%
9 Ruttens hojd over havet [m] — 800
10 Varaktighet av kontinuerlig tomgéng vid stillastdende . 3
[minuter]
11 Dynamik
Kontinuerlig accelerationsfas > 0,5 m/s? (eller vid fordonets 5 —
fulla belastningskapacitet) med en varaktighet pa minst
10s (')
12 Kuperade forhéllanden
30 km —

Rutten ska innefatta en sammanhdllen stricka med en
kumulativ hojdokning som &verstiger 750 meter

(")  Under acceleration tilldts avbrott i effektoverforingen vid vaxling. Den tid da effekt6verforingen varit avbruten ska dock inte
beaktas nir accelerationsfasens varaktighet berdknas.

Tabell 3

Parametrar som ir relevanta for fordon i gruppkategori nr 1

Nr Parameter Minimum Maximum
2 Andel stadskorning av korstricka 2% 8%
3 Andel landsvigskorning av korstricka 7 % 13%
4 Andel motorvigskorning av korstracka 79 % —
5 Andelen tomgéng av tid i stillastdende — 5%
Tabell 4
Parametrar som ir relevanta for fordon i gruppkategori nr 2 och gruppkategori nr 3
Nr Parameter Minimum Maximum
2 Andel stadskorning av korstricka 10 % 50 %
3 Andel landsvigskorning av korstracka 15 % 25 %
4 Andel motorvigskorning av korstricka 25% —
5 Andelen tomgéng av tid i stillastdende — 10 %
Tabell 5
Parametrar som ir relevanta for bussar i drift mellan stider och turistbussar med hogt golv
Nr Parameter Minimum Maximum
2 Andel stadskorning av korstricka 12% 40 %
3 Andel landsvigskorning av korstricka 10 % 30 %
4 Andel motorvagskorning av korstracka 30 % —
5 Andelen tomgdng av tid i stillastdende — 10 %
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Den korda rutten far innehélla bade allménna och privata banor.

2.7 Utvirdering av data

Registrerade data ska synkroniseras och justeras till 1 Hz tidsupplosning, antingen genom aritmetiskt genomsnitt,
ndrmaste granne eller linjar interpolering.

2.8 Kontroll av giltig mitkorning

For att faststilla matkorningens giltighet ska de kriterier som anges i punkt 2.6 berdknas. Parameter 11 (dynamik)
ska utvirderas pd grundval av fordonets hastighetssignal som beskrivs i punkt 2.4.1.

De kuperade forhéllanden som krivs for parameter 12 ska visas for godkdnnandemyndigheten med hjilp av
kommersiellt tillgdngligt kartmaterial, GPS-data eller en lutningssensor.

2.9  Utvirdering av OBMM-mitningens noggrannhet

Den absoluta avvikelsen (OBMMpgy) och den relativa avvikelsen (OBMMgp) ska berdknas genom att den
genomsnittliga konstaterade fordonsvikten (TMc.s) jamfors med referensvikten (TM,.) enligt foljande:

OBMM,iy = TM,,s = TM,

och
OBMM,, = M x 100
ref
dir
TM,. ar referensvikten for kontroll av OBMM-systemets noggrannhet, faststilld genom vigning av fordonet
pa fordonsvig i enlighet med punkt 2.5.2.
TM s ar fordonets genomsnittliga totalvikt enligt OBMM-systemet. Detta vara ett enda virde som utgor ett

genomsnittsvarde for trippen.

Den absoluta avvikelsen och den relativa avvikelsen ska berdknas for var och en av de statistiska provningarna och
anvindas for att utfora den statistiska utvirdering som anges i punkt 3 i denna bilaga.

3. UTVARDERING AV DET STATISTISKA PROVNINGSFORFARANDET FOR VIKTOVERVAKNING

3.1  Utgdngspunkt

Utgdngspunkten for den statistiska utvirderingen ar virdena for OBMMpry och OBMMgp, beriknade for tre
enskilda provningsfordon (N = 3) enligt punkt 2.9 i denna bilaga.

Kriterierna i punkt 3.3.3 avgor om ytterligare fordon behover provas. Detta ska kontrolleras separat for branslefor-
brukning och total stricka.
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3.2

3.3

Statistiska parametrar

For det totala antalet provade fordon (N) ska genomsnittet (X...s) och standardavvikelsen (s) f6r provningsresultaten
bestimmas enligt f6ljande:

| (xpy Xy e X))

Xlesls.DEV - N
och
X — xRDl +xRD2 + e +xRDN
tests,RD N
och
s _ (xm - Xtests,DEV)2 + (Xm _Xtests.DEV)2 +.t (xN - XIests,DEV)2
DEV  —
N-1
och
PR (ka - Xlesls.RD)2 + (xRDz - Xlesls.RD)2 t... 7t (xRDN - Xlesls.RD)Z
RD N _ 1
dir
Xpi ar virdet OBMMpyy, berdknat for det enskilda provningsfordonet i enligt punkt 2.9 i denna bilaga.
XRDi ar virdet OBMMgp, berdknat for det enskilda provningsfordonet i enligt punkt 2.9 i denna bilaga.
Utviirdering

For de tre fordon som forst provats och efter varje ytterligare provning av varje ytterligare fordon ska virdet Xi.q;
bedémas enligt nedan for att man ska kunna dra en av foljande slutsatser for den berorda OBFCM-familjen:

(1)  Godkdnnande av familjen om

Xtests,DEV < Tolp DRy
eller

Xtests,RD < Tolp RD

Pé grundval av toleransen for godkdnnande, berdknad enligt foljande:

TOlP,DEV = {ADEV_min[CoefP,DEV x SDEv,(ADEv— 500)]} x COCfDUR
och

TOIP,RD = {ARD - min[coefp’RD x SRD,(ARD - 1)]} X COCfDUR

(2)  Underkdnnande av familjen om godkdnnandekriterierna inte har uppfyllts och

Xtests,DEV>TOlE DEV

eller

Xiests RD>TOIE RD
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3.4

P4 grundval av toleransen for underkdnnande, berdknad enligt foljande:

Tolg ppy = {Apgy +min[coef§ p pgy * spEy (2500 - Apgy )]} * coef pyr
och

TOIF,RD ={Agp * min[coefERD x sgp,(10=ARp)]} * coef pUR
(3)  Provning av ytterligare ett fordon om

Tolp pEv <Xiests DEV < TOlE DEV
och

Tolp Rp<Xtests,RD < TOlE RD

dar

coefpro, CO€frrp, CO€fppEy OCh coefy pey anges i tabell 6.

spev ar standardavvikelsen av den absoluta avvikelsen faststilld i enlighet med punkt 3.2.
srp ar standardavvikelsen av den relativa avvikelsen faststilld i enlighet med punkt 3.2.
Agp ar 3,00.

Apgy ar 1 000.

coefpur dr 1 om genomsnittsvirdet for varaktigheten hos de mitkorningar som utfors enligt punkt 2.6 dr 6ver 80
minuter, 1,1 om det dr mellan 60 och 80 minuter och 1,2 om det ar under 60 minuter. Detta genomsnitt for
varaktighet uppdateras efter varje ytterligare provning.

Tabell 6

Virden for koefficienterna fér godkinnande/underkinnande for viktkontrollen

Provning coefp o coefrrp coefr prv coefrpry
3 0,67 2,33 0,61 1,81
4 0,50 1,67 0,50 1,47
5 0,33 1,00 0,33 1,10
6 0,17 0,67 0,17 0,92
7 0,10 0,33 0,10 0,53
8 0 0 0 0

Berikning av avvikelsens storlek

Vid berdkning av avvikelsens storlek definieras genomsnittet for (OBMMpgy) som Xi.qpey f0r det totala antalet
provade fordon, efter det att familjen underkants i enlighet med punkt 3:

genomshitt for (OBMMpgy) = X s DEV

Genomsnittet for (OBMMzp) definieras som Xi.qurp fOr det totala antalet provade fordon, efter det att familjen
underkints i enlighet med punkt 3:

genomsnitt for (OBMMgp) = X rests kD>
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