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VYKONAVACIE NARIADENIE KOMISIE (Elj) 2025/ 2161
z 27. oktébra 2025,

ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009, pokial ide
o technické poziadavky na palubné zariadenia na monitorovanie a zaznamendvanie spotreby paliva
a energie a poctu najazdenych kilometrov uréitych tazkych dZitkovych vozidiel a na urovanie
a zaznamendvanie ich uZito¢ného zataZenia alebo celkovej hmotnosti

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKA KOMISIA,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurépskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 z 18. jina 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohladom na emisie tazkych azitkovych vozidiel (Euro VI), ktorym sa meni nariadenie
(ES) €. 715/2007 a smernica 2007/46/ES a zruSuja smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78|ES ('), a najmd na jeho
¢lanok 5c pismeno b),

kedze

(1) V stlade s nariadenim Komisie (EU) 2017/2400 () sa emisie CO, a spotreba paliva tazkych tzitkovych vozidiel ako
celku maji simulovat pomocou metodiky zaloZenej na ndstroji VECTO (regula¢ny postup VECTO) Takto stanovené
emisie CO, st zdkladom pre postidenie plnenia ro¢nych cielovych hodnot Specifickych emisif CO, vyrobcami, ako j je
stanovené v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (). Utinnost tychto cielovych hodnot emisif
CO, vyrazne zavisi od reprezentativnosti hodnot emisii CO, v redlnych podmienkach a spotreby elektrickej energie
urcenych ndstrojom VECTO, ktoré sa majii monitorovat a posudzovat pomocou tdajov z palubnych zariadenf na
monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie (OBFCM) v stilade s nariadenim (EU) 2019/1242.

(2) Na uvedeny ucel by informdcie zaznamenané zariadeniami OBFCM mali zahffiaf parametre potrebné na presné
urlenie reprezentativnosti regulatného postupu VECTO. V ramci daného postupu sa zohladiuje tcel pouzitia,
zataZenie, typ paliva a celkovd hmotnost vozidla a emisie sa vyjadruji v gramoch CO, na tonokilometer, aby sa
zohladnila uzito¢nost tazkych azitkovych vozidiel, a v gramoch CO, na osobokilometer v pripade medzimestskych
autobusov a autokarov. Na umozZnenie tohto pristupu by malo zariadenie OBFCM zaznamendvat celkovi spotrebu
paliva a elektrickej energie za cely ¢as pouZzivania a prejdenti vzdialenost za cely Cas pouZivania. Malo by
zaznamendvat aj spotrebu paliva a elektrickej energie a prejdenti vzdialenost vo vztahu k rychlosti a celkovej
hmotnosti vozidla, a to kumuldciou tychto ddajov pocas pravidelnych intervalov prevadzky vozidla. V pripade
medzimestskych autobusov a autokarov by sa na postdenie reprezentativnosti postupu malo pri porovndvani
zohladnit zékladné zataZenie a celkovd hmotnost vozidla pouzitd pocas postupu.

novych vozidiel, ale zariadenia, ktoré sa v sucasnostl pouZivajii na monitorovanie tychto mformacn nepodliehaji
normalizovanym poziadavkdm. Mali by sa stanovit zdkladné poZiadavky na typové schvilenie tychto zariadeni, aby
sa zabezpecilo, Ze udaje, ktoré poskytuji, st pristupné a moézu slizit ako harmonizovany zéklad pre porovnanie
spotreby paliva a emisii simulovanej na zdklade postupu VECTO a hodnét v redlnych podmienkach uréenych
zariadenim OBFCM.

() U.v.EUL188,18.7.2009, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elifreg/2009/595/0j.

() Nariadenie Komisie (EU) 20172400 z 12. decembra 2017, ktorym sa vykoniva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
¢ 595/2009, pokial ide o uréovanie emisii CO, a spotreby paliva tazkych tzitkovych vozidiel a ktorym sa men{ smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES a nariadenie Komisie (EU) &. 582/2011 (U. v. EU L 349, 29.12.2017, 5. 1, ELL http://data.europa.eu/eli]
reg/2017/2400/o0j).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z 20. jina 2019, ktorym sa stanovuji emisné normy CO, pre nové tazké
Zitkové vozidld a menia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES
(U.v.EUL 198, 25.7.2019, 5. 202, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j


http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj

SK

U.v. EU L, 31.10.2025

Celkova hmotnost vozidiel a ich siprav by sa mala urovat pomocou palubného systému na monitorovanie
hmotnosti, ktory je sicastou zariadenia OBFCM. Aby vyrobcovia mohli podla moznosti vyuZzivat existujice systémy
a snimace, s ktorymi s spojené nizsie ndklady, spolahlivost a zdrovei poskytuji vysokd presnost, je vhodné
umoznit stanovenie celkovej hmotnosti nepriamymi metédami.

Na postidenie tcelu pouzitia a podmienok uzito¢ného zatazenia za Cas pouZivania vozidiel, ¢im sa zohladni
uzito¢nost tazkych ndkladnych vozidiel na cestich a umozni sa porovnanie so simulovanymi podmienkami, by sa
za Cas pouzivania vozidla mali na konci kazdého intervalu do prislusnej riadiacej jednotky ulozit hodnoty spotreby
paliva a elektrickej energie a prejdené vzdialenosti kumulované pocas uréenych intervalov vo forméte, v ktorom st
parametre indexované priemernou celkovou hmotnostou vozidla a priemernou rychlostou uréenymi pre dany
interval. Zatial ¢o kumulované hodnoty spotreby paliva a elektrickej energie a vzdialenosti by sa mali na konci
kazdého intervalu vynulovat, aby sa zabezpecilo, Ze sa zohladnia len hodnoty kumulované pocas jediného intervalu,
rychlost a celkovd hmotnost moézu byt zadané na zaklade predchddzajiiceho intervalu, pretoze tieto hodnoty sa
pouzivaju na indexovanie kumulovanych parametrov.

S cielom podporit posidenie regulaéného postupu VECTO poskytnutim presnejSich ddajov o jazdnych profiloch
v redlnych podmienkach vozidiel na cestich by vozidld, ktoré nemusia mat palubny systém na monitorovanie
hmotnosti, mali zaznamenavat aj spotrebu paliva a prejdent vzdialenost kumulovant pocas intervalov prevadzky
vozidla a ukladat tieto idaje len na zaklade priemernej rychlosti stanovenej pocas daného intervalu.

KedZe zariadenie OBFCM vyuziva parametre motora na urcenie prislusnych parametrov OBFCM, stilad
s poziadavkami na zariadenie OBFCM by mal byt stcastou schvalovania vzhladom na emisie podla nariadenia
Komisie (EU) ¢. 582/2011 (). S ciefom minimalizovat dodatoéné zatazenie spojené so skiisanim, a tym zjednodusit
postup schvalovania, by vyrobcovia mali byt schopni splnit poziadavky na silad poskytnutim vyhldsenia o zhode
s poziadavkami stanovenymi v tomto nariadeni, pokial ide o funkénost a presnost zariadenia OBFCM.

Aby sa zabezpecila presnost tidajov poskytovanych zariadeniami OBFCM v priebehu pouZivania vozidiel a zaroven
sa minimalizovalo dodatocné zatazenie spojené so skdsanim, presnost tychto zariadeni by sa mala monitorovat
vzdy, ked sa zaznamendva spotreba paliva pocas existujiicich regula¢nych skasobnych postupov. Tieto skiisobné
postupy by mali zahfiiat postupy skiisania motora, pri ktorych sa hodnoti mapa paliva, ako sa uvddza v prilohe
V k nariadeniu (EU) 2017/2400, a postupy skdsania za podmienok skutocnej jazdy, pri ktorych mozno monitorovat
presnost spotreby paliva a elektrickej energie, celkovej vzdialenosti a monitorovania hmotnosti, ako sa uvddza
v postupoch schvalovania vzhladom na emisie a postupoch zabezpecenia zhody v prevddzke podla nariadenia
(EU) ¢. 582/2011, postupe overovacej skiisky podla nariadenia (EU) 2017/2400 a skiiskach prenosného systému na
meranie emisif podla predpisu OSN ¢. 49 (°).

Zodpovednym orgdnom za kontrolu vysledkov tykajicich sa spotreby paliva, celkovej vzdialenosti a celkovej
hmotnosti po¢as monitorovacich skisok by mal byt orgdn, ktory udelil schvélenie vzhladom na emisie a ktorému
by mali byt poskytnuté potrebné tdaje na kontrolu vysledkov od orgdnu alebo vyrobcu vykondvajiceho tiito
skasku. Zaznamenany parameter OBFCM, ktory sa pocas regula¢ného skdsobného postupu nenachddza medzi
dolnou a hornou hranicou presnosti, by nemal ovplyvnit vysledok regula¢ného skisobného postupu.

(10) V pripade, ze orgdn udelujiici schvélenie zisti, Ze zaznamenany parameter OBFCM sa pocas sktisobného postupu

nenachddza medzi dolnou a hornou hranicou presnosti, mala by sa vykonat $tatistickd skdska na overenie presnosti
spotreby paliva a prejdenej vzdialenosti alebo monitorovanie hmotnosti a zistenie stiladu. Hrani¢né podmienky tejto
Statistickej skasky by mali byt podobné podmienkam existujiiceho postupu overovania so zjednodusenymi
poziadavkami na zaznamendvanie a v kopcovitych a dynamickych podmienkach na overenie fungovania systému
OBMM na zdklade nepriamych met6d, kedZe poziadavky na cestu pre tento postup vyuZivaju reprezentativne
rozloZenie rychlosti pre rozne jazdné skupiny a umoziuji vyrobcom vozidiel a nezdvislym akreditovanym
laboratéridm vyuzivat existujiice trasy a infrastruktdru.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011 z 25. méja 2011, ktorym sa vykonava, meni a doplfia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady

(ES) ¢. 5952009 vzhladom na emisie z tazkych Gzitkovych vozidiel (Euro VI) a ktorym sa menia a doplnaj prilohy I a Il k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v. EU L 167, 25.6.2011, s. 1, ELL http: //data europa.eu/elijreg/2011/582/0j).

Predpis OSN ¢. 49 - Jednotné ustanovenia tykajtice sa opatreni, ktoré treba prijat proti emisidm plynnych a tuhych zne¢istujdcich ldtok
zo vznetovych motorov a zo zdzihovych motorov urcenych na pouzivanie vo vozidlich [2023/64] ( U.v.EUL 14, 16.1.2023, 5. 1,
ELL http://data.europa.eu/eli/reg/202364/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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(11)

(14)

(15)

(16)

(17)

S cielom zjednodusit dodrziavanie poziadaviek na presnost, a tym zniZit ztaz vyrobcov pri vyvoji, sa pre urcité typy
paliv a skiSobné postupy spociatku uplatiiuje len dohlad nad presnostou. Ak sa uplatiiuje dohlad nad presnostou,
poziadavky na presnost pre vyhldsenie o zhode by sa nemali uplatiiovat a postup Statistického overovania by sa
nemal vykonat, ak zaznamenany parameter pocas skusobného postupu nenachddza medzi dolnou a hornou
hranicou presnosti. Aj napriek tomu by mal vyrobca poskytnit ¢o najpresnejsie hodnoty, ktoré je mozné dosiahnut
systémom merania a vypoctu v riadiacich jednotkach vozidla.

Komisia by mala postdit vysledky monitorovacich skdsok a vyhodnotit poziadavky na presnost pre vozidla,
v pripade ktorych sa uplatiiuje dohlad nad presnostou. V tomto rozsahu by mali orgdny udelujice schvélenie na
ziadost Komisie poskytovat vysledky monitorovacich skasok v standardizovanom formate.

KedZe vyhldsenie o zhode s poziadavkami na zariadenie OBFCM je podmienkou rozsirenia schvilenia vzhladom na
emisie podla nariadenia (EU) ¢. 582/2011, orgdn zodpovedny za schvalovanie vzhladom na emisie by mal byt
zodpovedny za postdenie vysledkov monitorovacich skisok a v pripade potreby vyhodnotit presnost OBFCM na
zdklade postupu Statistického skiisania. To si vyZaduje tizku spoluprdcu medzi vyrobcami, orgdnmi vykondvajicimi
monitorovacie skasky a orgdnom udelujtcim schvalenie vzhladom na emisie.

Ked7e pre zariadenie OBFCM neexistuje samostatnd $pecializovand skasgka na ucely typového schvélenia a na
schvélenie vzhladom na emisie sa vyzaduje vyhldsenie o zhode zariadenia OBFCM s poziadavkami tohto nariadenia,
zlyhanie $tatistického skasobného postupu by malo viest k ndpravnym opatreniam pri schvalovani vzhladom na
emisie.

Vzhladom na ¢as potrebny na vyvoj zariadeni OBFCM a na vyvoj $tandardizovanych signdlov, ktoré v sticasnosti nie
st k dispozicii, by sa poziadavky na OBFCM mali stanovit od roku 2027, pricom reprezentativnost hodnot emisii
CO, a spotreby elektrickej energie v redlnych podmienkach by sa mala monitorovat a posudzovat inymi
prostriedkami, kym nebudi k dispozicii tieto $tandardizované signdly. V tomto prvom pripade by sa poziadavky na
monitorovanie spotreby paliva a hmotnosti na palube mali obmedzit na konvenéné tazké azitkové vozidld so
spalovacim motorom.

Rozsah vozidiel, ktoré musia byt vybavené zariadeniami OBFCM, by sa mal v roku 2029 rozsirit aj na vietky typy
tazkych ndkladnych vozidiel v sdlade s ¢asovym harmonogramom poziadaviek podla nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 (), &im sa vyrobcom poskytne dostatok Casu na pripravu na harmonizované
uplatiiovanie tychto novych ustanoveni.

Opatrenia uvedené v tomto nariadeni si v stlade so stanoviskom Technického vyboru pre motorové vozidld
zriadeného v nariadenf Eurpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 (),

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1

Vymedzenie pojmov

Na Gcely tohto nariadenia sa uplatiiujii vymedzenia pojmov uvedené v ¢ldnku 3 nariadenia (EU) 2017/2400, v bode 2
prilohy III, v bode 2 prilohy VI a v bode 2 prilohy Xa k uvedenému nariadeniu.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 20241257 z 24. aprila 2024 o typovom schvalovani motorovych vozidiel
a motorov, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidld, pokial ide o ich emisie
a Zivotnost batérii (Euro 7), ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a zrusujii nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009, nariadenie Komisie (EU) ¢. 582/2011, nariadenie Komisie
(EU) 2017/1151, nariadenie Komisie (EU) 2017/2400 a vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2022/1362 (U. v. EU L, 2024/1257,
8.5.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2024/1257 o).

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. médja 2018 o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych
vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidld a o dohlade nad trhom
s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) &. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018,
s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/8580j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/oj

SK

U.v. EU L, 31.10.2025

Okrem toho sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

0

,palubné zariadenie na monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie” alebo ,zariadenie OBFCM" je akykolvek
softvér alebo hardvér, ktory snima a pouziva parametre vozidla, motora, paliva alebo elektrickej energie
a uzito¢ného zatazenia/hmotnosti na urcenie tidajov o spotrebe paliva a elektrickej energie a inych parametrov
relevantnych na urcenie spotreby paliva alebo elektrickej energie a energetickej G¢innosti vozidla a na ich uloZenie
vo vozidle;

,palubny systém na monitorovanie energie (OBEM)“ je akykolvek softvér alebo hardvér ako stcast zariadenia
OBFCM, ktory snima a pouZziva parametre vozidla, motora, paliva alebo elektrickej energie na urcenie dajov
o spotrebe paliva a elektrickej energie, ich kumulovanych ddajov a inych parametrov relevantnych na urcenie
spotreby paliva alebo elektrickej energie a energetickej ti¢innosti vozidla a ich uloZenie vo vozidle;

,palubny systém na monitorovanie hmotnosti (OBMM)“ je akykolvek softvér alebo hardvér ako sticast zariadenia
OBFCM na urcovanie celkovej hmotnosti vozidla;

,IMNoZstvo za ¢as pouzivania“ zistené a zaznamenané v ¢ase t je hodnota tohto mnozstva kumulovand od dokonéenia
vyroby vozidla do ¢asu t;

,Cas pouzivania vozidla“ v ¢ase t je obdobie od ukoncenia jeho vyroby do ¢asu t;

Lprietok paliva v motore” je okamzité mnozstvo vSetkého paliva vstreknutého do motora za jednotku casu, okrem
paliva vstreknutého priamo do zariadenia na regulciu znedistujticich 1atok;

Lprietok paliva vo vozidle“ je okamzité mnozstvo vSetkého paliva vstreknutého do motora a priamo do zariadenia na
reguldciu znedistujicich litok za jednotku casu, okrem paliva pouzitého vykurovacim zariadenim pohdnanym
palivom;

L,celkové mnozstvo spotrebovaného paliva (za ¢as pouzivania)“ je kumulovand spotrebu paliva vozidla za ¢as jeho
pouzivania;

,celkovd prejdend vzdialenost (za ¢as pouZivania)” je kumulovand vzdialenost prejdend za ¢as pouzivania vozidla;
,okamzity brzdny vykon motora“ je okamzitd mechanickd vystupnd energia za sekundu;

,vystupnd energia motora“ je vykon motora pri brzdeni za Cas pouZivania vozidla, t. j. kumulovand mechanickd
energia doddvand motorom;

,obdobie kumuldcie” je ¢asovy tsek pocas jednej jazdy, indexovany priemernou rychlostou a priemernou hodnotou
celkovej hmotnosti, za ktory vozidlo urcuje indexované hodnoty;

Lpalivo spotrebované vozidlom pocas obdobia kumuldcie” je kumulovany prietok paliva vo vozidle za ¢as jeho
pouzivania, indexovany podla rozsahu priemernej rychlosti a priemernej celkovej hmotnosti a obmedzeny na tie
obdobia kumulacie, ktorych indexované hodnoty sa nachddzajii v indexovanych rozsahoch;

,vzdialenost prejdend pocas obdobia kumuldcie” je kumulovand vzdialenost prejdend za ¢as pouzivania vozidla,
indexovand podla priemernej rychlosti a priemernej celkovej hmotnosti a obmedzend na obdobia kumuldcie,
ktorych indexované hodnoty sa nachddzaji v indexovanych rozsahoch, s pouzitim rovnakého zdroja udajov, aky
pouziva pocitadlo kilometrov vozidla;

,celkovd hmotnost vozidla“ je celkova hmotnost motorového vozidla a v pripade jazdnej stipravy celkovd hmotnost
jazdnej supravy v kilogramoch urcend systémom OBMM,;

,pocitadlo kilometrov* je nastroj v zmysle ¢linku 2 bodu 3 nariadenia Komisie (EU) 2017/1151 (¥);

,batéria“ je dobijatelny zdsobnik energie (REESS) instalovany v elektrickom vozidle a pouzivany najma na trakéné
ucely;

Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1. jiina 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007

o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretefom na emisie lahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informdcidm o opravich a ddrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES,
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢. 1230/2012 a ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008
(U.v.EUL 175, 7.7.2017, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2017/1151/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

,celkova elektrickd energia dodand do vozidla“ je v pripade vozidiel vylu¢ne na elektricky pohon (PEV), hybridnych
elektrickych vozidiel s externym nabjjanim (OVC-HEV) a hybridnych vozidiel s palivovym ¢lankom s externym
nabfjanim (OVC-FCHV) elektrickd energia pridiaca do vozidla z externého zdroja pripojeného cez akékolvek
nabijacie rozhranie, ktorym je vozidlo vybavené, kumulovand za Cas pouZivania vozidla;

Lcelkovd elektrickd energia dodand do vozidla pocas nabijania striedavym pradom (AC) je v pripade PEV, OVC-HEV
a OVC-FCHV elektrickd energia z nabijania striedavym pradom, ktord pradi do vozidla z externého zdroja
pripojeného cez akékolvek nabijacie rozhranie, ktorym je vozidlo vybavené, kumulovand za ¢as pouzivania vozidla;

,celkova elektricka energia dodand do vozidla pocas nabijania jednosmernym priadom (DC)“ je v pripade PEV, OVC-
HEV a OVC-FCHV elektrickd energia z nabijania jednosmernym priidom, ktord pridi do vozidla z externého zdroja
pripojeného cez akékolvek nabfijacie rozhranie, ktorym je vozidlo vybavené, kumulovand za ¢as pouZivania vozidla;

Lcelkova elektrickd energia dodand do batérie” je v pripade PEV, OVC-HEV a OVC-FCHV elektrickd energia pridiaca
do batérie z externého zdroja energie pripojeného cez akékolvek nabijacie rozhranie, ktorym je vozidlo vybavené,
kumulovana za ¢as pouzivania vozidla, okrem akychkolvek elektrickych strit medzi externym zdrojom energie
a batériou;

,celkové energia z batérie doddvand na externé pouzivanie“ je v pripade PEV, OVC-HEV a OVC-FCHV vybavenych
funkciami V2X elektrickd energia, ktord pradi z batérie a pouZiva sa na aplikdcie V2X, kumulovand za cas
pouzivania vozidla;

,celkova elektrickd energia dodand do batérie pocas nabijania striedavym pradom* je v pripade PEV, OVC-HEV
a OVC-FCHV elektrickd energia z nabijania striedavym pradom, ktord prudi do batérie z externého zdroja
pripojeného cez akékolvek nabfjacie rozhranie, ktorym je vozidlo vybavené, kumulovand za ¢as pouZivania vozidla;

,celkovd elektrickd energia dodand do batérie pocas nabijania jednosmernym pridom” je v pripade PEV, OVC-HEV
a OVC-FCHV elektrickd energia z nabijania jednosmernym pridom, ktord pridi do batérie z externého zdroja
pripojeného cez akékolvek nabijacie rozhranie, ktorym je vozidlo vybavené, kumulovand za ¢as pouzivania vozidla;

,spotreba elektrickej energie vozidla“ je mnozZstvo elektrickej energie, o ktoré sa vo vozidle za jednotku casu
akykolvek dobijaci zdsobnik elektrickej energie bud vybije (kladnd spotreba), alebo nabije (zdpornd spotreba) (t. j.

zmena stavu nabitia batérie);

Lspotreba elektrickej energie vozidla pocas obdobia kumuldcie® je spotreba elektrickej energie vozidla kumulovana za
Cas jeho pouZivania, indexovand podla rozsahu priemernej rychlosti a priemernej celkovej hmotnosti, ale obmedzena
na tie obdobia kumuldcie, ktorych indexované hodnoty sa nachddzajii v indexovanych rozsahoch;

Lspotreba elektrickej energie vozidla pocas obdobia kumuldcie so zapnutym motorom* je spotreba elektrickej energie
vozidla so zapnutym motorom kumulovand za Cas pouZivania vozidla indexovand podla rozsahu priemernej
rychlosti a priemernej celkovej hmotnosti, ale obmedzena na tie obdobia kumulécie, ktorych indexované hodnoty sa
nachddzaju v indexovanych rozsahoch;

Lspotreba elektrickej energie vozidla pocas obdobia kumuldcie s vypnutym motorom* je spotreba elektrickej energie
vozidla s vypnutym motorom kumulovand za Cas pouzivania vozidla indexovand podla rozsahu priemernej
rychlosti a priemernej celkovej hmotnosti, ale obmedzend na tie obdobia kumulécie, ktorych indexované hodnoty sa
nachddzaji v indexovanych rozsahoch;

,vzdialenost prejdend pocas obdobia kumuldcie so zapnutym motorom*“ je vzdialenost prejdend so zapnutym
motorom kumulovand za ¢as pouZivania vozidla indexovand podla rozsahu priemernej rychlosti a priemernej
celkovej hmotnosti a obmedzend na obdobia kumulécie, ktorych indexované hodnoty sa nachddzajii v indexovanych
rozsahoch, pri pouziti rovnakého zdroja Gidajov, aky pouZiva pocitadlo kilometrov vozidla;

,vzdialenost prejdend pocas obdobia kumuldcie s vypnutym motorom* je vzdialenost prejdend s vypnutym motorom
kumulovana za ¢as pouzivania indexovand podla priemernej rychlosti a priemernej celkovej hmotnosti a obmedzend
na obdobia kumulécie, ktorych indexované hodnoty sa nachddzajii v indexovanych rozsahoch, pri pouziti rovnakého
zdroja udajov, aky pouziva pocitadlo kilometrov vozidla;
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31. ,nabijacia udalost“ je Uplné nabitie batérie od dosiahnutia medzného kritéria az do dosiahnutia kritéria konca
nabfjania, ako je stanovene v postupe typového schvalovania;

32. ,celkovd energia dodand do $pecidlneho palubného zariadenia“ je v pripade vozidiel PEV, OVC-HEV a OVC-FCHV
vybavenych funkciami ,ePTO* elektrickd energia pouzitd na aplikdcie ,ePTO“ kumulovand za ¢as pouzivania vozidla;

33. ,komunikicia vozidla s okolim (V2X)“ je vyuzitie trakénych batérii na pokrytie externého dopytu po elektrickej
energii, napriklad V2G (vehicle-to-grid, energetické prepojenie vozidla a siete) na stabilizdciu siete vyuZitim
trakénych batérii, V2F (vehicle-to-facility, energetické prepojenie vozidla a zariadenia) na vyuzitie trakénych batérii
ako zdsobnikov energie na lokdlnu optimalizaciu alebo ako niidzovych zdrojov energie v ¢ase vypadku elektrickej
energie, V2H (vehicle-to-home, energetické prepojenie vozidla a domdcnosti) na vyuzitie trakénych batérii ako
zdsobnikov v domdcnostiach na lokdlnu optimalizdciu alebo ako niidzovych zdrojov energie v ¢ase vypadku
elektrickej energie a V2L (vehicle-to-load, energetické prepojenie vozidla a externych zariadeni, napdjané st len
pripojené externé zariadenia) na vyuzitie v case vypadku elektrickej energie afalebo pri vonkajsich ¢innostiach
v normdlnom Case;

34. ,celkovd spotreba paliva palivového ¢lanku” je vypocitané mnozstvo paliva vstrekovaného do palivového ¢lanku
v kilogramoch kumulované za ¢as pouzivania vozidla;

35. ,celkovy cas aktivity palivového ¢lanku“ je celkovy cas, pocas ktorého zdsobnik palivovych ¢ldnkov spotrebiva vodik
a vyraba elektrickd energiu v akomkolvek rezime prevadzky, kumulovany za ¢as pouzivania vozidla;

36. ,celkovd energia vyrobend systémom palivovych ¢lankov” je celkovd energia vyrobend palivovym ¢lankom v kWh za
Cas pouzivania vozidla;

37. ,palivo spotrebované palivovym ¢ldnkom* je vypocitané mnozstvo paliva vstrekovaného do palivového ¢lanku
kumulované za ¢as pouzivania vozidla indexované podla rozsahu priemernej rychlosti a priemernej celkovej
hmotnosti a obmedzené na tie obdobia kumuldcie, ktorych indexované hodnoty sa nachddzaji v indexovanych
rozsahoch;

38. ,schvdlenie vzhladom na emisie* je schvilenie systému motora alebo radu motorov ako samostatnej technickej
Jednotky vzhladom na emisie alebo pripadne schvélenie vozidla vzhladom na emisie v stlade s nariadenim (ES)
¢.595/2009 alebo akékolvek schvélenie stanovené ako alternativa v siilade s nariadenim (EU) 2018/858;

39. ,udelujici schvalovaci tirad (USU)* je orgén zodpovedny za udelenie schvalenia vzhladom na emisie.

Cldnok 2

Povinnosti vyrobcov

1. Vyrobcovia zabezpecia, aby konstrukcia a funkénost zariadenia OBFCM splnali poziadavky stanovené v clinku 3,
a poskytnii schvalovaciemu tradu podpisané vyhldsenie uvedené v bode 6.1 prilohy I, v ktorom sa vyhlasuje stilad
s poziadavkami stanovenymi v ¢lanku 3.

2. Odchylne od odseku 1 moze vyrobca vo svojom podpisanom vyhldseni uvedenom v bode 6.1 prilohy I vyhldsit, Ze
motor nespliia poziadavku na monitorovanie hmotnosti na palube na tcely stanovenia parametra celkovej hmotnosti
vozidla, ako sa uvddza v prilohe 1. V takom pripade vyrobca zodpovedny za schvélenie vozidla podla ¢lankov 7 a 9
nariadenia (EU) ¢. 582/2011 alebo podla bodu 2.3 predpisu OSN ¢. 49 pre vozidld s vlastnostami stanovenymi v bode 2.1
prilohy I splni tito poziadavku na monitorovanie hmotnosti na palube a poskytne podpisané vyhldsenie o zhode, ako sa
stanovuje v bode 6.2 prilohy I.

Clanok 3

Poziadavky na zariadenia na monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie a na urcovanie celkovej
hmotnosti vozidiel a ich stprav

1. Vozidld s charakteristikami uvedenymi v tabulke 1 prilohy I st vybavené zariadenim OBFCM na monitorovanie
spotreby paliva a spotreby elektrickej energie na palube a na urcovanie celkovej hmotnosti tychto vozidiel, ako aj na
ukladanie a spristupfiovanie tychto tdajov v standardizovanom forméte podla poziadaviek stanovenych v prilohe L.
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2. Pokial ide o informdcie Specifikované v prilohe I, vyrobca od ddtumov uvedenych v tabulke 1 prilohy [ zabezpeci, aby
zariadenie OBFCM poskytovalo tie najpresnejsie hodnoty, aké sa dajii dosiahnut pomocou systému merania a vypoctu
riadiacich jednotiek vozidla.

3. Poziadavky stanovené v odsekoch 1 a 2 sa neuplatiiuji na malovyrobcov vymedzenych v bode 5 prilohy
X k narijadeniu (EU) 2018/858.

4. Poziadavky stanovené v odsekoch 1 a 2 sa neuplatiuji na vozidld kategérii M, and N, ( najvdcSou technicky
pripustnou naloZenou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony a s alternativnym schvdlenim podla bodu 2.4 prilohy
X k nariadeniu (EU) ¢ 582/2011 alebo na vozidld, ktoré si registrované ako vozidld Euro 7ext, ako si vymedzené
v ¢lanku 5 ods. 2 nariadenia (EU) 2024/1257.

5. PoZiadavky uvedené v odsekoch 1 a 2 sa neuplatiiujti na terénne vozidld, vozidld na 3pecidlne Gcely a terénne vozidld
na $pecidlne tcely podla vymedzenia v ¢asti A bodoch 2.1, 2.2 a 2.3 prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858.

Cldnok 4

Udaje z monitorovania OBFCM

1. Schvalovacie orgdny a vyrobcovia zodpovedni za vykondvanie monitorovacich skiSok uvedenych v tabulke 1
prilohy I zozbieraji pocas tychto skiisok tidaje uvedené v bode 5.1 prilohy I a schvalovaci orgédn tieto tidaje do jedného
mesiaca ozndmi USU.

2. Schvalovacie orgdny a vyrobcovia zodpovedni za skasky uvedené v odseku 1 Géinne a efektivne spolupracujii s USU
a vyuzivajl ndstroje a platformy Komisie, ak st k dispozicii.

Cldnok 5

Overenie stladu vykonané USU
1. USU zbiera tidaje z monitorovania zo skigok uvedenych v tabulke 1 prilohy I, ako je opisané v clanku 4.

2. USU postdi tidaje z monitorovania s cielom uréit, & st splnené poziadavky na presnost OBFCM stanovené v bode 4
prilohy I.

3. Ak nie st splnené poziadavky na presnost OBFCM uvedené v odseku 2, uplatiiuji sa tieto poziadavky:

a)  aknie je splnend poziadavka na presnost spotreby paliva alebo prejdenej vzdialenosti stanovend v tabul’ke 8 prilohy 1,
USU vykond a vyhodnoti skiigku na overenie presnosti OBFCM v stilade s prilohou If;

b)  ak nie je splnend poziadavka na presnost celkovej hmotnosti vozidla stanovend v tabulke 9 prilohy I, USU vykond
a vyhodnoti skiigku na overenie presnosti OBMM v stlade s prilohou III.

4. Skiska na overenie presnosti OBFCM alebo OBMM sa vykond aj vtedy, ak ma USU dokazy alebo podozrenie, Ze
poziadavky uvedené v ¢linku 3 nie st splnené, alebo na Ziadost Komisie.

5. USU spristupni vysledky skdsok na overenie presnosti OBFCM a OBMM vyrobcovi a Komisii najneskor dvanast
mesiacov po zbere idajov z monitorovania uvedenych v odseku 1.

6.  Na ziadost Komisie poskytne USU vysledky posudzovania tidajov z monitorovania. To moze zahfiiat aj Ziadost
o systematické poskytovanie vysledkov skiidok podla osobitného postupu.
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Cldnok 6
Nipravné opatrenia

1. Ak USU dospeje k zdveru, ze poziadavky stanovené v ¢lanku 3 nie sd splnené v pripade radu OBFCM vymedzeného
v bode 2.2.1 prilohy I k tomuto nariadeniu, schvalovaci orgdn postupuje podla postupu ndpravnych opatren stanoveného
v ¢lanku 13 nariadenia (EU) ¢. 582/2011.

2. Ak USU dospeje k zéveru, ze poziadavky stanovené v clanku 3 nie sii splnené v pripade radu OBMM vymedzeného
v bode 2.2.2 prilohy I k tomuto nariadeniu, schvalovaci orgdn postupuje podla postupu ndpravnych opatreni stanoveného
v ¢ldnku 13 nariadenia (EU) ¢. 582/2011.
Cldnok 7
Nadobudnutie d&innosti

Toto nariadenie nadobtida G¢innost dvadsiatym diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.

Toto nariadenie je zdvazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych clenskych
§tatoch.

V Bruseli 27. oktdbra 2025

Za Komisiu
predsednicka
Ursula VON DER LEYEN
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1.1.

UVOD

PRILOHA I

PALUBNE ZARIADENIA NA MONITOROVANIE SPOTREBY PALIVA A ELEKTRICKE] ENERGIE A CELKOVE] HMOTNOSTI VOZIDLA

V tejto prilohe sa stanovujti vSeobecné poziadavky na palubné zariadenia na monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie (OBFCM) a na monitorovanie celkovej hmotnosti
vozidiel kategorii M,, M3, N, a N3, ako sa uvddza v ¢ldnku 2 nariadenia (EU) 2019/1242.

UPLATNOVANIE POZIADAVIEK NA ZARIADENIA OBFCM A NA PRESNOST

Tabulka 1

Détumy uplatiiovania poZiadaviek na zariadenie OBFCM a presnost na zdklade pohonnej technoldgie a regulaéného skii§obného cyklu

Pohonné

Vozidlo

technoldeia Jednopalivové vozidlo, Vozidld so vznetovym lucne na Hybridné vozidlo | Détum uplatiiovania
g vozidlo s vylu¢ne Dvojpalivové vozidlo motorom, vozidlo s vylu¢ne OVC-HEV vyliene ne s palivovym na novo registrované
s N elektricky s ) o
spalovacim motorom, HEV spal'ovacim motorom, HEV pohon () ¢ldnkom () vozidld
Motorova
Iné palivd anié;lféapg;l)é né palivé Motorovd | Iné palivd
(napr. LPG, Motorova . nafta (B7), | (napr. LPG,
ING, NG| | Vodik acg) | NG LPG | opa g7y | Motorovd (napr. |y palivé NG/
bi . NG/ nafta (B7) biopalivd, . .
iometdn, biometan) a vodik (ICE) ED95/B100) (ED95, biometdn,
E10, etanol) LPG (palivo B100) E10, E85)
B)
Poziadavka |F () — F — F F T() T — — 1.jala 2027 ()
na OBFCM
F F F F F F F F F 29. mdja 2029 ()
WHTC () SE (%) — SE — E () SE SE SE — — 1.jala 2027 ¢) ()
WHSC () SE — SE — E SE SE SE — —
FCMC (9 SE — SE — E SE SE SE — —
PEMS (9 SE+SM () |— SE + SM — SE + SM SE + SM SE+SM  |SE+SM | — —
VTP (9 SE + SM — SE + SM — E+M () SE + SM SE+SM  |SE+SM | — —
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telzc})l}rll(z)rllgaia Jednopalivové vozidlo, Vozidla so vznetovym ,\;ﬁgldelia Hybridné vozidlo | Ddatum uplatiiovania
g vozidlo s vylu¢ne Dvojpalivové vozidlo motorom, vozidlo s vylu¢ne OVC-HEV V)ll Ktricky s palivovym na novo registrované
spalovacim motorom, HEV spal'ovacim motorom, HEV eertricky ¢lankom (') vozidld
pohon ()
Motorovd
Iné palivd aniilfefapgzgé Iné paliv Motorovd | Iné palivd
(napr. LPG, Motorova ) nafta (B7), | (napr. LPG,
NG, NG/ | Vodik acg) | NG LG ot 87) Motorovd (napr. |y paliva NG/
biometan, b'oIr\quGe{én) avodik (ICE) nafta (B7) EBI;) g/aéllv 3’0) (ED95, biometdn,
E10, etanol) pe (palivt B100) | E10,E85)
B)
WHTC E SE E SE E E E E — — 29. mdja 2029 ()
WHSC E SE E SE E E E E — —
FCMC E SE E SE E E E E — —
PEMS E+M SE+SM |E+M SE + SM E+M E+M E+SM E+SM — —
VTP E+M SE+SM |E+M SE + SM E+M E+M E+SM E+SM E+SM E+SM
Zivotnost | — — — — — — E+SM |[E+SM |E+SM |—

batérie ()

S S

=S

e e e

= = ==

tbd.

e e
-

===
==

(EU) 2017/2400.

[:Jroveﬁ ,Euro VI E+“ na ticely vyhldsenia v bode 6.
Uroven ,Euro 7“ na téely vyhldsenia v bode 6.
) Ustanovenia o palubnom monitorovani hmotnosti sa uplatiiuji len na vozidld s automatizovanou manudlnou prevodovkou (AMT), ako je vymedzend v odseku 2 bode 19 prilohy VI k nariadeniu

Osobitné skiisobné postupy pre vozidld na vodikovy pohon a vozidld vylu¢ne na elektricky pohon sa vymedzia neskor.
,F“ oznacuje Giplné poziadavky uvedené v bode 3.3.
,T“ oznacuje prechodné poziadavky uvedené v bode 3.3.2.
,SE“ oznacuje dohl'ad nad presnostou pre OBEM, ako je uvedené v bode 5.3.
,E“ oznacuje to, Ze sa uplatiiuji poziadavky na presnost OBEM, ako je uvedené v bode 4.2.
,SM“ oznacuje dohl'ad nad presnostou pre OBMM, ako je uvedené v bode 5.3.
,M* oznacuje, Ze sa uplatfiuji poziadavky na presnost OBMM, ako je uvedené v bode 4.5.

Skiiska s celosvetovo harmonizovanym jazdnym cyklom v neustdlenom stave (WHTC) vykonani v stilade s bodom 4.3.3 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400.
Skiiska s celosvetovo harmonizovanym cyklom v ustdlenom stave (WHSC) vykonand v stlade s bodom 4.3.4 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400.

Skiiska s cyklom mapovania spotreby paliva (FCMC) vykonand v stlade s bodom 4.3.5 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400.
Skiiska s postupom prenosnych systémov na meranie emisif (PEMS) vykonan v stilade s prilohou 8 k predpisu OSN ¢&. 49 alebo s doplnkom 1 k prilohe Il k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.
Skiiska s postupom overovacej skisky (VTP) vykonand v stlade s prilohou Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1.

Palubné monitorovanie hmotnosti

Ustanovenia tykajtice sa palubného monitorovania hmotnosti uvedené v tejto prilohe sa uplatiuji len na vozidla
v nasledujticich skupinach vozidiel, ako sti vymedzené v tabulke 1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400:

Skupiny 4, 5, 9 a 10 (,skupina vozidiel ¢. 1)
Skupiny 1, 1, 2 a 3 (,skupina vozidiel ¢. 2°)
Skupiny 11, 12 a 16 (,skupina vozidiel ¢. 3)

Okrem toho sa tieto ustanovenia vztahuji na autokary a vysokopodlazné medzimestské autobusy v skupinich
vozidiel 32a, 32b, 32¢, 32d, 32e a 32f, ako st Vymedzené v tabulke 4, na skupiny vozidiel 34a, 34b, 34c, 34d,
34e, 34f, 36a, 36b, 36¢, 36d, 36€ a 36f, ako sii vymedzené v tabulke 5, a skupiny vozidiel 38a, 38b, 38¢, 38d,
38e, 38f, 40a, 40b, 40c, 40d, 40e a 40f, ako st vymedzené v tabulke 6 prilohy I k nariadeniu (EU) 2017/2400.

Vymedzenia radu

Rad OBFCM ur¢eny vyrobcom motora je rovnaky ako rad motora, pre ktory bolo predlozené vyhlasenie o zhode
podla bodu 6.1.

Rad OBMM je rovnaky ako rad OBFCM, ak vyrobca zodpovedny za schvélenie vozidla podla ¢lankov 7 a 9
nariadenia (EU) ¢. 582/2011 alebo podla bodu 2.3 predpisu OSN ¢. 49 neposkytol samostatné vyhlasenie
o zhode podla bodu 6.2.

Ak vsak vyrobca zodpovedny za schvélenie vozidla podla ¢linkov 7 a 9 nariadenia (EU) ¢. 582/2011 alebo
podla bodu 2.3 predpisu OSN ¢. 49 poskytol samostatné vyhldsenie o zhode podla bodu 6.2, rad OBMM
predstavuju vSetky vozidld daného vyrobcu s rovnakym principom fungovania palubného systému na
monitorovanie hmotnosti, ako je opisané vo vyhldseni o zhode podla bodu 6.2.

Zékladny motor radu sa vyberie v stilade s poziadavkami stanovenymi v odseku 5.2.4 prilohy 4 k predpisu OSN
¢. 49 av pripade dvojpalivovych motorov a vozidiel s odsekom 3.1.2 prilohy 15 k predpisu OSN ¢&. 49.

V pripade vozidiel vylucne na elektricky pohon je rad OBFCM a volba zdkladného motora, ako ich urcil vyrobca,
v stilade s doplnkom 13 k prilohe Xb k nariadeniu (EU) 2017/2400. V pripade viacerych elektromotorov alebo
IEPC je zdkladnym elektromotorom ten s najvy3sim menovitym vykonom.

POZIADAVKY NA UKLADANIE UDAJOV

Celkové poziadavky

Vseobecnd Struktiira informdcii, ktoré sa maji ukladat, sa skladd z mnozstiev za Cas pouzivania, aktivnych
kumulativnych tidajov a statickych ddajov.

MnozZstvd za Cas pouZivania: tito kategéria predstavuje sihrnné mnozstvd kumulované od prvej prevadzky
motora po vyrobe.

Aktivne kumulativne tdaje: hodnoty ulozené v tejto kategérii st kumulované okamzité hodnoty do 10 minit
prevadzky. Kategéria pred vynulovanim prenesie udaje do kategérie statickych tdajov a zacne ich opit
hromadit, ked ¢as prevadzky v tejto kategérii dosiahne 10 mindt, alebo pri vypnuti motora. Odchylne od
vynulovania sa priemernd rychlost vozidla a celkovd hmotnost vozidla vypocitajii na konci 10-mintitového
obdobia alebo pri vypnuti motora a hodnota sa uchovd a aktualizuje na novo vypocitani hodnotu na konci
nasledujiiceho obdobia.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j

11/45



SK

U.v. EU L, 31.10.2025

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Statické tdaje: ide o kumulované hodnoty (prenesené do kosov z kategérie aktivnych kumulativnych ddajov)
v kazdom 10-mindtovom intervale prevddzky motora alebo pri vypnuti motora, ktoré sa scitaji za cely cas
pouZivania vozidla. Tieto ddaje si matice indexované podla priemernej rychlosti a priemernej celkovej
hmotnosti vozidla.

Okrem troch typov informadcii, ktoré sa maji ukladat, st k dispozicii aj okamzité hodnoty pri frekvencii
vzorkovanej na 1 Hz. Této kategdria predstavuje aktudlne hodnoty odvodené od okamzitého stavu vozidla, ako
st prietoky paliva, rychlost vozidla, okamzity brzdny vykon motora a celkovd hmotnost vozidla.

Poziadavky na systém OBMM

MnoZstvo, ktoré sa md urcit

Systém OBMM ur¢i celkovi hmotnost vozidla tak, ako je vymedzené v ¢lanku 1 ods. 15.

PoZiadavky na signdl celkovej hmotnosti vozidla

Signdl celkovej hmotnosti vozidla sa vysiela prostrednictvom CAN s frekvenciou najmenej 1 Hz v jednotke
kilogram (kg). Hmotnostné rozliSenie vysielaného signalu je 100 kg alebo lepsie.

Dalsie pouZitie signdlu celkovej hmotnosti vozidla na ticely OBFCM

Signdl celkovej hmotnosti vozidla sa pouziva na acely vypoctu a ukladania tidajov OBFCM v stilade s bodmi

3.3a3.5.

Parametre, ktoré sa majii zaznamenat

V pripade vozidiel s vylucne spalovacim motorom, HEV

Zariadenie OBFCM urcuje asponi parametre uvedené v tabulke 3 a ukladd na palube vozidla mnozstvd za Cas
pouzivania, okamzité hodnoty, aktivne kumulativne ddaje a statické adaje, ako je uvedené v tabulke 2.

Parametre uvedené v tabulke 2 sa vztahuji na vozidld s vylu¢ne spalovacim motorom, HEV s typmi paliva
uvedenymi v tabulke 1 tejto prilohy.

Statické tidaje ziskané aktivnou kumuldciou sa ulozia ako dvojrozmernd matica podla priemernej rychlosti
a celkovej hmotnosti vozidla tak, ako sa urcili pocas obdobia aktivnej kumuldcie v stlade s bodom 3.4 pre
priemernt rychlost a bodom 3.5 pre celkovii hmotnost vozidla.

Tabulka 2

Parametre OBFCM pre vozidld s vylu¢ne spalovacim motorom, HEV

MEO%SW& Okamsité Aktivne Statické
Ref. Parameter a cas amzite kumulativne (kumulované)
pouZiva- hodnoty ddaje () ddaje
nia
1 Celkové mnozstvo Ano
spotrebovaného paliva (za ¢as
pouzivania) (kilogramy) (%)
1.1 MnozZstvo spotrebovaného paliva Ano Ano
pocas obdobia kumulacie
(kilogramy)
2 Celkova prejdend vzdialenost (za | Ano
Cas pouzivania) (kilometre)
2.1 Vzdialenost prejdend pocas Ano Ano
obdobia kumuldcie (kilometre)
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MnozZstva ki ické
za Cas Okamzité Aktivne Staticke
Ref. Parameter o kumulativne (kumulované)
pouziva- hodnoty idaie ( A
. udaje (') udaje
nia

3.0 Prietok paliva v motore (gramy za Ano

sekundu)
3.1 Prietok paliva vo vozidle (gramy Ano

za sekundu).
3.2 Rychlost vozidla (kilometre za Ano (skutoénd | Ano

hodinu) rychlost) (priemernd

rychlost)

4 Vystupnd energia motora (*) Ano Ano Ano

(kilowatthodiny)
4.1 Okamzity brzdny vykon Ano

motora () (kilowatty)
5 Celkova hmotnost vozidla (¥ Ano

(kilogramy) (priemernd

hmotnost)

(") Parametre zaznamenané v aktivnych kumulativnych tdajoch sa aktualizujii aspoit kazdd sekundu a st zaloZené na
signdloch, ktoré sa vzorkuji s frekvenciou aspori 1 Hz. Priemernd rychlost vozidla je zaloZend na vzdialenosti prejdenej
pocas intervalu.

() V pripade dvojpalivovych vozidiel sa celkovd kumulovand spotreba paliva za cely cas pouzivania rovnd stictu kazdého
paliva. V hmotnostnej matici sa rozli§uje medzi dvoma palivami a obsahuje samostatniti maticu pre kazdé palivo

()  Okamzity brzdny vykon motora, ktory sa vypocita na zdklade kritiaceho momentu a otd¢ok motora uréenych v silade
s nariadenim (EU) ¢. 5822011 a kumuluje sa (pri 1 Hz), aby sa ziskala vystupnd energia motora ako matica.

(")  Signdl, ktory sa md poskytovat v stilade s bodom 3.2.2.

V pripade OVC-HEV

V pripade vozidiel OVC-HEV, ako st vymedzené v bode 2 ods. 30 prilohy Il k nariadeniu (EU) 2017/2400,
a v pripade typov paliva uvedenych v tabulke 1 zariadenie OBFCM ur¢uje aspoii tieto parametre a ukladd do
vozidla mnoZstvd za Cas pouzivania, okam?zité hodnoty a hodnoty aktivnych kumulativnych ddajov a statickych
udajov, ako je uvedené v tabulke 3.

Pri prechodnom vykondvani, ako je uvedené v tabulke 1, sa pri OVC-HEV vyZaduji okrem celkovej elektrickej
energie dodanej do batérie a celkovej energie batérie doddvanej na externé pouzivanie aj vSetky mnozstva za Cas
pouzZivania, okamzité hodnoty, aktivne kumulativne tdaje a statické kumulované tdaje, ako je uvedené

v tabulke 2.
Tabulka 3
Parametre OBFCM v pripade vozidiel OVC-HEV
M;lo%stvé Okamgité Aktivne Statické
Ref. Parameter acas 4 el kumulativne (kumulované)
pouZiva- hodnoty (') idaje ddaje
nia
1 Celkové mnozstvo Ano
spotrebovaného paliva (za ¢as
pouzivania) (kilogramy)
1.1 Mnozstvo spotrebovaného Ano Ano Ano
paliva pocas obdobia
kumulécie (kilogramy)
2 Celkova prejdend vzdialenost Ano
(za Cas pouzivania) (kilometre)
2.2 Vzdialenost prejdend pocas Ano Ano Ano

obdobia kumulécie so
zapnutym motorom
(kilometre)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Ref.

Parameter

Mnozstva
za Cas
pouziva-
nia

Okamyzité
hodnoty (')

Aktivne
kumulativne
udaje

Statické
(kumulované)
tdaje

2.3

Vzdialenost prejdend pocas
obdobia kumuldcie

§ Vypnutym motorom
(kilometre)

AI’IO

AI’IO

AHO

3.0

Prietok paliva v motore (gramy
za sekundu)

Ano

3.1

Prietok paliva vo vozidle
(gramy za sekundu).

Ano

3.2

Rychlost vozidla (kilometre za
hodinu)

Ano

Ano

Vystupnd energia motora
pocas obdobia kumuldcie

(kilowatthodiny)

Ano

Ano

Ano

Celkova hmotnost vozidla (3
(kilogramy)

Ano
(priemerna
hmotnost)

Celkova elektricka energia
dodand do vozidla (za ¢as
pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

6.1

Celkovd elektrickd energia
dodana do vozidla pocas
nabijania striedavym pridom
(za ¢as pouzivania)
(kilowatthodiny)

Ano

6.2

Celkovd elektrickd energia
dodana do vozidla pocas
nabijania jednosmernym
pradom (za ¢as pouZivania)
(kilowatthodiny)

Ano

Celkovi elektrickd energia
dodand do batérie (za Cas
pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

7.1

Celkova energia batérie
dodévand na externé
pouzivanie (za ¢as pouZivania)

(kilowatthodiny)

AHO

7.2

Celkova elektrickd energia
dodana do batérie pocas
nabijania striedavym pridom
(za ¢as pouzivania)
(kilowatthodiny)

Ano

7.3

Celkova elektrickd energia
dodana do batérie pocas
nabijania jednosmernym
pradom (za ¢as pouZivania)
kWh

Ano

7.4

Celkovd energia z batérie
dodévand do $pecidlneho
palubného zariadenia

Ano

Spotreba elektrickej energie
vozidla (kilowatty)

Ano

8.2

Spotreba elektrickej energie
vozidla pocas obdobia
kumulacie so zapnutym
motorom (kilowatthodiny)

Ano

Ano
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MnozZstva , . 1z
< ‘o Aktivne Statické
za Cas Okamzité . .
Ref. Parameter o . kumulativne (kumulované)
pouziva- hodnoty (') e P
: udaje tdaje
nia
8.3 Spotreba elektrickej energie Ano Ano
vozidla pocas obdobia
kumulacie s vypnutym
motorom (kilowatthodiny)
9.1 Prid batérie (A) Ano
9.2 Napitie batérie (V) Ano
9.3 Stav nabitia batérie (%) Ano
9.4 Stav batérie (%) Ano

(") Parametre zaznamenané v aktivnych kumulativnych ddajoch sa aktualizuji aspon kazdd sekundu a st zaloZené na
signdloch, ktoré sa vzorkuju s frekvenciou aspor 1 Hz. Priemerna rychlost vozidla je zaloZend na vzdialenosti prejdenej
pocas intervalu.

()  Signdl, ktory sa mé poskytovat v silade s bodom 3.2.2.

V pripade Cisto vozidiel vylucne na elektricky pohon

V pripade vozidiel vyluéne na elektricky pohon (PEV), ako sii vymedzené v bode 2 bode 34 prilohy III
k nariadeniu (EU) 2017/2400, zariadenie OBFCM urcuje aspoii parametre uvedené v tabulke 4 a ukladd vo
vozidle mnoZzstvd za ¢as pouZivania, okamzité hodnoty, aktivne kumulativne tdaje a statické udaje, ako je
uvedené v tabulke 4.

Tabulka 4

Parametre OBFCM v pripade vozidiel PEV

M;;ézt:é Okamiité Aktivne Statické
Ref. Parameter . kumulativne (kumulované)
pouziva- hodnoty (') PP P
. udaje (1) tdaje
nia
2 Celkova prejdend vzdialenost (za | Ano
Cas pouzivania) (kilometre)
2.1 Vzdialenost prejdend pocas Ano Ano
obdobia kumulécie (kilometre)
3.2 Rychlost vozidla (kilometre za Ano (skutoénd | Ano
hodinu) rychlost) (priemerna
rychlost)
5 Celkova hmotnost vozidla (% Ano
(kilogramy) (priemernd
hmotnost)
6 Celkova elektricka energia Ano
dodand do vozidla (za ¢as
pouzivania) (kilowatthodiny)
6.1 Celkovi elektrickd energia Ano
dodana do vozidla pocas
nabijania striedavym pridom (za
¢as pouzivania) (kilowatthodiny)
6.2 Celkova elektricka energia Ano

dodand do vozidla pocas
nabijania jednosmernym pradom
(za ¢as pouZzivania)
(kilowatthodiny)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Ref.

Parameter

Mnozstva
za Cas
pouziva-
nia

Okamzité
hodnoty (')

Aktivne
kumulativne

udaje (1)

Statické
(kumulované)
tdaje

Celkova elektricka energia

AHO

dodand do batérie (za Cas
pouzivania) (kilowatthodiny)

7.1 Celkovd energia batérie doddvand
na externé pouzivanie (za Cas
pouzivania) (kilowatthodiny)

7.2 Celkovd elektrickd energia Ano
dodand do batérie pocas
nabijania striedavym pradom (za

¢as pouzivania) (kilowatthodiny)

7.3 Celkovi elektrickd energia Ano
dodand do batérie pocas
nabijania jednosmernym priadom
(za ¢as pouzivania)
(kilowatthodiny)

7.4 Celkovd energia z batérie Ano
dodévand do $pecidlneho

palubného zariadenia

8 Spotreba elektrickej energie
vozidla (kilowatty)

8.1 Spotreba elektrickej energie Ano Ano
vozidla pocas obdobia kumulacie

(kilowatthodiny)

9.1 Prid batérie (A) Ano

9.2 Napdtie batérie (V) Ano

9.3 Stav nabitia batérie (%) Ano

9.4 Stav batérie (%) Ano

(") Parametre zaznamenané v aktivnych kumulativnych tGdajoch sa aktualizujii aspon kazdd sekundu a st zaloZené na
signdloch, ktoré sa vzorkuju s frekvenciou asponi 1 Hz. Priemernd rychlost vozidla je zaloZend na vzdialenosti prejdenej
pocas intervalu.

()  Signdl, ktory sa mé poskytovat v stlade s bodom 3.2.2.

V pripade hybridnych vozidiel s palivovymi cldnkami
V pripade hybridnych vozidiel s palivovymi ¢linkami (FCHV), ako st vymedzené v bode 2 ods. 13 prilohy III
k nariadeniu (EU) 2017/2400, zariadenie OBFCM urcuje aspoil parametre uvedené v tabulke 5 a ukladd vo

vozidle mnoZstvd za Cas pouZivania a okamzité hodnoty a aktivne kumulativne daje a statické ddaje uvedené
v tabulke 5.

Tabulka 5

Parametre OBFCM v pripade vozidiel FCHV

Mno%stva .y Aktivne Statické
za Cas Okamzité . .
Ref. Parameter ousiva- hodnoty () kumulativne (kumulované)
P nia Y udaje () udaje
2 Celkovd prejdend vzdialenost Ano
(za Cas pouzivania) (kilometre)
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Mno%stvé Okamyité Aktivne Statické
Ref. Parameter za cas amzl ? kumulativne (kumulované)
pouziva- hodnoty (') tidaie () Gdaie
nia ) )

2.1 Vzdialenost prejdend pocas Ano Ano

obdobia kumulécie (kilometre)
3.2 Rychlost vozidla (kilometre za Ano (skutoénd | Ano

hodinu) rychlost) (priemernd

rychlost)

5 Celkovd hmotnost vozidla (3 Ano

(kilogramy) (priemerna

hmotnost)

10 Celkova spotreba paliva Ano

palivovych ¢lankov (za Cas

pouzivania) (kilogramy)
10.1 Celkovy aktivny ¢as palivového | Ano

lanku (za ¢as pouzivania)

(sekundy)
10.2 Celkova vyrobend energia Ano

systému palivovych clankov

(za ¢as pouzivania)

(kilowatthodiny)
11 Palivo palivového ¢lanku Ano Ano

spotrebované pocas obdobia
kumulécie (kilogramy)

() Parametre zaznamenané v aktivnych kumulativnych tdajoch sa aktualizujii aspon kazdd sekundu a st zaloZené na
signdloch, ktoré sa vzorkuju s frekvenciou asponi 1 Hz. Priemernd rychlost vozidla je zaloZend na vzdialenosti prejdenej
pocas intervalu.

(®  Signdl, ktory sa mé poskytovat v silade s bodom 3.2.2.

V pripade hybridného vozidla s palivovym cldnkom s externym nabijanim

V pripade hybridnych vozidiel s palivovym ¢ldnkom s externym nabijanim (OVC-FCHV), ako st vymedzené
v bode 2 bode 48 prilohy III k nariadeniu (EU) 2017/2400, zariadenie OBFCM urcuje aspoii parametre uvedené
v tabulke 6 a ukladd vo vozidle hodnoty za ¢as pouZzivania a okamzité hodnoty a aktivne kumulativne tdaje
a statické uidaje, ako sa uvadza v tabulke 6.

Parametre OBFCM pre OVC-FCHV

Tabulka 6

M;;ézt:é Okamyité Aktivne Statické
Ref. Parameter o kumulativne (kumulované)
pouziva- hodnoty PP P
. udaje (') tudaje
nia
2 Celkové prejdend vzdialenost (za | Ano
Cas pouzivania) (kilometre)
2.1 Vzdialenost prejdend pocas Ano Ano
obdobia kumuldcie (kilometre)
3.2 Rychlost vozidla (kilometre za Ano (skuto¢nd | Ano
hodinu) rychlost) (priemernd
rychlost)
5 Celkova hmotnost vozidla (3 Ano
(kilogramy) (priemernd
hmotnost)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Ref.

Parameter

Mnozstva
za ¢as
pouziva-
nia

Okamzité
hodnoty

Aktivne
kumulativne

udaje (1)

Statické
(kumulované)
tdaje

Celkova elektricka energia
dodand do vozidla (za Cas
pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

6.1

Celkova elektricka energia
dodand do vozidla pocas
nabijania striedavym pridom (za
Cas pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

6.2

Celkovd elektrickd energia dodand
do vozidla pocas nabijania
jednosmernym pridom (za Cas
pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

Celkova elektricka energia
dodand do batérie (za Cas
pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

7.1

Celkova energia batérie
doddvand na externé pouZivanie
(za cas pouzivania)
(kilowatthodiny)

Ano

7.2

Celkovd elektrickd energia
dodand do batérie pocas
nabfjania striedavym pridom (za
Cas pouzivania) (kilowatthodiny)

7.3

Celkova elektrickd energia dodand
do batérie pocas nabijania
jednosmernym pridom (za Cas
pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

7.4

Celkovd energia z batérie
dodavana do $pecidlneho
palubného zariadenia

Ano

Spotreba elektrickej energie
vozidla (kilowatty)

Ano

8.1

Spotreba elektrickej energie
vozidla pocas obdobia
kumuldcie (kilowatthodiny)

Ano

Ano

10

Celkovd spotreba paliva
palivovych ¢lankov (za ¢as
pouzivania) (kilogramy)

10.1

Celkovy aktivny cas palivového
¢lanku (za ¢as pouzivania) (sekundy)

Ano

10.2

Celkové vyrobend energia
systému palivovych ¢lankov (za
Cas pouzivania) (kilowatthodiny)

Ano

11

Palivo palivového ¢lanku
spotrebované pocas obdobia
kumuldcie (kilogramy)

Ano

(")  Parametre zaznamenané v aktivnych kumulativnych tdajoch sa aktualizujii aspoii kazdd sekundu a st zaloZené na
signdloch, ktoré sa vzorkujt s frekvenciou aspon 1 Hz. Priemerna rychlost vozidla je zaloZend na vzdialenosti prejdenej
pocas intervalu.

()  Signdl, ktory sa md poskytovat v stilade s bodom 3.2.2.
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3.4.

3.5.

Vypocet priemernej rychlosti pocas obdobia kumulicie

Na konci obdobia aktivnej kumuldcie (10 minit alebo pri vypnuti motora) sa prejdend vzdialenost prepocita na
priemernt rychlost.

V pripade, Ze koniec obdobia aktivnej kumuldcie je vymedzeny uplynutim 10 mindt, priemernd rychlost je
vymedzena:

Priemernd rychlost pocas obdobia kumuldcie = prejdend vzdialenost x 60/10 mindt (km/h)
V pripade, Ze je obdobie aktivnej kumuldcie vymedzené vypnutim motora, priemernd rychlost je vymedzend:

Priemernd rychlost pocas obdobia kumuldcie = prejdend vzdialenost x 60/pocet mintit od konca posledného
obdobia kumuldcie a vypnutia motora (km/h)

Matica statickych idajov

Zaradenie do kosov podla priemernej rychlosti

Pre vSetky vozidld existuji $tyri oknd priemernej rychlosti a jedno okno, do ktorého sa ukladaji ddaje
v pripadoch uvedenych v bode 3.6:

Volnobezné otacky (velmi nizke otacky), I, bez ¢innosti vyvodového hriadela 1< 1,6 km/h

Volnobezné otacky (velmi nizke otdcky), I (vyvodovy hriadel), pri ¢innosti vyvodového
hriadela [ (PTO) < 1,6 km/h

Otacky pri jazde v mestskej oblasti, U 1,6 < U < 60 km/h

Vel'mi vysoké otacky, H H = 60 km/h

Udaje o rychlosti nie st dostupné

Priemernd rychlost uréend na zdklade vypoctu v bode 3.4 sa pouzije na uréenie indexu v matici priemernej
celkovej hmotnosti vozidla.

Matica priemernej celkovej hmotnosti vozidla

Priemernd celkovd hmotnost za obdobie kumuldcie sa pouzije na uréenie indexu v matici priemernej celkovej
hmotnosti vozidla. Priemernd celkova hmotnost vozidla sa vypocita a odstupiiuje podla metodiky opisanej
v bode 3.2. Iba v pripade uvedenom v bode 3.6.1 sa mdze pouzit okno ,uidaje o hmotnosti nie st k dispozicii.

Pre v3etky vozidld platia rovnaké priemerné oknd s iidajmi o hmotnosti:
N —-N+1 000 kg pri hmotnosti od 2 000 kg do 16 000 kg

N —N +2 000 kg pri hmotnosti od 16 000 kg do 26 000 kg

N —N + 3 000 kg pri hmotnosti od 26 000 kg do 41 000 kg

N —N +4 000 kg pri hmotnosti od 41 000 kg do 49 000 kg

N—N + 5000 kg pri hmotnosti od 49 000 do 59 000 kg

N - N+ 6 000 kg pri hmotnosti od 59 000 do 65 000 kg

65 000 kg a viac

Udaje o hmotnosti nie st dostupné.
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3.5.3.  Matica statickych tidajov OBFCM

Matica statickych tdajov OBFCM sa indexuje podla priemernej rychlosti vozidla pocas obdobia kumuldcie, ako
je uvedené v bode 3.5.1 po vypocte v bode 3.4, a podla priemernej celkovej hmotnosti vozidla, ako je uvedené
v bode 3.5.2 a stanovené pocas obdobia kumulacie hmotnosti.

Hodnoty, ktoré sa majii indexovat pre kazdy typ paliva, s statické (kumulované) tidaje uvedené v bode 3.3. Pre
kazdy z parametrov statickych ddajov sa uloZi samostatnd matica udajov. Kazdy parameter sa vyhodnocuje
v rovnakom ¢asovom intervale pre rychlost a hmotnost.

Pre konfigurdcie HDV, ktoré nemaju poziadavku na palubny systém na monitorovanie hmotnosti (OBMM), ako
je uvedené v bode 2.1, sa priemernd celkovd hmotnost vozidla neuplatriuje. Tieto vozidld poskytuji prislusné
statické kumulované hodnoty v matici statickych Gdajov OBFCM indexované len prostrednictvom aktivnej
kumulativnej rychlosti vozidla a okna ,iidaje o hmotnosti nie st k dispozicii®, ako je uvedené v bode 3.5.2.

Ak nie je mozné urcit Gdaje o hmotnosti vozidla, ako je uvedené v bode 3.6 ods. 1, zaznamenavajt sa v tychto
vozidlach aj statické tidaje indexované prostrednictvom aktivnej kumulativnej rychlosti vozidla, ako je uvedené
v bode 3.5.1, a okna ,idaje o hmotnosti nie st k dispozicii.

Ak nie je mozné urcit tdaje o priemernej rychlosti vozidla, ako je uvedené v bode 3.6 ods. 2, zaznamendvaji sa
v tychto vozidlach statické Gidaje indexované prostrednictvom okna ,idaje o rychlosti nie st k dispozicii“ a okna
priemernej hmotnosti, ako je uvedené v bode 3.5.2.

3.6. Dostupnost tidajov

Mozu nastat dva pripady, ked nie st k dispozicii tidaje na uréenie indexu hmotnosti a rychlosti:

1. komunikacnd siet na ziskavanie tidajov o hmotnosti alebo signily potrebné na poskytovanie tdajov
o hmotnosti nefungujii alebo sa od vozidla nevyzaduje, aby malo systém OBMM;

2. komunikacnd siet na ziskanie idajov o rychlosti alebo signaly potrebné na poskytovanie tidajov o rychlosti
nefunguja.

V pripade, Ze Gidaje o hmotnosti nie st k dispozicii, bez ohladu na podmienky zmrazenia alebo vynulovania
uvedené v bode 3.7 sa tddaje stdle zaznamendvaji do matice statickych tdajov  OBFCM indexované
prostrednictvom priemernej rychlosti a okna ,idaje o hmotnosti nie st k dispozicii“.

V pripade, Ze udaje o rychlosti vozidla nie si k dispozicii a nie st splnené podmienky zmrazenia alebo
vynulovania uvedené v bode 3.7, tidaje sa stdle zaznamendvaji do matice statickych tidajov OBFCM indexované
prostrednictvom priemernej celkovej hmotnosti vozidla uréenej pocas obdobia kumuldcie hmotnosti a okna
,udaje o rychlosti nie st k dispozicii.

Pocitadlo hodnét za ¢as pouzivania uddva frekvenciu tychto vyskytov.

3.7. Pristup k informdcidm, ktoré poskytuje zariadenie OBFCM

3.7.1.  Zariadenie OBFCM umoziiuje $tandardizovany a neobmedzeny pristup k informacidm uvedenym v bode 3.3
a spliia normy uvedené bud’ v bode 4.7.3 prilohy 9B k predpisu OSN ¢. 49, SAE J1979, SAE J1979-2 alebo SAE
J1979-3.

3.7.2.  Odchylne od podmienok vynulovania uvedenych v normach uvedenych v bode 3.7.1 sa po uvedeni vozidla do
prevadzky zachovaji hodnoty pocitadiel hodnot za ¢as pouzivania, s vynimkou pripadov uvedenych v bodoch
3.7.3a3.7.4.

3.7.3.  Hodnoty pocitadiel hodnot za ¢as pouZzivania sa zachovaji aj v pripade, Ze je batéria odpojend od vozidla.

Vymazat ich mozno len za vynimo¢nych okolnosti vymedzenych v bode 3.7.4.
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4.1.

4.2.

4.3.

Potitadld hodnot za ¢as pouzivania sa ukladaji do energeticky nezavislej pamiti s priamym pristupom (NVRAM)
a nesmu sa vymazat Ziadnym prikazom skenovacieho ndstroja alebo odpojenim napdjania palubného pocitaca
ani pri preprogramovani riadiacecho modulu obsahujiceho pocitadld. Pocitadld hodnot za ¢as pouZivania sa
moZzu vymazat len v spojeni s preprogramovanim identifika¢ného ¢isla vozidla (VIN) alebo sériového cisla
motora (ESN). Iba v tychto pripadoch sa mozu stcasne vynulovat vietky ¢isla zariadenia OBFCM, aby sa
zabezpedilo, Ze hodnoty zostand v plnej miere synchronizované.

POZIADAVKY NA PRESNOST

Pokial' ide o informdcie $pecifikované v Casti 3, vyrobca zabezpedi, aby zariadenie OBFCM poskytovalo
najpresnejie hodnoty, aké sa daji dosiahnut pomocou systému merania a vypoctu riadiacej jednotky motora.

Bez ohl'adu na bod 4.1 vykon OBEM stanoveny na zdklade monitorovacich skisok v siilade s tabulkou 1 splita
podmienky uvedené v tabulke 7. Presnost spotreby paliva urcend zariadenim OBFCM sa nachddza medzi
dolnou a hornou hranicou presnosti.

Tabulka 7

Poziadavky na presnost spotreby OBEM

Skigka Spotreba paliva - Spotreba paliva - Presnost vzdialenosti —
Accuracyre e (nizsia) (') () | Accuracyrusc (vyssia) (') () Accuracyrgstpistance (')
WHTC -0,10 0,05 —
WHSC -0,10 0,05 —
FCMC -0,10 0,05 —
PEMS -0,15 0,10 +0,05
VTP -0,15 0,075 +0,05
Zivotnost batérie | — 0,15 0,075 +0,05

(") ,Presnost“ v tomto kontexte znamend odchylku v porovnani{ s nameranou referenénou hodnotou pocas skasky urcend
zariadenim OBFCM a vypocitand pre spotrebu paliva v silade s bodom 4.3 a pre celkovii prejdent vzdialenost v stilade
s bodom 4.4.

() Poziadavky na presnost sa urcia pre dvojpalivové vozidld na zdklade vyhodnotenia idajov z monitorovania.

Presnost spotreby paliva za ¢as pouzivania, ktort urcuje zariadenie OBFCM, sa vypocita na tri desatinné miesta
podla tohto vzorca:

Accuracy __ Fuel_Consumed,s, — Fuel Consumed g,
TEST.FC Fuel_Consumed o

pricom:

je presnost uréend ako rozdiel spotreby paliva stanovenej pocas
trvania skisky a spotreby paliva stanovenej zariadenim OBFCM
pocas tej istej skisky v rovnakom casovom intervale. V pripade
skagky WHTC je to Accuracywire, v pripade skisky FCMC je to
Accuracyreme, v pripade skisky VTP je to Accuracyyrerc @ v pripade
skisky PEMS je to Accuracypems e

ACCUrﬂCyTEST’FC
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Fuel_Consumedygsr(v kilogramoch) je spotreba paliva stanovend podla bodu 5.2 s pouzitim tdajov
z merani zdielanych podla bodu 5.1. V pripade skasky WHTC je to
Fuel_Consumedyyre, v pripade  skasky WHSC je to
Fuel Consumedwysc, v pripade  skasky FCMC je to
Fuel_Consumedrepe, v pripade skasky VTP je to Fuel_Consumedyrp
a v pripade sktsky PEMS je to Fuel_Consumedpgys.

Fuel_Consumedyyrc(v kilogramoch) je spotreba paliva stanovend pri skiske WHTC vykonanej v sidlade
s bodom 4.3.3 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400
a vypocitand v silade s bodom 5.2.1 tejto prilohy.

Fuel_Consumedysc(v kilogramoch) je spotreba paliva stanovend pri skiaske WHSC Vykgnanej v stlade
s bodom 4.3.4 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400
a vypocitand v stilade s bodom 5.2.1 tejto prilohy.

Fuel_Consumedcyc(v kilogramoch) je spotreba paliva stanovend pri skiiske FCMC vykonanej v silade
s bodom 4.3.5 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400
a vypocitand v silade s bodom 5.2.1 tejto prilohy.

Fuel_Consumedyp(v kilogramoch) je spotreba paliva namerand pocas postupu overovacej sktisky
v stlade s bodom 6.1.5.5 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400
a uvedend v skdSobnom protokole v stlade s bodom 8.13.15.11
uvedenej prilohy.

Fuel_Consumedpgs (v kilogramoch) je spotreba paliva pocas postupu overovacej skisky emisii vozidla
prenosnymi systémami na meranie emisii v stlade s doplnkom 1
k prilohe 1T k nariadeniu (EU) & 5822011 alebo doplnkom 1
k prilohe VI k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 vypocitand v siilade
s bodom 5.2.2 tejto prilohy. Ak sa spotreba paliva meria podla
bodu 5.1.3 ods. 2, celkové mnoZstvo spotrebovaného paliva sa
vypocita podla bodu 5.2.1 tejto prilohy.

Fuel_Consumedopem(v kilogramoch) je spotreba paliva ur¢end pre tii istt skisku pri pouziti rozdielov
parametra ,Celkové mnoZstvo spotrebovaného paliva (za cas
pouzivania) (v kilogramoch)®, ako ju poskytuje zariadenie OBFCM
za rovnaké obdobie ako parameter Fuel Consumedrgsr, a zozbierand
v sulade s bodom 5.1.

4.4. Presnost celkovej prejdenej vzdialenosti (za ¢as pouZivania) (km) uréenej zariadenim OBFCM sa vypocita na tri
desatinné miesta podla tohto vzorca:

A __ Total Distance,; — Total Distance g,
Ccura(’yTEST.Dislancc - Tot al Distance
— TEST

pricom:

AcCUracy st pistance je presnost uréend na zéklade rozdielu vzdialenosti urcenej pri skiiske
a vzdialenosti urcenej zariadenim OBFCM pocas tej istej skasky
v rovnakom Casovom intervale. V pripade skisky VTP je to
Accuracyy e pisiance @ V pripade skisky PEMS je to Accuracypews pistance-

Total_Distancergsr(v kilometroch) je celkovd vzdialenost urCend pri skuske vykonanej na overenie

presnosti zariadenia OBFCM. V pripade skasky VTP je to
Total_Distanceyrp, v pripade skiisky PEMS je to Total_Distancepgss.
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4.5.

Total_Distanceyp(v kilometroch) je celkovd vzdialenost urcend na zdklade rozdielov hodnot pocitadla
prejdenej vzdialenosti medzi koncom a zaciatkom overovacej skusky,
ako sa uvddza v postupe vypracovania skdsobnych protokolov v stilade
s bodmi 8.1.7 a 8.13.15.10 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400,
a zdieland v silade s bodom 5.1.2 tejto prilohy.

Total_Distancepgys(v kilometroch) je celkova vzdialenost uréend na zaklade rozdielov hodnét pocitadla
prejdenej vzdialenosti medzi koncom skasky a zaciatkom skasky
v rdmci postupu emisnej skﬁ§ky vozidiel pomocou prenosnych
systémov na meranie emisii v stilade s doplnkom 1 k prilohe II
k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011 alebo doplnkom 1 k prilohe VI
k uvedenému nariadeniu, ako sa uvddza v stlade s bodmi 10.1.7.1
a 10.1.7.1 a prilohy II k uvedenému nariadeniu, a zdieland v silade
s bodom 5.1.3 tejto prilohy.

Total_Distanceopem(v kilometroch) je celkova vzdialenost urcend pre ta istG skasku pri pouziti rozdielov
parametra ,Celkovd prejdend vzdialenost (za ¢as pouzivania), ako ju
poskytuje zariadenie OBFCM za rovnaké obdobie ako udaj
Total_Distancergsr, a zozbierand v stilade s bodmi 5.1.2 a 5.1.3.

Vyhodnotenie odchylok signilu celkovej hmotnosti vozidla (TM) od referenénej hmotnosti

Referencnd hmotnost (TM,) na overenie presnosti systému OBMM je hodnota urcend vdzenim vozidla na
mostovej vahe podla bodu 2.5.2 prilohy IIL

Rozdelenie tidajov merania do hodnotiacich okien

Signdl TM sa vyhodnocuje na zdklade neprekryvajicich sa desatmindtovych obdobi, ktoré na seba plynule
nadvizuju a oznacuji sa ako hodnotiace oknd. Prvé hodnotiace okno je vymedzené ako 10-mindtovy casovy
usek zacinajiici 15 miniit po prvom pohybe vozidla zaznamenanom pocas meracej jazdy. Poslednd cast
zdznamu tdajov pocas meracej jazdy, ktord je kratsia ako 10 mindt, sa pri hodnoteni nezohladnuje.

Signal TM sa zdiela s USU v stilade s bodom 5.1.2 v pripade skisky VTP vykonavanej v sdlade s prilohou Xa

k nariadeniu (EU) 2017/2400 a v sdlade s bodom 5.1.3 v pripade skasky PEMS vykondvanej v stilade s prilohou
11 k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

Vypocet relativnej a absoliitnej odchylky pre kazdé hodnotiace okno

Pre kazdé hodnotiace okno, ktoré obsahuje n zaznamenanych tdajovych bodov TMgy,;, sa relativna odchylka
Mt absoltitna odchylka p; vypocitaja takto:

relativna odchylka pre hodnotiace okno j [%]:

o I:W i TMrLj'
Py = 600 ™,

M

absoltitna odchylka pre hodnotiace okno j [kg]:

n
L= o ™ i_TM'/e
Habs.) 600 151( EW, f)

pricom:

i predstavuje index jedného zaznamenaného tdajového bodu v hodnotiacom okne.

j predstavuje index hodnotiacich okien.
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Vyipocet priemernej relativnej a priemernej absoliitnej Standardnej odchylky za celil skiisku

Priemernd relativna odchylka:

Z

1
Hrel :N}.

!

H .
1 rel j

Priemernd relativna Standardnd odchylka:

_ 1 N 9
Orel =A| N_ 1j§1 |Vrel,j el

Priemernd absolttna odchylka (kg):

1N
Habs :Njgl Habs,j

Priemernd absolitna Standardnd odchylka:

_ 1 N 9
%bs TA|N_1 j 21 ‘”abs,j ~Habs|
pri¢om N predstavuje pocet meranych hodnotiacich okien.
Kritérid splnenia/nesplnenia poZiadaviek
Vozidlo splita poziadavky na presnost OBMM v pripade

‘”rel' *fox Ol < TOlrel

alebo

|Pabs| tfox Ogbs < TOlabs

sa splni len to kritérium, pre ktoré je vysledkom tolerancie vyssia hodnota v kilogramoch.

pricom:
Tol,, predstavuje relativnu toleranciu.
Tol,,, predstavuje absoltitnu toleranciu.

fo predstavuje faktor zohladnenia Standardnej odchylky.

VysSie uvedené parametre sii stanovené v tabulke 8 v zdvislosti od skupiny vozidla vymedzenej v bode 2.1

a pohonného systému uvedeného v tabulke 1.
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Tabulka 8

Parametre pre kritérid splnenia/nesplnenia poziadaviek

Stanovend skupina vozidiel
, 1 (skupiny 4, 5, 9 . . Autok dzimestské
Pohf)rmzf s L;pllrg 2 (skupiny 1, 1,2 a 3) ¢.3(11,12a16) uto ar;i;%is?mes ske
systém (')
TOlrel TOlabs f TOlre] TOL‘},S f TOlre] TOlabS f TOlrel TOIabs f
-1 kel 1 kel ° -] kel ’ -1 (ke] ’
ICE - 10% | 1500 | 1 10 % 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O
Motorova
nafta CI
ICENG PI 10% | 2500 | O 10 % 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 2500 | O
aICENG
Cl
(dvojpali-
vové)
Vozidld 10% | 1500 | 1 10 % 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O
PEV

()

Systémy s ICE zahfaji konfigurdcie HEV.

MONITOROVANIE A OVEROVANIE POZIADAVIEK NA PRESNOST

Zber tidajov z monitorovania presnosti

Zber tidajov z monitorovania presnosti WHTC/WHSC/FCMC

1.

Schvalovaci orgdn, ktory vykondva skisku WHTC v stlade s bodom 4.3.3 prilohy V k nariadeniu
(EU) 2017/2400, poskytne USU tieto informacie:

a)  informécie uvedené v tabulke 9 tejto prilohy pre skiisku WHTG;

b)  informdcie za rovnaké skusobné obdobie o skutoénom hmotnostnom prietoku pahva
spotrebovaného motorom v silade s bodom 3.4 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400 pocas
celej skasky WHTC a uvedené v bode 4.3.3.1 uvedenej prilohy.

Schvalovaci orgdn vykondvajici skisku WHSC v stlade s bodom 4.3.4 prilohy V k nariadeniu
(EU) 2017/2400 poskytne USU tieto informacie:

a) informdcie uvedené v tabulke 9, ako st zaznamenané pre skiisku WHSC;

b)  informdcie za rovnaké skisobné obdobie o skutoénom hmotnostnom prietoku paliva
spotrebovaného motorom v silade s bodom 3.4 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400 pocas
celej skiisky WHSC a uvedené v bode 4.3.4.1 uvedenej prilohy.

Schvalovaci orgdn vykondvajici skisku FCMC v stlade s bodom 4.3.5 prilohy V k nariadeniu
(EU) 2017/2400 poskytne USU tieto informacie:

a) informdcie uvedené v tabulke 9, ako st zaznamenané pri skiske FCMC;

b)  informdcie za rovnaké skasobné obdobie o skuto¢nom hmotnostnom toku pahva spotrebovaného
motorom v stilade s bodom 3.4 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400 pocas celej skisky FCMC
a uvedené v bode 4.3.5.3 ods. 3 uvedenej prilohy;

¢)  informdcie pre kazdy bod hmotnostného prietoku paliva zaznamenaného v stlade s bodom 4.3.5.3
ods. 3 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400 o okamzitej hodnote OBFCM prietoku paliva
v motore uvedenej v bode 5.13 prilohy Xa k uvedenému nariadeniu a uvedenej v bode 4.3.5.3
ods. 5 pism. b) prilohy V k uvedenému nariadeniu;

d)  informdcie o ¢asovych intervaloch medzi jednotlivymi bodmi hmotnostného prietoku paliva, ako sa
uvaddza v bode 4.3.5.3 ods. 5 pism. ¢) prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400.
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Tabulka 9

Udaje z WHTC/WHSC|FCMC, ktoré sa majii zdiefat s USU, zaznamenané v siilade s bodom 4.3.5.3
ods. 5 pism. a) prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400

Parameter uvedeny
v informa¢nom dokumente
Ref. OBFCM Parameter motora, ako sa uvddza v doplnku
2 k prilohe V k nariadeniu
(EU) 2017/2400, ak je to vhodné

— Typ motora ako samostatna technickd jednotka/ 0.2.
motor ako samostatnd technickd jednotka/vozidlo
so schvdlenym motorom vzhladom na emisie/
vozidlo schvélené vzhladom na emisie

— Tazké Gzitkové vozidld Motorové nafta/benzin/ 3.2.2.2.
LPG/NG/etanol (ED95)/etanol (E85)/vodik (T)/
vodik (TD)[vodik (U)/vodik (UD)/motorova nafta
B100

1 Celkové mnozstvo spotrebovaného paliva (za ¢as | —
pouzivania) (v kilogramoch) na zaciatku merania
spotreby paliva a na konci merania spotreby

paliva
3.0 Prietok paliva v motore (gramy za sekundu) —
3.1 Prietok paliva vo vozidle (gramy za sekundu) —

4. Schvalovaci organ uvedeny v bodoch 1, 2 a 3 zabezpeci, aby sa USU poskytli dostatoéné tidaje, ktoré
umoznia vyhodnotenie Gidajov z monitorovania, ako je uvedené v bode 4.2, a uréenie poziadaviek na
presnost v stlade s bodmi 4 2, 4.3 a 4.4. Schvalovaci orgdn moze na dobrovolnom zdklade alebo na
ziadost USU poskytntt USU dalsie informdcie.

5.1.2.  Zber idajov z monitorovania VTP

1. Schvalovaci orgdn, ktory udelil licenciu na prevddzku simula¢ného néstroja zodpovedného za sktisku VTP
v stilade s prilohou Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400, poskytne USU informdcie uvedené v tabulke 10 tejto
prilohy spolu s okamzitymi hodnotami zaznamenanymi zo zariadenia OBFCM a uvedenymi v tabulke 4
prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400.

2. Schvalovaci orgén uvedeny v bode 1 zabezpedi, aby sa USU poskytli dostatocné tidaje na vyhodnotenie
Gidajov z monitorovania, ako sa uvddza v bode 5.2, a na urcenie poziadaviek na presnost v sdlade s bodmi
4.2, 4.3 a 4.4. Schvalovaci orgin moze na dobrovolnom zéklade alebo na Ziadost USU poskytniit USU
dalsie relevantné informdcie.

Tabulka 10

Udaje z VTP, ktoré sa maji zdiel'at s USU, zaznamenané v siilade s prilohou Xa k nariadeniu
(EU) 2017/2400

Parameter uvedeny
Ref. OBFCM Parameter v prilohe Xa k nariadeniu
(EU) 2017/2400

— Typ motora ako samostatnd technickd jednotka/rad motorov 8.1.4.
ako samostatnd technickd jednotka/vozidlo so schvilenym
motorom vzhladom na emisie/vozidlo vzhladom na emisie
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5.1.3.

Parameter uvedeny
Ref. OBFCM Parameter v prilohe Xa k nariadeniu
(EU) 2017/2400

— Typ referen¢ného paliva motora (motorové nafta/LPG/CNG...) 8.3.5.

1 Celkové mnozstvo spotrebovaného paliva (za Cas pouZivania) 8.13.15.3.
(kilogramy) na zaciatku merania spotreby paliva

1 Celkové mnozZstvo spotrebovaného paliva (za ¢as pouZivania) 8.13.15.4.
(kilogramy) na konci merania spotreby paliva

2 Celkova prejdend vzdialenost (za ¢as pouzivania) (kilometre) na | 8.13.15.1.
zaiatku skiisky merania spotreby paliva

2 Celkovd prejdend vzdialenost (za ¢as pouzivania) (kilometre) na | 8.13.15.2.
konci skasky merania spotreby paliva

3.0 Prietok paliva v motore (gramy za sekundu) 8.13.15.7.

5 Priemernd celkovd hmotnost vozidla (kilogramy) 8.13.15.9.

— Skuto¢nd hmotnost vozidla na Géely postupu overovacej skasky | 8.12.1.
(kilogramy)

— Skuto¢nd hmotnost vozidla s uzito¢nym zataZenim na tcely 8.12.2.
postupu overovacej skisky (kilogramy)

— Udaj pocitadla kilometrov na zaciatku merania spotreby paliva 8.1.7.
(kilometre)

— Udaj pocitadla kilometrov na konci merania spotreby paliva 8.13.15.10.
(kilometre)

— Namerand hodnota celkovej hmotnosti spotrebovaného paliva 8.13.15.11.

pri overovacej sktiske (kilogramy)

— Trvanie merania spotreby paliva (minity) 8.12.5.

Zber tidajov z monitorovania PEMS

1.

Schvalovaci orgdn zodpovedny za skdsku PEMS v stlade s prilohou II k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011
a doplnkom 1 k prilohe VI k uvedenému nariadeniu poskytne USU informacie uvedené v tabulke 11 tejto
prilohy spolu s okamzitymi nameranymi Gdajmi pre signily 1, 2, 3.0, 3.1 a 5 zariadenia OBFCM
zaznamenanymi v stilade s bodmi 10.1.8a.1 az 10.1.8a.5 prilohy II k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011.

Vyrobca moze na meranie spotrebovaného paliva pocas skisky PEMS pouzit systém na meranie spotreby
pahva v stilade s bodom 5.7 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 201 7/ 2400. V tomto pripade st ddajmi, ktoré
mé schvalovaci organ zaslat USU, okamzité hodnoty namerané systémom na meranie spotreby paliva
a celkové mnozstvo spotrebovaného paliva sa vypocita v stilade s bodom 5.2.1 tejto prilohy.

Ak sa sktska PEMS vykonala v sdlade s prilohou 8 k predpisu OSN ¢. 49, schvalovaci orgdn zodpovedny
za tito skasku poskytne USU informdcie uvedené v tabulke 11 spolu s okam21tym1 hodnotami
zaznamenanymi pre signdly 1, 2, 3.0, 3.1 a 5 zariadenia OBFCM, ako st zaznamenané v bode A.1.2.2
tabulky 1 dodatku 1 k prilohe 8 k predpisu OSN ¢&. 49.

V pripade vozidiel s typovym schvidlenim B100 podla poziadaviek stanovenych v bode 1.4
prilohy I k nariadeniu (EU) ¢. 5822011 moze vyrobca poziadat o vykonanie dodatoénej skiisky PEMS len
na Gcely vyhodnotenia presnosti OBFCM a OBMM pri pouziti referencného paliva podla prilohy IX
k nariadeniu (EU) ¢ 582/2011, pre ktoré bol zdkladny motor typovo schvdleny podla ¢ldnku 3
uvedeného nariadenia. V tomto pripade sa informacie, ktoré sa maji poskytnit USU v stlade
s odsekom 1 a odsekom 3, tykajii dodatoc¢nej skiisky PEMS vykonanej s referen¢nym palivom.
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Schvalovaci organ zabezpeci, aby sa USU poskytol dostatok tdajov na vyhodnotenie tdajov
z monitorovania, ako sa uvddza v bode 5.2, a na urcenie poziadaviek na presnost v stilade s bodmi 4.2,
4.3 a 4.4. Schvalovaci organ moze na dobrovolnom zéklade alebo na Ziadost USU poskytnit USU dalsie
relevantné informdcie.

Tabulka 11

Udaje zo skiisky PEMS vykonanej v siilade s prilohou I k nariadeniu (EU) & 582/2011, ktoré sa

maji poskytnit USU

Parameter uvedeny
v prilohe Il

Ref. OBFCM Parameter . .
k nariadeniu
(EU) & 582/2011
— Rad motorov 10.1.1.5.
— Motory v ramci radu motorov 10.1.1.7.
— Typ motora: benzin, etanol (E85), motorovd nafta/LPG/etanol 10.1.1.11.
(ED95), B100 (nehodiace sa preciarknut)
— Cislo typového schvélenia 10.1.5.3.
— Typ vozidla (napr. Ms, N3) a pouzitie (napr. ndkladné vozidlo 10.1.6.2.
s pevnym podvozkom alebo klbové nakladné vozidlo, mestsky
autobus)
— Rok a mesiac vyroby vozidla 10.1.6.7.
— Typ prevodovky (napr. manudlna, automatickd alebo ind) 10.1.6.8.
1 Celkové mnozstvo spotrebovaného paliva (za ¢as pouZivania) 10.1.10a.1.
(kilogramy) na za¢iatku merania spotreby paliva
1 Celkové mnozstvo spotrebovaného paliva (za cas pouZivania) 10.1.10a.2.
(kilogramy) na konci merania spotreby paliva
2 Celkova prejdend vzdialenost (za ¢as pouZivania) (kilometre) na 10.1.10a.3.
zaciatku skisky merania spotreby paliva
2 Celkova prejdend vzdialenost (za ¢as pouzivania) (kilometre) na 10.1.10a.4.
konci skasky merania spotreby paliva
3.0 Prietok paliva v motore (gramy za sekundu) 10.1.10a.5.
3.1 Prietok paliva vo vozidle (gramy za sekundu). 10.1.10a.6.
5 Priemernd celkovd hmotnost vozidla (kilogramy) 10.1.10a.7.
— Skuto¢nd hmotnost vozidla s uzitoénym zataZenim na ucely 10.1.7.8.
skasky PEMS (kilogramy)
— Udaj pocitadla kilometrov pri zacati skasky (kilometre) 10.1.7.1.
— Udaj pocitadla kilometrov na konci merania spotreby paliva 10.1.7.1a.
(kilometre)
— Emisie THC [g] 10.1.10.8.
— Emisie CO [g] 10.1.10.9.
— Emisie CO, [g] 10.1.10.11.
— Emisie CH, [g] len pre plynové motory 10.1.10.12.
— Trvanie [s] 10.1.7.2.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

Vyhodnotenie iidajov z monitorovania

1. USU vyhodnoti tidaje z monitorovania, ktoré ziskal schvalovaci organ, vypocitanim presnosti parametrov
v stlade s bodom 4.

2. USU vyhodnoti presnost celkového mnozstva spotrebovaného paliva (za ¢as pouzivania) (kilogramy)
od¢itaného zo zariadenia OBFCM na zdklade poziadaviek na presnost spotreby paliva, ako sa uvadza
v tabulke 7.

3. USU vyhodnoti presnost celkovej prejdenej vzdialenosti (za ¢as pouzivania) (kilometre) odcitanej zo
zariadenia OBFCM pocas skisky PEMS a VTP v porovnani s poZiadavkami na presnost prejdenej
vzdialenosti, ako sa uvddza v tabulke 7.

4. USU vyhodnoti presnost celkovej hmotnosti vozidla (kilogramy) stanovenej zariadenim OBFCM pocas
skisky PEMS a VTP v porovnani s poziadavkami na presnost celkovej hmotnosti vozidla, ako sa uvddza
v tabulke 8.

Vypocet integrovanej spotreby paliva na vyhodnotenie iidajov z monitorovania (WHTC, WHSC, FCMC)

Vsetky zaznamenané zdporné hodnoty spotreby paliva sa pouZiju priamo a na vypocet integrovanej hodnoty sa
nenastavuji na nulu.

Celkovd hmotnost paliva (kilogramy) spotrebovaného motorom pocas celého skasobného cyklu
(Fuel_Consumedyre, Fuel_Consumedwysc, Fuel _Consumedpey) sa urdi integriciou zaznamenanych hodnot
hmotnostného prietoku paliva v rovnakom pociatoénom a koneénom bode merania spotreby paliva podla
tohto vzorca:

1 1
(imf fiel 0 + mf el 1 + mf fiel 2 tot mf Sfueln—2 + mf fueln—1 + imf fucl.n) h

zrcmeas 1 =
' 1000
pricom:
YFCpeas.i predstavuje celkovii hmotnost paliva spotrebovaného motorom za casové obdobie od t, do
) .

t; v kilogramoch.
to predstavuje ¢as na zaciatku casového obdobia.
t; predstavuje ¢as na konci ¢asového obdobia.
n predstavuje pocet zaznamenanych hodnot za obdobie od t, do t;.
Mffuctk [0 ... n] predstavuje zaznamenané hodnoty hmotnostného prietoku paliva za ¢asové obdobie od t,

do t; v chronologickom poradi, ked k ma hodnotu od 0 pri t, do n pri t,.
h predstavuje $irku intervalu medzi dvomi susednymi zaznamenanymi hodnotami

vymedzenymi podla

h = L—1
n

Vyhodnotenie tidajov z monitorovania PEMS

Spotreba paliva urcend zo skasky PEMS sa vyhodnocuje podla poziadavky na presnost uvedenej v bode 4,
pri¢om spotreba paliva sa meria pocas skisky PEMS a zdiela sa s USU v stilade s bodom 5.1.3 a spotreba paliva
sa vypocita s pouzitim vlastnosti prislusnych referenénych paliv, ako sa uvddza v prilohe IX k nariadeniu
(EU) ¢. 582/2011, bez ohladu na skutocne pouzité palivo.
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5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.9.

Pre v3etky rovnice v bodoch 5.2.2.3 az 5.2.2.10 sa pouziju integrované tdaje z bodov 10.1.10.8 az 10.1.10.12
tabulky 11 od zaciatku skusky do jej konca, pricom:

FC je spotreba $pecifického paliva, g/skaska.
HC st emisie uhlovodikov, g/skiiska.
CO st emisie oxidu uhol'natého, g/skuska.

CO, st emisie oxidu uhli¢itého, g/skaska.

V pripade vozidiel so zdZihovym motorom pouzZivajicim ako palivo benzin (E10)

FC=1,20 x [(0,831 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

V pripade vozidiel so zdZihovym motorom pohdnanym LPG

FC = 1,212 x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Ak sa zlozenie paliva pouzitého na skisku lisi od zlozenia predpokladaného pre vypocet normalizovanej
spotreby, na ziadost vyrobcu mozno pouzit korek¢ny faktor f takto:

FC_norm = 1,212 x cf x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
Korekény faktor cf, ktory mozno poutzit, sa urcuje takto:
f =0,825 +0,0693 Nya
pricom:
Naeuat j€ skutolny pomer H/C pouzitého paliva.

V pripade vozidiel so zdZihovym motorom pohdnanych zemnym plynom/biometdnom

FC = 1,336 x [(0,749 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

V pripade vozidiel so zdZihovym motorom pohdnanym etanolom (E85)

FC=1,742 x[(0,574 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

V pripade vozidiel so vznetovym motorom pouZivajicim ako palivo motorovi naftu

FC=1,165 x [(0,859 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

V pripade vozidiel s osobitnym vznetovym motorom pouZivajiicim ako palivo etanol (ED95)

FC = 1,86 x [(0,538 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

V pripade vozidiel so vznetovym motorom pouZivajicim ako palivo bionaftu (B100)

FC=1,331 x[(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
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5.2.2.10. Ak dbjde pri pouziti vzorca uvedeného v bode 5.2.2.9 tejto prilohy k prekroceniu poziadaviek na presnost pre

5.3.

vozidlo B100, pri¢om pouzitym skdSobnym palivom bude FAME B100, vyrobca moze poziadat o prepocet
prevodu na zdklade analyzy vzorky paliva odobratej v stilade s bodom 4.4.2.2 prilohy II k nariadeniu
(EU) ¢. 582/2011. V takom pripade vyrobca uréi obsah FAME a ozndmi ho USU spolu s dopliujiicimi
dokumentmi.

USU vypocita spotrebu paliva podla tohto vzorca:
FC=1,331 x¢f x [(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Na ticely tejto korekcie sa korekény faktor ¢f urci takto:

_ NV,
= Nevs
pricom:
NCV yeas je cistd vyhrevnost (NCV) paliva pouzitého pocas skiisky a stanovend v stlade s bodom 3.2
prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400 [M]/kg].
NCVgy je NCV v stilade s tabulkou 4 prilohy V k nariadeniu (EU) 2017/2400 [MJ/kg].

Overovacia skiiska

USU vykond statistickd overovaciu skisku v silade s prilohou II, ak sii v ktorejkolvek skaske prekrocené
poziadavky na presnost uvedené v tabulke 7.

USU vykond $tatistickd overovaciu skiisku v stlade s prilohou II, ak s v ktorejkolvek skiiske prekrocené
poziadavky na presnost uvedené v tabulke 8.

Bez ohladu na bod 5.3.1 sa pre tie skupiny vozidiel, v pripade ktorych sa uplatriuje len dohl'ad nad presnostou
pre spotrebu paliva alebo celkovt vzdialenost (SE), ako je stanovené v tabulke 1, uréi presnost a prekrocenie
hodnét presnosti nevedie k Statistickej overovacej skaske, ako je stanovené v prilohe II. Prekrocenie hodnoty
presnosti sa ozndmi vyrobcovi a Komisii.

Bez ohladu na bod 5.3.2 sa pre tie skupiny vozidiel, pri ktorych sa v pripade celkovej hmotnosti vozidla (SM)
uplatiiuje len dohlad nad presnostou, ako je stanovené v tabulke 1, uréi presnost a prekrocenie hodnot
presnosti nevedie k Statistickej overovacej skiske, ako je stanovené v prilohe III. Prekrocenie hodnoty presnosti
sa ozndmi vyrobcovi a Komisii.

VYHLASENIE VYROBCU

Okrem informaéného dokumentu uvedeného v doplnku 4 k prilohe I k nariadeniu (EU) ¢. 5822011 sa
predklada toto vyhldsenie. V3etky vykresy sa doddvaji vo vhodnej mierke vo formate A4 alebo poskladané na
tento formdt a si dostatocne podrobné. Pokial sa predkladaji fotografie, musia byt dostato¢ne detailné.

Ak systémy, komponenty alebo samostatné technické jednotky uvedené v tomto vyhldseni maji elektronické
ovlddanie, doddvaju sa s informdciami tykajiicimi sa ich vykonnosti.
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6.1.

Vysvetlivky (tykajtice sa vyplhania tabulky)

Pismend A, B, C, D a E zodpovedajiice clenom radu OBFCM podla bodu 2.2 sa nahradia skuto¢nymi ndzvami
¢lenov radu OBFCM.

Ak sa v pripade niektorych statisttk OBFCM vztahuje rovnakd hodnota/rovnaky opis na vetkych ¢lenov radu
OBFCM, policka zodpovedajiice pismendm A — E sa zlicia.

Uroven poziadaviek na zariadenie OBFCM vychddza z poziadaviek uvedenych v tabulke 1.

Ak rad pozostava z viac ako piatich clenov, mozu sa pridat nové stipce.

Vyhldsenie vyrobcu o zhode s poZiadavkami na zariadenia na monitorovanie spotreby paliva ajalebo
elektrickej energie

Z4kladny Clenovia radu OBFCM
motor
alebotyp | A B C D E
motora
(Vyrobea): .....
(Adresa vyrobcu): .....

osvedcuje, Ze

niZsie uvedené typy motorov, rady motorov a/alebo typy vozidiel spliiajii poziadavky cldnku 3 vykondvacieho nariadenia
Komisie (EU) 2025/2161, pokial ide o zariadenia na monitorovanie spotreby paliva a/alebo elektrickej energie.

0. VSEOBECNE UDAJE

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu)

0.2. Typy motorov/rady motorov, typy vozidiel
0.2.0.3. Typ motora ako samostatna technickd jednotka/

rad motorov ako samostatnd technicka jednotka/
vozidlo so schvilenym motorom vzhladom na
emisie/vozidlo vzhladom na emisie

0.2.0.3.1 Cislo typového schvélenia motora (vyplni sa po
schvaleni), ak sa uplatiiuje

0.2.0.3.2 Typ schvélenia motora (UN/EU/IVA), ak sa
uplatiuje

3.2.13.1 Motor vybaveny palubnym zariadenim na
monitorovanie spotreby paliva ajalebo energie:
Anojnie

Ak nie, uved'te dovod, preco tento motor nie je
vybaveny palubnym zariadenim na
monitorovanie spotreby paliva afalebo energie

3.2.13.2 Opis principu fungovania palubného zariadenia
na monitorovanie spotreby paliva a/alebo energie
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Zékladny Clenovia radu OBFCM
motor
alebotyp | 5 B C D E
motora
3.2.13.3 Vyhlasenie stladu s Uroviiou poziadaviek na
zariadenie OBFCM: Euro VI E+/Euro 7
3.2.13.4 Palubny systém na monitorovanie hmotnosti:
Ano/nie
Ak nie, uved'te opis poziadaviek na zabezpecenie
prenosu signélu celkovej hmotnosti vozidla do
zariadenia OBFCM
3.2.13.5 Opis principu fungovania palubného systému na
monitorovanie hmotnosti
V [..... Miesto]
Dia [..... Ddtum]
[Meno a adresa obchodného zdstupcu vyrobeu]
6.2. Vyhlisenie vyrobcu o zhode s poZiadavkami na zariadenia na monitorovanie celkovej hmotnosti

vozidla na palube vozidla

(Vyrobea): .....

(Adresa vyrobcu): .....

osvedcuje, Ze

typy motoroy, rady motorov a/alebo typy vozidiel uvedené nizsie spliiajii poziadavky clanku 3 vykondvacieho nariadenia
Komisie (EU) 2025/2161, pokial ide o zariadenia na monitorovanie spotreby paliva a/alebo elektrickej energie
a uzitocného zataZenia/hmotnosti.

0. VSEOBECNE UDAJE

0.1. Znacka (obchodné meno vyrobcu)

0.2. Typy motorov/rady motorov, typy vozidiel

0.2.0.3. Typ motora ako samostatnd technickd jednotka/rad motorov ako

samostatnd technickd jednotka/vozidlo so schvdlenym motorom vzhladom
na emisie/vozidlo vzhladom na emisie

3.2.13.6 Palubny systém na monitorovanie hmotnosti: Ano/nie

Ak nie, uved'te dovod, preco tento motor nie je vybaveny palubnym
zariadenim na monitorovanie hmotnosti

3.2.13.5 Opis principu fungovania palubného systému na monitorovanie hmotnosti

3.2.13.6. Vyhldsenie, ze boli splnené poziadavky na zabezpecenie prenosu signdlu
celkovej hmotnosti vozidla do zariadenia OBFCM (ako sa uvadza vo
vyhlaseni o zhode podla bodu 6.1)

V [..... Miesto]

Dna [..... Ddtum]

[Meno a adresa obchodného zdstupcu vyrobeu]
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PRILOHA II
POSTUP STATISTICKEHO SKUSANIA NA OVERENIE SPOTREBY PALIVA A VZDIALENOSTI URéENE]
ZARIADENIM OBFCM
1. UvoD
1.1. V tejto prilohe sa stanovuje postup Statistického skii$ania na overenie presnosti celkovej spotreby paliva a celkovej

vzdialenosti stanovenej zariadenim OBFCM.

2. POSTUP STATISTICKEHO OVEROVANIA SPOTREBY PALIVA A VZDIALENOSTI

2.1. Vyber vozidla

Vozidlo sa vyberie z radu OBFCM, ktory prekrocil poziadavky na presnost v niektorej z monitorovacich skasok
stanovenych v bode 4.2 prilohy I, alebo z radu OBFCM, ktory vybral schvalovaci orgdn na zéklade podozrenia
z nedodrzania poziadaviek. Na skdiSanie sa z tohto radu vybert minimélne 3 vozidld a maximdlne 8 vozidiel.

2.2 Stav vozidla
Podmienky vozidla st opisané v bode 4 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400. Pri merani spotreby paliva
podlabodu 6.1.5.5 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400 sa pouZiva palivo uvedené v bode 2.3 tejto prilohy.
2.3. SkiiSobné palivo
Skasobny postup sa vykond s referenénym palivom uvedenym v prilohe IX k nariadeniu (EU) ¢. 582/2011, pre
ktoré bol zdkladny motor typovo schvdleny podla uvedeného nariadenia.
2.4, Specifikicia meracich zariadeni

Skuto¢nd hmotnost spotrebovaného paliva sa meria na palube pomocou meracieho zariadenia podla bodu 5.7
prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400. Ak sa uskutocnila fiza zdbehu v sdlade s bodom 6.1.2 uvedenej
prilohy Xa, vozidlo sa vybavi systémom na meranie spotreby paliva po fize zdbehu.

2.5. Priprava vozidla

Priprava vozidla je opisand v bodoch 6.1.2, 6.1.3 a 6.1.4 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400. Vozidlo je
vybavené systémom na meranie spotreby paliva, ako je uvedené v bode 5.7 tejto prilohy.

Skiisané vozidlo je vybavené palubnym zariadenim na meranie spotreby paliva, ktoré je typovo schvilené pre
dany rad vozidiel.

2.5.1.  Zahrievanie vozidla

Pred zacatim sekvencie Statistickej overovacej skusky sa v stlade s tabulkou 3 prilohy Xa k nariadeniu
(EU) 2017/2400 musi s vozidlom jazdit, aby sa zahrialo. Zahrievacia fiza sa neberie do Gvahy pri hodnoteni
overovacej skuisky.
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2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

Meracie signdly

Meracie signaly pre palivo, ktoré sa majii merat, st opisané v bode 5.9 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400.
Patri medzi ne ,hmotnostny prietok paliva pre kvapalné paliva“, ,hmotnostny prietok paliva pre plynné paliva“.

Zaznamendvaju sa aj signaly prietoku paliva v motore uréené zariadenim OBFCM.

Rychlost vozidla

Zaznamenand rychlost vozidla je signdl CAN pre rychlost vozidla v jednotke km/h, ktory poskytuje digitdlny
tachograf splnajtici poziadavky nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 ().

Globdlny polohovy systém (GPS)

Zemepisnd sirka a dizka sa poskytuje prostrednictvom globalneho polohového systému (GPS).
Pozadovand presnost:
Pozicia: < 3 m 95 % pravdepodobnej kruhovej odchylky

Rychlost aktualizdcie: > 4 Hz

Teplota okolia

Pozadovana presnost: £ 1 °C

Rychlost aktualizdcie: > 1 Hz

Meranie spotreby paliva

Meranie spotreby paliva sa za¢ina pri zastavenom vozidle bezprostredne pred meracou jazdou. Pocas merania sa
mus{ s vozidlom jazdit $tylom, ktory predchddza zbyto¢nému brzdeniu vozidla, stlicaniu plynového pedilu
a agresfvnemu zatdCaniu. VyuZiva sa nastavenie pokrocilych asisten¢nych systémov pre vodicov, ktoré sa aktivuje
automaticky pri nastartovani vozidla, radenie prevodovych stupiiov sa vykondva automatickym systémom
(v pripade prevodoviek typu AMT alebo APT) a pouzije sa systém udrziavania rychlosti jazdy (ak existuje). Trvanie
merania spotreby paliva musi byt v rdmci tolerancii uvedenych v tabulke 3 prilohy Xa k nariadeniu
(EU) 2017/2400. Meranie spotreby paliva sa koné{ pri zastavenom vozidle bezprostredne po meracej jazde.

Odcitanie tidajov OBFCM pocas meracej jazdy

Zaznamendvanie celkovej prejdenej vzdialenosti (za ¢as pouZivania), celkového mnozstva spotrebovaného paliva
(za Cas pouzivania) (kilogramy), prietoku paliva vo vozidle, prietoku paliva v motore, ako ich uréuje zariadenie
OBFCM, sa musi zacat najneskor na zaciatku merania spotreby paliva a skon¢it sa spolu s meranim spotreby
paliva.

Udaj pocitadla kilometrov sa od¢ita v zastavenom vozidle bezprostredne pred meracou jazdou a odcita sa
v zastavenom vozidle bezprostredne po skon¢eni merania spotreby paliva.

Meracia jazda

Vybrand trasa mus spliat poziadavky opisané v bode 6.1.5.1 prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400.

() Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 z0 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi
nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a menf nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
& 561/2006 o harmonizicii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60,
28.2.2014, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2014/165/0j).
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

Hranicné podmienky overovacej skiisky

Hrani¢né podmienky, ktoré musia byt splnené, aby bola overovacia skigka platn, s stanovené v bode 6.1.5.7
prilohy Xa k nariadeniu (EU) 2017/2400.

Vyhodnotenie iidajov

Zaznamenané tidaje sa synchronizujii a nastavia na asové rozliSenie 1 Hz, a to bud aritmetickym priemerom,
najbliz§im susedom, alebo linedrnou interpoléciou.

Hodnotenie presnosti spotreby paliva stanovenej zariadenim OBFCM

Spotreba paliva od¢itand zo zariadenia OBFCM sa porovnd so spotrebou paliva nameranou na palube pomocou
meracieho zariadenia, ktoré uvddza celkové mnozstvo spotrebovaného paliva v gramoch.

Pomer presnosti Cogrem rurr. Sa Vypocita takto:

Fuel_Consumedys(kg)
Fuel_Consumedoyey (kg)

COBFCM.FUEL -

pricom:
Fuel_Consumedrgsr je spotreba paliva namerand pocas postupu Statistickej skiisky v stilade s bodom 2.5.3.

Fuel_Consumedogren je spotreba paliva namerand zariadenim OBFCM pocas Statistickej skusky, ako je uvedené
v bode 2.5.4, a vypocita sa ako rozdiel medzi celkovym mnozstvom spotrebovaného paliva (za ¢as pouZivania)
od¢itanym zo zariadenia OBFCM na konci skasky a celkovym mnoZzstvom spotrebovaného paliva (za cas
pouzivania) od¢itanym zo zariadenia OBFCM na zaciatku skasky.

Tento pomer sa vypocita pre kazdi zo $tatistickych skasok a pouzije sa na vykonanie Statistického hodnotenia,
ako je stanovené v bode 3.

Hodnotenie presnosti vzdialenosti urcenej zariadenim OBFCM

Pomer presnosti Coprem prstance Sa Vypocita takto:

C — DOB}-CM
OBFCM,DISTANCE —— D
ODOMETER

pricom:

Dopowmerer je rozdiel medzi tidajom pocitadla kilometrov na konci skisky a ddajom pocitadla kilometrov na
zaciatku skisky podla bodu 2.5.4.

Dogrem je rozdiel medzi ddajom o vzdialenosti prejdenej za ¢as pouzivania od¢itanym zo zariadenia OBFCM na
konci skisky a tdajom o vzdialenosti prejdenej v priebehu Zivotnosti od¢itanym zo zariadenia OBFCM na
zaciatku skasky zaznamenanym v bode 2.5.4.

Tento pomer sa vypocita pre kazdua zo Statistickych skiSok a pouzije sa na vykonanie $tatistického hodnotenia,
ako je stanovené v bode 3.

Vzdialenost prejdend za ¢as pouzivania od¢itand zo zariadenia OBFCM sa porovnd so vzdialenostou od¢itanou
z pocitadla kilometrov a v pripade odchylky vicsej ako +5 % vyrobca poskytne vysvetlenie tejto odchylky
schvalovaciemu organu, ktory tito odchylku a jej vysvetlenie ozndmi Komisii.
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3.1.

3.2.

3.3.

VYHODNOTENIE POSTUPU STATISTICKEHO SKUSANIA SPOTREBY PALIVA A VZDIALENOSTI

Vychodiskovy bod

Vychodiskovym bodom pre $tatistické hodnotenie sti hodnoty Copeem Vypocitané pre 3 jednotlivé skiisobné
vozidld (N = 3) v stlade s bodom 2.6.1 pre spotrebu paliva a v stilade s bodom 2.6.2 pre celkovi vzdialenost.

Kritérid stanovené v bode 3.3 ods. 3 urcujy, ¢i je potrebné podrobit skuske dalsie vozidld, v ktorych pripade sa
osobitne overi spotreba paliva a celkova vzdialenost.

Statistické parametre

Pre celkovy pocet vozidiel podrobenych skiiske (N) sa urél priemer (X, a Standardnd odchylka s) vysledkov
skasky:

(%t ...+ xy)

Xtests =
N

pricom:

x; je hodnota Coprey vypolitand pre jednotlivé skisobné vozidlo i podla bodu 2.6.1 tejto prilohy pre spotrebu
paliva a podla bodu 2.6.2 tejto prilohy pre celkovii vzdialenost.

Hodnotenie

Za tri vozidld povodne podrobené skaske a za kazdé dodatoéné vozidlo podrobené skaske sa posidi hodnota
Xiess» ako sa stanovuje dalej, aby sa pre dotknuty rad vozidiel na overovanie v prevddzke alebo rad vozidiel
z hlladiska jazdného zataZenia dospelo k jednému z tychto zdverov:

1. Rad vozidiel splha poziadavky, ak:

Xtests < A—tp s

2. Rad vozidiel nespfﬁa poziadavky, ak:

Xtests>A +1pxs

3. Skuske sa podrobi dalsie vozidlo, ak:

A—tP x s<Xtests < A+t1: xS
pricom:
tp a tp st uvedené v tabul'ke niZsie.
s je Standardna odchylka urcend v stlade s bodom 3.2.

Aje1,03.
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3.4.

Tabulka 1
Hodnoty pre t-parametre rozhodujice o splneni/nesplneni poZiadaviek pre overenie spotreby paliva
a vzdialenosti

Pocet vozidiel podrobenych skaske tp tr
3 1,5889 Najvyssia hodnota 1,1060 a (0,02/s) ()
4 0,9279 0,5068
5 0,6117 0,2836
6 0,3758 0,1528
7 0,1734 0,0646
8 0,0000 0,0000

(")  Priom s je Standardnd odchylka urcend v stlade s bodom 3.2. V pripade, Ze Standardnd odchylka s je rovnd nule, pre t; sa

pouzije hodnota 1,1060.

Vypocet velkosti odchylky

Na vypocet velkosti odchylky sa priemer (Copray) vymedzuje ako X, pre celkovy pocet vozidiel podrobenych

skiigke po tom, ako rad vozidiel nespliia poziadavky podla bodu 3:

priemer (Coprem) = Xiests
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

PRILOHA III

POSTUP STATISTICKEHO SKUSANIA NA OVERENIE CELKOVE] HMOTNOSTI STANOVENEJ SYSTEMOM
OBMM

UvVOD

V tejto prilohe sa stanovuje postup Statistického skiiSania na overenie presnosti palubného systému na
monitorovanie hmotnosti. Celkovd hmotnost vozidla stanovend systémom OBMM sa pocas overovacej skiisky
stanovenej v tejto prilohe porovnd s hmotnostou v kg nameranou mostovou vahou.

POSTUP OVEROVACE] SKUSKY MONITOROVANIA HMOTNOSTI

Vyber vozidla

Vozidlo sa vyberie z radu OBFCM, ktory prekro¢il poziadavky na presnost celkovej hmotnosti vozidla pri niektorej
z monitorovacich skiisok uvedenych v prilohe I, alebo z radu OBFCM, ktory vybral schvalovaci orgdn na zaklade
podozrenia z nedodrzania poziadaviek. Na ski$anie sa z tohto radu vyberti minimalne 3 vozidld a maximalne 8
vozidiel.

Specifikdcia meracich zariadeni

Skuto¢nd hmotnost vozidla a skuto¢nd hmotnost vozidla s uZitoénym zatazenim sa meria pomocou zariadenia,
ktoré splia poziadavky stanovené v tabulke 1.

Tabulka 1

Poziadavky na systémy merania

Systém merania Presnost

Mostovd viha 50 kg alebo 0,5 % max. kalibracie podla toho, ktord hodnota je nizsia

Pricom:

,presnost“ je odchylka od¢itanej hodnoty od referencnej hodnoty, ktord vychddza z vnutrostitnej alebo
medzindrodnej normy.

Pre kazdy systém merania sa vykondva overovanie pozadovanych poziadaviek. Do systému merania sa zadd

minimélne 10 referenénych hodnodt v rozsahu od hodnoty minimdlnej kalibricie do hodnoty maximalnej
kalibrécie a odpovede systému merania sa zaznamenaji ako od¢itand hodnota analyzatora.

Stav vozidla

. Vseobecné podmienky

Kazdé vozidlo vybraté na overovaciu skisku musi byt v stave pripominajicom stav, v ktorom sa mé uviest na trh.
Nie st povolené Ziadne zmeny v hardvéri ani v softvéri. Pneumatiky sa moézu nahradit pneumatikami na meranie
podobnej velkosti (10 %). Uplatiuji sa ustanovenia uvedené v bodoch 3.3 az 3.5 prilohy II k nariadeniu
(EU) ¢. 582/2011.

Zébeh vozidla nie je povinny. Celkovy pocet najazdenych kilometrov skiiSobného vozidla je udaj pocitadla
kilometrov na za¢iatku merania v rdmci overovacej skasky.
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2.3

2.4.

()

0

.2. Skusobné palivo

Na ziadost vyrobcu sa postup skisky vykond pri pouziti referenéného paliva podla prilohy IX k nariadeniu
(EU) €. 582/2011, pre ktoré bol zdkladny motor typovo schvéleny podla ¢lanku 3 uvedeného nariadenia.

Na zaciatku zahrievania vozidla musi byt palivovd nddrz plnd. Dopliianie paliva vozidla v ¢ase medzi zaciatkom
zahrievania a ukoncenim sekvencie skii$ok na overenie hmotnosti nie je povolené.

.3. Konfigurdcia vozidla

Tahace sa skdsaja s ndvesom.
Nékladné vozidld s pevnym podvozkom sa skiidajii s dvojndpravovym ojom alebo privesom so stredovou népravou.

Nékladné vozidla s pevnym podvozkom zo skupin vozidiel 1, 2, 3 a 16 sa mozu skdsat s pripojnym vozidlom, ak
majii namontované zariadenie na pripojenie.

Vozidld s integrovanou karosériou sa skii$ajii s kone¢nymi karosériami dokoncenych alebo dokoncovanych
vozidiel.

Vsetky pripojné vozidld pouzité pri overovacej skiiske musia byt vybavené vzduchovym odpruzenim a rozhranim
na prenos tdajov do motorového vozidla v silade s normou ISO 11992.

.4. Podmienky uZitocného zataZenia

Pre vozidlo alebo jazdnti sdpravu, ktord sa méd skisat, sa hodnota zodpovedajiica 100 % uZitoéného zataZenia
vypocita na zdklade rozdielu maximdlnej povolenej hmotnosti v silade so smernicou Rady 96/53[ES () pre
konkrétne vozidlo alebo jazdnd stpravu a stétu skuto¢nych hmotnosti (*) motorového vozidla a pripojného
vozidla, pripadne ndvesu.

Vozidlo sa skiisa pri kazdych z tychto podmienok uzito¢ného zatazenia:
Podmienky pri prazdnom vozidle do max. 25 % uzito¢ného zatazenia
Podmienky pri plne naloZenom vozidle v rozsahu 75 % az 100 % uzito¢ného zatazenia

Podmienky uZito¢ného zatazenia vybranych vozidiel, ktoré sa maji skiisat, sa striedaji medzi podmienkami pri
prazdnom vozidle a pri plne naloZenom vozidle.

V pripade ndkladnych vozidiel s pevnym podvozkom sa skaska vztahujiica sa na podmienky pri prazdnom vozidle
vykond bez pripojného vozidla a s referenénym 100 % uZito¢nym zataZzenim vypocitanym len na zdklade skutocnej
hmotnosti motorového vozidla.

.5. Nastavenia pre vyvodovy hriadel

Dalsie spotrebice energie, ktoré nie st potrebné na chod vozidla, sa vypni. Vo vozidle alebo kombindcii vozidiel,
ktoré sa majt skiisat, sa musi pocas sktisobnej jazdy pri rychlosti vozidla nad 1,6 km/h vypnut vyvodovy hriadel.

Meracie signily

Pocas overovacej skusobnej sekvencie OBMM opisanej v bode 2.6 sa zaznamenaju tieto merané signdly.

Smernica Rady 96/53/ES z 25. jila 1996, ktorou sa v Spolocenstve stanovuji najvicsie pripustné rozmery niektorych vozidiel vo
vniitroititnej a medzindrodnej cestnej doprave a maximalna povolend hmotnost v medzinirodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235,
17.9.1996, s. 59, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

S odkazom na vymedzenie pojmu ,skutotnd hmotnost vozidla“, ako sa uvddza v clanku 2 ods. 6 nariadenia Komisie
(EU) &.1230/2012 z 12. decembra 2012, ktorym sa vykondva nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokial ide
o poziadavky na typové schvélenie v pripade hmotnosti a rozmerov motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, a meni a dopliia
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES (U. v. EU L 353, 21.12.2012, s. 31, ELL http://data.europa.eufelireg/2012]
1230)0j).
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2.4.1. Rychlost vozidla

Zaznamenand rychlost vozidla je signdl CAN pre rychlost vozidla v jednotke km/h, ktory poskytuje digitdlny
tachograf spliajiici poziadavky stanovené v nariadeni (EU) ¢. 165/2014.

2.4.2. Signdl TM

Zaznamenany signdl TM musi splhat poZiadavky stanovené v bode 3.2 prilohy L.

2.4.3. Globdlny polohovy systém (GPS)

Zemepisnd sirka a dfzka sa poskytuje prostrednictvom globdlneho polohového systému (GPS).
Pozadovand presnost:
Pozicia: < 3 m 95 % pravdepodobnej kruhovej odchylky

Rychlost aktualizicie: = 4 Hz

2.4.4. Teplota okolia

Pozadovand presnost: = 1 °C

Rychlost aktualizdcie: > 1 Hz

2.5.  Sekvencia skiSok na overenie OBMM

Pre kazdé uzito¢né zataZenie vymedzené v bode 2.3.4 sa vykona skasobny postup.

2.5.1. Zahrievanie

Pred zacatim sekvencie Statistickej overovacej skiisky sa musi s vozidlom jazdit, aby sa zahrialo.

2.5.2. VdzZenie vozidla na mostovej vdhe

Vozidlo sa odvdzi na mostovej vdhe bud tesne pred zaciatkom meracej jazdy, alebo bezprostredne po skonceni
meracej jazdy podla bodu 2.6.

2.6. Meracia jazda

Hrani¢né podmienky, ktoré treba splnit, aby bola meracia jazda platnd, su stanovené v tabulkdch 2, 3, 4 a 5. Pokial
ide o kritérid 11 a 12 v tabulke 2, stadi, ak je splnené jedno z nich.

Ak vozidlo splni poziadavky overovacej skiisky OBMM v sulade s kritériom na splnenie/nesplnenie poziadaviek,
ako je stanovené v bode 3, meracia jazda sa povaZuje za platnd, aj ked nie sti splnené tieto podmienky:

i) nedosiahnutie minimalnych hodnét parametrov ¢. 4, 6, 7,10, 11 a 12;
ii)  prekrocenie maximélnych hodnét parametrov ¢. 2, 3, 4, 5,8 a 9.
Tabulka 2

Parametre relevantné pre vSetky skupiny vozidiel

C. Parameter Minimum Maximum
1 Trvanie [mindty] 40 120
6 Priemernd teplota okolia 5°C 30°C
7 Stav cesty — suchy asfalt 100 % —
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C. Parameter Minimum Maximum

8 Stav cesty — sneh alebo l'ad — 0%
9 Nadmorskd vyska trasy m) — 800
10 Trvanie nepreruiovaného volnobehu pocas zastaveni o 3

(mindaty)
11 Dynamika

Féza nepretrzitého zrychlovania > 0,5 m/s* (alebo pri plnom | > -

zatazeni vozidiel) s trvanim najmenej 10 s (!)
12 Kopcovity terén

30 km —

Trasa musi obsahovat suvisly tisek s kumulativnym kladnym
prevySenim presahujiicim 750 metrov

()  Pri zrychlovani s povolené prerusenia hnacej sily na radenie prevodovych stuptiov. Cas prerusenia hnacej sily sa viak pri

vypocte trvania fdzy zrychlenia nezohladiuje.

Tabulka 3

Siibor parametrov relevantnych pre skupinu vozidiel &. 1

C Parameter Minimum Maximum
2 Podiel jazdy v meste podla vzdialenosti 2% 8%
3 Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti 7% 13%
4 Podiel jazdy na dialnici podla vzdialenosti 79 % —
5 Casovy podiel volnobehu pocas zastaveni — 5%
Tabulka 4
Siibor parametrov relevantnych pre skupinu vozidiel ¢. 2a & 3
C. Parameter Minimum Maximum
2 Podiel jazdy v meste podla vzdialenosti 10 % 50 %
3 Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti 15 % 25 %
4 Podiel jazdy na dialnici podla vzdialenosti 25% —
5 Casovy podiel volnobehu pocas zastaveni — 10 %
Tabulka 5
Parametre relevantné pre vysokopodlazné medzimestské autobusy a autokary
C Parameter Minimum Maximum
2 Podiel jazdy v meste podla vzdialenosti 12% 40 %
3 Podiel jazdy mimo mesta podla vzdialenosti 10 % 30 %
4 Podiel jazdy na dialnici podla vzdialenosti 30 % —
5 Casovy podiel volnobehu pocas zastaveni — 10 %
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2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

Trasa moZe zahfiat verejné aj sikromné tseky.

Vyhodnotenie tidajov

Zaznamenané Gdaje sa synchronizuji a nastavia na Casové rozliSenie 1 Hz, a to bud aritmetickym priemerom,
najbliz§im susedom, alebo linedrnou interpolaciou.

Overenie platnosti priebehu meracej jazdy

Na urcenie platnosti meracej jazdy sa vypocitajui kritérid uvedené v bode 2.6. Parameter 11 (dynamika) sa
vyhodnocuje na zéklade signdlu rychlosti vozidla opisaného v bode 2.4.1.

Poziadavky na kopcovity terén podla parametra 12 sa schvalovaciemu orgdnu preukazuji prostrednictvom
komer¢ne dostupnych mapovych podkladov, ddajov z globdlneho polohového systému (GPS) alebo
prostrednictvom snimaca sklonu.

Hodnotenie presnosti merania OBMM

Absolutna odchylka (OBMMpyy) a relativna odchylka (OBMMpp) sa vypocitaji porovnanim priemernej nameranej
hmotnosti vozidla (TM,..;) a referenénej hmotnosti (TM,,) takto:

OBMM,y, = TM,,., —TM,;

a
™,...—T™M
OBMM,,, = —2—— x 100
ref

pricom:

TM, je referen¢nd hmotnost na overenie presnosti systému OBMM urcend na zdklade vdZenia vozidla na

mostovej véihe podla bodu 2.5.2.
TM eas je priemernd celkovd hmotnost vozidla urcend systémom OBMM. Je to jedind hodnota, ktord sa

vypocita ako priemer za celi cestu.

Absoluitna odchylka a relativna odchylka sa vypocitaji pre kazda zo Statistickych skasok a pouZiji sa na vykonanie
Statistického hodnotenia, ako je stanovené v bode 3 tejto prilohy.

VYHODNOTENIE POSTUPU STATISTICKEHO SKUSANIA PRE MONITOROVANIE HMOTNOSTI

Vychodiskovy bod

Vychodiskovym bodom pre $tatistické hodnotenie sti hodnoty OBMMpgy a OBMMp, vypocitané pre 3 jednotlivé
skisobné vozidld (N = 3) podla bodu 2.9 tejto prilohy.

Na zdklade kritérii stanovenych v bode 3.3 ods. 3 sa urcuje, ¢i je potrebné podrobit skiiske dodato¢né vozidla. Toto
sa overuje osobitne pre spotrebu paliva a celkovi vzdialenost.
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3.2.

3.3.

Statistické parametre

Pre celkovy pocet vozidiel podrobenych skiiske (N) sa uréi priemer (X..) a Standardnd odchylka s) vysledkov
skuasky:

| (xpy Xy e X))

Xlesls.DEV - N
a:
X — xRDl +xRD2 + e +xRDN
tests,RD N
a:
s _ (xm - Xtests,DEV)2 + (Xm _Xtests.DEV)2 +.t (xN - XIests,DEV)2
DEV  —
N-1
a:
PR (ka - Xlesls.RD)2 + (xRDz - Xlesls.RD)2 t... 7t (xRDN - Xlesls.RD)Z
RD N _ 1
pricom:
Xpi je hodnota OBMM),y, vypocitand pre jednotlivé skiisobné vozidlo i podla bodu 2.9 tejto prilohy.
XRDi je hodnota OBMMp, vypocitand pre jednotlivé skisobné vozidlo i podla bodu 2.9 tejto prilohy.
Hodnotenie

Za tri vozidld povodne podrobené skiaske a za kazdé dodatoéné vozidlo podrobené skiaske sa postdi hodnota X,
ako sa stanovuje dalej, aby sa pre dotknuty rad vozidiel OBFCM dospelo k jednému z tychto zaverov:

1. Rad vozidiel spla poziadavky, ak:

Xtests,DEV < Tolp DRy
alebo

Xtests,RD < Tolp RD

na zaklade tolerancie pre splnenie poZiadaviek vypocitanej takto:

TOlP,DEV = {ADEV_min[CoefP,DEV x SDEv,(ADEv— 500)]} x COCfDUR

TOIP,RD = {ARD - min[coefp’RD x SRD,(ARD - 1)]} X COCfDUR

2. Rad vozidiel nesplita poziadavky, ak nesplni kritérium:

Xtests,DEV>TOlE DEV

alebo

Xiests RD>TOIE RD
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3.4.

Na zéklade tolerancie pre nesplnenie poZiadaviek vypocitanej takto:

Tolg ppy = {Apgy +min[coef§ p pgy * spEy (2500 - Apgy )]} * coef pyr

TOIF,RD ={Agp * min[coefERD x sgp,(10=ARp)]} * coef pUR
3. Skaske sa podrobi dalsie vozidlo, ak:

Tolp pEv <Xiests DEV < TOlE DEV

Tolp Rp<Xtests,RD < TOlE RD

pricom:

coefprp, coefrrp, coefppry @ coefypey st uvedené v tabulke 6.

spev je Standardnd odchylka absolatnej odchylky urcend v stlade s bodom 3.2.
srp je Standardnd odchylka relativnej odchylky urcend v stilade s bodom 3.2.
Agp je 3,00.

Apey je 1000.

coefpur je 1, ak je priemer trvania meracej jazdy vykonanej podla bodu 2.6 viac ako 80 mindt, 1,1, ak je priemer
trvania medzi 60 a 80 minGtami, a 1,2, ak je priemer trvania kratsi ako 60 minit. Toto priemerné trvanie sa
aktualizuje po kazdej dalsej skaske.

Tabulka 6

Hodnoty koeficientov pre rozhodnutie o splneni/nesplneni poZiadaviek pri overovani hmotnosti

Skisky coeforp coefr ko coefp iy coefr.pry
3 0,67 2,33 0,61 1,81
4 0,50 1,67 0,50 1,47
5 0,33 1,00 0,33 1,10
6 0,17 0,67 0,17 0,92
7 0,10 0,33 0,10 0,53
8 0 0 0 0

Vypocet velkosti odchylky

Na vypocet velkosti odchylky sa priemer (OBMMpg,) vymedzuje ako Xupev pre celkovy pocet vozidiel
podrobenych skaske po tom, ako rad vozidiel nesplnil poZiadavky podla bodu 3:

priemer (OBMMpgy) = Xiests pv

Priemer (OBMMgp) sa vymedzuje ako X,.qrp pre celkovy pocet skusanych vozidiel po tom, ako rad nesplnil
poziadavky podla bodu 3:

priemer (OBMMgp) = Xiests kD>
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