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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2025/2161
af 27. oktober 2025

om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 for si vidt angir
de tekniske krav til anordninger til ombordovervigning og registrering af breendstof- og
energiforbrug samt kilometertal for visse tunge koretgjer og til bestemmelse og registrering af
keretojernes nyttelast eller samlede vaegt

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om typegodkendelse af
motorkeretgjer og motorer med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om @ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om ophavelse af direktiv 80/1269/EQF, 2005/55/EF og 2005/78/EF ('),
serligt artikel 5c, litra b), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) I overensstemmelse med Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (3 skal CO,-emissioner og brandstofforbrug
for tunge keretgjer simuleres ved hjelp af en metode baseret pd VECTO-vaerktejet (»den forskriftsmeassige VECTO-
procedure«). De séledes fastlagte CO,-emissioner danner grundlag for vurderingen af fabrikanternes overholdelse af
deres drlige specifikke CO,-emissionsmdl som fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) 2019/1242 (). Virkningen af CO,-emissionsmalene er i hej grad athangig af, hvor reprasentative de med
VECTO-varktgjet fastsatte CO,-emissioner og vaerdier for elektrisk energiforbrug er for de virkelige forhold, hvilket
skal overvdges og vurderes ved hjalp af data fra anordninger til ombordovervigning af brandstofforbrug og
elektrisk energiforbrug (OBFCM) i overensstemmelse med forordning (EU) 2019/1242.

(2) Med henblik herpd ber de oplysninger, der registreres af OBFCM-anordninger, omfatte de parametre, der er
nedvendige for nejagtigt at bestemme representativiteten af den forskriftsmeessige VECTO-procedure. Denne
procedure tager hensyn til opgaveprofil, belastninger, brendstoftype og keretgjets samlede masse og udtrykker
emissionerne i gram CO, pr. tonkilometer for at afspejle de tunge keretgjers nytteverdi og gram CO, pr.
passagerkilometer for intercitybusser og turistbusser. For at muliggere denne tilgang ber OBFCM-anordningen
registrere bide det samlede brandstofforbrug og det elektriske energiforbrug i hele levetiden samt den samlede korte
distance i levetiden. Den ber ogsa registrere breendstofforbrug og elektrisk energiforbrug samt afstanden i forhold til
koretgjets hastighed og samlede masse ved at akkumulere disse over periodiske intervaller af koretgjets drift. For
intercitybusser og turistbusser ber sammenligningen, med henblik pé at vurdere procedurens repreaesentativitet, tage
hensyn til de underliggende belastninger og den samlede koretgjsmasse, der anvendes i proceduren.

(3)  Maengden af forbrugt breendstof og/eller elektrisk energi registreres og lagres allerede i de fleste nye koretgjer, men de
anordninger, der i gjeblikket anvendes til at overvége disse oplysninger, er ikke underlagt standardiserede krav, og der
ber fastsattes grundleeggende typegodkendelseskrav for disse anordninger for at sikre, at de data, de leverer, er
tilgaengelige og kan tjene som et harmoniseret grundlag for en sammenligning mellem simuleret breendstofforbrug
og emissioner fastlagt ved hjelp af VECTO og de faktiske vardier, der bestemmes af OBFCM-anordningen.

() EUTL 188 af 18.7.2009, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595]oj.

() Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 af 12. december 2017 om gennemferelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 595/2009 for sd vidt angdr bestemmelse af CO,-emissioner og brandstofforbrug for tunge keretgjer og om endring af
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2007/46/EF og Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 (EUT L 349 af 29.12.2017,
s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2017/2400/o0j).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni 2019 om fastswttelse af prastationsnormer for nye tunge
keretojers CO,-emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og
Rédets direktiv 96/53/EF (EUT L 198 af 25.7.2019, s. 202, ELL https:|/data.europa.eu/elijreg/2019/1242/0j).
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Den samlede masse for keretgjer og vogntog ber bestemmes af et system til ombordovervdgning af masse som en del
af OBFCM-anordningen. For at give fabrikanterne mulighed for at anvende eksisterende systemer og sensorer, hvor
det er muligt, hvilket giver lavere omkostninger og eget robusthed, samtidig med at der sikres hej nejagtighed, er det
hensigtsmaessigt at tillade, at den samlede masse bestemmes ved hjeelp af indirekte metoder.

For at vurdere opgaveprofilerne og nyttelastforholdene i keretgjernes levetid, og dermed afspejle de tunge keretgjers
nytteveerdi pd vejen samt muliggere en sammenligning med de simulerede forhold, ber breendstofforbrug og elektrisk
energiforbrug samt afstandsvaerdierne, der er akkumuleret over bestemte intervaller, lagres ved afslutningen af hvert
interval pd den relevante kontrolenhed i et format, hvor parametrene indekseres efter den gennemsnitlige samlede
koretgjsmasse og den gennemsnitlige hastighed, der er fastsat for det pdgaldende interval. De akkumulerede veerdier
for breendstofforbrug og elektrisk energiforbrug samt afstand ber nulstilles ved afslutningen af hvert interval for at
sikre, at kun de akkumulerede vaerdier for et enkelt interval tages i betragtning, men hastighed og den samlede masse
kan viderefores fra det foregdende interval, da disse veerdier anvendes til indeksering af de akkumulerede parametre.

For at understotte vurderingen af den forskriftsmeassige VECTO-procedure ved at give en bedre indikation af de
faktiske kerselsprofiler for keretgjer pé vejene, ber keretgjer, der ikke er underlagt krav om at have et system til
ombordovervigning af masse, ogsd registrere brandstofforbrug og tilbagelagt afstand akkumuleret over
driftsintervaller og lagre disse data udelukkende baseret pa den gennemsnitshastighed, der er fastsat i lobet af det
pagaldende interval.

Da OBFCM-anordningen anvender motorparametre til at bestemme de relevante OBFCM-parametre, ber
overholdelse af kravene til OBFCM-anordningen indgd i emissionsgodkendelsen i henhold til Kommissionens
forordning (EU) nr. 582/2011 (*). For at minimere den yderligere testbyrde og dermed forenkle godkendelses-
proceduren ber fabrikanterne kunne opfylde overensstemmelseskravene ved at fremlagge en erklering om
overholdelse af kravene i denne forordning vedrerende OBFCM-anordningens funktionalitet og ngjagtighed.

For at sikre, at de data, der leveres af OBFCM-anordningerne, forbliver nejagtige under brugen af keretgjerne,
samtidig med at den ekstra testbyrde minimeres, ber ngjagtigheden af disse anordninger overvdges, nir brandstof-
forbruget registreres under eksisterende lovpligtige testprocedurer. Disse testprocedurer ber omfatte motorprov-
ningsprocedurer, hvor breendstofkortet evalueres, jf. bilag V til forordning (EU) 2017/2400, og testprocedurer pd vej,
hvor nejagtigheden af brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, samlet afstand og overvdgning af masse kan
overvéges, som angivet i procedurerne for emissionsgodkendelse og overensstemmelse i brug i henhold til
forordning (EU) nr. 582/2011, verifikationstestproceduren i henhold til forordning (EU) 2017/2400 og prevninger
af baerbare emissionsmalingssystemer i henhold til FN-regulativ Nr. 49 ().

Den ansvarlige myndighed for kontrol af resultaterne vedrerende breendstofforbrug, samlet afstand og samlet masse
under overvigningsprevninger, ber vere den myndighed, der har udstedt emissionsgodkendelsen, og som ber
modtage de nedvendige data til at kontrollere resultaterne fra den myndighed eller fabrikant, der udferer denne
prevning. En registreret OBFCM-parameter, der ikke ligger mellem den nedre og den gvre pracisionsgraeense under
en forskriftsmeassig prevningsprocedure, ber ikke pavirke resultatet af den forskriftsmassige provningsprocedure.

(10) Hvis den tildelende myndighed fastslar, at den registrerede OBFCM-parameter ikke ligger mellem den nedre og @vre

precisionsgrense under en prevningsprocedure, bar der udferes en statistisk test for at verificere nejagtigheden af
brandstofforbruget og den tilbagelagte afstand eller masseovervagning og fastsld overholdelse. Graeensebetingelserne
for denne statistiske test ber svare til de eksisterende betingelser for verifikationsprevningsproceduren med
forenklede registreringskrav og med hejdeforskelle og dynamiske forhold for at verificere OBMM-systemets funktion
baseret pd indirekte metoder, da kerselskravene for denne procedure anvender repraesentative hastighedsfordelinger
for forskellige keregrupper og gor det muligt for keretojsfabrikanter og uathengige akkrediterede laboratorier at
anvende eksisterende ruter og infrastruktur.

Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011 af 25. maj 2011 om gennemforelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 595/2009 med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om @ndring af bilag I og III til
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 200746 EF (EUT L 167 af 25.6.2011, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2011/582/0j).
FN-regulativ 49 — Ensartede forskrifter for foranstaltninger mod emission af forurenende gasser og partikler fra motorer med
kompressionstending og motorer med styret taending til anvendelse i koretojer [2023/64] (EUT L 14 af 16.1.2023, s. 1, ELL http:/|
data.europa.eu/elijreg/2023/64/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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(11)

(12)

(13)

(14)

For at forenkle overholdelsen af pracisionskravene og dermed reducere udviklingsbyrden for fabrikanterne gaelder for
visse brendstoftyper og prevningsprocedurer i forste omgang kun overvdgning af pracision. Hvis der foretages
pracisionsovervagning, ber pracisionskravene for erkleringen om overholdelse ikke finde anvendelse, og der ber
ikke gennemfores en statistisk verifikationsprocedure, ndr den registrerede parameter ikke ligger mellem den nedre
og den evre pracisionsgrense under en prgvningsprocedure. Alligevel ber fabrikanten angive de mest nejagtige
vardier, der kan opnds ved hjelp af male- og beregningssystemet i koretgjskontrolenhederne.

Kommissionen ber vurdere resultaterne af overvagningsprevningerne og evaluere pracisionskravene for keretojer,
hvor der galder krav om preacisionsovervigning. Med henblik herpd bar godkendelsesmyndighederne fremlaegge
resultaterne af overvigningsprevningerne i et standardiseret format efter anmodning fra Kommissionen.

Da erkleringen om overholdelse af kravene til OBFCM-anordninger er en betingelse for forleengelse af emissionsgod-
kendelsen i henhold til forordning (EU) nr. 582/2011, ber den myndighed, der er ansvarlig for emissionsgod-
kendelsen, vare ansvarlig for at vurdere resultaterne af overvdgningsprevningerne og om nedvendigt evaluere
OBFCM's ngjagtighed pé grundlag af en statistisk testprocedure. Dette kraever et tet samarbejde mellem fabrikanter,
myndigheder, der udferer overvigningsprevninger, og den myndighed, der udsteder emissionsgodkendelsen.

Da der ikke findes nogen sarskilt indledende typegodkendelsesprovning for OBFCM-anordningen, og da en erklering
om OBFCM-anordningens overholdelse af kravene i denne forordning er pakravet for emissionsgodkendelsen, ber
svigt i den statistiske prevningsprocedure fore til athjelpende foranstaltninger for emissionsgodkendelsen.

I betragtning af den tid, der er nedvendig for at udvikle OBFCM-anordninger og udvikle standardiserede signaler, som
ikke er tilgaengelige pd nuvarende tidspunkt, ber OBFCM-kravene fastsettes fra 2027, mens den reelle
reprasentativitet for CO,-emissioner og veardier for elektrisk energiforbrug ber overvages og vurderes pa anden vis,
indtil disse standardiserede signaler er tilgeengelige. I forste omgang ber kravene til ombordovervagning af
brandstofforbrug og masse begranses til konventionelle tunge karetajer med forbreendingsmotor.

Anvendelsesomrédet for karetgjer, der skal udstyres med OBFCM-anordninger, ber udvides i 2029 til ogsé at omfatte
alle typer tunge keretgjer i overensstemmelse med tidsplanen for kravene i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EU) 2024/1257 (°), hvilket giver fabrikanterne tilstrackkelig tid til at forberede sig pa anvendelsen af disse
nye bestemmelser pd en harmoniseret méde.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for
Motorkeretgjer, der er nedsat ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 () —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Definitioner

I denne forordning finder definitionerne i artikel 3 i forordning (EU) 2017/2400, punkt 2 i bilag III, punkt 2 i bilag VI og
punkt 2 i bilag Xa til naevnte forordning anvendelse.

(®) Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2024/1257 af 24. april 2024 om typegodkendelse af motorkeretgjer og motorer samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sdidanne keretgjer med hensyn til emissioner og batteriers holdbarhed (Euro
7), om andring af Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2018/858 og om ophvelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009, Kommissionens forordning (EU) nr. 582/2011, Kommissionens forordning
(EU) 2017/1151, Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 og Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2022/1362 (EUT L,
20241257, 8.5.2024, ELL http:/|data.europa.eu/eli/reg/2024/1257 |oj).

() Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervigning af
motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretgjer, om
@ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018,
s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/8580j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Derudover forstés ved:

1)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

()

»anordning til ombordovervagning af breendstofforbrug og elektrisk energiforbruge eller \OBFCM-anordning«: enhver
form for software eller hardware, der registrerer og anvender parametre for keretej, motor, breendstof eller elektrisk
energi og nyttelast/masse til at bestemme og lagre i keretgjet data om brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug
og andre parametre, der er relevante for bestemmelsen af keretgjets brandstofforbrug eller elektriske energiforbrug
og energieffektivitet

renergiovervagningssystem i keretgjet (OBEM)«: enhver form for software eller hardware som en del af OBFCM-
anordningen, der registrerer og anvender parametre for keretej, motor, brendstof eller elektrisk energi til at
bestemme og lagre i karetgjet data om brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug, akkumulerede data herfor samt
andre parametre, der er relevante for bestemmelsen af koretajets breendstofforbrug eller elektriske energiforbrug og
energieffektivitet

»system til ombordovervigning af masse (OBMM)«: enhver form for software eller hardware som en del af OBFCM-
anordningen til bestemmelse af keretojets samlede masse

»oplysninger indsamlet over koretgjets levetid«: kvantitativ vaerdi bestemt og lagret pé tidspunktet t, kumuleret siden
koretajet blev feerdigproduceret og indtil tidspunktet t.

»et koretojs levetid pa tidspunktet t« perioden fra produktion til tidspunktet ¢

»motorens brandstofforbrug« den gjeblikkelige mangde af alt braendstof, der indsprajtes i motoren pr. tidsenhed,
dog ikke braendstof, der indsprejtes direkte i forureningsbegraensningsanordningen

»keretgjets brandstofforbrug«: den gjeblikkelige mangde af alt braendstof, der indsprejtes i motoren og direkte i den
forureningsbegransningsanordningen pr. tidsenhed, dog ikke medregnet det brandstof, der anvendes af et
brandstofdrevet anleg til rumopvarmning

»samlet braendstofforbrug (levetid)«: den akkumulerede maengde braendstof, som keretgjet har forbrugt i dets levetid
»samlet tilbagelagt afstand (levetid)«: den samlede afstand, der er blevet tilbagelagt i et koretojs levetid

»gjeblikkelig bremsemotoreffekt« den gjeblikkelige mekaniske udgangseffekt pr. sekund

»motorens udgangsenergi«: bremsemotorens udgangseffekt over et keretejs levetid, dvs. den akkumulerede
mekaniske energi leveret af motoren

»akkumuleringsperiode« en periode under en enkelt rejse, indekseret med en gennemsnitlig hastighed og en
gennemsnitlig samlet masseveerdi, for hvilken karetgjet fastsatter de indekserede veerdier

»koretgjets braendstofforbrug i akkumuleringsperioden«: summen af koretgjets breendstofforbrug i keretgjets levetid,
indekseret efter gennemsnitshastighed og gennemsnitlige samlede masseintervaller, og begraenset til de
akkumuleringsperioder, hvis indekserede veerdier ligger inden for de indekserede intervaller

stilbagelagt afstand i akkumuleringsperioden«: den akkumulerede tilbagelagte afstand i et keoretgjs levetid, indekseret
efter gennemsnitshastighed og gennemsnitlige samlede masseintervaller, og begranset til de akkumuleringsperioder,
hvis indekserede verdier falder inden for de indekserede intervaller, ved brug af den samme datakilde, som
koretgjets kilometertaller anvender

»koretgjets samlede vagt«: den samlede vaegt af et motorkeretoj og, i tilfalde af et vogntog, af vogntoget som malt af
vejeanordningen pa keretgjet, i kilogram

»kilometerteller« et instrument som defineret i artikel 2, nr. 3), i Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (%)

»batteric: et genopladeligt elektrisk energilagringssystem (REESS), der er installeret i et elektrificeret keretoj og
hovedsagelig anvendes til fremdrift

Kommissionens forordning (EU) 20171151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)

nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskaretajer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om andring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 200746 EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 6922008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2017|
1151/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

»samlet elektrisk energi overfort til karetajet«: ved rent elektriske koretgjer (PEV'er), hybride elkeretojer med ekstern
opladning (OVC-HEV'er) og hybride brandselscellekeretgjer med ekstern opladning (OVC-FCHV'er), den
akkumulerede elektriske energi, der i karetgjets levetid overfores til koretgjet fra en ekstern stremforsyning, der er
tilsluttet via en given opladningsgranseflade, som keretgjet er udstyret med

»samlet elektrisk energi overfort til koretgjet ved vekselstromsopladning«: ved PEV'er, OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er
den akkumulerede elektriske energi fra vekselstramsopladning, der i koretgjets levetid overfores til koretgjet fra en
ekstern stremforsyning, som er tilsluttet via en given opladningsgrenseflade, som keretgjet er udstyret med

»samlet elektrisk energi overfort til keretgjet ved jevnstremsopladning« ved PEV'er, OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er
den akkumulerede elektriske energi fra jeevnstremsopladning, der i karetajets levetid tilferes koretgjet fra en ekstern
stremforsyning, som er tilsluttet via en given opladningsgranseflade, som keretgjet er udstyret med

»samlet elektrisk energi til batteriet«: ved PEV'er, OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er den akkumulerede elektriske energi,
der i koretajets levetid tilfores batteriet fra en ekstern stromforsyning, som er tilsluttet via en given opladnings-
grenseflade, som koretgjet er udstyret med, dog eksklusive eventuelle elektriske tab mellem den eksterne stremkilde
og batteriet

»samlet batterienergi leveret til ekstern brug: ved PEV'er, OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er, der er udstyret med V2X-
kapacitet, den akkumulerede elektriske energi, der i keretgjets levetid overfares fra batteriet og anvendes til V2X-
applikationer

»samlet elektrisk energi til batteriet under vekselstromsopladning«: ved PEV'er, OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er den
akkumulerede elektriske energi fra vekselstromsopladning, der i keretgjets levetid overferes til batteriet fra en
ekstern stremforsyning, som er tilsluttet via en given opladningsgranseflade, som koretgjet er udstyret med

»samlet elektrisk energi til batteriet under jevnstremsopladning« ved PEV'er, OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er den
akkumulerede elektriske energi fra jeevnstromsopladning, der i keretgjets levetid overferes til batteriet fra en ekstern
stromforsyning, som er tilsluttet via en given opladningsgrenseflade, som keretgjet er udstyret med

rkoretgjets elforbrug«: den mangde elektrisk energi, der via keretgjet enten aflades fra (positivt forbrug) eller oplades
til (negativt forbrug) et genopladeligt elektrisk energilagringssystem opgjort pr. tidsenhed (dvs. &endringen i batteriets
ladetilstand)

»koretgjets elektriske energiforbrug i akkumuleringsperioden«: den akkumulerede mangde elektrisk energi, som
karetgjet forbruger i lobet af dets levetid, indekseret efter gennemsnitshastighed og intervaller for gennemsnitlig
samlet masse, men begraenset til de akkumuleringsperioder, hvis indekserede vaerdier falder inden for de indekserede
intervaller

rkoretgjets elektriske energiforbrug i akkumuleringsperioden med motoren tendt« den akkumulerede elektriske
energi, som koretgjet forbruger i lobet af dets levetid med motoren taendt, indekseret efter gennemsnitshastighed og
intervaller for gennemsnitlig samlet masse, men begranset til de akkumuleringsperioder, hvis indekserede veerdier
falder inden for de indekserede intervaller

»koretojets elektriske energiforbrug i akkumuleringsperioden med motoren slukket«: den akkumulerede elektriske
energi, som koretgjet forbruger i lobet af dets levetid med motoren slukket, indekseret efter gennemsnitshastighed
og intervaller for gennemsnitlig samlet masse, men begranset til de akkumuleringsperioder, hvis indekserede
vardier falder inden for de indekserede intervaller

»afstand tilbagelagt i lobet af akkumuleringsperioden med motoren teendt« den akkumulerede afstand, der er blevet
tilbagelagt i et koretojs levetid med motoren tendt, indekseret efter gennemsnitshastighed og intervaller for
gennemsnitlig samlet masse, men begranset til de akkumuleringsperioder, hvis indekserede veardier falder inden for
de indekserede intervaller, ved brug af samme datakilde som keretgjets kilometertzaller

rafstand tilbagelagt i lobet af akkumuleringsperioden med motoren slukket« den akkumulerede afstand, der er blevet
tilbagelagt i et koretojs levetid med motoren slukket, indekseret efter gennemsnitshastighed og intervaller for
gennemsnitlig samlet masse, men begranset til de akkumuleringsperioder, hvis indekserede veerdier falder inden for
de indekserede intervaller, ved brug af samme datakilde som keretgjets kilometertaller
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31) »opladningshendelse« fuld opladning af batteriet, efter at afbrydelseskriteriet er opfyldt, indtil kriteriet for afslutning
af opladning er opfyldt, som fastsat i typegodkendelsesproceduren

32) »samlet energi leveret til seerligt udstyr i keretojet<: ved PEV'er, OVC-HEV'er og OVC-FCHV'er, der er udstyret med
»ePTO«funktioner, den akkumulerede elektriske energi, der i koretajets levetid bruges til »ePTO«-anvendelser

33) keretgj-til-alt (V2X)« anvendelse af elkoretojsbatterier til at dekke eksternt strem- og energibehov, sisom V2G
(koretgj-til-net) til netstabilisering ved brug af elkeretojsbatterier, V2F (koretoj-til-anleg) til brug af elkeretgjs-
batterier som anlagslager til lokal optimering eller som nedstremskilde i tilfaelde af stromsvigt, V2H (keretej-til-
hjem) til brug af elkeretojsbatterier til privat energilagring til lokal optimering eller som nedstremskilde i tilfeelde af
stromsvigt, og V2L (keretej-til-last, hvor kun tilsluttede belastninger forsynes) til brug i tilfaelde af stremsvigt og/eller
udenders aktiviteter under normale forhold

34) »samlet forbrugt brandselscellebrendsel den akkumulerede beregnede mangde brendstof, der indsprejtes i
brandselscellen i lobet af koretgjets levetid opgjort i kilogram

35) »samlet breendselscelleaktiv tid«: den samlede tid, hvor breendselscellestakken forbruger brint og genererer elektricitet
i enhver driftsform i et karetgjs levetid

36) »samlet genereret energi fra breendselscellesystemet«: den samlede energi, der genereres af brandselscellen i keretgjets
levetid opgjort i kWh

37) »forbrugt brendselscellebrandsel den akkumulerede beregnede mangde brandstof, der indsprejtes i
brendselscellen i labet af et koretojs levetid, indekseret efter gennemsnitshastighed og intervaller for gennemsnitlig
samlet masse, men begraenset til de akkumuleringsperioder, hvis indekserede verdier falder inden for de indekserede
intervaller

38) »emissionsgodkendelse«: godkendelse af et motorsystem eller en motorfamilie som separat teknisk enhed med hensyn
til emissioner eller af koretgjet med hensyn til emissioner i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 eller
enhver godkendelse, der er fastsat som et alternativ i overensstemmelse med forordning (EU) 2018/858, alt efter hvad
der er relevant

39) »godkendende myndighed«: den myndighed, der er ansvarlig for at udstede en emissionsgodkendelse.

Artikel 2

Fabrikantens forpligtelser

1. Fabrikanterne skal sikre, at OBFCM-anordningens konstruktion og funktionalitet opfylder kravene i artikel 3, og give
godkendelsesmyndigheden en underskrevet erklering som angivet i bilag I, punkt 6.1, der bekrafter overensstemmelse
med kravene i artikel 3.

2. Uanset stk. 1 kan fabrikanten i sin underskrevne erkleering som angivet i punkt 6.1 i bilag I erklere, at motoren ikke
opfylder kravet om masseovervigning i karetgjet til bestemmelse af koretgjets samlede masseparameter som fastsat i bilag
L. I dette tilfeelde skal fabrikanten, der er ansvarlig for godkendelse af keretgjer i henhold til artikel 7 og 9 i forordning
(EU) nr. 582/2011 eller i henhold til punkt 2.3 i FN-regulativ Nr. 49, for keretojer med de egenskaber, der er angivet i
punkt 2.1 i bilag I, opfylde dette krav om masseovervagning i keretgjet og fremlagge en underskrevet erklering om
overensstemmelse som fastsat i punkt 6.2 i bilag L.

Artikel 3

Krav til anordninger til overvigning af forbruget af braendstof og|eller elektrisk energi og til bestemmelse af den
samlede masse for keretojer og vogntog

1. Koretgjer med de egenskaber, der er fastsat i tabel 1 i bilag I, skal vare udstyret med en OBFCM-anordning til
overvagning af brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug samt bestemmelse af disse keretgjers samlede masse, og til
lagring og tilrddighedsstillelse af sddanne data i et standardiseret format i overensstemmelse med kravene i bilag I.
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2. Med hensyn til de oplysninger, der er anfert i bilag I, skal fabrikanten sikre, at OBFCM-anordningen fra de datoer, der
er fastsat i tabel 1 i bilag I, leverer de mest nejagtige veerdier, der kan opnds ved hjalp af mile- og beregningssystemet i
koretgjskontrolenhederne.

3. Kravene i stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse pé fabrikanter af smd mengder som defineret i punkt 5 i bilag X til
forordning (EU) 2018/858.

4. Kravene i stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse pd keretojer i kategori M, og N, med en teknisk tilladt maksimal
totalmasse pd hejst 7,5 ton og med en alternativ godkendelse i henhold til punkt 2.4 i bilag X til forordning
(EU) nr. 5822011, eller pd keretgjer, der er registreret som Euro 7ext-keretgjer som defineret i artikel 5, stk. 2, i
forordning (EU) 2024/1257.

5. Kravene i stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse pé terrengdende keoretgjer, koretgjer til serlig anvendelse og
terreengdende koretojer til serlig anvendelse, som defineret i henholdsvis del A, punkt 2.1, 2.2 og 2.3, i bilag I til
forordning (EU) 2018/858.

Artikel 4

OBFCM-overvigningsdata

1. De godkendelsesmyndigheder og fabrikanter, der er ansvarlige for at udfere de overvagningsprevninger, der er anfert
i tabel 1 i bilag I, skal under disse prevninger indsamle de data, der er angivet i punkt 5.1 i bilag I, og godkendelsesmyn-
digheden skal indberette disse data til den godkendende myndighed inden for en maned.

2. De godkendelsesmyndigheder og fabrikanter, der er ansvarlige for de prevninger, der er omhandlet i stk. 1,
samarbejder effektivt og hensigtsmessigt med den godkendende myndighed og anvender Kommissionens varktgjer og
platforme, hvis disse stilles til radighed.

Artikel 5

Den godkendende myndigheds verifikation af overholdelse

1. Den godkendende myndighed indsamler overvigningsdata fra de test, der er fastsat i tabel 1 i bilag I, som beskrevet i
artikel 4.

2. Den godkendende myndighed vurderer overvigningsdataene for at fastsld, om OBFCM-ngjagtighedskravene, der er
fastsat i punkt 4 i bilag [, er opfyldt.

3. Hvis OBFCM-ngjagtighedskravene, der er omhandlet i stk. 2, ikke er opfyldt, gaelder folgende:

a)  Hvis nejagtighedskravet for braendstofforbrug eller tilbagelagt afstand, jf. tabel 8 i bilag I, ikke er opfyldt, udferer og
evaluerer den godkendende myndighed en prevning til verificering af OBFCM-pracision i overensstemmelse med

bilag II.

b)  Hvis ngjagtighedskravet for koretgjets samlede masse, jf. tabel 9 i bilag I, ikke er opfyldt, udferer og evaluerer den
godkendende myndighed en prevning til verificering af OBMM-praecision i overensstemmelse med bilag III.

4. Provningen til verificering af OBFCM-przacision eller OBMM-pracision gennemf@res ogsd, hvis den godkendende
myndighed har beviser eller mistanke om, at kravene i artikel 3 ikke er opfyldt, eller pd Kommissionens anmodning.

5. Den godkendende myndighed videregiver resultaterne af provningen til verificering af OBFCM-praecision og OBMM-
pracision til fabrikanten og til Kommissionen senest tolv maneder efter indsamlingen af overvdgningsdataene som
omhandlet i stk. 1.

6.  Efter anmodning fra Kommissionen fremlagger den godkendende myndighed resultaterne af vurderingen af
overvagningsdataene. Dette kan ogsd omfatte en anmodning om systematisk at fremlagge provningsresultater efter en
seerlig procedure.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Artikel 6

Afhjalpende foranstaltninger

1. Hvis den godkendende myndighed konkluderer, at kravene i artikel 3 ikke er opfyldt for en OBFCM-motorfamilie
som defineret i punkt 2.2.1 i bilag I til denne forordning, skal godkendelsesmyndigheden folge proceduren for athjelpende

foranstaltninger i artikel 13 i forordning (EU) nr. 582/2011.
2. Hvis den godkendende myndighed konkluderer, at kravene i artikel 3 ikke er opfyldt for en OBMM-motorfamilie som
defineret i punkt 2.2.2 i bilag I til denne forordning, skal godkendelsesmyndigheden felge proceduren for afhjelpende
foranstaltninger i artikel 13 i forordning (EU) nr. 582/2011.

Artikel 7

Ikrafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den 27. oktober 2025

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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1.1.

ANORDNINGER TIL OMBORDOVERVAGNING AF KORETOJERS BR ANDSTOFFORBRUG OG ELEKTRISKE ENERGIFORBRUG SAMT SAMLEDE MASSE

INDLEDNING

BILAG 1

[ dette bilag fastsettes de generelle krav til anordninger til ombordovervigning af brandstofforbrug og elektrisk energiforbrug (OBFCM) samt til overvagning af den samlede
masse for keretgjer i kategorierne M, M3, N, og N; som omhandlet i artikel 2 i forordning (EU) 2019/1242.

ANVENDELSE AF OBFCM-ANORDNING OG PRACISIONSKRAV

Tabel 1

Anvendelsesdatoer for OBFCM-anordninger og precisionskrav afheengigt af fremdriftsteknologi og den forskriftsmaessige testcyklus

Fremdrifts— Monobrendstof. rent ICE K ionstendi ) Rent Hybridt brendsels— |  Ansegningsdato for
teknologi ono kraen stob rent Itk Dobbeltbrandstofkeretoj OMPIESSIONStENCing, ren OVC-HEV elektrisk | cellekoretej, OVC- nyregistrerede
gretoj, HEV ICE-keoretgj, HEV k - f :
oretoj (') FCHV (Y keretgjer
Diesel (B7) og Andre
Andre andre breend— Andre Diesel (B7), | brend-
braend-stoffer f braend-stoffer bio—braend ff
(f.eks. LPG Hydrogen stofter (LN.G’ Diesel (B7) og . (f.eks. bio— 1o-brand= stotter
’ LPG, NG/bio- . Diesel (B7) stoffer (f.eks. LPG,
LNG, NG/ (ICE) brint (ICE) braend- .
: methan) (ED95, NG/bio-
E'?g‘r?}fta“’l) LPG EDsgtg’/fEfflr 00) | B100) | metan ELO,
» ethano (braendstof B) E85)
OBFCM-krav | F (3 — F — F F T() T — 1.juli 2027 ¢)
F F F F F F F F F 29.maj 2029 (")
WHTC () SE (%) — SE — E () SE SE SE — 1.juli 2027 ¢) ()
WHSC () SE — SE — E SE SE SE —
FCMC (9 SE — SE — E SE SE SE —
PEMS (9 SE+SM () |— SE + SM — SE + SM SE + SM SE+SM |[SE+SM | —
VTP () SE + SM — SE + SM — E+M{() SE + SM SE+SM |SE+SM | —
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Fremdrifts— Monobrandstof. rent ICE Kompressionstzendine. rent Rent Hybridt brandsels— |  Ansegningsdato for
teknologi ono kae stol, re ] Dobbeltbrendstofkeretoj ompressionstencing, re OVC-HEV elektrisk | cellekaretaj, OVC- nyregistrerede
gretej, HEV ICE-koretgj, HEV - . :
koretaj () FCHV () koretajer
Diesel (B7) og Andre
Andre andre brend- Andre Diesel (B7), | brand-
brand-stoffer brend-stoffer | , .
(f.eks. LPG Hydrogen stoffer (LNG, Diesel (B7) o (f.eks. bio— bio—breend- stoffer
N ’ yarog LPG, NG/bio- . S| Diesel (B7) o stoffer (f.eks. LPG,
LNG, NG/ (ICE) methan) brint (ICE) braend- (ED95 NG/bio-
Eblig_“&fta“’l) LPG EDsgt;)/fgelrb 0 B100) | metan, E10,
» ethano (brendstof B) E85)
WHTC E SE E SE E E E E — — 29. maj 2029 ()
WHSC E SE E SE E E E E — —
FCMC E SE E SE E E E E — —
PEMS E+M SE+SM |E+M SE + SM E+M E+M E + SM E + SM — —
VTP E+M SE+SM |E+M SE + SM E+M E+M E + SM E + SM E + SM E + SM
Batteriets — — — — — — E+SM E +SM E+SM —
holdbar-
hed ()

S S

S

~ === PRy
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> = E
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forordning (EU) 2017/2400.

De specifikke provningsprocedurer for elektriske koretojer, der anvender hydrogen eller rent elektriske koretgjer defineres i en senere fase.
»F« angiver alle krav som angivet i punkt 3.3.

»T« angiver overgangskrav som angivet i punkt 3.3.2.
»SE« angiver overvagning af pracision for OBEM som angivet i punkt 5.3.
»E« angiver, at precisionskrav for OBEM gzlder som angivet i punkt 4.2.
»SM« angiver overvigning af pracision for OBMM som angivet i punkt 5.3.
»M« angiver, at pracisionskrav for OBMM geelder som angivet i punkt 4.5.

Test af verdensharmoniseret transient kerecyklus ((WHTC«), som udferes i overensstemmelse med punkt 4.3.3 i bilag V til forordning (EU) 2017/2400.

Test af verdensomspaendende harmoniseret stationzr cyklus (»WHSC«), som udferes i overensstemmelse med punkt 4.3.4 i bilag V til forordning (EU) 2017/2400.
Test af cyklus til kortleegning af breendstofforbrug (FCMC«), som udferes i overensstemmelse med punkt 4.3.5 i bilag V til forordning (EU) 2017/2400.

Test af rocedure for barbare emissionsmalingssystemer ("PEMS«), som udferes i overensstemmelse med bilag 8 til FN-regulativ Nr. 49 eller tillaeg 1 til bilag II til forordning (EU) nr. 582/2011.
Test af verifikationsprevningsprocedure (»VTP«), som udferes i overensstemmelse med bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400.
Fastsettes senere.
Niveau »Euro VI E+« med henblik pé erkleeringsdokumentet i punkt 6.
Niveau »Euro 7« med henblik pa erkleringsdokumentet i punkt 6.

) Bestemmelserne om ombordovervdgning af keretgjets masse finder kun anvendelse pd keretgjer med automatisk manuel transmission (AMT) som defineret i punkt 2, nr. 19), i bilag VI til

vd
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1.

Ombordovervigning af masse

Bestemmelserne om ombordovervagning af keretgjets masse, som fastsat i dette bilag, finder kun anvendelse pd
koretgjer i folgende koretajsgrupper, som defineret i tabel 1 i bilag I til forordning (EU) 2017/2400:

Gruppe 4, 5, 9 og 10 (vkeretajsgruppe nr. 1«
Gruppe 1s, 1, 2 og 3 (-keretgjsgruppe nr. 2«)

Gruppe 11, 12 og 16 (vkeretgjsgruppe nr. 3«

Derudover finder disse bestemmelser anvendelse pd intercitybusser og turistbusser med hejt gulv i
koretojsgrupperne 32a, 32b, 32¢, 32d, 32¢ og 32f som defineret i tabel 4, keretgjsgrupperne 34a, 34b, 34c,
34d, 34e, 34f, 36a, 36b, 36¢, 36d, 36e og 36f som defineret i tabel 5, samt keretgjsgrupperne 38a, 38b, 38c,
38d, 38e, 38f, 40a, 40b, 40c, 40d, 40e og 40f som defineret i tabel 6 i bilag I til forordning (EU) 2017/2400.

Definition af motorfamilie

OBFCM-motorfamilien, som fastlagt af motorfabrikanten, skal vaere den samme som den motorfamilie, for
hvilken overensstemmelseserklaeringen som angivet i punkt 6.1 blev indgivet.

OBMM-motorfamilien skal vare den samme som OBFCM-motorfamilien, hvor fabrikanten, der er ansvarlig for
godkendelser af keretgjer i henhold til artikel 7 og 9 i forordning (EU) nr. 582/2011 eller i henhold til punkt
2.3 i FN-regulativ Nr. 49, ikke har afgivet en sarskilt overensstemmelseserklaering i henhold til punkt 6.2.

Hvis den fabrikant, der er ansvarlig for godkendelser af keretgjer i henhold til artikel 7 og 9 i forordning
(EU) nr. 582/2011 eller i henhold til punkt 2.3 i FN-regulativ Nr. 49, har afgivet en sarskilt overensstemmelses-
erkleering i henhold til punkt 6.2, skal OBMM-motorfamilien imidlertid omfatte alle keretgjer fra den
pagaldende fabrikant med samme arbejdsprincip for systemet til ombordovervigning af masse som beskrevet i
overensstemmelseserkleringen som fastsat i punkt 6.2.

Stammotoren for motorfamilien udvelges i overensstemmelse med kravene i punkt 5.2.4 i bilag 4 til
FN-regulativ Nr. 49, og i tilfaelde af dual-brendstofmotorer og -keretgjer i punkt 3.1.2 i bilag 15 til FN-regulativ
Nr. 49.

For rene elektriske karetajer skal OBFCM-motorfamilien og valget af stammotor, som fastsat af fabrikanten, veere
i overensstemmelse med tilleg 13 til bilag Xb til forordning (EU) 2017/2400. Hvis der er flere elmotorer eller
IEPC'er, skal stamelmotoren vaere den med den hgjeste nominelle effekt.

KRAV TIL DATALAGRING

Overordnede krav

Den generelle opbygning af de oplysninger, der skal lagres, omfatter levetidsveardier, aktive akkumulerende data
og statiske data.

Levetidsverdier: Denne kategori reprasenterer samlede vardier, der er akkumuleret siden den forste motordrift
efter produktionen.

Aktive akkumulerende data: Veerdier, der er lagret i denne kategori, akkumulerer gjebliksveerdier i op til 10
minutters drift. Kategorien overferer data til kategorien statiske data, inden de nulstilles, og begynder at
akkumulere data igen, ndr driftstiden i denne kategori ndr 10 minutter, eller nir motoren slukkes. Uanset
nulstillingen skal koretojets gennemsnitshastighed og samlede masse beregnes ved udgangen af
10-minuttersperioden, eller ndr motoren slukkes, og vardien skal gemmes og opdateres med den nye beregnede
vardi ved den efterfolgende periodes afslutning.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j

11/45



DA

EUT L af 31.10.2025

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Statiske data: Det er akkumulerede vaerdier (overfort til intervaller fra kategorien aktive akkumulerende data) for
hvert 10-minutters interval af motordrift, eller ved slukning af motoren, sammenlagt over keretgjets levetid. Det
er datamatrixer, der er indekseret efter gennemsnitshastighed og keretgjets gennemsnitlige samlede masse.

Ud over de tre typer oplysninger, der skal lagres, skal gjebliksvaerdier med en udtagningsfrekvens pd 1 Hz stilles
til rddighed. Denne kategori reprasenterer aktuelle vaerdier, der er afledt af keretgjets gjeblikkelige tilstand,
sdsom braendstofforbrug, keretojets hastighed, gjeblikkelig bremsemotoreffekt og keretgjets samlede masse.

OBMM-systemkrav

Mengde, der skal fastscettes

OBMM-systemet bestemmer koretgjets samlede masse som defineret i artikel 1, nr. 15.

Krav til signal for keretojets samlede masse

Signalet for keretgjets samlede masse udsendes via CAN med en frekvens pd mindst 1 Hz i enheden kilogram
(kg). Intervaller for det udsendte signal for masse skal veere 100 kg eller bedre.

Yderligere anvendelse af signalet for kevetojets samlede masse til OBFCM-formal

Signalet for keretgjets samlede masse anvendes til beregning og lagring af OBFCM-data i overensstemmelse med

punkt 3.3 og 3.5.

Parametre, der skal registreres

For rene ICE-karetojer, HEV 'er

OBFCM-anordningen skal som minimum fastleegge de parametre, der er navnt i tabel 2, og lagre levetids- og
gjebliksvaerdier samt aktive akkumulerende data og statiske data om bord pd keretgjet som angivet i tabel 2.

Parametrene i tabel 2 finder anvendelse pa rene ICE-koretgjer, HEV'er med de brandstoftyper, der er angivet i
tabel 1 i dette bilag.

De statiske akkumulerede data skal lagres som en todimensionel matrix i henhold til gennemsnitshastigheden og
den samlede koretgjsmasse, som fastlagt i lebet af den aktive akkumuleringsperiode i overensstemmelse med
punkt 3.4 for gennemsnitshastigheden og punkt 3.5 for den samlede koretgjsmasse.

Tabel 2

OBFCM-parametre for rene ICE-koretgojer, HEV'er

Statisk
(akkumulerede)
data

Levetids- Ojebliks— Aktive akkumu—

Ref. Parameter . .
veerdier veerdier lerende data (')

1 Samlet breendstofforbrug Ja
(levetiden) (kilogram) (3

1.1 Brandstof forbrugt i Ja Ja
akkumuleringsperioden
(kilogram)

2 Samlet tilbagelagt afstand (levetid) | Ja
(kilometer)

2.1 Afstand tilbagelagt i Ja Ja
akkumuleringsperioden
(kilometer)
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. s . Statisk
Ref. Parameter L\Z:(tili(ii_ %;Egis; A{gg&zlj?:;n(%i (akkumulerede)
data
3.0 Braendstoffets Ja
stromningshastighed (motor)
(gram/sekund)
3.1 Braendstoffets Ja
stremningshastighed (koretg))
(gram/sekund)
3.2 Koretgjets hastighed (kilometer/ Ja (faktisk Ja
time) hastighed) (gennemsnits-
hastighed)
4 Motorens udgangsenergi (°) Ja Ja Ja
(kilowatt-timer)
4.1 Ojeblikkelig Ja
bremsemotoreffekt () (kilowatt)
5 Koretajets samlede masse () Ja
(kilogram) (gennemsnits-
masse)

() De parametre, der registreres i aktive akkumulerende data, skal opdateres mindst hvert sekund og vare baseret pa
signaler, der udtages med en frekvens pd mindst 1 hertz. Den gennemsnitlige koretojshastighed er baseret pd den
tilbagelagte afstand i intervallet.

()  For dual-brendstofkeretgjer er det samlede akkumulerede braendstofforbrug i hele levetiden summen af hvert brandstof.
Massematrixen skelner mellem de to breendstoffer og opsatter en separat matrix for hvert braendstof.

() Ojeblikkelig bremsemotoreffekt beregnes ud fra motorens drejningsmoment og hastighed, som fastsat i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 582/2011, og akkumuleres (ved 1 Hz) for at give motorens udgangsenergi
som en matrix.

()  Signal, der skal gives i overensstemmelse med punkt 3.2.2.

3.3.2. For OVC-HEV ‘er

For OVC-HEV'er, som defineret i punkt 2, nr. 30), i bilag III til forordning (EU) 20172400, og for braeendstoftyper
som angivet i tabel 1, fastlaegger OBFCM-anordningen som minimum felgende parametre og lagrer bade livstids-
og gjebliksvardier samt veardier for aktive akkumulerende data og statiske data om bord pd keretgjet som
angivet i tabel 3.

Ved overgangsimplementeringen, som angivet i tabel 1, kreever OVC-HEV'er alle levetids- og gjebliksvaerdier
samt verdier for aktive akkumulerende data og statiske akkumulerede data som angivet i tabel 2, ud over den
samlede elektriske energi tilfort batteriet og den samlede batterienergi leveret til ekstern anvendelse.

Tabel 3

OBFCM-parametre for OVC-HEV'er

Aktive Statisk
akkumulerende (akkumulerede)
data data

Levetids- Djebliksveer-

Ref. Parameter vaerdier dier ()

1 Samlet breendstofforbrug Ja
(levetid) (kilogram)

1.1 Brandstof forbrugt i Ja Ja Ja
akkumuleringsperioden
(kilogram)

2 Samlet tilbagelagt afstand Ja
(levetid) (kilometer)

2.2 Tilbagelagt afstand i Ja Ja Ja
akkumuleringsperioden med
motoren tendt (kilometer)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j 13/45
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Ref.

Parameter

Levetids-
verdier

Ojebliksveer-

dier (")

Aktive
akkumulerende
data

Statisk

(akkumulerede)

data

2.3

Afstand tilbagelagt i
akkumuleringsperioden med
motoren slukket (kilometer)

Ja

Ja

Ja

3.0

Braendstoffets
stremningshastighed (motor)
(gram/sekund)

Ja

3.1

Brandstoffets
stremningshastighed (keretg;))
(gram/sekund)

Ja

3.2

Keretgjets hastighed
(kilometer/time)

Motorens udgangsenergi i
akkumuleringsperioden
(kilowatt-timer)

Ja

Ja

Ja

Koretgjets samlede masse (3)

(kilogram)

Ja
(gennemsnits-
masse)

Samlet elektrisk energi tilfort
koretgjet (levetid) (kilowatt-
timer)

Ja

6,1

Samlet elektrisk energi tilfort
koretgjet under
vekselstromsopladning
(levetid) (kilowatt-timer)

Ja

6,2

Samlet elektrisk energi tilfort
koretgjet under
jevnstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet (levetid) (kilowatt-
timer)

Ja

7.1

Samlet batterienergi leveret til
ekstern anvendelse (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

7.2

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet under AC-opladning
(levetid) (kilowatt-timer)

Ja

7,3

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet under
jevnstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

7,4

Samlet batterienergi leveret til
specialudstyr om bord

Ja

Koretgjets elektriske
stromforbrug (kilowatt)

8.2

Koretojets elektriske
energiforbrug i
akkumuleringsperioden med
motoren tendt (kilowatt-timer)

Ja

Ja
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Levetid Gieblik Aktive Statisk
Ref. Parameter evetids- Jeot s:/aer— akkumulerende (akkumulerede)
veerdier dier (')
data data
8.3 Koretgjets elektriske Ja Ja
energiforbrug i
akkumuleringsperioden med
motoren slukket (kilowatt-
timer)
9.1 Batteristrom (A) Ja
9.2 Batterispaending (V) Ja
9.3 Batteriets opladningstilstand Ja
(%)
9,4 Batteriets sundhedstilstand (%) Ja

() De parametre, der registreres i aktive akkumulerende data, skal opdateres mindst hvert sekund og vare baseret pa
signaler, der udtages med en frekvens pd mindst 1 hertz. Den gennemsnitlige keretgjshastighed er baseret pd den
tilbagelagte afstand i intervallet.

()  Signal, der skal gives i overensstemmelse med punkt 3.2.2.

3.3.3.  For rent elektriske koretajer
For rent elektriske koretgjer (PEV'er), som defineret i punkt 2, nr. 34, i bilag III il forordning (EU) 2017/2400,
fastlegger OBFCM-anordningen som minimum de parametre, der er angivet i tabel 4, og lagrer bdde livstids- og

gjebliksvardier samt vardier for aktive akkumulerende data og statiske data om bord pé keretgjet som angivet i
tabel 4.

Tabel 4

OBFCM-parametre for PEV

Aktive Statisk
akkumulerende (akkumulerede)
data (') data

Levetids- Djebliks—

Ref. Parameter . .
veerdier veerdier (')

2 Samlet tilbagelagt afstand (levetid) | Ja
(kilometer)

2.1 Afstand tilbagelagt i Ja Ja
akkumuleringsperioden
(kilometer)

3.2 Koretgjets hastighed (kilometer/ Ja (faktisk Ja (gennem—
time) hastighed) snitshastighed)

5 Koretgjets samlede masse (3) Ja (gennem—
(kilogram) snitsmasse)

6 Samlet elektrisk energi tilfort Ja
koretgjet (levetid) (kilowatt-timer)

6,1 Samlet elektrisk energi tilfort Ja
keretgjet under
vekselstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

6,2 Samlet elektrisk energi tilfort Ja
keretgjet under
jevnstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Ref.

Parameter

Levetids-
veardier

Bjebliks—
veerdier (')

Aktive
akkumulerende

data ()

Statisk

(akkumulerede)

data

Samlet elektrisk energi tilfort

batteriet (levetid) (kilowatt-timer)

Ja

7.1

Samlet batterienergi leveret til
ekstern anvendelse (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

7.2

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet under AC-opladning
(levetid) (kilowatt-timer)

Ja

7,3

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet under
jevnstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

7,4

Samlet batterienergi leveret til
specialudstyr om bord

Ja

Koretgjets elektriske
stromforbrug (kilowatt)

Ja

8.1

Koretgjets elektriske
energiforbrug i
akkumuleringsperioden
(kilowatt-timer)

Ja

Ja

9.1

Batteristrom (A)

Ja

9.2

Batterispaending (V)

Ja

Batteriets opladningstilstand (%)

Ja

Batteriets sundhedstilstand (%)

Ja

() De parametre, der registreres i aktive akkumulerende data, skal opdateres mindst hvert sekund og vare baseret pd
signaler, der udtages med en frekvens pd mindst 1 hertz. Den gennemsnitlige koretojshastighed er baseret pd den
tilbagelagte afstand i intervallet.

(%)  Signal, der skal gives i overensstemmelse med punkt 3.2.2.

For breendselscellehybridkaretojer

For brendselscellehybridkeretgjer (FCHV'er), som defineret i punkt 2, nr. 13), i bilag I til forordning
(EU) 2017/2400, fastlegger OBFCM-anordningen som minimum de parametre, der er anfort i tabel 5, og lagrer
bade livstids- og ejebliksvaerdier samt verdier for aktive akkumulerende data og statiske data om bord pd
koretgjet som angivet i tabel 5.

OBFCM-parametre for FCHV'er

Tabel 5

. 1 . Statisk
Ref. Parameter Levetl.d s Q’Jeb.l lksT Aktive akkum?_ (akkumulerede)
veerdier veerdier (') lerende data (') data
2 Samlet tilbagelagt afstand Ja

(levetid) (kilometer)

16/45

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j



EUT L af 31.10.2025

DA

Ref.

Parameter

Levetids-
verdier

Ojebliks—
veerdier (')

Aktive akkumu—
lerende data (')

Statisk
(akkumulerede)
data

2.1

Afstand tilbagelagt i
akkumuleringsperioden
(kilometer)

Ja

Ja

3.2

Koretgjets hastighed
(kilometer/time)

Ja (faktisk
hastighed)

Ja (gennem—
snitshastighed)

Koretgjets samlede masse (%)
(kilogram)

Ja (gennem—
snitsmasse)

10

Samlet
brandselscellebrandstoffor-
brug (levetid) (kilogram)

Ja

10.1

Samlet aktiv tid for
brendselscelle (levetid)
(sekunder)

Ja

10.2

Samlet energi genereret af
brandselscellesystem (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

11

Brandselscellebraendstof
forbrugt i
akkumuleringsperioden
(kilogram)

() De parametre, der registreres i aktive akkumulerende data, skal opdateres mindst hvert sekund og vare baseret pd
signaler, der udtages med en frekvens pd mindst 1 hertz. Den gennemsnitlige koretojshastighed er baseret pd den
tilbagelagte afstand i intervallet.

(%  Signal, der skal gives i overensstemmelse med punkt 3.2.2.

For hybridkoretojer med brendselscelle og med ekstern opladning

For hybridkeretojer med braendselscelle og med ekstern opladning (OVC-FCHV'er), som defineret i punkt 2,
nr. 48), i bilag III til forordning (EU) 2017/2400, fastlegger OBFCM-anordningen som minimum de parametre,
der er nzevnt i tabel 6, og lagrer bade livstids- og gjebliksvardier samt vardier for aktive akkumulerende data og
statiske data om bord pa keretgjet som angivet i tabel 6.

Tabel 6

OBFCM-parametre for OVC-FCHV

Ref P . Levetids- Jjebliks— Aktive akkumu- | Statisk (akkumu-—
et arameter veerdier veerdier lerende data (') lerede) data
2 Samlet tilbagelagt afstand Ja
(levetid) (kilometer)
2.1 Afstand tilbagelagt i Ja Ja
akkumuleringsperioden
(kilometer)
3.2 Koretgjets hastighed (kilometer| Ja (faktisk Ja (gennem-—
time) hastighed) snitshastighed)
5 Koretgjets samlede masse (?) Ja (gennem-—
(kilogram) snitsmasse)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Ref.

Parameter

Levetids-
verdier

jebliks—

verdier

Aktive akkumu—
lerende data (')

Statisk (akkumu—
lerede) data

Samlet elektrisk energi tilfort
koretajet (levetid) (kilowatt-
timer)

Ja

6,1

Samlet elektrisk energi tilfort
koretgjet under
vekselstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

6,2

Samlet elektrisk energi tilfort
karetgjet under
jevnstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet (levetid) (kilowatt-timer)

7.1

Samlet batterienergi leveret til
ekstern anvendelse (levetid)
(kilowatt-timer)

7.2

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet under AC-opladning
(levetid) (kilowatt-timer)

Ja

7,3

Samlet elektrisk energi tilfort
batteriet under
jevnstremsopladning (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

7,4

Samlet batterienergi leveret til
specialudstyr om bord

Koretgjets elektriske
stromforbrug (kilowatt)

Ja

8.1

Koretgjets elektriske
energiforbrug i
akkumuleringsperioden
(kilowatt-timer)

Ja

Ja

10

Samlet
braendselscellebrandstofforbrug
(levetid) (kilogram)

Ja

10.1

Samlet aktiv tid for
brandselscelle (levetid)
(sekunder)

Ja

10.2

Samlet energi genereret af
brandselscellesystem (levetid)
(kilowatt-timer)

Ja

11

Brandselscellebraendstof
forbrugt i
akkumuleringsperioden
(kilogram)

Ja

Ja

() De parametre, der registreres i aktive akkumulerende data, skal opdateres mindst hvert sekund og vare baseret pd
signaler, der udtages med en frekvens pd mindst 1 hertz. Den gennemsnitlige koretojshastighed er baseret pd den
tilbagelagte afstand i intervallet.

(%)  Signal, der skal gives i overensstemmelse med punkt 3.2.2.
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3.4.

3.5.

Beregning af gennemsnitshastigheden i akkumuleringsperioden

Ved afslutningen af den aktive akkumuleringsperiode (10 minutter eller ved slukning af motoren) omregnes den
tilbagelagte afstand til en gennemsnitshastighed.

Hvis afslutningen af den aktive akkumuleringsperiode defineres ved, at de 10 minutter er gdet, defineres
gennemsnitshastigheden som:

Gennemsnitshastighed i akkumuleringsperioden = tilbagelagt afstand x 60/10 minutter (km/t)

Hvis den aktive akkumuleringsperiode defineres ved, at motoren slukkes, defineres gennemsnitsha-
stigheden som:

Gennemsnitshastighed i akkumuleringsperioden = tilbagelagt afstand x 60/antal minutter siden afslutningen af
den sidste akkumuleringsperiode og motoren slukket (km/t)

Statisk datamatrix

Opdeling i gennemsnitlige hastighedsintervaller

For alle karetgjer er der fire gennemsnitshastighedsintervaller og et interval, hvor data skal lagres i de tilfeelde, der
er angivet i punkt 3.6:

Tomgang (meget lav hastighed), I, uden PTO-drift [<1,6 kmft
Tomgang (meget lav hastighed), I (PTO), med PTO-drift [ (PTO) < 1,6 km/t
Bykersel, U 1,6 < U< 60 km/t

Karsel ved hgjere hastighed, HH = 60 km/t
Hastighedsdata er ikke tilgaengelige

Den gennemsnitlige hastighed, som fastlagt efter beregningen i punkt 3.4, skal anvendes til at bestemme indekset
i matrixen for gennemsnitlig samlet koretajsmasse.

Matrix for gennemsnitlig samlet keretejsmasse

Den gennemsnitlige samlede vaegt for en akkumuleringsperiode anvendes til at bestemme indekset i matrixen for
gennemsnitlig samlet koretgjsmasse. Den gennemsnitlige samlede koretgjsmasse beregnes og skaleres efter den
metode, der er beskrevet i punkt 3.2. Kun i det tilfelde, der er angivet i punkt 3.6.1, mé intervallet »data for
masse foreligger ikke« anvendes.

For alle koretgjer gaelder de samme gennemsnitsmasseintervaller:
N —N +1 000 kg for masse fra 2 000 kg til 16 000 kg

N —N +2 000 kg for masse fra 16 000 kg til 26 000 kg

N — N +3 000 kg for masse fra 26 000 kg til 41 000 kg

N — N +4 000 kg for masse fra 41 000 kg til 49 000 kg

N —N +5 000 kg for masse fra 49 000 til 59 000 kg

N —N +6 000 kg for masse fra 59 000 til 65 000 kg

65 000 kg og derover

Data for masse foreligger ikke

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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3.5.3. Matrix over statiske OBFCM-data

Den statiske OBFCM-datamatrix skal indekseres efter den gennemsnitlige keretgjshastighed i lobet af
akkumuleringsperioden, som fastsat i punkt 3.5.1 efter beregningen i punkt 3.4, og den gennemsnitlige samlede
koretgjsmasse som angivet i punkt 3.5.2 og bestemt i lobet af masseakkumuleringsperioden.

De vaerdier, der skal indekseres for hver braendstoftype, er de statiske vaerdier (akkumulerede) data, som angivet i
punkt 3.3. Der skal lagres en separat datamatrix for hver af de statiske dataparametre. Hver parameter evalueres
over det samme tidsinterval for hastighed og masse.

For HDV-konfiguration, hvor der ikke er krav om et system til ombordovervigning af masse (OBMM) som
specificeret i punkt 2.1, finder keretgjets gennemsnitlige samlede masse ikke anvendelse. For disse keretgjer
angives de relevante statiske akkumulerede vardier i OBFCM's statiske datamatrix, kun indekseret efter den
aktive akkumulerende koretojshastighed og intervallet »massedata foreligger ikke« som angivet i punkt 3.5.2.

Hvis koretojets massedata ikke kan bestemmes, som angivet i punkt 3.6, stk. 1, skal disse keretgjer ogsd
registrere de statiske data, der er indekseret efter den gennemsnitlige aktive akkumulerende keretojshastighed
som angivet i punkt 3.5.1, samt intervallet »massedata foreligger ikke«.

Hvis keretgjets gennemsnitshastighedsdata ikke kan bestemmes, jf. punkt 3.6, nr. 2), skal disse keretgjer
registrere de statiske data, indekseret med »hastighedsdata foreligger ikke« og intervallet for gennemsnitlig
masse, jf. punkt 3.5.2.

3.6. Datatilgeengelighed

Der kan veere to tilfzelde, hvor data ikke foreligger til at bestemme béde masse- og hastighedsindekset:

1)  Kommunikationsnetverket til masseafleesninger, eller de signaler, der er nedvendige for at levere
masseaflesningerne, fungerer ikke, eller karetajet er ikke forpligtet til at have et OBMM-system.

2)  Kommunikationsnetvearket til hastighedsaflesninger, eller de signaler, der er nedvendige for at levere
hastighedsaflaesningerne, fungerer ikke.

Hvis massedata ikke er tilgaengelige, skal dataene, uanset fastfrysnings- eller nulstillingsbetingelserne i punkt 3.7,

stadig registreres i OBFCM's statiske datamatrix, indekseret efter gennemsnitshastighed og »massedata foreligger
ikke.

Hvis data for keretgjshastighed ikke er tilgangelige, og de fastfrysnings- eller nulstillingsbetingelser, der er
angivet i punkt 3.7, ikke er opfyldt, skal data stadig registreres i OBFCM's statiske datamatrix, indekseret efter
den gennemsnitlige samlede koretgjsmasse, der er bestemt i perioden for akkumulering af massedata, og
»hastighedsdata foreligger ikke«.

En levetidstller skal angive hyppigheden af disse forekomster.

3.7. Adgang til informationer fra OBFCM-anordningen

3.7.1.  OBFCM-anordningen skal give standardiseret og ubegranset adgang til de oplysninger, der er angivet i punkt 3.3,
og skal overholde de standarder, der er navnt i enten punkt 4.7.3 i bilag 9B til FN-regulativ Nr. 49, SAE J1979,
SAE J1979-2 eller SAE J1979-3.

3.7.2.  Uanset nulstillingsbetingelserne i de standarder, der er omhandlet i punkt 3.7.1, skal verdierne for
levetidstallerne bevares, ndr keretgjet er taget i brug, undtagen i de tilfelde, der er omhandlet i punkt 3.7.3
og 3.7.4.

3.7.3.  Levetidstallernes vardier skal bevares, ogsa i tilfalde af at batteriet frakobles fra keretgjet. De md kun slettes

under de ekstraordinare omstendigheder, der er defineret i punkt 3.7.4.

20/45 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j



EUT L af 31.10.2025 DA

3.7.4.  Levetidstellere skal lagres i ikkeflygtig random access-hukommelse (NVRAM) og mé ikke kunne slettes ved
nogen scanningsvarktgjskommando, ved at afbryde strommen til den indbyggede computer eller nar
kontrolmodulet, der indeholder tellerne, omprogrammeres. Levetidstallere mé kun slettes i forbindelse med
omprogrammering af keretgjets identifikationsnummer (VIN) eller motorens serienummer (ESN). Kun i disse
tilfeelde mé hvert nummer pd OBFCM-anordningen nulstilles samtidigt for at sikre, at veerdierne forbliver fuldt

synkroniserede.
4. PRACISIONSKRAV
4.1. Med hensyn til de oplysninger, der er omhandlet i afsnit 3, skal fabrikanten sikre, at OBFCM-anordningen giver

de mest ngjagtige veerdier, der kan opnds ved maling og beregning i motorsystemets kontrolenhed.

4.2. Uanset punkt 4.1 skal OBEM'ens ydeevne, som fastlagt ved overvdgningsprevningerne i overensstemmelse med
tabel 1, opfylde betingelserne i tabel 7. Praecision for brandstofforbrug, som fastlagt af OBFCM-anordningen,
skal ligge mellem den nedre og den evre ngjagtighedsgraense.

Tabel 7

Pracisionskrav vedrerende OBEM-forbrug

Pracision for Pracision for
Prove brandstofforbrugre, rc braendstofforbrugre, ke Precision for afstandgst, afsana ()

(nedre) () () (avre) (1) ()

WHTC -0,10 0,05 —

WHSC -0,10 0,05 —

FCMC -0,10 0,05 —

PEMS -0,15 0,10 £0,05

VTP -0,15 0.075 +0,05

Batteriets -0,15 0.075 +£0,05

holdbarhed

(") Ved »pracision« forstds her den afvigelse, som OBFCM-anordningen har i forhold til en maélt reference under en test,
beregnet for brendstofforbrug i overensstemmelse med punkt 4.3 og for den samlede tilbagelagte afstand i
overensstemmelse med punkt 4.4.

()  Pracisionskravene skal fastsettes for dual-breendstofkeretojer pd grundlag af en evaluering af overvigningsdataene.

4.3, Pracision for breendstofforbrug i hele driftslevetiden, bestemt af OBFCM-anordningen, skal beregnes med tre
decimaler ved hjalp af felgende formel:

Breendstofforbrug. ... — Brendstofforbrug,
Breendstofforbrug .

Nﬂjagtighed-rﬂsr,Fc =

Hvor:

Preecisiongs rc er den pracision, der bestemmes ved at tage forskellen mellem
brendstofforbruget bestemt under testen og brandstofforbruget
bestemt af OBFCM-anordningen under samme test over det samme
tidsinterval. For WHTC-testen er dette Preecisionyrc, for FCMC-testen
er dette Precisionpovce, for VTP-testen er dette Precisionyrpee, og for
PEMS-testen er dette Preecisionpgys rc-
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Brandstofforbrugresr (kilogram)

Breendstofforbrugypre (kilogram)

Breendstofforbrugypsc (kilogram)

Breendstofforbrugecnc (kilogram)

Breendstofforbrugyp (kilogram)

Breendstofforbrugpeys (kilogram)

Breendstofforbrugopem (kilogram)

er breendstofforbruget bestemt i overensstemmelse med punkt 5.2 ved
hjelp af de maledata, der overfores i overensstemmelse med punkt 5.1.
For WHTC-testen er dette Brendstofforbrugwmrc, for WHSC-testen er
dette Breendstofforbrugysc, for FCMC-testen er dette Breendstoffor-
bruggeme, for VTP-testen er dette Breendstofforbrugyrp og for PEMS-testen
er dette Brendstofforbrugpgs.

er Dbrendstofforbruget bestemt ved WHTC-testen udfert i
overensstemmelse med punkt 4.3.3 i bilag V til forordning
(EU) 2017/2400 og beregnet i overensstemmelse med punkt 5.2.1 i
dette bilag.

er brandstofforbruget bestemt ved WHSC-testen udfert i
overensstemmelse med punkt 4.3.4 i bilag V til forordning
(EU) 2017/2400 og beregnet i overensstemmelse med punkt 5.2.1 i
dette bilag.

er Dbrendstofforbruget bestemt ved FCMC-testen udfert i
overensstemmelse med punkt 4.3.5 i bilag V til forordning
(EU) 2017/2400 og beregnet i overensstemmelse med punkt 5.2.1 i
dette bilag.

er braendstofforbruget malt ved verifikationsprevningsproceduren i
overensstemmelse med punkt 6.1.5.5 i bilag Xa til forordning
(EU) 20172400 og rapporteret i prevningsrapporten i
overensstemmelse med punkt 8.13.15.11 i navnte bilag.

er brendstofforbruget under prevningsproceduren for emissions-
provning af keretgjer med barbare emissionsmélingssystemer i
overensstemmelse med tilleg 1 til bilag I til forordning
(EU) nr. 582/2011 eller tilleg 1 til bilag VI til forordning
(EU) nr. 582/2011som beregnet i overensstemmelse med punkt 5.2.2 i
dette bilag. Hvis brendstofforbruget males i overensstemmelse med
punkt 5.1.3, nr. 2), skal det samlede brandstofforbrug beregnes i
overensstemmelse med punkt 5.2.1 i dette bilag.

er breendstofforbruget, bestemt for samme prevning ved anvendelse af
differentialerne for parameteren »Samlet brandstofforbrug (levetid)
(kg)«, som leveret af OBFCM-anordningen i samme periode som
Breendstofforbrugrgsr og indsamlet i overensstemmelse med punkt 5.1.

4.4, Ngjagtigheden af den samlede tilbagelagte afstand (levetid) (km), som bestemmes af OBFCM-anordningen, skal
beregnes med tre decimaler ved hjelp af felgende formel:

Hvor:

Preecisionrest, Afstand

Samlet_afstandrgsr (kilometer)

ot Samlet Distancers: — Samlet _Distance
Nojagtighedresr pigane. = TEST oBEM

Samlet _Distance e

er den precision, der bestemmes ved at tage forskellen mellem den afstand,
der bestemmes ved en test, og den afstand, der bestemmes af OBFCM-
anordningen under samme test i det samme tidsinterval. For VTP-testen
er dette Pracisionyre afswna, 0g for PEMS-testen er dette Praecisionppys,

Afstand-
er den samlede afstand, der bestemmes ved den test, der udferes for at

verificere ngjagtigheden af OBFCM-anordningen. For VTP-testen er dette
Samlet_afstandyrp, for PEMS-testen er dette Samlet_afstandpgs.
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4.5.

Samlet_afstandyrp (kilometer) er den samlede afstand, der bestemmes ved at tage differencen mellem
kilometertallerens afleesning ved prevningens afslutning og ved
provningens start i verifikationsprevningsproceduren, som rapporteret i
prevningsrapporteringsproceduren i overensstemmelse med punkt 8.1.7
og 8.13.15.10 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400 og overfert i
overensstemmelse med punkt 5.1.2 i dette bilag.

Samlet_afstandprys (kilometer) er den samlede afstand, der bestemmes ved at tage differencen mellem
kilometertallerens afleesning ved preovningens afslutning og ved
provningens start i pregvningsproceduren for emissionsprevning af
koretojer ved hjelp af barbare emissionsmélingssystemer i
overensstemmelse med tilleg 1 til bilag I til forordning
(EU) nr. 582/2011 eller tilleg 1 til bilag VI til nevnte forordning, som
rapporteret i overensstemmelse med punkt 10.1.7.1 og 10.1.7.1a i bilag
11 til nevnte forordning og overfort i overensstemmelse med punkt 5.1.3
i dette bilag.

Samlet_afstandopeyv (kilometer) er den samlede afstand, der er bestemt for samme test ved hjelp af
differentialerne for parameteren »Samlet tilbagelagt afstand (levetid)«, som
leveres af OBFCM-anordningen over samme periode som
Samlet_afstandrzsr og indsamlet i overensstemmelse med punkt 5.1.2
og 5.1.3.

Vurdering af afvigelser i koretojets samlede massesignal (TM) i forhold til referencemassen

Referencemassen (TM, til verifikation af OBMM-systemets pracision er den veerdi, der bestemmes ved vejning
af keretajet pa brovagten, som angivet i punkt 2.5.2 i bilag III.

Opdeling af malingsdata i evalueringsintervaller (EW)

TM-signalet evalueres pd grundlag af ikke-overlappende perioder pd 10 minutter, der folger umiddelbart efter
hinanden og benzvnes EW'er. Den forste EW defineres som den 10-minutters periode, der begynder 15
minutter efter keretgjets forste bevagelse som registreret i malekerslen. Den sidste del af dataregistreringen i
mélekarslen, der er kortere end 10 minutter, skal ikke tages i betragtning ved evalueringen.

TM-signalet overfores til den godkendende myndighed i overensstemmelse med punkt 5.1.2 for VTP-
prevningen, der udferes i overensstemmelse med bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400, og i
overensstemmelse med punkt 5.1.3 for PEMS-prevningen, der udferes i overensstemmelse med bilag II til
forordning (EU) nr. 582/2011.

Beregning af relativ og absolut afvigelse for hver EW

For hver EW, der indeholder n registrerede datapunkter TMgy,;, skal den relative afvigelse p,,; 0og den absolutte
afvigelse pps; beregnes saledes:

relativ afvigelse for EW j [%]:

11 TM,, —TM,
Hrel.j - 600 i TMvef

absolut afvigelse for EW j [kg]:

1 n
. = o= TM i TMve
”abs.) 600 izz]_( EW, f)

hvor:
i repraesenterer indekset for et enkelt registreret datapunkt i en EW

j repraesenterer indekset for evalueringsintervaller

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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4.5.3.  Beregning af den gennemsnitlige relative og gennemsnitlige absolutte standardafvigelse for hele testen

Gennemsnitlig relativ afvigelse:

Z

Hrel

Zl=
!

H .
1 rel j

Gennemsnitlig relativ standardafvigelse:

_ 1 N 9
Orel =A| N_ 1j§1 |Vrel,j el

Gennemsnitlig absolut afvigelse (kg):

1N
Habs :Njgl Habs,j

Gennemsnitlig absolut standardafvigelse:

_ 1 N 9
%abs ~A| N 1)._21 ‘”abs,j ~Habs|

hvor N repreasenterer antallet af malte EW.

4.5.4.  Kriterier for godkendelse/ikkegodkendelse

Et koretoj opfylder OBMM-ngjagtighedskravene i folgende tilfaelde

[Pretl +fo % gl < Tolyy

eller

W +fo* Taps s Tolgpg
hvorved kun det kriterium skal opfyldes, for hvilket tolerancen resulterer i den hejeste veerdi i kilogram.
hvor:
Tol,, repraesenterer den relative tolerance
Tol,,, repraesenterer den absolutte tolerance

fo repraesenterer den faktor, der skal tages med i beregning af standardafvigelsen

De ovenfor anferte parametre er opstillet i tabel 8 athaengigt af den keretajsgruppe, der er defineret i punkt 2.1,
og det fremdriftssystem, der er naevnt i tabel 1.
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Parametre for kriterierne bestiet/ikke-bestdet

Tabel 8

Koretojsgruppe
Frem—driv— | Nr.1 (gruppe 4, 5,9 Intercitybusser og
nings— og 10) Nr. 2 (gruppe 1, 1s, 2 og 3) Nr. 3 (11, 12 og 16) turistbusser
system (')
TOlrel TOlabs f TOlrel TOlabs f T01rel TOlabs f TOlrel TOlabs f
-] kgl | 7 | ] (kg] ° [-] (kg] ° -] (kg] °
ICE Diesel 10% | 1500 | 1 10 % 1500 | O 10% | 2500 10% | 1500
@
ICENGPI 10% | 2500 | O 10 % 1500 | O 10% | 2500 10% | 2500
og ICE NG
@
(dobbelt—
breend-
stof)
PEV 10% | 1500 | 1 10 % 1500 | O 10% | 2500 10% | 1500

(")  Systemer med ICE omfatter ogsd HEV-konfigurationer

OVERVAGNING OG KONTROL AF PR AECISIONSKRAV

Indsamling af pracisionsovervigningsdata

Indsamling af preecisionsovervdgningsdata for WHTC/WHSC/FCMC

1)

Den godkendelsesmyndighed, der udferer WHTC-provningen i overensstemmelse med punkt 4.3.3 i bilag
V til forordning (EU) 2017/2400, skal overfore folgende oplysninger til den godkendende myndighed:

a)  oplysningerne anfort i tabel 9 i dette bilag for WHTC-prevningen

b)  oplysninger for samme provningsperiode om den faktiske breendstofmassestrom, der er forbrugt af
motoren i overensstemmelse med punkt 3.4 i bilag V til forordning (EU) 2017/2400 under hele
WHTC-provningen og som navnt i punkt 4.3.3.1 i navnte bilag.

Den godkendelsesmyndighed, der udferer WHSC-progvningen i overensstemmelse med punkt 4.3.4 i bilag
V til forordning (EU) 2017/2400, skal overfere folgende oplysninger til den godkendende myndighed:

a)  oplysningerne anfort i tabel 9 som registreret for WHSC-provningen

b)  oplysninger for samme provningsperiode om den faktiske breendstofmassestrom, der er forbrugt af
motoren i overensstemmelse med punkt 3.4 i bilag V til forordning (EU) 2017/2400 under hele
WHSC-prevningen og som navnt i punkt 4.3.4.1 i navnte bilag.

Den godkendelsesmyndighed, der udferer FCMC-provningen i overensstemmelse med punkt 4.3.5 i bilag
V til forordning (EU) 2017/2400, skal overfore folgende oplysninger til den godkendende myndighed:

a)  deitabel 9 anforte oplysninger som registreret for FCMC-prevningen

b)  oplysninger for samme provningsperiode om den faktiske breendstofmassestrom, der er forbrugt af
motoren i overensstemmelse med punkt 3.4 i bilag V til forordning (EU) 2017/2400 under hele
FCMC-prevningen og som navnt i punkt 4.3.5.3, nr. 3), i navnte bilag

c)  oplysninger for hvert punkt for brendstofmassestremmen registreret i henhold til punkt 4.3.5.3(3) i
bilag V til forordning (EU) 2017/2400 om OBFCM-enhedens gjeblikkelige vardi for motorens
braendstofforbrug som omhandlet i punkt 5.13 i bilag Xa til naevnte forordning og som omhandlet i
punkt 4.3.5.3, stk. 5, litra b), i bilag V til nzvnte forordning

d)  oplysninger om tidsintervallerne mellem de forskellige punkter for brandstofmassestremmen, jf.
punkt 4.3.5.3, nr. 5), litra ¢), i bilag V til forordning (EU) 2017/2400.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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5.1.2.

Tabel 9

Data, der skal udveksles mellem WHTC/WHSC/FCMC og den godkendende myndighed, som

registreret i overensstemmelse med punkt 4.3.5.3, nr. 5), litra a), i bilag V til forordning
(EU) 2017/2400

OBFCM-ref. Parameter

Parameter rapporteret i
motoroplysningsdokumentet
som angivet i tilleg 2 til bilag V
til forordning (EU) 2017/2400,
hvor det er relevant

Motortype som separat teknisk enhed/motor som | 0.2.
separat teknisk enhed/keretej med godkendt
motor med hensyn til emissioner/koretej med
hensyn til emissioner

Tunge koretgjer: diesel/benzin/LPG/NG/ethanol 3.2.2.2.
(ED95)/ethanol (E85)/brint (T)/brint (TD)/brint
(U)/brint (UD)/diesel B100

1 Samlet braendstofforbrug (levetid) (kg) ved —
begyndelsen af breendstofforbrugsmalingen og
ved afslutningen af brendstofforbrugsmalingen

3,0 Brandstoffets stremningshastighed (motor) —
(gram/sekund)

3.1 Brandstoffets stromningshastighed (karetgj) —

(gram/sekund)

Den godkendelsesmyndighed, der er omhandlet i punkt 1), 2) og 3), sikrer, at der overfores tilstreekkelige
data til den godkendende myndighed, sd overvigningsdataecne kan evalueres som angivet i punkt 4.2, og
precisionskravene kan fastsattes i overensstemmelse med punkt 4.2, 4.3 og 4.4. Godkendelsesmyn-
digheden kan overfare yderligere oplysninger pa frivillig basis til den godkendende myndighed eller efter
anmodning fra den godkendende myndighed.

Indsamling af VTP-overvigningsdata

1)

Den godkendelsesmyndighed, der har udstedt licensen til at anvende det simuleringsvaerktej, der er
ansvarligt i forhold til VTP-testen i overensstemmelse med bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400,
overferer de oplysninger, der er angivet i tabel 10 i dette bilag, til den godkendende myndighed, ud over
de gjeblikkelige vaerdier, der er registreret fra OBFCM-anordningen og angivet i tabel 4 i bilag Xa til
forordning (EU) 2017/2400.

Den godkendelsesmyndighed, der er omhandlet i punkt 1, sikrer, at der overferestilstrakkelige data til den
godkendende myndighed, sd overvigningsdataene kan evalueres som angivet i punkt 5.2, og sé
nojagtighedskravene kan fastleegges i overensstemmelse med punkterne 4.2, 4.3 og 4.4. Godkendelses-
myndigheden kan overfore yderligere relevante oplysninger pa frivillig basis til den godkendende
myndighed eller efter anmodning fra den godkendende myndighed.

Tabel 10

Data, der skal udveksles mellem den godkendende myndighed og VTP, som registreret i
overensstemmelse med bilag Xa til forordning (EU) 20172400

Parameter rapporteret i

OBFCM-ref. Parameter bilag Xa til forordning

(EU) 2017/2400

Motortype som separat teknisk enhed/motor som separat 8.1.4.
teknisk enhed/keretoj med godkendt motor med hensyn til
emissioner/koretoj med hensyn til emissioner
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5.1.3.

Parameter rapporteret i
OBFCM-ref. Parameter bilag Xa til forordning
(EU) 2017/2400

— Motorens referencebrandstoftype (diesel/LPG/CNG osv.) 8.3.5.

1 Samlet breendstofforbrug (levetid) (kilogram) ved begyndelsen af | 8.13.15.3.
brendstofforbrugsmalingen

1 Samlet breendstofforbrug (levetid) (kilogram) ved afslutningen af | 8.13.15.4.
brendstofforbrugsmalingen

2 Samlet tilbagelagt afstand (levetid) (kilometer) ved 8.13.15.1.
provningsstart af breendstofforbrugsmalingen

2 Samlet tilbagelagt afstand (levetid) (kilometer) ved afslutningen 8.13.15.2.
af braendstofforbrugsmalingen

3.0 Brandstoffets stremningshastighed (motor) (gram/sekund) 8.13.15.7.

5 Koretojets gennemsnitlige samlede masse (kilogram) 8.13.15.9.

— Koretgjets reelle masse til VTP (kilogram) 8.12.1.

— Koretgjets reelle masse til VTP med nyttelast (kilogram) 8.12.2.

— Kilometertzllerstand ved prevningsstart af 8.1.7.

breendstofforbrugsmalingen (kilometer)

— Kilometertzllerstand ved afslutningen af prevningen af 8.13.15.10.
breendstofforbrugsmalingen (kilometer)

— Malt veerdi for den samlede masse af forbrugte brandstoffer i 8.13.15.11.
verifikationsprevningen malt (kilogram)

— Varighed af méling af braendstofforbrug (minutter) 8.12.5.

Indsamling af PEMS-overvagningsdata

1)

Den godkendelsesmyndighed, der er ansvarlig for PEMS-prevningen i overensstemmelse med bilag 1I til
forordning (EU) nr. 5822011 og tilleeg 1 til bilag VI til naevnte forordning, overferer oplysningerne i tabel
11 i dette bilag til den godkendende myndighed, ud over de gjeblikkelige data mélt for OBFCM-
anordningens signaler 1, 2, 3.0, 3.1 og 5, som registreret i overensstemmelse med punkt 10.1.8a.1 til
10.1.8a.5 i bilag 11 til forordning (EU) nr. 582/2011.

Fabrikanten kan anvende et brandstofmalesystem i overensstemmelse med punkt 5.7 i bilag Xa til
forordning (EU) 2017/2400 til at mdle det breendstof, der forbruges under PEMS-testen. I dette tilfelde
skal de data, som godkendelsesmyndigheden skal overfere til den godkendende myndighed, veere de
gjeblikkelige vaerdier malt af breendstofmalesystemet, og det samlede forbrug af breendstof skal beregnes i
overensstemmelse med punkt 5.2.1 i dette bilag.

Hvis PEMS-prevningen er udfert i overensstemmelse med bilag 8 til FN-regulativ Nr. 49, skal den
godkendelsesmyndighed, der er ansvarlig for denne prevning, overfere oplysningerne i tabel 11 til den
godkendende myndighed, ud over de gjeblikkeligt malte data for OBFCM-anordningens signaler 1, 2, 3.0,
3.1 og 5, som registreret i punkt A.1.2.2, tabel 1, i tilleeg 1 til bilag 8 til FN-regulativ Nr. 49.

For keretgjer med en B100-typegodkendelse i henhold til kravene i punkt 1.4 i bilag I til forordning
(EU) nr. 582/2011 kan fabrikanten anmode om, at der kun udferes en yderligere PEMS-prevning med det
formal at evaluere OBFCM-pracision og OBMM-preacision ved brug af referencebrandstoffet i henhold til
bilag IX til forordning (EU) nr. 582/2011, som stammotoren er typegodkendt til i henhold til artikel 3 i
navnte forordning. I dette tilfaelde skal de oplysninger, der overferes til den godkendende myndighed i
overensstemmelse med stk. 1 og 3, vedrere den yderligere PEMS-provning, der er udfert pd
referencebrandstoffet.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Godkendelsesmyndigheden sikrer, at der overfores tilstrackkelige data til den godkendende myndighed, sd
overvagningsdataene kan evalueres som angivet i punkt 5.2, og pracisionskravene kan fastslds i
overensstemmelse med punkt 4.2, 4.3 og 4.4. Godkendelsesmyndigheden kan overfere yderligere
relevante oplysninger pé frivillig basis til den godkendende myndighed eller efter anmodning fra den
godkendende myndighed.

Tabel 11

Data, der skal udveksles med den godkendende myndighed fra PEMS-testen udfert i
overensstemmelse med bilag II til forordning (EU) nr. 5822011

Parameter rapporteret i

OBFCM-ref. Parameter bilag 11 til forordning
(EU) nr. 582/2011

— Motorfamilie 10.1.1.5.

— Medlemmer af motorfamilie 10.1.1.7.

— Motortype: benzin/ethanol (E85), diesel[NG/LPG/ethanol (ED95), | 10.1.1.11.
B100 (det ikke relevante overstreges)

— Typegodkendelsesnummer 10.1.5.3.

— Keretgjstype (f.eks. M3, N3) og anvendelse (f.eks. stiv eller leddelt 10.1.6.2.
lastvogn, bybus)

— Motorens produktionsdr og -maned 10.1.6.7.

— Transmissionstype (f.eks. manuel, automatisk eller andet) 10.1.6.8.

1 Samlet brandstofforbrug (levetid) (kilogram) ved begyndelsen af 10.1.10a.1.
braendstofforbrugsmalingen

1 Samlet breendstofforbrug (levetid) (kilogram) ved afslutningen af 10.1.10a.2.
breendstofforbrugsmalingen

2 Samlet tilbagelagt afstand (levetid) (kilometer) ved prevningsstart | 10.1.10a.3.
af braeendstofforbrugsmalingen

2 Samlet tilbagelagt afstand (levetid) (kilometer) ved afslutningen af | 10.1.10a.4.
brandstofforbrugsmalingen

3.0 Brandstoffets stremningshastighed (motor) (gram/sekund) 10.1.10a.5.

3.1 Brandstoffets stremningshastighed (koretgj) (gram/sekund) 10.1.10a.6.

5 Koretgjets gennemsnitlige samlede masse (kilogram) 10.1.10a.7.

— Koretojets faktiske masse til PEMS-test med nyttelast (kilogram) 10.1.7.8.

— Kilometerstand ved prevningens begyndelse (kilometer) 10.1.7.1.

— Kilometertallerstand ved afslutningen af provningen af 10.1.7.1a.
brandstofforbrugsmalingen (kilometer)

— THC-emissioner [g] 10.1.10.8.

— CO-emissioner [g] 10.1.10.9.

— CO,-emissioner [g] 10.1.10.11.

— CH,-emissioner [g], kun for benzinmotorer 10.1.10.12.

— Varighed [s] 10.1.7.2.
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5.2. Evaluering af overvigningsdata

—_

)

Den godkendende myndighed evaluerer de overvdgningsdata, som godkendelsesmyndigheden har
modtaget, ved at beregne parametrenes pracision i overensstemmelse med punkt 4.

Den godkendende myndighed evaluerer preacision for OBFCM-anordningens »samlede brandstofforbrug
(levetid) (kilogram)« i forhold til pracisionskravene for brandstofforbrug, jf. tabel 7.

Den godkendende myndighed evaluerer pracision for OBFCM-anordningens samlede tilbagelagte afstand i
levetiden (kilometer) under PEMS- og VTP-prgvningen i forhold til precisionskravene for tilbagelagt
afstand, som er fastsat i tabel 7.

Den godkendende myndighed evaluerer pracision for »keretgjets samlede masse (kilogram)«, som er
bestemt af OBFCM-anordningen under PEMS- og VTP-prevningen, i forhold til pracisionskravene for
koretojets samlede masse, som fastsat i tabel 8.

5.2.1.  Beregning af integreret breendstofforbrug til evaluering af (WHTC, WHSC, FCMC) overvagningsdata

Enhver registreret negativ veerdi for breendstofforbrug skal anvendes direkte og mé ikke sattes til nul med
henblik pa beregningen af den integrerede vardi.

Den samlede brendstofmasse (kilogram), der forbruges af motoren i lgbet af en komplet prevningscyklus
(Breendstofforbrugwre, Braendstofforbrugwpsce, Brendstofforbrugrenc), bestemmes ved at integrere de registrerede
vaerdier for brandstofmassestrom over samme startpunkt og slutpunkt for malingen af brandstofforbrug ved
hjelp af folgende formel:

1 1
(gmf brandstof, 0 + mf brandstof, 1 + mf brandstof, 2 Tt mf brandstof , n—2 + mf brendstof , n—1 + §mf brandstof , n h

ZFCmeus.i - 1000

hvor:

> FCaasi er den samlede brendstofmasse, der er forbrugt af motoren i tidsrummet fra t, til ¢, i
kilogram

to er begyndelsestidspunkt for tidsperioden

t er sluttidspunkt for tidsperioden

n er antallet af registrerede verdier i perioden fra t, til t,

Mfprendstofk [0 ... n] er de registrerede vardier for brandstofmassestrom i tidsperioden fra t, til ¢; i
kronologisk orden, hvor k gér fra 0 ved t, til n ved t,

h er intervalstorrelsen mellem to tilstadende registrerede verdier defineret ved

h 1=t

n

5.2.2.  Evaluering af PEMS-overvigningsdata

5.2.2.1. Det brandstofforbrug, der bestemmes ved PEMS-testen, evalueres i overensstemmelse med pracisionskravet i
punkt 4, hvor breendstofforbruget méles under PEMS-prevningen og overfares til den godkendende myndighed
i overensstemmelse med punkt 5.1.3, og brandstofforbruget beregnes ved hjalp af egenskaberne for de

relevante referencebreendstoffer, som angivet i bilag IX til forordning (EU) nr. 582/2011, uanset det faktisk

anvendte brendstof.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.9.

For alle ligninger i punkterne 5.2.2.3 til 5.2.2.10 skal de integrerede data fra punkterne 10.1.10.8 il 10.1.10.12
tabel 11 fra provningens start til prevningens afslutning anvendes, hvor:

FC er brandstofforbruget for et bestemt braendstof, g/prevning
HC er emissionerne af carbonhydrider, g/provning
CO er emissionerne af carbonmonoxid, g/prevning,

CO, er emissionerne af kuldioxid, g/prevning.

For benzindrevne keoretgjer med styret teending (E10)

FC=1,20 x[(0,831 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For LPG-drevne keretgjer med styret teending

FC =1,212 x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Hvis sammensatningen af det brendstof, der er anvendt til provningen, afviger fra sammensatningen, der er
antaget til beregningen af det normaliserede forbrug, kan der pd fabrikantens anmodning anvendes en
korrektionsfaktor (cf):

FC_norm = 1,212 % cf x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
Korrektionsfaktoren cf, der kan anvendes, bestemmes som folger:
f =0,825 +0,0693 N
Hvor:

Naieue €F det faktiske H/C-forhold for det anvendte braendstof.

For NG/biomethandrevne keretgjer med styret teending

FC = 1,336 x [(0,749 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For ethanoldrevne koretgjer med styret teending (E85)

FC = 1,742 x [(0,574 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For dieseldrevne karetgjer med kompressionsteending

FC = 1,165 x [(0,859 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For keretgjer med en dedikeret ethanoldrevet motor med kompressionsteending (ED95)

FC = 1,86 x [(0,538 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

For dieseldrevne koretajer med kompressionstanding (B100)

FC=1,331 x[(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
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5.2.2.10. Hvis nejagtighedskravene for et B100-keretgj overskrides ved brug af formlen i 5.2.2.9 i dette bilag, hvor det

5.3.

5.3.1.

anvendte provningsbraendstof er FAME B100, kan fabrikanten anmode om, at konverteringen genberegnes pd
grundlag af en analyse af brandstofpreven udtaget i overensstemmelse med punkt 4.4.2.2 i bilag II til
forordning (EU) nr. 582/2011. I sé fald skal fabrikanten bestemme FAME-indholdet og meddele det til den
godkendende myndighed sammen med den relevante dokumentation.

Den godkendende myndighed beregner brandstofforbruget ved brug af felgende formel:
FC=1,331 x cf x [(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Ved denne korrektion bestemmes korrektionsfaktoren ¢f som folger:

of = NCV,.,
NCV,,
Hvor:
NCV reas er NCV for det breendstof, der anvendes under prevningen, og som er bestemt i overensstemmelse
med punkt 3.2 i bilag V til forordning (EU) 2017/2400 [M]/kg]
NCVyy er den standardiserede NCV i overensstemmelse med tabel 4 i bilag V til forordning

(EU) 2017/2400 [M]/kg]

Verifikationsprevning

Den godkendende myndighed udferer en statistisk verifikationsprevning i overensstemmelse med bilag II, hvis et
af nejagtighedskravene i nogen af preverne i tabel 7 overskrides.

Den godkendende myndighed udferer en statistisk verifikationsprevning i overensstemmelse med bilag III, hvis
et af ngjagtighedskravene i nogen af proverne i tabel 8 overskrides.

Uanset punkt 5.3.1 skal pracision fastsattes for de keretgjsgrupper, hvor der kun foretages pracisions-
overvagning for breendstofforbrug eller samlet afstand (»SE«), som angivet i tabel 1, og en precisionsoverskridelse
forer ikke til en statistisk verifikationsprevning som fastsat i bilag II. En praecisionsoverskridelse skal meddeles til
fabrikanten og Kommissionen.

Uanset punkt 5.3.2 skal pracisionen bestemmes for de keretgjsgrupper, hvor der kun foretages en pracisions-
overvdgning for keretgjets samlede masse (»SM«) som fastsat i tabel 1, og en pracisionsoverskridelse forer ikke
til en statistisk verifikationsprovning som fastsat i bilag IIl. En pracisionsoverskridelse skal meddeles til
fabrikanten og Kommissionen.

FABRIKANTENS ERKL ARING

Folgende erkleering skal afgives ud over oplysningsskemaet i tilleeg 4 til bilag I til forordning (EU) nr. 582/2011.
Eventuelle tegninger skal foreleegges i en passende malestok pd A4-ark eller foldet til dette format. Eventuelle
fotografier skal vere tilstraekkeligt detaljerede.

Hvis de i overensstemmelseserkleringen omhandlede systemer, komponenter eller separate tekniske enheder
omfatter elektronisk styrede funktioner, anferes relevante funktionsspecifikationer.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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6.1.

Forklarende noter (om udfyldelse af skemaet):

Bogstaverne A, B, C, D og E, der svarer til OBFCM-motorfamilieenheder i overensstemmelse med punkt 2.2,
erstattes med de faktiske navne pd OBFCM-motorfamilieenhederne.

Hvis den samme veardi/beskrivelse for en bestemt OBFCM-motoregenskab galder for alle enheder i en OBFCM-
motorfamilie, slas de tilsvarende celler A-E sammen.

OBFCM-anordningens kravniveau baseres pd kravene i tabel 1.

Hvis motorfamilien bestdr af mere end 5 medlemmer, kan der tilfgjes nye kolonner.

Fabrikantens overensstemmelseserklering vedrerende krav til anordninger til overvigning af forbruget
af breendstof og/eller elektrisk energi

Stam-— OBFCM-familie-medlemmer
motor
eller
motor- A B C D E
type

(Fabrikant): .....

(Fabrikantens adresse): .....

Bekreefter hermed, at:

Nedenstdende motortype(r), motorfamilie(r) og/eller karetajstype(r) opfylder kravene i artikel 3 i Kommissionens
gennemfarelsesforordning (EU) 2025/2161, for sd vidt angdr anordninger til overvagning af forbruget af breendstof og/
eller elektrisk energi.

0. GENERELT

0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):
0.2. Motortype(r)/ motorfamilie(r), keretajstype(r)
0.2.0.3. Motortype som separat teknisk enhed/

motorfamilie som separat teknisk enhed/keretoj
med godkendt motor med hensyn til emissioner/
keretoj med hensyn til emissioner

0.2.0.3.1 Motortypegodkendelsesnummer (udfyldes efter
godkendelse), hvis relevant

0.2.0.3.2 Motorgodkendelsestype (FN/EU/IVA), hvis
relevant

3.2.13.1 Motor med anordning til ombordovervigning af
brandstof- og/eller energiforbrug: ja/nej

Hvis nej, angives drsagen til, at motoren ikke er
udstyret med en anordning til
ombordovervagning af braendstof- og/eller
energiforbrug

3.2.13.2 Beskrivelse af arbejdsprincippet for den
anordningen til ombordovervigning af
brandstof- og/eller energiforbrug
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Stam— OBFCM-familie-medlemmer
motor
eller
motor- A B C D E
type
3.2.13.3 Erklaeret overensstemmelse med OBFCM-
anordningens kravniveau: Euro VI E+[Euro 7
3.2.13.4 System til ombordovervdgning af masse: ja/nej
Hvis nej, angiv en beskrivelse af kravene for at
sikre, at signalet for keretgjets total masse
kommunikeres til OBFCM-anordningen.
3.2.13.5 Beskrivelse af funktionsprincippet for systemet til
ombordovervagning af masse
Udfeerdiget i [Sted]
den [Dato]
[Fabrikantens repreesentants navn og underskrift]
6.2. Fabrikantens overensstemmelseserklering for si vidt angdr krav til anordninger til ombordovervigning

af den samlede koretojsmasse

(Fabrikant): .....

(Fabrikantens adresse): .....

Bekreefter hermed, at

Nedenstdende motortype(r), motorfamilie(r) og/eller koretojstype(r) opfylder kravene i artikel 3 i Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2025/2161, for sd vidt angdr anordninger til overvagning af forbruget af breendstof og/
eller elektrisk energi og nyttelast/masse.

0. GENERELT

0.1. Fabrikat (fabrikantens handelsbetegnelse):

0.2. Motortype(r)/motorfamilie(r), keretgjstype(r)

0.2.0.3. Motortype som separat teknisk enhed/motorfamilie som separat teknisk

enhed/keretgj med godkendt motor med hensyn til emissioner/keretgj med
hensyn til emissioner

3.2.13.6 System til ombordovervdgning af masse: ja/nej

Hvis nej, angiv rsagen til, at motoren ikke er udstyret med en anordning til
ombordovervagning af masse

3.2.13.5 Beskrivelse af funktionsprincippet for systemet til ombordovervégning af
masse
3.2.13.6. Erkleering om, at kravene til at sikre kommunikation af keretgjets

totalmassesignal til OBFCM-anordningen (som omhandlet i
overensstemmelseserklaeringen, jf. punkt 6.1) er opfyldt

Udfeerdiget i [Sted]
den [Dato]

[Fabrikantens repreesentants navn og underskrift]
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BILAG II

STATISTISK PROVNINGSPROCEDURE TIL VERIFICERING AF BR EANDSTOFFORBRUG OG AFSTAND
BESTEMT AF OBFCM-ANORDNINGEN

1. INDLEDNING

1.1. Dette bilag fastsatter den statistiske prevningsprocedure til verificering af nejagtigheden af det samlede
brandstofforbrug og den samlede afstand, som er fastlagt af OBFCM-anordningen.

2. STATISTISK PROVNINGSPROCEDURE TIL VERIFIKATION AF BRANDSTOFFORBRUG OG AFSTAND

2.1. Udvelgelse af koretgjer

Koretgjet skal udvelges fra den OBFCM-familie, der ikke opfyldte pracisionskravene i en af de overvignings-
provninger, der er fastsat i punkt 4.2. i bilag I, eller fra den OBFCM-familie, der blev udvalgt af den godkendende
myndighed pé grundlag af en mistanke om manglende overensstemmelse. Der skal udvalges mindst 3 og hejst 8
koretojer fra denne motorfamilie til prevning.

2.2. Forhold ved koretgjet

Forholdene ved koretgjet er beskrevet i punkt 4 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400. Til maling af
brandstofforbrug som beskrevet i punkt 6.1.5.5 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400 skal det braendstof, der
er fastsat i punkt 2.3 i dette bilag, anvendes.

2.3. Provningsbrendstof
Provningsproceduren skal udferes med et referencebreendstof, der er specificeret i bilag IX til forordning
(EU) nr. 582/2011, som stammotoren er blevet typegodkendt med i henhold til nevnte forordning.

2.4. Specifikationer for maleudstyret

Den faktiske forbrugte braendstofmasse males om bord med en méleanordning som fastsat i punkt 5.7 i bilag Xa til
forordning (EU) 2017/2400. Hvis en indkeringsfase har fundet sted i overensstemmelse med punkt 6.1.2 i naevnte
bilag Xa, skal systemet til méling af breendstofforbrug installeres i keretgjet efter indkeringsfasen.

2.5. Klargering af koretgjet

Klargering af keretgjet er beskrevet i punkt 6.1.2, 6.1.3 og 6.1.4 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400.
Karetgjet skal vaere udstyret med breendstofmalesystemet som angivet i punkt 5.7 i nevnte bilag.

Det provekorte koretoj skal vere udstyret med en anordning til ombordmaling af brandstofforbrug, som er
typegodkendt til den pdgzldende koretgjsfamilie.

2.5.1.  Opvarmning af keretoj

For pdbegyndelsen af den statistiske verifikationsprevningssekvens kan keretgjet kores for at varme op i
overensstemmelse med tabel 3 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400. Opvarmningsfasen tages ikke i
betragtning ved vurderingen af verifikationsprevningen.
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2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

Malesignaler

De braendstofmalesignaler, der skal maéles, er beskrevet i punkt 5.9 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400. De
omfatter »breendstofmassestrom for flydende braendstoffer« og »brendstofmassestrem for gasformige
brandstoffer«.

Brandstofforbrugssignalerne, som bestemmes af OBFCM-anordningen, skal ogsd registreres.

Koretojshastighed

Den registrerede karetojshastighed skal vaere CAN-signalet for keretgjets hastighed i enheden kmj/h, som leveres af
en digital takograf, der er i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 165/2014 ().

Globalt positioneringssystem

Lengde- og breddegrad skal angives via et globalt positioneringssystem.
Kravet pracision:
Position: < 3 m 95 % Circular Error Probable

Opdateringsfrekvens: > 4 Hz

Omgivende temperatur

Kraevet pracision: + 1 °C

Opdateringsfrekvens: > 1 Hz

Maling af breendstofforbrug

Méling af brandstofforbrug starter ved keretgjets stilstand umiddelbart for malekorslen. Koretgjet skal under
malingen betjenes i en kerestil, hvor unedvendig bremsning af keretgjet, tryk pd speeder og aggressiv svingning
undgds. Indstillingen for de avancerede forerstottesystemer, der aktiveres automatisk ved tending, anvendes, og
gearskift udferes af det automatiserede system (i tilfeelde af AMT- eller APT-transmissioner), og fartpiloten
anvendes (hvis relevant). Varigheden af malingen af braendstofforbruget skal ligge inden for de tolerancer, der er
fastsat i tabel 3 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400. Malingen af brendstofforbruget skal slutte ved
koretgjets stilstand umiddelbart efter malekerslen.

OBFCM-dataudleesning under mdlekorslen

Registreringen af den samlede tilbagelagte afstand (levetid), det samlede brendstofforbrug (levetid) (kilogram),
koretgjets brandstofforbrug og motorens brendstofforbrug, som fastlagt af OBFCM-anordningen, skal
pabegyndes senest, ndr mélingen af brendstofforbruget er pabegyndt, og afsluttes sammen med malingen af
brandstofforbruget.

Kilometertzalleren skal aflaeses, mens keretgjet stér stille umiddelbart for malekerslen, og igen mens koretgjet star
stille umiddelbart efter afslutningen af mélingen af breendstofforbruget.

Maileforlob

Den valgte rute skal opfylde kravene i punkt 6.1.5.1 i bilag Xa til forordning (EU) 2017/2400.

(') Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om ophzavelse
af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

Grensebetingelser for verificeringsprovningen

De gransebetingelser, der skal opfyldes for en gyldig verificeringsprevning, er fastsat i punkt 6.1.5.7 i bilag Xa til
forordning (EU) 2017/2400.

Evaluering af data

De registrerede oplysninger skal synkroniseres og bringes i overensstemmelse med en tidsoplesning pd 1 Hz enten
gennem det aritmetiske gennemsnit, narmeste »naboc« eller linezr interpolation.

Evaluering af preecision for brendstofforbruget fastlagt af OBFCM-anordningen

Braendstofforbruget fra OBFCM-anordningen sammenlignes med ombordmalt brendstofforbrug méilt med en
méleanordning, der rapporterer den samlede forbrugte braeendstofmaengde i gram.

Praecisionsratioen Copre ruz beregnes som folger:

Brandstof _Forbrug... (kg)
C — TEST
osrensr/ENDSTOF Breendstof _Forbrug, .., (kg)

Hvor:

Breendstofforbrugrgsr er det breendstofforbrug, der méles under den statistiske testprocedure, i overensstemmelse
med punkt 2.5.3.

Breendstofforbrugogsem er det brandstofforbrug, der males af OBFCM-anordningen under den statistiske test, som
angivet i punkt 2.5.4, og beregnes som forskellen mellem aflaesningen af det samlede brandstofforbrug (levetid)
fra OBFCM-anordningen ved testens afslutning og aflasningen af det samlede brendstofforbrug (levetid) fra
OBFCM-anordningen ved testens start.

Dette forhold skal beregnes for hver af de statistiske test og anvendes til at udfere den statistiske evaluering som
angivet i punkt 3.

Preecisionsevaluering for den afstand, der bestemmes af OBFCM-anordningen

Praecisionsratio Coprem, pistance beregnes som folger:

C — D ogren
osreM,ARSTAND D
ODOMETER

Hvor:

Dopowmerer €t forskellen mellem kilometertaellerens afleesning ved provningens afslutning og kilometertellerens
afleesning ved prevningens begyndelse, jf. punkt 2.5.4.

Dogrem et forskellen mellem levetidsafstandsaflesningen fra OBFCM-anordningen ved prevningens afslutning og
levetidsafstandsafleesningen fra OBFCM-anordningen ved prevningens begyndelse, som registreret i punkt 2.5.4.

Dette forhold skal beregnes for hver af de statistiske test og anvendes til at foretage den statistiske evaluering som
angivet i punkt 3.

OBFCM-anordningens levetidsafstand skal sammenlignes med den afstand, der aflases fra kilometertalleren, og i
tilfeelde af en uoverensstemmelse pd over + 5 % skal fabrikanten redegere for uoverensstemmelsen over for
godkendelsesmyndigheden, som underretter Kommissionen om uoverensstemmelsen og forklaringen herpa.
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3.

3.1.

3.2.

3.3.

EVALUERING AF DEN STATISTISKE PROVNINGSPROCEDURE FOR BRANDSTOFFORBRUG OG AFSTAND

Udgangspunkt

Udgangspunktet for den statistiske evaluering er veerdierne for Cogrenm beregnet for 3 individuelle provekeretgjer
(N = 3) i overensstemmelse med punkt 2.6.1 for breendstofforbrug og i overensstemmelse med punkt 2.6.2 for
den samlede afstand.

Kriterierne i punkt 3.3, nr. 3), afger, om der er behov for prevning af yderligere keretgjer, hvilket skal verificeres
sarskilt for breendstofforbrug og samlet afstand.

Statistiske parametre

For det samlede antal provede koretgjer (N) bestemmes gennemsnittet (X.) 0og standardafvigelsen/erne for
provningsresultaterne:

(3, + %, + ...+ xy)

X kontrol — N

og

s — (X1 _Xkantml)z + (X2 _Xkommi)2 +...t (XN - Xkumml)z
N-1

Hvor:

x; er veerdien Cogrem beregnet for det enkelte prevningskeretgj i henhold til punkt 2.6.1 i nervarende bilag for
brandstofforbrug og i henhold til punkt 2.6.2 i narvarende bilag for den samlede afstand.

Evaluering

For de tre koretgjer, der oprindeligt blev provet, og efter hvert yderligere koretgj, der preves, vurderes vaerdien
Xiesis som anfort nedenfor for at nd frem til en af folgende konklusioner for den pagealdende kontrolmotorfamilie
efter ibrugtagning eller keremodstandsmotorfamilie:

1)  Familien bestér, hvis:

Xkontrol SA—tp *$

2)  Familien bestar ikke, hvis:

Xkontrol>A H1F * S

3)  Yderligere et karetaj proves, hvis:

A- tp X s<XkOTltTOl <A+ Igxs
Hvor:
tp 0g ty er som angivet i tabellen nedenfor.
s er standardafvigelsen bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.

Aer1,03.
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3.4.

Tabel 1
Verdier for t-parametre til afgorelse af bestaet/ikke bestaet for verifikation af breendstofforbrug og
afstand
Antal provede koretgjer tp tr
3 1,5889 Hojeste veerdi pé 1,1060 og (0,02/s) ()
4 0,9279 0,5068
5 0,6117 0,2836
6 0,3758 0,1528
7 0,1734 0,0646
8 0,0000 0,0000

(") Hvor s er standardafvigelsen fastsat i overensstemmelse med punkt 3.2. I tilfelde, hvor standardafvigelsen s er lig med nul,

anvendes vardien 1,1060 for tp.

Beregning af afvigelsens sterrelse

Ved beregning af afvigelsens storrelse fastsattes gennemsnittet (Copren) SOM Xy for det samlede antal provede
karetgjer, efter at motorfamilien ikke har bestdet vurderingen, jf. punkt 3):

Gennemsnit (Copren) = X rests
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

BILAG III

STATISTISK PROVNINGSPROCEDURE TIL VERIFICERING AF DEN SAMLEDE MASSE SOM FASTSLAET AF
OBMM

INDLEDNING

Dette bilag fastsetter den statistiske provningsprocedure til verifikation af pracision for systemet til
ombordovervagning af masse. Koretgjets samlede masse, som bestemt af OBMM-systemet, skal sammenlignes med
den masse, der méles af en brovaegt i kg under den verifikationsprevning, der er fastsat i dette bilag.

VERIFIKATIONSPR@VNINGSPROCEDURE FOR MASSEOVERVAGNING

Udvelgelse af koretojer

Koretgjet udvalges fra den OBFCM-motorfamilie, som har overskredet kravene til pracision for den samlede
koretojsmasse i en af de overvagningsprevninger, der er fastsat i bilag I, eller fra den OBFCM-motorfamilie, som
blev udvalgt af den godkendende myndighed pé grundlag af en mistanke om manglende overholdelse. Der skal
udvelges mindst 3 og hgjst 8 keretgjer fra denne motorfamilie til prevning.

Specifikationer for maleudstyret

Koretgjets faktiske masse og keretgjets faktiske masse med nyttelast médles med udstyr, der opfylder kravene i
tabel 1.

Tabel 1

Krav til mélesystemer

Maélesystem Praecision

Brovaegt 50 kg eller 0,5 % af maks. kalibrering alt efter hvad der er mindst

hvor:

»praecision« er betegnelse for malingens afvigelse fra en referencevaerdi, der kan henferes til en national eller
international standard.

En verificering ud fra de fastlagte krav udferes for hvert mélesystem. Der indferes mindst 10 referenceveerdier

mellem den mindste og hejeste kalibreringsverdi i malesystemet, og maélesystemets respons registreres som
analysatoraflasning.

Forhold ved keretgjet

. Almindelige betingelser

Koretgjet skal vaere i en tilstand, der svarer til dets patenkte markedsforing. Ingen endringer i hardware eller
software er tilladt. Deekkene kan erstattes af maledaek af tilsvarende storrelse (+ 10 %). Bestemmelserne i punkt 3.3
til 3.5 i bilag II til forordning (EU) nr. 582/2011 finder anvendelse.

Tilkersel af keretgjet er ikke obligatorisk. Provekoretgjets samlede kilometerstand er kilometertallerstanden ved
begyndelsen af verificeringsprevningsmalingen.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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2.3

2.4,

()

0

.2. Provningsbrendstof

Hvis fabrikanten anmoder herom, udferes prevningsproceduren med referencebrandstof i henhold til bilag IX til
forordning (EU) nr. 582/2011, som stammotoren er typegodkendt med i henhold til artikel 3 i nevnte forordning.

Brendstoftanken skal vaere fuld ved starten af opvarmningen af koretgjet. Breendstofpéfyldning af keretgjet mellem
start af opvarmning og afslutning af masseverifikationstestsekvensen er ikke tilladt.

.3. Koretojskonfiguration

Traktorer skal proves med sattevogn.
Stive lastbiler proves med en 2-akslet pdhangsvogn eller settevogn.

Stive lastbiler i karetgjsgrupperne 1, 2, 3 og 16 kan proves med et padhaengskeretej, hvis der er monteret forbindel-
sessystem til pdhengskeretg;.

Koretgjer med integreret karrosseri skal proves med de endelige karrosserier pd det ferdige eller ferdiggjorte
koretoj.

Alle pahangskeretojer, der anvendes i verifikationsprgvningen, skal vare udstyret med luftaffjedring og en
graenseflade til dataoverforsel til motorkeretgjet i overensstemmelse med standarden ISO 11992.

.4. Betingelser for nyttelast

For det koretgj eller den keretojskombination, der skal proves, beregnes vardien svarende til 100 % nyttelast pa
grundlag af forskellen mellem den sterste tilladte veegt i overensstemmelse med Radets direktiv 96/53/EF (') for det
specifikke karetgj eller den specifikke keretgjskombination og summen af de faktiske masser (}) af motorkeretgj og
pahangsvogn eller sattevogn, hvis det er relevant.

Koretgjet skal proves under en af felgende nyttelastbetingelser:

tom op til maks. 25 % af nyttelasten

fuldt lastet, 75 % til 100 % nyttelast

Nyttelastforholdene for de udvalgte karetgjer, der skal proves, skal skifte mellem tom og fuldt lastet.

Hvis der er tale om stive lastbiler, skal prevningen vedrerende tom nyttelast udferes uden pdhaengskeretej og med
en referencenyttelast pd 100 %, alene beregnet pé grundlag af motorkeretgjets faktiske masse.

.5. Indstillinger for PTO

Yderligere energiforbrugende enheder, der ikke er nadvendige for at betjene karetajet, skal slukkes. Karetgjer eller
koretgjskombinationer, der skal praves, skal slukke for PTO under provekerslen ved koretojshastigheder over
1,6 km/t.

Malesignaler

Folgende malte signaler skal registreres under OBMM-verifikationsprgvningssekvensen som beskrevet i punkt 2.6.

Rédets direktiv 96/53EF af 25. juli 1996 om fastswttelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste

tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretgjer i brug i Faellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59, ELL http://data.europa.eu/
eli/dir/1996/53/0j).

Med henvisning til definitionen af »keretojets faktiske masse« som fastsat i artikel 2, nr. 6, i Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 for sd
vidt angdr krav til typegodkendelse for masse og dimensioner for motorkeretgjer og pahengskeretgjer dertil og om andring af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (EUT L 353 af 21.12.2012, s. 31, ELL http://data.curopa.cu/eli/reg/2012/
1230/0j).
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2.4.1. Koretgjshastighed

Den registrerede karetgjshastighed skal vaere CAN-signalet for karetgjets hastighed i enheden km/h, som leveres af
en digital takograf, der opfylder kravene i forordning (EU) nr. 165/2014.

2.4.2. TM-signal

Det registrerede TM-signal skal opfylde kravene, som angivet i punkt 3.2 i bilag L.

2.4.3. Globalt positioneringssystem

Laengde- og breddegrad skal angives via et globalt positioneringssystem.
Kravet pracision:
Position: < 3 m 95 % Circular Error Probable

Opdateringsfrekvens: > 4 Hz

2.4.4. Omgivende temperatur

Kraevet praecision: + 1 °C

Opdateringsfrekvens: > 1 Hz

2.5.  OBMM-verifikationstestsekvens

Provningssekvensen udferes for hver nyttelast, som er defineret i punkt 2.3.4.

2.5.1. Opvarmning

For pabegyndelsen af den statistiske verifikationsprgvningssekvens kan keretgjet kores for at varme op.

2.5.2. Vejning af keretgjet pd vejebroen
Koretgjet skal vejes pd en brovaegt enten umiddelbart for pdbegyndelsen af malekerslen eller umiddelbart efter, at

mélekerslen som angivet i punkt 2.6. er afsluttet.

2.6. Maileforleb

De graensebetingelser, der skal opfyldes for en gyldig malekersel, er fastsat i tabel 2, 3, 4 og 5. Hvad angér kriterium
11 og 12 i tabel 2, er det tilstraekkeligt, at et af dem er opfyldt.

Hvis keretgjet bestdar OBMM-verifikationsprovningen i overensstemmelse med bestdelses-/dumpekriteriet som
angivet i punkt 3, anses mélekerslen for gyldig, selv om felgende betingelser ikke er opfyldt:

i)  manglende opfyldelse af minimumsvzardier for parameter nr. 4, 6, 7, 10, 11 og 12
ii)  overskridelse af maksimumsverdier for parameter nr. 2, 3, 4, 5, 8 0g 9
Tabel 2:

Parametre, der er relevante for alle koretsjsgrupper

Nr. Parameter Min. Maks.
1 Varighed [minutter] 40 120
6 Gennemsnitlig rumtemperatur 5°C 30°C
7 Vejforhold: ter asfalt 100 % —
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Nr. Parameter Min. Maks.
8 Vejforhold: sne eller is — 0%
9 Rutens niveau over havets overflade [m] — 800
10 Varighed af kontinuerlig tomgang ved stilstand [minutter] — 3
11 Dynamik
Kontinuerlig accelerationsfase > 0,5 m/s? (eller ved koretojets | ° -
fulde belastningsevne) med en varighed pd mindst 10 's ()
12 Forhold med hejdeforskel
Ruten skal omfatte en sammenhangende straekning med en | 30km -
samlet positiv hejdeforggelse pa over 750 meter

(") Ved accelerationer er afbrydelse af trackkraften tilladt ved gearskift. Afbrydelsestiden for trackkraften skal dog ikke medregnes
ved beregningen af accelerationsfasens varighed.

Tabel 3

Parametre, der er relevante for koretojsgruppe nr. 1

Nr. Parameter Min. Maks.
2 Afstandsbaseret delekersel i byen 2% 8%
3 Afstandsbaseret delekarsel pd landet 7% 13%
4 Afstandsbaseret delekarsel pa motorvej 79 % —
5 Tidsdelt tomgang ved stilstand — 5%
Tabel 4
Parametre, der er relevante for koretojsgruppe nr. 2 og 3
Nr. Parameter Min. Maks.
2 Afstandsbaseret delekarsel i byen 10 % 50 %
3 Afstandsbaseret delekorsel pé landet 15% 25%
4 Afstandsbaseret delekersel pd motorvej 25% —
5 Tidsdelt tomgang ved stilstand — 10 %
Tabel 5
Parametre, der er relevante for intercitybusser og turistbusser med hgjt gulv
Nr. Parameter Min. Maks.
2 Afstandsbaseret delekarsel i byen 12% 40 %
3 Afstandsbaseret delekarsel pa landet 10 % 30 %
4 Afstandsbaseret delekarsel pd motorvej 30 % —
5 Tidsdelt tomgang ved stilstand — 10 %
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2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

De korte ruter kan omfatte bade offentlige og private ruter.

Evaluering af data

De registrerede oplysninger skal synkroniseres og bringes i overensstemmelse med en tidsoplesning pé 1 Hz enten
gennem det aritmetiske gennemsnit, narmeste »nabo« eller linezr interpolation.

Verifikation af et gyldigt méleforleb

For at fastsld malekorslens gyldighed skal kriterierne anfert i punkt 2.6. beregnes. Parameter 11 (dynamik) skal
vurderes pd grundlag af det hastighedssignal, der er beskrevet i punkt 2.4.1.

Kravene til forhold med hgjdeforskel i henhold til parameter 12 skal péavises over for godkendelsesmyndigheden ved
hjeelp af kommercielt tilgeengeligt kortmateriale, data fra globale positioneringssystemer eller ved brug af en
heldningsfoler.

Evaluering af OBMM-madlingens praecision

Den absolutte afvigelse (OBMMp;y) og den relative afvigelse (OBMMpp) skal beregnes ved at sammenligne den
gennemsnitlige malte koretgjsmasse (TM,y..;) 0g referencemassen (TM,.) som folger:

OBMM,y, = TM,,., —TM,;

og
OBMM,, = M = TM,y x 100
ref
Hvor:
TM, er referencemassen til verifikation af OBMM-systemets pracision, som fastlagt ved vejning af keretgjet
pa brovagten som angivet i punkt 2.5.2.
TM eas Er karetgjets gennemsnitlige samlede masse som bestemt af OBMM-systemet. Dette skal veaere én verdi

beregnet som gennemsnit over hele turen.

Den absolutte afvigelse og den relative afvigelse beregnes for hver af de statistiske prevninger og anvendes til at
foretage den statistiske evaluering som angivet i punkt 3 i naervarende bilag.

EVALUERING AF DEN STATISTISKE PROVNINGSPROCEDURE FOR OVERVAGNING AF MASSE

Udgangspunkt

Udgangspunktet for den statistiske evaluering er verdierne for OBMMpg, 0g OBMMpy, beregnet for 3 individuelle
provningskeretgjer (N = 3) i henhold til punkt 2.9. i naervarende bilag.

Kriterierne i punkt 3.3, nr. 3), afger, om flere koretojer skal proves. Dette verificeres seerskilt for breendstofforbrug
og samlet afstand.
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3.2.

3.3.

Statistiske parametre

For det samlede antal provede keretgjer (N) bestemmes gennemsnittet (X.q) 0g standardafvigelsen/erne for

provningsresultaterne:

(o F Xy st Xy

XtestsADEV - N
og:
Xeor + Xpoe + oo X
XmmyRD — RD1 RD_N RDN
og:
_ (xm - Xtasts,DEV)2 + (xm - Xtests.DEV)2 .t (XN - Xtasts,DEV)z
Spev =
N-1
og:
PR (Xeo: _Xtesls.RD)2 + (e — Xtests.RD)Z +ooF (eoy — Xtests.RD)2
RD N _ 1
Hvor:
Xpi er verdien OBMMpgy beregnet for det individuelle prevningskeretej i henhold til punkt 2.9. i
neervarende bilag.
XRrpi er verdien OBMMg,, beregnet for det individuelle prevningskeretej i henhold til punkt 2.9. i neervarende
bilag.
Evaluering

For de tre karetgjer, der oprindeligt blev provet, og efter hvert yderligere koretaj, der proves, vurderes vaerdien X
som anfert nedenfor for at nd frem til en af felgende konklusioner for den pdgaldende OBFCM-motorfamilie:

1)  Familien bestar, hvis:

eller

Xkontrol,DEV < TOIRDEV

Xkontrol RD Tolp RD

Baseret pa tolerance for bestdet, beregnet som folger:

og:

TOIP,DEV = {ADEV - min[coefP’DEV X SDEV’(ADEV -500)]} x coefDUR

TOlP,RD ={Arp —min[coefpyRD x SRD>(ARp — 1)]} * coef pyR

2)  Familien godkendes ikke, hvis bestdelseskriteriet ikke er opfyldt, og:

eller

Xkontrol,DEV >TOIRDEV

Xkontrol,RD >Tolg Rp
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Baseret pa tolerancen for svigt, beregnet som folger:

Tolg ppy = {Apgy +min[coef§ p pgy * spEy (2500 - Apgy )]} * coef pyr
og:

TOIF,RD ={Agp * min[coefERD x SgRD,(10-ARp)]} * coef pUR
3)  Yderligere et koretej praves, hvis:

Tolp DEV<Xkontrol, DEV < TOIF, DEV
og

TOlP,RD <Xkontrol,RD < TOlF,RD

Hvor:

coefprp, Coefrrp, coefppry 0g coefypry er som angivet i tabel 6.

spev er standardafvigelsen for den absolutte afvigelse bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.
srp er standardafvigelsen for den relative afvigelse bestemt i overensstemmelse med punkt 3.2.
Agp er 3,00.

Apgyv er 1 000.

coefpur er 1, hvis den gennemsnitlige varighed af den mélekorsel, der udferes i henhold til punkt 2.6., er over 80
minutter, 1,1 hvis den gennemsnitlige varighed er mellem 60 og 80 minutter, og 1,2 hvis den gennemsnitlige
varighed er under 60 minutter. Denne gennemsnitlige varighed opdateres efter hver yderligere prevning.

Tabel 6

Verdier for bestiet/ikke-bestiet-beslutningskoefficienterne ved masseverifikation

Provning coefprp coefr rp coefp prv coefr pev
3 0,67 2,33 0,61 1,81
4 0,50 1,67 0,50 1,47
5 0,33 1,00 0,33 1,10
6 0,17 0,67 0,17 0,92
7 0,10 0,33 0,10 0,53
8 0 0 0 0

3.4.  Beregning af afvigelsens storrelse

Ved beregning af afvigelsens starrelse fastsattes gennemsnittet (OBMMpyy,) som Xi.qpry for det samlede antal
provede koretgjer, efter at motorfamilien ikke har bestdet vurderingen, jf. punkt 3):

gennemsnit (OBMMpgy) = X tosts piv

Gennemsnittet (OBMMgp) fastsattes som X s rp for det samlede antal pravede karetgjer, efter at motorfamilien
ikke er godkendt i henhold til punkt 3:

gennemsnit (OBMMgp) = X tesisrD
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