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PROVADECI NARIZENI KOMISE (EU) 2025/2161
ze dne 27. fijna 2025,

kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 595/2009, pokud jde o technické
pozadavky na palubni zafizeni pro monitorovini a zaznamendvdni spotfeby paliva a energie
a yjetych kilometrti nékterych tézkych vozidel a na stanovovini a zaznamendvani uzitecnych
zatiZeni a celkové hmotnosti téchto vozidel

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéni Evropské unie,

s ohledem na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. Cervna 2009 o schvalovéni typu
motorovych vozidel a motort z hlediska emisi z tézkych nakladnich vozidel (Euro VI), o zméné nafizeni (ES) ¢. 715/2007
a smérnice 2007/46/ES a o zrueni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78ES (), zejména na ¢l. 5¢ pism. b)
uvedeného nafizeni,

vzhledem k témto dtvodim:

(1)  V souladu s nafizenim Komise (EU) 2017/2400 (}) se emise CO, a spotieba paliva celych tézkych vozidel maji
simulovat pomoci metodiky zaloZené na ndstroji VECTO (,regula¢ni postup VECTO*). Takto stanovené emise CO,
tvof{ zdklad pro posouzeni, zda vyrobci plni své ro¢ni cile pro specifické emise CO, stanovené v nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 (). Uginnost téchto cilii pro emise CO, je silné zavisld na skute¢né
reprezentativnosti hodnot emisi CO, a spotieby elektrické energie stanovenych nastrojem VECTO, které maji byt
monitorovany a vyhodnocovdny pomoci tdaji z palubnich zafizeni pro monitorovani spotfeby paliva a elektrické
energie (OBFCM) v souladu s nafizenim (EU) 2019/1242.

(2)  Za timto Gcelem by informace zaznamenané zafizenimi OBFCM mély zahrnovat parametry potiebné k pfesnému
stanoveni reprezentativnosti regula¢ntho postupu VECTO. Tento postup bere v tivahu profil uréeni, zatiZeni, typ
paliva a celkovou hmotnost vozidla a vyjadfuje emise v gramech CO, na tunokilometr, aby byla zohlednéna
uzitkovost tézkych vozidel, a v gramech CO, na osobokilometr v pfipadé meziméstskych autobust: a autokart. Aby
bylo mozné tento pfistup uplatnit, mélo by zatizeni OBFCM zaznamendvat jak celkovou spottebu paliva a elektrické
energie za celou dobu Zivotnosti, tak ujetou vzdilenost za celou dobu Zivotnosti. Mélo by také zaznamendvat
spotiebu paliva a elektrické energie a ujetou vzdélenost v zdvislosti na rychlosti vozidla a celkové hmotnosti, a to
kumulaci téchto tdaji v pravidelnych intervalech provozu vozidla. U meziméstskych autobusti a autokart by se pro
posouzeni reprezentativnosti postupu mélo pii porovnani zohlednit zdkladni zatiZeni a celkovd hmotnost vozidla
pouzitd v postupu.

(3)  Vzhledem k tomu, Ze mnozstvi spotiebovaného paliva a energie je jiz stanoveno a p¥isluiné tidaje jsou jiz uklddany
ve vétsiné novych vozidel, aviak zafizeni, kterd se v soucasné dobé pouzivaji k monitorovani téchto informaci,
nepodléhaji normalizovanym pozadavkiim, mély by byt stanoveny zdkladni poZadavky pro schvalovani typt téchto
zafizeni, aby bylo zajidténo, Ze daje, které poskytuji, jsou dostupné a mohou slouzit jako harmonizovany zaklad
pro porovndni simulované spotfeby paliva a emisi dle postupu VECTO a skute¢nych hodnot stanovenych zafizenim
OBFCM.

() Ut vést. L 188, 18.7.2009, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2009/595 oj.

() Nafizeni Komise (EU) 2017/2400 ze dne 12. prosince 2017, kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 595/2009, pokud jde o stanoveni emisi CO, a spotfeby paliva u tézkych ndkladnich vozidel, a 0 zméné smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES a naiizeni Komise (EU) ¢. 5822011 (UF. vést. L 349, 29.12.2017, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli]
reg/2017/2400/o0j).

() Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise
CO, pro nové tézkd vozidla a kterym se méni naiizen{ Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice
Rady 96/53/ES (Ut. vést L 198, 25.7.2019, s. 202, ELL https:|/data.europa.eu/elijreg/2019/1242/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Celkova hmotnost vozidel a jejich souprav by se méla urcovat pomoci palubniho systému pro monitorovani
hmotnosti, ktery tvoii souddst zafizeni OBFCM. Aby vyrobci mohli pokud moZno vyuZivat stavajici systémy
a snimace, se kterymi jsou spojené nizsi ndklady, spolehlivost a zdroven jsou velmi pfesné, je vhodné umoznit
stanoveni celkové hmotnosti nepfimymi metodami.

Aby bylo mozné posuzovat profily urceni a podminky uzite¢ného zatiZeni béhem Zivotnosti vozidel a zohledniovat
tak uzitenost tézkych vozidel na silnici a provadét srovnani se simulovanymi podminkami, mély by byt béhem
zivotnosti vozidla na konci kazdého intervalu v prislusné fidici jednotce uloZeny hodnoty spotieby paliva
a elektrické energie a vzdédlenosti akumulované béhem stanovenych intervald ve formdtu, v némz jsou parametry
indexovany priimérnou celkovou hmotnosti vozidla a primérnou rychlosti stanovenou pro dany interval. Zatimco
akumulované hodnoty spotieby paliva a elektrické energie a vzdalenosti by mély byt na konci kazdého intervalu
vynulovany, aby se zajistilo, Ze se budou brdt v Gvahu pouze kumulované hodnoty béhem jednoho intervalu,
rychlost a celkovd hmotnost mohou byt pfevzaty z predchoziho intervalu, protoze tyto hodnoty se pouZivaji pro
indexovani akumulovanych parametra.

Aby se podpofilo posouzeni regulaéniho postupu VECTO poskytnutim pfesnéjsich ddaji o jizdnich profilech
v redlnych podminkdch vozidel na silnici, méla by vozidla, kterd nemusi mit palubni systém pro monitorovani
hmotnosti, rovnéz zaznamendvat spotfebu paliva a ujetou vzdédlenost akumulovanou béhem intervald provozu
vozidla a uklddat tyto idaje pouze na zdkladé priimérné rychlosti stanovené béhem daného intervalu.

Vzhledem k tomu, Ze zafizeni OBFCM vyuzivd parametry motoru ke stanoveni pfislusnych parametrd OBFCM, méla
by byt shoda s pozadavky na zafizeni OBFCM soudisti schvileni z hlediska emisi podle nafizeni Komise (EU)
¢. 582/2011 (*). Aby se minimalizovala dodate¢nd zdtéZz spojend se zkouskami, a tim se zjednodusil postup
schvalovani, méli by mit vyrobci moznost splnit poZadavky na dodrzovani ptedpisti predlozenim prohldseni
o dodrzovani pozadavk stanovenych v tomto nafizeni, pokud jde o funkénost a piesnost zaf{zeni OBFCM.

Aby se zajistilo, Ze Gidaje poskytované zafizenimi OBFCM zlstanou béhem pouzivani vozidel pfesné, a zdroven se
minimalizovala dal$i zatéz spojend se zkouskami, méla by se pfesnost téchto zafizeni monitorovat vzdy, kdyz se
béhem stdvajicich regulacnich zkusebnich postupti zaznamendvd spotfeba paliva. Soucdsti téchto zkusebnich
postupt by mély byt postupy pro zkousky motoru, pfi nichz se hodnoti palivovd mapa, jak je uvedeno v piiloze
V nafizeni (EU) 2017/2400, a postupy silni¢nich zkousek, pfi nichZ lze monitorovat spotebu paliva a elektrické
energie, celkovou vzdélenost a presnost monitorovani hmotnosti, jak je uvedeno v postupech schvéleni z hlediska

emisi a shodnosti v provozu podle nafizeni (EU) ¢ 582/2011, postup ovéfovacich zkousek podle
naifzeni 2017/2400 a zkousky s vyuzitim pfenosného systému pro méfeni emisi podle pfedpisu OSN ¢. 49 (°).

Orgdnem odpovédnym za kontrolu vysledkd tykajicich se spoteby paliva, celkové ujeté vzddlenosti a celkové
hmotnosti béhem monitorovacich zkousek by mél byt orgdn, ktery udélil schvaleni z hlediska emisi a ktery by mél
obdrzet tdaje potiebné ke kontrole vysledkd od orgdnu nebo vyrobce provadgjictho tuto zkousku. Zaznamenany
parametr OBFCM, ktery se béhem postupu regula¢ni zkousky nenachazi mezi dolni a horni mez pfesnosti, by nemél
ovlivnit vysledek regula¢niho zkusebniho postupu.

V pfipadé, ze orgdn udélujici schvéleni zjisti, Ze zaznamenany parametr OBFCM se béhem zkusebniho postupu
nenachdzi mezi dolni a horni mezi pfesnosti, méla by byt provedena statistickd zkouska k ovéfeni pfesnosti spotieby
paliva a ujeté vzddlenosti nebo monitorovani hmotnosti a ke stanoveni, zda jsou dodrzovany pfedpisy. Mezni
podminky pro tuto statistickou zkousku by mély byt podobné podminkdm stédvajictho postupu ovérovacich zkousek
se zjednoduenymi pozadavky na zdznam a s kopcovitymi a dynamickymi podminkami pro ovéfeni fungovani
palubniho systému pro monitorovani hmotnosti (OBMM) na zékladé nepitimych metod, protoze pozadavky na jizdu
pro tento postup pouZivaji reprezentativni rozlozeni rychlosti pro rtzné skupiny jizd a umoziiuji, aby vyrobci
vozidel a nezdvislé akreditované laboratofe pouzivali stdvajici trasy a infrastrukturu.

() Nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011 ze dne 25. kvétna 2011, kterym se provadi a méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢.595/2009 z hlediska emisi z tézkych ndkladnich vozidel (Euro VI) a kterym se méni piilohy I a IIl smérnice Evropského parlamentu
aRady 2007/46/ES (U. vést. L 167, 25.6.2011, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/582/o0j).

() Pfedpis OSN ¢. 49 — Jednotnd ustanoveni o opatfenich proti emisim plynnych znecistujicich latek a znecistujicich ¢astic ze vznétovych
a zazehovych motorti vozidel [2023/64] (Ur. vést. L 14, 16.1.2023, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2023[64/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Aby se zjednodusilo dodrzovani pozadavkd na pfesnost, a tim se snizila zatéZ vyrobct pii vyvoji, plati pro nékteré
typy paliv a zkusebni postupy zpocitku pouze dohled nad presnosti. Pokud se uplatiiuje dohled nad pfesnosti,
nemély by se pouzivat pozadavky na pfesnost pro prohldseni o dodrzovéni piedpisti a nemél by se provadét postup
statistického ovéfovani, pokud se zaznamenany parametr béhem zkusebniho postupu nenachdzi mezi dolni a horni
mez{ pfesnosti. Pfesto by mél vyrobce poskytnout co nejpfesnéjsi hodnoty, kterych lze dosidhnout méficim
a vypocetnim systémem Fidicich jednotek vozidla.

Komise by méla posoudit vysledky monitorovacich zkousek a vyhodnotit pozadavky na ptesnost u vozidel, u nichz
se uplatriuje dohled nad presnosti. Za timto Gi¢elem by orgdny udélujici schvéleni mély na zadost Komise poskytnout
vysledky monitorovacich zkousek ve standardizovaném formatu.

Vzhledem k tomu, Ze prohldSeni o dodrzovéni pozadavkd na zafizeni OBFCM je podminkou pro rozsifeni schvaleni
emisi podle nafizeni (EU) ¢. 582/2011, mél by orgdn odpovédny za schvileni z hlediska emisi odpovidat za
posouzeni vysledki monitorovacich zkousek a v piipadé potieby by mél vyhodnotit pfesnost OBFCM na zdkladé
postupu statistického zkouseni. To vyZaduje tizkou spoluprdci mezi vyrobci, orgdny provadéjicimi monitorovaci
zkousky a orgdnem udélujicimu schvéleni z hlediska emisi.

Vzhledem k tomu, Ze pro zafizeni OBFCM neexistuje samostatnd pocdtecni zkouska pro schvéleni typu a pro
schvaleni z hlediska emisi se vyzaduje prohldseni o tom, Ze pozadavky tohoto nafizeni ohledné zafizeni OBFCM
jsou dodrzovany, mélo by nevyhovéni pii postupu statistického zkouseni vést k ndpravnym opatfenim pfi
schvalovéni z hlediska emisi.

Vzhledem k dobé potiebné k vyvoji zaf{zeni OBFCM a k vyvoji standardizovanych signdld, které v soucasné dobé
nejsou k dispozici, by mély byt poZadavky na zafizeni OBFCM stanoveny od roku 2027 a skute¢na reprezentativnost
hodnot emisi CO, a spotfeby elektrické energie by méla byt monitorovana a posuzovéna jinymi prostiedky, dokud
nebudou uvedené standardizované signdly k dispozici. V tomto prvnim pfipadé by se pozadavky na monitorovani
spotieby paliva a hmotnosti ve vozidle mély omezit na bézna té7ka vozidla se spalovacim motorem.

Rozsah vozidel, kterd musi byt vybavena zafizenimi OBFCM, by se mél v roce 2029 rozsifit i na viechny typy tézkych
vozidel, a to v souladu s ¢asovym harmonogramem poZzadavki podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2024/1257 (%), coz vyrobctim poskytne dostatek casu, aby se na uplatiiovani téchto novych ustanoveni
pfipravili harmonizovanym zptisobem.

Opatfeni stanovend timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem Technického vyboru — motorovéd vozidla
ziizeného natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ('),

PRIJALA TOTO NARIZENI:

Cldnek 1

Definice

Pro tcely tohoto nafizeni se pouZiji definice uvedené v ¢lanku 3 nafizeni (EU) 2017/2400, v bodé 2 ptilohy III, v bodé¢ 2
piilohy VI a v bodé 2 piilohy Xa uvedeného natizeni.

(") Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ze dne 24. dubna 2024 o schvalovani typu motorovych vozidel a motort,
jakoz i systémdi, konstruk¢nich ¢dsti a samostatnych technickych celkii urcenych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a Zivotnosti
baterie (Euro 7), o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) €. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009, nafizeni Komise (EU) ¢. 582/2011, (EU) 2017/1151 a (EU) 2017/2400 a provadéctho nafizeni
Komise (EU) 2022/1362 (Uf. vést. L 2024/1257, 8.5.2024, ELL http://data.europa.culelijreg/2024/1257 oj).

() Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych
vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich ¢dsti a samostatnych technickych celkd uréenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi,
0 zméné nafizeni (ES) & 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES (UL vést. L 151, 14.6.2018, s. 1, ELI: http:/|
data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Kromé toho se pouZiji tyto definice:
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14)

15)

16)
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palubnim zafizenim pro monitorovani spotieby paliva a elektrické energie nebo ,zafizenim OBFCM* se rozumi
jakykoli software nebo hardware, ktery snimd a vyuzivd parametry vozidla, motoru, paliva nebo elektrické energie
a uzite¢ného zatizeni/hmotnosti a stanovuje a ukldda ve vozidle idaje o spotiebé paliva a elektrické energie i dalsi
parametry duleZité pro stanoveni spotieby paliva nebo elektrické energie a energetické i¢innosti vozidla;

,palubnim systémem pro monitorovani energie“ (OBEM) se rozum{ jakykoli software nebo hardware jako soucdst
zafizeni OBFCM, ktery snimd a vyuZivd parametry vozidla, motoru, paliva nebo elektrické energie ke stanoveni
a uklddan{ ddajii o spotiebé paliva a elektrické energie ve vozidle, jejich kumulativnich Gdaji a dalsich parametrt
dtlezitych pro stanoveni spotieby paliva nebo energie a energetické i¢innosti vozidla;

,palubnim systémem pro monitorovani hmotnosti“ (OBMM) se rozumi jakykoli software nebo hardware, ktery je
soucasti zaf{zeni OBFCM pro stanoveni celkové hmotnosti vozidla;

shodnotou za dobu Zivotnosti“ ur¢ité veli¢iny stanovenou a uloZenou v Case t se rozumi hodnota této veli¢iny
akumulovand od dokonceni vyroby vozidla do Casu t;

LZivotnosti vozidla“ v ¢ase t se rozumi doba od ukoncent jeho vyroby do ¢asu t;

Lrychlosti vsttikovani paliva do motoru“ se rozumi{ okamzité mnozstvi veskerého paliva vstfikovaného do motoru za
jednotku ¢asu, pficemz se nepocitd palivo vsttikované piimo do zatizeni k regulaci znecistujicich latek;

,rychlosti vstfikovdn{ paliva u vozidla“ se rozumi okamzité mnozstvi veskerého paliva vstfikovaného do motoru
a piimo do zafzeni k regulaci zneciStujicich latek za jednotku ¢asu, pficemz se nezahrnuje palivo spotfebované
zafizenim pro vytdpéni prostor pohdnénym palivem;

,celkovym mnozZstvim spotfebovaného paliva (za dobu Zivotnosti)“ se rozumi akumulace rychlosti vstiikovani paliva
u vozidla béhem jeho Zivotnosti;

Lcelkovou ujetou vzddlenosti (za dobu Zivotnosti)“ se rozumi soucet vzdalenosti ujetych béhem Zivotnosti vozidla;
,okamzitym vykonem motoru na brzdé“ se rozumi okamzitd mechanicka vystupni energie za sekundu;

,vystupni energii motoru” se rozumi vykon motoru na brzdé za dobu Zivotnosti vozidla, tj. akumulovana
mechanickd energie doddvand motorem;

,dobou akumulace* se rozumi Casovy usek béhem jedné jizdy, indexovany prtimérnou rychlosti a primérnou
hodnotou celkové hmotnosti, pro ktery vozidlo stanovi indexované hodnoty;

,palivem spotfebovanym vozidlem béhem doby akumulace* se rozumi akumulace rychlosti vstfikovani paliva
u vozidla béhem jeho Zivotnosti, indexovand rozsahem primérné rychlosti a primérné celkové hmotnosti
a omezend na ty doby akumulace, jejichZ indexované hodnoty spadaji do indexovanych rozsahd;

,vzdalenosti ujetou béhem doby akumulace” se rozumi akumulace vzdalenosti ujeté béhem Zivotnosti vozidla,
indexovand podle priamérné rychlosti a primérné celkové hmotnosti a omezend na ty doby akumulace, jejichZ
indexované hodnoty spadaji do indexovanych rozsahti, s pouzitim stejného zdroje idajti, jaky pouzivd pocitadlo
ujetych kilometrt vozidla;

,celkovou hmotnosti vozidla (TM)“ se rozumi celkovd hmotnost motorového vozidla a v ptipadé jizdni soupravy
celkovd hmotnost jizdni soupravy, jak stanovi palubni systém pro monitorovani hmotnosti, v kilogramech;

Lpocitadlem ujetych kilometri“ se rozumi pfistroj definovany v ¢l. 2 bodé 3 nafizeni Komise (EU) 2017/1151 (%);

Lbaterii“ se rozumi dobijeci systém pro uchovavani elektrické energie (REESS) instalovany v elektrickém vozidle
a pouZivany zejména pro tcely pohonu;

Nafizeni Komise (EU) 2017/1151 ze dne 1. cervna 2017, kterym se dopliiuje nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

¢. 715/2007 o schvalovéni typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska pfistupu k informacim o opravich a 0drzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46[ES, nafizeni Komise (ES) ¢. 692/2008 a naiizen{ Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zruSuje nafizeni Komise (ES)
¢.692/2008 (Uf. vést. L 175, 7.7.2017, s. 1, ELL: http:[/data.europa.eu/elijreg/2017/1151/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Lcelkovou elektrickou energii do vozidla“ se rozumi, u vyhradné elektrickych vozidel (PEV), hybridnich elektrickych
vozidel s externim nabijenim (OVC-HEV) a hybridnich vozidel s palivovymi ¢ldnky s externim nabfjenim (OVC-
FCHV), akumulovana elektrickd energie, kterd je béhem Zivotnosti vozidla dodand do vozidla z externtho napdjectho
zdroje pfipojeného pfes jakékoli nabijeci rozhrani, jimz je vozidlo vybaveno;

Lcelkovou elektrickou energif do vozidla béhem nabijeni stfidavym proudem (AC)“ se v piipadé vozidel PEV, OVC-
HEV a OVC-FCHV rozumi akumulovand elektrickd energie z nabijeni stf{davym proudem proudici do vozidla
z externiho napdjectho zdroje pfipojeného ptes jakékoli nabijeci rozhrani, kterym je vozidlo vybaveno, dodand
béhem Zivotnosti vozidla;

,celkovou elektrickou energii do vozidla béhem nabijeni stejnosmérnym proudem (DC)* se v piipadé vozidel PEV,
OVC-HEV a OVC-FCHV rozumi kumulovand elektrickd energie z nabijeni stejnosmérnym proudem proudici do
vozidla z externiho napdjectho zdroje pfipojeného pies jakékoli nabijeci rozhrani, kterym je vozidlo vybaveno,
dodand béhem Zivotnosti vozidla;

,celkovou elektrickou energii do baterie” se v pfipadé vozidel PEV, OVC-HEV a OVC-FCHV rozumi akumulovand
elektrickd energie, kterd do baterie proudi z e externiho napdjectho zdroje pfipojeného pies jakékoli nabijeci
rozhrani, kterym je vozidlo vybaveno, béhem Zivotnosti vozidla, s vyloucenim jakychkoli elektrickych ztrdt mezi
vnéj$im zdrojem energie a baterif;

,celkovou energii z baterie dodanou pro pouziti mimo vozidlo“ se v pfipadé vozidel PEV, OVC-HEV a OVC-FCHV
vybavenych funkcemi V2X rozumi akumulovand elektrickd energie proudici z baterie a vyuzivand pro aplikace
V2Xbéhem Zivotnosti vozidla;

,celkovou elektrickou energii do baterie béhem nabijeni stfidavym proudem” se v piipadé vozidel PEV, OVC-HEV
a OVC-FCHV rozumi akumulovand elektrickd energie z nabijeni stfidavym proudem, kterd proudi do baterie
z externiho napdjectho zdroje pfipojeného pres jakékoli nabfjeci rozhrani, kterym je vozidlo vybaveno, dodand
béhem Zivotnosti vozidla;

,celkovou elektrickou energii do baterie béhem nabijeni stejnosmérnym proudem” se v piipadé vozidel PEV, OVC-
HEV a OVC-FCHV rozumi akumulovand elektrickd energie z nabijeni stejnosmérnym proudem, kterd proudi do
baterie z externiho napdjeciho zdroje ptipojeného ptes jakékoli nabijeci rozhrani, kterym je vozidlo vybaveno,
dodand béhem Zivotnosti vozidla;

Lspotfebou elektrické energie vozidla“ se rozumi mnozstvi elektrické energie, které vozidlo za jednotku ¢asu bud
vybije (kladnd spotieba), nebo nabije (zdpornd spotieba) z jakéhokoli dobijeciho systému pro uchovavani elektrické
energie (tj. zména stavu nabiti baterie);

Lspotfebou elektrické energie vozidla béhem doby akumulace“ se rozumi kumulace spotieby elektrické energie
vozidla béhem jeho Zivotnosti, indexovand podle rozsahu hodnot primérné rychlosti a primérné celkové
hmotnosti, av§ak omezend na ty doby akumulace, jejichZ indexované hodnoty spadaji do indexovanych rozsaht;

Lspotiebou elektrické energie vozidla béhem doby akumulace se zapnutym motorem* se rozumi kumulace spotieby
elektrické energie vozidla béhem jeho Zivotnosti se zapnutym motorem, indexovand podle rozsahu hodnot
pramérné rychlosti a praimérné celkové hmotnosti, av§ak omezend na doby akumulace, jejichz indexované hodnoty
spadaji do indexovanych rozsaht;

Lspottebou elektrické energie vozidla béhem doby akumulace s vypnutym motorem*“ se rozumi kumulace spotfeby
elektrické energie vozidla béhem jeho Zivotnosti s vypnutym motorem, indexovana podle rozsahu hodnot primérné
rychlosti a primérné celkové hmotnosti, aviak omezend na ty doby akumulace, jejichZ indexované hodnoty spadaji
do indexovanych rozsaht;

,vzdélenosti ujetou béhem doby akumulace se zapnutym motorem“ se rozumi akumulace vzdélenosti ujeté béhem
Zivotnosti vozidla se zapnutym motorem, indexovand podle rozsahu hodnot primérné rychlosti a primérné
celkové hmotnosti a omezend na ty doby akumulace, jejichZ indexované hodnoty spadaji do indexovanych rozsah,
s pouzitim stejného zdroje tidaju, jaky pouziva pocitadlo ujetych kilometrii vozidla;

,vzdalenosti ujetou béhem doby akumulace s vypnutym motorem* se rozumi{ akumulace vzdélenosti ujeté béhem
Zivotnosti vozidla s vypnutym motorem, indexovand podle primérné rychlosti a primérné celkové hmotnosti
a omezend na ty doby akumulace, jejichz indexované hodnoty spadaji do indexovanych rozsahd, s pouZitim
stejného zdroje adajt, jaky pouzivd pocitadlo ujetych kilometrti vozidla;
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31) ,nabijenim"“se rozumi tiplné nabiti baterie po dosaZeni kritéria pferuseni az do dosaZeni kritéria konce nabijent, jak je
stanoveno v postupu schvdleni typu;

32) ,celkovou energii dodanou do specidlniho zafizeni ve vozidle“ se v piipadé vozidel PEV, OVC-HEV a OVC-FCHV
vybavenych funkci ,,ePTO“ rozumi kumulace elektrické energie vyuzivané pro aplikace ,ePTO“ béhem Zivotnosti
vozidla;

33) ,vehicle-to-everything (V2X) se rozumi vyuziti trakénich baterif k pokryti externi poptavky po elektfiné a energii,
naptiklad V2G (Vehicle-to-Grid, vozidlo-sit) pro stabilizaci sité s vyuzitim trakénich baterii, V2F (Vehicle-to-Facility,
vozidlo-zafizeni) pro vyuziti trakénich baterii jako tiloZisté energie pro mistni optimalizaci nebo nouzové zdroje
energie v dobé vypadku napdjeni, V2H (Vehicle-to-Home, vozidlo-diim) pro vyuziti trakénich baterif jako dlozZisté
v domdcnostech pro mistni optimalizaci nebo nouzové zdroje energie v dobé vypadku napdjeni a V2L (Vehicle-to-
Load, vozidlo-zatéz, tj. napdjena je pouze pfipojend zatéz) pro vyuZziti v dobé vypadku napdjeni nebo p#i venkovnich
aktivitich v béZnych casech;

34) ,celkovou spotiebou paliva palivového ¢lanku” se rozumi kumulace vypocteného mnozZstvi paliva vstitknutého do
palivového ¢lanku v kilogramech béhem Zivotnosti vozidla;

35) ,celkovou aktivni dobou palivového ¢ldnku* se rozumi soucet celkové doby, po kterou palivovy ¢lanek spotiebovava
vodik a vyrabi elektfinu v jakémbkoli provoznim rezimu béhem Zivotnosti vozidla;

36) ,celkovou vyrobenou energii systému palivovych ¢lanka“ se rozumi celkova energie vyrobend palivovym ¢lankem
v kWh béhem Zivotnosti vozidla;

37) .spotiebou paliva palivového ¢ldnku* se rozumi kumulace vypocteného mnozZstvi paliva vstiknutého do palivového
¢lanku béhem Zivotnosti vozidla, indexovand podle rozsahti primérné rychlosti a pramérné celkové hmotnosti
a omezend na ty doby akumulace, jejichZ indexované hodnoty spadaji do indexovanych rozsahi;

38) ,schvilenim z hlediska emisi“ se rozumi schvileni systému motoru nebo rodiny motorti jako samostatného
technického celku z hlediska emisi nebo schvéleni vozidla z hlediska emisi podle nafizeni (ES) ¢. 595/2009,
piipadné jakékoli schvaleni stanovené jako alternativa podle nafizeni (EU) 2018/858;

39) ,orgdnem udélujicim schvileni“ orgdn odpovédny za udéleni schvéleni z hlediska emisi.

Cldnek 2

Povinnosti vyrobcii

1. Vyrobci zajisti, aby konstrukce a rozsah funkci zafizeni OBFCM spliiovaly poZzadavky stanovené v ¢lanku 3,
a predlozi schvalovacimu orgdnu podepsané prohldSeni podle bodu 6.1 piilohy I, v némz se prohlasuje soulad
s pozadavky stanovenymi v ¢ldnku 3.

2. Odchylné od odstavce 1 miiZe vyrobce ve svém podepsaném prohldseni podle bodu 6.1 piilohy I prohldsit, Ze motor
nesplituje pozadavek na monitorovani hmotnosti ve vozidle pro stanoveni parametru celkové hmotnosti vozidla podle
piilohy 1. V tomto pi{padé musi u vozidel s vlastnostmi uvedenymi v bodé 2.1 p#ilohy I vyrobce odpovédny za schvaleni
vozidla podle ¢ldnka 7 a 9 nafizeni (EU) ¢. 582/2011 nebo podle bodu 2.3 pFedpisu OSN ¢. 49 splnit tento poZadavek na
monitorovani hmotnosti ve vozidle a pfedlozit podepsané prohlaseni o shodé podle bodu 6.2 piilohy L

Cldnek 3

PoZadavky na zafizeni pro monitorovini spotieby paliva a elektrické energie a pro stanoveni celkové hmotnosti
vozidel a jejich souprav

1. Vozidla s vlastnostmi uvedenymi v tabulce 1 ptilohy I musi byt vybavena palubnim zafizenim pro monitorovani
spotfeby paliva a elektrické energie (zafizeni OBFCM) a stanoveni celkové hmotnosti téchto vozidel, jakoz i uklddani
a zpfistupiiovani téchto idajii ve standardizovaném formétu v souladu s pozadavky stanovenymi v piloze .
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2. S ohledem na informace uvedené v pfiloze I vyrobce zajisti, aby zatizeni OBFCM poskytovalo od dat stanovenych
v tabulce 1 pfilohy I co nejpfesnéjsi hodnoty, kterych Ize dosdhnout méficim a vypocetnim systémem fidicich jednotek
vozidla.

3. Pozadavky stanovené v odstavcich 1 a 2 se nevztahuji na malé vyrobce definované v bodé 5 prilohy X nafizeni
(EU) 2018/858.

4. Pozadavky stanovené v odstavcich 1 a 2 se nevztahuji na vozidla kategorii M, a N, s technicky maximadln{ pipustnou
hmotnosti nepfesahujici 7,5 tuny a s alternativnim schvdlenim podle bodu 2.4 ptilohy X nafizeni (EU) ¢. 582/2011 nebo
na vozidla, kterd jsou registrovdna jako vozidla ,Euro 7ext“ podle definice v ¢l. 5 odst. 2 nafizeni (EU) 2024/1257.

5. Pozadavky stanovené v odstavcich 1 a 2 se nepouziji na terénni vozidla, vozidla zvldstniho urceni a terénni vozidla
zvla$tniho urceni definovand v pfiloze I €dsti A bodech 2.1, 2.2 a 2.3 nafizeni (EU) 2018/858.

Cldnek 4

Udaje z monitorovani OBFCM

1. Schvalovaci orgdny a vyrobci odpovédni za provadéni monitorovacich zkousek dle tabulky 1 pitilohy I shromazduji
béhem téchto zkousek ddaje uvedené v bodé 5.1 ptilohy I a schvalovaci orgdn tyto tdaje do jednoho mésice oznidmi
organu udélujicimu schvéleni.

2. Schvalovaci organy a vyrobci odpovédni za zkousky uvedeni v odstavci 1 G¢inné a efektivné spolupracuji s orgdnem
udélujicim schvéleni a vyuZivaji néstroje a platformy Komise, pokud jsou k dispozici.

Cldnek 5

Ovéfovini shody ze strany orginu udélujiciho schvileni

1. Orgin udélujici schvéleni shromazduje Gdaje z monitorovani ze zkousek uvedenych v tabulce 1 piilohy I, jak je
popsano v ¢lanku 4.

2. Orgén udélujici schvéleni posoudi tidaje z monitorovani, aby ur¢il, zda jsou splnény pozadavky na pfesnost OBFCM
stanovené v bodé 4 piilohy L.

3. Pokud nejsou splnény pozadavky na pfesnost OBFCM uvedené v odstavci 2, plati nasledujici:

a)  pokud neni splnén pozadavek na pfesnost spotieby paliva nebo ujeté vzddlenosti stanoveny v tabulce 8 piilohy I,
organ ud€lujici schvaleni provede a vyhodnoti zkousku ovéfeni pfesnosti OBFCM v souladu s ptilohou IT;

b)  pokud neni splnén pozadavek na pfesnost celkové hmotnosti vozidla stanoveny v tabulce 9 piilohy I, orgdn udélujici
schvélen{ provede a vyhodnoti zkousku ovéfeni piesnosti systému OBMM v souladu s pfilohou IIL

4. Zkouska ovéfeni pfesnosti OBFCM nebo systému OBMM se rovnéz provede, pokud md orgdn udélujici schvéleni
dikazy nebo podezfeni, Ze nejsou splnény pozadavky uvedené v ¢lanku 3, nebo na zddost Komise.

5. Organ udélujici schvaleni sdéli vyrobci a Komisi vysledky zkousek ovéfeni ptesnosti OBFCM a systému OBMM
nejpozdéji dvandct mésici po shromazdéni Gidajti z monitorovani podle odstavce 1.

6.  Na zddost Komise poskytne organ udélujici schvaleni vysledky posouzeni (idajii z monitorovani. Souéasti mize byt
i pozadavek na systematické poskytovani vysledkd zkousek podle zvlastniho postupu.
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Cldnek 6
Napravnd opatieni

1. Pokud orgdn udélujici schvéleni dospéje k zdvéru, Ze pozadavky stanovené v ¢ldnku 3 nejsou u rodiny OBFCM
definované v bodé 2.2.1 piilohy I tohoto nafizeni splnény, schvalovaci orgdn postupuje podle postupu pro ndpravnd
opatteni stanoveného v ¢lanku 13 natizeni (EU) ¢. 582/2011.

2. Pokud orgdn udélujici schvileni dospé&e k zdvéru, ze pozadavky stanovené v ¢lanku 3 nejsou u rodiny OBMM
definované v bodé 2.2.2 piilohy I tohoto nafizeni splnény, schvalovaci orgdn postupuje podle postupu pro ndpravnd
opatieni stanoveného v ¢lanku 13 nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

Cldnek 7
Vstup v platnost

Toto naifzen{ vstupuje v platnost dvacitym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Toto nafizent je zdvazné v celém rozsahu a pfimo pouZzitelné ve vech ¢lenskych statech.

V Bruselu dne 27. fijna 2025.

Za Komisi
predsedkyné
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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1.1.

UVOD

PRILOHA I

PALUBNI ZAR{ZENf PRO MONITOROVANI SPOTREBY PALIVA A ELEKTRICKE ENERGIE A CELKOVE HMOTNOSTI VOZIDEL

Tato piiloha stanovi obecné pozadavky na palubni zafizeni pro monitorovani spotieby paliva a elektrické energie (OBFCM) a na monitorovani celkové hmotnosti pro vozidla

kategorii M,, M5, N, a N; podle ¢ldnku 2 nafizeni (EU) 2019/1242.

POUZITI ZARIZENI OBFCM A POZADAVKY NA PRESNOST

Tabulka 1

Datum pouZitelnosti pro zafizeni OBFCM a pozadavky na pfesnost na zikladé technologie pohonu a regula¢niho zkusebniho cyklu

Technologie Jednopalivové vozidlo, Vozidlo se vznétovim
pohonu vozidlo s vyhradné Dvoupalivové (dual fuel) motoremv oz d‘g Vyhradné | Hybridni vozidlo | Datum podani zddosti
spalovacim motorem voup \;Z‘; dlo s vihradné s Valo acim OVC-HEV elektrické | s palivovymi ¢lanky, | pro nové registrovand
(ICEV), hybridnf elektrické v Vymo torenf HE"V vozidlo () |  OVC-FCHV () vozidla
vozidlo (HEV) ’
ENT Motorova ,
(] 1na p aLli)vGa nafta (B7) Motorova in4 vali Motorova OStlé.lml
napr. L%, Vodik a jind paliva nafta (B7) p Jind paliva | g (B7), patva
LNG, zemni ! , ING. LPG dik Motorova (napft. biopali (napft. LPG,
lyn (NG) | (spalovaci |~ (LNG, ’ avodix | nafta (B7) biopaliva lopatva NG/
Py motor) NG/ (spalovaci ’ (ED95, .
biomethan, bi h ED95/B100) biomethan,
E10, ethanol) iomethan) motor) B100) | "&10, E85)
’ LPG (palivo B) ’
Pozadavek |F (3 - F - F F T () T - - 1. Cervence 2027 ()
na OBFCM
F F F F F F F F F F 29. kvétna 2029 (")
WHTC () SE (%) - SE - E () SE SE SE - - 1. ¢ervence
2027 ¢) ()
WHSC () SE - SE - E SE SE SE - -
FCMC (9 SE - SE - E SE SE SE - -
PEMS (9 SE+SM (%) |- SE + SM - SE + SM SE+SM  |SE+SM [SE+SM |- -
VTP (9 SE + SM - SE + SM - E+M() SE+SM  [SE+SM  |SE+SM |- -
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Technologie Jednopalivové vozidlo, Vozidlo se vznétovim
pohonu vozidlo s vyhradné L oy Vyhradné | Hybridni vozidlo | Datum poddni zZadosti
, Dvoupalivové (dual fuel) motorem, vozidlo 1. s P P
spalovacim motorem vozidlo s vohradné spalovacim OVC-HEV elektrické | s palivovymi ¢lanky, | pro nové registrovand
(ICEV), hybridnf elektrické vy P vozidlo () | ~ OVC-FCHV () vozidla
voridlo (HEV) motorem, HEV
R Motorova ;
]ma}) aliva nafta (B7) Motorova o Motorova OSté.lml
(napf. LPG, o Jind paliva paliva
, Vodik ajind paliva nafta (B7) [ . nafta (B7), -
LNG, zemni 1 , LNG. LPG ik Motorova (napft. biopali (napf. LPG,
lyn (NG) | (spalovact |~ (LNG, ’ a vodix nafta (B7) biopaliva lopativa NG/
P motor) NG/ (spalovaci ’ (ED95, .
biomethan, . ED95/B100) biomethan,
E10, ethanol) biomethan) motor) B100) E10, ES5)
’ LPG (palivo B) ’
WHTC E SE E SE E E E E - - 29. kvétna 2029 (")
WHSC E SE E SE E E E E - -
FCMC E SE E SE E E E E - -
PEMS E+M SE+SM  |E+M SE + SM E+M E+M E+SM E+SM - -
VTP E+M SE+SM  |E+M SE + SM E+M E+M E+SM E+SM E+SM E+SM
Zivotnost |- - - - - - E+SM |[E+SM |E+SM |-
baterie ()

S S

e e e

3

=

SIS
Z=TEEE

—_
2=

Konkrétni zkuSebni postupy pro vozidla na vodikové palivo a vyhradné elektrickd vozidla budou definovany v pozdéjsi fazi.
,F“ oznacuje Gplné pozadavky podle bodu 3.3.

,T“ oznacuje pechodné pozadavky podle bodu 3.3.2.
,SE“ oznacuje dohled nad ptesnosti pro OBEM podle bodu 5.3.
,E“ oznacuje, Ze pro OBEM se uplatni pozadavky na pfesnost podle bodu 4.2.
»SM“ oznacuje dohled nad pfesnosti pro systém OBMM podle bodu 5.3.

,M* oznacuje, Ze pro systém OBMM plati pozadavky na pfesnost podle bodu 4.5.

Zkouska ,celosvétové harmonizovany neustéleny jizdni cyklus* (,WHTC®) provedend v souladu s bodem 4.3.3 pfilohy V nafizeni (EU) 2017/2400.
Zkouska ,celosvétové harmonizovany cyklus v ustdleném stavu“ (,WHSC“) provedend v souladu s bodem 4.3.4 piilohy V nafizeni (EU) 2017/2400.
Zkouska ,cyklus mapovdni spotieby paliva“ (,FCMC*) provedend v souladu s bodem 4.3.5 pfilohy V nafizeni (EU) 2017/2400.
Zkouska s vyuzitim prenosného systému pro méfeni emisi (PEMS) provedend v souladu s piilohou 8 predpisu OSN ¢. 49 nebo dodatkem 1 piilohy I nafizeni (EU) ¢. 582/2011.
Ovétovaci zkouska (VTP) provedend v souladu s piflohou Xa nafizeni (EU) 2017/2400.
Bude upfesnéno.
Uroven ,Euro VI E+“ pro tcely dokladu o prohldsent podle bodu 6.
Uroven ,Euro 7¢ pro ticely dokladu o prohlasen{ v bodé 6.

SO
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) Ustanoveni o palubnim monitorovani hmotnosti se vztahuji pouze na vozidla s automatizovanou manudlni pfevodovkou (AMT), jak je definovdna v ¢l. 2 odst. bodé 19 piilohy VI nafizeni
(EU) 2017/2400.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

3.1.

Palubni monitorovdni hmotnosti

Ustanoveni pro palubni monitorovani hmotnosti uvedend v této piiloze se vztahuji pouze na vozidla
v nasledujicich skupindch vozidel definovanych v tabulce 1 pfilohy I nafizeni (EU) 2017/2400:

Skupiny 4, 5, 9 a 10 (,sada skupin vozidel ¢. 1)
Skupiny 1s, 1, 2 a 3 (,sada skupin vozidel ¢. 2°)
Skupiny 11, 12 a 16 (,sada skupin vozidel ¢. 3%)

Kromé toho se tato ustanoveni vztahuji na autokary a vysokopodlazni meziméstské autobusy ve skupinich
vozidel 32a, 32b, 32¢, 32d, 32¢ a 32f, jak jsou definovany v tabulce 4, skupiny vozidel 34a, 34b, 34c, 34d, 34e,
34f, 36a, 36b, 36¢, 36d, 36¢ a 36f, jak jsou definovany v tabulce 5, a skupiny vozidel 38a, 38b, 38¢, 38d, 38e,
38f, 40a, 40b, 40c, 40d, 40¢ a 40f, jak jsou definovany v tabulce 6 piilohy I nafizeni (EU) 2017/2400.

Definice rodiny

Rodina OBFCM ur¢end vyrobcem motoru musi byt stejnd jako rodina motort, pro kterou bylo pfedlozeno
prohldseni o shod¢ podle bodu 6.1.

Rodina OBMM je stejnd jako rodina OBFCM, pokud vyrobce odpovédny za schvileni typu vozidla podle
¢lankd 7 a 9 nafizeni (EU) ¢. 582/2011 nebo podle bodu 2.3 predpisu OSN ¢. 49 neposkytl samostatné
prohldseni o shodé podle bodu 6.2.

Pokud v3ak vyrobce odpovédny za schvéleni vozidla podle ¢ldnkd 7 a 9 nafizeni (EU) €. 582/2011 nebo podle
bodu 2.3 predpisu OSN ¢&. 49 poskytl samostatné prohldseni o shodé podle bodu 6.2, jsou rodinou OBMM
viechna vozidla tohoto vyrobce se stejnym principem fungovédni palubniho systému pro monitorovani
hmotnosti, jak je popsdn v prohldseni o shodé podle bodu 6.2.

Vybér zdkladniho motoru rodiny se di pozadavky uvedenymi v bodé 5.2.4 pfilohy 4 predpisu OSN ¢. 49
a v piipadé dvoupalivovych (dual fuel) motort: a vozidel s bodem 3.1.2 p¥ilohy 15 pfedpisu OSN ¢. 49.

U vyhradné elektrickych vozidel musi byt rodina OBFCM a volba matefské jednotky, jak je urcil vyrobce,
v souladu s dodatkem 13 pfilohy Xb nafizeni (EU) 2017/2400. V piipadé vice elektromotord nebo IEPC je
vychozim elektromotorem ten s nejvys$im jmenovitym vykonem.

POZADAVKY NA UKLADANI UDAJU

Celkové pozadavky

Obecna struktura uklddanych informaci se sklddd z hodnot za dobu Zivotnosti, aktivnich kumulativnich tdaja
a statickych tdaju.

Hodnoty za dobu Zivotnosti: Tato kategorie pfedstavuje souhrnné hodnoty kumulované od pocitku prvniho
provozu motoru po vyrobé.

Aktivni kumulativni Gidaje: Hodnoty uloZené v této kategorii jsou kumulativni okam?zité hodnoty za az 10 minut
provozu. Pfed vynulovdnim kategorie se tdaje pfevedou do kategorie statickych udajii a zaénou se znovu
zvy$ovat, jakmile doba provozu v této kategorii dosahne 10 minut nebo dojde k vypnuti motoru. Odchylné od
vynulovani se primérnd rychlost a celkovd hmotnost vozidla vypocitd na konci desetiminutové doby nebo pfi
vypnuti motoru a hodnota se uchovd a aktualizuje nové vypoctenou hodnotou na konci ndsledujici doby.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

Statické tidaje: Jednd se o kumulované hodnoty (pfevedené do kost z kategorie aktivnich kumulativnich tdaji)
v kazdém desetiminutovém intervalu provozu motoru nebo pfi vypnuti motoru, které se s¢itaji po celou dobu
zivotnosti vozidla. Tyto tidaje jsou matice indexované podle primérné rychlosti a primérné celkové hmotnosti
vozidla.

Kromé téchto tif typt uklddanych informaci musi byt k dispozici okamzité hodnoty pfi frekvenci vzorkovani

1 Hz. Tato kategorie pfedstavuje aktudlni hodnoty odvozené z okamzitého stavu vozidla, jako je rychlost
vstiikovéni paliva, rychlost vozidla, okamzity vykon motoru na brzdé a celkovd hmotnost vozidla.

Pozadavky na systém OBMM

Mnozstvi, které md byt urceno

Systém OBMM urcuje celkovou hmotnost vozidla podle definice v ¢€l. 1 odst. 15.

PozZadavky na signdl celkové hmotnosti vozidla

Signdl celkové hmotnosti vozidla se vysild prostfednictvim sité CAN s frekvenci nejméné 1 Hz v jednotce
kilogram (kg). Hmotnostni rozliSeni vysilaného signdlu musi byt 100 kg nebo lepsi.

Dalsi vyuziti signdlu celkové hmotnosti vozidla pro ticely OBFCM

Signdl celkové hmotnosti vozidla se pouzZije pro ticely vypoctu a uklddani ddajti OBFCM podle boda 3.3 a 3.5.

Zaznamendavané parametry

Pro vozidla s vyhradné spalovacim motorem (ICEV), hybridni elektrickd vozidla (HEV)

Zaiizeni OBFCM stanovi alespori parametry uvedené v tabulce 2 a uklddd ve vozidle okamzité hodnoty
a hodnoty za dobu Zivotnosti a aktivni kumulativni a statické idaje, jak je uvedeno v tabulce 2.

Parametry uvedené v tabulce 2 se vztahuji na vozidla s vyhradné spalovacim motorem (ICEV), hybridni elektrickd
vozidla (HEV) s typy paliv uvedenymi v tabulce 1 této pfilohy.

Statické kumulované tdaje se uloZi jako dvourozmeérnd matice podle priimérné rychlosti a celkové hmotnosti

vozidla, jak byly stanoveny béhem aktivni doby akumulace podle bodu 3.4 pro primérnou rychlost a podle
bodu 3.5 pro celkovou hmotnost vozidla.

Tabulka 2

Parametry OBFCM pro vozidla ICEV, HEV

Refe- Hodnoty Okamsité Aktivn{ Statické
rencni Parametr za dobu amzite kumulativni (kumulované)
- o . hodnoty P AP
cislo Zivotnosti udaje (') udaje
1 Celkové mnozstvi Ano
spotiebovaného paliva (za dobu
zivotnosti) (v kilogramech) (3
1.1 Spotieba paliva béhem doby Ano Ano
akumulace (v kilogramech)
2 Celkova ujetd vzdalenost (za dobu | Ano
Zivotnosti) (v kilometrech)
2.1 Vzdalenost ujetd béhem doby Ano Ano
akumulace (v kilometrech)
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Refe- Hodnoty Okamgité Aktivni Statické
renéni Parametr za dobu amzite kumulativn{ (kumulované)
= o . hodnoty P A
dislo Zivotnosti udaje () udaje
3.0 Rychlost vstiikovani paliva do Ano
motoru (v gramech za sekundu)
3.1 Rychlost vstiikovéni paliva Ano
u vozidla (v gramech za sekundu)
3.2 Rychlost vozidla (v kilometrech Ano (skute¢nd | Ano
za hodinu) rychlost) (primérna
rychlost)
4 Vystupni energie motoru (°) Ano Ano Ano
(v kilowatthodinach)
4.1 Okamzity vykon motoru na Ano
brzdé () (v kilowattech)
5 Celkovd hmotnost vozidla (¥ Ano
(v kilogramech) (primérna
hmotnost)

(")  Parametry zaznamenané v aktivnich kumulativnich ddajich se aktualizuji nejméné kazdou sekundu a jsou zaloZeny na
signdlech, které jsou vzorkovany s frekvenci nejméné 1 Hz. Pramérnd rychlost vozidla je zaloZena na vzddlenosti ujeté
b&hem intervalu.

() U dvoupalivovych (dual fuel) vozidel se celkovd kumulovand spotieba paliva za celou dobu Zivotnosti rovnd souctu
spotieby kazdého paliva. V hmotnostni matici se rozliSuje mezi obéma palivy a obsahuje pro kazdé palivo samostatnou
matici.

()  Okamzity vykon motoru na brzd¢ se vypocitd z to¢ivého momentu a otd¢ek motoru stanovenych v souladu s nafizenim
(EU) ¢. 582/2011 a kumuluje se (pfi 1 Hz), aby se ziskala vystupni energie motoru jako matice.

(*)  Signdl, ktery md byt poskytovan v souladu s bodem 3.2.2.

Pro vozidla OVC-HEV

U vozidel OVC-HEYV, jak jsou definovdna v odst. 2 bodé 30 prilohy III nafizeni (EU) 2017/2400, a u typl paliva
uvedenych v tabulce 1 urCuje zafizeni OBFCM alespon ndsledujici parametry a ukladd ve vozidle hodnoty za
dobu Zivotnosti a okamzité hodnoty a aktivni kumulativni a statické hodnoty tidajd, jak je uvedeno v tabulce 3.

Pro pfechodné provadéni, jak je uvedeno v tabulce 1, vyzaduji OVC-HEV kromé celkové elektrické energie do
baterie a celkové elektrické energie z baterie dodané pro pouziti mimo vozidlo také viechny hodnoty za dobu
Zivotnosti a okamzité hodnoty a aktivni kumulativni a statické kumulované tidaje, jak je uvedeno v tabulce 2.

Parametry OBFCM pro OVC-HEV

Tabulka 3

Referenéni

&islo

Parametr

Hodnoty
za dobu
Zivotnosti

Okamzité
hodnoty (')

Aktivni
kumulativni
udaje

Statické
(kumulované)
udaje

Celkova spotieba paliva (za
dobu Zivotnosti)
(v kilogramech)

Ano

1.1

Spotieba paliva béhem doby
akumulace (v kilogramech)

Ano

Ano

Ano

Celkova ujetd vzdalenost (za
dobu Zivotnosti)
(v kilometrech)

Ano

2.2

Vzdilenost ujetd béhem doby
akumulace pfi zapnutém
motoru (v kilometrech)

Ano

Ano

Ano

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Referencni
dislo

Parametr

Hodnoty
za dobu
Zivotnosti

Okamzité
hodnoty (')

Aktivni
kumulativn{
udaje

Statické
(kumulované)
udaje

2.3

Vzdalenost ujetd béhem doby
akumulace s vypnutym
motorem (v kilometrech)

Ano

Ano

Ano

3.0

Rychlost vstiikovani paliva do
motoru (v gramech za
sekundu)

Ano

3.1

Rychlost vstiikovani paliva
u vozidla (v gramech za
sekundu)

Ano

3.2

Rychlost vozidla
(v kilometrech za hodinu)

Ano

Ano

Vystupni energie motoru
béhem doby akumulace
(v kilowatthodindch)

Ano

Ano

Ano

Celkové hmotnost vozidla (%)
(v kilogramech)

Ano
(primérnd
hmotnost)

Celkovd elektrickd energie do
vozidla (za dobu Zivotnosti)
(v kilowatthodindch)

Ano

6.1

Celkova elektricka energie do
vozidla béhem nabijeni
stiidavym proudem (za dobu
Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

6.2

Celkovd elektrickd energie do
vozidla béhem nabijen{
stejnosmérnym proudem (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

Celkova elektrickd energie
dodand do baterie (za dobu
Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

7.1

Celkova energie z baterie
dodand pro pouziti mimo
vozidlo (za dobu Zivotnosti)
(v kilowatthodinéch)

Ano

7.2

Celkova elektricka energie do
baterie béhem nabijen{
stiiddavym proudem (za dobu
Zivotnosti)

(v kilowatthodinéch)

Ano

7.3

Celkovi elektrickd energie do
baterie béhem nabijen{
stejnosmérnym proudem (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

7.4

Celkova energie z baterie

dodand do specidlniho zafizeni

ve vozidle

Ano

Spotieba elektrické energie
vozidla (v kilowattech)

Ano

8.2

Spotieba elektrické energie
vozidla béhem doby
akumulace pfi zapnutém
motoru (v kilowatthodindch)

Ano

Ano
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Referenén Hodnoty Okamiité Aktivni Statické
by Parametr za dobu ! kumulativni (kumulované)
dislo .. . hodnoty (') L P

Zivotnosti udaje udaje
8.3 Spotieba elektrické energie Ano Ano
vozidla béhem doby
akumulace s vypnutym
motorem (v kilowatthodindch)

9.1 Proud baterie (A) Ano

9.2 Napéti baterie (V) Ano

9.3 Stav nabiti baterie (%) Ano

9.4 Technicky stav baterie (%) Ano

(")  Parametry zaznamenané v aktivnich kumulativnich ddajich se aktualizuji nejméné kazdou sekundu a jsou zaloZeny na
signalech, které jsou vzorkovany s frekvenci nejméné 1 Hz. Pramérnd rychlost vozidla je zaloZena na vzddlenosti ujeté
béhem intervalu.

(%)  Signdl, ktery mé byt poskytovan v souladu s bodem 3.2.2.

3.3.3. U vyhradné elektrickych vozidel

U vyhradné elektrickych vozidel (PEV), jak jsou definovdna v odst. 2 bodé 34 piilohy Il nafizeni
(EU) 2017/2400, musi zafizeni OBFCM stanovovat alespori parametry uvedené v tabulce 4 a ukladat ve vozidle
hodnoty za dobu Zivotnosti a okamzité hodnoty a aktivni kumulativni a statické ddaje, jak je uvedeno

v tabulce 4.
Tabulka 4
Parametry OBFCM pro vozidla PEV
Refe- Hodnoty Okamsité Aktivni Statické
renéni Parametr za dobu h dathI (?) kumulativn{ (kumulované)
cislo Zivotnosti odnoty tdaje (1) udaje

2 Celkova ujetd vzdalenost (za Ano

dobu Zivotnosti) (v kilometrech)
2.1 Vzdélenost ujetd béhem doby Ano Ano

akumulace (v kilometrech)
3.2 Rychlost vozidla (v kilometrech Ano (skute¢nd | Ano

za hodinu) rychlost) (pramérnd

rychlost)

5 Celkovd hmotnost vozidla (%) Ano

(v kilogramech) (pramérnd

hmotnost)

6 Celkova elektricka energie do Ano

vozidla (za dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)
6.1 Celkova elektricka energie do Ano

vozidla béhem nabijeni
sti{davym proudem (za dobu
Zivotnosti) (v kilowatthodinach)

6.2 Celkova elektrickd energie do Ano
vozidla béhem nabfijeni
stejnosmérnym proudem (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)
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Refe-
ren¢ni
islo

Parametr

Hodnoty
za dobu
Zivotnosti

Okamzité
hodnoty (')

Aktivni
kumulativni

udaje (1)

Statické
(kumulované)
udaje

7

Celkova elektricka energie
dodand do baterie (za dobu
zivotnosti) (v kilowatthodindch)

Ano

7.1

Celkovd energie z baterie dodand
pro pouziti mimo vozidlo (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

7.2

Celkovd elektrickd energie do
baterie béhem nabijeni stiidavym
proudem (za dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

7.3

Celkova elektricka energie do
baterie béhem nabfijeni
stejnosmérnym proudem (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

7.4

Celkova energie z baterie dodand
do specidlniho zafizeni ve
vozidle

Ano

Spotieba elektrické energie
vozidla (v kilowattech)

Ano

8.1

Spotieba elektrické energie
vozidla béhem doby akumulace
(v kilowatthodindch)

Ano

Ano

Proud baterie (A)

Ano

Napéti baterie (V)

Ano

Stav nabiti baterie (%)

Ano

Technicky stav baterie (%)

Ano

(")  Parametry zaznamenané v aktivnich kumulativnich ddajich se aktualizuji nejméné kazdou sekundu a jsou zaloZeny na
signdlech, které jsou vzorkovdny s frekvenci nejméné 1 Hz. Primérnd rychlost vozidla je zaloZena na vzdalenosti ujeté
béhem intervalu.

(%)  Signdl, ktery mé byt poskytovan v souladu s bodem 3.2.2.

Pro hybridni vozidla s palivovymi cldnky

U hybridnich vozidel s palivovymi ¢lanky (FCHYV), jak jsou definovdna v odst. 2 bodé 13 ptilohy III nafizeni
(EU) 2017/2400, musi zafizeni OBFCM stanovovat alespori parametry uvedené v tabulce 5 a uklddat ve vozidle
hodnoty za dobu Zivotnosti a okamzité hodnoty a aktivni kumulativni a statické ddaje, jak je uvedeno

v tabulce 5.
Tabulka 5
Parametry OBFCM pro FCHV
Refe- Hodnoty Okamzité Aktivni Statické
renéni Parametr za dobu amzt ? kumulativn{ (kumulované)
o o . hodnoty (') P P
cislo Zivotnosti tdaje (!) tdaje
2 Celkova ujetd vzdilenost (za Ano
dobu Zivotnosti)
(v kilometrech)
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Refe- Hodnoty Okamgité Aktivni Statické
rencni Parametr za dobu h dathI (?) kumulativni (kumulované)
cislo zZivotnosti odnoty udaje () udaje
2.1 Vzdélenost ujetd béhem doby Ano Ano
akumulace (v kilometrech)
3.2 Rychlost vozidla Ano (skute¢nd | Ano
(v kilometrech za hodinu) rychlost) (pramérnd
rychlost)
5 Celkovd hmotnost vozidla (3 Ano
(v kilogramech) (pramérnd
hmotnost)
10 Celkova spotieba paliva Ano
palivového ¢lanku (za dobu
zivotnosti) (v kilogramech)
10.1 Celkovi aktivni doba Ano
palivového ¢lanku (za dobu
Zivotnosti) (v sekundéch)
10.2 Celkova vyrobend energie Ano
systému palivovych ¢lanka (za
dobu Zivotnosti)
(v kilowatthodindch)
11 Spotieba paliva palivového Ano Ano

(v kilogramech)

¢lanku béhem doby akumulace

(")  Parametry zaznamenané v aktivnich kumulativnich ddajich se aktualizuji nejméné kazdou sekundu a jsou zaloZeny na
signalech, které jsou vzorkovany s frekvenci nejméné 1 Hz. Primérnd rychlost vozidla je zaloZena na vzddlenosti ujeté
béhem intervalu.

()  Signdl, ktery md byt poskytovan v souladu s bodem 3.2.2.

Pro hybridni vozidla s palivovymi cldnky s externim nabijenim

U hybridnich vozidel s palivovymi ¢ldnky s externim nabijenim (OVC-FCHV), jak jsou definovéna v odst. 2 bodé
48 prilohy III nafizeni (EU) 20172400, mus{ zafizeni OBFCM stanovovat alesponi parametry uvedené v tabulce
6 a uklddat ve vozidle hodnoty za dobu Zivotnosti a okamzité hodnoty a aktivni kumulativni a statické tidaje, jak
je uvedeno v tabulce 6.

Parametry OBFCM pro OVC-FCHV

Tabulka 6

Refe- Hodnoty Okamyité Aktivni Statické
rencni Parametr za dobu kumulativni (kumulované)
= o . hodnoty P P
cislo Zivotnosti udaje () udaje
2 Celkova ujetd vzdalenost (za Ano
dobu Zivotnosti) (v kilometrech)
2.1 Vzdélenost ujetd béhem doby Ano Ano
akumulace (v kilometrech)
3.2 Rychlost vozidla (v kilometrech Ano (skute¢nd | Ano
za hodinu) rychlost) (pramérnd
rychlost)
5 Celkovd hmotnost vozidla (%) Ano
(v kilogramech) (pramérnd
hmotnost)

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Refe-
ren¢ni
islo

Parametr

Hodnoty
za dobu
Zivotnosti

Okamzité
hodnoty

Aktivni
kumulativni

udaje ()

Statické
(kumulované)
udaje

6

Celkova elektricka energie do
vozidla (za dobu Zivotnosti)
(v kilowatthodinéch)

Ano

6.1

Celkovd elektrickd energie do
vozidla béhem nabfijeni
stfidavym proudem (za dobu
Zivotnosti) (v kilowatthodindch)

Ano

6.2

Celkova elektricka energie do
vozidla béhem nabijeni
stejnosmérnym proudem (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodindch)

Ano

Celkova elektrickd energie
dodand do baterie (za dobu
Zivotnosti) (v kilowatthodinach)

Ano

7.1

Celkovd energie z baterie dodand
pro pouziti mimo vozidlo (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodinéch)

Ano

7.2

Celkova elektrickd energie do
baterie béhem nabijen{
stfidavym proudem (za dobu
zivotnosti) (v kilowatthodindch)

Ano

7.3

Celkova elektrickd energie do
baterie béhem nabfjeni
stejnosmérnym proudem (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodinéch)

Ano

7.4

Celkovd energie z baterie dodand
do specidlniho zafizeni ve
vozidle

Ano

Spotieba elektrické energie
vozidla (v kilowattech)

Ano

8.1

Spotieba elektrické energie
vozidla béhem doby akumulace
(v kilowatthodinach)

Ano

Ano

10

Celkova spotieba paliva
palivového ¢ldnku (za dobu
zivotnosti) (v kilogramech)

Ano

10.1

Celkova aktivni doba palivového
¢lanku (za dobu Zzivotnosti)
(v sekundéch)

Ano

10.2

Celkovd vyrobend energie
systému palivovych ¢lanka (za
dobu Zivotnosti)

(v kilowatthodinéch)

Ano

11

Spotfeba paliva palivového
¢lanku béhem doby akumulace
(v kilogramech)

Ano

Ano

(") Parametry zaznamenané v aktivnich kumulativnich ddajich se aktualizuji nejméné kazdou sekundu a jsou zaloZeny na
signdlech, které jsou vzorkoviny s frekvenci nejméné 1 Hz. Pramérnd rychlost vozidla je zaloZena na vzdalenosti ujeté
béhem intervalu.

()  Signdl, ktery md byt poskytovan v souladu s bodem 3.2.2.
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3.4.

3.5.

Vypolet prismérné rychlosti za dobu akumulace

Na konci aktivni doby akumulace (10 minut nebo pfi vypnuti motoru) se ujetd vzdilenost pfevede na
pramérnou rychlost.

V piipadg, Ze je konec aktivni doby akumulace definovan uplynutim 10 minut, je primérnd rychlost definovana
témito ukazateli:

Priimérna rychlost za dobu akumulace = ujetd vzdalenost x 60/10 minut (km/h)
V piipadg, Ze je aktivni doba akumulace definovdna vypnutim motoru, je praimérna rychlost definovana takto:

Priimérna rychlost za dobu akumulace = ujetd vzddlenost x 60/pocet minut od konce posledni doby akumulace
a vypnuti motoru (km/h)

Matice statickych daji

Rozt¥ideéni do skupin podle priimérné rychlosti

Pro vsechna vozidla existuji ¢tyfi okna primérné rychlosti a jedno okno, do kterého se ukladaji tidaje v p¥ipadech
uvedenych v bodé 3.6:

Volnobézny chod (velmi nizké oticky), = I, bez provozu PTO1< 1,6 km/h
Volnobézny chod (velmi nizké oticky), = I (PTO), s provozem PTO I (PTO) < 1,6 km/h
Rychly provoz ve mésté = U 1,6 <U<60km/h

Provoz ve vy$si rychlosti = HH = 60 km/h
Udaje o rychlosti nejsou k dispozici

Pro stanoveni indexu v matici primérné celkové hmotnosti vozidla se pouZije primérnd rychlost stanovend na
zdkladé vypoctu podle bodu 3.4.

Matice priimérné celkové hmotnosti vozidla

Pro stanoveni indexu v matici priimérné celkové hmotnosti vozidla se pouzije primérnd celkovd hmotnost za
dobu akumulace. Pramérnd celkovd hmotnost vozidla se vypocitd a odstupiiuje podle metodiky popsané v bodé
3.2. Pouze v piipadé uvedeném v bodé 3.6.1 lze pouzit okno ,idaje o hmotnosti nejsou k dispozici*.

Pro v3echna vozidla platf stejnd primérnd hmotnostni okna:
N —-N +1 000 kg pro hmotnost od 2 000 kg do 16 000 kg
N —N +2 000 kg pro hmotnost od 16 000 kg do 26 000 kg
N —N + 3 000 kg pro hmotnost od 26 000 kg do 41 000 kg
N —N +4 000 kg pro hmotnost od 41 000 kg do 49 000 kg
N -N + 5 000 kg pro hmotnost od 49 000 do 59 000 kg

N —-N + 6 000 kg pro hmotnost od 59 000 do 65 000 kg
65 000 kg a vice

Udaje o hmotnosti nejsou k dispozici

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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3.5.3.  Matice statickych iidajii OBFCM

Matice statickych ddaji OBFCM se indexuje podle primérné rychlosti vozidla béhem doby akumulace, jak je
stanoveno v bodé 3.5.1 po vypoctu v bodé 3.4, a podle priimérné celkové hmotnosti vozidla, jak je stanovena
v bodg 3.5.2 a urCena béhem doby akumulace hmotnosti.

Hodnoty, které se maji indexovat pro kazdy typ paliva, jsou statické (kumulované) daje, jak je uvedeno v bodé
3.3. Pro kazdy z parametri statickych dajti se uloZ{ samostatnd matice Gdaji. Kazdy parametr se vyhodnocuje
ve stejném Casovém intervalu pro rychlost a hmotnost.

Pro konfigurace HDV, které nemaji poZadavek na palubni systém pro monitorovani hmotnosti (OBMM), jak je
uvedeno v bodé¢ 2.1, se priimérnd celkovd hmotnost vozidla nepouzije. Tato vozidla musi poskytnout piislusné
statické kumulované hodnoty v matici statickych adajit OBFCM indexované pouze podle aktivni kumulativni
rychlosti vozidla a okna ,idaje o hmotnosti nejsou k dispozici®, jak je uvedeno v bodé 3.5.2.

Pokud nelze stanovit uidaje o hmotnosti vozidla, jak je uvedeno v bodé 3.6 odst. 1, pak tato vozidla
zaznamendvaji také statické ddaje indexované podle primérné aktivni kumulativni rychlosti vozidla, jak je
uvedeno v bodé 3.5.1, a podle okna ,idaje o hmotnosti nejsou k dispozici.

Pokud nelze stanovit ddaje o primérné rychlosti vozidla, jak je uvedeno v bodé 3.6 odst. 2, pak se u téchto

vozidel zaznamendvaji statické udaje indexované podle okna ,uidaje o rychlosti nejsou k dispozici“ a okna
pramérné hmotnosti, jak je uvedeno v bodé¢ 3.5.2.

3.6. Dostupnost tidajit

Mohou nastat dva piipady, kdy nejsou k dispozici idaje pro stanoveni indexu hmotnosti a rychlosti:

1)  komunika¢ni sit pro ziskdni Gdaji o hmotnosti nebo signdly potfebné k zajisténi didajii o hmotnosti
nefunguji, nebo vozidlo nemusi byt vybaveno systémem OBMM.

2)  komunika¢ni sit pro ziskdni Gidaji o rychlosti nebo signaly pottebné k zajisténi tidaja o rychlosti nefunguji.

V ptipadg, Ze Gidaje o hmotnosti nejsou k dispozici, bez ohledu na podminky zmrazeni nebo vynulovani{ uvedené
v bodé 3.7 se udaje stile zaznamendvaji do matice statickych ddaji OBFCM, indexované podle primérné
rychlosti a okna ,idaje o hmotnosti nejsou k dispozici“.

V piipadé, ze udaje o rychlosti vozidla nejsou k dispozici a nejsou-li splnény podminky zmrazeni nebo
vynulovéni uvedené v bod¢é 3.7, tidaje se pfesto zaznamenaji do matice statickych tdaji OBFCM, indexované
podle primérné celkové hmotnosti vozidla stanovené béhem doby akumulace hmotnosti a okna ,udaje
o rychlosti nejsou k dispozici*.

Cetnost téchto vyskytt uddva pocitadlo Zivotnosti.

3.7. Pfistup k informacim doddvanym zafizenim OBFCM
3.7.1.  Zafizeni OBFCM musi umoznovat standardizovany a neomezeny pfistup k informacim uvedenym v bodé 3.3

a musi odpovidat normam uvedenym v bodé 4.7.3 ptilohy 9B piedpisu OSN ¢. 49, SAE J1979, SAE J1979-2
nebo SAE J1979-3.

3.7.2.  Odchylné od podminek pro vynulovani stanovenych v normach uvedenych v bodé 3.7.1 se po uvedeni vozidla
do provozu hodnoty pocitadel zivotnosti zachovaji, s vjjimkou pfipadt uvedenych v bodech 3.7.3 a 3.7.4.

3.7.3.  Hodnoty pocitadel Zivotnosti musi byt zachovany i v ptipadé, Ze je baterie odpojena od vozidla. Vymazat je lze
pouze ve vyjimecnych piipadech uvedenych v bodé 3.7.4.
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3.7.4.  Citace zivotnosti musi byt ulozeny v nevolatilni paméti RAM (NVRAM) a nesmi byt mozné je vymazat zddnym
pitkazem skenovactho ndstroje, odpojenim napdjeni palubniho pocitace nebo pii preprogramovani fidictho
modulu obsahujictho pocitadla. Pocitadla Zivotnosti 1ze vymazat pouze v souvislosti s pfeprogramovanim
identifika¢niho ¢isla vozidla (VIN) nebo vyrobniho ¢isla motoru (ESN). Pouze v téchto piipadech Ize vynulovat
vSechna ¢isla zatizeni OBFCM soucasné, aby bylo zajisténo, Ze hodnoty zdstanou plné synchronizovany.

4. POZADAVKY NA PRESNOST

4.1. S ohledem na informace uvedené v bodé 3 zajisti vyrobce, aby zafizeni OBFCM poskytovalo co nejpiesnéjsi
hodnoty, kterych lze dosdhnout méficim a vypocetnim systémem fidici jednotky motoru.

4.2. Bez ohledu na bod 4.1 musi vykonnost palubniho systému monitorovéni spotieby energie stanovend na zdkladé
monitorovacich zkousek podle tabulky 1 spliiovat podminky uvedené v tabulce 7. Pfesnost spotieby paliva
stanovend zafizenim OBFCM musi byt mezi dolni a horni mez{ pfesnosti.

Tabulka 7

PozZadavky na pfesnost spotfeby dle palubniho systému monitorovini spotfeby energie

Zkoutka Pesnost spolti“eby  Pfesnost spotieby Presnost
palivaziousare (iZs) (1) () palivazy,usarc (horni) () () vzdalenostizxouska vzdatenost (1)
WHTC -0,10 0,05 -
WHSC -0,10 0,05 -
FCMC -0,10 0,05 -
PEMS 0,15 0,10 +£0,05
VTP 0,15 0,075 0,05
Zivotnost baterie | 0,15 0,075 +0,05

(") ,Presnosti“ se zde rozumi odchylka zjisténd zafizenim OBFCM ve srovndni s naméfenou referenéni hodnotou béhem
zkousky, vypoctend pro spotiebu paliva podle bodu 4.3 a pro celkovou ujetou vzdélenost podle bodu 4.4.
() Pozadavky na pfesnost se u dvoupalivovych (dual fuel) vozidel stanovi na zékladé vyhodnoceni idaji z monitorovani.

4.3. Presnost spotieby paliva za celou dobu Zivotnosti stanovend zafizenim OBFCM se vypocitd na tfi desetinnd mista
podle nésledujictho vzorce:

Presnost _ Spotiebované_palivoxouscs — Spotfebované_palivogye
zxousKAFC Spotiebované_palivoousca

kde:

Presnostzxouska.re je pFesnost stanovend jako rozdil spotieby paliva stanovené
za dobu trvani zkousky a spotieby paliva stanovené zafize-
nim OBFCM béhem téze zkousky ve stejném ¢asovém inter-
valu. Pro zkousku WHTC je to Pfesnostyrrc, pro zkousku
FCMC je to Pfesnostremc, pro zkousku VTP je to Preshostyrp
rc @ pro zkousku PEMS je to Presnostpes e
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Spotiebované_palivozxouska (v kilogramech)

Spotiebované_palivoyrc (v kilogramech)

Spotiebované_palivowysc (v kilogramech)

Spotiebované_palivogeysc (v kilogramech)

Spotiebované_palivoyrp (v kilogramech)

Spotiebované_palivopgys (v kilogramech)

Spotiebované_palivoopem (v kilogramech)

je spotfeba paliva stanovend podle bodu 5.2 za pouziti
udaji z méfeni sdilenych podle bodu 5.1. Pro zkousku
WHTC je to Spotfebované_palivowre, pro zkousku WHSC
je to Spotiebované_palivoyysc, pro zkousku FCMC je to Spo-
tiebované_palivogcpe, pro zkousku VTP je to Spotfebované_-
palivoyp a pro zkousku PEMS je to Spotfebované_palivopgs.

je spotfeba paliva stanovend pfi zkousce WHTC provedené
podle bodu 4.3.3 pilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 a vy-
poctend v souladu s bodem 5.2.1 této prilohy.

je spotieba paliva stanovend pii zkousce WHSC provedené
vsouladu s bodem 4.3.4 ptilohy V nafizeni (EU) 20172400
a vypoctend v souladu s bodem 5.2.1 této piilohy.

je spotfeba paliva stanovend pfi zkousce FCMC provedené
podle bodu 4.3.5 pilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 a vy-
poctend v souladu s bodem 5.2.1 této pfilohy.

je spotieba paliva naméfend pii ovéfovaci zkousce podle
bodu 6.1.5.5 piilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400 auvedend
v protokolu o zkousce podle bodu 8.13.15.11 uvedené
piilohy.

je spotteba paliva béhem zkusebniho postupu pro zkousky
emisi vozidla pomoci pfenosnych systémii pro méfeni
emisi v souladu s dodatkem 1 pfilohy II nafizeni (EU)
¢. 582/2011 nebo dodatkem 1 pfilohy VI nafizeni (EU)
¢. 582/2011, vypoctend v souladu s bodem 5.2.2 této pii-
lohy. Pokud se spotieba paliva méfi podle bodu 5.1.3 odst. 2,
vypocitd se celkova spotteba paliva v souladu s bodem 5.2.1
této piilohy.

je spotieba paliva stanovend pro stejnou zkousku s pouzitim
diferencidlti parametru ,Celkovd spotieba paliva (za dobu
zivotnosti) (v kilogramech)®, jak je poskytnuta zafizenim
OBFCM za stejnou dobu jako Spotfebované_palivo xouska
a shromazdéna v souladu s bodem 5.1.

Presnost celkové ujeté vzddlenosti (za dobu Zivotnosti) (v km) stanovend zafizenim OBFCM se vypocitd na tii

desetinnd mista podle nasledujiciho vzorce:

__ Celkovd_vzddlenost ouska — Celkovd_vzddlenost g,

Presnost,, . sKA Vzddlenost =

kde:

Presnostzxkouska,vzdatenost

Celkovd_vzddlenostzxouska (v kilometrech)

Celkovd _vzddlenost ;ousxa

je presnost stanovend jako rozdil vzdélenosti uréené pfi
zkousce a vzdalenosti ur¢ené zafizenim OBFCM béhem téze
zkousky ve stejném ¢asovém intervalu. Pro zkousku VTP je to
Piesnostytpyzddenos: @ pro zkousku PEMS je to Presnostpenss vzdde-

nost+
je celkova vzdalenost stanovend pii zkousce provedené za
tcelem ovéfeni presnosti zaf{zeni OBFCM. Pro zkousku VTP

je to Celkovd_vzddlenostyrp, pro zkousku PEMS je to Celkovd_-
vzddlenostpeyss.
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4.5.

Celkovd_vzddlenostyrp (v kilometrech) je celkova vzdalenost stanovend na zdkladé diferencial hod-
not pocitadla ujetych kilometrtt mezi koncem zkousky a za-
¢atkem ovérovaci zkousky, jak je uvedeno v postupu hldseni
zkousky podle bodii 8.1.7 a 8.13.15.10 prilohy Xa nafizeni
(EU) 2017/2400 a sdilené v souladu s bodem 5.1.2 této
piilohy.

Celkovd_vzddlenostpgys (v kilometrech) je celkova vzdalenost stanovend na zdkladé diferencial hod-
not pocitadla ujetych kilometrtt mezi koncem zkousky a za-
¢atkem zkousky zkusebniho postupu pro zkousky emisi vo-
zidel pomoci pfenosnych systémt pro méfeni emisi v souladu
s dodatkem 1 pfilohy II nafzeni (EU) ¢. 582/2011 nebo do-
datkem 1 prilohy VIuvedeného nafizent, jak je uvedeno v sou-
ladu s body 10.1.7.1 a 10.1.7.1a piilohy II uvedeného nafi-
zen{ a sdileno v souladu s bodem 5.1.3 této prilohy.

Celkovd_vzddlenostoggy (v kilometrech) je celkova vzdalenost stanovend pro stejnou zkousku s pouzi-
tim diferenciald parametru ,Celkovd ujetd vzdilenost (za
dobu Zivotnosti)*, jak je poskytnuta zafizenim OBFCM za
stejnou dobu jako Celkovd_vzddlenostzxouska @ shromdzdéna
v souladu s body 5.1.2a 5.1.3.

Hodnoceni odchylek signdlu celkové hmotnosti vozidla (TM) od referenéni hmotnosti

Referencni hmotnosti (TM,.) pro ovéfeni piesnosti systému OBMM je hodnota stanovend vazenim vozidla na
véze podle bodu 2.5.2 piilohy III.

Rozdéleni naméfenych dat do vyhodnocovacich oken (EW)

Signdl celkové hmotnosti (TM) se vyhodnocuje na zdkladé nepfekryvajicich se desetiminutovych tsekd, které na
sebe plynule navazuji a oznacuji se jako vyhodnocovaci okna (EW). Prvni EW je definovano jako desetiminutovy
Casovy usek zacinajici 15 minut po prvnim pohybu vozidla zaznamenaném v pribéhu méficiho cyklu. Posledni
ast zaznamu dat v prabéhu méfictho cyklu, kterd je kratsi nez 10 minut, se pfi hodnoceni nebere v tivahu.

Signdl celkové hmotnosti (TM) je sdilen s orgdnem udélujicim schvéleni v souladu s bodem 5.1.2, pokud jde

o zkousku VTP provddénou v souladu s piflohou Xa nafizeni (EU) 2017/2400, a v souladu s bodem 5.1.3,
pokud jde o zkousku PEMS provddénou v souladu s pfilohou II nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

Vyipocet relativni a absolutni odchylky pro kazdé EW

Pro kazdé EW, které obsahuje n zaznamenanych datovych bodt TMgw, se relativni odchylka p,.; a absolutni
odchylka p,,; vypocitd takto:

relativni odchylka pro EW j [%]:

1 1 TMy, -TM,,

Hrdj = @151 TMvef

absolutni odchylka pro EW j [kg]:

1 n
= 3 (TMy,,—-TM,
yubs_‘ 600 iz‘l( EW,i f)

kde:
i pfedstavuje index jednoho zaznamenaného datového bodu v EW

j pfedstavuje index vyhodnocovacich oken
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4.5.3.  Vypocet priimérné relativni a priimérné absolutni smérodatné odchylky pro celou zkousku

Primérnd relativn{ odchylka:

N
z

1
Prel = N}. Prel j

1

Prtimérnd relativni smérodatnd odchylka:

T2
N-— 1j§1 |Vrel,j ~Prel

Primérnd absolutni odchylka (kg):

1N
Habs :szl Habs,j

Primérnd absolutni smérodatnd odchylka:

1 N _
N- 1}.51 ‘”abs,j ~Habs

(e} =

|2
abs

kde N pfedstavuje pocet méfenych EW.

4.5.4.  Kritéria vyhovéni/nevyhovéni

Vozidlo vyhovuje pozadavkiim na ptesnost systému OBMM v piipadg, Ze

Bretl +f o0 < Tolyg

nebo

w +fo*0 g < Tol p
pfi¢emZ musi byt splnéno pouze kritérium, pro které tolerance vede k vy3si hodnoté v kilogramech.
kde:
Tol,; predstavuje relativni toleranci
Tol s predstavuje absolutni toleranci
fo predstavuje faktor, ktery zohlediiuje smérodatnou odchylku

Vyse uvedené parametry jsou uvedeny v tabulce 8 v zdvislosti na sad¢ skupin vozidel definované v bod¢ 2.1 a na
pohonném systému uvedeném v tabulce 1.
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Tabulka 8

Parametry pro kritéria vyhovéni/nevyhovéni

Pohonny
systém (')

Sada skupin vozidel

#1 (skupiny 4, 5, 9
a10)

Autokary a meziméstské

#2 (skupiny 1, 1s, 2 a 3) #3(11,12a16) autobusy

TOlrel TOlabs
[-] [kg]

TOlrel TOlabs
[-] kg]

TOlrel TOlabs
[-] kg]

TOlrel TOlabs

o 0| [kl

fo

Vznétovy 10% | 1500 | 1 10 % 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O

spalovaci
motor —
motorova
nafta

Zazehovy 10% | 2500 [ O | 10% 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 2500 | O

spalovaci
motor —
zemni plyn
a vznétovy
spalovaci
motor —
zemni plyn
(dual fuel)

Vozidla 10% | 1500 | 1 10 % 1500 | O 10% | 2500 | O 10% | 1500 | O

PEV

()

Systémy se spalovacim motorem zahrnuji konfigurace HEV

MONITOROVANI A OVEROVANI POZADAVKU NA PRESNOST

Sbér ddajii z monitorovéani pfesnosti

Sbér tidajii z monitorovdni presnosti WHTC/WHSC/FCMC

1)

Schvalovaci orgdn provadgjici zkousku WHTC podle bodu 4.3.3 piilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 sdéli
organu udélujicimu schvéleni tyto informace:

a)  informace uvedené v tabulce 9 této p¥ilohy pro zkousku WHTC;

b)  informace za stejné zkuSebni obdobi o skute¢ném hmotnostnim priitoku paliva spotiebovaného
motorem v souladu s bodem 3.4 piilohy V nafizeni (EU) 20172400 béhem celé zkousky WHTC
a uvedené v bodé 4.3.3.1 uvedené prilohy.

Schvalovaci orgdn provadgjici zkousku WHSC podle bodu 4.3.4 piilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 sdéli
organu udélujicimu schvéleni tyto informace:

a)  informace uvedené v tabulce 9, jak byly zaznamendny pro zkousku WHSC;

b)  informace za stejné zkuebni obdobi o skute¢ném hmotnostnim pritoku paliva spotfebovaného
motorem v souladu s bodem 3.4 p¥lohy V nafizeni (EU) 2017/2400 b&hem celé zkousky WHSC
a uvedené v bod¢ 4.3.4.1 uvedené piilohy.

Schvalovaci orgdn provadgjici zkousku FCMC podle bodu 4.3.5 piilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 sdéli
organu udélujicimu schvéleni ndsledujici informace:

a)  informace uvedené v tabulce 9, jak byly zaznamenany pro zkousku FCMG;

b)  informace za stejné zkusebni obdobi o skute¢ném hmotnostnim pritoku paliva spotfebovaného
motorem v souladu s bodem 3.4 piilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 béhem celé zkousky FCMC
a uvedené v bodg 4.3.5.3 podbodé 3 uvedené ptilohy;

¢)  informace pro kazdy bod hmotnostniho pritoku paliva zaznamenané v souladu s bodem 4.3.5.3
podbodem 3 piilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 o okamzité hodnoté rychlosti vstiikovani paliva
do motoru dle OBFCM uvedené v bodé 5.13 prilohy Xa uvedeného nafizeni a uvedené v bodé
4.3.5.3 odst. 5 pism. b) pfilohy V uvedeného nafizent;

d)  informace o ¢asovych intervalech mezi jednotlivymi body hmotnostniho pratoku paliva podle bodu
4.3.5.3 odst. 5 pism. ¢) pilohy V nafizeni (EU) 2017/2400.
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Tabulka 9

Udaje, které maji byt sdileny z WHTC/WHSC/FCMC s orginem ud&lujicim schvilen,
zaznamenané v souladu s bodem 4.3.5.3 odst. 5 pism. a) pfilohy V nafizeni (EU) 2017/2400

Parametr uvedeny v informa¢nim
s dokumentu motoru, jak je
Referenéni ¢islo f) dodatk “iloh
OBFCM Parametr uvedeno v dodatku 2 piilohy
V natizeni (EU) 2017/2400,
pokud je to relevantni

- Typ motoru jako samostatny technicky celek | 0.2.
motor jako samostatny technicky celek | vozidlo
se schvdlenym motorem z hlediska emisi | vozidlo
z hlediska emisi

- Tézka vozidla: motorova nafta | benzin | LPG | 3.2.2.2.
zemni plyn | ethanol (ED95) | ethanol (E85) |
vodik (T) [ vodik (TD) | vodik (U) [ vodik (UD) |
motorova nafta B100

1 Celkovi spotieba paliva (za dobu Zivotnosti) -
(v kilogramech) na za¢atku méfeni spotteby
paliva a na konci méfeni spotfeby paliva

3.0 Rychlost vstiikovan{ paliva do motoru (v gramech | -
za sekundu)

3.1 Rychlost vstiikovani paliva u vozidla (v gramech | —
za sekundu)

Schvalovaci orgdn uvedeny v bodech 1, 2 a 3 zajisti, aby byl s orgdnem udélujicim schvéleni sdilen
dostatek dajii umoziiujicich vyhodnoceni idajii z monitorovani podle bodu 4.2 a stanoven{ poZadavka
na pfesnost v souladu s body 4.2, 4.3 a 4.4. Schvalovaci orgdn maze dobrovolné nebo na Zidost orgdnu
udélujictho schvilent sdilet s organem udélujicim schvéleni dalsi informace.

Sbér tidajii z monitorovdni ovéfovaci zkousky

1)

Schvalovaci orgdn, ktery udélil licenci k provozovéni simula¢niho néstroje odpovédného za zkousku VTP
v souladu s pFiflohou Xa nafizeni (EU) 2017/2400, poskytne organ udélujici schvdleni informace uvedené
v tabulce 10 této piilohy, kromé okamzitych hodnot zaznamenanych ze zafizeni OBFCM a uvedenych
v tabulce 4 pfilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400.

Schvalovaci organ uvedeny v bodé 1 zajisti, aby byl s orgdnem ud€lujicim schvéleni sdilen dostatek tdajt
umoziujicich vyhodnoceni idajii z monitorovani podle bodu 5.2 a stanoveni pozadavkd na pfesnost
v souladu s body 4.2, 4.3 a 4.4. Schvalovaci organ mutze dobrovolné nebo na zddost orgdnu udélujictho
schvdleni sdilet dali relevantni informace.

Tabulka 10

Udaje z ové&fovaci zkousky, které maji byt sdileny s organem udélujicim schvéleni, zaznamenané
v souladu s pFilohou Xa nafizeni (EU) 2017/2400

Parametr uvedeny
Parametr v piloze Xa nafizeni
(EU) 2017/2400

Referen¢ni
&slo OBECM

- Typ motoru jako samostatny technicky celek [ motor jako 8.1.4.
samostatny technicky celek | vozidlo se schvalovanym motorem
z hlediska emisi | vozidlo z hlediska emis{
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Parametr uvedeny

Referencni Parametr v piloze Xa nafizeni
cislo OBFCM (EU) 20172400
- Typ referen¢niho paliva motoru (motorova nafta [ LPG | 8.3.5.
(NG...)
1 Celkovid spotieba paliva (za dobu Zivotnosti) (v kilogramech) na | 8.13.15.3.
zaCatku méfeni spotieby paliva
1 Celkovid spotieba paliva (za dobu Zivotnosti) (v kilogramech) na | 8.13.15.4.
konci méfeni spotteby paliva
2 Celkovd ujetd vzdélenost (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech) na | 8.13.15.1.
zalatku zkousky méfeni spotieby paliva
2 Celkovd ujetd vzdélenost (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech) na | 8.13.15.2.
konci zkousky méfeni spotieby paliva
3.0 Rychlost vstiikovan{ paliva do motoru (v gramech za sekundu) 8.13.15.7.
5 Prtimérnd celkovd hmotnost vozidla (v kilogramech) 8.13.15.9.
- Skute¢nd hmotnost vozidla pro ovétovaci zkousku 8.12.1.
(v kilogramech)

- Skute¢nd hmotnost vozidla pro ovétovaci zkousku s uziteénym | 8.12.2.
zatiZenim (v kilogramech)

- Stav pocitadla ujetych kilometrti na zac¢atku méfeni spotieby 8.1.7.
paliva (v kilometrech)

- Stav pocitadla ujetych kilometrti na konci méfeni spotieby 8.13.15.10.
paliva (v kilometrech)

- Celkovd hmotnostni spotieba paliva pii ovétovaci zkousce 8.13.15.11.
(v kilogramech)

- Doba trvani méfeni spotfeby paliva (minuty) 8.12.5.

Sbér tidajii z monitorovdni pomoci PEMS

1)

Schvalovaci orgdn odpovédny za zkousku PEMS v souladu s piflohou II nafizeni (EU) ¢. 582/2011
a dodatkem 1 pfilohy VI uvedeného nafizeni sdili s orgdnem udglujicim schvileni informace uvedené
v tabulce 11 této ptilohy, kromé okamzitych naméfenych ddajti pro signdly zafizeni OBFCM 1, 2, 3.0, 3.1
a 5 zaznamenanych v souladu s body 10.1.8a.1 az 10.1.8a.5 piilohy II nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

Vyrobce maze k méfeni paliva spotfebovaného béhem zkousky PEMS pouzit systém méfeni paliva
v souladu s bodem 5.7 ptilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400. V tomto ptipadé jsou tdaji, které schvalovaci
orgdn pfeddvd orgdnu udélujicimu schvdleni, okamzité hodnoty naméfené systémem méfeni paliva
a celkovd spotieba paliva se vypocitd v souladu s bodem 5.2.1 této piilohy.

Pokud byla zkouska PEMS provedena v souladu s p¥lohou 8 pfedpisu OSN ¢. 49, schvalovaci orgin
odpovédny za tuto zkousku sdéli organu udélujicimu schvéleni kromé okamzitych naméfenych daji pro
signdly zafizen{ OBFCM 1, 2, 3.0, 3.1 a 5, jak jsou zaznamendny v bodé A.1.2.2 tabulky 1 dodatku 1
k piiloze 8 predpisu OSN ¢. 49, také informace uvedené v tabulce 11.

U vozidel se schvélenim typu pro palivo B100 podle pozadavki stanovenych v bodé 1.4 pilohy I nafizeni
(EU) ¢. 582/2011 mize vyrobce pozddat o provedeni dodate¢né zkousky PEMS pouze za tcelem
vyhodnoceni pfesnosti OBFCM a systému OBMM s pouzitim referencniho paliva podle piilohy IX
nafizeni (EU) ¢. 582/2011, pro které byl typ zdkladniho motoru schvélen podle ¢lanku 3 uvedeného
nafizeni. V tomto piipadé se informace, které maji byt sdileny s orgdnem udélujicim schvéleni v souladu
s odstavcem 1 a odstavcem 3, tykaji dodate¢né zkousky PEMS provedené s referen¢nim palivem.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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Schvalovaci organ zajisti, aby byl s orgdnem udélujicim schvéleni sdilen dostatek tdaji umoziujicich
vyhodnoceni tidajii z monitorovani podle bodu 5.2 a stanoveni pozadavkil na pfesnost podle bodt 4.2,
4.3 a 4.4. Schvalovaci orgdn mtize dobrovolné nebo na zadost organu udélujictho schvéleni sdilet dalsi
relevantni informace.

Tabulka 11

Udaje ze zkousky PEMS provedené v souladu s ptilohou II nafizeni (EU) & 582/2011, které maji

byt sdileny s orgénem udélujicim schvéleni

Parametr uvedeny

VB le fegegll:égll Parametr v piiloze 1I nafizeni

csio (EU) & 582/2011

- Rodina motort 10.1.1.5.

- Clenové rodiny motort 10.1.1.7.

- Typ motoru: benzinovy, ethanol (E85), vznétovy [ NG | LPG | 10.1.1.11.
ethanol (ED95), B100 (nehodici se Skrtnéte)

- Cislo schvélen{ typu 10.1.5.3.

- Typ vozidla (napf. M, Ns) a vyuziti vozidla, (napt. ndkladni 10.1.6.2.
automobil bez piivésu, s ndvésem nebo piivésem, méstsky
autobus)

- Rok a mésic vyroby vozidla 10.1.6.7.

- Typ pfevodovky (napf. manudlni, automatickd nebo jind) 10.1.6.8.

1 Celkovd spotfeba paliva (za dobu Zivotnosti) (v kilogramech) na 10.1.10a.1.
zaCitku méFeni spotieby paliva

1 Celkovd spotfeba paliva (za dobu Zivotnosti) (v kilogramech) na 10.1.10a.2.
konci méfeni spotteby paliva

2 Celkova ujetd vzdalenost (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech) na 10.1.10a.3.
zacatku zkousky méfeni spotieby paliva

2 Celkovd ujetd vzdalenost (za dobu Zivotnosti) (v kilometrech) na 10.1.10a.4.
konci zkousky méfeni spotieby paliva

3.0 Rychlost vstikovéni paliva do motoru (v gramech za sekundu) 10.1.10a.5.

3.1 Rychlost vstikovéni paliva u vozidla (v gramech za sekundu) 10.1.10a.6.

5 Primérnd celkovd hmotnost vozidla (v kilogramech) 10.1.10a.7.

- Skute¢nd hmotnost vozidla pro zkousku PEMS s uZite¢nym 10.1.7.8.
zat{Zenim (v kilogramech)

- Stav pocitadla ujetych kilometrti pfi zahdjeni zkousky 10.1.7.1.
(v kilometrech)

- Stav pocitadla ujetych kilometrt na konci méfeni spotieby paliva | 10.1.7.1a.
(v kilometrech)

- Emise THC [g] 10.1.10.8.

- Emise CO [g] 10.1.10.9.

- Emise CO, [g] 10.1.10.11.

- Emise CH, [g] pouze u plynovych motord 10.1.10.12.

- Trvani [s] 10.1.7.2.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

Hodnoceni ddajii z monitorovani

1)

Organ udélujici schvéleni vyhodnot{ tidaje z monitorovani, které obdrzel schvalovaci organ, vypoctem
plesnosti parametrt podle bodu 4.

Organ udélujici schvéleni vyhodnoti presnost ,celkové spotieby paliva (za dobu Zivotnosti)
(v kilogramech)“ ze zafizeni OBFCM na zdkladé poZadavki na pfesnost spotieby paliva stanovenych
v tabulce 7.

Organ udélujici schvaleni vyhodnoti pfesnost celkové ujeté vzdalenosti (v kilometrech) za dobu Zivotnosti
ze zafizeni OBFCM béhem zkousky PEMS a VTP podle pozadavki na ptesnost ujeté vzdilenosti
stanovenych v tabulce 7.

Orgdn udélujici schvéleni vyhodnoti pfesnost ,celkové hmotnosti vozidla (v kilogramech)*, jak ji urcilo
zaf{zeni OBFCM béhem zkousky PEMS a VTP, na zdkladé pozadavkil na pfesnost celkové hmotnosti
vozidla stanovenych v tabulce 8.

Vyipocet integrované spotteby paliva pro vyhodnoceni tidajii z monitorovdni (WHTC, WHSC, FCMC)

Jakékoli zaznamenané zdporné hodnoty pro spotfebu paliva se pouZiji piimo, pficemz nesmi byt pro tcely
vypoctu integrované hodnoty stanoveny jako nulové.

Celkovda hmotnost paliva (v kilogramech) spotfebovand motorem béhem celého zkusebniho cyklu
(Spotiebované_palivoyrc, Spotfebované_palivoyysc, Spotfebované_palivogepc) se stanovi integraci zaznamenanych
hodnot hmotnostniho pritoku paliva ve stejném pocatecnim a koncovém bodé méfeni spotieby paliva podle
nasledujictho vzorce:

1 1
(imf el 0 + mf el 1 + mf fiel 2 tot mf Sfueln—2 + mf fueln—1 + imf fucl.n) h

zrcmeas 1 =
' 1000
kde:
D FCoasi je celkova hmotnost paliva spotfebovaného motorem za dobu od t, do t; v kilogramech
to je Cas na zacatku Casového tseku
t; je €as na konci ¢asového tseku
n je pocet zaznamenanych hodnot za dobu od t, do t;
Mffuctk [0 ... n] jsou zaznamenané hodnoty hmotnostniho pritoku paliva za ¢asovy usek od t, do t;
v chronologickém poradi, kde k se pohybuje od 0 pfi t, do n pfit,
h je sife intervalu mezi dvéma sousednimi zaznamenanymi hodnotami, vymezend jako

h :tl_tﬂ

n

Hodnoceni tidajii z monitorovdni pomoci PEMS

Spotfeba paliva stanovend zkouskou PEMS se vyhodnocuje podle pozadavku na pfesnost uvedeného v bodé 4,
piicemzZ spotieba paliva je méfend béhem zkousky PEMS a sdilend s orgdnem udélujicim schvéleni v souladu
s bodem 5.1.3 a spotieba paliva se vypocitd pomoci vlastnosti piislusnych referencnich paliv, jak je uvedeno
v piiloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011, bez ohledu na skute¢né pouzité palivo.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

5.2.2.8.

5.2.2.9.

Pro vSechny rovnice v bodech 5.2.2.3 az 5.2.2.10 se pouziji integrované tidaje z bodt 10.1.10.8 az 10.1.10.12
tabulky 11 od zac¢dtku zkousky do konce zkousky, kde:

FC je spotieba specifického paliva, g/zkouska;
HC jsou emise uhlovodikd, g/zkouska;
CO jsou emise oxidu uhelnatého; g/zkouska;

€O, jsou emise oxidu uhli¢itého; g/zkouska.

U vozidel se zdZehovym motorem pouzivajicich jako palivo benzin (E10)

FC = 1,20 x [(0,831 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

U vozidel se zdZehovym motorem pouzivajicich jako palivo LPG

FC=1,212 x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

Pokud se slozeni paliva pouzitého ke zkousce lisf od slozeni paliva pouzitého k vypoctu normalizované spotfeby,
lze na zddost vyrobce pouzit korekéni faktor (cf), a to takto:

FC_norm = 1,212 x ¢f x [(0,825 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
Korekéni faktor cf, ktery se miize uZit, se stanovi takto:
f =0,825 +0,0693 Nya
kde:

Naenal j€ skute¢ny pomér H/C pouzitého paliva.

U vozidel se zdZzehovym motorem pouzivajicich jako palivo NG/biomethan

FC = 1,336 x [(0,749 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

U vozidel se zdzehovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (E85)

FC = 1,742 x [(0,574 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

U vozidel se vznétovym motorem pouZivajicich jako palivo motorovou naftu

FC = 1,165 x [(0,859 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

U vozidel se vznétovym motorem pouzivajicich jako palivo ethanol (ED95)

FC = 1,86 x [(0,538 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]

U vozidel se vznétovym motorem pouZivajicich jako palivo bionaftu (B100)

FC = 1,331 x [(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
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5.2.2.10. Pokud dojde k pfekroceni pozadavki na ptesnost u vozidla s palivem B100 podle vzorce uvedeného v bodé

5.3.

5.2.2.9 této piilohy, pficemZ pouzitym zkudebnim palivem je FAME B100, muZe vyrobce pozddat o pfepocet
na zdkladé analyzy vzorku paliva odebraného v souladu s bodem 4.4.2.2 piilohy II nafizeni (EU) ¢. 582/2011.
V takovém piipadé vyrobce stanovi obsah FAME a sdéli jej spolu s podptirnymi dokumenty organu udélujicimu
schvéleni.

Orgén udélujici schvileni vypo&itd spotiebu paliva podle nésledujictho vzorce:
FC=1,331 xcfx [(0,770 x HC) + (0,429 x CO) + (0,273 x CO,)]
Pro tcely této opravy se korekéni faktor ¢f stanovi takto:
C_f — chmsas
NCV,

kde:

NCV yeas je vyhfevnost paliva (NCV) pouzitého béhem zkousky a stanovend podle bodu 3.2 pfilohy
V naifzeni (EU) 2017/2400 [MJ/kg]

NCVyy je standardni vyhfevnost paliva (NCV) podle tabulky 4 pfilohy V nafizeni (EU) 2017/2400 [M]/kg]

Ovérovaci zkouska

Orgén udélujici schvéleni provede statistickou ovéfovaci zkousku v souladu s ptilohou II, pokud jsou pfekroceny
pozadavky na pfesnost v nékteré ze zkousek uvedenych v tabulce 7.

Orgidn udélujici schvileni provede statistickou ovéfovaci zkousku v souladu s pilohou III, pokud jsou
piekroceny pozadavky na pfesnost v nékteré ze zkousek uvedenych v tabulce 8.

Bez ohledu na bod 5.3.1 se u té&h skupin vozidel, u nichz se pro spotiebu paliva nebo celkovou ujetou
vzdalenost pouzije pouze dohled nad pfesnosti (,SE), jak je stanoveno v tabulce 1, stanovi pfesnost
a piekroceni pfesnosti nevede ke statistické ovéfovaci zkousce podle ptilohy II. Prekroceni ptesnosti se ozndmi
vyrobci a Komisi.

Bez ohledu na bod 5.3.2 se u téch skupin vozidel, u nichz se pro celkovou hmotnost vozidla pouzije pouze
dohled nad pfesnosti (,SM®), jak je stanoveno v tabulce 1, stanovi pfesnost a prekroceni pfesnosti nevede ke
statistické ovéfovaci zkousce podle pilohy III. Prekroceni piesnosti se ozndmi vyrobci a Komisi.

PROHLASENI VYROBCE

K informa¢nimu dokumentu uvedenému v dodatku 4 k pifloze I nafizeni (EU) & 582/2011 se piipojuje
nasledujici prohlaSeni. Pfedklddaji-li se vykresy, musi byt doddny ve vhodném méfitku a s dostate¢nymi
podrobnostmi na archu formatu A4, nebo musi byt na tento format slozeny. Pfedkladaji-li se fotografie, musi
byt dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni ¢dsti nebo samostatné technické celky, na které odkazuje prohldseni o shodg,
elektronické fizeni, musi byt doddny informace o jeho vlastnostech.
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6.1.

Vysvétlivky (tykajici se vyplnéni tabulky):

Pismena A, B, C, D a E odpovidajici ¢lentim rodiny OBFCM podle bodu 2.2 se nahrazuji skute¢nymi jmény clent
rodiny OBFCM.

V ptipadé¢, ze u nékteré vlastnosti OBFCM plati stejnd hodnota/popis pro vSechny ¢leny dané rodiny OBFCM,
buiiky pro A-E se sloudi.

Uroven pozadavki na zafizeni OBFCM vychdzi z pozadavki uvedenych v tabulce 1.

V piipadg, ze se rodina sklddd z vice nez pét ¢lent, Ize pfidat dalii sloupce.

Prohldseni vyrobce o shodé s pozadavky na zafizeni pro monitorovini spotfeby paliva a/nebo
elektrické energie

ZAKladnl ClenovE rodiny OBFCM
motor
nebo typ A B C D E
motoru
(VYrobce): .....
(Adresa vYrobce): .....

potvrzuje, Ze

NIze uvedenE typy motoril, rodiny motorii a/nebo typy vozidel spliiujl poZadavky dAnku 3 provAdetho
natizenl Komise (EU) 2025/2161, pokud jde o zaflzenl pro monitorovAnl spotieby paliva a elektrickE
energie.

0. GENERAL

0.1. Znacka (obchodnl nAzev vYrobce):

0.2. Typ(typy) motoru | rodina(rodiny) motord,
typ(typy) vozidla

0.2.0.3. Typ motoru Jako samostatnY techmckY celek |

rodina motorti jako samostatnY technickY celek [
vozidlo se schvAlenYm motorem z hlediska emis|
| vozidlo z hlediska emisf

0.2.0.3.1 Clslo schvAlenl typu motoru (VyplnI se po
schvAlenl), pokud je relevantni

0.2.0.3.2 Typ schvAlenl motoru (UN/EU/IVA), je-li
relevantn{

3.2.13.1 Motor VybavenY palubnim zaf{zenlm pro
monitorovAn[ spotieby paliva ajnebo energie:
ano/ne

Pokud ne, uvedte dvod, pro¢ tento motor nenI
vybaven palubnim zaiizenm pro monitorovAn{
spotieby paliva a/nebo energie

3.2.13.2 Popis principu fungovAnI palubniho zaifzenl pro
monitorovAnl spotieby paliva a/nebo energie
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ZAkladnf ClenovE rodiny OBECM
motor
nebo typ B C D
motoru

3.2.13.3 DeklarovanA shoda s Urovnl pozadavki na

zaiizenl OBFCM: Euro VI E+[Euro 7
3.2.13.4 Palubnl systEm pro monitorovAni hmotnosti:

ano/ne

Pokud ne, uvedte popis pozadavki na zajistén|

prenosu signAlu celkovE hmotnosti vozidla do

zaiizenl OBFCM
3.2.13.5 Popis principu fungovAnf palubniho systEmu pro

monitorovAnl hmotnosti
V [..... MIsto]
Dne [..... Datum]
[jmEno a podpis zAstupce vYrobce]

6.2. Prohldseni vyrobce o shodé s pozadavky na palubni zafizeni pro monitorovini celkové hmotnosti

vozidla
(VYrobee): ...
(Adresa vYrobee): .....

potvizuje, Ze

nlze uvedenE: typy motoril, rodiny motorii a/nebo typy vozidel splijl poZadavky clAnku 3 provAdéctho narIzenI Komise
(EU) 2025/2161, pokud jde o zatizenl pro monitorovAnl spotieby paliva a elektrickE energie a uZitecnEho zatlZenl |

hmotnosti.

0. GENERAL

0.1. Znacka (obchodni nAzev vYrobce):

0.2. Typ(typy) motoru | rodina(rodiny) motort, typ(typy) vozidla

0.2.0.3. Typ motoru jako samostatnY technickY celek | rodina motorii jako
samostatnY technickY celek | vozidlo se schvAlenYm motorem z hlediska
emisl | vozidlo z hlediska emisf

3.2.13.6 Palubnl systEm pro monitorovAni hmotnosti: anojne
Pokud ne, uvedte dtivod, pro¢ tento motor nenl vybaven palubnim
zai{zenim pro monitorovAni hmotnosti

3.2.13.5 Popis principu fungovAn[ palubniho systEmu pro monitorovAn{
hmotnosti

3.2.13.6. ProhlAsenl, Ze byly splnény pozadavky na zajisténi pienosu signAlu
celkovE hmotnosti vozidla do zaffzenl OBFCM (jak je uvedeno
v prohlAsenl o shodé podle bodu 6.1)

V [..... Misto]

Dne [..... Datum]

[jmEno a podpis zAstupce vYrobce]

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/2161/0j
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PRILOHA II
POSTUP STATISTICKEHO ZKOUSENI PRO OVERENI SPOTREBY PALIVA A VZDALENOSTI STANOVENYCH
ZARIZENIM OBFCM
1. UvoD
1.1. Tato piiloha stanovi postup statistického zkouseni pro ovéfeni piesnosti celkové spotieby paliva a celkové ujeté

vzdalenosti stanovenych zafizenim OBFCM.

2. POSTUP STATISTICKEHO OVEROVANI PRO SPOTREBU PALIVA A UJETOU VZDALENOST

2.1. Vybér vozidla

Vozidlo se vybere z rodiny OBFCM, kterd piekrocila poZadavky na pfesnost pfi nékteré z monitorovacich zkousek
stanovenych v bodé 4.2 piilohy I, nebo z rodiny OBFCM, kterou vybral orgdn udélujici schvaleni na zdkladé
podezfeni na neshodu. Z této rodiny se pro zkouseni vyberou minimdlné tii a maximalné osm vozidel.

2.2 Stav vozidla
Podminky pro vozidla jsou popsany v bodé 4 piilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400. Pro méfeni spotieby paliva
podle bodu 6.1.5.5 ptilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400 se pouzije palivo uvedené v bodé 2.3 této piilohy.

2.3. ZkuSebni palivo
Zkusebni postup se provadi s referenénim palivem uvedenym v p¥iloze IX nafizeni (EU) ¢. 582/2011, pro které byl
typ zdkladniho motoru schvilen podle uvedeného nafizeni.

2.4, Specifikace méficiho zafizeni

Skute¢nd hmotnost spotiebovaného paliva se méfi ve vozidle pomoci méfictho zatizeni podle bodu 5.7 piilohy
Xa nafizeni (EU) 2017/2400. Pokud probéhla faze zdbéhu v souladu s bodem 6.1.2 uvedené prilohy Xa, musi byt
vozidlo vybaveno systémem méfeni spotfeby paliva po fazi zdbéhu.

2.5. Pfiprava vozidla

Priprava vozidla je popsdna v bodech 6.1.2, 6.1.3 a 6.1.4 piilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400. Vozidlo musi byt
vybaveno systémem méfeni paliva podle bodu 5.7 uvedené piilohy.

Zkousené vozidlo musi byt vybaveno palubnim zafizenim pro méfeni spotieby paliva, jehoZ typ byl schvélen pro
danou rodinu vozidel.

2.5.1.  Zahidti vozidla

Pred zahdjenim statistické ovéfovaci zkuSebni sekvence se vozidlo miZe zahtdt podle tabulky 3 prilohy Xa
naffzeni (EU) 2017/2400. Fize zahfati se pii hodnoceni ovéfovaci zkousky nezohlediiuje.
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2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

Meéici signdly
Signdly pro méfeni paliva jsou popsdny v bodé 5.9 piilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400. Pati{ mezi né
,hmotnostni pritok paliva u kapalnych paliv®, ,hmotnostni pritok paliva u plynnych paliv*.

Zaznamendvaji se rovnéz signaly rychlosti vstiikovéni paliva do motoru stanovené zafizenim OBFCM.

Rychlost vozidla

Zaznamendvanou rychlosti vozidla je signdl CAN pro rychlost vozidla v jednotce km/h poskytovany digitdlnim
tachografem v souladu s naf{zenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014 ().

Globdlni polohovy systém

Zemépisna délka a Sitka se urCuje prostfednictvim globalniho polohového systému.
Pozadovand pfesnost:
Poloha: < 3 m, pravdépodobnd kruhova chyba 95 %

Rychlost aktualizace: > 4 Hz

Okolni teplota

Pozadovand pfesnost: = 1 °C

Rychlost aktualizace: = 1 Hz

MeéFeni spotieby paliva

Meéfeni spotieby paliva musi zacit v klidovém stavu vozidla bezprostfedné pied méficim cyklem. V prabéhu
méfeni je tieba dodrzovat styl jizdy vozidla bez zbyte¢ného brzdéni, opakovaného stlacovani plynového pedilu
a agresivntho zatdCeni. PouZije se nastaveni pro pokrocilé asistencni systémy pro fidice, které se aktivuje
automaticky pii otoeni klicku zapalovani do polohy zapnuto, a fazeni se provadi automatickym systémem
(v pfipadé pfevodovek AMT nebo APT) a pouzije se tempomat (v piislusnych pfipadech). Doba méfeni spotieby
paliva se musi pohybovat v rozmezi meznich hodnot stanovenych v tabulce 3 piilohy Xa nafizeni
(EU) 2017/2400. Méfeni spotfeby paliva musi skon¢it v klidovém stavu vozidla bezprostfedné po skonceni
méfictho cyklu.

Vycitani tidajii OBFCM béhem méficiho cyklu

Zaznam celkové ujeté vzddlenosti (za dobu Zivotnosti), celkové spotieby paliva (za dobu Zivotnosti)
(v kilogramech), rychlosti vstiikovani paliva u vozidla, rychlosti vstiikovani paliva do motoru, jak jsou stanoveny
zaf{zenim OBFCM, musi zacit nejpozdéji v okamziku zahdjeni méfeni spotieby paliva a skoncit spole¢né
s méfenim spotfeby paliva.

Udaj pocitadla ujetych kilometrt se odecte v klidovém stavu vozidla bezprostiedné ped méficim cyklem a odecte
se v klidovém stavu vozidla bezprostiedné po skonceni méfeni spotieby paliva.

MEici cyklus

Zvolena trasa musi splilovat poZadavky popsané v bod¢ 6.1.5.1 piilohy Xa nafizeni (EU) 2017/2400.

(") Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014 ze dne 4. tinora 2014 o tachografech v silni¢ni dopravé, o zruseni nafizeni
Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizen{ v silni¢ni dopravé a o zméné nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006
o harmonizaci nékterych piedpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy (Ut. vést. L 60, 28.2.2014, s. 1, ELL: http://data.
europa.eu/elijreg/2014/165/0j).
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2.6.

2.6.1.

2.6.2.

Mezni podminky pro ovéfovaci zkousku

Mezni podminky, které musi byt splnény pro platnou ovéfovaci zkousku, jsou stanoveny v bodé 6.1.5.7 pfilohy
Xa naffzeni (EU) 2017/2400.

Vyhodnoceni ddaji

Zaznamenané Udaje se synchronizuji a sefid{ se na ¢asové rozliseni 1 Hz bud metodou aritmetického priiméru,
nejblizstho souseda, nebo linedrni interpolace.

Hodnoceni pesnosti spotieby paliva stanovené zafizenim OBFCM

Spotieba paliva ze zafizeni OBFCM se porovnd se spotiebou paliva naméfenou ve vozidle pomoci méfictho
zafizen, které vykazuje celkové mnozstvi spotiebovaného paliva v gramech.

Pomér piesnosti Coprem parivo S€ Vypocte takto:

Spotiebované_palivocousca (kg)
Cosrempavo = < 5 :
Spotiebované_palivoou (kg)

kde:

Spotiebované_palivozkouska je spotieba paliva naméfend béhem statistického zkuSebniho postupu podle
bodu 2.5.3.

Spotiebované_palivoogsem je spotfeba paliva naméfend zafizenim OBFCM béhem statistického zkouseni, jak je
uvedeno v bodé 2.5.4, a vypocitd se jako rozdil mezi celkovou spottebou paliva (za dobu Zivotnosti) zji§ténou ze
zafizeni OBFCM na konci zkousky a celkovou spottebou paliva (za dobu Zivotnosti) zjisténou ze zafizeni OBFCM
na zacatku zkousky.

Tento pomér se vypocitd pro kazdou ze statistickych zkousek a pouzije se k provedeni statistického hodnoceni
podle bodu 3.

Hodnoceni pesnosti vzddlenosti stanovené zafizenim OBFCM

Pomér piesnosti Copremvzparenost s€ Vypocte takto:

DOBF(‘M

C()BF(IM,VZDALENOST - D

ODOMETER

kde:

Dopowmerer je rozdil mezi tidajem pocitadla ujetych kilometrd na konci zkousky a tdajem pocitadla ujetych
kilometra na zacatku zkousky podle bodu 2.5.4.

Dogrem je rozdil mezi idajem o vzdalenosti za dobu Zivotnosti ze zafizeni OBFCM na konci zkousky a tdajem
o vzdélenosti za dobu Zivotnosti ze zaf{zeni OBFCM na zacdtku zkousky, jak je zaznamendno v bod¢ 2.5.4.

Tento pomér se vypocitd pro kazdou ze statistickych zkousek a pouzije se k provedeni statistického hodnoceni
podle bodu 3.

Vzdélenost za dobu Zivotnosti zatizeni OBFCM se porovnd se vzdalenosti odectenou z pocitadla ujetych kilometrti
a v piipadé rozdilu vétsiho nez = 5 % poskytne vyrobce vysvétleni tohoto rozdilu schvalovacimu organu, ktery
o tomto rozdilu a jeho vysvétlen{ informuje Komisi.
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3.1.

3.2.

3.3.

VYHODNOCENI POSTUPU STATISTICKEHO ZKOUSENI SPOTREBY PALIVA A UJETE VZDALENOSTI

Vychozi bod

Vychozim bodem pro statistické hodnoceni jsou hodnoty pro Coprem Vypoctené pro 3 jednotlivd zkusebni vozidla
(N = 3) podle bodu 2.6.1 pro spotiebu paliva a podle bodu 2.6.2 pro celkovou ujetou vzdalenost.

Kritéria stanovend v bodé 3.3 podbodé 3 urcuji, zda je tieba zkouset dalsi vozidla, kterd se ovéfuji zvlast pro
spotiebu paliva a celkovou vzdalenost.

Statistické parametry

Ve vztahu k celkovému poctu zkouSenych vozidel (N) se stanovi primérné (X,um,) a smérodatnd odchylka (s)
vysledki zkousek:

(x, + %, + ... +xy)

szauf ky = N
a
s = (x1 - szauiky)z + (xz - leemu*ky)2 +...t (xN - szouiky)z
N-1
kde:

x; je hodnota Coppem Vypoctend pro jednotlivé zkusebni vozidlo i podle bodu 2.6.1 této piilohy pro spotiebu
paliva a podle bodu 2.6.2 této prilohy pro celkovou vzddlenost.

Hodnoceni

Pro tfi vozidla vyzkouSend na zacdtku a po vyzkouseni kazdého dalstho vozidla se vyhodnoti hodnota Xy, jak
je uvedeno niZe, s cilem ucinit ve vztahu k pfislusné rodiné pro ovéfovéni v provozu nebo k rodiné podle jizdniho
zatiZeni jeden z téchto zavért:

1)  Rodina vyhovéla, jestlize:

szou§ky sA-tpxs

2)  Rodina nevyhovéla, jestlize:

szou§ky>A XS

3)  Je tieba vyzkouset dalsf vozidlo, jestlize:

A—tP X S<XZkOH§ky < A+tF XS

kde:
tp a tr jsou uvedeny v tabulce niZe,
s je smérodatnd odchylka stanovend podle bodu 3.2.

Aje1,03.
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3.4.

Tabulka 1

Hodnoty t-parametrii rozhodnuti o vyhovéni/nevyhovéni pro ovéfeni spotfeby paliva a vzdalenosti

Pocet zkousenych vozidel tp tr
3 1,5889 Nejvyssi hodnota 1,1060 a (0,02 [s) (1)
4 0,9279 0,5068
5 0,6117 0,2836
6 0,3758 0,1528
7 0,1734 0,0646
8 0,0000 0,0000

() Kde s je smérodatnd odchylka stanovend podle bodu 3.2. V ptipadé, Ze je smérodatnd odchylka s rovna nule, pak se pro t:

pouzije hodnota 1,1060.

Vypocet velikosti odchylky

Pro tcely vypoctu velikosti odchylky je priimér (Coprenr) definovén jako Xzkousky pro celkovy pocet zkousenych

vozidel, poté, co podle bodu 3 rodina nevyhovéla:

prumér (Coprem) = X zkousky
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

PRILOHA III

POSTUP STATISTICKEHO ZKOUSENI PRO OVERENI CELKOVE HMOTNOSTI STANOVENE POMOCI
PALUBNIHO MONITOROVANI HMOTNOSTI

UVOD

Tato piiloha stanovi postup statistického zkouseni pro ovéfeni piesnosti palubniho systému pro monitorovani
hmotnosti. Celkovd hmotnost vozidla stanovend systémem OBMM se porovnd s hmotnosti v kilogramech
naméfenou vahou béhem ovéfovaci zkousky stanovené v této piiloze.

POSTUP OVEROVANI MONITOROVANI HMOTNOSTI

Vybér vozidla

Vozidlo se vybere z rodiny OBFCM, kterd piekrocila pozadavky na ptesnost celkové hmotnosti vozidla v nékteré
z monitorovacich zkousek stanovenych v piloze [, nebo z rodiny OBFCM, kterou vybral orgdn udélujici schvaleni
na zdkladé podezieni na neshodu. Z této rodiny se pro zkouseni vyberou minimalné tfi a maximélné osm vozidel.

Specifikace méficiho zafizeni

Skute¢nd hmotnost vozidla a skute¢nd hmotnost vozidla s uZite¢nym zatizenim se méf pomoci zatizeni, které
splituje pozadavky uvedené v tabulce 1.

Tabulka 1

PozZadavky na méfici systémy

Méfici systém Presnost

Viha 50 kg nebo 0,5 % max. kalibrace podle toho, kterd hodnota je mensi

kde:

,Presnosti“ se rozumi odchylka naméfené hodnoty od referen¢éni hodnoty stanovené ve vnitrostatni nebo
mezindrodni normé.

U kazdého systému méfeni musi byt provedeno ovéfeni pozadavki. Do systému méfeni se zadd nejméné 10

referen¢nich hodnot mezi minimdlni a maximdlni hodnotou kalibrace, pfi¢emz odezva systému méfeni se
zaznamend jako hodnota naméfend analyzdtorem.

Stav vozidla

Obecné podminky

Vozidlo musi byt ve stavu odpovidajicim stavu, v jakém by mélo byt uvedeno na trh. Nejsou povoleny Zddné zmény
hardwaru ani softwaru. Pneumatiky mohou byt nahrazeny pneumatikami obdobné velikosti (+10 %) uréenymi pro
méfeni. Pouziji se pozadavky dle bodii 3.3 az 3.5 prilohy II nafizeni (EU) ¢. 582/2011.

Zabéh vozidla neni povinny. Celkovym poctem ujetych kilometrt zkuSebniho vozidla je stav pocitadla ujetych
kilometr( na zacdtku méfen{ v rdmci ovéfovaci zkousky.
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2.3.2. Zkugebni palivo

Na Zadost vyrobce se zku$ebni postup provede s pouzitim referenéniho paliva podle pfilohy IX nafizeni (EU)
¢. 582/2011, pro které byl typ zdkladniho motoru schvilen podle ¢lanku 3 uvedeného nafizeni.

Palivova nddrz musi byt pfi zacdtku zahfivani vozidla plnd. Dopliiovani paliva ve vozidle mezi zac¢dtkem zahfivani
a ukoncenim zkousky ovéfeni hmotnosti neni dovoleno.

2.3.3. Konfigurace vozidla

Tahace se zkouseji s ndvésem.

Naékladni vozidla s pevnym rdmem se zkouseji s dvoundpravovym piipojnym vozidlem nebo pFipojnym vozidlem
s ndpravami uprostied.

Nékladni vozidla s pevnym rdmem skupin vozidel 1, 2, 3 a 16 mohou zkouseny spolu s pfipojnym vozidlem,
pokud je namontovano piipojné zafizeni.

Vozidla s integrovanou karoserii se zkouseji s kone¢nymi karoseriemi kompletniho nebo dokonéeného vozidla.

Vsechna pipojnd vozidla pouzitd pfi ovéfovaci zkouSce musi byt vybavena pneumatickym odpruzenim
a rozhranim pro pfenos dat do motorového vozidla v souladu s normou ISO 11992.

2.3.4. Podminky uZitechého zatiZeni

Pro zkousené vozidlo nebo jizdni soupravu se hodnota odpovidajici 100 % uzite¢ného zatiZeni vypocitd na zdkladé
rozdilu maximdlni ptipustné hmotnosti podle smérnice Rady 96/53/ES () pro konkrétni vozidlo nebo jizdni
soupravu a souctu skutecnych hmotnosti (*) motorového vozidla a piipojného vozidla nebo pfipadné navésu.

Vozidlo se zkousi za jedné z téchto podminek uZite¢ného zatizZent:
Podminky prazdného stavu az do max. 25 % uzitecného zatiZeni
Podminky plného zatizen{ v rozmezi 75 % az 100 % uZitecného zatiZzeni

Podminky uzite¢ného zatiZeni vybranych vozidel, kterd maji byt zkousena, se stiidaji s podminkami prazdného
stavu a plného zatizen.

V ptipadé ndkladnich vozidel s pevnym rdmem se zkouska pro podminky prazdného stavu provadi bez p¥ipojného
vozidla a s referenénim 100 % uZiteCnym zatiZenim vypocltenym pouze na zakladé skuteéné hmotnosti
motorového vozidla.

2.3.5. Nastaveni pro PTO

Dodatecné spotiebice, které nejsou k provozu vozidla nezbytné, musi byt vypnuty. Zkousené vozidlo nebo jizdni
soupravy musi pfi rychlosti vozidla vy$si nez 1,6 km/h béhem zkusebni jizdy vypnout PTO.

2.4, Méfici signdly

Béhem ovéfovaci zkusebni sekvence OBMM popsané v bodé 2.6 se zaznamendvaji ndsledujici méfici signdly.

(") Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni vozidla provozovand v rdmci Spolecenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostdtni a mezindrodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz
(Uf. vést. L 235, 17.9.1996, 5. 59, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/1996/53/0j).

() Odkaz na ,skute¢nou hmotnost vozidla“ dle definice v ¢l. 2 odst. 6 nafizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012,
kterym se provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovini typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel tykajici se jejich hmotnosti a rozméri, a méni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/46/ES (U vést. L 353, 21.12.2012, s. 31, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2012/1230/o0j).
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2.4.1. Rychlost vozidla

Zaznamendavanou rychlosti vozidla je signdl CAN pro rychlost vozidla v km/h, poskytovany digitdlnim tachografem
v souladu s poZadavky stanovenymi v nafizeni (EU) ¢. 165/2014.

2.4.2. Signdl celkové hmotnosti (TM)

Zaznamenany signal celkové hmotnosti musi spliiovat poZadavky stanovené v bodé 3.2 pfilohy 1.

2.4.3. Globdlni polohovy systém

Zemépisnd délka a sitka se urcuje prostfednictvim globalniho polohového systému.
Pozadovand pfesnost:
Poloha: < 3 m, pravdépodobnd kruhové chyba 95 %

Rychlost aktualizace: = 4 Hz

2.4.4. Okolni teplota

Pozadovand pfesnost: £ 1 °C

Rychlost aktualizace: > 1 Hz

2.5.  Ovéfovaci zkuSebni sekvence OBMM

Pro kazdé uzite¢né zatizeni definované v bodé 2.3.4 se provede zkusebni sekvence.

2.5.1. Zahtdti

Pred zahdjenim statistické ovéfovaci zkuSebni sekvence se mize vozidlo zahfdt.

2.5.2. Vizeni vozidla na vdze

Vozidlo se zvazi na vaze bud piimo pfed zahdjenim méfictho cyklu, nebo bezprostfedné po ukonéeni méficiho
cyklu podle bodu 2.6.

2.6.  Méfici cyklus

Mezni podminky, které je pfi platném méficim cyklu nutné dodrzet, jsou stanoveny v tabulkdch 2, 3, 4 a 5. Pokud
jde o kritéria 11 a 12 v tabulce 2, sta¢i, kdyz je splnéno kterékoli z nich.

Vyhovi-li vozidlo ovéfovaci zkousce systému OBMM v souladu s kritériem vyhovéni/nevyhovéni dle bodu 3, méfici
cyklus se povazuje za platny, i kdyby nebyly dodrzeny tyto podminky:

i) nedosazeni minimélnich hodnot v pfipadé parametra ¢. 4, 6, 7, 10, 11 a 12;
ii)  piekroceni maximalnich hodnot v pfipadé parametrt ¢. 2, 3, 4, 5,8 a9
Tabulka 2

Parametry relevantni pro v§echny sady skupin vozidel

C. Parametr Min. Max.
1 Doba trvani [minuty] 40 120
6 Primérnd teplota okolniho vzduchu 5°C 30 °C
7 Stav vozovky: suchy asfalt 100 % —
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Parametr Min. Max.
8 Stav vozovky: zasnézend nebo zledovatéld — 0%
9 Nadmotska vyska trasy [m] — 800
10 Doba trvani nepferusovaného volnobéhu ve fazi stani o 3
[minuty]
11 Dynamika
Féze neptetrzitého zrychleni > 0,5 m/s? (nebo pii plném > -
zatizeni vozidel) v trvani nejméné 10 s (*)
12 Kopcovité podminky
Trasa mus{ obsahovat souvisly tisek s kumulativnim kladnym | 30 km -
pievysenim pfesahujicim 750 metrd
(")  Pfi akceleraci jsou povolena pferuseni tazné sily pro fazeni. Doba pferuseni tazné sily se v3ak pii vypoctu doby trvani fize
zrychleni nezohlednuje.
Tabulka 3
Parametry relevantni pro sadu skupin vozidel ¢&. 1
C Parametr Min. Max.
2 Cést celkové vzdalenosti ujetd ve mésté 2% 8%
3 Cést celkové vzdélenosti ujetd mimo mésto 7% 13%
4 Cést celkové vzdalenosti ujetd na ddlnici 79 % -
5 Podil doby trvani volnobéhu ve fazi stani - 5%
Tabulka 4
Parametry relevantni pro sady skupin vozidel & 2 a 3
C Parametr Min. Max.
2 Cést celkové vzdalenosti ujetd ve mésté 10 % 50 %
3 Cést celkové vzdélenosti ujetd mimo mésto 15 % 25 %
4 Cést celkové vzdalenosti ujetd na dalnici 25 % -
5 Podil doby trvani volnobéhu ve fdzi stani - 10 %
Tabulka 5
Parametry relevantni pro vysokopodlazni mezimé&stské autobusy a autokary
C Parametr Min. Max.
2 Cést celkové vzdalenosti ujetd ve mésté 12% 40 %
3 Cést celkové vzdalenosti ujetd mimo mésto 10 % 30 %
4 Cést celkové vzdélenosti ujetd na délnici 30 % -
5 Podil doby trvani volnobéhu ve fazi stani - 10 %
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Trasy mohou tvofit jak vefejné, tak soukromé dseky.

2.7.  Vyhodnoceni ddaji

Zaznamenané udaje se synchronizuji a sefidi se na asové rozliSeni 1 Hz bud metodou aritmetického priiméru,
nejblizstho souseda, nebo linedrni interpolace.

2.8.  Ovéfeni platného méficiho cyklu

Pro stanoveni platnosti méficitho cyklu se vypocitaji kritéria uvedend v bodé 2.6. Parametr 11 (dynamika) se
vyhodnocuje na zdkladé signalu rychlosti vozidla podle bodu 2.4.1.

Pozadavky na kopcovité podminky podle parametru 12 se schvalovacimu orgdnu prokazuji pomoci komeréné
dostupnych mapovych podkladd, tidaji globalniho polohového systému nebo pomoci snimace sklonu.

2.9. Hodnoceni pfesnosti méfeni OBMM

Absolutni odchylka (OBMMp;y) a relativni odchylka (OBMMgp) se vypocitd porovndnim pramérné naméfené
hmotnosti vozidla (TM,..s) a referenéni hmotnosti (TM,. takto:

OBMM,iy = TM,,0s = TM,

a
OBMM,,, = M %100
of
kde:
TM,.f je referen¢ni hmotnost pro ovéfeni presnosti systému OBMM stanovend vazenim vozidla na vize
podle bodu 2.5.2.
TM reas je prumérnd celkovd hmotnost vozidla stanovend systémem OBMM. Jde o jednu priimérnou hodnotu

za celou cestu.

Absolutni odchylka a relativni odchylka se vypocitd pro kazdou ze statistickych zkousek a pouZije se k provedeni
statistického hodnoceni podle bodu 3 této piilohy.

3. VYHODNOCENI POSTUPU STATISTICKEHO ZKOUSENI PRO MONITOROVANI HMOTNOSTI

3.1.  Vychozibod

Vychozim bodem pro statistické hodnoceni jsou hodnoty OBMMpgy a OBMMRD vypoctené pro 3 jednotlivd
zkugebni vozidla (N = 3) podle bodu 2.9 této prilohy.

Kritéria stanovend v bodé 3.3(3) urcuji, zda je tfeba vyzkouset dalsi vozidla. To se ovétuje zvlast pro spotfebu paliva
a celkovou vzdélenost.
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3.2.

3.3.

Statistické parametry

Ve vztahu k celkovému poctu zkousSenych vozidel (N) se stanovi praimérné (X,eus,) a smérodatnd odchylka (s)
vysledk zkousek:

(oot Xy F e+ X))

X usky DEV = N
a:
X _ ‘ka T Xgpe T ... F Xeon
zkouiky.RD N
a.
S — (xm - szouiky,DEV)z + (Xm - szom”ky.DEV)Z +.t (xN - szouiky,DEV)z
DEV N_1
a.
PR (me - szous'ky.RD)z + (me - szaugky,nny ...t (anN - szouiky.RD)z
RD N-1
kde:
Xpi je hodnota OBMMpy, vypoctend pro jednotlivé zkusebni vozidlo i podle bodu 2.9 této piilohy.

XRrpi je hodnota OBMMp,, vypoctend pro jednotlivé zkusebni vozidlo i podle bodu 2.9 této ptilohy.
Hodnoceni

Pro tfi vozidla vyzkousend na zacatku a po vyzkouseni kazdého dalstho vozidla se vyhodnot hodnota Xk, jak je
uvedeno niZe, aby byl ve vztahu k p¥islusné rodiné OBFCM ucinén jeden z téchto zavéri:

1) Rodina vyhovéla, jestlize:

Xzkousky,DEV < T0lp DEV

nebo

Xzkousky,RD < TolP.RD

Na zdkladé tolerance pro vyhovéni vypoctené takto:

Tolp pgy = {ApEgy —minlcoef p pEy*spEy,(Apgy —500)]}coef pyR

Tolp Rp = {ARp —min[coef p Rp*sRp,(ARD — 1] }xcoef pyR

2)  Rodina nevyhovéla, jestlize nebylo splnéno kritérium vyhovéni a:

Xzkousky, DEV>TOIF, DEV

nebo

Xzkousky,RD >Tolg Rp
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3.4.

Na zdkladé tolerance pro nevyhovéni vypoctené takto:

TOIF,DEV = {ADEV + min[coefF’DEV*sDEV,(QSOO —ADEv)]}*COCfDUR

TOlF,RD ={Agp * min[coefRRD #spD-(10—ARp)]}*coef pUR
3)  Je tieba vyzkouset dal3i vozidlo, jestliZe:

Tolp DEV <X zkousky, DEV < TOIF,DEV

TOIP,RD <szou§ky,RD < TOlRRD

kde:

c0efpro, CO€frrp, COEfppEy @ COEf pry jsou uvedeny v tabulce 6.

spev je smérodatnd odchylka absolutni odchylky stanovena podle bodu 3.2.

srp je smérodatnd odchylka relativni odchylky stanovend podle bodu 3.2.

Agp je 3,00.

Apey je 1000.

coefpur je 1, pokud je primérnd doba trvani méficiho cyklu provedeného podle bodu 2.6 delsi nez 80 minut, 1,1,

pokud je primérnd doba trvini mezi 60 a 80 minutami, a 1,2, pokud je prdmérnd doba trvini kratsi nez
60 minut. Tato primérnd doba trvani se aktualizuje po kazdé dalsi zkousce.
Tabulka 6

Hodnoty koeficienti rozhodnuti o vyhovéni/nevyhovéni pro ovéfovini hmotnosti

Zkousky coefso Oy ooy Ofsor
3 0,67 2,33 0,61 1,81
4 0,50 1,67 0,50 1,47
5 0,33 1,00 0,33 1,10
6 0,17 0,67 0,17 0,92
7 0,10 0,33 0,10 0,53
8 0 0 0 0

Vypocet velikosti odchylky

Pro ucely vypoctu velikosti odchylky je primér (OBMMpgy) definovan jako Xousypey pro celkovy pocet
zkousenych vozidel, poté, co podle bodu 3 rodina nevyhovéla:

prﬁmér (OBMMpgy) = szou§ky,DEV

Priimér (OBMMgp) je definovan jako Xyusyrp pro celkovy pocet zkousenych vozidel, poté, co podle bodu 3 rodina
nevyhovéla:

prﬁmér (OBMMRD) = szou.éky,RD
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