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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2022/594 AL COMISIEI
din 8 aprilie 2022

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni
care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe
teritoriul Uniunii

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005 de
stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitatii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si de
abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE ('), in special articolul 4 alineatul (2),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei (%) stabileste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(2)  Transportatorii aerieni certificati de Agentia de Transport Aerian a Federatiei Ruse (,FATA”) nu sunt inclusi in anexele
A sau B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006, cu exceptia transportatorului aerian SKOL Airline LLC, care a fost
adiugat in anexa A prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/2070 al Comisiei (¥).

(3)  In temeiul articolului 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, anumite state membre ale UE (denumite
in continuare ,UE”) si Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”) au
comunicat Comisiei informatii care ar putea fi relevante in contextul actualizdrii listei respective. Tarile terte si
organizatiile internationale au furnizat, de asemenea, informatii relevante. Informatiile furnizate au fost luate in
considerare in mod corespunzdtor de citre Comisie pentru a stabili daci este oportun sd se actualizeze lista.

(4 In temeiul acordului incheiat in 1999 intre Bermuda si Rusia privind punerea in aplicare a articolului 83a din
Conventia privind aviatia civild internationald, semnatd la Chicago la 7 decembrie 1944 (denumitd in continuare
,Conventia de la Chicago”) cu privire la aeronavele inmatriculate in Registrul din Bermuda operate de transportatori
aerieni certificati de FATA, care se referd la transferul functiilor si sarcinilor de supraveghere reglementari cuprinse in
anexele 1, 2 si 6 la Conventia de la Chicago, Autoritatea Aeronauticd Civild din Bermuda (denumitd in continuare
,BCAA") a recomandat, la 14 martie 2022, prin intermediul comunicirii generale GEN-01-2022 citre FATA,
suspendarea certificatelor de navigabilitate ale tuturor acronavelor inchiriate inmatriculate in Bermuda si exploatate
de transportatori aerieni certificati de FATA, cu efect de la 12 martie 2022, 23.59 UTC, pe baza constatdrii faptului
cd mentinerea navigabilititii respectivelor acronave nu mai poate fi garantati.

(5)  In temeiul acordului incheiat in 2002 intre Irlanda si Rusia privind punerea in aplicare a articolului 83a din
Conventia de la Chicago, care se referd la transferul functiilor si sarcinilor de supraveghere reglementard cuprinse in
anexele 1, 2 si 6 la Conventia de la Chicago cu privire la acronavele inmatriculate in Registrul irlandez operate de
transportatori aerieni certificati de FATA, Autoritatea aeronauticd irlandezd (,IAA”) a emis, la 15 martie 2022,
avizul sdu aeronautic A.114, in care a declarat incetarea valabilitatii tuturor certificatelor de navigabilitate pentru
aeronavele exploatate de transportatori aerieni certificati de FATA, cu efect de la data notificirii respective, pe baza
constatarii faptului cd navigabilitatea respectivelor aeronave nu poate fi garantata.

(') JOL 344,27.12.2005, p. 15.

() Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 14).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/2070 al Comisiei din 25 noiembrie 2021 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor
restrictii operationale pe teritoriul Uniunii (JO L 421, 26.11.2021, p. 31).
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(12)

(13)
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In pofida acestor decizii ale BCAA si IAA, actionand in calitatea lor de autorititi competente ale statelor de
inmatriculare, o serie de aeronave afectate sunt in continuare exploatate de transportatori aerieni certificati de
FATA, atat in interiorul Rusiei, cit si spre anumite alte tari terte. Organizatia Aviatiei Civile Internationale (denumitd
in continuare ,OACI"), prin Buletinul sdu electronic 202212 din 11 martie 2022, a reamintit ca o astfel de actiune
constituie o incilcare directd a articolelor 29 si 31 din Conventia de la Chicago. Potrivit acestui buletin electronic,
FATA, in calitatea sa de autoritate responsabild cu asigurarea respectdrii de citre transportatorii aerieni certificati
rusi a standardelor internationale de sigurantd relevante, nu ar fi trebuit si permitd desfisurarea unor astfel de
operatiuni. In plus, transportatorii aerieni certificati de FATA care efectueazd astfel de zboruri cu aeronavele
mentionate la considerentele 4 si 5 au facut acest lucru cu bund stiintd incdlcand standardele internationale de
sigurantd relevante, in special standardul 5.2.3 partea I capitolul 5 din anexa 6 OACI ,Un avion este operat in
conformitate cu conditiile certificatului sdu de navigabilitate si in limitele de operare aprobate cuprinse in manualul sdu de zbor”,
intelegandu-se ci acest certificat de navigabilitate este emis de statul de inmatriculare.

In plus, multe dintre aceste aeronave au fost inscrise in registrul aeronavelor din Rusia firi consimtimantul
proprietarilor si fard colaborarea ulterioard in materie de sigurantd cu BCAA sau cu IAA. Astfel cum se mentioneazi
si in Buletinul electronic al OACI mentionat la considerentul 6, o astfel de actiune incalcd articolele 17 si 18 din
Conventia de la Chicago.

La 18 martie 2022, OACI a emis scrisoarea AN 3/1.1-22[41 adresatd statelor, in care reaminteste tuturor statelor
contractante la Conventia de la Chicago responsabilititile si obligatiile de supraveghere care decurg din conventia
respectivd si din anexele la aceasta in ceea ce priveste efectuarea adecvatd a supravegherii sigurantei.

La 18 martie 2022, Rusia a anuntat Bermuda c3 suspendd acordul de la articolul 83a, mentionat in considerentul 4,
cu efect imediat. Prin urmare, conform standardelor internationale de siguranta relevante in materie de aviatie civila,
orice responsabilitdti de supraveghere reglementard transferate anterior Rusiei in temeiul acordului respectiv au fost
retransferate Bermudei, in calitate de stat de inmatriculare.

Incdlcand standardele internationale de siguranti a aviatiei civile aplicabile, FATA a pistrat responsabilititile de
supraveghere reglementard transferate mentionate in considerentele 4 si 5 si si-a asumat, fard nicio coordonare cu
Bermuda si Irlanda in calitate de state de inregistrare, functiile si sarcinile de reglementare cuprinse in anexa 8 la
Conventia de la Chicago. Nu existd dovezi verificabile pentru a concluziona ci FATA a dezvoltat capacitatea
necesard de supraveghere a sigurantei pentru a-si indeplini in mod adecvat o obligatie de supraveghere de o
asemenea amploare, intr-un timp atat de scurt §i asupra unui numir atit de mare de aeronave.

La 21 martie 2022, in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006 (*), Comisia a informat
FATA cu privire la preocupdrile sale grave legate de situatia supravegherii sigurantei aviatiei in Rusia si a informat-o
cu privire la faptele si considerentele esentiale care ar putea sta la baza unei decizii de impunere a unei interdictii de
exploatare transportatorilor aerieni certificati de FATA pe teritoriul Uniunii.

Comisia a oferit FATA posibilitatea si prezinte comentarii scrise i sd sustind o prezentare orald la 5 aprilie 2022 in
fata Comisiei si a Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE. FATA a fost invitati sd indice, pand la 1 aprilie 2022, dacid
intentioneazd s isi exercite dreptul la apdrare si dacd doreste sd se prezinte in fata Comitetului pentru Sigurantd
Aeriand al UE.

La 21 martie 2022, Comisia a informat Comitetul pentru Sigurantd Aeriand al UE cu privire la consultdrile comune
in curs cu FATA, in cadrul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului (CE) nr. 473/2006.

La 31 martie 2022, FATA a informat, printr-o scrisoare adresatd Comisiei, cd respinge afirmatiile referitoare la
performanta in materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati de FATA si cd este de pdrere ci
indeplineste pe deplin responsabilititile impuse statelor contractante ale OACL Cu toate acestea, FATA nu a furnizat
nicio dovadd sau informatie in sprijinul declaratiilor sale si nu a demonstrat modul in care isi indeplineste
responsabilititile privind functiile si obligatiile de reglementare previzute in anexa 8 la Conventia de la Chicago, in
special in ceea ce priveste transportatorii aerieni care opereazd aeronavele mentionate in considerentele 4 si 5.

() Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de aplicare pentru lista comunitard a
transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la capitolul II din
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 8).
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(15) La1 aprilie 2022, Comisia a constatat cd FATA nu a indicat, astfel cum s-a solicitat in scrisoarea Comisiei transmisd
FATA la 21 martie 2022, intentia sa de a face uz de dreptul la aparare, astfel cum se prevede in Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005.

(16) La 5 aprilie 2022, Comitetul pentru Sigurantd Aeriand al UE s-a reunit pentru a discuta situatia performantei in
materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati de FATA, precum si capacitatea FATA de a respecta
standardele internationale de sigurantd a aviatiei. Comitetul pentru Sigurantd Aeriand al UE a constatat incilcdrile
Conventiei de la Chicago mentionate in considerentele 6 si 7, precum si incilcarea standardelor internationale de
sigurantd a aviatiei civile aplicabile mentionate in considerentul 10. Acesta a remarcat, de asemenea, lipsa
disponibilittii de a coopera cu Comisia §i cu statele membre ale UE in ceea ce priveste capacitatea FATA si a
transportatorilor aerieni pe care i-a certificat de a asigura mentinerea navigabilitatii si siguranta operationald a flotei
transportatorilor aerieni, inclusiv a aeronavelor mentionate in considerentele 4 si 5.

(17) De asemenea, s-a acordat o atentie suplimentard impactului mdsurilor restrictive care rezultd din Regulamentul (UE)
2022/328 al Consiliului (*) de modificare a Regulamentului (UE) nr. 833/2014 si, in special, impactului operational
pe termen scurt al accesului limitat la actualizirile bazelor de date privind navigatia si la bazele de date ale
sistemelor de avertizare privind proximitatea la sol, afectand astfel in mod grav capacitatea de navigatie in conditii
de sigurantd a aeronavelor exploatate de transportatori aerieni certificati de FATA.

(18) S-a luat act de faptul cd, ca urmare a mdsurilor restrictive aplicabile, sprijinul tehnic si de inginerie acordat
transportatorilor aerieni certificati de FATA a devenit limitat. In plus, lipsa acestui sprijin tehnic si de inginerie,
impreund cu intensificarea activitdtii de supraveghere care rezultd din adiugarea unui numdir semnificativ de
aeronave noi in registrul rus, va spori volumul de munci al FATA si nevoia de expertizd, situatie cireia este putin
probabil si i se poatd face fatd imediat, avind in vedere, pe de o parte, conditiile previzute la articolul 83a din
acordul in cadrul cdruia astfel de activitdti au fost gestionate in Rusia pand in prezent si consecintele masurilor
restrictive aplicabile, pe de altd parte.

(19) Avand in vedere incilcirile mentionate anterior si lipsa de disponibilitate pentru a coopera cu Comisia si cu statele
membre ale UE prin abordarea aspectelor specifice si a preocupdrilor exprimate de Comisie in scrisoarea sa din
21 martie 2022, Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE au concluzionat, in conformitate cu criteriile
comune prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, inclusiv, in special, cu cel de al treilea criteriu, cd
nu existd nicio dovadd cd FATA este in masurd si isi indeplineascd responsabilitdtile care ii revin in temeiul
Conventiei de la Chicago si al standardelor cuprinse in anexele la aceasta in ceea ce priveste transportatorii aerieni
certificati de FATA care opereazd aeronavele mentionate la considerentele 4 si 5.

(20)  in plus, in conformitate cu criteriile comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 si, in special, cu
primul criteriu, transportatorii aerieni certificati de FATA care au operat una sau mai multe dintre aeronavele
mentionate in considerentele 4 si 5 au demonstrat, astfel, deficiente grave in materie de siguranti, permitind
desfdsurarea operatiunilor de zbor cu incdlcarea standardelor internationale de sigurantd relevante aplicabile
transportului aerian comercial.

(21) Conform criteriilor comune prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd c3 lista
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii, stipulatd in anexa A la
Regulamentul (CE) nr. 474/2006, trebuie sa fie modificatd pentru a include toti transportatorii aerieni certificati in
Rusia care opereazd aeronavele mentionate la considerentele 4 si 5.

(22) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati de citre
FATA, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre trebuie si verifice in continuare conformarea
efectivd a respectivilor transportatori aerieni cu standardele internationale de siguranta relevante (°).

() Regulamentul (UE) 2022/328 al Consiliului din 25 februarie 2022 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 833/2014 privind mdsuri
restrictive avand in vedere actiunile Rusiei de destabilizare a situatiei in Ucraina (JO L 49, 25.2.2022, p. 1-140).

() Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1).



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.4.2022

(24)

(25)
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Situatia in ceea ce priveste posibilitdtile si capacitatea FATA de a-si indeplini rolul si responsabilititile in ceea ce
priveste supravegherea industriei sale aviatice, precum si a tuturor transportatorilor aerieni certificati in Rusia,
inclusiv, in special, transportatorii aerieni care opereazd aeronavele mentionate la considerentele 4 si 5, va fi
monitorizatd indeaproape si va face obiectul unei examindri suplimentare de citre Comisie, asistatd de agentie, in
vederea revizuirii in cadrul urmatoarelor reuniuni ale Comitetului pentru Sigurantd Aeriand al UE.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 trebuie s fie modificat in consecintd.

Articolele 5 si 6 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 recunosc necesitatea ca deciziile si fie luate cu rapiditate si,
dupid caz, de urgentd, avand in vedere implicatiile in materie de siguranti. in consecinti, este esential, in vederea
protejdrii informatiilor sensibile §i a pasagerilor, ca toate deciziile luate in contextul actualizdrii listei
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii sau restrictii de exploatare pe teritoriul Uniunii si fie
publicate si sd intre in vigoare imediat dupa adoptare.

Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului de Sigurantd Aeriana al UE instituit
prin articolul 15 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 4742006 se modificd dupd cum urmeazd:

1. Anexa A se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul regulament.

2. Anexa B se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 8 aprilie 2022.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,
Adina VALEAN

Membru al Comisiei
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ANEXA

~ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE EXPLOATARE PE

TERITORIUL UNIUNII, CU EXCEPTII (')

Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air Operator
Certificate, AOC) sau numdrul

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorulu

i

acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd) . . OACI

licentei de operare
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Trak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177]04 AZW Zimbabwe
Toti transportatorii aerieni certificati de Afganistan
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementari din Afganistan, inclusiv
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Toti transportatorii aerieni certificati de Angola
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Angola, cu exceptia TAAG
Angola Airlines si Heli Malongo, inclusiv
AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TE) Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Necunoscut Angola
AIR JET AO-006/11-08/18 MBC | MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY Necunoscut Angola
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Necunoscut Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Necunoscut Angola
SONAIR A0O-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Toti transportatorii aerieni certificati de Armenia
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementari din Armenia, inclusiv
AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenia

(") Transportatorii aerieni enumerati in anexa A ar putea fi autorizati si exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectdrii

standardelor de sigurantd relevante.
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ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia

ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

FLYONE ARMENIA AM AOC 074 Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 N/A Armenia

Toti transportatorii aerieni certificati de Congo (Brazzaville)

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementardi din Congo (Brazzaville),

inclusiv

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Congo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Congo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Congo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Congo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Necunoscut Congo (Brazzaville)

Toti transportatorii aerieni certificati de Republica

autoritdtile responsabile cu supravegherea Democratici Congo

reglementard din Republica Democratici (RDC)

Congo (RDC), inclusiv

AIR FAST CONGO AAC/DG/OPS-09/03 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) | AAC/DG/OPS-09/02 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

KIN AVIA AAC/DG/OPS-09/10 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

MALU AVIATION AAC/DG/OPS-09/05 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Necunoscut Republica

Democraticd Congo
(RDQ)
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SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(RDC)

MWANT JET AAC/DG/OPS-09/09 Necunoscut Republica
Democratica Congo
(RDC)

Toti transportatorii aerieni certificati de Djibouti

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Djibouti, inclusiv

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni certificati de Guineea Ecuatoriald

autoritdtile responsabile cu supravegherea

reglementard din Guineea Ecuatoriald,

inclusiv

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Guineea Ecuatoriald

DGAC/SOPS
CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Necunoscut Guineea Ecuatoriald
DGAC/SOPS

Toti transportatorii aerieni certificati de Eritreea

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Eritreea, inclusiv

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritreea

NASAIR ERITREA AOCNo 005 NAS Eritreea

Toti transportatorii aerieni certificati de Kargazstan

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Kirgizstan, inclusiv

AEROSTAN 08 BSC Kargazstan

AIR COMPANY AIR KG 50 Necunoscut Kargazstan

AIR MANAS 17 MBB Kargazstan

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kargazstan

FLYSKY AIRLINES 53 ESQ Kargazstan

HELI SKY 47 HAC Kargazstan

KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kargazstan

SKY KG AIRLINES 41 KGK Kargazstan

TEZ JET 46 TEZ Kargazstan

VALOR AIR 07 VAC Kargazstan

Toti transportatorii aerieni certificati de Liberia

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Liberia.

Toti transportatorii aerieni certificati de Libia

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementard din Libia, inclusiv

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
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AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
AL MAHA AVIATION 030/18 Necunoscut Libia
BERNIQ AIRWAYS 032/21 BNL Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AIR TRANSPORT 008/05 GAK Libia
HALA AIRLINES 033/21 HTP Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Toti transportatorii aerieni certificati de Nepal

autorititile responsabile cu supravegherea
reglementari din Nepal, inclusiv

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Necunoscut Nepal
ALTITUDE AIR 085/2016 Necunoscut Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Necunoscut Nepal
SUMMIT AIR 064/2010 Necunoscut Nepal
HELI EVEREST 086/2016 Necunoscut Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal
KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Necunoscut Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Nepal
MANANG AIR PVT 082/2014 Necunoscut Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Nepal
PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Necunoscut Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Necunoscut Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Necunoscut Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal
SITA AIR 033/2000 Necunoscut Nepal
TARA AIR 053/2009 Necunoscut Nepal
YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal
Urmdtorii transportatori aerieni certificati Rusia
de autorititile responsabile cu

supravegherea reglementari din Rusia

AURORA AIRLINES 486 SHU Rusia

AVIACOMPANY «AVIASTAR-TU» CO. LTD 458 TUP Rusia
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[ZHAVIA 479 IZA Rusia

JOINT STOCK COMPANY «AIR COMPANY | 464 SYL Rusia
YAKUTIA»

JOINT STOCK COMPANY «RUSJET> 498 RS] Rusia

JOINT STOCK COMPANY «UVT AERO» 567 UVT Rusia

JOINT STOCK COMPANY SIBERIA AIRLINES 31 SBI Rusia

JOINT STOCK COMPANY SMARTAVIA | 466 AUL Rusia
AIRLINES

JOINT-STOCK COMPANY «(IRAERO» AIRLINES | 480 IAE Rusia
JOINT-STOCK COMPANY «URAL AIRLINES» 18 SVR Rusia
JOINT-STOCK COMPANY ALROSA AIR | 230 DRU Rusia
COMPANY

JOINT-STOCK COMPANY NORDSTAR | 452 TYA Rusia
AIRLINES

JS AVIATION COMPANY «RUSLINE» 225 RLU Rusia

JSC YAMAL AIRLINES 142 LLM Rusia

LLC «<NORD WIND» 516 NWS Rusia

LLC «<AIRCOMPANY IKAR» 36 KAR Rusia
POBEDA  AIRLINES LIMITED LIABILITY | 562 PBD Rusia
COMPANY

PUBLIC JOINT STOCK COMPANY «AEROFLOT | 1 AFL Rusia

— RUSSIAN AIRLINES»

ROSSIYA AIRLINES, JOINT STOCK COMPANY | 2 SMD Rusia

SKOL AIRLINE LLC 228 CDV Rusia

UTAIR AVIATION, JOINT-STOCK COMPANY 6 UTA Rusia

Toti transportatorii aerieni certificati de SaoTomé si Principe
autorititile responsabile cu supravegherea

reglementard din Sio Tomé si Principe,

inclusiv

AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/[2008 ACH Sdo Tomé si Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé si Principe
Toti transportatorii aerieni certificati de Sierra Leone
autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Sierra Leone

Toti transportatorii aerieni certificati de Sudan
autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Sudan, inclusiv
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ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII OPERATIONALE PE

ANEXA I

+ANEXA B

TERITORIUL UNIUNII ()

Denumirea de
persoand juridicd

a
transportatorului Numarul - nsemnele de
. r .| Indicativul de . . . <
aerian, asa cum certificatului 1. L inmatriculare si, dacd Statul de
P trei litere Statul Tipurile de aeronave . g . .
este indicatd pe de operator o . e sunt disponibile, inmatricu-
g . atribuit de operatorului restrictionate .
certificatul AOC aerian OACI ’ numerele de serie ale lare
al acestuia (si («AOC») aeronavelor restrictionate
denumirea
comerciald, daci
este diferitd)
IRAN AIR FS100 IRA Iran Toate aeronavele de | Aeronavele de tip | Iran
tip FokkerF100side | Fokker F100, astfel
tip Boeing B747 cum se mentioneaza
in AOG; aeronavele de
tip Boeing B747, astfel
cum se mentioneazd in
AOC
AIR KORYO GAC-AOC/ | KOR Coreea de Toatd flota, cu | Toatdflota, cuexceptia: | Coreea de
KOR-01 Nord exceptia: a2 | P-632,P-633. Nord”

aeronave de tip TU-
204.

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa B ar putea fi autorizati sd exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectdrii
standardelor de sigurantd relevante.
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