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(Acte legislative)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2021 /250 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 16 februarie 2021

de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului in ceea ce priveste reducerea
temporard a obligatiilor de utilizare a sloturilor orare pe aeroporturile Uniunii ca urmare a crizei
provocate de pandemia de COVID-19

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100 alineatul (2),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (),

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinard (),

intrucat:

(1)  Criza provocatd de pandemia de COVID-19 a condus la o scddere brusci a traficului aerian, determinata de sciderea
semnificativi a cererii si de misurile directe luate de statele membre si de tdrile terte, in vederea limitdrii rispandirii
COVID-19. Impactul asupra transportatorilor aerieni a fost ddundtor incepand cu 1 martie 2020 si acest lucru este
probabil sd continue in anii urmatori.

(2)  Aceste circumstante sunt independente de vointa transportatorilor aerieni si au determinat anularea voluntard sau
obligatorie a serviciilor lor aeriene. Anuldrile voluntare protejeazd in mod special soliditatea financiard a
transportatorilor aerieni i permit evitarea impactului negativ asupra mediului provocat de operarea zborurilor cu
factor de incarcare zero sau aproape zero doar cu scopul de a-si mentine sloturile orare.

(3)  Cifrele publicate de Eurocontrol, care este administratorul de retea pentru functiile de retea de trafic aerian ale
Cerului unic european, indicd o scidere continud a traficului aerian de aproximativ 74 % la jumdtatea lunii iunie
2020, fatd de aceeasi perioadd a anului precedent.

(4)  Pe baza rezervirilor anticipate cunoscute, a previziunilor Eurocontrol si a previziunilor epidemiologice, nu se poate
preconiza cind ar urma sd se incheie perioada de cerere extrem de scizutd cauzatd de criza provocatd de pandemia
de COVID-19. Conform ultimelor previziuni ale Eurocontrol, traficul aerian din februarie 2021 va fi de aproximativ
jumdtate din nivelul inregistrat in februarie 2020. Previziunile pentru perioada care urmeazi dupd aceastd datd
depind de o serie de factori necunoscuti, cum ar fi disponibilitatea vaccinurilor impotriva COVID-19. In aceste

(") Avizul din 27 ianuarie 2021 (nepublicat inci in Jurnalul Oficial).
(¥ Pozitia Parlamentului European din 11 februarie 2021 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 15 februarie
2021.
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circumstante, transportatorii aerieni care nu isi utilizeazd sloturile in conformitate cu rata de utilizare a sloturilor
previzutd in Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului (*) nu ar trebui sa isi piardd automat drepturile de a utiliza
seria de sloturi, prevdzute la articolul 8 alineatul (2) si la articolul 10 alineatul (2) din respectivul regulament, de care
ar putea beneficia altminteri. Prezentul regulament ar trebui sd stabileasci norme specifice in acest sens.

(5)  In acelasi timp, normele respective ar trebui si abordeze potentialele efecte negative asupra concurentei in randul
transportatorilor aerieni. In special, este necesar si se asigure c3 transportatorilor aerieni pregititi si furnizeze
servicii li se permite sd preia capacitatea neutilizatd si cd au perspectiva mentinerii sloturilor respective pe termen
lung. Ar trebui sd se mentind astfel motivatia transportatorilor aerieni de a utiliza capacitatea acroportuard, care
este, de asemenea, in beneficiul consumatorilor.

(6)  Prin urmare, este necesar sd se prevadd, in conformitate cu aceste principii si pentru o durati limitatd, conditiile in
care transportatorii aerieni isi pastreazd drepturile asupra seriei de sloturi, in temeiul articolului 8 alineatul (2) si al
articolului 10 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93, si sd se stabileascd cerinte pentru ca transportatorii
aerieni implicati sd elibereze capacitatea neutilizata.

(7)  In perioada in care transportul aerian este afectat negativ de criza provocatd de pandemia de COVID-19, definitia
termenului ,nou operator” ar trebui extinsd pentru a se mdri numdrul de transportatori aerieni vizati, oferindu-se
astfel mai multor transportatori aerieni ocazia de a-si incepe si de a-si extinde operatiunile, dacd doresc acest lucru.
Cu toate acestea, este necesar si fie limitate privilegiile aferente transportatorilor aerieni vizati de respectiva definitie
la operatori cu adevirat noi, excluzandu-se orice transportator aerian care, impreund cu societatea-mama sau
impreund cu filialele sale proprii sau filialele societdtii-mama, detine mai mult de 10 % din numdrul total de sloturi
alocate in ziua respectivd pe orice aeroport.

(8)  In perioada pentru care se aplici reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor, sistemul de alocare a sloturilor ar trebui
sd recunoascd eforturile transportatorilor aerieni care au efectuat zboruri utilizind sloturi care fac parte dintr-o serie
asupra cdreia detine drepturi un alt transportator aerian in temeiul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10
alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 95/93, dar care au fost puse la dispozitia coordonatorului de sloturi in
vederea unei realocdri temporare. Prin urmare, transportatorilor aerieni care au utilizat cel putin cinci sloturi dintr-o
serie ar trebui sd li se acorde prioritate la alocarea seriei respective in urmatoarea perioadd de planificare orard
echivalentd, cu conditia ca transportatorul aerian care are dreptul asupra acesteia in temeiul respectivelor articole sd
nu o solicite.

(9)  Impunerea pe aeroporturi a unor mdsuri sanitare specifice pandemiei de COVID-19 poate reduce capacitatea
disponibild, ceea ce poate atrage dupi sine necesitatea prevederii unor parametri de coordonare specifici pandemiei
de COVID-19. In astfel de situatii si pentru a permite aplicarea corectd a unor astfel de parametri, ar trebui si li se
permiti coordonatorilor si adapteze programarea sloturilor alocate transportatorilor aerieni in temeiul articolului 8
din Regulamentul (CEE) nr. 95/93 sau sd anuleze sloturile respective pentru perioada de planificare orard in care se
aplicd miasurile sanitare specifice pandemiei de COVID-19.

(10) Pentru a facilita utilizarea capacititii aeroportuare in perioada de planificare orard din vara anului 2021,
transportatorilor aerieni ar trebui sd li se permitd si returneze coordonatorului sloturi istorice inainte de inceperea
perioadei de planificare orard, astfel incat acestea sd poatd fi realocate ad hoc. Transportatorii aerieni care returneazi
o serie completd de sloturi inainte de termenul stabilit in prezentul regulament ar trebui si isi pastreze drepturile
pentru aceleasi serii de sloturi pe respectivul aeroport pentru perioada de planificare orard din vara anului 2022.
Avand in vedere celelalte mdsuri de reducere a obligatiei de utilizare a sloturilor previzute in prezentul regulament,
transportatorilor aerieni care dispun de un numdr semnificativ de sloturi pe un aeroport ar trebui si li se permita si
returneze maximum jumdtate din sloturile lor in acest mod.

(11) Fdrd a aduce atingere obligatiei statelor membre de a respecta dreptul Uniunii, in special normele prevazute in tratate
si in Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (*), consecintele negative ale
posibilelor mdsuri, adoptate de autorititile publice ale statelor membre sau ale tirilor terte pentru a combate
raspandirea COVID-19 si a restrictiona capacitatea de a cildtori in termen foarte scurt, nu pot fi atribuite
transportatorilor aerieni §i ar trebui, prin urmare, si fie atenuate atunci cAnd mdsurile respective au un impact
semnificativ asupra viabilititii sau a posibilitdtii de a cilatori ori asupra cererii pe rutele in cauzd. Acest lucru ar
trebui sd includd masuri care conduc la inchiderea partiald sau totald a frontierei sau a spatiului aerian sau la
inchiderea partiald sau totald a aeroporturilor in cauzd sau reducerea capacitdtii acestora, la restrictii privind
deplasdrile echipajelor companiilor aeriene care ingreuneazd in mod semnificativ functionarea serviciilor aeriene
sau la afectarea grava a capacitdtii pasagerilor de a cilitori cu orice transportator pe ruta in cauzd, inclusiv restrictii

() Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a sloturilor orare pe
aeroporturile comunitare (JO L 14, 22.1.1993, p. 1).

(*) Regulamentul (CE) nr. 1008/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 septembrie 2008 privind normele comune
pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate (JO L 293, 31.10.2008, p. 3).
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de cildtorie, restrictii privind circulatia sau mdsuri de carantind in tara sau regiunea de destinatie sau restrictii privind
disponibilitatea serviciilor esentiale pentru sprijinirea directd a operdrii unui serviciu aerian. Masurile de atenuare ar
trebui si garanteze cd transportatorii aerieni nu sunt sanctionati pentru neutilizarea sloturilor atunci cind
neutilizarea respectivi este urmarea unor astfel de méasuri restrictive care nu fuseserd incd publicate in momentul
alocdrii sloturilor. Reducerea specificd a obligatiei de utilizare a sloturilor acordatd pentru atenuarea efectelor
impunerii unor astfel de masuri ar trebui sd aibd o duratd limitata si, in orice caz, nu ar trebui si depiseascd doud
perioade de planificare orard consecutive.

(12) In perioadele in care cererea este afectatd in mod semnificativ din cauza crizei provocate de pandemia de COVID-19,
transportatorii aerieni ar trebui si fie scutiti, in masura necesard, de cerintele de utilizare a sloturilor pentru a-si
mentine drepturile la respectivele sloturi in urmatoarea perioada de planificare orard echivalentd. Acest lucru ar
trebui sd permitd transportatorilor aerieni sa isi sporeascd numdrul serviciilor oferite atunci cand circumstantele o
permit. Rata mai scdzutd de utilizare minimd stabilitd in acest scop ar trebui si tind cont de perspectivele in materie
de trafic aerian pentru 2021, de la inceputul anului 2021, care erau de 50 % din nivelurile inregistrate in 2019, de
incertitudinea existentd in ceea ce priveste criza provocatd de pandemia de COVID-19 si de restabilirea increderii
consumatorilor si a nivelurilor traficului.

(13) Pentru a aborda evolutia impactului crizei provocate de pandemia de COVID-19 si lipsa de claritate rezultatd
referitoare la evolutia nivelurilor de trafic pe termen mediu precum si pentru a se raspunde in mod flexibil, dacd
este strict necesar si justificat, la provocidrile cu care se confruntd in consecintd sectorul transportului aerian,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar
trebui delegatd Comisiei In ceea ce priveste modificarea perioadei de aplicare a reducerii obligatiei de utilizare a
sloturilor i valoarea procentuald a ratei de utilizare minime intr-un interval specific. Este deosebit de important ca,
in cursul lucrérilor sale pregititoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultdri si se desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din
13 aprilie 2016 privind o mai bund legiferare (). In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea actelor
delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinate
cu pregdtirea actelor delegate.

(14) Pentru a putea face din timp pregitirile necesare, este nevoie ca transportatorii aerieni si coordonatorii si aibd
cunostintd de conditiile care urmeazi si fie aplicate utilizarii sloturilor intr-o anumitd perioada de planificare orard.
Prin urmare, Comisia ar trebui sd depund eforturi pentru a adopta actele delegate cat mai repede posibil si, in orice
caz, ar trebui s3 adopte aceste acte inainte de termenul de returnare a sloturilor prevdzut la articolul 10 alineatul (3)
din Regulamentul (CEE) nr. 95/93.

(15) Este necesar ca aeroporturile, furnizorii de servicii aeroportuare si transportatorii aerieni s aiba informatii despre
capacitatea disponibild in scopul unei planificiri adecvate. Transportatorii aerieni ar trebui s3 pund la dispozitia
coordonatorului orice slot pe care nu intentioneaza si il utilizeze, pentru a fi realocat altor transportatori aerieni, in
cel mai scurt timp posibil si cu cel putin trei siptimani inainte de data planificatd a utilizirii. In cazul in care nu
respectd aceastd cerintd in mod repetat si cu intentie, sau oricare altd cerintd din Regulamentul (CEE) nr. 95/93,
transportatorilor aerieni ar trebui sd li se aplice sanctiuni corespunzitoare sau masuri echivalente.

(16) Dacd s-a asigurat cd un transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport, coordonatorul ar trebui s ii
retragd imediat sloturile respectivului transportator aerian si s le plaseze in gruparea de sloturi pentru a fi realocate
altor transportatori.

(17) Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume stabilirea de norme specifice si reducerea obligatiei generale de
utilizare a sloturilor pentru o perioadd limitatd de timp in scopul de a atenua efectele crizei provocate de pandemia
de COVID-19 asupra traficului aerian, nu poate fi realizat in mod satisfacitor de citre statele membre, dar, avand in
vedere amploarea si efectele actiunii propuse, acesta poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta
mdsuri, in conformitate cu principiul subsidiarititii, astfel cum este previzut la articolul 5 din Tratatul privind
Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este previzut la articolul respectiv,
prezentul regulament nu depdseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestui obiectiv.

() JOL123,12.5.2016, p. 1.
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(18) Avand in vedere urgenta impusd de circumstantele exceptionale legate de criza provocati de pandemia de
COVID-19, se considerd oportun sd se prevadd o exceptie de la termenul de opt siptimani mentionat la articolul 4
din Protocolul nr. 1 privind rolul parlamentelor nationale in Uniunea Europeand, anexat la Tratatul privind Uniunea
Europeand, la Tratatul privind functionarea Uniunii Europene si la Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene a
Energiei Atomice.

(19) Pentru a se asigura aplicarea cu promptitudine a misurilor previzute in prezentul regulament, acesta ar trebui sd
intre in vigoare in regim de urgent, in ziua urmdtoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) seintroduce urmdtoarea litera:
,(ba) in perioada mentionatd la articolul 10a alineatul (3), <nou operator» inseamna:

(i) un transportor aerian care solicitd, in cadrul unei serii de sloturi, un slot la un aeroport intr-o anumitd zi,
unde, in cazul in care solicitarea transportatorului ar fi acceptatd, acesta ar detine in total mai putin de
sapte sloturi pe aeroportul respectiv, in ziua respectivi; sau

(i) un transportator aerian care solicitd sd ii fie alocate o serie de sloturi pentru un serviciu regulat de
pasageri fird escald intre doud aeroporturi din Uniune, unde cel mult alti doi transportatori aerieni
opereazd acelasi serviciu regulat fird escald intre respectivele acroporturi in ziua respectivd si unde, in
cazul in care solicitarea transportatorului aerian ar fi acceptatd, acesta ar detine totusi mai putin de noud
sloturi pe aeroportul respectiv, in ziua respectivd, pentru serviciul fard escald respectiv.

Un transportator aerian care, impreund cu societatea-mamd, cu filialele proprii sau filialele societatii-mama,
detine mai mult de 10 % din totalul sloturilor alocate in ziua respectivd pe un anumit aeroport nu se
considerd fi un nou operator pe aeroportul respectiv;”;

(b) se adaugd urmatoarea literd:

,(n) «parametri de coordonare in contextul pandemiei de COVID-19» inseamnd parametri de coordonare revizuiti
care determind o reducere a capacittii acroportuare disponibile pe un aeroport coordonat, ca urmare a unor
mdsuri sanitare specifice impuse de statele membre ca rdspuns la criza provocatd de pandemia de COVID-19.”

2. Laarticolul 7 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Transportatorii aerieni care activeazd sau intentioneazd si activeze pe un aeroport cu facilitdti orare sau pe un
aeroport coordonat prezintd agentului de facilititi orare sau, respectiv, coordonatorului toate informatiile relevante
solicitate de acestia. Toate informatiile relevante se prezintd in formatul si in termenul specificate de agentul de facilitati
orare sau de coordonator. in special, in momentul in care solicitd alocarea, transportatorul aerian face cunoscut
coordonatorului daci beneficiazd de statutul de nou operator, conform definitiei de la articolul 2 litera (b) sau (ba), in
ce priveste sloturile solicitate.”

3. Articolul 8 se modificid dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (2) primul paragraf, partea introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Fird a aduce atingere articolelor 7, 8a si 9, articolului 10 alineatele (1) si (2a) si articolului 14, alineatul (1) de
la prezentul articol nu se aplicd atunci cind sunt indeplinite urmétoarele conditii:”;
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(b) se introduce urmdtorul alineat:

,(2a)  In perioada mentionati la articolul 10a alineatul (3), o serie de sloturi care este returnati in gruparea de
sloturi in conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol la sfarsitul perioadei de planificare orard (denumitd in
continuare «perioadd de planificare orard de referintd») se alocd, la cerere, pentru urmdtoarea perioadd de
planificare orard echivalentd, unui transportator aerian care a utilizat cel putin cinci sloturi din seria respectivd, ca
urmare a aplicdrii articolului 10a alineatul (7), in perioada de planificare orard de referintd, cu conditia ca seria de
sloturi sd nu fi fost deja alocatd transportatorului care detinea initial seria respectivd in urmdtoarea perioadd de
planificare orard echivalentd, in conformitate cu alineatul (2) din prezentul articol.

In cazul in care mai multi solicitanti indeplinesc cerintele de la primul paragraf, se acordd prioritate
transportatorului aerian care a utilizat cel mai mare numdr de sloturi din seria respectiva.”;

(c) seintroduce urmitorul alineat:

,(6a)  In perioada in care se aplicd parametrii de coordonare in contextul pandemiei de COVID-19 si pentru a
permite aplicarea corectd a unor astfel de parametri de coordonare, coordonatorul poate modifica programarea
sloturilor solicitate sau alocate pentru perioada specificatd la articolul 10a alineatul (3) sau le poate anula dupi ce
audiazi transportatorul aerian in cauzi. In acest context, coordonatorul tine seama de normele si orientirile
complementare mentionate la alineatul (5) din prezentul articol, in conditiile previzute la dispozitia amintit.”

4. La articolul 8a, alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(3)

(@) Sloturile alocate unui nou operator, asa cum este definit la articolul 2 litera (b) sau (ba), nu se pot transfera
astfel cum se prevede la alineatul (1) litera (b) de la prezentul articol timp de doud perioade de planificare
orard echivalente, cu exceptia cazului unei preludri autorizate conform legii a activitdtilor unei intreprinderi
in faliment.

(b) Sloturile alocate unui nou operator, astfel cum este definit la articolul 2 litera (b) punctele (ii) si (iii) sau la
articolul 2 litera (ba) punctul (i), nu se pot transfera la o alta rutd, astfel cum se prevede la alineatul (1) litera
(a) de la prezentul articol, timp de doud perioade de planificare orard echivalente, cu exceptia cazului in care
noul operator s-ar fi bucurat de aceeasi prioritate pe noua ruti ca si pe rutd initiala.

(c) Sloturile alocate unui nou operator, astfel cum este definit la articolul 2 litera (b) sau (ba), nu se pot schimba,
astfel cum se prevede la alineatul (1) litera (c) de la prezentul articol, timp de doud perioade de planificare
orard echivalente, decat in vederea imbundtitirii programdrii sloturilor pentru serviciile respective in raport
cu programarea solicitatd initial.”

5. Articolul 10 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) se introduce urmdtorul alineat:

,(2a)  In pofida alineatului (2), o serie de sloturi alocate pentru perioada de planificare orard cuprinsi intre
28 martie 2021 si 30 octombrie 2021 di dreptul transportatorului aerian la aceeasi serie de sloturi pentru
perioada de planificare orard cuprinsd intre 27 martie 2022 si 29 octombrie 2022, dacd transportatorul aerian a
pus intreaga serie de sloturi la dispozitia coordonatorului pentru realocare inainte de 28 februarie 2021. Prezentul
alineat se aplicd numai seriilor de sloturi care au fost alocate aceluiasi transportator pentru perioada de planificare
orard cuprinsd intre 29 martie 2020 si 24 octombrie 2020. Numdrul de sloturi de care poate beneficia
transportatorul aerian in cauzd in temeiul prezentului alineat se limiteaza la un numdr echivalent cu 50 % din
sloturile alocate aceluiasi transportator pentru perioada de planificare orard cuprinsd intre 29 martie 2020 si
24 octombrie 2020, cu exceptia unui transportator aerian cdruia i s-au alocat, in medie, mai putin de 29 sloturi pe
sdptdmand in perioada de planificare orari echivalentd precedenti pe aeroportul in cauzi.”;

(b) alineatul (4) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) seadaugd urmitoarea liter:

,(€) in perioada mentionatd la articolul 10a alineatul (3), introducerea de citre autoritdtile publice a unor
masuri menite s3 combatd rispandirea COVID-19 la un capit al unei rute pentru care au fost utilizate sau
planificate sloturile respective, cu conditia ca mdsurile sd nu fi fost incd publicate in momentul alocirii
seriei de sloturi, sd fi avut un impact semnificativ asupra viabilitdtii sau a posibilitdtii de a calitori sau
asupra cererii pe rutele in cauzi si sd fi condus la una dintre urmdtoarele situatii:

(i) Inchiderea totald sau partiald a frontierei sau a spatiului aerian sau inchiderea partiald sau totald a
aeroportului sau reducerea capacitdtii acestuia, pe parcursul unei parti substantiale a perioadei de
planificare orari relevante;
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(i) afectarea gravd a capacitdtii pasagerilor de a cildtori cu orice transportator pe ruta directd respectivd
pe parcursul unei parti substantiale a perioadei de planificare orari relevante, inclusiv:

— restrictii de caldtorie bazate pe nationalitate sau pe localitatea de resedintd, interzicerea tuturor
cdltoriilor, cu exceptia celor esentiale, sau interdictii privind zborurile dinspre sau inspre
anumite tari sau zone geografice;

— restrictii de circulatie sau masuri de carantind sau de izolare in tara sau regiunea in care este situat
aeroportul de destinatie (inclusiv punctele intermediare);

— restrictii privind disponibilitatea serviciilor esentiale pentru sprijinirea directd a exploatarii unui
serviciu aerian;

(ili) restrictii privind deplasdrile echipajelor companiilor aeriene care impiedicd in mod semnificativ
functionarea serviciilor aeriene dinspre sau inspre aeroporturile deservite, inclusiv interdictii bruste
de intrare sau imobilizarea echipajului in locuri neasteptate din cauza masurilor de carantind.”;

(ii) se adaugd urmdtoarele paragrafe:

,Litera (e) se aplicd in perioada in care se aplicd masurile mentionate la litera respectiva si in limitele mentionate
la al treilea, al patrulea si al cincilea paragraf, pentru o perioadd suplimentard de pand la sase siptimani. Cu
toate acestea, in cazul in care misurile mentionate la litera () inceteazi sd se aplice cu mai putin de sase
sdptdmani inainte de sfarsitul unei perioade de planificare orard, litera () se aplicd pe intervalul rimas din
perioada de sase sdptdmani numai in cazul in care sloturile din perioada de planificare orard ulterioard sunt
utilizate pentru aceeasi rutd.

Litera (e) se aplicd numai sloturilor utilizate pentru rutele pentru care au fost deja utilizate de citre
transportatorul aerian inainte de publicarea masurilor mentionate la litera respectiva.

Litera (e) inceteazd sd se aplice in cazul in care transportatorul aerian utilizeazd sloturile respective pentru a
trece la o rutd care nu este afectatd de masurile autoritatilor publice.

Transportatorii aerieni pot justifica neutilizarea unui slot in conformitate cu litera (¢) pentru maximum doud
perioade de planificare orard consecutive.”;

(c) laalineatul (6), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Dintre cererile noilor operatori, se trateazd preferential cele ale transportatorilor aerieni care indeplinesc conditiile
pentru acordarea statutului de nou operator in conformitate cu articolul 2 litera (b) punctele (i) si (ii), cu articolul 2
litera (b) punctele (i) si (iii) sau cu articolul 2 litera (ba) punctele (i) si (ii).”

6. Articolul 10a se inlocuieste cu urmatorul text:
JArticolul 10a

Alocarea sloturilor ca rdspuns la criza provocatd de pandemia de COVID-19

(1)  In sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), coordonatorii considera ci sloturile alocate
pentru perioada cuprinsd intre 1 martie 2020 si 27 martie 2021 au fost utilizate de transportatorul aerian ciruia ii
fuseserd alocate initial.

(2)  In sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), coordonatorii considerd ci sloturile alocate
pentru perioada cuprinsd intre 23 ianuarie 2020 si 29 februarie 2020 au fost utilizate de transportatorul aerian ciruia
ii fuseserd alocate initial, in ceea ce priveste serviciile aeriene dintre aeroporturile din Uniune si aeroporturile fie din
Republica Populard Chinez3, fie din Regiunea Administrativd Speciald Hong Kong a Republicii Populare Chineze.

(3)  In ceea ce priveste sloturile care nu au fost puse la dispozitia coordonatorului pentru realocare in conformitate cu
articolul 10 alineatul (2a), in decursul perioadei cuprinse intre 28 martie 2021 si 30 octombrie 2021 si in sensul
articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), dacd un transportator aerian ii dovedeste coordonatorului ci
a utilizat seria de sloturi in cauzd, astfel cum a fost autorizat de coordonator, timp de cel putin 50 % din perioada de
planificare orard pentru care a fost alocatd, respectivul transportator aerian are dreptul la aceeasi serie de sloturi in
urmdtoarea perioadd de planificare orard echivalenta.

In ceea ce priveste perioada mentionata la primul paragraf de la prezentul alineat, valoarea procentuali mentionati la
articolul 10 alineatul (4) si la articolul 14 alineatul (6) litera (a) este de 50 %.
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(4)  In ceea ce priveste sloturile a cdror dati se inscrie in perioada cuprinsd intre 9 aprilie 2020 si 27 martie 2021,
alineatul (1) se aplici numai dacd transportatorul aerian i-a returnat coordonatorului sloturile neutilizate relevante
pentru a fi realocate altor transportatori aerieni.

(5)  Atunci cand, pe baza datelor publicate de Eurocontrol, care este administratorul de retea pentru functiile de retea
de trafic aerian ale Cerului unic european, Comisia constatd cd reducerea nivelului traficului aerian persistd in
comparatie cu nivelul inregistrat in perioada corespunzitoare din 2019 si cd, pe baza previziunilor in materie de trafic
ale Eurocontrol, este probabil ca aceasta sd persiste si constatd, de asemenea, pe baza celor mai bune date stiintifice
disponibile, ci situatia este rezultatul impactului crizei provocate de pandemia de COVID-19, Comisia adoptd acte
delegate in conformitate cu articolul 12a pentru a modifica in mod corespunzitor perioada indicati la alineatul (3) din
prezentul articol.

In cazul in care este strict necesar pentru a aborda evolutia impactului crizei provocate de pandemia de COVID-19,
Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 12a pentru a modifica valoarea
procentuald mentionati la alineatul (3) de la prezentul articol cu o valoare cuprinsa intre 30 % si 70 %. In acest scop,
Comisia ia in considerare modificarile survenite de la 20 februarie 2021, pe baza urmitoarelor elemente:

(a) datele publicate de Eurocontrol privind nivelurile traficului si previziunile in materie de trafic;

(b) evolutia traficului aerian in perioadele de planificare orard, luind in considerare evolutia observatd de la inceputul
crizei provocate de pandemia de COVID-19; si

(c) indicatorii referitori la cererea de transport aerian de pasageri si de mdrfuri, inclusiv tendintele in materie de
dimensiune a flotei, utilizare a flotei si factori de incércare.

Actele delegate elaborate in temeiul prezentului alineat se adoptatd cel mai tirziu la 31 decembrie pentru urmdtoarea
perioadid de planificare orard de vard si cel mai tarziu la 31 iulie pentru urmdtoarea perioadd de planificare orard de
iarna.

(6)  Atunci cind, in cazul unui impact de duratd al crizei provocate de pandemia de COVID-19 asupra sectorului
transportului aerian din Uniune, motive imperioase de urgentd impun acest lucru, procedura previzuti la articolul 12b
se aplicd actelor delegate adoptate in temeiul prezentului articol.

(7)  In perioada mentionati la alineatul (3), transportatorii aerieni pun la dispozitia coordonatorului orice slot pe care
nu intentioneazi si il utilizeze, pentru a fi realocat altor transportatori aerieni, cu cel putin trei siptimani inainte de
data utilizarii.”

7. Laarticolul 12a, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 10a se conferd Comisiei pand la 21 februarie
2022

8. Articolul 14 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(5)  Statele membre stabilesc si aplicd sanctiuni efective, proportionale si cu efect de descurajare sau mdsuri
echivalente transportatorilor aerieni care nu respectd prezentul regulament in mod repetat si intentionat.”;

(b) la alineatul (6) se adaugd urmatoarea litera:

,(c) In perioada mentionatd la articolul 10a alineatul (3), atunci cind un coordonator stabileste, pe baza
informatiilor de care dispune, cd un transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport si cd nu mai
poate utiliza sloturile care i-au fost alocate, coordonatorul ii retrage transportatorului aerian respectiv seria de
sloturi in cauzd pentru perioada de planificare orard rdmasa si o plaseazd in gruparea de sloturi, dupa ce l-a
audiat pe respectivul transportator aerian.”
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Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 16 februarie 2021.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
D. M. SASSOLI A.P. ZACARIAS
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