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KOMMISSIONENS  GENOMFORANDEFORORDNING (EU)
2017/1153

av den 2 juni 2017

om faststillande av en metod for bestimning av de nédvindiga

korrelationsparametrarna for att aterspegla #ndringen av det

foreskrivna provningsforfarandet och om #ndring av férordning
(EU) nr 1014/2010

(Text av betydelse for EES)

Artikel 1
Syfte

Denna forordning innehaller foljande:

a) En metod for korrelation mellan de koldioxidutsldpp som uppmits i
enlighet med bilaga XXI till foérordning (EU) 2017/1151 och de
koldioxidutsldpp som bestdms i enlighet med bilaga XII till forord-
ning (EG) nr 692/2008.

b) Ett forfarande for att tillimpa metoden i led a for att bestimma varje
tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

¢) Nodvéndiga dndringar av forordning (EU) nr 1014/2010 for att an-
passa Overvakningen av uppgifter om koldioxidutslédpp pa ett sétt
som dterspeglar dndringen av utsldppsvéarden.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning géller foljande definitioner:

1. NEDC-koldioxidvirden: koldioxidutslipp som bestims i enlighet
med bilaga I och som infors i intygen om Overensstimmelse.

2. uppmdtta NEDC-koldioxidvdrden: koldioxidutsldpp (fasspecifika och
blandad korning) som bestdms i enlighet med bilaga XII till for-
ordning (EG) nr 692/2008 genom fysisk provning av fordonen.

3. WLTP-koldioxidvirden: koldioxidutsldpp (blandad kérning) som be-
stdms i enlighet med provningsforfarandet i bilaga XXI till forord-
ning (EU) 2017/

4. WLTP-interpoleringsfamilj: interpoleringsfamilj som bestdms i enlig-
het med punkt 5.6 i bilaga XXI till forordning (EU) 2017/.

5. korrelationsverktyg: den simuleringsmodell som avses i punkt 2 i
bilaga I.

Artikel 3

Bestimning av genomsnittliga specifika koldioxidutslipp for att
kontrollera maluppfyllelse under perioden 2017-2020

1. For kalenderaren 2017 till och med 2020 ska en tillverkares ge-
nomsnittliga specifika utslapp bestimmas med hjilp av foljande vérden
for koldioxidmassutsldpp (blandad korning):
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a) For personbilar i kategori M1 som é&r typgodkénda i enlighet med
bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151: NEDC-koldioxidvar-
dena.

b) For befintliga typer av personbilar i kategori M1 som har typgod-
kénts i enlighet med bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008: de
uppmitta NEDC-koldioxidvdrdena for kalenderaret 2017 till och
med den 31 augusti 2018, och NEDC-koldioxidvdardena fran och
med den 1 september 2018 till och med den 31 december 2020.

¢) For fordon i slutserier som avses i artikel 27 i Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG (!): de uppmitta NEDC-koldiox-
idvérdena.

2. Tillverkare som ansvarar for fler 4n 1 000 men farre &n 10 000 nya
personbilar registrerade i unionen under vart och ett av kalenderaren
2017 till och med 2020 far anvénda antingen NEDC-koldioxidvérdena
eller de uppmitta NEDC-koldioxidviardena.

Artikel 4

Bestimning av genomsnittliga specifika utslipp baserade pa WLTP-
koldioxidvirden

1. WLTP-koldioxidutsldpp (blandad koérning) eller, i forekommande
fall, WLTP-koldioxidutslapp (viktat, blandad korning) som anges i post
49.4 i intyget om Overensstimmelse ska vervakas for alla nya registre-
rade fordon frdn och med den 1 januari 2018.

2. Genomsnittliga specifika utslédpp baserade pa WLTP-koldioxidvar-
dena ska bestimmas for varje tillverkare fran och med den 1 januari
2018.

Med verkan fran och med den 1 januari 2021 ska dessa genomsnittliga
specifika utslapp anvindas for att faststdlla om tillverkaren uppfyller sitt
specifika utsldppsmal.

Artikel 5

Tillimpning av artikel 5a i forordning (EG) nr 443/2009 -
superkrediter

Om det uppmaétta NEDC-koldioxidvirdet for en ny personbil ar lagre dn
50 g COy/km ska tillverkaren, vid tillimpning av artikel 5a i férordning
(EG) nr 443/2009, registrera detta vérde i intyget om Overensstimmelse
for de berdrda fordonen till och med den 31 december 2022.

Med verkan fran och med den 1 januari 2021 giller foljande:

a) De specifika utslédppen fran dessa fordon ska berdknas i enlighet med
artikel 5a i den forordningen, med anvindning av fordonens WLTP-
koldioxidvéarden.

b) Det tak pa 7,5 g CO,/km som foreskrivs i artikel 5a i den forord-
ningen ska beaktas pa foljande sitt:

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007

om faststdllande av en ram for godkénnande av motorfordon och sldpvagnar
till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter
som dr avsedda for sddana fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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C o 795 - SCHZOZO
app, = 775

SCy2020 7,5)

Cap,, = Cap, ,
@ &n, < SCr2020

dér

Cap,,, ar den aterstdende andelen av taket enligt NEDC for 2020,
SC,2020 &r minskningar genom superkrediter enligt NEDC for 2020,
SC\2020 dr minskningar genom superkrediter enligt WLTP for 2020,

Cap,,  dr den aterstiende andelen av taket for minskningar genom
superkrediter som ska beaktas for berdkning av genomsnitt-
liga specifika utsldpp for 2021 och 2022.

Artikel 6

Tillimpning av artikel 12 i forordning (EG) nr 443/2009 -
miljéinnovationer

1. Med verkan frén och med den 1 januari 2021 ska vid berdkningen
av en tillverkares genomsnittliga specifika utsldpp hiansyn endast tas till
koldioxidminskningar till f6ljd av miljdinnovationer, i den mening som
avses 1 artikel 12 i férordning (EG) nr 443/2009, som inte omfattas av
det provningsforfarande som anges i bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151.

2. En tillverkares totala koldioxidminskningar till foljd av miljoinno-
vationer (EI savings adjusted) under de pafoljande kalenderdren ska
justeras pa foljande sitt:

a) For 2021: EI savingsagjusied 2001 = WLTPE] savings 2021 1,9
b) For 2022: EI savingsagjusied 2022 = WLTPE] savings 2022 1,7
c) For 2023: EI savingsagjusied 2003 = WLTPE] savings 2023 1,5
dér

EI savingsSagjusiea 20vc  4r de utslappsminskningar till f6ljd av miljo-
innovation under det aktuella aret som ska
beaktas vid berdkningen av de genomsnittliga
specifika utslappen,

WLTPE; savings 20xx ar de utsldppsminskningar till f6ljd av miljo-
innovation under det aktuella aret som ar be-
stimda 1 enlighet med WLTP och registrerade
i intyget om Overensstimmelse.

Fran och med kalenderaret 2024 ska utslappsminskningar till f6ljd av
miljoinnovation beaktas utan justering vid berdkningen av de genom-
snittliga specifika utsldappen.
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Artikel 7

Bestimning och Kkorrigering av NEDC-koldioxidvirden for
berikning av de genomsnittliga specifika utslippen

1. For kalenderaren 2017 till och med 2020 ska en tillverkares ge-
nomsnittliga specifika koldioxidutsldpp berdknas med hjilp av NEDC-
koldioxidvdrden som har bestdmts i enlighet med det forfarande som
anges i avsnitt 4 i bilaga I, savida inte ndgon av punkterna 1 b, 1 ¢ eller
2 i artikel 3 &r tillamplig.

2. Om avvikelsefaktorn De for en WLTP-interpoleringsfamilj som
har bestdmts i enlighet med punkt 3.2.8 i bilaga I Overstiger vérdet
0,04, eller om det finns en kontrollfaktor som har faststéllts till 1" 1
enlighet med samma punkt, ska de genomsnittliga specifika NEDC-kol-
dioxidutsldppen for den tillverkare som ansvarar for interpoleringsfamil-
jen multipliceras med f6ljande korrigeringsfaktor (correction factor):

Zivzl De,-' i

correction factor = 1 + Zr——
21:1 050 I

dér
De; ér det virde som har bestdmts i enlighet med punkt 3.2.8 i bilaga I,

r;  dr antalet registreringar per ar av fordon som hor till respektive
berérd WLTP-interpoleringsfamilj i,

8,; dr lika med 0 om De; saknas, och lika med 1 i annat fall,

N dr antalet WLTP-interpoleringsfamiljer som tillverkaren ansvarar
for.

Artikel 7a
Rapportering av resultat av WLTP-miitning

1. Tillverkare ska berékna det sammantagna koldioxidvérdet for varje
ny personbil som registreras 2020 i enlighet med formeln i punkt
3.2.3.2.4 andra stycket i underbilaga 7 till bilaga XXI till foérordning
(EU) 2017/1151, varvid termerna Mcos.p 0ch Mcg,.p for den berdrda
interpoleringsfamiljen ska ersdttas med Mcop cs-virdena 1 pos-
terna 2.5.1.1.3 (fordon H) och 2.5.1.2.3 (fordon L) i det EG-typgodkén-
nandeintyg som avses i mallen i tilldgg 4 till bilaga I till férordning
(EU) 2017/1151.

Om de sammantagna koldioxidutslédppen fran ett enskilt fordon enbart
faststills med hénvisning till fordon H ska tillverkarna ange Mcos ¢ s5-
vérdet 1 post 2.5.1.1.3 (fordon H) i EG-typgodkénnandeintyget.

Tillverkaren ska Overldmna dessa utsldppsvirden for koldioxid, tillsam-
mans med de Mcos ¢ s-virden som anvinds for berdkningen, till kom-
missionen inom tre manader fran mottagandet av meddelandet fran
kommissionen om prelimindra uppgifter for 2020 genom att ladda upp
dessa uppgifter pa tillverkarens konto i Europeiska miljobyréns rappor-
teringssystem Business Data Repository.
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2. Om de uppgifter som avses i punkt 1 inte ldmnas inom den fast-
stillda tidsfristen ska kommissionen ta det vdrde som angetts i post
2.5.1.2.3 i EG typgodkinnandeintyget och betrakta det som de samman-
tagna koldioxidutsldppen enligt punkt 1 for alla nyregistrerade fordon i
den interpoleringsfamilj for vilken typgodkdnnandeintyget utfdrdades
och, om tillampligt, det vdrde som anges i post 2.5.1.1.3 for de familjer
dér endast fordon H-métningar finns tillgdngliga.

3. Kommissionen ska oOvervaka antalet interpoleringsfamiljer for
vilka koldioxidutslédppen faststills enbart med hdnvisning till fordon H
for varje tillverkare och, om antalet interpoleringsfamiljer dkar jaimfort
med 2018, bedéma effekten av denna Okning pd den berdkning som
avses 1 punkt 1 och, om ldmpligt, undanta dessa interpoleringsfamiljer
fran berékningen.

Artikel 8
Andringar av forordning (EU) nr 1014/2010

Forordning (EU) nr 1014/2010 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 5 ska dndras pa foljande sétt:
a) Led b ska ersittas med f6ljande:

”b) For varje fordon: avvikelsefaktorn (De) och den kontrollfak-
tor som faststdlls i enlighet med punkt 3.2.8 i bilaga I till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1153 (*).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1153
av den 2 juni 2017 om faststéllande av en metod for be-
stimning av de nddvéndiga korrelationsparametrarna for
att aterspegla dndringen av det foreskrivna provningsfor-
farandet och om @ndring av férordning (EU) nr 1014/2010
(EUT L 175, 7.7.2017, s. 679).”

b) Foljande ska laggas till som ett tredje stycke:

”Trots de detaljerade uppgiftsparametrar som avses i bilaga II till
forordning (EG) nr 443/2009 ska medlemsstaterna, med avseende
pé de uppgifter som 6vervakas fram till och med den 31 december
2017, utover de redan obligatoriska parametrarna endast rappor-
tera avvikelsefaktorn De och kontrollfaktorn. Fran och med den
1 januari 2018 ska alla de detaljerade uppgifter som anges i
bilaga II &vervakas och rapporteras.”

2. Artikel 6 ska utga.

3. Foljande artikel ska inforas som artikel 9a:
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"Artikel 9a

Forberedelse av de preliminira uppgifterna

1. De preliminidra uppgifter som ska meddelas varje tillverkare i
enlighet med artikel 8.4 andra stycket i férordning (EG) nr 443/2009
ska omfatta de registreringar som pa grundval av tillverkarens namn
och, fran och med den 1 januari 2018, fordonets identifieringsnum-
mer kan tillskrivas den tillverkaren.

Den centrala forteckning som avses i artikel 8.4 forsta stycket i
forordning (EG) nr 443/2009 ska inte omfatta ndgra uppgifter om
fordonsidentifieringsnummer.

2. Behandlingen av fordonsidentifieringsnummer ska inte in-
begripa behandling av nagra personuppgifter som skulle kunna kopp-
las till dessa nummer eller ndgra andra uppgifter som skulle kunna
mojliggora en koppling mellan fordonsidentifieringsnummer och per-
sonuppgifter.”

4. Bilaga I ska erséttas med texten i bilaga II till den hdr forordningen.

Artikel 9
Ikrafttriadande

Denna forordning trader i1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla
medlemsstater.



02017R1153 — SV —01.02.2019 — 003.001 — 8

BILAGA 1

1. INLEDNING

Denna bilaga innehaller en beskrivning av metoden for att bestimma
NEDC-koldioxidvérdet for enskilda fordon i kategori M1.

2. BESTAMNING AV NEDC-KOLDIOXIDVARDET FOR WLTP-IN-
TERPOLERINGSFAMILJEN
2.1 Korrelationsverktyg

Typgodkénnandemyndigheten ska sékerstilla att de NEDC-koldiox-
idvdrden som anvinds som referensvirden vid tillimpning av avsnitt
3 bestdms genom simuleringar i enlighet med bestimmelserna i denna
bilaga.

For detta dndamal ska kommissionen tillhandahalla ett simulerings-
verktyg (nedan kallat korrelationsverktyget) i form av en nedladd-
ningsbar exekverbar programvara. Kommissionen ska ocksa ge vég-
ledning om korrelationsverktygets formaga att simulera fordon med
avancerad teknik, och vid behov rekommendera anviandning av fysiska
métningar i stéllet for simuleringar.

2.1.1 Tillgang till korrelationsverktyget

Korrelationsverktyget ska installeras pa en dator hos typgodkdnnande-
myndigheten eller, i tillimpliga fall, den tekniska tjénsten, i enlighet
med instruktionerna pa foljande webbplats:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/
documentation_en.htm]

Typgodkdnnandemyndigheten ska sékerstilla att korrelationsverktyget
anvénds i enlighet med kraven i denna forordning och instruktionerna i
anvindarhandboken (').

Kommissionen ska pa begéran ge support till typgodkédnnandemyndig-
heter och tekniska tjanster som anvénder korrelationsverktyget for till-
lampningen av denna forordning. Forfragningar ska skickas till fol-
jande e-postadress:

co2mpas@jrc.ec.europa.cu (%)

Korrelationsverktyget ska vara tillgangligt for andra anvéndare, men
support far endast ges till dessa andra anvidndare om det finns till-
rickliga resurser.

2.1.2 Utndmning av anvdindare av korrelationsverktyget

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om de kontaktpersoner
som ansvarar for anviandningen av korrelationsverktyget vid godkén-
nandemyndigheten och, om tillimpligt, vid de tekniska tjénsterna. En-
dast en kontaktperson ska utses vid varje myndighet eller teknisk
tjanst. Informationen till kommissionen ska innehalla foljande uppgif-
ter: organisationens namn, den ansvariga personens namn, postadress,
e-postadress och telefonnummer. Uppgifterna ska skickas till foljande
e-postadress (3):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

Elektroniska signeringsnycklar (4) for att anvénda korrelationsverktyget
ska endast tillhandahallas pa begédran av kontaktpersonen. Kommissio-
nen ska offentliggora riktlinjer for hur en sddan begiran ska behandlas.

(") https://co2mpas.io/

(®) Fran och med den 1 augusti 2017: jrc-co2mpas(@ec.europa.eu

() Eventuella uppdateringar av adressen kommer att meddelas pa webbplatsen.
(%) Tillhandahalls av Europeiska kommissionens gemensamma forskningscentrum.
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Arlig uppdatering av korrelationsverktyget

Korrelationsverktygets prestanda ska regelbundet ses 6ver med beak-
tande av inkommen information, sérskilt fran de kontaktpersoner som
avses 1 punkt 2.1.2. Vid behov ska kommissionen utarbeta en ny
version av verktyget som gors tillgédnglig den 1 september varje ar.
Den nya versionen ska inte paverka giltigheten av resultaten fran
tidigare versioner.

Den nya versionen fér tillimpas for forfarandet i avsnitt 3 1 denna
bilaga fran och med den dag dé den blir tillgdnglig. Efter godkédnnande
fran typgodkdnnandemyndigheten eller den tekniska tjansten far dock
den tidigare versionen av korrelationsverktyget fortsdtta att anvéndas
under hogst tvd manader efter det att en ny version har gjorts tillgéng-

lig.

I den elektroniskt signerade rapporten med korrelationsverktygets ut-
data ska det anges vilken version som har anvénts. Det ska ocksd
finnas uppgift om operativsystemet pa den dator som typgodkédnnan-
demyndigheten eller den tekniska tjansten har anvént for att kéra pro-
grammet.

Om det krivs att bestimmelserna i denna forordning éndras innan den
nya versionen kan tillimpas, far den nya versionen inte goras tillgéng-
lig innan dessa dndringar har gjorts.

Sérskild uppdatering av korrelationsverktyget

Om det skulle uppsté allvarliga funktionsfel i korrelationsverktyget nér
det tillimpas for forfarandet i avsnitt 3 ska man, trots vad som ségs i
punkt 2.1.3, ta fram en ny version av verktyget och gora den tillgéng-
lig sa snart som mdjligt efter det att man upptiackt felet. Den nya
versionen ska tillampas fran och med den dag da den blir tillgénglig
och den ska inte paverka giltigheten hos resultaten fran tidigare ver-
sioner.

Om det krivs att bestimmelserna i denna forordning @ndras innan den
nya versionen kan tillimpas, far den nya versionen inte goras tillgdng-
lig innan dessa éndringar har gjorts.

Identifiering av de WLTP-provningsresultat som ska anvindas for
att definiera indata for simuleringsmodellen

Indata for simuleringarna med korrelationsverktyget ska tas fran de
relevanta WLTP-provningsresultaten for fordon H och, i tillampliga
fall, fordon L enligt vad som definieras i punkt 4.2.1 i underbilaga
4 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151. Om det gors mer 4n
en WLTP-typgodkdnnandeprovning av fordon H eller L i enlighet med
tabell A6/2 i bilaga XXI till samma forordning ska foljande provnings-
resultat anvéndas for att bestimma indata:

a) Om tva typgodkannandeprovningar utfors, ska provningsresultaten
med de hogsta koldioxidutslappen for blandad korning anviandas.

b) Om tre typgodkannandeprovningar utfors, ska provningsresultaten
med medianvérdet for koldioxidutsldppen for blandad korning an-
vindas.

WLTP-provningsforhallanden

For att WLTP-provningen ska anses vara relevant i enlighet med punkt
2.2 och for att faststilla de indata som anges i punkt 2.4 ska de
provningsforhallanden som anges i bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151 tillampas, med foljande preciseringar:
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2.2b

a) Korrigeringen av WLTP-provningsresultaten for massutslapp av
koldioxid i enlighet med tilligg 2 till underbilaga 6 till bilaga
XXI till forordning (EU) 2017/1151 ska tillimpas pa alla sddana
provningsresultat trots bestimmelserna i punkt 3.4.4.a i det till-
lagget.

b) Om provningsfordonet ar utrustat med tekniska funktioner som
paverkar dess koldioxidutslapp, inklusive, men inte begrénsat till,
de som avses i posterna 42—50 i matrisen Over indata i punkt 2.4,
och som ar avsedda att fungera under provningen ska, utan att det
paverkar kraven i férordning (EU) 2017/1151, dessa tekniska funk-
tioner vara i drift under fordonsprovningen, oavsett om NEDC-
eller WLTP-provningsforfarandet tillimpas.

¢) Om provningsfordonet &r utrustat med automatisk vixellada ska
samma foOrarvalbara ldge anvindas, oavsett vilket provningsfor-
farande som tillampas. Om bésta och sdmsta tankbara ldge anvands
for WLTP-provningar i enlighet med punkt 1.2 ¢ i tilligg 6 till
underbilaga 8 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151 ska
samsta tdnkbara lage anvéndas som indata for korrelationsverktyget
och for varje fysisk NEDC-provning.

d) Om provningsfordonet dr utrustat med manuell véxellada ska ter-
MeN Nuin drive_set definieras med hjilp av formeln i punkt 2 k led 3
i underbilaga 2 till bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151

Tillverkaren far med typgodkdnnandemyndighetens eller, i tillamp-
liga fall, den tekniska tjénstens godkinnande berdkna vixlings-
punkterna pé ett annat sétt, under forutsittning att det &r berdttigat
med tanke pa fordonets korbarhet, och att den extra effektsikerhets-
marginal som tilldimpas i enlighet med punkt 3.4 i underbilaga 2 till
bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151 inte &verstiger 20 %.

De villkor som avses i led a—d ska tillimpas vid korrelation som
utfors enligt denna forordning och ska inte paverka tillimpningen
av bestdmmelserna i forordning (EU) 2017/1151 eller typgodkén-
nande som beviljas enligt den férordningen.

WLTP-provningsforhallandenas tillimplighet

De preciseringar som avses i punkt 2.2a led a—d ska tillimpas i en-
lighet med foljande:

a) For nya fordonstyper, frdn och med denna forordnings ikrafttrddan-
de.

b) For befintliga fordonstyper ska tillverkarna, med avseende pa for-
donstyper som omfattar fordon som sldpps ut pa marknaden 2020,
for typgodkdnnandemyndigheten lidgga fram styrkande handlingar
pa grundval av vilka typgodkdnnandemyndigheten ska bekrifta om
de provningsforhallanden som avses i punkt 2.2a led a—d har upp-
fyllts i WLTP-provningarna.

Bekriftelsen ska ange interpoleringsfamiljens identifierare och be-
kréfta vart och ett av de provningsfoérhallanden som avses i led a—d.
Typgodkénnandemyndigheten ska utfdarda bekriftelsen till tillverka-
ren och sdkerstilla att den registreras och att kommissionen pa
begéran kan fa tillgang till den utan dr6jsmal.
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Om typgodkinnandemyndigheten inte kan bekrifta att ett eller flera
av de provningsforhallanden som avses dr uppfyllda ska tillverka-
ren sékerstdlla att en ny WLTP-provning eller, i tillimpliga fall,
WLTP-provningsserie, i enlighet med underbilaga 6 till bilaga XXI
till férordning (EU) 2017/1151 utfors under tillsyn av en typgod-
kdnnandemyndighet eller, i tillimpliga fall, teknisk tjdnst, som till-
lampar de provningsforhallanden som anges i punkt 2.2a led a—d
for den berdrda interpoleringsfamiljen, inbegripet en ny korrelation
i enlighet med denna férordning.

Tillverkaren far, om endast det provningsfoérhallande som avses i
punkt 2.2a led a inte uppfylls, korrigera det virdet i matrisen for
indata utan att det behévs nadgon ny WLTP-provning.

Typgodkdnnandemyndigheten eller, i tillimpliga fall, den utsedda
tekniska tjdnsten ska dokumentera resultatet av omprovning eller
korrigering och korrelationen i enlighet med punkt 5 i bilaga I, och
den fullstindiga korrelationsrapport som &r baserad pd omprovning-
ens indata ska Overforas till kommissionen i enlighet med punkt
3.1.1.2 senast den 30 april 2021.

23 Bestimning av indata och forhillanden for anvindning av korre-
lationsverktyget

De provningsforhallanden som avses i bilaga XII till forordning (EG)
nr 692/2008 ska beaktas vid simuleringar med korrelationsverktyget,
tillsammans med de preciseringar som anges i punkterna 2.3.1-2.3.7 i
den hér bilagan.

De fysiska fordonsmaitningar som avses i punkt 3 ska utforas under de
forhallanden som avses i den forordningen, med de preciseringar som
anges 1 den hér bilagan och, i tillimpliga fall, de indata som anges i
punkt 2.4.

2.3.1 Bestdmning av fordonets troghet enligt NEDC
NEDC-referensvikt for fordon H och, om tillaimpligt, fordonen L och
R ska bestammas enligt foljande:
RM, ;. = (MRO, — 75 + 100) [kg]
RM, = (MROy; — 75 + 100) [kg]
RM,r = (MROg — 75 + 100) [kg]
dér

fordon R dr det representativa fordonet i vigmotstandsmatrisfamiljen
enligt definitionen i punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till
kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (Y),

MRO iér fordonets vikt i korklart skick enligt definitionen i artikel 3.1 d
i forordning (EG) nr 443/2009 for respektive fordon H, L och R.

Den referensvikt som ska anvédndas som indata for simuleringarna och,
om tillampligt, for en fysisk fordonsprovning, ska vara den ekvivalenta
troghet som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83
for den referensvikt RM som bestdms i enlighet med denna punkt och
som betecknas TM,, 1, TM,, ;; och TM,, .

(") Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkdnnande av
motorfordon med avseende pa utsldpp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro
5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon
samt om &ndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphdvande av forord-
ning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).



02017R1153 — SV —01.02.2019 — 003.001 — 12

Bestdmning av forkonditioneringens inverkan

I och med att chassidynamometern forbereds for en typgodkénnan-
deprovning forkonditioneras fordonet sa att liknande forhallanden ré-
der som vid avstannandeprovet (utrullningsprovet). Det forfarande for
forkonditionering som anvéinds for WLTP-provning skiljer sig fran det
som anvinds for NEDC pa sé sitt att fordonet, vid samma vigmot-
stand, enligt WLTP anses utséttas for storre kraft. Skillnaden &r fast-
stalld till 6 Newton och detta viarde ska anvindas for berdkning av
NEDC-véagmotstanden i enlighet med punkt 2.3.8.

Omgivningsforhallanden enligt punkt 3.1.1 i Uneces foreskrifter nr 83

Vid anvindning av korrelationsverktyget ska temperaturen i provnings-
rummet anges som 25 °C.

Vid fysisk fordonsmétning enligt punkt 3 ska temperaturen i prov-
ningsrummet ocksa stillas in pa 25 °C. Om tillverkaren begir det
far dock temperaturen vid fysisk mitning stillas in pd mellan 20 °C
och 25 °C.

Bestdmning av batteriets ursprungliga laddningstillstand

Batteriets ursprungliga laddningstillstand ska anges som minst 99 pro-
cent for anvdndning av korrelationsverktyget. Detsamma ska gélla for
fysisk provning av fordonet.

Bestimning av skillnaden i foreskrivet ddicktryck

Enligt punkt 6.6.3 i tilligg 3 till bilaga I till forordning (EU)
2017/1151 ska lagsta rekommenderade dicktryck for fordonets prov-
ningsvikt anvéndas vid utrullningen for bestimning av vdgmotstand,
men for NEDC &r detta inte preciserat. Det dicktryck som ska beaktas
vid berdkningen av NEDC-vigmotstandet i enlighet med punkt 2.3.8
ska vara medelvirdet for de tvd axlarna av medelvirdet av ldgsta och
hogsta tilldtna déacktryck for de valda dicken pa varje axel for fordo-
nets NEDC-referensvikt. Berdkningen ska goras for fordon H och, om
tillimpligt, for fordonen L och R i enlighet med foljande formler:

P P,
For fordon H: Py n = (—’””“>H _2'_ min,H )

Pmax Pm[n
For fordon L: Py = (%)

Pmax,R + Pm[n,R),

For fordon R: Py r = ( 5

dér

Pax  dr medelvdrdet av hogsta diacktryck for de valda dacken péa de
tva axlarna,

Pin dr medelvirdet av ldgsta dacktryck for de valda décken pa de
tva axlarna.

Motsvarande inverkan i form av motstand som verkar pa fordonet ska
berdknas med hjdlp av foljande formler f6r fordon H, L och R:

P —04
For fordon H: TPy = (M)

min,H

p ~ 04
For fordon L: 7P, = (LgL)

min,L
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P —04
Fér fordon R: TPy = (—“)
P min,R

Bestdmning av ddckménsterdjup

Enligt punkt 4.2.2.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning (EU)
2017/1151 géller ett minsta dickmdnsterdjup pa 80 % for WLTP-prov-
ningen, och enligt punkt 4.2 i tilligg 7 till bilaga 4a till Uneces
foreskrifter nr 83 &r det minsta tillitna didckmonsterdjupet for
NEDC-provningen 50 % av det nominella vérdet. Detta leder till en
genomsnittlig skillnad mellan de tvd forfarandena pa 2 mm i mdons-
terdjup. Motsvarande inverkan i form av motstind som verkar pa
fordonet ska bestimmas for berdkningen av NEDC-vigmotstdndet i
punkt 2.3.8 i enlighet med foljande formler for fordon H, L och R:

0,1 - RM, ;; - 9,81
For fordon H: TTDy = (2 . %>

1 000

0,1 - RM, - 9,81
For fordon L: TTD, = (2 . —L)

1 000

. ) _ 0,1 - RM,z 9,81
For fordon R: TTDyp = (2 1000 )

dar

RM, 1, RM, | och RM,  ir referensvikterna for fordonen H, L och R,
bestimda i enlighet med punkt 2.3.1.

Bestimning av trogheten hos roterande delar

Foljande giéller vid tillampning av korrelationsverktyget:

Under simuleringen av WLTP-provningen ska fyra roterande hjul be-
aktas, medan endast tvé roterande hjul beaktas i samband med NEDC-
provningar. Inverkan av detta pa de krafter som verkar pa fordonet ska
beaktas i enlighet med de formler som anges i punkt 2.3.8.1.1 a.3.

Accelerations- och bromskrafterna i korrelationsverktyget ska beréknas
for NEDC-simuleringen med beaktande av trogheten hos endast tva
roterande hjul.

Foljande giller vid fysisk provning:

For WLTP omriknas utrullningstider till krafter och omvént med hén-
syn tagen till tillimplig provningsvikt plus inverkan av roterande
massa (3 % av summan av MRO och 25 kg). For NEDC omriknas
utrullningstider till krafter och omvént utan att ndgon hénsyn tas till
inverkan av roterande massa (endast fordonets troghet berdknad enligt
punkt 2.3.1 ska anvindas).

Bestdmning av NEDC-vigmotstdanden

Om WLTP-vigmotstand bestdms i enlighet med punkterna 1-4 och 6 i
underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151 géller
foljande

NEDC-viagmotstandskoefficienter ska berdknas i enlighet med de
formler som anges i punkt 2.3.8.1.1 (fér fordon H) och i
punkt 2.3.8.1.2 (for fordon L) och i enlighet med féljande led a och b.

Om inte annat anges géller formlerna for bade simuleringar och fysiska
fordonsprovningar.
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Typgodkinnandemyndigheten eller, i tillimpliga fall, den tekniska
tjidnsten ska verifiera om den vindtunnelanliggning som avses i
punkt 3.2.3.2.2.3 i underbilaga 7 till bilaga XXI till férordning (EU)
2017/1151 exakt kan bestimma véirdena A (Cd x Af). Om vindtunnel-
anldggningen inte klarar den uppgiften, ska det hogsta luftmotstand-
svirdet tillimpas for alla fordon i familjen.

a) WLTP-viagmotstandskoefficienterna och de provningsvikter som
avses 1 formlerna som anges i punkterna 2.3.8.1.1 och 2.3.8.1.2
ska vara de som hérror fran fordon H och L bestdmda for interpo-
leringsfamiljen i enlighet med punkt 5 i underbilaga 7 till bi-
laga XXI till forordning (EU) 2017/1151.

b) Trots vad som sdgs i led a, om energibehovet for en cykel for
WLTP-fordon H och/eller L inte leder till det hogsta respektive
lagsta energibehovet for en cykel for NEDC-fordon H och/eller
L, ska NEDC-vigmotstandskoefficienterna bestimmas i enlighet
med ett av foljande:

i) Pa grundval av enskilda fordon i interpoleringsfamiljen med det
hogsta respektive ldgsta NEDC-energibehovet for en cykel.

ii) P4 grundval av en kombination av den hogsta respektive den
lagsta av varje vdgmotstandsrelevant egenskap, dvs. luftmot-
stdnd, rullmotstdnd och vikt, hdmtad fran ett enskilt fordon i
interpoleringsfamiljen.

Det ér tillverkaren som avgor vilket av dessa tvd forfaranden som
ska anvindas.

Led b ska tillimpas for nya typgodkdnnanden avseende utsldpp
som beviljas fran och med den 1 januari 2019 eller fran ett tidigare
datum pa tillverkarens begéran.

2.3.8.1.1 Bestimning av NEDC-vigmotstandskoefficienter for fordon H

Om detta berdkningsforfarande anvinds for ett enskilt fordon i enlighet
med punkt 4.2.1.4.2, ska WLTP-vigmotstdnd och provningsvikt mot-
svarande det enskilda NEDC-fordonet anvidndas med péverkan frén
tillvalsutrustningen bortréknad.

a) Vigmotstandskoefticienten Fy,, uttryckt i Newton (N) for fordon H
ska bestimmas enligt foljande:

1. Inverkan av skillnad i troghet:

1 R RZMn,H
FOn.H = F0W1H ™. I
w,

dér faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.1, med
undantag av foljande:

Fo,n @r vdgmotstandskoefficienten F,, bestimd for WLTP-
provningen av fordon H. TM,, ;; &r den provningsvikt som an-
vands for WLTP-provningen av fordon H.

2. Inverkan av skillnad i dacktryck:

2 1.
FOn,H :FOmH TPy

dér faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.5.
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3. Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
an,u = an,u' (W)

For fysisk provning av fordonet giller f6ljande formel:

1
an,H = an,H. <103>

4. Inverkan av skillnad i ddckmdnsterdjup:

4 3
Foprr = Fopr — TTDH

dér faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.6.

5. Inverkan av forkonditionering:

4
FOn,H = F()n_]-[ -6

Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for forkonditio-
neringens inverkan inte goras.

b) Vigmotstandskoefficienten F;, for fordon H ska bestimmas enligt
foljande:

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
Fln,H *Flw.H < 1703>

For fysisk provning av fordonet giller f6ljande formel:

1
Finn = Fiwn <103>

¢) Viagmotstandskoefficienten F,, for fordon H ska bestimmas enligt
foljande:

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

. 1,015
Fong = Fo < 103 )

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

. 1
Foun = lemH' (m)
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VM2
dar faktorn sz,l—l ar vagmotstandskoefficienten F,, bestimd for
WLTP-provningen av fordon H frédn vilken inverkan av all aero-
dynamisk tillvalsutrustning har tagits bort.

VB

2.3.8.1.2 Bestamning av NEDC-viagmotstandskoefficienter for fordon L

a) Vigmotstandskoefficienten Fy, for fordon L ska bestdimmas enligt
foljande:

1. Inverkan av skillnad i troghet:

1 . lbmn,L
Four = Fowr” { 1™
w,

dér faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.1, med
undantag for Fy,,, som dr vigmotstindskoefficienten Fy, be-
stimd for WLTP-provningen av fordon L, och TM,,; som é&r
den provningsvikt som anvinds fér WLTP-provningen av for-
don L.

2. Inverkan av skillnad i dacktryck:

an,L :F(%n,l“ TPL

dér faktorerna i formeln &r de som definieras i punkt 2.3.5.

3. Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
Four =Four (103>

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

1
FSH,L = an,L' (m)

4. Inverkan av skillnad i ddckmonsterdjup:

4 3
FOILL :FOILL - TTDL

dér faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.6.

5. Inverkan av forkonditionering:

Fonr = Fp,p — 6
Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for inverkan av
forkonditionering inte goras.

b) Vigmotstandskoefficienten F;, for fordon L ska bestimmas enligt
foljande:

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
Frop=Frn | ——
In,L Tw,L ( 1,03>
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vB
For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:
Finr =Frr- :
InL — 1w, L 1’03
dar faktorn Fy,; &r vigmotstindskoefficienten F,, bestimd for
WLTP-provningen av fordon L.
¢) Vigmotstandskoefficienten F,, for fordon L ska bestimmas enligt
foljande:
Inverkan av trogheten hos roterande delar:
B 1,015
Fane = Fowr™\ T3
For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:
1
FZ”-L = FZWJA' 1,_03
VM2
dér faktorn Fj,, &r vigmotsténdskoefficienten F,, bestdmd for
WLTP-provningen av fordon L fran vilken inverkan av all aero-
dynamisk tillvalsutrustning har tagits bort.
vMI

2.3.8.2  Bestimning av vigmotstdnden om dessa har bestimts for WLTP-prov-
ningen i enlighet med punkt 5 i underbilaga 4 till bilaga XXI till
forordning (EU) 2017/1151

2.3.8.2.1 Vigmotstandsmatrisfamilj i enlighet med punkt 5.1 i underbilaga 4 till
bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151

Om vigmotstandet for ett fordon har berdknats i enlighet med punkt
5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151 ska
det NEDC-vigmotstand som ska anvindas som indata i simuleringarna
med korrelationsverktyget bestimmas enligt f6ljande:

a) Tabellvirden for NEDC-vigmotstand i enlighet med tabell 3 i bi-
laga 4a till Uneces foreskrifter nr 83

Fordon H:
Fontt = Ton + Fowrr — Aw,i1)
Fion = Frum— Bun
Fonry = Topu + (Faww — Cun)
Fordon L:
Fonr = Tonz + (Fowz — Aw1)
Fir = Frur — Bur
Four = Topr + (Fawr — Cur)
dar

Foni» Fini Fon; med i = HL &r  NEDC-vigmotstandskoefficien-
terna for fordon H eller L,
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Toni» Toni» med i = HL ar chassidynamometerns koefficien-
ter enligt NEDC for fordon H eller
L, bestimda i enlighet med tabell 3 i
bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr
83,

Aw,tn, Bw.an, Cw.rn ar chassidynamometerns koefficien-
ter for det fordon som anvinds for
forberedelse av chassidynamometern
i enlighet med punkterna 7 och 8 i
underbilaga 4 till bilaga XXI till for-
ordning (EU) 2017/1151.

b) NEDC-viagmotstandskoefficienter ddar NEDC-tabellvdrden inte an-
véinds

Nar det giller fordon som &r konstruerade for en hogsta tekniskt
tillatna vikt inklusive last som ar lika med eller 6verstiger 3 000 kg
far NEDC-viagmotstandskoefficienter pa tillverkarens begéran be-
stimmas 1 enlighet med punkt 2.3.8.1.

YM1
" 23822 Standardvigmotstand i enlighet med punkt 5.2 i underbilaga 4 till
bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151

Om standardvdgmotstand har berdknats i enlighet med punkt 5.2 i
underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151 ska
NEDC-vigmotstanden berdknas i enlighet med punkt 2.3.8.2.1 a i
denna bilaga.

Vid fysisk provning av fordon ska provningen géras med koefficienter
for chassidynamometern enligt NEDC f6r fordon H eller L, bestimda i
enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83.

2.3.8.3  Utokningar av typgodkdnnanden avseende utslapp som beviljats i en-
lighet med forordning (EU) 2017/1151

Om ett utslappsgodkdnnande i enlighet med forordning
(EU) 2017/1151 utdkas genom tilligg av nya fordon till koldioxidin-
terpoleringsfamiljen med NEDC-koldioxidutsldpp som &r hogre dn de
for fordon H eller ldgre dn de for fordon L, ska foljande gilla for
korrelationen:

a) Om skillnaden mellan NEDC-fordon H och L i den berérda inter-
poleringsfamiljen &r lika med eller hogre dn 5 g koldioxid/km, kan
NEDC-interpoleringslinjen for den familjen utdkas, under forutsatt-
ning att NEDC-utsldppen bestdmda enligt punkt 3 i denna bilaga pa
grundval av indata frain WLTP-provningen som avses i punkt 3.1.1
i bilaga I till forordning (EU) 2017/1151 ar lika med eller lagre &dn
koldioxidutsldppen bestdmda pé grundval av NEDC-interpolerings-
linjen.

b) Om skillnaden mellan NEDC-fordon H och L dr ldgre 4n 5 g
koldioxid/km fér interpoleringslinjen inte utdkas.

I fall a) ska referenskoldioxidutsldppen bestimmas utan det urval som
avses i punkterna 3.1.1.2 och 3.2.6 i denna bilaga.
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I fall b), eller om de referenskoldioxidutsldapp som avses i led a é&r
hogre dn den befintliga interpoleringslinjen, ska NEDC-fordon H och
L bestimmas i enlighet med punkterna 2 och 3 i denna bilaga.

Led a ska gélla med avseende pa utdkningar till nya typer som beviljas
fran och med den 1 januari 2019 eller frdn ett tidigare datum pd
tillverkarens begéran.

Matris over indata

Tillverkaren ska bestimma indata for fordon H och for fordon L i
enlighet med punkt 2.2 och ldmna in en ifylld matris enligt vad som
anges 1 tabell 1 till den typgodkdnnandemyndighet eller, i tillimpliga
fall, den tekniska tjédnst som utsetts att utféra provningen, med undan-
tag for posterna 31, 32 och 33 (NEDC-vigmotstand) som ska berdknas
av typgodkdnnandemyndigheten eller den tekniska tjdnsten i enlighet
med de formler som anges i punkt 2.3.8. »M3 Matrisen over indata
ska fyllas i for varje WLTP-provning som utfors. <

Typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjdnsten ska obero-
ende kontrollera och bekrifta att de indata som tillhandahélls av till-
verkaren dr korrekta. I tveksamma fall ska typgodkdnnandemyndighe-
ten eller den tekniska tjansten bestimma relevanta indata oberoende av
tillverkarens uppgifter eller, i tillimpliga fall, agera i enlighet med
punkterna 3.2.7 och 3.2.8.

Tabell 1

Matris 6ver indata for korrelationsverktyget

Indataparametrar for

Nr korrelationsverktyget Enhet Killa Anmirkningar

1 Brénsletyp — Punkt 3.2.2.1 i tilligg 3 till | Diesel/bensin/motorgas/natur-
bilaga I till forordning (EU) [ gas eller biometan/etanol
2017/1151 (E85)/biodiesel

2 Brinslets lagre vér- kJ/kg Uppgift fran tillverkaren och/

mevérde eller den tekniska tjdnsten
3 Brinslets kolhalt % Som ovan Andel viktprocent av kol i
brénslet, exempelvis 85,5 %
4 Motortyp Punkt 3.2.1.1 i tilldgg 3 till | Gnisttandning eller kompres-
bilaga I till férordning (EU) | sionstdndning
2017/1151
5 Motorns slagvolym cm’ Punkt 3.2.1.3 i tilligg 3 till
bilaga I till forordning (EU)
2017/1151
6 Motorns slagliangd mm Punkt 3.2.1.2.2 i tillagg 3 till
bilaga I till forordning (EU)
2017/1151

7 Motorns nominella  [kW...min"'| Punkt 3.2.1.8 i tilligg 3 till
effekt bilaga I till férordning (EU)
2017/1151
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vB
Indataparametrar for .. a1
Nr Korrelationsverktyget Enhet Kalla Anmérkningar
8 Motorvarvtal vid min”! Punkt 3.2.1.8 i tilldgg 3 till | Motorvarvtal vid maximal
nominell motor- bilaga I till forordning (EU) [ nettoeffekt
effekt 2017/1151
9 Forhojt tomgangs- min~’ Punkt 3.2.1.6.1 i tilldgg 3 till
varvtal (¥) bilaga I till forordning (EU)
2017/1151
10 Maximalt nettovrid- | Nm vid | Punkt 3.2.1.10 i tilligg 3 till
moment (*) min™' bilaga I till forordning (EU)
2017/1151
11 T1-motorkurva, rpm Underbilaga 2 till bilaga XXI | Flera vérden
varvtal (*) till férordning (EU) 2017/
1151
12 T1-motorkurva, Nm Underbilaga 2 till bilaga XXI | Flera vérden
vridmoment (¥) till forordning (EU) 2017/
1151
13 T1-motorkurva, ef- kW Underbilaga 2 till bilaga XXI | Flera véarden
fekt (*) till forordning (EU) 2017/
1151
14 Motorns tomgangs- rpm Underbilaga 2 till bilaga XXI | Tomgéngsvarvtal med varm
varvtal till forordning (EU) 2017/ motor
1151
15 Motorns brénslefor- g/s Uppgift fran tillverkaren Brénsleforbrukning vid tom-
brukning vid tom- gang med varm motor
ging
16 Slutvéxelns utvix- — Punkt 4.6 i tilldgg 3 till bi- | Slutvédxelns utvixlingsforhal-
lingsforhallanden laga I till forordning (EU) lande
2017/1151
17 Dackkod (*%*) — Punkt 6 i tillagg 3 till bilaga I | Dackkod (t.ex. P195/
till férordning (EU) 2017/ 55R1685H) for de dick som
1151 anvinds i WLTP-provningen
18 Typ av vixellada — Punkt 4.5 i tilldgg 3 till bi- | automat/manuell/CVT (kon-
laga I till forordning (EU) tinuerligt varierbar utvixling)
2017/1151
19 Momentomvandlare — Uppgift fran tillverkaren 0 = nej, 1 = ja — Anvinds
momentomvandlare i fordo-
net?
20 Briénslebesparings- — Uppgift frén tillverkaren 0 =nej, 1 = ja.
vixel for automatisk Om detta virde satts till 1 kan
vixellada korrelationsverktyget anvidnda
en hogre vixel vid korning
med konstant hastighet &n vid
transienta forhallanden
21 Driftlage — Punkt 2.3.1 i underbilaga 5 Tvahjulsdrift eller fyrhjulsdrift

till bilaga XXI till forordning
(EU) 2017/1151
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vMI

Indataparametrar for

Nr Korrelationsverktyget Enhet Kalla Anmérkningar

22 Aktiveringstid for sek Uppgift fran tillverkaren Aktiveringstid for start/stopp-
start/stopp-systemet systemet som forflutit sedan

provningens start

23 Nominell genera- Vv Punkt 3.4.4.5 i tillagg 3 till
torspanning bilaga I till forordning (EU)

2017/1151

24 Batteriets kapacitet Ah Punkt 3.4.4.5 i tillagg 3 till

bilaga I till forordning (EU)
2017/1151

25 Omgivningstempe- °C Standardvirde = 23 °C,
ratur vid start WLTP-provningsmitning
(WLTP)

26 Generatorns max- kW Uppgift frén tillverkaren
imala effekt

27 Generatorns verk- — Uppgift fran tillverkaren Standardviarde = 0,67
ningsgrad

28 Utvéxlingsforhéllan- — Punkt 4.6 i tillagg 3 till bi- [ Flera varden: Utvaxlingsfor-
den i véxellada laga I till forordning (EU) hallande vixel 1, utvixlings-

2017/1151 forhallande vixel 2 osv.

29 Forhéllande mellan (km/tim)/ | Uppgift fran tillverkaren Flera vérden: [Konstant for-
fordonets hastighet rpm héllande mellan hastighet och
och motorvarv- varvtal vixel 1, konstant for-
tal (¥%) héllande mellan hastighet och

varvtal vixel 2, ...]. Alternativ
till utvaxlingsforhallanden i
vixelladan

30 Fordonets troghet kg » M1 Tabell 3 i bilaga 4a till | Berdknas i enlighet med punkt
(NEDC) Uneces foreskrifter nr 83. 2.3.1 i denna bilaga.

Fylls i av typgodkinnande-
myndigheten eller den tek-
niska tjdnsten 4
31 FO (NEDC) N Punkt 2.3.8 i denna bilaga. Viagmotstandskoefficient FO
Fylls i av typgodkannande-
myndigheten eller den tek-
niska tjansten

32 F1 (NEDC) N/(km/tim) | Som ovan Vigmotstandskoefficient F1

33 F2 (NEDC) N/(km/tim)*| Som ovan Viagmotstandskoefficient F2

34 Troghetsinstallning kg Punkt 2.5.3 i underbilaga 4 | Chassidynamometerns troghet
(WLTP) till bilaga XXI till forordning | som anvénds vid WLTP-prov-

(EU) 2017/1151 ning
35 FO (WLTP) N Punkt 2.4.8 i tilldgget till in- | Vigmotstandskoefficient FO
formationsdokumentet i till-
lagg 3 till bilaga I till for-
ordning (EU) 2017/1151
36 F1 (WLTP) N/(km/tim) | Som ovan Vigmotstandskoefficient F1
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Indataparametrar for

Nr Korrelationsverktyget Enhet Kalla Anmérkningar

37 F2 (WLTP) N/(km/tim)2 Som ovan Vigmotstandskoefficient F2

38 WLTP-koldiox- g COy/km | Punkt 2.1.1 i provningsrap- Fas ”lag”, provsiacksvirden ej

idvérde, fas 1 porten i tilligg 8a till bilaga I | korrigerade for RCB, ej av-
till férordning (EU) 2017/ rundad WLTP-provningsmét-
1151 ning
39 WLTP-koldiox- g COy/km | Som ovan Fas “medel”, provsécksvirden
idvérde, fas 2 ¢j korrigerade for RCB, ej av-
rundad WLTP-provningsmét-
ning
40 WLTP-koldiox- g COy/km | Som ovan Fas ”hog”, provsacksvirden ej
idvirde, fas 3 korrigerade for RCB, ej av-
rundad WLTP-provningsmét-
ning

41 WLTP-koldiox- g COy/km | Som ovan Fas extra hog”, provsack-

idvérde, fas 4 svérden ej korrigerade for
RCB, ¢j avrundad
WLTP-provningsmitning
42 Turboladdare eller — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | I =ja— Ar motorn
mekanisk kompres- utrustad med nagon typ av
sor laddluftsystem?

43 Start-stopp — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | | = ja— Har fordonet
ett start-stopp-system?

44 Bromsenergiatervin- — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | 1 =ja— Ar fordonet

ning utrustat med teknik for ener-
giatervinning?

45 Variabel ventilstyr- — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | 1 = ja— Har motorn

ning variabel ventilstyrning?

46 Temperaturreglering — Uppgift fréan tillverkaren 0 =nej | 1 =ja— Ar fordonet
utrustat med teknik som aktivt
reglerar temperaturen vid véx-
elladan?

47 Direktinsprutning — Uppgift fran tillverkaren 0 =PFI|1=DI

(DI)/insprutning i
insugningskanalen
(PFD)
48 Mager forbranning — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | 1 = ja — Utnyttjar

motorn mager forbranning?
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Indataparametrar for

Nr Korrelationsverktyget Enhet Kalla Anmérkningar

49 Cylinderdeaktive- — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | 1 =ja— Anvinds

ring cylinderdeaktivering i motorn?

50 Avgaséterforing — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | | = ja— Har fordonet

(EGR) ett externt EGR-system?

51 Partikelfilter — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | 1 = ja— Har fordonet

ett partikelfilter?

52 Selektiv katalytisk — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | | = ja— Har fordonet

reduktion (SCR) ett SCR-system?

53 NO,-filla — Uppgift frén tillverkaren 0 =nej | 1 =ja— Har fordonet

en NO,-fdlla?

54 WLTP-tid sek WLTP-provningsmitning (i Flera vérden: Data fran om-
enlighet med punkt 2.2 i borddiagnos (OBD) och chas-
denna bilaga) sidynamometer, 1 Hz

55 WLTP-hastighet km/tim | Enligt vad som anges i un- Flera vérden: 1 Hz, upplds-

(teoretisk) derbilaga 1 till bilaga XXI till | ning: 0,1 km/tim. Om uppgift
forordning (EU) 2017/1151 saknas géller hastighetspro-
filerna i punkt 6 i underbilaga
1 till bilaga XXI till férord-
ning (EU) 2017/1151, och
séarskilt tabellerna A1/7-A1/9,
Al1/11 och A1/12
56 WLTP-hastighet km/tim WLTP-provningsmatning (i » M3 Flera virden: Data frén
(faktisk) enlighet med punkt 2.2 i omborddiagnos (OBD) och
denna bilaga) chassidynamometer, 1 Hz for
omborddiagnos och 10Hz for
chassidynamometer, upplos-
ning: 0,1 km/tim <«
57 WLTP-vixel (teore- — Enligt vad som anges i un- » M3 Flera virden: 1Hz.
tisk) derbilaga 2 till bilaga XXI till | Teoretiskt berdknad véxling
forordning (EU) 2017/1151 ska anges for fordon H och L
(i tillampliga fall) <

58 WLTP-motorvarvtal rpm WLTP-provningsmaétning (i Flera vérden: 1 Hz, upplds-
enlighet med punkt 2.2 i ning: 10 rpm, fran ombord-
denna bilaga) diagnos (OBD)

59 WLTP-kylvits- °C Som ovan » M1 Flera virden: Data frdn

ketemperatur omborddiagnos (OBD), 1 Hz,
upplosning: 1 °C «

60 WLTP-generator- A Enligt vad som anges for Flera vérden: 1 Hz, upplds-

strom lagspanningsbatteristrommen | ning: 0,1 A, extern mitanord-
i tillagg 2 till underbilaga 6 | ning synkroniserad med chas-
till bilaga XXI till forordning | sidynamometern
(EU) 2017/1151
61 WLTP-lagspén- A Enligt vad som anges i tilligg | » M3 Flera virden: 1Hz (in-

ningsbatteristrom

2 till underbilaga 6 till bilaga
XXI till férordning (EU)
2017/1151

strumentets provtagningsfre-
kvens 20Hz), uppldsning:
0,1A, extern métanordning
synkroniserad med
chassidynamometer <«
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VM2

Indataparametrar for

Nr Korrelationsverktyget Enhet Kalla Anmérkningar

62 WLTP-berdknat — Enligt vad som anges i bilaga | Flera varden: Data fran om-
motstand 11 till Uneces foreskrifter nr | borddiagnos (OBD), minst

83 1 Hz (hogre frekvenser mojli-
ga, upplosning: 1 %) WLTP-
provningsmétning

63 Uppgivna NEDC- gCO,/km Uppgivet virde for NEDC-
koldioxidutslépp provning. For fordon med pe-
(blandad korning) riodiskt regenererande system
for fordonen H ska vérdet korrigeras for K;
och L

64 NEDC-hastighet km/tim | Enligt vad som definieras i Flera vérden: 1 Hz, upplos-
(teoretisk) punkt 6 i bilaga 4 till Uneces | ning: 0,1 km/tim. Om upp-

foreskrifter nr 83 gift saknas giller hastighets-
profilerna i punkt 6 i bilaga 4
till Uneces foreskrifter nr 83

65 NEDC-vixel (teore- — Som ovan Flera vérden: 1 Hz. Om upp-

tisk) gift saknas giller hastighets-
profilerna i punkt 6 i bilaga 4
till Uneces foreskrifter nr 83

66 » M2 Identifie- — Punkt 5.0 i bilaga XXI till
ringsnummer for forordning (EU) 2017/1151
interpolering-
sfamiljen <«

67 Regenereringsfak- — Tillagg 1 till underbilaga 6 | For fordon som inte dr utrus-
torn K; multiplika- till bilaga XXI till forordning | tade med periodiskt regenere-
tiv/additiv for for- (EU) 2017/1151 rande system dr detta virde
don H och L lika med 1.

68 Antal cylindrar — Uppgift fran tillverkaren Antal (ska anges senast firdn

och med den 1 januari 2019)

69 Briénslets kWh/1 Tillagg 2 till underbilaga 6 Virde enligt tabell A6 i tilldgg

varmevéarde till bilaga XXI till forordning | 2/1 i férordning (EU) 2017/
(EU) 2017/1151 1151

70 Brénsleforbrukning 1/100km | Punkt 6 i underbilaga 7 till Icke-balanserad brdinslefor-
vid WLTP-provning bilaga XXI till férordning brukning i typ I-provning
for fordon H och L (EU) 2017/1151

71 Nominell spanning Vv Enligt DIN EN 60050—482 For sdadana lagspdnningsbat-

for det uppladd-
ningsbara elener-
gilagringssystemet

terier som beskrivs i tillidgg 2
till underbilaga 6 till bilaga
XXI till férordning (EU) 2017/
1151
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3.1

Indataparametrar for

korrelationsverktyget Enhet Killa

Anmérkningar

72 Korrektionsfaktor —
for ATCT-familjen

Underbilaga 6a till bilaga
XXI till forordning (EU)
2017/1151

Korrektionsfaktor for ATCT-
familjen (14 °C-korrigering)

73 Hastighets- och di- —
stanskorrigering 1
WLTP-provning

Forordning (EU) 2017/1151

Korrigering utford?
0=Nej| 1 =Ja

74 RCB-korrigering i —
WLTP-provning
(EU) 2017/1151

Tillagg 2 till underbilaga 6
till bilaga XXI till forordning

Korrigering utford?
0=Nej| 1 =Ja

75 Antal WLTP-prov- |1, 2 eller 3 Ange om provningsuppgifterna
ningar kommer fran den forsta, andra
eller tredje WLTP-provningen
76 Uppgivet WLTP- g/km Uppgift fran tillverkaren Uppgett WLTP-vdirde for for-
koldioxidvérde for don H och L. Virdet bor (i
fordon H och/eller L tillampliga fall) inkludera alla
korrigeringar.
77 Uppmétt WLTP- g/km MCO; ¢ s-virden fran till- Uppmiditta koldioxidutslipp for

koldioxidvérde kor-
rigerat for fordon H
och/eller L

ordning (EU) 2017/1151

ldgg 4 till bilaga 1 till for-

fordon H och L totalt efter
alla tillampliga korrigeringar.
Om 2 eller 3 WLTP-prov-
ningar har utforts ska alla
uppmditta resultat anges.

78 WLTP-omprovning — Punkt 2.2b i bilaga I

Ange vilka av provningsfor-
hallandena i punkt 2.2a

led a—d i bilaga I som har
varit foremal for omprovning

(*) Uppgift krdvs om antingen normalt tomgéangsvarvtal, forhojt tomgangsvarvtal och maximalt nettovridmoment, eller

varvtal, vridmoment och effekt enligt T1-motorkurva (for véxling).

(**) Uppgift krdvs om antingen dédckdimensioner eller forhallande mellan hastighet och varvtal (for vixling).

BESTAMNING AV NEDC-VARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP
OCH BRANSLEFORBRUKNING FOR FORDONEN H OCH L

Bestimning av NEDC-virden: referensvirden for koldioxid, fas-
specifika virden och brinsleforbrukningsvirden for fordonen H
och L

Typgodkénnandemyndigheten ska sdkerstélla att NEDC-referensvér-
dena for koldioxidutslépp for bade fordon H och, om tillampligt, for-
don L i en WLTP-interpoleringsfamilj, samt fasspecifika varden och
bréansleforbrukningsvirden bestdms i enlighet med punkterna 3.1.2 och
3.1.3.

Om skillnaden mellan fordon H och L endast beror pa olika tillvals-
utrustning (dvs. fordonen har samma vikt i korklart skick, karossform
och vigmotstandskoefficienter) ska NEDC-referensvérdet for koldioxid
endast bestimmas for fordon H.
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3.1.1
3.1.1.1

3.1.12

Korrelationsverktygets indata och utdata
Originalrapporten med korrelationsverktygets utdata

Typgodkdnnandemyndigheten eller den utsedda tekniska tjénsten ska
sdkerstélla att uppséttningen indata for korrelationsverktyget ar full-
stindig. Nér en fullstindig provning med korrelationsverktyget har
avslutats ska en originalrapport med utdata tas fram och forses med
en hashkod. Rapporten ska innehalla foljande delar:

b) Utdata fran den genomforda simuleringen.

¢) Ett sammanfattningsdokument dér foljande ingéar:

i) Identifieringsnummer for interpoleringsfamiljen.

ii) Skillnaden mellan det koldioxidviarde som uppges av tillverka-
ren och det viarde som ges av korrelationsverktyget (blandad
korning).

iii) Indata enligt punkt 2.4.

Det sammanfattningsdokument som avses i led ¢ ska krypteras for att
sikerstélla konfidentialitet.

Fullstdndig korrelationsrapport

Om originalrapporten med utdata fran korrelationsverktyget har tagits
fram i enlighet med punkt 3.1.1.1 ska typgodkdnnandemyndigheten
eller, om tillampligt, den utsedda tekniska tjdnsten, ladda upp det
sammanfattningsdokument som avses i punkt 3.1.1.1. ¢ till en kom-
missionsserver som skickar ett svar till avsdndaren (med kommissio-
nens berdrda avdelningar i kopia), inklusive ett slumpméssigt genererat
heltal mellan 0 och 99, en hashkod for sammanfattningsdokumentet
som otvetydigt kopplar det numret till originalrapporten med utdata
som dr digitalt undertecknad av kommissionsservern.

En fullstdndig korrelationsrapport ska skapas av typgodkdnnandemyn-
digheten eller, om tillimpligt, den utsedda tekniska tjansten, och ska
innehélla den originalrapport med utdata fran korrelationsverktyget
som avses 1 punkt 3.1.1.1 och svaret fran kommissionsservern. Rap-
porten ska bevaras av typgodkédnnandemyndigheten som en provnings-
rapport i enlighet med bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon H

Korrelationsverktyget ska anvindas for att utfora en simulerad NEDC-
provning av fordon H med anvindning av relevanta indata enligt punkt
2.4.

NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon H ska bestimmas enligt
foljande:

COZ,H = NEDC COZ.C,H N K,'JH
dér
COyp iar NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon H,

NEDC CO; ¢y dr NEDC-koldioxidvirdet for blandad koérning for
fordon H som erhélls fran simuleringen med korre-
lationsverktyget,
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32

3.2.1

322

323

324

Kin ar det virde som bestidms i enlighet med tilldgg 1 till
underbilaga 6 till bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151 for fordon H.

Utéver NEDC-referensvardet for koldioxid ska korrelationsverktyget
ocksa ge de fasspecifika koldioxidvérdena for fordon H.

NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon L

I tillampliga fall ska den simulerade NEDC-provningen av fordon L
utforas med anvindning av korrelationsverktyget och relevanta indata
enligt punkt 2.4.

NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon L ska bestimmas enligt
foljande:

COz,L = NEDC CO2,C,L ° Ki,L
déar
CO,, dr NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon L,

NEDC CO, ;. dr NEDC-koldioxidvérdet for blandad kérning for
fordon L som erhalls fran simuleringen med korre-
lationsverktyget,

Kir ar det virde som bestdms i enlighet med tilldgg 1 till
underbilaga 6 till bilaga XXI till foérordning (EU)
2017/1151 for fordon L.

Utéver NEDC-referensvardet for koldioxid ska korrelationsverktyget
ocksa ge de fasspecifika koldioxidvirdena for fordon L.

Tolkning av NEDC-referensviirdet for koldioxid for fordonen H
och L

For varje WLTP-interpoleringsfamilj ska tillverkaren uppge NEDC-
vérdet for koldioxidmassutsldapp vid blandad korning for fordon H
och, i tillimpliga fall, fordon L till typgodkidnnandemyndigheten. Typ-
godkdnnandemyndigheten ska sékerstdlla att NEDC-referensviardena
for koldioxidutslapp for fordon H och, i tillimpliga fall, fordon L
bestams i enlighet med punkt 3.1.2 och 3.1.3, och att referensvérdena
for respektive fordon tolkas i enlighet med punkterna 3.2.1-3.2.5.

Det NEDC-koldioxidvirde for provfordon H eller L som ska anvidndas
for berdkningarna i punkt 4 ska vara det virde som uppges av till-
verkaren, om NEDC-referensviardet for koldioxid inte overskrider det
vérdet med mer dn 4 procent. Referensvirdet far vara ldgre utan ndgon
undre gréns.

Om NEDC-referensvirdet for koldioxid dr mer dn 4 procent hogre dn
det viarde som uppges av tillverkaren far referensvérdet anviandas for
berdkningarna i punkt 4 for provfordon H eller L, eller sa far till-
verkaren begira att en fysisk mitning gors under Gverinseende av
typgodkannandemyndigheten i enlighet med det forfarande som avses
i bilaga XII till forordning (EG) nr 692/2008, med beaktande av de
preciseringar som anges i punkt 2 i den hédr bilagan.

Om den fysiska matningen enligt punkt 3.2.2, multiplicerad med Ki-
faktorn, inte dverskrider det varde som uppges av tillverkaren med mer
an 4 procent ska det uppgivna vérdet anvidndas for berdkningarna i
punkt 4.

Om den fysiska mitningen, multiplicerad med Ki-faktorn, dverskrider
det virde som uppges av tillverkaren med mer &n 4 procent ska en
andra fysisk métning goras av samma fordon och resultaten ska multi-
pliceras med Ki-faktorn. Om medelvérdet av dessa tva métningar inte
overskrider det virde som uppges av tillverkaren med mer 4n 4 pro-
cent ska det uppgivna virdet anvédndas for berdkningarna i punkt 4.
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3.25

3.2.6

3.2.7

328

33

Om medelvérdet av de tvd métningar som avses i punkt 3.2.4 &ver-
skrider det varde som uppges av tillverkaren med mer dn 4 procent ska
en tredje fysisk métning goras och resultaten ska multipliceras med Ki-
faktorn. Medelvérdet av de tre métningarna ska anvéndas for berdk-
ningarna i punkt 4.

Om det slumpmadssigt genererade tal som avses i punkt 3.1.1.2 ligger i
intervallet 90-99 ska fordonet viljas ut for en fysisk métning i enlighet
med det forfarande som avses i bilaga XII till forordning (EG) nr
692/2008, med beaktande av de preciseringar som anges i avsnitt 2 i
denna bilaga. Provningsresultaten ska dokumenteras i enlighet med
bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

Om NEDC-koldioxidvirdet for bada fordonen H och L bestims i
enlighet med punkt 3.2.1 ska den fordonskonfiguration som véljs ut
for fysisk métning vara fordon L om slumptalet ligger mellan 90 och
94, och fordon H om slumptalet ligger mellan 95 och 99.

Om NEDC-koldioxidvardet bestims i enlighet med punkt 3.2.1 for
endast ett av fordonen H och L i interpoleringsfamiljen, ska det for-
donet viljas ut for en fysisk méitning om slumptalet ligger i intervallet
90-99.

Om NEDC-koldioxidvdrdena inte bestams i enlighet med punkt 3.2.1,
utan bdda fordonen H och L genomgar fysisk provning ska slumptalet
lamnas utan avseende.

Trots vad som sdgs i punkt 3.2.6 ska typgodkdnnandemyndigheten i de
fall ddr NEDC-koldioxidvéardet bestdms i enlighet med punkt 3.2.1, om
tillampligt, pa grundval av ett forslag fran en teknisk tjdnst begéira att
ett fordon genomgar en fysisk mitning om myndigheten enligt sin
oberoende sakkunskap finner motiverade skél till att anta att det upp-
givna NEDC-koldioxidvérdet ar alltfor lagt jamfort med ett uppmatt
NEDC-koldioxidvéarde. Provningsresultaten ska dokumenteras i enlig-
het med bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

Om en fysisk provning utfors i enlighet med punkt 3.2.6 eller 3.2.7 ska
typgodkannandemyndigheten for varje WLTP-interpoleringsfamilj re-
gistrera den relativa avvikelsen De mellan det uppmatta vardet och det
véirde som uppges av tillverkaren, bestdmt enligt f6ljande:

_RTr—DV

D
¢ DV

dar

RTr &r resultatet av den slumpmaéssiga provningen, multiplicerat med
Ki-faktorn,

DV ér det virde som uppges av tillverkaren.

Faktorn De ska berdknas med tre decimaler och registreras i typgod-
kénnandeintyget och i intyget om Overensstimmelse.

Om typgodkdnnandemyndigheten anser att resultaten fran den fysiska
provningen inte bekriftar de indata som tillverkaren har ldmnat och, i
synnerhet, de data som avses i punkterna 20, 22 och 44 i tabell 1 i
punkt 2.4, ska en kontrollfaktor med vérdet 1 registreras i typgodkén-
nandeintyget och i intyget om &verensstimmelse. Om indata bekriftas,
eller om felet i indata inte &r till tillverkarens fordel, ska kontrollfak-
torn ges vérdet 0.

Berikning av fasspecifika NEDC-koldioxidvirden och NEDC-
brinsleférbrukningsvirden for fordonen H och L

Typgodkénnandemyndigheten eller, om tillampligt, den tekniska tjéns-
ten ska bestdmma fasspecifika NEDC-vérden och bréansleforbruknings-
virden for fordonen H och L i enlighet med punkterna 3.3.1-3.3.4.
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Berikning av fasspecifika NEDC-koldioxidvirden for fordon H

De fasspecifika NEDC-vérdena for fordon H ska berdknas enligt fol-
jande:

NEDC CO,, 1 = NEDC CO5 11 o~ COzur
ddr
p ir NEDC-fas "UDC” eller JEUDC”,

NEDC CO, . dr det NEDC-koldioxidvéirde som erhélls frén simu-
leringen med korrelationsverktyget for fas p enligt
punkt 3.1.2 eller, om tillimpligt, resultatet av en
fysisk mitning enligt punkt 3.2.2,

NEDC CO,y  ér det fasspecifika NEDC-virdet for fordon H i till-
lamplig fas p, i g CO,/km,

COz AFH ar justeringsfaktorn for fordon H, berdknad genom
forhdllandet mellan det NEDC-koldioxidvirde som
bestims i enlighet med punkt 3.2 och det NEDC-
provningsresultat som erhélls fran simuleringen med
korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.2 eller, om till-
lampligt, resultatet av en fysisk métning.

Berikning av fasspecifika NEDC-koldioxidvirden for fordon L

De fasspecifika NEDC-virdena for fordon L ska berdknas enligt fol-
jande:

NEDC CO,,,; = NEDC CO, ;. " COs4r.1
dar
p ir NEDC-fas "UDC” eller "EUDC”,

NEDC CO, . dr det NEDC-koldioxidvéirde som erhélls frén simu-
leringen med korrelationsverktyget for fas p enligt
punkt 3.1.2 eller, om tillimpligt, resultatet av en
fysisk mitning enligt punkt 3.2.2,

NEDC CO,;  ér det fasspecifika NEDC-viérdet for fordon L i till-
lamplig fas p, i g COy/km,

COz AF,L ar justeringsfaktorn for fordon L, berdknad genom
forhallandet mellan det NEDC-koldioxidvédrde som
bestims i enlighet med punkt 3.2 och det NEDC-
provningsresultat som erhalls frén simuleringen med
korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.2 eller, om till-
lampligt, resultatet av en fysisk métning.

Berikning av NEDC-brinsleforbrukning for fordonen H och L
Berdkning av NEDC-bréinsleférbrukning (blandad korning)

NEDC-brinsleforbrukning (blandad kdrning) for fordonen H och L ska
berdknas med hjélp av de NEDC-koldioxidutsldpp vid blandad kdrning
som bestdms i enlighet med punkt 3.2 och i enlighet med bestimmel-
serna i bilaga XII till forordning (EG) nr 692/2008. Utslappen av andra
fororeningar som dr relevanta for berdkning av bransleforbrukning
(kolvéten, kolmonoxid) ska anses vara lika med 0 (noll) g/km.

Berikning av fasspecifik NEDC-brinsleforbrukning

Fasspecifik NEDC-brénsleforbrukning for fordonen H och L ska be-
raknas med hjélp av de fasspecifika NEDC-koldioxidutsldpp som be-
stams 1 enlighet med punkt 3.3 och i enlighet med bestdimmelserna i
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4.1

4.2

4.2.1
4.2.1.1

4212

bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008. Utsldppen av andra foro-
reningar som &r relevanta for berdkning av brinsleforbrukning (kolvi-
ten, kolmonoxid) ska anses vara lika med 0 (noll) g/km.

BERAKNING AV NEDC-KOLDIOXIDVARDEN OCH NEDC-
BRANSLEFORBRUKNINGSVARDEN SOM SKA TILLSKRIVAS
ENSKILDA FORDON I KATEGORI M1

Tillverkaren ska berdkna NEDC-koldioxidvdrden och NEDC-bréns-
leforbrukningsvirden (fasspecifika och for blandad korning) som ska
tillskrivas enskilda personbilar i enlighet med punkterna 4.1 och 4.2,
och registrera dessa vérden i intygen om Overensstimmelse.

Bestdmmelserna om avrundning i punkt 1.3 i underbilaga 7 till bilaga
XXI till forordning (EU) 2017/1151 ska tillimpas.

Bestimning av NEDC-koldioxidvirden for en WLTP-interpole-
ringsfamilj baserad pa fordon H

Om WLTP-interpoleringsfamiljens koldioxidutsldapp bestdms med hén-
visning endast till fordonet H i enlighet med punkt 1.2.3.1 i underbi-
laga 6 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151 ska det NEDC-
koldioxidvdrde som registreras i intygen om Overensstimmelse for
fordonen i den familjen vara de NEDC-koldioxidutsldpp som bestims
i enlighet med punkt 3.2 i denna bilaga och som registreras i intyget
om typgodkénnande for fordonet H i fraga.

Bestimning av NEDC-koldioxidvirdet for en WLTP-interpole-
ringsfamilj baserad pa fordon L och fordon H

Berdkning av vigmotstand hos ett enskilt fordon
Fordonets vikt

NEDC-referensvikt for det enskilda fordonet (RM, jq) ska bestimmas
enligt foljande:

RM,, g = (MROing — 75 + 100) kg]

Dar MRO,,; ar fordonets vikt i korklart skick enligt definitionen i
artikel 3 d i forordning (EG) nr 443/2009 for det enskilda fordonet.

Den vikt som ska anvédndas for berdakningen av det enskilda fordonets
NEDC-koldioxidviarden ska vara det vdarde for troghet som anges i
tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 och som motsvarar
den referensvikt som bestims i enlighet med denna punkt och som
betecknas TM,, jnq.

Rullmotstand hos ett enskilt fordon

Dickets rullmotstandsvédrden, som faststdlls i enlighet med punkt
32.3.22.2 i underbilaga 7 till bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151 ska anvindas for interpolering av det enskilda fordonets
NEDC-koldioxidvirde.
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4.2.1.3

42.1.4

4.2.14.1.

Luftmotstand hos ett enskilt fordon

Det enskilda fordonets luftmotstand ska berdknas genom beaktande av
den skillnad i luftmotstand mellan ett enskilt fordon och fordon L som
beror pé skillnader i karossform (m?):

AlCa Aflind—1n

dar
C, ar luftmotstandskoefficienten,
Ay ir fordonets frontarea, i m>.

Typgodkénnandemyndigheten eller, i tillimpliga fall, den tekniska
tjdnsten ska verifiera om den vindtunnelanldggning som avses i punkt
3.2.3.2.23 1 underbilaga 7 till bilaga XXI till f6rordning (EU)
2017/1151 ger mojlighet att med stor noggrannhet bestimma A(Cq %
Ay) ndr fordon L och H har olika karossform. Om vindtunnelanldgg-
ningen inte ger denna méjlighet ska A[Cy- Ay],,_, ,for fordon H gilla
for det enskilda fordonet. '

Om fordonen L och H har samma karossform ska virdet av
A[Cq" At]jg_r of0r interpoleringsmetoden sittas till noll.

Beridkning av vidgmotstdnd for ett enskilt fordon i WLTP-interpole-
ringsfamiljen

Viagmotstandskoefficienter som harror frain NEDC-fordon H och L

Vigmotstandskoefticienterna F ,, Fy,, och F, ,fér fordonen H och L,
som har bestimts i enlighet med punkt 2.3.8, betecknas Fo,, Finpn
och Fy, iy respektive Fo, 1, Finp och Fp, .

Vigmotstandskoefticienterna fo,ind, finina OCh fr,ina fOr ett enskilt
fordon ska beréknas i enlighet med f6ljande formel:

Formula 1(a)

(TMn‘H 'RRn,H - TMn,ind 'RRn,ind)
(TMn,H 'RRn,H - TMn,L 'RRn,L)

fOn,ind = FOn,H — AFg, -

For nya typgodkidnnanden avseende utsldpp som beviljas fran och med
den 1 januari 2019 eller fore detta datum pa tillverkarens begéran, ska
viagmotstandskoefficienterna berdknas i enlighet med foljande formel:

Formula 1(b)

(RMn,H : RRn,H - RMn,ind : RRn,ind)

on,ind = Fonr — AFop
f i " § (RMn,H 'RRn‘H _RMn,L 'RR/LL)

Or, if (T, y * RR,yw — TM,, - RR,,;) = 0, or, where applicable,
(RM,;; " RR,;y — RM,,; * RR, ;) = 0, Formula 2 shall apply:

Formula 2

.fb»z,ind = FOn,H - AFOn

fln,im/ = Finn
(A[Cq X Al — AlCa X Atlingn)
(A[Cq x Af]LH,n)

f2n,md = an,H — AFy, -
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or, if A[C4 X AflLn = 0, Formula 3 shall apply:

Formula 3

ﬁn,ind = F2n,H - AF2n

where:

AFo,n = FOn,H - FOn,L

AF>n = Fopn = Faur

4.2.1.4.2 Vigmotstandskoefficienter berdknade utifrin WLTP-vigmotstands-
koefficienter for enskilda fordon

Fran och med den 1 januari 2019 for nya typgodkdnnanden och fran
och med den 1 januari 2020 for alla nya fordon som tas i bruk, eller
fore dessa datum pa tillverkarens begéran, ska NEDC-vigmotstands-
koefficienter for ett enskilt fordon berdknas utifrin WLTP-vigmot-
standskoefficienterna for det fordonet i nagot av foljande fall:

a) om koldioxidutslédppsvirdena, energibehovet for en cykel, eller né-
gon av vagmotstandskoefficienterna fy, f] eller f, berdknad i enlig-
het med punkt 4.2.1.4.1, ska extrapoleras frain NEDC-fordon H
eller L,

b) om vigmotstandskoefficienterna for NEDC-fordon H och L hérleds
fran olika vigmotstandsfamiljer,

c) om det enskilda fordonet tillhdr en vigmotstandsfamilj annan &n
vagmotstandsfamiljen for NEDC-fordon H och/eller L,

d) om det enskilda fordonet tillhor en vigmotstandsmatrisfamilj.

NEDC-viagmotstandskoefficienterna ska, i fall a) till d), berdknas med
hjélp av de formler som anges i punkt 2.3.8.1.1, dér hanvisningar till
fordon H ska betraktas som héanvisningar till det enskilda fordonet.

I fall a) far koldioxidextrapolation endast utféras om skillnaden mellan
NEDC-fordon H och L é&r lika med eller stérre dn 5 g koldioxid/km.
Interpoleringslinjen fér i sddana fall extrapoleras med maximalt 3 g
koldioxid/km &ver koldioxidutsldppen for fordon H, eller under kol-
dioxidutsldppen for fordon L. Om extrapoleringen overstiger 3 g kol-
dioxid/km, eller skillnaden mellan NEDC-fordon H och L &r mindre
an 5 g koldioxid/km, ska tillverkaren bestimma en ny interpolerings-
linje for den interpoleringsfamiljen i enlighet med punkterna 2 och 3 i
denna bilaga.

4.2.1.5 Berdkning av energibehov for cykel

Energibehovet for den tillimpliga NEDC-cykeln £, och energibeho-
vet for alla tillimpliga cykelfaser Ey ,,, som ir tillimpliga for enskilda
fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen ska beréknas enligt forfarandet i
punkt 5 i underbilaga 7 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151
for foljande uppsiéttningar k av vigmotstandskoefficienter och massor:
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4.2.1.6

42.1.7

k=1 Fo=Four, F'1 = Fipn, F2 = Fyr,m=TM,;
(provfordon L)

k=2 Fo=Fouu, I\ = Fiun,Fo=Fayp,m=TM,y
(provfordon H)

k=3: Fo=fonina,F1 = Fipu, F2 = fonina,m = TM,, jna
(ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen)

Om de chassidynamometerkoefficienter som anges i tabell 3 i bilaga
4a till Uneces foreskrifter nr 83 tillimpas, ska foljande formler an-
véndas:

TMnH - TMn.ind
ind = F _AF,, ot T P mind
Joini = Fontt = 8600y 0
TM,, ;1 — TM,, ina

e e T

nd = Fany — AF
ﬁn,tnd 2nH 2n TMn_H — TM/LL

Berdkning av NEDC-koldioxidviardet for ett enskilt fordon med an-
vindning av koldioxidinterpoleringsmetoden

For varje cykelfas p i NEDC som dr tillimplig for enskilda fordon i
WLTP-interpoleringsfamiljen ska ett enskilt fordons bidrag till de to-
tala koldioxidmassutsldppen beriknas enligt foljande:

E3.p,n - El p.n

= ) : (MCOZ—H.p,n - MCOZ—L,p‘n)

Mco,-indpn = Mco,-Lpn +
EZ.p,n - Elﬁp,n

Koldioxidmassutsldppen som tillskrivs ett enskilt fordon i WLTP in-
terpoleringsfamiljen Mco,—indn Ska berdknas enligt foljande (i g/km):

E3,n - ELn

Mco,—indn = Mco,-Ln + " (Mco,-tin — Mco,-Ln)
EZ‘n - El,n

De respektive termerna E; j,,, Bz pn, E3pn och By, Eo . Es definie-
ras 1 punkt 4.2.1.5.

Berdkning av NEDC-brinsleforbrukningsvérdet for ett enskilt fordon
med anvindning av interpoleringsmetoden

For varje cykelfas p i NEDC som ér tillimplig for enskilda fordon i
WLTP-interpoleringsfamiljen ska brénsleférbrukningen berdknas enligt
foljande (i liter/100 km):

E3,p,n - El.p.n

FCpn = FCLpn +
pa o (Ez.p.n - E17p7n

) ) (FCH,p,n - FCL,p,n)

Brénsleforbrukningen under hela cykeln for ett enskilt fordon i
WLTP-interpoleringsfamiljen ska berdknas enligt foljande (i li-
ter/100 km):

Esn —Eia
FCinan = FCL, + ( L ) * (FCyip — FCpp)

E2,n - ELn
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De respektive termerna E; , ., Eo pn, E3pn Och Ey 4, Eop, Es ) definie-
ras i punkt 4.2.1.5.

REGISTRERING AV UPPGIFTER

Typgodkdnnandemyndigheten eller den utsedda tekniska tjansten ska
sikerstélla att foljande uppgifter registreras:

a) »MI1 Den fullstindiga korrelationsrapporten <« enligt punkt 3.1.1,
inklusive NEDC-koldioxidreferensvérdet enligt punkterna 3.1.2 och
3.1.3 och det vdarde som uppgetts av tillverkaren: som en prov-
ningsrapport i enlighet med bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

b) NEDC-koldioxidvédrden som ar resultatet av de fysiska métningarna
enligt punkt 3.2 i denna bilaga: i det typgodkdnnandeintyg som
anges 1 tillagget till addendumet till typgodkdnnandeintyget i till-
lagg 4 till bilaga I till forordning (EU) 2017/1151.

c) Avvikelsefaktorn De och den kontrollfaktor (om saddan finns) som
bestdmts i enlighet med punkt 3.2.8 i denna bilaga: i det typgod-
kannandeintyg som anges i tillagget till addendumet till typgodkén-
nandeintyget i tillagg 4 till bilaga I till forordning (EU) 2017/1151
och i post 49.1 1 intyget om Overensstimmelse i bilaga IX till
direktiv 2007/46/EG.

d) De fasspecifika NEDC-virden och de NEDC-vérden for branslefor-
brukning (fasspecifika och for blandad korning) som bestdmts i
enlighet med punkt 3.3, enligt vad som anges 1i tilligget till adden-
dumet till typgodkdnnandeintyget i tilldgg 4 till bilaga I till for-
ordning (EU2017/1151.

e) NEDC-koldioxidvdrden (alla faser och for blandad kdrning) och
NEDC-brénsleforbrukningsvarden (alla faser och for blandad kor-
ning) som bestdmts i enlighet med punkt 4.2 i denna bilaga: i post
49.1 1 intyget om Overensstimmelse enligt bilaga IX till direktiv
2007/46/EG.
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BILAGA 11

"BILAGA 1

Uppgiftskillor

Intyg om Overensstimmelse (del 1

Typgodkinnandedokumentation (direktiv

Parameter forlaga B i bilaga IX till direktiv
2007/46/EG) 2007/46/EG)
Tillverkare Avsnitt 0.5 Del 1 avsnitt 0.5 i bilaga III

Typgodkdnnandenummer och dess utvidg-
ning(ar)

Avsnitt 0.10

Typgodkinnandeintyg enligt specifika-
tionen i bilaga VI

Typ Avsnitt 0.2 Del I avsnitt 0.2 i bilaga III (om till-
lampligt)

Variant Avsnitt 0.2 Avsnitt 3 i bilaga VIII (om tillimpligt)

Version Avsnitt 0.2 Avsnitt 3 i bilaga VIII (om tillimpligt)

Fabrikat Avsnitt 0.1 Del I avsnitt 0.1 i bilaga III

Handelsbeteckning Avsnitt 0.2.1 Del I avsnitt 0.2.1 i bilaga III

Typgodkédnd fordonskategori

Avsnitt 0.4

Del I avsnitt 0.4 i bilaga III

Registrerad fordonskategori

Ej tillampligt

Ej tillimpligt

Vikt i korklart skick (kg) Avsnitt 13 Del I avsnitt 2.6 i bilaga IIT (1)
Avtryck — hjulbas (mm) Avsnitt 4 Del T avsnitt 2.1 i bilaga III (?)
Avtryck — sparvidd (mm) Avsnitt 30 Del I avsnitten 2.3.1 och 2.3.2 i bilaga

11 ()

Specifika NEDC-koldioxidutsldpp (g/km) (%)

Avsnitt 49.1

Avsnitt 3 1 bilaga VIII

Specifika WLTP-koldioxidutsldpp (g/km) (%)

Avsnitt 49.4

Ej tillampligt

Briénsletyp

Avsnitt 26

Del I avsnitt 3.2.2.1 i bilaga III

Brénsleldge

Avsnitt 26.1

Del I avsnitt 3.2.2.4 i bilaga III

Motorns slagvolym (cm®)

Avsnitt 25

Del I avsnitt 3.2.1.3 i bilaga III

Elenergiforbrukning (Wh/km)

Avsnitt 49.2

Avsnitt 3 i bilaga VIII

Miljéinnovationens/miljdinnovationernas
kod

Avsnitt 49.3.1

Avsnitt 4 i bilaga VIII

Totala NEDC-koldioxidutslappsminskningar
som foljer av miljéinnovationen eller miljo-
innovationerna

Avsnitt 49.3.2.1

Avsnitt 4 i bilaga VIII

Totala WLTP-koldioxidutsldppsminskningar
som foljer av miljoinnovationen eller miljo-
innovationerna

Avsnitt 49.3.2.2

Fordonsidentifieringsnummer

Avsnitt 0.10

Del I punkt 9.17 i bilaga III
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Parameter

Intyg om Overensstimmelse (del 1
forlaga B i bilaga IX till direktiv
2007/46/EG)

Typgodkinnandedokumentation (direktiv
2007/46/EG)

WLTP-provningsvikt

Avsnitt 47.1.1

Ej tillampligt

Avvikelsefaktor De

Avsnitt 49.1

Tilldgg till addendumet till typgodkén-
nandeintyget i tillagg 4 till bilaga I till
forordning (EU) 2017/1151

Kontrollfaktor (17 eller 70”)

Avsnitt 49.1

Tillagg till addendumet till typgodkéin-
nandeintyget i tillagg 4 till bilaga I till
forordning (EU) 2017/1151

(") T enlighet med artikel 3.8 i denna forordning.
(® I enlighet med artikel 3.8 i denna forordning.

(®) T enlighet med artikel 3.7 och 3.8 i denna forordning.
(*) I enlighet med artiklarna 3 och 4 i genomforandeférordning (EU) 2017/1152.”




