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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2017/1153
z dnia 2 czerwca 2017 r.

ustanawiajace metode okreslania parametrow korelacji niezbednych
do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz
zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie okresla:

a) metod¢ korelacji emisji CO, mierzonych zgodnie z zalacznikiem
XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 z emisjami okreslonymi
zgodnie z zalacznikiem XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;

b) procedure stosowania metody, o ktérej mowa w lit. a), do okre$lania
sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, kazdego producenta;

¢) zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1014/2010 konieczne do dostoso-
wania monitorowania danych dotyczacych emisji CO, w celu
odzwierciedlenia zmiany warto$ci emisji.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nast¢pujace definicje:

1) ,wartosci CO, NEDC” oznaczaja emisje CO, okreslone zgodnie
z zalacznikiem [ 1 ujete w $wiadectwach zgodnosci,

2) ,,zmierzone warto$ci CO, NEDC” oznaczaja emisje CO, (w poszcze-
golnych fazach i w cyklu mieszanym) okreslone zgodnie z zatgczni-
kiem XII do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 poprzez fizyczne
badania pojazdow;

3) ,,wartosci CO, WLTP” oznaczajg emisje CO, (cykl mieszany) okres-
lone zgodnie z procedurg badan podana w zataczniku XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

4) ,rodzina interpolacji WLTP” oznacza rodzing¢ interpolacji okreslong
zgodnie z pkt 5.6 =zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151;

5) ,narzedzie korelacji” oznacza model symulacji, o ktérym mowa
w zalgczniku I pkt 2.

Artykut 3

OKkreslenie Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, w celu
wykazania zgodnoS$ci z celami w okresie 2017-2020

1. W odniesieniu do lat kalendarzowych 2017-2020 wiacznie $redni
indywidualny poziom emisji producenta okresla si¢ przy uzyciu naste-
pujacych warto$ci emisji masowych CO, (cykl mieszany):
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a) w odniesieniu do samochodéw osobowych kategorii M1 homologo-
wanych zgodnie z zalgcznikiem XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, wartosci emisji CO, NEDC;

b) w odniesieniu do istniejacych typéw samochodéw osobowych kate-
gorii M1 homologowanych zgodnie z zatacznikiem XII do rozporza-
dzenia (WE) nr 692/2008, zmierzone warto$ci CO, NEDC dla roku
kalendarzowego 2017 do dnia 31 sierpnia 2018 r. oraz wartosci CO,
NEDC od dnia 1 wrzesnia 2018 r. do dnia 31 grudnia 2020 r.;

¢) w odniesieniu do pojazdow z koncowej partii produkcji, o ktorych
mowa w art. 27 dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady (1), zmierzone warto$ci CO, NEDC.

2. Producenci odpowiedzialni za ponad 1 000, ale mniej niz 10 000
nowych samochodow osobowych zarejestrowanych w Unii w kazdym
z lat kalendarzowych 2017-2020 wlacznie, moga stosowaé warto$ci
CO, NEDC lub zmierzone wartosci CO, NEDC.

Artykut 4

Okreslenie $redniego indywidualnego poziomu emisji w oparciu
o wartosci CO, WLTP

1. Emisje CO, WLTP (cykl mieszany) lub, w stosownych przypad-
kach, (warto$¢ wazona, cykl mieszany) okreslone w pozycji 49.4 Swia-
dectwa zgodnos$ci sa monitorowane dla wszystkich nowych zarejestro-
wanych pojazdow od dnia 1 stycznia 2018 r.

2. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2018 r. dla kazdego producenta
$redni indywidualny poziom emisji okresla si¢ w oparciu o wartoSci
emisji CO, WLTP.

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. ten $redni indywidualny poziom
emisji wykorzystuje si¢ do okreslenia zgodnos$ci producenta z jego
docelowym indywidualnym poziomem emisji.

Artykut 5

Stosowanie art. S5a rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 -
superjednostki

Jezeli zmierzona warto$¢ CO, NEDC nowego samochodu osobowego
jest mniejsza niz 50 g CO,/km, producent, do celéw stosowania art. Sa
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, zapisuje t¢ warto§¢ w Swiadectwie
zgodnos$ci przedmiotowych pojazdow do dnia 31 grudnia 2022 r.

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r.

a) indywidualny poziom emisji tych pojazdow oblicza si¢ zgodnie
z art. S5a wspomnianego rozporzadzenia, stosujgc wartoSci CO,
WLTP dla tych pojazdow;

b) putap 7.5 g COy/km, przewidziany w art. 5a tego rozporzadzenia,
nalezy uwzgledni¢ w nastepujacy sposob::

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia
2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz uktadow, czgsci i oddzielnych zespotow technicznych przezna-
czonych do tych pojazdow (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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gdzie:
Cap,, to udzial pozostatego putapu w NEDC w 2020 r.;

SC,n020 to ograniczenia emisji w procedurze NEDC w 2020 r.
wynikajace ze stosowania superjednostek;

SC\2020 to ograniczenia emisji w procedurze WLTP w 2020 r.
wynikajace ze stosowania superjednostek;

Cap,,  to pozostaly pulap ograniczenia emisji wynikajacego ze
stosowania superjednostek, ktory nalezy uwzgledni¢ do
celéw obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji
w latach 2021 i 2022.

Artykut 6

Stosowanie art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 — innowacje
ekologiczne

1. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. tylko ograniczenia emisji
CO, uzyskane dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych w rozu-
mieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, ktére nie sa objete
procedurg badan okreslong w zataczniku XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, sg brane pod uwage przy obliczaniu $redniego indywidual-
nego poziomu emisji producenta.

2. Calkowite ograniczenia emisji CO, producenta uzyskane dzigki
zastosowaniu innowacji ekologicznych w kolejnych latach kalendarzo-
wych dostosowuje si¢ w nastgpujacy sposob:

a) w 2021 r. Ograniczenia 1E dostosowane 2021 = WLTPogram'czenia 1E 2021 ° 139
b) w 2022 r. Ograniczenia IEdostosowane 2022 = WLTPograniezenia 1E 2022° 157
C) W 2023 r.. ograniczenia IEdastusowane 2023 — WLTPograniczenia IE 2023 ° 1a5
gdzie:

ograniczenia IEgosiosowane 20 10 Ograniczenia emisji  uzyskane
dzigki zastosowaniu innowacji ekolo-
gicznych w danym roku, ktore
nalezy uwzgledni¢ do celow obli-
czenia $redniego indywidualnego
poziomu emisji;

WLTP ograniczenia IE 20xx to ograniczenia emisji uzyskane
dzigki zastosowaniu innowacji ekolo-
gicznych w danym roku okreslone
w odniesieniu do WLTP i zapisane
w $wiadectwie zgodnosci.

Od roku kalendarzowego 2024 ograniczenia emisji uzyskane dzigki
zastosowaniu innowacji ekologicznych uwzglednia si¢ przy obliczaniu
sredniego indywidualnego poziomu emisji bez dostosowania.
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Artykut 7

Okreslenie i korekta wartosci CO, NEDC do obliczenia Sredniego
indywidualnego poziomu emisji

1. Poczawszy od roku kalendarzowego 2017 do roku 2020 witacznie
$redni indywidualny poziom emisji CO, danego producenta oblicza si¢
przy uzyciu wartosci CO, NEDC okreslonych zgodnie z procedurg
ustanowiong w zalaczniku I sekcja 4, chyba ze zastosowanie ma art. 3
ust. 1 lit. b) lub c¢) badz art. 3 ust. 2.

2. Jezeli dla danej rodziny interpolacji WLTP wspotczynnik odchy-
lenia De, okre$lony zgodnie z zalacznikiem I pkt 3.2.8, przekracza
wartos¢ 0,04, lub w przypadku wystgpienia okreslonego w tym punkcie
wspotczynnika weryfikacji ,,17, $redni indywidualny poziom emisji CO,
NEDC producenta odpowiedzialnego za rodzing interpolacji mnozy si¢
przez nastepujacy wspotczynnik korygujacy:

Zﬁ\;JDei' ri

wspolczynnik korygujgey = 1 + =5
D in1 03 Ti

gdzie:
De; to warto$¢ okreslona zgodnie z zatgcznikiem I pkt 3.2.8;

r;  to liczba rejestracji w danym roku pojazddéw nalezacych do danej
rodziny interpolacji WLTP i;

d,; jest rowne 0 w przypadku braku De; i jest rtéowne 1 w pozostatych
przypadkach;

N  to liczba rodzin interpolacji WLTP, za ktore odpowiada producent.

Artykut 7a

Sprawozdawczo$¢ w zakresie wynikéw pomiaréw WLTP

1. Producenci obliczaja warto$¢ emisji CO, w cyklu mieszanym dla
kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego w 2020 r.
zgodnie ze wzorem okreslonym w pkt 3.2.3.2.4 akapit drugi subzatgcz-
nika 7 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, przy
czym symbole Mcoo.y 1 Mcoo.r. W odniesieniu do danej rodziny inter-
polacji zastgpuje si¢ wartoSciami Mcoo,c s pochodzacymi z pozycji
2.5.1.1.3 (pojazd H) i 2.5.1.2.3. (pojazd L) $wiadectwa homologacji
typu WE zgodnie ze wzorem zawartym w dodatku 4 do zatgcznika
I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

W przypadku gdy emisje CO, w cyklu mieszanym z pojedynczego
pojazdu okresla si¢ wylacznie w odniesieniu do pojazdu H, producenci
podaja warto$¢ Moo cs pochodzaca z pozycji 2.5.1.1.3 (pojazd H)
$wiadectwa homologacji typu WE.

Producenci przekazuja Komisji te wartosci emisji CO, wraz z warto-
$ciami Mcoa s stosowanymi do obliczef najpdzniej trzy miesiagce po
otrzymaniu przez Komisj¢ powiadomienia o wstgpnych danych za 2020
1., wysylajac te dane na konto producenta w bazie danych biznesowych
Europejskiej Agencji Srodowiska.
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2. W przypadku gdy dane, o ktérych mowa w ust. 1, nie zostang
przedtozone we wskazanym terminie, Komisja przyjmuje warto$¢ odno-
towang w pozycji 2.5.1.2.3 $wiadectwa homologacji typu WE i do
celow ust. 1 przyjmuje jg za wartos¢ emisji CO, w cyklu mieszanym
w odniesieniu do wszystkich nowych zarejestrowanych pojazdéw
w rodzinie interpolacji, dla ktorej wydano $wiadectwo homologacji
typu, oraz w stosownych przypadkach warto$¢ wskazang w pozycji
2.5.1.1.3 dla tych rodzin, w przypadku ktérych pomiary dostgpne sg
tylko w odniesieniu do pojazdu H.

3. Komisja monitoruje liczb¢ rodzin interpolacji, dla ktérych okresla
si¢ emisje CO, tylko poprzez odniesienie do pojazdu H w przypadku
kazdego producenta, a jesli liczba takich rodzin wzro$nie w poréwnaniu
z sytuacja w 2018 r.,, ocenia wplyw tego wzrostu na obliczenia,
o ktérych mowa w ust. 1, i w stosownych przypadkach wylacza te
rodziny ze wspomnianych obliczen.

Artykut 8
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1014/2010

W rozporzadzeniu (UE) nr 1014/2010 wprowadza si¢ nastgpujace
zmiany:

1) w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,»(b) dla kazdego pojazdu wspodtczynnik odchylenia (De) i wspot-
czynnik weryfikacji okreslony zgodnie z pkt 3.2.8 zatgcznika
I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/
1153 (*);

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153
z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metode okres-
lania parametrow korelacji niezbednych do odzwiercied-
lenia zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmie-
niajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010 (Dz.U. L 175,
7.7.2017, s. 679).”;

b) dodaje si¢ akapit trzeci w brzmieniu:

,Niezaleznie od szczegdtowych parametrow danych, o ktorych
mowa w zalaczniku II do rozporzadzenia (WE) nr 443/2009,
panstwo cztonkowskie, w odniesieniu do danych monitorowa-
nych do dnia 31 grudnia 2017 r., oprocz juz wymaganych para-
metrow, podaje tylko wspolczynnik odchylenia »De« 1 wspol-
czynnik weryfikacji. Od dnia 1 stycznia 2018 r. wszystkie dane
szczegolowe dotyczace monitorowania okreslone w zataczniku II
sq monitorowane i zglaszane.”;

2) skredla sie art. 6;

3) dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:
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, Artykut 9a

Przygotowanie wstepnego zbioru danych

1. Wstepny zbiér danych, ktéry nalezy przekaza¢ producentowi
zgodnie z art. 8 ust. 4 akapit drugi rozporzadzenia (WE) nr
443/2009, zawiera zapisy, ktére na podstawie nazwy producenta i,
od dnia 1 stycznia 2018 r., numeru identyfikacyjnego pojazdu,
mozna przypisa¢ temu producentowi.

Centralny rejestr, o ktorym mowa w art. 8 ust. 4 akapit pierwszy
rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, nie zawiera zadnych danych
o numerach identyfikacyjnych pojazdow.

2. Przetwarzanie numerdéw identyfikacyjnych pojazdéow nie obej-
muje przetwarzania danych osobowych, ktore mogltyby by¢ powig-
zane z tymi numerami ani zadnych innych danych, ktére moglyby
umozliwi¢  powigzanie numeréw identyfikacyjnych pojazdow
z danymi osobowymi.”;

4) zalacznik I zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku IT do

niniejszego rozporzadzenia.

Artykul 9

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catodci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

1. WPROWADZENIE

W niniejszym zatgczniku ustanawia si¢ metode okreslania wartosci
CO, NEDC dla poszczeg6lnych pojazdow kategorii M1.

2. OKRESLENIE WARTOSCI CO, NEDC DLA RODZINY INTERPO-
LACIJI WLTP
2.1. Narzedzie korelacji

Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia okreslanie wartosci CO,
NEDC stosowanych jako wartosci odniesienia do celow sekcji 3
poprzez symulacje zgodnie z przepisami okre$lonymi w niniejszym
zalgczniku.

Komisja zapewnia w tym celu narzedzie symulacji (zwane dalej
,harzedziem korelacji”) w formie wykonywalnego oprogramowania
dostgpnego do pobrania. Komisja udziela rowniez wskazowek doty-
czacych zdolno$ci narzedzia korelacji do symulacji pojazdow wyposa-
zonych w zaawansowane technologie oraz, w stosownych przypad-
kach, zaleca stosowanie pomiaréw fizycznych zamiast symulacji.

2.1.1. Dostep do narzedzia korelacji

Narzedzie korelacji jest instalowane w komputerze organu udzielaja-
cego homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, stuzby tech-
nicznej, zgodnie z instrukcjami zawartymi na stronie internetowej:

[http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/
documentation_en.htm]

Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia stosowanie narzedzia
korelacji zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia oraz
instrukcjami dla uzytkownika zawartymi w podregczniku uzytkowni-
ka (1).

Na zadanie Komisja zapewnia wsparcie dla organéw udzielajacych
homologacji i stuzb technicznych stosujacych narzedzie korelacji do
celow niniejszego rozporzadzenia. Wnioski o wsparcie nalezy
kierowa¢ na adres skrzynki funkcyjnej:

co2mpas@jre.ec.europa.cu (%)

Narzgdzie korelacji jest dostgpne dla innych uzytkownikow, ale
wsparcie jest im udzielane wylacznie w granicach dostgpnych zaso-
bow.

2.1.2. Wyznaczenie uzytkownikoéw narzedzia korelacji

Panstwa cztonkowskie informuja Komisj¢ o punktach kontaktowych
odpowiedzialnych za stosowanie narze¢dzia korelacji w ramach organu
udzielajacego homologacji oraz, w stosownych przypadkach, stuzb
technicznych. Wyznacza si¢ tylko jeden punkt kontaktowy na organ
lub stuzbg. Informacje przekazane Komisji obejmuja nastepujace dane
(nazwa organizacji, imi¢ i nazwisko osoby odpowiedzialnej, adres
pocztowy, adres e-mail oraz numer telefonu). Informacje te nalezy
przesta¢ na adres skrzynki funkcyjnej (3):

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION@ec.curopa.cu

Klucze podpisu elektronicznego wykorzystywane podczas stosowania
narzedzia korelacji sa dostarczane tylko na wniosek punktu kontakto-
wego (4). Komisja publikuje wytyczne dotyczace procedury stosowanej
w odniesieniu do takich wnioskow.

(") https://co2mpas.io/

(®) Od dnia 1 sierpnia 2017 r. jrc-co2mpas@ec.europa.eu

(®) Wszelkie aktualizacje adresu skrzynki pocztowej zostang udost¢pnione na stronie inter-
netowej.

(*) Klucze podpisu elektronicznego dostarczane przez Wspolne Centrum Badawcze Komisji
Europejskie;j.
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2.2.

2.2a.

Coroczna aktualizacja narzedzia korelacji

Funkcjonowanie narzgdzia korelacji jest stale kontrolowane, z uwzgled-
nieniem dostarczanych informacji, w szczegolnosci przez osoby
wyznaczone do kontaktow, o ktorych mowa w pkt 2.1.2. W miare
potrzeby Komisja przygotowuje nowa wersj¢ narzgdzia wprowadzang
co roku w dniu 1 wrzesnia. Nowa wersja nie wplywa na waznos$¢
wynikéw uzyskanych za pomoca wersji poprzednich.

Nowa wersja moze by¢ stosowana do celéw procedury okreslonej
w sekcji 3 niniejszego zalacznika, od dnia jej wprowadzenia. Za
zgoda organu udzielajacego homologacji typu lub stuzby technicznej
mozna jednak nadal stosowaé poprzednig wersje narzedzia korelacji
przez okres nie dluzszy niz dwa miesigce po wprowadzeniu nowej
wersji.

Stosowang wersj¢ oraz system operacyjny komputera, na ktorym
narzedzie korelacji bylo stosowane przez organ udzielajacy homolo-
gacji typu lub stuzbe techniczna, nalezy poda¢ w podpisanym elek-
tronicznie raporcie wyj$ciowym narze¢dzia korelacji.

Jezeli stosowanie nowej wersji wymaga dostosowania przepisow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, wprowadzenie nowej wersji
nie moze nastgpi¢ przed odpowiednig zmiang rozporzadzenia.

Dostosowania ad hoc narzedzia korelacji

Niezaleznie od przepisow pkt 2.1.3 w przypadku powaznych zaktocen
w dziataniu narzedzia korelacji stosowanego do celow procedury
okreslonej w sekcji 3, mozliwie szybko po wykryciu nieprawidtowosci
przygotowuje si¢ i wprowadza nowg wersj¢ narzedzia. Nowa wersja
obowigzuje od dnia jej wprowadzenia i nie wplywa na waznos$c
wynikoéw uzyskanych za pomoca wersji poprzednich.

Jezeli stosowanie nowej wersji wymaga dostosowania przepisow
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, wprowadzenie nowej wersji
nie moze nastapi¢ przed odpowiednig zmiang rozporzadzenia.

Identyfikacja wynikéw badan WLTP stosowanych do okre§lania
danych wejsciowych dla modelu symulacji

Dane wejsciowe do symulacji wykonywanych przez narzgdzie kore-
lacji uzyskuje si¢ z odpowiednich wynikow badania WLTP dla
pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdu L, zgodnie z defi-
nicja w pkt 4.2.1 subzatacznika 4 do zalacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151. Jezeli przeprowadza si¢ wigcej niz jedno
badanie homologacji typu WLTP pojazdu H lub L zgodnie z tabelg
A6/2 w zaltaczniku XXI do tego rozporzadzenia, w celu okreslenia
danych wejsciowych stosuje si¢ nastgpujace wyniki badan:

a) w przypadku przeprowadzenia dwoch badan homologacji typu
stosuje si¢ wyniki badania z najwyzszymi emisjami CO, w cyklu
mieszanym;

b) w przypadku przeprowadzenia trzech badan homologacji typu
stosuje si¢ wyniki badania ze $rednimi emisjami CO, w cyklu
mieszanym.

Warunki badania WLTP

Aby badanie WLTP mozna bylo uzna¢ za istotne zgodnie z pkt 2.2
oraz w celu okreslenia danych wejsciowych przedstawionych w pkt
2.4, stosuje si¢ warunki badania okreslone w zalgczniku XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151, ze wskazaniem nastepujacych szcze-
gotowych informacji:
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2.2b.

a) korekta wynikow badan WLTP w odniesieniu do emisji masowych
CO, zgodnie z dodatkiem 2 do subzatgcznika 6 do zalacznika XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 ma zastosowanie do wszystkich
takich wynikow badah niezaleznie od przepisow pkt 3.4.4 lit. a)
tego dodatku;

b) bez uszczerbku dla wymogoéw rozporzadzenia (UE) 2017/1151,
jezeli badany pojazd jest wyposazony w technologie, ktére maja
wplyw na jego poziom emisji CO,, w tym migdzy innymi techno-
logie, o ktérych mowa w pozycjach 42-50 macierzy danych
wejsciowych okreslonej w pkt 2.4, i ktore zgodnie z przeznacze-
niem powinny dziala¢ w czasie badania, wowczas technologie te
musza dziata¢ podczas badania pojazdu, niezaleznie od zastoso-
wanej procedury badania, tj. NEDC lub WLTP;

c) jezeli badany pojazd wyposazono w przekladni¢ automatyczna,
wykorzystuje si¢ ten sam tryb mozliwy do wyboru przez kierowcg,
niezaleznie od zastosowanej procedury badania. W przypadku
zastosowania do badan WLTP najbardziej i najmniej korzystnych
trybow, zgodnie z pkt 1.2 lit. ¢) dodatku 6 do subzalacznika 8 do
zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, najmniej
korzystny tryb stosuje si¢ jako parametr wejsciowy do narzgdzia
korelacji, jak rowniez do kazdego badania fizycznego NEDC;

d) jezeli badany pojazd wyposazono w przekladni¢ manualng, symbol
Nin_drive_set definiuje si¢ wedtug wzoru przedstawionego w pkt 2
lit. k) ppkt 3 subzalacznika 2 do zalacznika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151.

Producent moze obliczy¢ punkty zmiany biegdw w inny sposob za
zgoda organu udzielajacego homologacji lub, w stosownych przy-
padkach, shuzby technicznej, pod warunkiem Ze jest to uzasadnione
z uwagi na wlasciwosci jezdne pojazdu oraz ze dodatkowy
margines bezpieczenstwa mocy, stosowany zgodnie z pkt 3.4
subzaltacznika 2 do =zatacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, nie przekracza 20 %.

Warunki, o ktorych mowa w lit. a)—d), stosuje si¢ do celow kore-
lacji dokonywanej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz nie
naruszajac przepisow rozporzadzenia (UE) 2017/1151, a takze bez
uszczerbku dla homologacji typu przyznanych zgodnie z tym
rozporzadzeniem.

Stosowanie warunkéw badania WLTP

Szczegdtowe informacje, o ktorych mowa w pkt 2.2a lit. a)—d), stosuje
si¢ W nastgpujacy sposob:

a) w przypadku nowych typow pojazdéw — od chwili wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia;

b) w przypadku istniejacych typéw pojazdéw producenci w odnie-
sieniu do tych typéw pojazddw, ktore obejmuja pojazdy wprowa-
dzane do obrotu w 2020 r., przedstawiaja organowi udzielajacemu
homologacji dowody, na podstawie ktorych organ ten potwierdza,
czy w trakcie badan homologacyjnych WLTP spetlniono warunki
badania, o ktorych mowa w pkt 2.2a lit. a)—d).

W potwierdzeniu wskazuje si¢ identyfikator rodziny interpolacji,
a takze potwierdzenie w odniesieniu do kazdego z warunkow bada-
nia, o ktérych mowa w lit. a)-d). Organ udzielajacy homologacji
wydaje producentowi potwierdzenie oraz zapewnia, aby zostato
ono zarejestrowane i moglo by¢ niezwlocznie udostepnione na
zadanie Komisji.
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W przypadku gdy organ udzielajacy homologacji nie moze
potwierdzi¢, ze spetniono co najmniej jeden z warunkéw badania,
o ktorych mowa powyzej, producent zapewnia, aby przeprowa-
dzono nowe badanie WLTP lub, w stosownych przypadkach,
seri¢ badan zgodnie z subzalacznikiem 6 do zatacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151 pod nadzorem organu udzielaja-
cego homologacji lub, w stosownych przypadkach, stuzby technicz-
nej, stosujac warunki badania okre$lone w pkt 2.2a lit. a)-d)
w odniesieniu do danej rodziny interpolacji, w tym nowg korelacje
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

W przypadku gdy nie spetniono jedynie warunku badania, o ktorym
mowa w pkt 2.2a lit. a), producent moze skorygowac t¢ wartos$¢
w macierzy wejsciowej bez potrzeby przeprowadzania nowego
badania WLTP.

Organ udzielajacy homologacji lub, w stosownych przypadkach,
wyznaczona shuzba techniczna prowadzi rejestr wynikow ponow-
nych badan lub korekty oraz korelacji zgodnie z pkt 5 zalacznika I,
a kompletny plik korelacji oparty na ponownym badaniu danych
wejsciowych jest przekazywany Komisji zgodnie z pkt 3.1.1.2
najpozniej do dnia 30 kwietnia 2021 .

2.3. Okres$lanie danych wejsciowych i warunkow stosowania narzedzia
korelacji

W symulacjach wykonywanych przez narzgdzie korelacji nalezy
uwzgledni¢ warunki badania, o ktéorych mowa w zataczniku XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, w tym szczegoélowe informacje
podane w pkt 2.3.1-2.3.7 niniejszego zatacznika.

Fizyczne pomiary pojazdu, o ktorych mowa w pkt 3, przeprowadza si¢
zgodnie z warunkami, o ktéorych mowa we wspomnianym rozporza-
dzeniu, z uwzglednieniem szczegétowych informacji podanych
w niniejszym zataczniku oraz, w stosownych przypadkach, danych
wejsciowych okreslonych w pkt 2.4.

2.3.1. Okreslenie bezwladnosci pojazdu w procedurze NEDC

Mase odniesienia NEDC pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach,
pojazdéw L i R okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

RM, 1 = (MROL - 75 + 100) [kg]
RM,y = (MROy — 75 + 100) [kg]
RM, x = (MROg — 75 + 100) [kg]
gdzie:

pojazd R jest pojazdem reprezentatywnym dla rodziny macierzy obcia-
zenia drogowego zdefiniowanej w pkt 5.1 zalagcznika XXI
subzatacznik 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 (V);

MRO oznacza masg¢ w stanie gotowym do jazdy, zgodnie z definicja
w art. 3 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 dla pojazdow,
odpowiednio, H, L i R.

Masg odniesienia stosowang jako informacja wej$ciowa do symulacji i,
w stosownych przypadkach, fizycznego badania pojazdu jest warto$¢
bezwladnosci okreslona w tabeli 3 w zalaczniku 4a do regulaminu
EKG ONZ nr 83, ktora jest rtOownowazna masie odniesienia RM okres-
lonej zgodnie z niniejszym punktem i oznaczanej jako TM, 1, TM,
i TM,, k.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupehiajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homo-
logacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajacego
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji
(WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajacego
rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175 z 7.7.2017, s. 1).
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Okreslenie wplywu kondycjonowania wstgpnego

Przygotowujac hamowni¢ podwoziowa do przeprowadzenia badania
homologacji typu, pojazd poddaje si¢ kondycjonowaniu wstepnemu
w celu osiggniecia warunkow podobnych do stosowanych w probie
wybiegu. Procedura kondycjonowania wstepnego stosowana w badaniu
WLTP r6zni si¢ od procedury stosowanej do celow NEDC, tak aby
przy rownym obcigzeniu drogowym pojazd byt uznawany za poddany
wigkszym sitom w badaniu WLTP. Roéznica ta wynosi 6 niutonéw
i warto$¢ t¢ stosuje si¢ do obliczenia obcigzen drogowych NEDC
zgodnie z pkt 2.3.8.

Warunki otoczenia, o ktorych mowa w pkt 3.1.1 regulaminu EKG ONZ
nr 83

Do celow narzgdzia korelacji temperatura komory do badan wynosi
25 °C.

Rowniez w przypadku fizycznego pomiaru pojazdu zgodnie z pkt 3
temperatura komory do badan wynosi 25 °C. Jednak na wniosek
producenta temperatura komory do badan moze zosta¢ ustalona do
pomiardéw fizycznych na poziomie od 20 do 25 °C.

Ofreslenie poczgtkowego stanu natadowania akumulatora

Poczatkowy stan natadowania akumulatora ustala si¢ na poziomie co
najmniej 99 procent do celow badania z uzyciem narzedzia korelacji.
T¢ samg zasade¢ stosuje si¢ w przypadku fizycznego badania pojazdu.

Okreslenie roznicy w zaleceniach dotyczqcych cisnienia w oponach

Zgodnie z pkt 6.6.3 dodatku 3 do zalacznika I do rozporzadzenia (UE)
2017/1151 najnizsze zalecane ci$nienie w oponach dla masy probnej
pojazdu stosuje si¢ podczas wybiegu w celu ustalenia obcigzenia
drogowego, natomiast nie jest ono okre$lone w procedurze NEDC.
Cisnienie w oponach, ktore nalezy uwzgledni¢ do obliczenia obcia-
zenia drogowego w procedurze NEDC zgodnie z pkt 2.3.8 musi odpo-
wiada¢ $redniej dla dwoch osi o wartosci $redniej miedzy minimalnym
i maksymalnym dopuszczalnym ci$nieniem dla wybranych opon na
kazdej osi dla masy odniesienia NEDC pojazdu. Obliczenie przepro-
wadza si¢ dla pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, pojazdéw
L i R zgodnie z nastepujagcym wzorem:

P, P,
dla pojazdu H: Py = (M)

2

P, P
Dla pojazdu L: Py = <W>

Pmax,R + Pmin,R)

dla pojazdu R: Py r = ( 5

gdzie:

Prax, to S$rednia warto§¢ maksymalnych cisnien w wybranych
oponach dla dwoch osi;

Pnin, to $rednia warto$¢ minimalnych cisniei w wybranych oponach
dla dwoch osi.

Odpowiedni skutek w postaci przytozonej do pojazdu sily oporu
oblicza sig, stosujac nastgpujace wzory dla pojazdow H, L i R:

P — 04
dla pojazdu H: TPy = (M)
Pmin.H

P —04
Dla pojazdu L: 7P, = (L‘“)
Pmin.,L
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P ~04
dla pojazdu R: TP; = (Lg'R>

min,R

Okreslenie glebokosci bieznika opon (TTD)

Zgodnie z pkt 4.2.2.2 subzalacznika 4 do zatacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151 dla badania WLTP minimalna gl¢bokos¢ biez-
nika opon wynosi 80 %, natomiast zgodnie z pkt 4.2 dodatku 7 do
zalgcznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 minimalna dopusz-
czalna glebokos$¢ bieznika opon do celow badania NEDC wynosi
50 % warto$ci nominalnej. Skutkuje to $rednia réznica 2 mm glebo-
kosci bieznika miedzy tymi dwoma procedurami. Odpowiedni skutek
w postaci przylozonej do pojazdu sity oporu ustala si¢ do celow obli-
czania obcigzenia drogowego NEDC w pkt 2.3.8 dla pojazdow H, L
i R zgodnie z nastepujacymi wzorami:

. ) _ 0,1 RM, ;9,81
dla pojazdu H: TTDy = (2 1000 )

0,1 - RM, 1 - 9,81
dla pojazdu L: TTD; = (2 . %)

1 000
. ) _ 0,1 - RM,z 9,81
dla pojazdu R: TTDg = (2 1000 )

gdzie:

RM, 1, RM,,1 i RM, r to masy odniesienia pojazdéow H, L i R okres-
lone zgodnie z pkt 2.3.1.

Okreslenie bezwladnosci czesci obracajgcych sie

Do celéw narzedzia korelacji:

Podczas symulacji badania WLTP nalezy uwzglednia¢ cztery obraca-
jace si¢ kota, natomiast do celow badan NEDC uwzglednia si¢ jedynie
dwa obracajace si¢ kota. Wplyw, jaki to ma na sity przylozone do
pojazdu, nalezy wzig¢ pod uwage zgodnie z wzorami podanymi w pkt
2.3.8.1.1 lit. a) ppkt 3).

Sity przyspieszajace i spowalniajace oblicza si¢ w narzedziu korelacji
w celu symulacji badania NEDC, uwzgledniajac bezwladnos¢ tylko
dwoch obracajacych si¢ kot

Do celéw badania fizycznego:

Podczas ustalania proby wybiegu WLTP czasy wybiegu sa przeno-
szone na sily i na odwrot, z uwzglednieniem wlasciwej masy probnej
oraz wplywu masy obrotowej (3 % sumy masy pojazdu w stanie
gotowym do jazdy i 25 kg). W przypadku ustalania proby wybiegu
NEDC czasy wybiegu sa przenoszone na sity i na odwroét, pomijajac
wplyw masy obrotowej (stosuje si¢ tylko bezwladno$¢ pojazdu
w procedurze NEDC obliczong w pkt 2.3.1).

Okreslenie obcigzen drogowych NEDC

W przypadku obcigzen drogowych WLTP okreslonych zgodnie z pkt
1-4 i 6 subzalgcznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151

Wspolczynniki obcigzenia drogowego NEDC oblicza si¢ zgodnie
z wzorami okre§lonymi w pkt 2.3.8.1.1 (dla pojazdu H) i w pkt
2.3.8.1.2 (dla pojazdu L) oraz zgodnie z lit. a) i b) ponizej.

O ile nie okreslono inaczej, wzory te maja zastosowanie zarOwno
w przypadku symulacji, jak i fizycznych badan pojazdu.
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Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach,
stuzba techniczna sprawdza, czy tunel aerodynamiczny, o ktorym
mowa w pkt 3.2.3.2.2.3 w subzalaczniku 7 do zatacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151, umozliwia dokladne okre$lenie
warto$ci A(Cd x Af). Jezeli tunel aerodynamiczny tego nie umozliwia,
dla wszystkich pojazdow w danej rodzinie stosuje si¢ najwyzsza
warto$¢ oporu aerodynamicznego.

a) Wspotczynniki obciazenia drogowego WLTP 1 wartosci masy
probnej, do ktorych odnosza si¢ wzory okreslone w pkt 2.3.8.1.1
i 2.3.8.1.2, sa wartosciami okre§lonymi na podstawie pojazdow H
i L okreslonych dla rodziny interpolacji zgodnie z pkt 5 subzalacz-
nika 7 do zatacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

b) Niezaleznie od lit. a), jezeli zapotrzebowanie na energic w cyklu
dla pojazdu WLTP H lub L nie skutkuje najwyzszym lub, odpo-
wiednio, najnizszym zapotrzebowaniem na energi¢ w cyklu dla
pojazdu NEDC H lub L, wspotczynniki obcigzenia drogowego
NEDC okresla si¢ przy zastosowaniu jednej z ponizszych metod:

(i) na podstawie indywidualnego pojazdu z rodziny interpolacji
o najwyzszym lub, odpowiednio, najnizszym zapotrzebowaniu
na energi¢ w cyklu NEDC;

(ii) na podstawie potaczenia najwyzszej lub, odpowiednio, najniz-
szej wartosci kazdego z parametréw majacych znaczenie dla
obciazenia drogowego, tj. oporu aerodynamicznego, oporu
toczenia i masy, pochodzacych z dowolnego pojedynczego
pojazdu z rodziny interpolacji.

Wyboru procedury okreslonej w ppkt (i) lub (ii) dokonuje produ-
cent.

Lit. b) ma zastosowanie do nowych homologacji typu w zakresie
emisji udzielonych od dnia 1 stycznia 2019 r. lub od wcze$niejszej
daty na wniosek producenta.

2.3.8.1.1. Okreslenie wspotczynnikow obcigzenia drogowego NEDC dla

pojazdu H

Jezeli ta procedura obliczeniowa jest stosowana w odniesieniu do
pojedynczego pojazdu zgodnie z pkt 4.2.1.4.2, obcigzenia drogowe
WLTP i mase probng odpowiadajace pojedynczemu pojazdowi
NEDC stosuje si¢ bez uwzglednienia wyposazenia dodatkowego.

a) Wspodtczynnik obcigzenia drogowego Fo, wyrazony w niutonach
(N) dla pojazdu H okresla si¢ w nastepujacy sposob:

1) Wplyw roznej bezwtadnosci:

RM, 1
Fonir = Fowir’ (TMn H)
W,

gdzie czynniki ze wzoru sa okreslone w pkt 2.3.1 z wyjatkiem
nastepujacych:

Fo,,1 to wspotczynnik obcigzenia drogowego F, okreslony dla
badania WLTP pojazdu H; TM,, ;; to masa proébna stosowana
w badaniu WLTP pojazdu H.

2) Wplyw roznego cisnienia opon:

an,H:Fén‘H. TPH

gdzie czynniki ze wzoru sg okreslone w pkt 2.3.5.
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3) Wplyw bezwiadnos$ci czgsci obracajacych sig:

1,015
FS)LH:an,HA ( 103)

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastgpu-

jacy wzor:
1
o2 .
On,H On,H (1’03)

4) Wplyw roznej glgbokosci bieznika opon:

an.H :an,H - TTDH
gdzie czynniki ze wzoru sg okreslone w pkt 2.3.6.
5) Wplyw kondycjonowania wstgpnego:
FOn‘H = an.H -6

W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢
korekty na wptyw kondycjonowania wstgpnego

b) Wspdlczynnik obcigzenia drogowego Fi, dla pojazdu H okresla si¢
W nastepujacy sposob:

Wplyw bezwladnosci czgéci obracajacych si¢

g (1015
InH — '1wH 1503

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastgpujacy

wzor:
1n,.H Iw,H ],03

c) Wspotezynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu H okresla sig
W nastepujacy sposob:

Wplyw bezwladnosci czgéci obracajacych si¢

i 1,015
F2n,H :lewa. < 1 03>

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastgpujacy
wzor:

. 1
Foun = lemH' (m)
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VM2
gdzie czynnik F3_ ;; jest wspolczynnikiem obcigzenia drogowego
F, okreslonym dla badania WLTP pojazdu H, w ktéorym nie
uwzgledniono wptywu calego wyposazenia dodatkowego.

VB

2.3.8.1.2. Okresdlenie wspotczynnikow obcigzenia drogowego NEDC dla
pojazdu L

a) Wspodlczynnik obciazenia drogowego Fy, dla pojazdu L okresla si¢
W nastepujacy sposob:

1) Wplyw réznej bezwtadnosci:

RM,

1 . L

%M:FWL<M/)
w,

gdzie czynniki ze wzoru okreslono w pkt 2.3.1, z wyjatkiem
Fow,, ktory jest wspotczynnikiem obcigzenia drogowego Fy
okreslonym dla badania WLTP pojazdu L oraz TM,,;, ktéry
jest masa probng stosowang w badaniu WLTP pojazdu L.

2) Wplyw roznego cisnienia opon:

an,L :F(}n,L. TPL

gdzie czynniki ze wzoru sg okre$lone w pkt 2.3.5.

3) Wplyw bezwtadnosci czgsci obracajacych sie:

1,015
an,L :an,L. ( 103)

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastepu-
jacy wzor:

1
FSH,L = an,l,. (m)

4) Wpltyw roznej glgbokosci bieznika opon:

4 3
FOn.L :FOn.L - TTDL

gdzie czynniki ze wzoru sg okreslone w pkt 2.3.6.

5) Wpltyw kondycjonowania wstegpnego:

Fonr =Fg,, — 6
W przypadku fizycznego badania pojazdu nie stosuje si¢
korekty na wpltyw kondycjonowania wstgpnego.

b) Wspodtczynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu L okresla si¢
W nastepujacy sposob:

Wplyw bezwladnosci czgéci obracajacych sie

1,015
Fiup =Frop | o
InL 1w,L (1,03)
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2.3.8.2.

2.3.8.2.1.

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nastgpujacy

wzOr:
F L F L’ !
Inl — 1w, 1,03

gdzie czynnik F, jest wspolczynnikiem obcigzenia drogowego
F, okreslonym dla badania WLTP pojazdu L.

c) Wspotezynnik obcigzenia drogowego F,, dla pojazdu L okresla sig
W nastepujacy sposob:

Wplyw bezwladnosci czgséci obracajacych si¢

. 1,015
Fong =Fy, 1 < 1,03 >

W przypadku badania fizycznego pojazdu stosuje si¢ nast¢pujacy

wzor:
. 1
F2n,L = F2w7L. 1’03

gdzie czynnik F3_ ; jest wspdtczynnikiem obcigzenia drogowego
F, okreSlonym dla badania WLTP pojazdu L, w ktérym nie
uwzgledniono wptywu calego wyposazenia dodatkowego.

Ustalanie obcigzen drogowych, jezeli do celow badania WLTP obcia-
zenia drogowe okres$lono zgodnie z pkt 5 subzatacznika 4 do zatacz-
nika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Rodzina macierzy obcigzenia drogowego zgodnie z pkt 5.1 subzatacz-
nika 4 do zafacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Jezeli obciagzenie drogowe pojazdu obliczono zgodnie z pkt 5.1
subzatacznika 4 do zatacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, obcigzenie drogowe NEDC stosowane jako parametr
wejsciowy do symulacji wykonywanych przez narzedzie korelacji
okresla si¢ w nastepujacy sposob:

a) Wartosci tabelaryczne obciazenia drogowego NEDC zgodnie
z tabela 3 w zalaczniku 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83

pojazd H:
Fonrr = Tonr + (Fown — Awn)
Fion = Fruonm — Bun
Fonrr = Dopr + (B2 — Cum)
pojazd L:
Fonr = Tonr + (Fowz — A1)
Fipr = Frur — Bur
Fopr = Tonr + (Fawz — Cu1)
gdzie:

Fonis Fini» Fonis dla i = H,L to wspolczynniki obcigzenia drogo-
wego NEDC dla pojazdu H lub L;
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Toni » Tonis dlai = HL to wspotczynniki hamowni podwo-
ziowej NEDC dla pojazdow H lub
L okreslone zgodnie z tabela 3
w zafaczniku 4a do regulaminu
EKG ONZ nr 83;

Aw ., Bwn, Cwrn to wspoétczynniki hamowni podwo-
ziowe] dla pojazdu stosowanego do
przygotowania hamowni podwo-
ziowej zgodnie z pkt 7 i 8
subzatacznika 4 do zatacznika XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

b) Wspolczynniki obcigzenia drogowego NEDC, jezeli nie sg stoso-
wane wartosci tabelaryczne NEDC

W przypadku pojazdow o technicznie dopuszczalnej maksymalnej
masie catkowitej rownej lub przekraczajacej 3 000 kg wspotczyn-
niki obcigzenia drogowego NEDC moga, na wniosek producenta,
by¢ okreslane zgodnie z pkt 2.3.8.1.

VYM1
T 23822 Domyslne obciazenia drogowe zgodnie z pkt 5.2 subzalacznika 4 do
zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Jezeli domys$lne obcigzenia drogowe obliczono zgodnie z pkt 5.2
subzatacznika 4 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, obciazenia drogowe NEDC oblicza si¢ zgodnie z pkt
2.3.8.2.1 lit. a) niniejszego zalacznika.

W przypadku fizycznego badania pojazdu badanie przeprowadza sig,
stosujac wspotczynniki hamowni podwoziowej NEDC dla pojazdow H
lub L okreslone zgodnie z tabela 3 w zalgczniku 4a do regulaminu
EKG ONZ nr 83.

2.3.8.3.  Rozszerzenia homologacji w zakresie emisji udzielonych na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2017/1151

Jezeli homologacja w zakresie emisji na podstawie rozporzadzenia
(UE) 2017/1151 zostaje rozszerzona w zwigzku z dodaniem do
rodziny interpolacji CO, nowych pojazdéw o poziomie emisji CO,
NEDC wyzszym niz poziom emisji pojazdu H lub nizszym niz poziom
pojazdu L, do celow korelacji zastosowanie majg nastepujace wymogi:

a) jezeli roznica migdzy pojazdem NEDC H i L z danej rodziny
interpolacji jest rowna lub wigksza niz 5 g CO,/km, linia interpo-
lacji NEDC okreslona dla tej rodziny moze zosta¢ przedtuzona, pod
warunkiem ze emisje CO, NEDC okreslone zgodnie z pkt 3 niniej-
szego zatacznika na podstawie danych wejsciowych pochodzacych
z badania WLTP, o ktéorym mowa w pkt 3.1.1 zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151, nie sg wyzsze od emisji CO,
okreslonych na podstawie linii interpolacji NEDC;

b) jezeli roznica migdzy pojazdem NEDC H i L jest mniejsza niz 5 g
COy/km, linia interpolacji nie moze zosta¢ przedtuzona.

W przypadku okre§lonym w lit. a) emisje odniesienia CO, okresla sig¢
bez wyboru, o ktorym mowa w pkt 3.1.1.2 i 3.2.6 niniejszego zatacz-
nika.
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W przypadku okreslonym w lit. b) lub w przypadku gdy emisje odnie-
sienia CO,, o ktérych mowa w lit. a), s3 wyzsze niz istniejaca linia
interpolacji, pojazdy NEDC H i L okre$la si¢ zgodnie z pkt 2 i 3
niniejszego zalacznika.

Lit. a) ma zastosowanie do rozszerzenh nowych homologacji typu
udzielonych od dnia 1 stycznia 2019 r. lub od wczesniejszej daty na
wniosek producenta.

Macierz danych wejsciowych

Producent okresla dane wejsciowe dla kazdego pojazdu H i pojazdu L
zgodnie z pkt 2.2 i przekazuje wypetniong macierz okres$long w tabeli
1 organowi udzielajgcemu homologacji typu lub — w stosownych przy-
padkach — shuzbie technicznej wyznaczonej do przeprowadzenia bada-
nia, z wyjatkiem pozycji 31, 32 i 33 (obcigzenia drogowe NEDC),
ktore sa obliczane przez organ udzielajacy homologacji typu lub
stuzbe techniczng zgodnie z wzorami okreslonymi w pkt 2.3.8.
» M3 Macierz danych wejsciowych wypelia si¢ w odniesieniu do
kazdego przeprowadzanego badania WLTP. «

Organ udzielajagcy homologacji typu lub stuzba techniczna dokonuje
niezaleznej weryfikacji i potwierdza poprawnos¢ danych wejsciowych
dostarczonych przez producenta. W przypadku watpliwosci organ
udzielajacy homologacji typu lub stuzba techniczna okresla odpo-
wiednie dane wejSciowe niezaleznie od informacji dostarczonych
przez producenta lub, w stosownych przypadkach, podejmuje dziatania
zgodnie z pkt 3.2.7 1 3.2.8.

Tabela 1

Macierz danych wejSciowych dla narzedzia korelacji

Nr Parametry yvej Srdowe.‘dla Jednostka Zrodto Uwagi
narzedzia korelacji
1 Rodzaj paliwa — Pkt 3.2.2.1 dodatku 3 do Olej napgdowy/benzyna/LPG/
zalgcznika I do rozporza- NG lub biometan/etanol (E85)/
dzenia (UE) 2017/1151 biodiesel
2 Dolna wartos¢ kJ/kg Deklaracja producenta lub
opatowa paliwa stuzby technicznej
3 Zawartos¢ wegla % Idem Wartos¢ procentowa masy
w paliwie wegla w paliwie np. 85,5 %
4 Typ silnika Pkt 3.2.1.1 dodatku 3 do Zapton iskrowy lub samo-
zalgcznika I do rozporza- czynny
dzenia (UE) 2017/1151
5 | Pojemnos¢ silnika em® | Pkt 3.2.1.3 dodatku 3 do
zalacznika 1 do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
6 Skok mm Pkt 3.2.1.2.2 dodatku 3 do
zafacznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
7 Moc znamionowa  |kW...min'| Pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do
silnika zatacznika 1 do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
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Parametry wejsciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrodio Uwagi
8 Predko$¢ obrotowa min~"' Pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do Predkos¢ obrotowa silnika
silnika przy mocy zalacznika I do rozporza- przy maksymalnej mocy netto
znamionowej silnika dzenia (UE) 2017/1151
9 Podwyzszona pred- min”! Pkt 3.2.1.6.1 dodatku 3 do
kos¢ obrotowa zatacznika I do rozporza-
biegu jatlowego (¥) dzenia (UE) 2017/1151
10 Maksymalny Nm przy | Pkt 3.2.1.10 dodatku 3 do
moment obrotowy ... min ' | zalgcznika I do rozporza-
netto (*) dzenia (UE) 2017/1151
11 Mapa predkosci obr./min | Subzatacznik 2 do zatacznika | Tablica
T1 (%) XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151
12 Mapa momentu Nm Subzatagcznik 2 do zalacznika | Tablica
obrotowego T1 (¥) XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151
13 Mapa mocy T1 (*) kW Subzataeznik 2 do zatacznika | Tablica
XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151
14 Predkos¢ obrotowa obr./min | Subzalacznik 2 do zatgcznika | Predkos¢ biegu jalowego
silnika na biegu XXI do rozporzadzenia (UE) | w stanie cieptym
jatowym 2017/1151
15 Zuzycie paliwa na g/s Deklaracja producenta Zuzycie paliwa na biegu
biegu jatowym jalowym w stanie cieptym
16 PrzeloZenia prze- — Pkt 4.6 dodatku 3 do zalacz- | Przelozenie przektadni glow-
ktadni gtownej nika I do rozporzadzenia nej
(UE) 2017/1151
17 Kod opon (*¥%*) — Pkt 6 dodatku 3 do zatacz- Kod opon (np. P195/
nika I do rozporzadzenia 55R1685H) stosowanych
(UE) 2017/1151 w badaniu WLTP
18 Typ skrzyni biegow — Pkt 4.5 dodatku 3 do zalacz- | Reczna/automatyczna/CVT
nika I do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151
19 Przemiennik — Deklaracja producenta 0 = Nie, 1 = Tak. Czy
momentu obroto- W pojezdzie stosuje si¢ prze-
wego miennik momentu obrotowe-
go?
20 Tryb oszczgdzania — Deklaracja producenta 0 = Nie, 1 = Tak.
paliwa dla prze- Ustalenie wartosci 1 umozliwi
ktadni automatycz- narzedziu korelacji stosowanie
nej wyzszego biegu przy jezdzie
ze stalg predkoscig niz
w przypadku warunkéw nieu-
stalonych
21 Typ napedu — Pkt 2.3.1 subzatacznika 5 do | Naped na dwa kota, naped na

zalgcznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151

cztery kota




02017R1153 — PL —01.02.2019 — 003.001 — 21

Parametry wejsciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrodio Uwagi
22 Czas uruchomienia s Deklaracja producenta Czas uruchomienia systemu
systemu start-stop start-stop, jaki uptynat od
poczatku badania
23 Nominalne napigcie v Pkt 3.4.4.5 dodatku 3 do
alternatora zalacznika 1 do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
24 Pojemnos¢ akumu- Ah Pkt 3.4.4.5 dodatku 3 do
latora zalacznika 1 do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
25 Poczatkowa tempe- °C Wartos¢ domyslna = 23 °C
ratura otoczenia Pomiar w ramach badania
WLTP WLTP
26 Maksymalna moc kW Deklaracja producenta
pradnicy
27 Sprawnos¢ alterna- — Deklaracja producenta Warto$¢ domyslna = 0,67
tora
28 Przetozenia skrzyni — Pkt 4.6 dodatku 3 do zalacz- | Tablica: stosunek przelozenia
biegow nika I do rozporzadzenia 1, stosunek przetozenia 2 itd.
(UE) 2017/1151
29 Stosunek predkosci (km/h)/ | Deklaracja producenta Tablica: [stosunek przelozenia
pojazdu do pred- obr./min przy statej predkosei 1,
kosci obrotowej stosunek przetozenia przy
silnika (**) statej predkosci 2, ...]J; alterna-
tywnie do przetozen skrzyni
biegow
30 Bezwladnosé kg » M1 Tabela 3 w zalaczniku | Nalezy obliczy¢ zgodnie z pkt
pojazdu NEDC 4a do regulaminu EKG ONZ [ 2.3.1 niniejszego zatgcznika.
nr 83. Wypelnia organ
udzielajgcy homologacji typu
lub stuzba techniczna 4
31 FO NEDC N Pkt 2.3.8 niniejszego zatacz- | Wspolczynnik obcigzenia
nika wypelnia organ udziela- | drogowego FO
jacy homologacji typu lub
shuzba techniczna
32 F1 NEDC N/(km/h) | Idem Wspotczynnik obcigzenia
drogowego F1
33 F2 NEDC N/(km/h)? | Idem Wspolczynnik obcigzenia
drogowego F2
34 Okreslenie bezwlad- kg Pkt 2.5.3 subzatacznika 4 do | Bezwladnos¢ hamowni
nosci WLTP zalgcznika XXI do rozporza- | podwoziowej podczas badania
dzenia (UE) 2017/1151 WLTP
35 FO WLTP N Pkt 2.4.8 dodatku do doku- | Wspotczynnik obcigzenia
mentu informacyjnego okres- | drogowego FO
lonego w dodatku 3 do
zatacznika I do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151
36 F1 WLTP N/(km/h) | Idem Wspotczynnik obcigzenia

drogowego F1
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vB
Nr Parametry w ejs’cioweﬂdla Jednostka Zrodto Uwagi
narzedzia korelacji

37 F2 WLTP N/(km/h)* | Tdem Wspolczynnik obcigzenia
drogowego F2

38 Wartos¢ CO, g COy/km | Pkt 2.1.1 sprawozdania Faza malej predkosci (Low),

WLTP faza 1 z badan w zataczniku warto$ci zmierzone w worku
I dodatek 8a do rozporza- w ramach badania WLTP bez
dzenia (UE) 2017/1151 korekty RCB i niezaokraglone

39 Wartos¢ CO, g COy/km | Idem Faza $redniej predkosci

WLTP faza 2 (Medium), warto$ci zmierzone
w worku w ramach badania
WLTP bez korekty RCB
i niezaokraglone

40 Wartos¢ CO, g COpkm | Idem Faza duzej predkosci (High),

WLTP faza 3 warto$ci zmierzone w worku
w ramach badania WLTP bez
korekty RCB i niezaokraglone

41 Wartos¢ CO, g COy/km | Idem Faza bardzo duzej predkosci

WLTP faza 4 (Extra High), warto$ci zmie-
rzone w worku w ramach
badania WLTP bez korekty
RCB i niezaokraglone
Pomiar w ramach badania
WLTP

42 Turbospregzarka lub — Deklaracja producenta 0 =Nie | 1 = Tak — Czy silnik

sprezarka dotado- jest wyposazony w dowolny

wujaca system dotadowania?

43 System start-stop — Deklaracja producenta 0 = Nie | 1 = Tak — Czy
pojazd posiada system start-
stop?

44 Odzyskiwanie — Deklaracja producenta 0 = Nie | 1 = Tak — Czy

energii hamowania w pojezdzie wykorzystuje si¢
technologie odzyskiwania
energii?

45 Uktad zmiennych — Deklaracja producenta 0 =Nie | I = Tak — Czy silnik

faz rozrzadu jest wyposazony w uktad
zmiennych faz rozrzadu?

46 Zarzadzanie energia — Deklaracja producenta 0 = Nie | 1 = Tak — Czy

cieplna w pojezdzie wykorzystuje si¢
technologie aktywnego zarza-
dzania temperaturg skrzyni
biegow?

47 Wtrysk bezposredni/ — Deklaracja producenta 0=PFI|1=DI

posredni wtrysk

paliwa

48 Mieszanka uboga — Deklaracja producenta 0 = Nie | | = Tak — Czy silnik

pracuje na mieszance ubogiej?
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Parametry wejsciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrodto Uwagi

49 Wylaczanie cylind- — Deklaracja producenta 0 =Nie | I = Tak — Czy silnik
rOW jest wyposazony w system

wylaczania cylindrow?

50 Recyrkulacja spalin — Deklaracja producenta 0 = Nie | 1 = Tak — Czy
pojazd posiada zewngtrzny
uktad recyrkulacji spalin?

51 Filtr czastek statych — Deklaracja producenta 0 = Nie | 1 = Tak — Czy
pojazd posiada filtr czastek
statych?

52 Selektywna — Deklaracja producenta 0 = Nie | 1 = Tak — Czy
redukcja katali- pojazd posiada uktad SCR?
tyczna (SCR —

Selective Catalytic
Reduction)

53 Pochtaniacz NOx — Deklaracja producenta 0 = Nie | 1 = Tak — Czy

z mieszanki ubogiej pojazd posiada pochfaniacz
NOx z mieszanki ubogiej?

54 Czas WLTP s Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD oraz
WLTP (zgodnie z pkt 2.2 z hamowni podwoziowej, 1Hz
niniejszego zatgcznika)

55 Predkos¢ WLTP km/h Zgodnie z definicja Tablica: 1Hz, rozdzielczo$¢

(teoretyczna) w subzataczniku 1 do 0,1 km/h. Jezeli nie dostar-

zalacznika XXI do rozporza- | czono, stosuje si¢ profil pred-

dzenia (UE) 2017/1151 kosci okreslony w pkt 6
subzalacznika 1 do zalacznika
XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, w szczegolnosei
w tabelach A1/7-A1/9, Al/11
i Al/12

56 Predkos¢ WLTP km/h Pomiar w ramach badania » M3 Tablica: dane z OBD

(rzeczywista) WLTP (zgodnie z pkt 2.2 oraz z hamowni podwoziowej,
niniejszego zatgcznika) 1Hz dla OBD i 10 Hz dla
hamowni podwoziowej,
rozdzielczos¢ 0,1 km/h <

57 Przetozenia WLTP — Zgodnie z definicja » M3 Tablica: 1Hz. Teore-

(teoretyczne) w subzafaczniku 2 do tyczna obliczona zmiana
zatacznika XXI do rozporza- | biegow, ktora nalezy zapewnic¢
dzenia (UE) 2017/1151 w przypadku pojazdow H i L
(w stosownych
przypadkach) <«

58 Predkos¢ obrotowa obr./min | Pomiar w ramach badania Tablica: dane z OBD, 1 Hz,
silnika WLTP WLTP (zgodnie z pkt 2.2 rozdzielczo$¢ 10 obr./min

niniejszego zatacznika)

59 Temperatura czyn- °C Idem » M1 Tablica: dane z OBD, 1
nika chtodzacego Hz, rozdzielczos¢ 1 °C «
silnika WLTP

60 Prad alternatora A Zgodnie z definicja, dla Tablica: 1 Hz, rozdzielczos¢
WLTP pradu akumulatora o niskim | 0,1 A, zewnetrzne urzadzenie

napieciu w dodatku 2 do pomiarowe zsynchronizowane
subzatacznika 6 do zalacz- z hamownig podwoziowg
nika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151

61 Prad akumulatora A Zgodnie z definicja » M3 Tablica: 1 Hz (czgstot-

o niskim napigciu
WLTP

w dodatku 2 do subzalacz-
nika 6 do zalacznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/
1151

liwo$¢ probkowania przyrzadu
— 20Hz), rozdzielczos¢ 0,1 A,
zewngtrzne urzadzenie pomia-
rowe zsynchronizowane

z hamownia podwoziowa «
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VM1

VM2

VM3

Parametry wejsciowe dla

Nr narzedzia korelacji Jednostka Zrodto Uwagi
62 Obliczone obcia- — Zgodnie z definicja w zalacz- | Tablica: dane z OBD, co
zenie WLTP niku 11 do regulaminu EKG | najmniej 1 Hz (mozliwe
ONZ nr 83 wigksze czgstotliwoscli,
rozdzielczo$¢ 1 %), pomiar
w ramach badania WLTP
63 Podane emisje CO, | g CO,/km Wartos¢ podana dla badania
NEDC w cyklu NEDC. W przypadku
mieszanym dla pojazdéw wyposazonych
pojazdu Hi L w uktady okresowej regene-
racji wartos¢ ta jest korygo-
wana o wspotczynnik Ki
64 Predkos¢ NEDC km/h Zgodnie z definicja w pkt 6 | Tablica: 1Hz, rozdzielczo$é
(teoretyczna) zalacznika 4 do regulaminu | 0,1 km/h. Jezeli nie podano,
EKG ONZ nr 83 stosuje si¢ profil predkosci
okreslony w pkt 6 zatgcznika
4 do regulaminu EKG ONZ nr
83
65 Przetozenie NEDC — Idem Tablica: 1 Hz Jezeli nie
(teoretyczne) podano, stosuje si¢ profil
predkosci okreslony w pkt 6
zalacznika 4 do regulaminu
EKG ONZ nr 83
66 » M2 Numer iden- — Pkt 5.0 zalgcznika XXI do
tyfikacyjny rodziny rozporzadzenia (UE) 2017/
interpolacji « 1151
67 Wspolczynnik rege- — Dodatek 1 do subzalacz- W przypadku pojazdéw bez
neracji K; multipli- nika 6 do zalacznika XXI do | ukladow okresowej regeneracji
katywny/addytywny rozporzadzenia (UE) 2017/ wartoséta wynosi 1
dla pojazdu Hi L 1151
68 Liczba cylindrow — Deklaracja producenta Liczba (nalezy podaé najpoz-
niej od dnia 1 stycznia
2019 r.)
69 Wartos¢ opatowa kWh/1 Dodatek 2 do subzatacznika | Wartos¢ opatowa zgodnie
paliwa 6 do zalacznika XXI do z tabelq A6.App2/1
rozporzadzenia (UE) 2017/ w rozporzgdzeniu (UE) 2017/
1151 1151
70 Zuzycie paliwa 1/100 km | Pkt 6 subzatacznika 7 do Niezbilansowane zuzycie
w trakcie badania zatacznika XXI do rozporza- | paliwa w badaniu typu 1
WLTP dla pojazdu dzenia (UE) 2017/1151
HilL
71 Napigcie nominalne v Zgodnie z DIN EN 60050- W odniesieniu do akumulatora

REESS

482

o niskim napieciu, jak opisano
w dodatku 2 do subzalgcznika
6 do zalgcznika XXI do
rozporzqdzenia (UE) 2017/
1151
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3.1

Nr Parametry w ejscmweﬂdla Jednostka Zrodlo Uwagi
narzedzia korelacji
72 Wspolczynnik — Subzatgcznik 6a do zatacz- Wspolczynnik korekcji rodziny
korekeji rodziny nika XXI do rozporzadzenia | ATCT (korekcja o 14 °C)
ATCT (UE) 2017/1151
73 Korekcja predkosci — Rozporzadzenie (UE) 2017/ | Czy dokonano korekcji?
i odlegtosci 1151 0 = Nie | 1 = Tak
w ramach badania
WLTP
74 Korekta RCB — Dodatek 2 do subzatacznika | Czy dokonano korekcji?
badania WLTP 6 do zalacznika XXI do 0 = Nie | 1 = Tak
rozporzadzenia (UE) 2017/
1151
75 Liczba badan 1,2 lub 3 Nalezy wskazaé, czy dane
WLTP uzyskano z pierwszego,
drugiego czy trzeciego
badania WLTP
76 Deklarowana g/km Deklaracja producenta Deklarowana wartosé¢ dla
warto$¢ CO, WLTP pojazdu WLTP H i L. Wartos¢
dla pojazdu H lub L ta obejmuje wszystkie korekty
(w stosownych przypadkach,).
77 Zmierzona warto$¢ g/km Wartosci MCO, ¢ s pocho- Zmierzona emisja CO,
WLTP CO, skory- dzgce z dodatku 4 do w cyklu mieszanym dla
gowana dla pojazdu zalqcznika 1 do rozporzg- pojazdu H i L po wszystkich
H lub L dzenia (UE) 2017/1151 majqcych zastosowanie korek-
tach. W przypadku 2 lub 3
badan WLTP przedstawia sig
wszystkie wyniki.
78 Ponowne badanie — Pkt 2.2b lit. b) zalacznika 1 | Nalezy wskazaé warunki
WLTP badania, o ktérych mowa
w pkt 2.2a lit. a)—d) zalgcz-
nika 1, ktore podlegajq
ponownemu badaniu

(*) Wymagana jest zwykta predkos$¢ obrotowa silnika na biegu jatowym, podwyzszona predkos$¢ obrotowa biegu jatowego
i maksymalny moment obrotowy netto albo mapy predkosci, momentu obrotowego i mocy T1 (dla zmiany biegow).
(**) Wymagane s3 wymiary opon lub stosunek przetozenia (dla zmiany biegow).

OKRESLENIE WARTOSCI NEDC EMISJI CO, I ZUZYCIA
PALIWA DLA POJAZDOW H 1L

Okreslenie wartosci odniesienia CO,, wartosci wlasciwych dla
danej fazy i wartoSci zuzycia paliwa NEDC dla pojazdu H i L

Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia okre$lanie wartosci
odniesienia CO, NEDC dla danego pojazdu H oraz, w stosownych
przypadkach, pojazdu L z rodziny interpolacji WLTP, jak rdéwniez
warto$ci wlasciwych dla danej fazy i zuzycia paliwa, zgodnie z pkt
3.1.213.1.3.

Jezeli réznica miedzy pojazdem H i pojazdem L wynika wylacznie
z 1éznicy w wyposazeniu dodatkowym (tj. MRO, ksztalt nadwozia
oraz wspélczynniki obcigzenia drogowego sg takie same) warto$é
odniesienia CO, NEDC okresla si¢ tylko dla pojazdu H.
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3.1.1.
3.1.1.1.

3.1.1.2.

Dane wejsciowe i wyjsciowe narzedzia korelacji
Oryginalny raport wyjsciowy narzedzia korelacji

Organ udzielajacy homologacji typu lub wyznaczona stuzba techniczna
zapewnia kompletnos¢ pliku danych wejsciowych dla narzedzia kore-
lacji. Po przetworzeniu przebiegu badawczego przez narzedzie kore-
lacji wydaje si¢ oryginalny raport wyjSciowy narze¢dzia korelacji z przy-
pisang wartoscig skrotu. Raport obejmuje nastgpujace czgsci:

b) dane wyjsciowe wynikajace z przeprowadzenia symulacji;

¢) plik podsumowujacy, w tym

(i) numer identyfikacyjny rodziny interpolacji;

(i) rdznica (delta) pomigdzy wartoscig CO, podang przez produ-
centa a wartoScig wynikajaca z narzgdzia korelacji (CO,
w cyklu mieszanym);

(iii) dane wejéciowe okreslone w pkt 2.4.

Plik podsumowujacy, o ktorym mowa w lit. c), szyfruje si¢ w celu
zapewnienia poufnosci.

Kompletny plik korelacji

Jezeli oryginalny raport wyjéciowy narzedzia korelacji wydano
zgodnie z pkt 3.1.1.1, organ udzielajacy homologacji typu lub,
w stosownych przypadkach, wyznaczona shuzba techniczna wysylta
plik podsumowujacy, o ktorym mowa w pkt 3.1.1.1 lit. ¢), na serwer
Komisji, z ktorego do nadawcy przesylana jest odpowiedz (ktorej
kopi¢ otrzymuja wlasciwe stuzby Komisji) zawierajaca wygenerowang
losowo liczbe catkowita z przedzialu 0-99, wartos¢ skrotu pliku
podsumowujacego jednoznacznie faczacego t¢ liczbg z oryginalnym
raportem wyjsciowym podpisanym cyfrowo przez serwer Komisji.

Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach,
wyznaczona stuzba techniczna tworzy kompletny plik korelacji, ktory
zawiera oryginalny raport wyjsciowy narzedzia korelacji, o ktorym
mowa w pkt 3.1.1.1, oraz odpowiedz z serwera Komisji. Organ udzie-
lajacy homologacji typu zachowuje plik jako sprawozdanie z badan
zgodnie z zatacznikiem VIII do dyrektywy 2007/46/WE.

Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H

Narzgdzie korelacji stosuje si¢ do wykonywania symulowanego
badania NEDC pojazdu H, wykorzystujac odpowiednie dane
wejsciowe, o ktorych mowa w pkt 2.4.

Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H okresla si¢ w nastgpu-
jacy sposob:

COZ,H = NEDC COZ.C,H N K,'JH
gdzie:
COy to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu H;

NEDC CO, ¢y to wynik symulowanego przez narzedzie korelacji
badania CO, NEDC w cyklu mieszanym dla pojazdu
H;
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.2.4.

Ky to warto$§¢ okreslona zgodnie z dodatkiem 1 do
subzatacznika 6 do zalacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu H.

Oprocz wartoséci odniesienia CO, NEDC narzedzie korelacji zapewnia
réwniez wartosci CO, wiasciwe dla danej fazy dla pojazdu H.

Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L

W stosownych przypadkach symulowane badanie NEDC pojazdu L
przeprowadza si¢ przy uzyciu narzedzia korelacji i odpowiednich
danych wejsciowych, o ktorych mowa w pkt 2.4:

Wartos¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L okresla si¢ w nastgpu-
jacy sposob:

COz)L = NEDC COsz’L ° Ki,L
gdzie:
COy, to warto$¢ odniesienia CO, NEDC dla pojazdu L;

NEDC CO, ;. to wynik symulowanego przez narzedzie korelacji
badania CO, NEDC w cyklu mieszanym dla
pojazdu L;

Kip to warto$¢ okreslona zgodnie z dodatkiem 1 do
subzatacznika 6 do zalacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151 dla pojazdu L.

Oprocz wartoéci odniesienia CO, NEDC narzedzie korelacji zapewnia
réwniez warto$ci CO, wlasciwe dla danej fazy dla pojazdu L.

Interpretacja warto$ci odniesienia CO, NEDC okreSlonych dla
pojazdéw H i L

Dla kazdej rodziny interpolacji WLTP producent deklaruje organowi
udzielajacemu homologacji taczng warto$¢ emisji masowej CO, NEDC
dla pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, dla pojazdu L. Organ
udzielajagcy homologacji typu zapewnia okreslanie warto$ci odniesienia
CO, NEDC dla pojazdu H oraz, w stosownych przypadkach, dla
pojazdu L zgodnie z pkt 3.1.2-3.1.3, oraz interpretacj¢ wartosci odnie-
sienia dla danego pojazdu zgodnie z pkt 3.2.1-3.2.5.

Wartos¢ CO, NEDC dla badanego pojazdu H lub L stosowana do
celow obliczen okreslonych w pkt 4 jest wartoScig podang przez
producenta, jezeli warto$§¢ odniesienia CO, NEDC nie przekracza tej
wartos$ci o wigcej niz 4 procent. Wartos¢ odniesienia moze by¢ nizsza
bez zadnych ograniczen.

Jezeli warto$¢ odniesienia CO, NEDC przekracza warto$§¢ podang
przez producenta o wigcej niz 4 procent, warto$¢ odniesienia moze
by¢ stosowana do celéw obliczen okreslonych w pkt 4 dla badanego
pojazdu H lub L, lub producent moze wnioskowa¢ o przeprowadzenie
fizycznego pomiaru pod nadzorem organu udzielajacego homologacji
typu zgodnie z procedura, o ktorej mowa w zalgczniku XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, z uwzglednieniem szczegdtowych
informacji w pkt 2 niniejszego zatacznika.

Jezeli wynik pomiaru fizycznego, o ktorym mowa w pkt 3.2.2, pomno-
zony przez wspotczynnik Ki, nie przekracza warto$ci podanej przez
producenta o wigcej niz 4 procent, podang warto$¢ wykorzystuje si¢ na
potrzeby obliczen okreslonych w pkt 4.

Jezeli wynik pomiaru fizycznego pomnozony przez wspotczynnik Ki
przekracza warto$¢ podana przez producenta o wigcej niz 4 procent,
przeprowadza si¢ kolejny pomiar fizyczny tego samego pojazdu,
a wyniki mnozy si¢ przez wspotczynnik Ki. Jezeli $rednia warto$¢
tych dwoch pomiaréw nie przekracza wartosci podanej o wigcej niz
4 procent, podang warto§¢ wykorzystuje si¢ na potrzeby obliczen
okreslonych w pkt 4.
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3.255.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.3.

Jezeli $srednia warto$¢ dwoch pomiardow, o ktorych mowa w pkt 3.2.4,
przekracza warto$¢ podang przez producenta o wigcej niz 4 procent,
przeprowadza si¢ trzeci pomiar, a wyniki mnozy si¢ przez wspot-
czynnik Ki. Srednig warto$¢ tych trzech pomiaréw wykorzystuje sig
do celow obliczen okreslonych w pkt 4.

Jezeli losowo wygenerowana liczba, o ktorej mowa w pkt 3.1.1.2,
miesci si¢ w przedziale 90-99, pojazd wybiera si¢ do jednego pomiaru
fizycznego zgodnie z procedura, o ktorej mowa w zataczniku XII do
rozporzadzenia (WE) nr 692/2008, z uwzglgdnieniem szczegdtowych
informacji okre$lonych w sekcji 2 niniejszego zatacznika. Wyniki
badania dokumentuje si¢ zgodnie z zatacznikiem VIII do dyrektywy
2007/46/WE.

W przypadku gdy warto§¢ CO, NEDC dla obu pojazdow H i L jest
okreslona zgodnie z pkt 3.2.1, konfiguracja pojazdu wybranego do
pomiaru fizycznego odpowiada pojazdowi L, jezeli wygenerowana
losowo liczba miesci si¢ w przedziale 90-94, i pojazdowi H, jezeli
wygenerowana losowo liczba miesci si¢ w przedziale 95-99.

W przypadku gdy wartos¢ CO, NEDC jest okre$lona zgodnie z pkt
3.2.1 tylko dla jednego z pojazdow H lub L z rodziny interpolacji,
pojazd ten wybiera si¢ do jednego pomiaru fizycznego, jezeli wyge-
nerowana losowo liczba miesci si¢ w przedziale 90-99.

Jezeli wartosci CO, NEDC nie sa okreslone zgodnie z pkt 3.2.1, ale
zarowno pojazd H, jak i L sa badane fizycznie, wygenerowanej losowo
liczby nie bierze si¢ pod uwagg.

Niezaleznie od przepisow pkt 3.2.6 organ udzielajacy homologacji
typu, w stosownych przypadkach, na wniosek shuzby technicznej,
gdy warto§¢ CO, NEDC jest ustalona zgodnie z pkt 3.2.1, wystgpuje
z wnioskiem o przeprowadzenie jednego fizycznego pomiaru pojazdu,
jezeli na podstawie niezaleznych ekspertyz istnieja uzasadnione
powody, by sadzi¢, ze zgloszona wartos¢ CO, NEDC jest zbyt niska
w stosunku do zmierzonej wartosci CO, NEDC. Wyniki badania
dokumentuje si¢ zgodnie z zalacznikiem VIII do dyrektywy
2007/46/WE.

Jezeli badanie fizyczne jest przeprowadzane zgodnie z pkt 3.2.6 lub

pkt 3.2.7, organ udzielajacy homologacji typu dla kazdej rodziny inter-

polacji WLTP zapisuje wzgledne odchylenie (De) migdzy wartoscig

zmierzong 1 warto$cia podana przez producenta okreslone w nastgpu-
jacy sposob:

RTr — DV

De = ———

DV

gdzie:

RTr to wynik badania wyrywkowego pomnozony przez wspot-
czynnik Ki;

DV to warto$¢ podana przez producenta

Wspblczynnik De oblicza si¢ z doktadnoscia do trzech cyfr po prze-
cinku i odnotowuje w $§wiadectwie homologacji typu oraz w $wiadec-
twie zgodnosci.

Jezeli organ udzielajacy homologacji typu stwierdzi, ze wyniki badan
fizycznych nie potwierdzaja danych wejSciowych dostarczonych przez
producenta, a w szczegdlnosci danych, o ktérych mowa w pkt 20, 22
i 44 tabeli 1 w pkt 2.4, ustala si¢ wspotczynnik weryfikacji rowny 1
i odnotowuje si¢ go w $wiadectwie homologacji typu i w $wiadectwie
zgodnosci. Jezeli dane wejsciowe sa potwierdzone lub jezeli blad
w danych wejsciowych nie jest korzystny dla producenta, ustala si¢
wspotczynnik weryfikacji rowny 0.

Obliczanie wartosci CO, wlasciwych dla danej fazy i wartosci
zuzycia paliwa NEDC dla pojazdéw H i L

Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach,
stuzba techniczna okreslaja wartosci NEDC wilasciwe dla danej fazy
i wartosci zuzycia paliwa dla pojazdow H i L zgodnie z pkt
3.3.1-3.34.
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3.33.
3.33.1.

33.3.2.

Obliczanie wartosci CO, NEDC wilasciwych dla danej fazy dla
pojazdu H

Wartosci NEDC wiasciwe dla danej fazy dla pojazdu H oblicza si¢
W nastepujacy sposob:

NEDC CO,, 5 = NEDC COs 451 o © COrpp
gdzie:
p to faza NEDC ,,UDC” lub ,,EUDC”;

NEDC CO, . to symulowana przez narzedzie korelacji warto$¢
CO, NEDC dla fazy p, o ktorej mowa w pkt 3.1.2,
lub, w stosownych przypadkach, wynik pomiaru
fizycznego, o ktorym mowa w pkt 3.2.2;

NEDC CO,py to wartos¢ NEDC wiasciwa dla majacej zastoso-
wanie fazy p, w g CO,/km, dla pojazdu H;

COz AFH to wspotczynnik dostosowania dla pojazdu H obli-
czony jako stosunek wartosci CO, NEDC okreslonej
zgodnie z pkt 3.2 do wyniku symulowanego przez
narzedzie korelacji badania NEDC, o ktérym mowa
w pkt 3.1.2, lub, w stosownych przypadkach,
wyniku pomiaru fizycznego.

Obliczanie wartosci CO, NEDC wilasciwych dla danej fazy dla
pojazdu L

Wartosci NEDC wiasciwe dla danej fazy dla pojazdu L oblicza si¢
W nastepujacy sposob:

NEDC CO,,,; = NEDC CO; 1. " COs 451
gdzie:
p to faza NEDC ,,UDC” lub ,,EUDC”;

NEDC CO, 1 to symulowana przez narzedzie korelacji wartos$¢
CO, NEDC dla fazy p, o ktorej mowa w pkt 3.1.2,
lub, w stosownych przypadkach, wynik pomiaru
fizycznego, o ktorym mowa w pkt 3.2.2;

NEDC CO,, to wartos¢ NEDC wlasciwa dla majacej zastoso-
wanie fazy p, w g CO,/km, dla pojazdu L;

COz AR L to wspotczynnik dostosowania dla pojazdu L obli-
czony jako stosunek wartosci CO, NEDC okreslonej
zgodnie z pkt 3.2 do symulowanego przez narzgdzie
korelacji wyniku badania NEDC, o ktéorym mowa
w pkt 3.1.2, lub, w stosownych przypadkach,
wyniku pomiaru fizycznego.

Obliczanie zuzycia paliwa NEDC dla pojazdu H i L
Obliczanie zuzycia paliwa NEDC (cykl mieszany)

Zuzycie paliwa NEDC (cykl mieszany) dla pojazdow H i L oblicza
sig, stosujac emisje CO, NEDC w cyklu mieszanym okreslone zgodnie
z pkt 3.2 oraz przepisy okreslone w zataczniku XII do rozporzadzenia
(WE) nr 692/2008. Emisje innych zanieczyszczen majacych znaczenie
dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodorow, tlenku wegla) uwaza
si¢ za rowne 0 (zeru) g/km.

Obliczanie zuzycia paliwa NEDC wiasciwego dla danej fazy

Zuzycie paliwa NEDC wiasciwe dla danej fazy dla pojazdow H i L
oblicza sig, stosujac emisje CO, NEDC wiasciwe dla danej fazy okres-
lone zgodnie z pkt 3.3 oraz przepisy okreslone w zatgczniku XII do
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4.1.

4.2.

4.2.1.
42.1.1.

42.1.2.

rozporzadzenia (WE) nr 692/2008. Emisje innych zanieczyszczen
majacych znaczenie dla obliczania zuzycia paliwa (weglowodorow,
tlenku wegla) uwaza si¢ za rowne 0 (zeru) g/km.

OBLICZANIE WARTOSCI CO, NEDC I WARTOSCI ZUZYCIA
PALIWA NEDC PRZYPISANYCH DO POSZCZEGOLNYCH
POJAZDOW KATEGORII M1

Producent oblicza wartosci CO, NEDC (wlasciwe dla danej fazy
i w cyklu mieszanym) oraz warto$ci zuzycia paliwa przypisane do
poszczegodlnych samochodéow osobowych zgodnie z pkt 4.1 1 4.2,
i odnotowuje te wartosci w $wiadectwach zgodnosci.

Stosuje si¢ przepisy dotyczace zaokraglania okreslone w pkt 1.3
subzatacznika 7 do zatagcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151.

Okreslenie warto$ci CO, NEDC w przypadku rodziny interpolacji
WLTP na podstawie pojazdu H

Jezeli emisje CO, dla rodziny interpolacji WLTP sa okreslane tylko
poprzez odniesienie do pojazdu H zgodnie z pkt 1.2.3.1 subzatacznika
6 do zatacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, wartoscia
CO, NEDC, jaka nalezy odnotowa¢ w s$wiadectwach zgodnosci
pojazdéw nalezacych do tej rodziny, jest warto$¢ emisji CO, NEDC
okreslona zgodnie z pkt 3.2 niniejszego zatgcznika i odnotowana
w $wiadectwie homologacji typu danego pojazdu H.

Okreslenie wartosci CO, NEDC w przypadku rodziny interpolacji
WLTP na podstawie pojazdu L i pojazdu H

Obliczanie obcigzenia drogowego dla pojedynczego pojazdu
Masa danego pojazdu

Masg¢ odniesienia NEDC pojedynczego pojazdu (RM,inq) okresla sig
W nastepujacy sposob:

RM,,ind = (MROjng — 75 + 100) [ke]

gdzie MRO,,, to masa pojedynczego pojazdu w stanie gotowym do
jazdy zdefiniowana w art. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Masg stosowang do obliczenia wartosci CO, NEDC pojedynczego
pojazdu jest wartos¢ bezwtadnosci okre§lona w tabeli 3 w zalaczniku
4a do regulaminu EKG ONZ nr 83, ktéra odpowiada masie odnie-
sienia okreslonej zgodnie z niniejszym punktem i zwanej TM,, ing.

Opor toczenia pojedynczego pojazdu

Wartosci oporu toczenia opon okreslone zgodnie z pkt 3.2.3.2.2.2
subzatacznika 7 do zatgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151
sa wykorzystywane do interpolacji wartosci CO, NEDC pojedynczego
pojazdu.
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4.2.1.3.

42.14.

4.2.14.1.

Opor aerodynamiczny pojedynczego pojazdu

Opor aerodynamiczny pojedynczego pojazdu oblicza si¢, uwzgled-
niajac réznice oporu aerodynamicznego miedzy danym pojazdem
a pojazdem L wynikajaca z roznicy w ksztalcie nadwozia (m?):

A[Cd : Af}inde.n

gdzie:
C, to wspolczynnik oporu aerodynamicznego;
Ay to powierzchnia czotowa pojazdu, w m>.

Organ udzielajacy homologacji typu lub, w stosownych przypadkach,
stuzba techniczna sprawdza, czy tunel aerodynamiczny, o ktdérym
mowa w pkt 3.2.3.2.2.3 w subzalaczniku 7 do zatgcznika XXI do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151, umozliwia doktadne okreslenie
roznicy A(Cq x Ay) w ksztattach nadwozia migdzy pojazdem L i H.
Jezeli tunel aerodynamiczny tego nie umozliwia, dla danego pojazdu
stosuje si¢ warto$¢ A[Cy* Af],,_, ,dla pojazdu H.

Jezeli pojazdy L i H maja taki sam ksztalt nadwozia, warto$¢
A[Cq Atlipg_1 ndla metody interpolacji wynosi zero.

Obliczanie obcigzenia drogowego dla pojedynczego pojazdu z rodziny
interpolacji WLTP

Wspotczynniki  obcigzenia drogowego okreslone na podstawie
pojazdow NEDC H i L

Wspotczynniki obciazenia drogowego F ., Fy, i F», dla pojazdow H
i L okreslone zgodnie z pkt 2.3.8 nazywa si¢ odpowiednio Fo, i, Finpn
i Fonm oraz FOn,La Finp i FZn,Lv

Wspotezynniki obciazenia drogowego fouinds fining 1 fonina dla poje-
dynczego pojazdu oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem:

Formula 1(a)

(TMn.H “RRypp — TM y jna 'RRn,ind)

n,in :Fn 7AFW )
Sonina = Fon " (TMyy - RR,ys — TM,, - RR, 1)

W przypadku nowych homologacji typu udzielonych od dnia 1 stycznia
2019 r. lub przed tg datg na wniosek producenta, wspotczynniki obcia-
zenia drogowego oblicza si¢ wedtug nastgpujacego wzoru:

Formula 1(b)

(RMnAH ' R—Rn,H - RMn.ind : R—Rn.ind)

onind = Fons — AFo, -
f01,11d On,H On (RMn,H _RR"‘H *RMn,L 'RRn,L)

Or, if (TM,,; * RR,z — TM,; - RR,;) = 0, or, where applicable,
(RM,, ;7 * RR, ;7 — RM,,; * RR, ;) = 0, Formula 2 shall apply:

Formula 2

ﬁ)n,ind = FOn,H - AFOn

fln,im/ = Finn
(A[Cq X Al — AlCa X Atlingn)
(A[Cq x Af]LH,n)

f2n,md = an,H — AFy, -
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4.2.1.4.2.

42.1.5.

or, if A[C4 X AflLn = 0, Formula 3 shall apply:

Formula 3

Sonina = Fanm — AF2,
where:

AFo,n = F()n,H - Fon,L

APy, = Fonn — Fons

Wspotczynniki obcigzenia drogowego okreslone na podstawie wspot-
czynnikow obcigzenia drogowego WLTP pojedynczych pojazdow

Od dnia 1 stycznia 2019 r. w przypadku nowych homologacji typu
oraz od dnia 1 stycznia 2020 r. w przypadku wszystkich nowych
pojazdow dopuszczanych do ruchu lub przed tymi datami na wniosek
producenta, obcigzenia drogowe NEDC dla pojedynczego pojazdu
okresla si¢ na podstawie wspotczynnikow obciazenia drogowego
WLTP danego pojazdu w kazdym z ponizszych przypadkow:

a) jezeli wartos¢ emisji CO,, zapotrzebowanie na energi¢ w cyklu lub
dowolny wspotczynnik obcigzenia drogowego fy, f; lub f,, obli-
czony zgodnie z pkt 4.2.1.4.1, nalezy ekstrapolowa¢ z pojazdu
NEDC H lub L;

b) jezeli wspotczynniki obcigzenia drogowego dla pojazdow NEDC H
i L s3 okreslone na podstawie réznych rodzin obcigzenia drogo-
wego;

¢) jezeli pojedynczy pojazd nalezy do rodziny obcigzenia drogowego,
ktora rozni si¢ od rodziny obcigzenia drogowego pojazdu NEDC H
Iub L;

d) jezeli pojedynczy pojazd nalezy do rodziny macierzy obcigzenia
drogowego.

Wspolczynniki obcigzenia drogowego NEDC, w przypadkach okreslo-
nych w lit. a)-d), oblicza si¢ przy uzyciu wzorow okreslonych w pkt
2.3.8.1.1, w ktorych odniesienia do pojazdu H uznaje si¢ za odnie-
sienia do pojedynczego pojazdu.

W przypadku okreslonym w lit. a) ekstrapolacje CO, mozna przepro-
wadzi¢ tylko wtedy, gdy roznica migdzy pojazdami NEDC H i L jest
réowna lub wigksza niz 5 g CO,/km. W tym przypadku linia interpo-
lacji moze by¢ ekstrapolowana maksymalnie o 3 g CO,/km powyzej
poziomu emisji CO, pojazdu H lub ponizej poziomu emisji CO,
pojazdu L. Jezeli ekstrapolacja przekracza 3 g CO,/km lub réznica
migdzy pojazdem NEDC H i L jest mniejsza niz 5 g COy/km, produ-
cent okresla nowa lini¢ interpolacji dla tej rodziny interpolacji zgodnie
z pkt 2 1 3 niniejszego zalacznika.

Obliczanie zapotrzebowania na energi¢ w cyklu

Zapotrzebowanie na energi¢ w stosowanym cyklu NEDC Ej, oraz
zapotrzebowanie na energi¢ dla wszystkich stosowanych faz cyklu
Ey p.n majace zastosowanie do pojedynczych pojazdéw z rodziny inter-
polacji WLTP oblicza si¢ zgodnie z procedura opisang w pkt 5
subzatacznika 7 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151, dla nastepujacych zestawow wspotczynnikow obcigzenia
drogowego (k) oraz mas:
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k=1: Fy=Four, F\ = Fiuy,Fr = Fayr,m=TM,
(badany pojazd L)

k=21 Fo=Fouu,F\ =Fiyu,Fo=Fyp,m=TM,y
(badany pojazd H)

k=3: Fy=fonina,F1 = Finu,F2 = fonina,m = TM,, jna
(pojedynczy pojazd z rodziny interpolacji WLTP)

W przypadku stosowania wspotczynnikow hamowni podwoziowej
okreslonych w tabeli 3 w zataczniku 4a do regulaminu EKG ONZ
nr 83, stosuje si¢ nastgpujace wzory:

™1 — TMy ina
Sonint = Fonst = Aoy =il

My — TMy ina
fln,md In,H 1n TM,,AH — TMLL

nd = Fangt — AFay-
ﬁn,tnd 2nH 2n TMn_H — TM;LL

4.2.1.6. Obliczanie wartosci CO, NEDC dla pojedynczego pojazdu przy
uzyciu metody interpolacji CO,

Dla kazdej fazy (p) cyklu NEDC majacej zastosowanie do pojedyn-
czych pojazdow z rodziny interpolacji WLTP udzial w catkowitej
masie CO, dla pojedynczego pojazdu oblicza si¢ w nastgpujacy
sposob:

E3.p,n - Eltp,n

Mco,-indpn = Mco,-Lpn + ( ) " (Mco,-tpn — Mco,~Lpn)

E2>p‘n - El,p-,n

Emisje masowe CO,, w g/km, przypisane do pojedynczego pojazdu
z rodziny interpolacji WLTP Mco,—indn, Oblicza si¢ w nastgpujacy
sposob:

E3,n - ELn

———— | - (Mco,-H.n — Mco,—
EZ,n_ELn> (Mco,-tn COy—Ln)

Mco,—indn = Mco,—Ln + (

Symbole E| 5, Espny Espn i Ein, Eop, E3p okreslono w pkt 4.2.1.5.

42.1.7. Obliczanie warto$ci zuzycia paliwa NEDC dla pojedynczego pojazdu
przy uzyciu metody interpolacji

Dla kazdej fazy (p) cyklu NEDC majacej zastosowanie do pojedyn-
czych pojazdow z rodziny interpolacji WLTP zuzycie paliwa,
w /100 km, oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

E3>p,n — El‘p-,n

FC,n = FCpLpn +
P oo <E2,p.n - EltpAn

) ° (FCH,p,n - FCL’p‘n)

Zuzycie paliwa w 1/100 km w pelnym cyklu dla pojedynczego
pojazdu z rodziny interpolacji WLTP oblicza si¢ w nastgpujacy
sposob:

FCingn = FCLn = -
d, Lnt (EZ,n “Ei.

Esn —Eia
L ) “ (FCup — FCL,)
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Symbole E py, Eopns Espn i Ein, Eop, B okreSlono w pkt 4.2.1.5.

ZAPISYWANIE DANYCH

Organ udzielajacy homologacji typu lub wyznaczona shuzba tech-
niczna zapewnia rejestracje nastgpujacych informacji:

a) »MI1 kompletny plik korelacji €, o ktéorym mowa w pkt 3.1.1,
z uwzglednieniem warto$ci odniesienia CO, NEDC, o ktorej mowa
w pkt 3.1.2 i 3.1.3, oraz warto$¢ podana przez producenta,
w postaci sprawozdania z badan zgodnie z zalacznikiem VIII do
dyrektywy 2007/46/WE;

b) wartosci emisji CO, NEDC wynikajace z pomiaréow fizycznych,
o ktorych mowa w pkt 3.2 niniejszego zatacznika, w $wiadectwie
homologacji typu okreslonym w dodatku do uzupetnienia do §wia-
dectwa homologacji typu okreslonym w zataczniku I dodatek 4 do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

¢) wspotczynnik odchylenia (De) i wspolczynnik weryfikacji okres-
lone zgodnie z pkt 3.2.8 niniejszego zalacznika (jezeli sa dostepne),
w $wiadectwie homologacji typu okreslonym w dodatku do uzupet-
nienia do $wiadectwa homologacji typu okreslonym w zataczniku
I dodatek 4 do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 oraz w pozycji 49.1
$wiadectwa zgodnosci, jak okreslono w zataczniku IX do dyrekty-
wy 2007/46/WE;

d

=

wartosci NEDC wiasciwe dla danej fazy i wartosci zuzycia paliwa
wiasciwe dla danej fazy i w cyklu mieszanym okreslone zgodnie
z pkt 3.3, jak wskazano w dodatku do uzupehienia do $wiadectwa
homologacji typu okreslonego w zataczniku I dodatek 4 do
rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

e) CO, NEDC (wszystkie fazy i cykl mieszany) i wartosci zuzycia
paliwa (wszystkie fazy i cykl mieszany) ustalone zgodnie z pkt 4.2
niniejszego zalacznika, w pozycji 49.1 $wiadectwa zgodnosci, jak
okreslono w zataczniku IX do dyrektywy 2007/46/WE.
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ZALACZNIK 11

ZALACZNIK 1

Zrédla danych

Parametr

Swiadectwo zgodnosci (czgsé 1,
wzor B okreslony w zataczniku IX
do dyrektywy 2007/46/WE)

Dokumentacja homologacji typu (dyrek-
tywa 2007/46/WE)

Producent Sekcja 0.5 Zatacznik 11T czes¢ I sekcja 0.5

Numer homologacji typu i jego rozszerzenie | Sekcja 0.10 Swiadectwo homologacji typu okres-
lone w zalaczniku VI

Typ Sekcja 0.2 Zatacznik 11 czgs¢ 1 sekcja 0.2
(w stosownych przypadkach)

Wariant Sekcja 0.2 Zatacznik VIII sekcja 3 (w stosownych
przypadkach)

Wersja Sekcja 0.2 Zatacznik VIII sekcja 3 (w stosownych
przypadkach)

Marka Sekcja 0.1 Zalacznik 111 cze$¢ 1 sekcja 0.1

Nazwa handlowa Sekcja 0.2.1 Zatacznik IIT czes¢ 1 sekcja 0.2.1

Kategoria homologowanego typu pojazdu Sekcja 0.4 Zatacznik III czgs¢ 1 sekcja 0.4

Kategoria pojazdu zarejestrowanego

Nie dotyczy

Nie dotyczy

Masa pojazdu gotowego do jazdy (kg) Sekcja 13 Zatacznik TIT cze$¢ 1 sekcja 2.6 (1)

Powierzchnia postojowa — rozstaw osi (mm) | Sekcja 4 Zatacznik 1T czg$¢ 1 sekcja 2.1 ()

Powierzchnia postojowa — rozstaw kot (mm) | Sekcja 30 Zatacznik I czgs¢ 1 sekcja 2.3.1
i2320)

Indywidualny poziom emisji CO, NEDC (g/ | Sekcja 49.1 Zatacznik VIII sekcja 3

km) (%)

Indywidualny poziom emisji CO, WLTP (g/ | Sekcja 49.4 Nie dotyczy

km) (%)

Rodzaj paliwa Sekcja 26 Zatacznik III czgs¢ 1 sekcja 3.2.2.1

Rodzaj zasilania Sekcja 26.1 Zatacznik 11T czes¢ 1 sekcja 3.2.2.4

Pojemno$é silnika (cm®) Sekcja 25 Zatacznik 111 czgs¢ 1 sekcja 3.2.1.3

Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km) Sekcja 49.2 Zatacznik VIII sekcja 3

Kod ekoinnowacji

Sekcja 49.3.1

Zatacznik VIII sekcja 4

Catkowite ograniczenie emisji CO, NEDC
w wyniku zastosowania ekoinnowacji

Sekcja 49.3.2.1

Zatacznik VIII sekcja 4

Catkowite ograniczenie emisji CO, WLTP
w wyniku zastosowania ekoinnowacji

Sekcja 49.3.2.2

Numer identyfikacyjny pojazdu

Sekcja 0.10

Zatacznik III czgé¢ 1 pkt 9.17
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Parametr

Swiadectwo zgodnosci (czesé 1,
wzor B okreslony w zataczniku IX
do dyrektywy 2007/46/WE)

Dokumentacja homologacji typu (dyrek-
tywa 2007/46/WE)

Masa probna [WLTP]

Sekcja 47.1.1

Nie dotyczy

Wspotczynnik odchylenia De

Sekcja 49.1

Dodatek do wuzupelnienia do $wia-
dectwa homologacji typu okreslonego
w zatgczniku | dodatek 4 do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151

Wspotczynnik weryfikacji (»1« lub »0«)

Sekcja 49.1

Dodatek do uzupelnienia do $wia-
dectwa homologacji typu okreslonego
w zatgczniku 1 dodatek 4 do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151

(") Zgodnie z art. 3 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia.

(®) Zgodnie z art. 3 ust. 8 niniejszego rozporzadzenia.

(®) Zgodnie z art. 3 ust. 7 i 8 niniejszego rozporzadzenia.

(*) Zgodnie z art. 3 i 4 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1152.”




