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DYREKTYWA RADY
z dnia 25 lipca 1978 r.

w sprawie zblizania ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich dotyczacych siedzenia kierowcy
w kolowych ciggnikach rolniczych lub lesnych

(78/764/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajagc  Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote
Gospodarczg, w szczegdlnosci jego art. 100,

uwzgledniajgc wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

wymogi techniczne, ktére ciggniki muszg spelnia¢ w mysl
obowigzujgcych przepiséw krajowych, dotycza miedzy innymi
siedzenia kierowcy;

wymogi te s3 rézne w poszczegélnych Panstwach Czlonkow-
skich; w zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ przyjecia przez
wszystkie Panstwa Czlonkowskie takich samych wymogdéw, w
uzupelnieniu lub w miejsce istniejacych przepisow, w szczegdl-
nosci w celu wprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu
ciagnika procedury homologacji typu EWG, bedacej przedmio-
tem dyrektywy Rady 74/150[EWG z dnia 4 marca 1974 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panistw Czlonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu kolowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych (%);

() Dz.U. C 299 z 12.12.1977, str. 61.
() DzU. C 84 z 8.4.1978, str. 11.
() Dz.U.L 84 z 28.3.1974, str. 10.

zasady odnoszace si¢ do siedzenia kierowcy obejmuja nie tylko
wymogi dotyczace ich montazu na ciggnikach, ale takze ich
konstrukgji; zharmonizowana procedura homologacji typu
umozliwia kazdemu Pafstwu Czlonkowskiemu sprawdzenie
zgodnosci ze wspdlnymi wymogami konstrukcyjnymi i wymo-
gami badan oraz informowanie innych Panstw Czlonkowskich
o wynikach badan przez przestanie egzemplarza $wiadectwa
homologacji typu czesci, sporzadzonego dla kazdego typu
siedzenia kierowcy; umieszczenie znaku homologacji typu
EWG danej czgsci na wszystkich siedzeniach kierowcy wytwa-
rzanych zgodnie z homologowanym typem eliminuje koniecz-
no$¢ przeprowadzania kontroli technicznych tych siedzeri kie-
rowcy w pozostalych Panstwach Czlonkowskich,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Panstwa Czlonkowskie przyznaja homologacje typu EWG
czeci kazdemu typowi siedzenia kierowcy, ktory spelnia wy-
mogi konstrukcyjne i wymogi badai ustanowione w zalgczni-
kach T1i IL.

2. Panstwo Czlonkowskie, ktore przyznalo homologacje
typu EWG czesci, zobowigzane jest podja¢ Srodki wymagane
w celu sprawdzenia, czy modele seryjne sg zgodne z homolo-
gowanym typem, jezeli zajdzie taka potrzeba i w stopniu, w
jakim jest to konieczne w ramach wspdlpracy z wilasciwymi
wladzami w pozostalych Pafstwach Czlonkowskich. Sprawdze-
nie takie ogranicza si¢ do kontroli na miejscu.
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Artykut 2

Panistwa Czlonkowskie dla kazdego typu siedzenia kierowcy,
ktére homologuja zgodnie z art. 1, wydaja producentowi lub
jego upowaznionemu przedstawicielowi znak homologagji typu
EWG danej czgSci, zgodny ze wzorem przedstawionym w
zalgczniku 11 ppkt 3.5.

Panistwa Czlonkowskie zobowigzane s3 podja¢ wszelkie wiasci-
we $rodki w celu zapobiezenia uzywaniu znakéw, ktére mog-
lyby prowadzi¢ do mylenia siedzen kierowcy, ktérym przyzna-
no homologacje typu czesci zgodnie z art. 1 z innymi urzg-
dzeniami.

Artykut 3

1.  Panstwa Czlonkowskie nie mogg zakaza¢ wprowadzenia
siedzen kierowcy do obrotu z przyczyn dotyczacych ich kon-
strukeji, jezeli s3 one opatrzone znakiem homologacji typu
EWG czgsci.

2. Jednakze Pafstwo Czlonkowskie moze zakaza¢ wprowa-
dzenia do obrotu siedzen kierowcy opatrzonych znakiem ho-
mologacji typu EWG czedci, jezeli powaznie uchybiaja zgod-
nosci z homologowanym typem.

Panstwo takie powiadamia bezzwlocznie pozostale Panstwa
Czlonkowskie i Komisj¢ o podjetych Srodkach, przedstawiajac
powody swojej decyzji.

Artykut 4

Wihasciwe wladze kazdego Pafistwa Czlonkowskiego przesylaja
w terminie jednego miesigca wlasciwym wiadzom pozostalych
Panistw Czlonkowskich egzemplarz $wiadectwa homologacji
czesci, ktorego wzér podano w zalaczniku III, wypelniony dla
kazdego typu siedzenia kierowcy, ktéry te wladze homologuja
lub ktérego homologacji odmawiaja.

Artykut 5

1. W przypadku gdy Panstwo Czlonkowskie, ktére przyzna-
o homologacje typu EWG czgici stwierdza, ze numer siedze-
nia kierowcy, opatrzonego tym samym znakiem homologacji
typu EWG czesci, nie jest zgodny z typem, ktory uzyskal
homologacje, pafistwo takie zobowiazane jest podjaé niezbedne
srodki w celu zapewnienia zgodnosci modeli seryjnych z
homologowanym typem. Wilasciwe wladze danego panstwa
powiadamiaja wladze pozostalych Panstw Czlonkowskich w
zakresie podjetych Srodkéw, ktére moga, w przypadku powaz-
nych uchybien co do zgodnosci, wycofa¢ homologacje typu
EWG danej czgSci. Wspomniane wiladze podejmuja takie same
srodki, jezeli zostana powiadomione przez wiasciwe wladze
innego Panstwa Czlonkowskiego o wystapieniu takiego uchy-
bienia w zakresie zgodnosci.

2. Wiasciwe wladze Panstw Czlonkowskich w terminie jed-
nego miesigca powiadamiaja si¢ wzajemnie o kazdym przypad-
ku wycofania homologacji typu EWG czg¢sci oraz o przyczy-
nach podjecia takiego $rodka.

Artykut 6

Kazda decyzja podjeta na mocy przepiséw przyjetych przy
wykonaniu niniejszej dyrektywy i dotyczaca odmowy przyzna-
nia lub wycofania homologacji typu EWG czeéci dla siedzenia
kierowcy, lub zakazu wprowadzania ich do obrotu albo uzytku
powinna zawieral szczegblowe uzasadnienie. Decyzje takie
przekazuje si¢ do wiadomosci zainteresowanej stronie, wraz z
informacja dotyczaca $rodkéw zaradczych, ktére ta strona
moze podja¢ na mocy obowigzujacych w Pafistwach Czlon-
kowskich przepiséw ustawowych, oraz informacja na temat
terminéw ustalonych w odniesieniu do podjecia takich $rod-
kow.

Artykut 7

Pafistwa Czlonkowskie nie moga odméwi¢ przyznania homo-
logacji typu EWG lub homologacji krajowej ciggnika z przy-
czyn dotyczacych siedzen kierowcy, jezeli sa one opatrzone
znakiem homologacji typu EWG czesci i sa zamontowane
zgodnie z wymogami okre$lonymi w zalgczniku IV.

Artykut 8

Pafistwa Czlonkowskie nie moga odméwié rejestracji ciggnika
ani zakazal jego sprzedazy, wprowadzenia do ruchu lub uzyt-
kowania z przyczyn odnoszacych si¢ do jego siedzenia kierow-
cy, jezeli sa one opatrzone znakiem homologacji typu EWG
czesci i s3 zamontowane zgodnie z wymogami ustanowionymi
w zalgczniku V.

Artykut 9

1. Do celéw niniejszej dyrektywy ,ciagnik rolniczy lub
le$ny” oznacza kazdy pojazd silnikowy, wyposazony w kola
lub gasienice, posiadajacy co najmniej dwie osie, ktdrego
glowna funkcja polega na mocy pociagowej i ktéry zostal
specjalnie skonstruowany w celu holowania, pchania, przewo-
zenia lub napedzania niektérych narzedzi, maszyn lub przy-
czep, przeznaczonych do stosowania w rolnictwie lub lesnic-
twie. Moze on by¢ wyposazony w celu przewozenia fadunkow
i pasazerow.

2. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ wylacznie do ciagnikéw
okreslonych w ust. 1, wyposazonych w ogumienie pneuma-
tyczne i posiadajacych dwie osie oraz rozwijajacych maksymal-
ng predkos$¢ konstrukcyjng 6-25 km/h.
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Artykut 10

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postgpu technicz-
nego wymogéw okreslonych w zalgcznikach przyjmuje si¢
zgodnie z procedura przewidziang w art. 13 dyrektywy
74/150[EWG.

Artykut 11

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ko-
nieczne do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18
miesiecy od jej notyfikacji i niezwlocznie powiadomig o tym
Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych w zakresie ob-
jetym niniejszg dyrektywa.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 25 lipca 1978 r.

W imieniu Rady
K. VON DOHNANYI

Przewodniczgcy
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4.1.

10.

11.

ZALACZNIK 1

DEFINICJE

Siedzenie kierowcy

,Siedzenie kierowcy” oznacza siedzenie zdolne do pomieszczenia tylko jednej osoby, przeznaczone do uzytku
przez kierowce podczas kierowania ciagnikiem.

Powierzchnia siedzenia

,Powierzchnia siedzenia” oznacza prawie pozioma cz¢$¢ siedzenia kierowcy, ktdra zajmuje kierowca siedzac.

Oparcie

,Oparcie” oznacza prawie pionowa czg$C siedzenia kierowcy, o ktéra kierowca opiera si¢ plecami siedzgc.

Wsporniki boczne siedzenia

,Wsporniki boczne siedzenia” oznaczaja elementy lub ksztalty powierzchni siedzenia, ktére zapobiegaja przemie-
szczaniu si¢ kierowcy na boki.

Podlokietniki

JPodlokietniki” oznaczaja elementy po obu stronach siedzenia, ktére podtrzymuja rece kierowcy podczas
siedzenia.

Punkt odniesienia siedzenia (S)

,Punkt odniesienia siedzenia (S)” oznacza punkt przeci¢cia na wzdluznej plaszczyznie symetrii siedzenia miedzy
plaszczyzna styczna i podstawa wyscielanego oparcia oraz plaszczyzny poziomej. Ta plaszczyzna pozioma
przecina si¢ z nizsza powierzchnig siedzenia w odlegtosci 150 mm od punktu odniesienia siedzenia (S) (patrz
zalgeznik 11 dodatek 1).

iGleboko$¢ powierzchni siedzenia

,Gleboko$¢ powierzchni siedzenia” oznacza odlegtos¢ w poziomie migdzy punktem odniesienia siedzenia (S) i
przednig krawedzia siedzenia.

Szeroko$¢ powierzchni siedzenia

,Szeroko$¢ powierzchni siedzenia” oznacza odleglos¢ w poziomie miedzy zewnetrznymi krawedziami siedzenia
mierzong w plaszczyznie prostopadlej do Srodkowej plaszczyzny siedzenia.

Zakres dostosowania obcigzenia

,Zakres dostosowania obcigzenia” oznacza zakres miedzy dwoma obcigzeniami odpowiadajacym Srednim pozy-
¢jom krzywych ukladu zawieszenia wykreslonych dla najcigzszego i najlzejszego kierowcy.

Zakres odchylenia pionowego zawieszenia

,Zakres odchylenia pionowego zawieszenia” oznacza odlegto$¢ od najwyzej polozonego do najnizej polozonego
punktu ukladu zawieszenia.

Drganie
,Drganie” oznacza pionowy ruch w goér¢ i w dot siedzenia kierowcy.

Przyspieszenie drgan (a)

LPrzyspieszenie drgan (a)” oznacza druga pochodng odchylenia wywolanego drganiem wzgledem czasu.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Warto$¢ skuteczna przyspieszenia drgaii (a )

~Wartos¢ skuteczna przyspieszenia drgan (a )" oznacza pierwiastek ze Sredniej kwadratéw przyspieszen.

Widmowa gesto$¢ mocy (9)

JWidmowa gesto$¢ mocy (@)” oznacza kwadrat wartodci skutecznych przyspieszenia drgan (a
pomocg filtréw tercjowych, podzielony przez szeroko$¢ pasma tych filtrow.

) mierzony za

Wazone przyspieszenie drgan (a_)

,Wazone przyspieszenie drgan (a )” oznacza przyspieszenie drgan okreslone za pomocy filtra wazacego, zgodnie z
zalacznikiem 1I ppkt 2.5.3.3.5.2.

Wspétczynnik drgan

JWspélezynnik drgan” oznacza stosunek wazonego przyspieszenia drgan zmierzonego na siedzeniu kierowcy do
tego zmierzonego w punkcie zamocowania siedzenia zgodnie z zalacznikiem II ppkt 2.5.3.3.2.

Klasa drgan

JKlasa drgan” oznacza klas¢ lub grupe ciagnikow o takiej samej charakterystyce drgan.

Ciagnik kategorii A

,Ciagnik kategorii A” oznacza ciagnik, ktérego wlasciwosci pozwalaja na wiaczenie do okreslonej klasy drgan ze
wzgledu na podobiefistwo konstrukcyjne.

. Whasciwosci tych ciagnikéw sg nastepujace:

Liczba osi: dwie.

Rozklad obcigzenia:

— 0§ przednia: 3045 % masy nieobcigzonego ciagnika,

— 0§ tylna:  70-55 % masy nieobcigzonego ciagnika.

Opony: przednie mniejsze od tylnych (stosunek promieni opon < 4:5).
Szeroko$¢ rozstawu kol najmniejszy regulowany rozstaw kot powyzej 1150 mm.
Zawieszenie: tylna 0§ bez amortyzacji.

Poziome polozenie siedzenia: migdzy tylng osia i Srodkiem cigzkosci ciagnika.

. Ciggniki kategorii A dzielg si¢ na dwie klasy:

Klasa I: masa ciggnika bez obcigzenia 1400-3600 kg.

Klasa II: masa ciagnika bez obcigzenia 3600-5000 kg.

Ciaggnik wzorcowy

,Ciagnik wzorcowy” oznacza ciggnik, u ktérego na podstawie parametréw drgan ustalane sg parametry do testow
siedzenia w danej klasie drgan ciagnikow.

. Widmowa gesto$¢ mocy przyspieszenia pionowego w punkcie zamocowania siedzenia ciagnika wzorcowego musi

spelnia¢ warunki okre$lone w zalaczniku II dodatek 9 i 10.

Ciagnik wzorcowy powinien, pod warunkiem Ze spelnione sa wymagania okre§lone w ppkt 18.1, spelniaé
wymogi zawarte w ponizszej tabeli:
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19.

20.

20.1.
20.2.
20.3.
20.4.

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Klasa I Klasa II Zakres toleran-

gi()

Masa bez obcigzenia w kg 3040 4750 £ 5%
— 0§ przednia w kg 1300 1830 5%
— 0§ tylna w kg 1740 2920 + 5%
Opony przednie 7,50-18 12,4/11-28
Opony tylne 16,9/14-34 16,9/14-38
Cisnienie opon przednich w barach (3 2,0 1,5 + 0,1 bar
Ci$nienie opon tylnych w barach () 1,1 1,3 + 0,1 bar
Rozstaw osi w mm 2125 2590 + 10 %

(') Te zakresy tolerancji moga zostaé przekroczone jedynie, gdy konieczne jest spetnienie wymagan okreslonych w punkcie 18.1.
() Wartosci te maja zastosowanie do opon diagonalnych; w przypadku zastosowanie opon promieniowych ci$nienie musi by¢

zwigkszone o 15 %.

Ciagnik kategorii B

,Ciagnik kategorii B” oznacza ciggnik, ktorego wiasciwosci nie pozwalaja na wilaczenie go do kategorii A.

Siedzenia tego samego typu

,Siedzenia tego samego typu” oznaczaja siedzenia, ktére nie roznia si¢ od siebie pod zadnym istotnym wzgledem.

Moga r6zni¢ si¢ one jedynie:
Wwymiarami;

potozeniem i nachyleniem oparcia;
nachyleniem siedzenia;

podluzna i pionowa regulacja siedzenia.
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ZALACZNIK 11

WYMOGI KONSTRUKCYJNE I WYMOGI BADAN - HOMOLOGACJA TYPU EWG CZE§CI ORAZ WYMOGI

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.8.

DOTYCZACE OZNAKOWANIA

WYMOGI OGOLNE

Siedzenie kierowcy musi by¢ tak zaprojektowane, aby zapewnialo kierowcy wygodna pozycje podczas
kierowania ciggnikiem, powinno takze zapewni¢ mu jak najkorzystniejsze warunki pod wzgledem zdrowia i
bezpieczenstwa.

Siedzenie musi by¢ regulowane wzdluz oraz na wysoko$¢ bez uzycia narzedzi.

Siedzenie musi by¢ tak zaprojektowane, aby zmniejszato wstrzasy i drgania. Musi zatem by¢ wyposazone w
sprezyny, dobrze pochlania¢ drgania i stanowi¢ wilasciwa podpore z tytu oraz z bokéw.

Wsporniki boczne uznaje si¢ za odpowiednie, gdy ksztalt siedzenia zapobiega zeliZnigciu si¢ na boki ciata
kierowcy.

Siedzenie musi by¢ regulowane dla os6b o réznej masie ciata. Kazda regulacja konieczna do spelnienia tego
wymogu musi zosta¢ przeprowadzona bez uzycia narzedzi.

Siedzenie, oparcie, wsporniki boczne oraz, jesli wystepuja, usuwane, skladane lub przymocowane na state
podilokietniki musza by¢ wyscietane.

Potozenie punktu odniesienia siedzenia (S) musi by¢ obliczone w sposéb okreslony w zalaczniku 1 dodatek
1.

Jezeli przepisy nie stanowia inaczej, pomiary i zakresy tolerancji musza spetnia¢ nastgpujace wymagania:

wyniki pomiaréw musza by¢ podane w jednostkach catkowitych, w razie potrzeby z zaokragleniem wyniku
do najblizszej jednostki catkowitej;

urzadzenia zastosowane do wykonywania pomiaru muszg pozwoli¢ na zaokraglenie wyniku do najblizszej
jednostki catkowitej i musi by¢ on dokladny w nast¢pujacych zakresach tolerancji bledu:

— dla dlugosci: + 0,5 %,

— dla pomiaréw katéw: £ 1 °,

— dla okreslenia cigzaru ciggnika: + 20 kg,

— dla pomiaru ci$nienia opon: 0,1 bara;

w przypadku danych odnoszacych si¢ do wymiaréw dozwolona jest tolerancja + 5 %.

Siedzenie musi zosta¢ poddane nastepujacym badaniom, przeprowadzonym na tym samym siedzeniu i w
nastepujacej kolejnosci:

okreslenie charakterystyki zawieszenia i zakresu regulacji do ci¢zaru kierowcy;

okreslenie stabilnosci bocznej;

okreslenie drgan pionowych.

Jezeli siedzenie jest wyprodukowane w taki sposéb, iz moze obracal si¢ wokot pionowej osi, testy sa
przeprowadzane przy siedzeniu ustawionym przodem, zablokowanym w pozycji réwnoleglej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii ciggnika.
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1.9.

1.10.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

Siedzenie poddane badaniom musi posiadaé takie same wilasciwosci w zakresie konstrukcji i montazu jak
siedzenia produkowane seryjnie.

Przed przeprowadzeniem badan siedzenie musi by¢ sprawdzone przez producenta.

Sprawozdanie z badan, ktére potwierdza, ze siedzenie przeszlo z powodzeniem wszystkie wyszczegdlnione
badania bez uszkodzenia i ktore zawiera wszystkie szczegdly charakterystyki drgan siedzenia, musi zostaé
przygotowane przez jednostke przeprowadzajaca badania.

Siedzenia badane dla ciggnikéw klasy I sa odpowiednie tylko dla ciagnikow tej klasy, podczas gdy siedzenia
badane dla ciggnikéw klasy II sa odpowiednie zaréwno dla ciggnikéw klasy, I jak i klasy IL

WYMOGI SZCZEGOLOWE

Wymiary powierzchni siedzenia

Gleboko$¢ powierzchni siedzenia, mierzona réwnolegle do i w odleglosci 150 mm od wzdluznej
plaszczyzny symetrii siedzenia, musi wynosi¢ 400 mm * 50 mm (patrz rysunek ponizej).

Szeroko$¢ powierzchni siedzenia, mierzona prostopadle do Srodkowej plaszczyzny siedzenia w odlegtosci
150 mm przed punktem odniesienia siedzenia (S) i nie wigcej niz 80 mm nad tym punktem, musi wynosi¢
przynajmniej 450 mm (patrz rysunek ponizej).

Glebokos¢ i szeroko$¢ powierzchni siedzenia przeznaczonego dla ciggnikéw, ktérych szerokosé rozstawu
tylnych kot nie przekracza 1150 mm, moze zosta¢ zmniejszona, jezeli konstrukcja ciagnika nie pozwala
spelni¢ wymogdéw okreslonych w ppkt 2.1.1 i 2.1.2, w szczegdlnoéci nie wigcej niz do 300 mm glebokosci
i nie wigcej niz do 400 mm szerokosci.

Polozenie i nachylenie oparcia

Goérna krawedZ oparcia siedzenia musi znajdowaé si¢ przynajmniej 260 mm powyzej punktu odniesienia
siedzenia (S) (patrz rysunek ponizej).

Oparcie musi mie¢ nachylenie 10 + 5 ° (patrz rysunek ponizej).

Nachylenie powierzchni siedzenia

Nachylenie do tylu (patrz kat na rysunku ponizej) powierzchni obciazonej poduszki, mierzone wraz z
urzadzeniem obciazajacym zgodnie z dodatkiem 1, musi si¢ wynosi¢ 3-12° w stosunku do poziomu.

Regulacja siedzenia (patrz rysunek ponizej)

Siedzenie musi by¢ regulowane wzdluznie na minimalnej odlegtosci:

— 150 mm dla ciagnikéw o rozstawie tylnych két wynoszacym ponad 1150 mm,

— 60 mm dla ciggnikéw o rozstawie tylnych két wynoszacym 1150 mm lub mniej.

Siedzenie musi by¢ regulowane w kierunku pionowym na odleglosci:

— 60 mm dla ciggnikéw o rozstawie tylnych kot wynoszacym ponad 1150 mm,

— 30 mm dla ciggnikéw o rozstawie tylnych két wynoszacym 1150 mm lub mniej.
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(Wymiary w milimetrach)

Badania siedzenia
Badanie majgce na celu okreslenie wlasciwosci zawieszenia i zakresu regulagji do cigzaru kierowcy

Wiasciwodci ukladu zawieszenia s3 mierzone w drodze badania statycznego. Badanie musi zostaé prze-
prowadzone przy siedzeniu dostosowanym do kierowcy o ciezarze 50 kg i 120 kg.

Ograniczenia zakresu regulacji siedzenia do cig¢zaru kierowcy sg wyliczane z wlasciwosci ukladu zawiesze-
nia.

Siedzenie umieszczone jest na stanowisku badawczym lub na ciagniku, obciazone bezposrednio lub przez
specjalne urzadzenie; obciazenie to nie moze réznic si¢ o ponad 5 N od obciazenia nominalnego. Ugigcie
ukladu zawieszenia musi by¢ zmierzone z dokladnoscia do 1 mm. ObcigZenie musi by¢ przylozone
zgodnie z procedurg okreslong w dodatku 1 sekcja 3.
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2.5.1.3.

2.5.1.4.

2.5.1.4.1.

2.5.1.4.2.

2.5.1.4.3.

2.5.1.4.4.

2.5.1.5.

2.5.1.6.

2.5.1.7.

2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.2.3.

2.5.3.1.

2.5.3.1.1.

Kompletna krzywa charakterystyczna przedstawiajaca odksztalcenia ukladu zawieszenia musi by¢ nakreslo-
na od obcigzenia zerowego do obcigzenia maksymalnego i z powrotem do zerowego. Zmiany obciazen,
przy ktorych sa mierzone odksztatcenia ukladu zawieszenia, nie mogg przekroczy¢ 100 N; w ruchu ukladu
zawieszenia musi by¢ naniesione przynajmniej 8 punktéw w réwnych odstepach w ruchu ukladu
zawieszenia. Punkt obrany jako maksymalne obcigZenie jest tym, w ktorym nie notuje si¢ dalszych
odksztalcen sprezyny lub w ktérym obcigzenie wynosi 1500 N. Po zastosowaniu lub usunigciu obcigzenia
pionowe ugiecie ukladu zawieszenia mierzy si¢ w odleglosci 200 mm przed punktem zawieszenia siedzenia
(S); po zastosowaniu lub usunigciu obcigzenia siedzenie musi powréci¢ do jego pozycji spoczynkowe;.

W przypadku siedzenia bez stalych ograniczen regulacji obcigzenia ustawienia muszg by¢ dobrane, aby:

dla lzejszego kierowcy — siedzenie powracalo do najwyzszego punktu zawieszenia po usunieciu obcigZenia;
oraz

dla cigzszego kierowcy — obciazenie 1500 N doprowadzilo siedzenie do najnizszego ograniczenia drogi
zawieszenia.

Zakres regulacji okreslony za pomoca obcigzent okreslonych w ppkt 2.5.1.4.1 i 2.5.1.4.2 musi by¢ uwazany
za wigkszy niz zakres wymagany w ppkt 3.1.1.

Jezeli siedzenie jest wyposazone w ogranicznik skoku ze sprezyny progresywnej, najnizsza pozycja drogi
zawieszenia (patrz zalacznik I sekcja 9) moze by¢ okreslona jako pozycja, ktéra przyjmuje siedzenie z
obcigzeniem 1000 N w ustawieniu dla lzejszego kierowcy.

Srednia pozycja ukladu zawieszenia jest ta, w ktorej siedzenie znajduje si¢ w pozycji potowy drogi uktadu
zawieszenia.

Poniewaz krzywe charakterystyczne ukladu zawieszenia zwykle przyjmuja ksztalt petli histerezy, obciazenie
musi by¢ okreSlone przez narysowanie Srodkowej prostej przechodzacej przez petle (patrz zalacznik [
sekcja 8 i zalacznik 11 dodatek 2 sekcja A i B).

W celu okreSlenia granic zakresu obcigzenia w zaleznodci od ciezaru kierowcy wartosci okreSlone w
sekcjach A i B (patrz dodatek 2) okreslone zgodnie z ppkt 2.5.1.6 musza by¢ pomnozone przez 1,3.

Badanie stabilnosci bocznej

Siedzenie musi by¢ ustawione na maksymalny dopuszczalny cigzar kierowcy i polaczone ze stanowiskiem
badawczym lub ciggnikiem w taki sposdb, ze jego podstawa spoczywa na zamocowanej plycie (stanowisku
badawczym) nie mniejszej od jego podstawy.

Obcigzenie testowe o wartosci 1000 N jest przylozone na powierzchni¢ lub poduszke siedzenia. Punkt
przylozenia obcigzenia musi znajdowaé si¢ w odleglosci 200 mm przed punktem odniesienia siedzenia (S) i
naprzemiennie po obu stronach plaszczyzny symetrii przechodzacej przez siedzenie w odlegtosci 150 mm
z kazdej strony.

Podczas przylozenia obciazenia poprzeczne katowe nachylenia powierzchni siedzenia jest mierzone w
ustawieniach kraficowych dla poziomej i pionowej regulacji siedzenia. Nie uwzglednia si¢ stalego odksztal-
cenia blisko punktu przylozenia obciazenia.

Badanie okreslajgce drgania

Drgania siedzenia sg okreSlane w drodze badan przeprowadzonych na stanowisku badawczym lub na
standardowej drodze w zaleznosci od tego, czy siedzenie jest przeznaczone dla ciagnikéw kategorii A czy
B.

Badanie na stanowisku badawczym

Stanowisko badawcze musi symulowac pionowe drgania w punkcie zamocowania siedzenia kierowcy.
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2.5.3.1.2.

2.5.3.1.3.

2.5.3.2.

2.5.3.2.1.

2.5.3.2.2.

2.5.3.2.3.

2.5.3.2.4.

2.5.3.2.5.

Drgania s3 wytwarzane za pomocg urzadzenia elektro-hydraulicznego. Warto$ci wzorcowe, ktore powinny
by¢ zastosowane, okreSlone sa w dodatkach 4 i 5 dla klasy badanych ciagnikéw, mozna tez wykorzystaé
podwdjnie scatkowane sygnaly przyspieszenia zmierzone w punkcie zamocowania siedzenia ciggnikow
kategorii B poruszajacych si¢ z predkoscia 12 kmfh * 0,5 kmfh na standardowej drodze okreslonej w
ppkt 2.5.3.2.1. Drgania musza by¢ przekazywane do plyty stanowiska, ktérej wymiary odpowiadaja
wymiarom kabiny ciggnika. Do wytwarzania drgan wykorzystywany jest nieprzerwany podwéjny przebieg
wzorcowych wartosci lub podwojnie scatkowanych sygnaléw zmierzonych w punkcie zamocowania
siedzenia ciagnika kategorii B poruszajacego si¢ po standardowej drodze. Pomiary nie moga by¢ przepro-
wadzane podczas pierwszej serii wartoSci wzorcowych sygnalu przyspieszenia.

Oprécz zamocowania dla siedzenia poddanego badaniom stanowisko musi by¢ wyposazone w kierownice i
podnézek. Jego ustawienie okreslone jest w dodatku 6.

Stanowisko musi cechowad si¢ wysoka odpornoscia na uginanie i skrecanie, a jego ozyska i prowadnice
moga mie¢ jedynie technicznie niezbedny luz. Jezeli stanowisko zamontowane jest na wysiggniku drgaja-
cym, wymiar R musi wynosi¢ przynajmniej 2000 mm (patrz dodatek 6).

Stanowisko musi by¢ zdolne do symulacji drgan sinusoidalnych, jak wskazano w dodatku 7, przy
zastosowaniu masy 150 kg.

Test na standardowej drodze

Trasa sklada si¢ z dwoch réwnoleglych paséw w odleglosci odpowiadajacej rozstawowi kot ciagnika.
Powierzchnia moze by¢ wylana z betonu o gladkiej powierzchni, zrobiona z drewna lub blokéw
betonowych ustawionych w strukture podstawowa. Powierzchnia kazdego pasa jest okreslona wspétrzed-
nymi wysoko$ci w stosunku do prostej wyznaczajacej poziom; wspélrzedne te sg zamieszczone w tabelach
w dodatku 3. W przypadku drogi wysokos¢ jest okreslana co 16 cm wzdluz kazdego pasa.

Trasa musi by¢ mocno zamocowana do ziemi, a odleglos¢ miedzy pasami moze jedynie nieznacznie
odbiega na calej ich dlugosci; kota ciagnika musza by¢ catkowicie oparte na powierzchni drogi przez caly
czas. W przypadku gdy pasy sa uksztaltowane z blokéw, musza mie¢ one 6-8 cm grubosci, z odlegloscia
16 ¢cm miedzy $rodkami blokéw.

Dlugos¢ standardowej trasy wynosi 100 metréw. Pomiary muszg zostaé rozpoczgte gdy tylko o$ osi tylnej
ciagnika znajdzie si¢ w pozycji prostopadlej do punktu D = 0 na trasie oraz konczy¢ si¢ gdy tylko o$
przedniej osi ciggnika znajdzie si¢ w pozycji prostopadlej do punktu D = 100 trasy testowej (patrz tabela
w zalgczniku 11 dodatek 3).

Przekazywane drgania pionowe sa okreslane przy predkosci 12 + 0,5 kmj/h.

Zalecona predko$¢ musi by¢ utrzymana bez uzycia hamulcéw. Drgania musza by¢ mierzone na siedzeniu
w punkcie, w ktérym siedzenie zamocowane jest do ciggnika, z lekkim i cigzkim kierowca.

Predko$¢ 12 km/h musi zostal osiagnigta po pokonaniu trasy rozbiegowej. Powierzchnia trasy rozbiegowej
musi by¢ plaska i musi taczy¢ si¢ ze standardows droga bez zmiany poziomu.

Siedzenie musi by¢ ustawione zgodnie z cigzarem kierowcy i zaleceniami producenta.

Ciagnik musi by¢ wyposazony w rame zabezpieczajaca lub kabine, chyba ze dany typ nie jest w te
urzadzenia wyposazony. Nie moze mie¢ zadnych urzadzen pomocniczych. Ponadto na kolach lub ramie nie
moze znajdowac si¢ balast, a w oponach nie moze znajdowa¢ si¢ plyn.

Opony uzywane podczas badan musza mie¢ standardowe wymiary i wlasciwosci, okre$lone we wskaza-
niach producenta. Gleboko$¢ bieznika nie moze by¢ mniejsza niz 65 % glebokosci nowego bieznika.
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2.5.3.2.6.

2.5.3.2.7.

2.5.3.3.

2.5.3.3.1.

2.5.3.3.2.

2.5.3.3.3.

2.5.3.3.4.

2.5.3.3.5.

2.5.3.3.5.1.

2.5.3.3.5.2.

2.5.3.3.5.3.

Sciany boczne opon nie moga by¢ zniszczone. CiSnienie opon musi odpowiadaé $redniej arytmetycznej
wzorcowych ciSniei zaleconych przez producenta. Rozstaw kot ciagnika musi odpowiadaé normalnym
warunkom pracy modelu ciggnika, na ktérym montowane jest siedzenie.

Pomiary w punkcie zamocowania siedzenia i na siedzeniu musza zostaé przeprowadzone podczas tego
samego przejazdu.

Do celéw pomiaru drgan uzywa si¢ przyspieszeniomierza, wzmacniacza pomiarowego oraz rejestratora z
taSmg magnetyczng lub miernika drgan o bezposrednim odczycie. Specyfikacje dla tych urzadzen sg
okre$lone w ppkt 2.5.3.3.2-2.5.3.3.6.

Specyfikacje dla badan drogowego i spoczynkowego
Cigzar kierowcy

Badania musza zosta¢ przeprowadzone z dwoma kierowcami: jednym o calkowitej masie 55 kg (+ 10 %),
z ktdrego to cigzaru nie wigcej niz 5 kg moze stanowi¢ pas obcigzajacy wokot bioder kierowcy; drugim o
masie 98 kg (+ 10 %) z pasem wazacym maksymalnie 8 kg.

Polozenie przyspieszeniomierza

Aby zmierzy¢ drgania przenoszone na kierowce, przyspieszeniomierz jest przymocowany do plaskiej plyty
o $rednicy 250 + 50 mm, ktorej Srodkowa cze$¢ o Srednicy 75 mm musi by¢ sztywna i musi zawieraé
sztywne urzgdzenie zabezpieczajace przyspieszeniomierz. Plyta ta musi zosta¢ polozona na $rodku
powierzchni siedzenia miedzy siedzeniem i kierowcg oraz posiada¢ naturalne lub syntetyczne pokrycie z
gabki kauczukowej o grubosci ok. 20 mm.

W celu zmierzenia drgaf w punkcie zamocowania siedzenia przyspieszeniomierz musi by¢ zamocowany w
odleglosci nie wickszej niz 100 mm od wzdluznej plaszczyzny symetrii ciggnika i nie wykraczajacy poza
rzut pionowy powierzchni siedzenia ciagnika.

Pomiar przyspieszenia drgan

Przyspieszeniomierz i wspélpracujace z nim urzadzenia wzmacniajace i przesylajace musza posiadaé
czuto$¢ odpowiadajacg drganiom o wartoéci skutecznej 0,05 m/s* i méc zmierzy¢ drgania przy wartosci
skutecznej 5 m/s? oraz wspélczynniku ksztaltu (stosunek wartosci szczytowej do wartosci skutecznej) 3
bez znieksztalcen i z bledem minimalnym + 2,5 % w zakresie 1-80 Hz.

Rejestrator z taSmg magnetyczng

Jezeli uzywany jest rejestrator z taSma magnetyczng, jego maksymalny blad odtwarzania moze wynosi¢
najwyzej * 3,5 %, w zakresie czestotliwosci 1-80 Hz, wlacznie ze zmiang predkosci przesuwu ta$my
podczas odtwarzan do celéw analizy.

Miernik drgan

Mozna pomina¢ drgania o czestotliwosci wigkszej niz 10 Hz. Jest, zatem mozliwe podlaczenie powyzej do
urzadzenia pomiarowego filtru dolnoprzepustowego o czgstotliwosci odcigcia okoto 10 Hz i thumieniu 12
dB na oktawe.

Urzadzenie to musi posiadal elektroniczny filtr wazacy miedzy czujnikiem i urzadzeniem usredniajacym.
Filtr musi odpowiada¢ krzywej przedstawionej w dodatku 8, a margines bledu musi wynosi¢ £ 0,5 dB w
pasmie czestotliwosci 2-4 Hz i + 2 dB w innych pasmach.

Elektroniczne urzadzenie pomiarowe musi by¢ zdolne do wskazywania:

— calki (I) z kwadratu wazonego przyspieszenia drgan (a ) w okresie badania (T):

1= /OT(aw)2 dt
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— lub pierwiastka z tej catki

— lub bezposrednio wartosci skutecznej przyspieszenia drgan (a, ):

Ogo6lna niedokladnos¢ wartosci skutecznej przyspieszenia drgan obliczonej tym sposobem musi si¢ miesci¢
w granicach + 5 %.

2.5.3.3.6. Kalibragja

Wszystkie urzadzenia musza by¢ regularnie kalibrowane.

2.5.3.3.7.  Wyznaczanie wartoéci badan drganiowych

2.5.3.3.7.1. Podczas kazdego badania zmierzone przyspieszenie drgan dla calego czasu badania musi by¢ okreslone za
pomoca miernika drgaii o bezposrednim odczycie okreslonym w ppkt 2.5.3.3.5.

2.5.3.3.7.2. Sprawozdanie z przeprowadzonego testu musi zawiera¢ $rednig arytmetyczng skorygowanych warto$ci
skutecznych przyspieszenia drgan siedzenia (a ) zaréwno dla lekkiego, jak i cigzkiego kierowcy. Sprawoz-
danie musi takze podawac stosunek przyspieszenia drgan siedzenia (a ) do przyspieszenia drgan zmierzo-
nych w punkcie zamocowania siedzenia. Stosunek ten powinien by¢ okrelony z dokladnoscia do dwéch
miejsc dziesietnych.

2.5.3.3.7.3. Zakres temperatury otoczenia podczas badania musi by¢ zmierzony i podany w sprawozdaniu.

2.5.4. Badania drganiowe dla siedzeri ciggnikow zgodnie z ich przeznaczeniem

2.5.4.1. Siedzenie przeznaczone do uzytku w klasie (lub klasach) ciagnikéw musi zosta¢ poddane badaniu
drganiowemu na stanowisku drganiowym przy uzyciu odpowiednich sygnaléw wzorcowych.

2.5.4.2. Siedzenie przeznaczone do uzytku w ciagnikach kategorii B musi by¢ poddane badaniu na standardowej
drodze przy uzyciu ciggnika tego typu. Jednakze symulacja badania moze takze zostal przeprowadzona
przy zastosowaniu sygnaléw wzorcowych odpowiadajacych krzywej charakterystycznej, ktéra zostata
wyznaczona podczas badania na standardowej drodze przy uzyciu typu ciggnika, dla ktérego jest
przeznaczone siedzenie.

2.5.4.3. Siedzenie przeznaczone do uzytku tylko dla pewnego typu ciaggnikéw moze takze zosta¢ poddane badaniu
zgodnie z ppkt 2.5.4.2. W tym przypadku homologacja typu cz¢ci bedzie przyznana typom ciagnikéw,
dla ktérych przeznaczone jest to siedzenie.

2.5.5. Procedura stosowana do okreslania drgari siedzenia w odniesieniu do siedzeti przeznaczonych dla ciggnikow kategorii A

2.5.5.1. Charakterystyka drganiowa ciggnika wzorcowego, ktora jest najistotniejszym czynnikiem w badaniu
siedzenia kierowcy, jest zdefiniowana widmowa gestoscia mocy pionowego przyspieszenia (dodatki 9 i 10)
zmierzong w punkcie zamocowania siedzenia ciagnika wzorcowego podczas badania na standardowej
drodze zgodnie z wymaganiami okreslonymi w ppkt 2.5.3.2.

2552, Wartos¢ a, rzeczywiscie wystepujaca w punkcie zamocowania siedzenia podczas pomiaréw pierwszego
badania musi miesci¢ si¢ w nastgpujacych zakresach:

klasa I ciggnikow wzorcowych: a , = 1,9~ 2,2 m/s?

klasa II ciggnikéw wzorcowych: a , = 1,6- 1,8 m/s’
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i musi by¢ poprawiona do osiagnigcia wartosci odniesienia:
ayp = 2,05mfs® dla klasy I,
ayp = 1,7 m/s? dla klasy TI,

przyspieszenie a__ zmierzone na siedzeniu kierowcy poprawiane jest zgodnie ze stosunkiem:
ws

dw'B
Ay's = Aws
aAwB
2.5.5.3. W przypadku badania przeprowadzonego na stanowisku badawczym, sygnaly wzorcowe dla wytwarzania

ruchéw pionowych w punkcie zamocowania siedzenia musza by¢ okreslone przez podwdjnie scatkowane
sygnaly przyspieszenia zmierzone w punkcie zamocowania siedzenia klasy I lub 1I ciaggnikéw wzorcowych
poddanych badaniu podczas przebiegu na standardowej drodze. Sygnaly wzorcowe s3 okreslone w
dodatkach 4 i 5.

Stanowisko badawcze musi by¢ tak dostosowane, aby punkt zamocowania siedzenia byt poddany
przyspieszeniu wynoszgcemu:

a, =19-22 m/s?
dla ciggnikéw kategorii A klasa I, oraz

a,=1616- 18 m/s?
dla ciagnikow kategorii A klasa IL

Musi by¢ obliczona warto$¢ a , rzeczywiscie wystepujaca w punkcie zamocowania siedzenia podczas
pomiaréw. W przypadku odchyleni od warto$ci odniesienia:

ayp = 2,05 mfs® dla ciagnikéw kategorii A klasa I
ayp = 1,7 m/s* dla ciggnikéw kategorii A klasa II

przyspieszenie a - zmierzone na siedzeniu klerowcy poprawia si¢ Zgodme Z nastgpujgcym rownaniem:

Aw'B
Aw's = dws
AwB
2.5.5.4. Do celéw badania na stanowisku badawczym, maja zastosowanie wymogi ppkt 2.5.3.1, a drgania musza

zosta¢ wytworzone zgodnie z wymogami ppkt 2.5.5.2.

Dla kazdego z dwdch kierowcow okreslonych w ppkt 2.5.3.3.1, przyspieszenie drgan musi by¢ mierzone
na siedzeniu w czasie 28 sekund. Pomiar musi rozpocza¢ si¢ zestawem wartosci odpowiadajacym czasowi t
= 0 sekund i konczy¢ si¢ zestawem wartosci odpowiadajacym czasowi t = 28 sekund (patrz zalacznik II
dodatek 4 i 5). Musza odby¢ si¢ przynajmniej dwie proby. Zmierzone wartoéci nie moga odbiegaé od
$redniej arytmetycznej o = 5 %.

2.5.6. Procedura stosowana dla okreslenia drgari siedzenia przeznaczonego dla ciggnikéw kategorii B

2.5.6.1. Zgodnie z wymaganiami ppkt 2.5.4.2 badania drgan siedzenia nie maja zastosowania do grupy lub klasy
ciagnikéw, ale jedynie do kazdego typu ciagnika, dla ktdrego siedzenie jest przeznaczone.

2.5.6.2. Badanie na standardowej drodze musi zosta¢ przeprowadzone zgodnie z wymogami ppkt 2.5.3.2 i 2.5.3.3.
W tym przypadku przyspieszenie drgan zmierzone na siedzeniu kierowcy (a ) nie musi by¢ poprawiane i
réwna si¢ wartosci odniesienia a,.

2.5.6.3. Przeprowadzanie badania na stanowisku badawczym musi odby¢ si¢ w polaczeniu z testem na standardo-
wej drodze zgodnie z wymogami ppkt 2.5.3.1 i 2.5.3.3.
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2.5.6.4.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.3.

3.4.

3.4.1.

Warto$ci wzorcowe dla urzadzenia wytwarzajacego drgania musza by¢ okreslone przez podwdjnie scatko-
wany sygnal przyspieszenia zmierzony zgodnie z ppkt 2.5.3.1.1.

Przy okreslaniu wartosci wzorcowych otrzymanych zgodnie z ppkt 2.5.6.3, przyspieszenie drgan (a )
zmierzone na stanowisku badawczym w punkcie zamocowania siedzenia nie moze réznic si¢ o wigcej niz
+ 10 % od wartosci (a ) zmierzonej na standardowej drodze zgodnie z wymogami ppkt 2.5.6.3 (akapit
pierwszy). W przypadku odbiegania od wartosci (a,) zmierzonej w punkcie zamocowania siedzenia
podczas badania przyspieszenie drgafi zmierzone na siedzeniu kierowcy podczas badania na stanowisku
badawczym musi by¢ poprawione w nastgpujacy sposob:

AwF

wp

dy's = dws

Kazde z badan na stanowisku badawczym musi by¢ przeprowadzone dwukrotnie. Zmierzone warto$ci nie
mogg odbiegal od Sredniej arytmetycznej o wigcej niz £ 5 %.

HOMOLOGACJA TYPU EWG CZEgCI ORAZ WYMOGI DOTYCZACE OZNAKOWANIA

Warunki konieczne do uzyskania przez siedzenie homologacji typu EWG czesci

Aby zostala przyznana homologacja typu EWG czgdci, siedzenie musi, oprécz spelniania wymogow
okre$lonych powyzej, spelni¢ nastgpujace warunki:

zakres regulacji w zaleznosci od cigzaru kierowcy musi wynosi¢ przynajmniej 50-120 kg;
zmiana kata nachylenia zmierzona podczas badania stabilnosci bocznej nie moze przekroczy¢ 5 %;

zadna z dwoch wartosci okreslonych w ppkt 2.5.3.3.7.2 nie moze przekroczy¢ 1,25 m/s

Whiosek o homologacje typu EWG czesci

Whiosek o homologacje typu EWG czgsci musi zostaé wniesiony przez wihasciciela znaku fabrycznego lub
towarowego lub jego upowaznionego przedstawicieli.

Dla kazdego typu siedzenia kierowcy wniosek musi by¢ uzupetniony o:

krétki opis techniczny, stwierdzajacy w szczegdlnoSci typ ciagnika lub ciagnikéw, dla ktorych jest
przeznaczone;

rysunki w trzech egzemplarzach; wystarczajaco dokladne, aby na ich podstawie mozna bylo okresli¢ typ
siedzenia i podajace jego wymiary, mase, uklad zawieszenia i sposoby zamocowania;

przynajmniej jedno siedzenie;

jeden ciagnik (jezeli jest konieczny), nalezacy do typu ciagnikéw, dla ktdrych siedzenie jest przeznaczone.

Napisy

Siedzenie przedstawione do homologacji typu EWG cz¢éci musi by¢ oznakowane znakiem fabrycznym lub
towarowym wnioskodawcy, w sposéb czytelny i nieusuwalny.

Na kazdym siedzeniu musi si¢ znajdowac miejsce wystarczajace dla umieszczenia znaku homologacji typu
EWG czgsci; miejsce to musi by¢ wskazane na rysunkach okreslonych w ppkt 3.2.2.2.

Homologacja typu EWG czesci

Jezeli siedzenie przedlozone zgodnie z ppkt 3.2 spelnia wymogi ppkt 3.1 i 3.3, homologacja typu EWG
czgsci zostaje przyznana, a wraz z nig numer homologacji typu EWG czgsci.
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3.4.2.

3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.4.
3.5.5.

Numer ten nie moze zosta¢ przydzielony innemu typowi siedzenia.

Oznakowanie

Kazde siedzenie zgodne z typem homologowanym na mocy niniejszej dyrektywy musi nosi¢ znak
zatwierdzenia typu EWG cz¢sci skladowych.

Znak ten musi sklada¢ si¢ z nastepujacych elementow:

prostokata otaczajacego mala liter¢ ,e”, po ktdrej nastepuje numer lub litery wyrdzniajace Paristwo
Czlonkowskie, ktore przyznato homologacje typu:

1 dla Niemiec,
2 dla Francji,
3 dla Wloch,
4 dla Niderlandéw,
6 dla Belgii,
11 dla Zjednoczonego Krélestwa,
13 dla Luksemburga,
18 dla Danii,
IRL dla Irlandii;

numer homologacji typu EWG czesci, ktéry odpowiada numerowi $wiadectwa homologacji typu EWG
czedci wystawionego dla tego typu siedzenia, ponizej i blisko prostokata; oraz

wskzanie, powyzej i blisko prostokata, typu ciagnika kategorii A, dla ktérego przeznaczone jest siedzenie.
Ma wygladaé w nastgpujacy sposdb:

— dla ciagnikéw kategorii A klasa I: L.
— dla ciagnikéw kategorii A klasa 11 1I: I IL

Jezeli powyzej prostokata nie znajduje si¢ zadne oznaczenie, oznacza to, Ze siedzenie jest przeznaczone dla
ciagnikéw kategorii B.

Znak homologacji typu EWG czgSci musi by¢ przytwierdzony do siedzenia w sposéb nieusuwalny i
wyraznie czytelny nawet po zamontowaniu siedzenia na ciggniku.

Przyktad znaku homologacji typu EWG czgéci znajduje si¢ w dodatku 11.

Wymiary réznych czgici tego znaku nie moga by¢ mniejsze od minimalnych wymiaréw okreslonych dla
znakéw, jak uwidoczniono na rysunku w dodatku 11.
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Dodatek 1

Metoda wyznaczenia punktu odniesienia siedzenia (S)

1. DEFINICJA PUNKTU ODNIESIENIA SIEDZENIA (S)

,Punkt odniesienia siedzenia” (S) oznacza punkt lezacy na przecigciu wzdluznej plaszczyzny symetrii siedzenia
znajdujacej si¢ miedzy plaszczyzng styczng u dolu wyscielanego oparcia oraz plaszczyzng pozioma. Ta plaszczyzna
pozioma przecina si¢ z nizszg powierzchnia siedzenia 150 mm przed punktem odniesienia siedzenia (S).

. URZADZENIE SEUZACE DO WYZNACZANIA PUNKTU ODNIESIENIA SIEDZENIA (S)

Urzadzenie przedstawione na rysunku 1 sklada si¢ z plyt siedzenia i oparcia. Nizsze plyty oparcia muszg posiadaé
zawiasy na wysokosci lopatek (A) oraz ledZwi (B), zawias (B) mozna regulowaé na wysoko$¢.

. SPOSOB WYZNACZENIA PUNKTU ODNIESIENIA SIEDZENIA (S)

Polozenie punktu odniesienia siedzenia (S) moze by¢ wyznaczone przy uzyciu urzadzenia przedstawionego na
rysunkach 1 i 2, ktére symuluje obcigzenie przez czlowieka. Urzadzenie musi zostal polozone na siedzeniu.
Nastgpnie musi zostaé obcigzone sita 550 N w punkcie znajdujagcym si¢ 50 mm przed zawiasem (A), a dwie czgsci
plyt oparcia maja lekko si¢ opieraé stycznie o wyScielane oparcie.

Jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie dokladnych stycznych do kazdej czesci wyscielanego oparcia (powyzej i ponizej
okolic ledzwi), przyjmuje si¢ nastgpujaca procedurg:

a) jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie dokladnej stycznej do mozliwie najnizej polozonej cz¢ici plyty oparcia,
nizsza cz¢$¢ plyty oparcia w pozycji pionowej musi lekko opieraé si¢ o wyscielane oparcie;

b) jezeli nie jest mozliwe wyznaczenie dokladnej stycznej do mozliwie najwyzej polozonej czgsci plyty oparcia, gdy
nizsza cz¢$¢ plyty oparcia znajduje si¢ w pozycji pionowej, zawias musi znajdowac si¢ na wysokosci 230 mm
powyzej punktu odniesienia siedzenia (S). Obie czg¢sci plyt oparcia w pozycji pionowej musza lekko opiera¢ si¢ o
wyscielane oparcie.
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Rysunek 1

Urzadzenie stuzace do wvznaczania punktu odniesienia siedzenia (S)
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Polozenie urzadzenia




174 PL Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

Dodatek 2

Test okreslajacy charakterystyke ukladu zawieszenia

Krzywe histerezy dla okreslania zakresu regulacji obciazenia (2.5.1)
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(Odlegtosé odchylefi pionowych uktadu zawieszenia w milimetrach)
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Dodatek 3

Test na drodze standardowe;j

Tabela wspélrzednych wysokosci w stosunku do umownego poziomu podstawowego okreslajacych powierzchnie
kazdego pasma drogi (2.5.3.2.1)

D = odleglo$¢ od punktu startowego (w metrach)

L = rzgdne lewego pasma (mm)

R = rzgdne prawego pasma (mm)
D L R D L R D L R D L R
0 115 140 7,20 65 90 14,40 65 95 21,60 70 90
0,16 110 125 7,36 75 95 14,56 65 100 21,76 75 95
0,32 110 140 7,52 75 100 14,72 65 90 21,92 75 95
0,48 115 135 7,68 95 95 14,88 65 90 22,08 75 90
0,64 120 135 7,84 115 110 15,04 65 85 22,24 85 90
0,80 120 125 8,00 115 100 15,20 55 85 22,40 85 95
0,96 125 135 8,16 125 110 15,36 65 85 22,58 90 85
1,12 120 125 8,32 110 100 15,52 65 85 22,72 90 85
1,28 120 115 8,48 110 100 15,68 55 75 22,88 95 85
1,44 115 110 8,64 110 95 15,84 55 85 23,04 95 85
1,60 110 100 8,80 110 95 16,00 65 75 23,20 100 85
1,76 110 110 8,96 110 95 16,16 55 85 23,36 100 75
1,92 110 110 9,12 110 100 16,32 50 75 23,52 110 85
2,08 115 115 9,28 125 90 16,48 55 75 23,68 110 85
2,24 110 110 9,44 120 100 16,64 65 75 23,84 110 85
2,40 100 110 9,60 135 95 16,80 65 75 24,00 100 75
2,56 100 100 9,76 120 95 16,96 65 85 24,16 100 75
2,72 95 110 9,92 120 95 17,12 65 70 24,32 95 70
2,88 95 95 10,08 120 95 17,28 65 65 24,48 100 70
3,04 90 95 10,24 115 85 17,44 65 75 24,64 100 70
3,20 90 100 10,40 115 90 17,60 65 75 24,80 115 75
3,36 85 100 10,56 115 85 17,76 50 75 24,96 110 75
3,52 90 100 10,72 115 90 17,92 55 85 25,12 110 85
3,68 90 115 10,88 120 90 18,08 55 85 25,28 100 75
3,84 95 110 11,04 110 75 18,24 65 85 25,44 110 95
4,00 90 110 11,20 110 75 18,40 70 75 25,60 100 95
4,16 90 95 11,36 100 85 18,56 75 75 25,76 115 100
4,32 95 100 11,52 110 85 18,72 95 75 25,92 115 100
4,48 100 100 11,68 95 90 18,88 90 75 26,08 110 95
4,64 100 90 11,84 95 90 19,04 90 70 26,24 115 95
4,90 90 90 12,00 95 85 19,20 95 70 26,40 110 95
4,96 90 90 12,16 100 95 19,36 85 70 26,56 100 95
512 95 90 12,32 100 90 19,52 85 75 26,72 100 95
5,28 95 70 12,48 95 85 19,68 75 85 26,88 100 100
5,44 95 65 12,64 95 85 19,84 85 85 27,04 100 95
5,60 90 50 12,80 95 90 20,00 75 90 27,20 100 95
5,76 95 50 12,96 85 90 20,16 85 85 27,36 110 90
592 85 50 13,12 85 85 20,32 75 70 27,52 115 90
6,08 85 55 13,28 75 90 20,48 70 75 27,68 115 85
6,24 75 55 13,44 75 95 20,64 65 75 27,84 110 90
6,40 75 55 13,60 75 90 20,80 70 75 28,00 110 85
6,56 70 65 13,76 70 75 20,96 65 75 28,16 110 85
6,72 75 75 13,92 70 90 21,12 70 75 28,32 100 85
6,88 65 75 14,08 70 100 21,28 70 85 28,48 100 90
7,04 65 85 14,24 70 110 21,44 70 85 28,64 90 85
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D R D L R D L R D R
28,80 90 75 38,40 110 35 48,00 75 85 57,60 95 115
28,96 75 90 38,56 100 35 48,16 90 95 57,76 85 110
29,12 75 75 38,72 115 35 48,32 95 95 57,92 90 115
29,28 75 75 38,88 100 35 48,48 100 120 58,08 90 110
29,44 70 75 39,04 100 35 48,64 110 100 58,24 90 100
29,60 75 75 39,20 110 30 48,30 115 100 58,40 85 95
29,76 75 85 39,36 110 45 48,96 115 115 58,56 90 95
29,92 85 75 39,52 110 50 49,12 120 115 58,72 85 90
30,08 75 75 39,68 100 55 49,28 120 110 58,88 90 90
30,24 85 75 39,84 110 50 49,44 115 95 59,04 90 95
30,40 75 75 40,00 90 55 49,60 115 90 59,20 90 115
30,56 70 75 40,16 85 55 49,76 115 90 59,36 90 115
30,72 75 75 40,32 90 65 49,92 110 95 59,52 90 115
30,88 85 75 40,48 90 65 50,08 110 100 59,68 85 110
31,04 90 75 40,64 90 70 50,24 100 110 59,84 75 110
31,20 90 85 40,80 95 75 50,40 100 120 60,00 90 115
31,36 100 75 40,96 95 75 50,56 95 120 60,16 90 120
31,52 100 75 41,12 95 75 50,72 95 115 60,32 90 120
31,68 120 85 41,28 90 90 50,88 95 120 60,48 90 120
31,84 115 75 41,44 90 95 51,04 95 120 60,64 95 120
32,00 120 85 41,60 85 95 51,20 90 135 60,80 95 120
32,16 120 85 41,76 85 100 51,36 95 125 60,96 90 120
32,32 135 90 41,92 90 100 51,52 95 120 61,12 90 115
32,48 145 95 42,08 90 95 51,68 100 120 61,28 95 110
32,64 160 95 42,24 85 100 51,84 100 120 61,44 95 110
32,80 165 90 42,40 85 110 52,00 100 120 61,60 100 100
32,96 155 90 42,56 95 110 52,16 100 125 61,76 110 100
33,12 145 90 42,72 95 115 52,32 110 125 61,92 100 100
33,28 140 95 42,88 95 115 52,48 110 125 62,08 100 100
33,44 140 85 43,04 100 100 52,64 100 125 62,24 95 100
33,60 140 85 43,20 100 95 52,80 100 120 62,40 95 100
33,76 125 75 43,36 100 95 52,96 100 120 62,56 95 100
33,92 125 75 43,52 100 90 53,12 110 115 62,72 90 100
34,08 115 85 43,68 110 95 53,28 100 110 62,88 90 100
34,24 120 75 43,84 100 100 53,44 110 110 63,04 90 100
34,40 125 75 44,00 110 90 53,60 95 110 63,20 90 90
34,56 115 85 44,16 100 85 53,76 95 110 63,36 90 90
34,72 115 75 44,32 110 90 53,92 100 110 63,52 85 90
34,88 115 90 44,48 110 85 54,08 95 100 63,68 85 90
35,04 115 100 44,64 100 85 54,24 100 100 63,84 75 85
35,20 120 100 44,80 100 90 54,40 100 100 64,00 75 85
35,36 120 100 44,96 95 90 54,56 100 100 64,16 75 75
35,52 135 95 45,12 90 95 54,72 95 100 64,32 75 75
35,68 135 95 45,28 90 100 54,88 100 100 64,48 70 75
35,84 135 95 45,44 95 100 55,04 100 115 64,64 70 70
36,00 135 90 45,60 90 90 55,20 110 115 64,80 70 55
36,16 120 75 45,76 85 90 55,36 100 110 64,96 70 45
36,32 115 75 45,92 75 90 55,52 110 100 65,12 65 55
36,48 110 70 46,08 85 90 55,68 100 110 65,28 65 55
36,64 100 65 46,24 75 90 55,84 100 110 65,44 65 65
36,80 110 55 46,40 75 90 56,00 100 110 65,60 55 70
36,96 115 55 46,54 75 90 56,16 95 115 65,76 55 75
37,12 100 50 46,72 85 90 56,32 90 110 65,92 55 75
37,28 115 50 46,88 85 85 56,48 95 110 66,08 55 75
37,44 110 50 47,04 90 85 56,64 95 110 66,24 55 85
37,60 100 65 47,20 75 85 56,80 90 100 66,46 55 85
37,76 90 55 47,36 65 75 56,96 100 100 66,56 65 90
37,92 95 55 47,52 70 70 57,12 100 95 66,72 70 90
38,08 90 35 47,68 70 75 57,28 95 100 66,88 70 110
38,24 90 35 47,84 70 75 57,44 100 100 67,04 65 100
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67,20 55 100 76,00 110 135 84,80 120 155 93,60 120 145
67,36 65 100 76,16 100 125 84,96 115 145 93,76 115 140
67,52 50 100 76,32 100 125 85,12 115 155 93,92 115 140
67,68 50 85 76,48 100 125 85,28 120 160 94,08 115 140
67,84 50 90 76,64 110 125 85,44 120 165 94,24 115 140
68,00 50 100 76,80 115 125 85,60 120 160 94,40 115 140
68,16 55 100 76,96 120 125 85,76 125 165 94,56 115 140
68,32 55 95 77,12 120 125 85,92 135 160 94,72 115 135
68,48 65 90 77,28 120 135 86,08 135 160 94,88 115 135
68,64 50 85 77,44 110 125 86,24 125 155 95,04 110 135
68,80 50 70 77,60 100 125 86,40 125 155 95,20 110 135
68,96 50 70 77,76 120 135 86,56 120 145 95,36 110 135
69,12 50 65 77,92 120 125 86,72 120 145 95,52 115 135
69,28 50 55 78,03 120 125 86,98 110 140 95,68 100 140
69,44 45 50 78,24 115 125 87,04 110 140 95,84 95 135
69,60 35 50 78,40 115 120 87,20 110 140 96,00 100 125
69,76 35 55 78,56 115 120 87,36 110 140 96,16 95 125
69,92 35 65 78,72 110 120 87,52 110 140 96,32 95 125
70,08 35 65 78,88 100 120 87,68 100 135 96,48 95 125
70,24 35 65 79,04 100 120 87,84 100 135 96,64 110 125
70,40 35 55 79,20 95 120 88,00 100 135 96,80 95 120
70,58 45 55 79,36 95 120 88,16 100 125 96,96 95 120
70,72 50 55 79,52 95 125 88,32 110 120 97,12 95 120
70,88 50 50 79,68 95 125 88,48 115 120 97,28 95 110
71,04 50 45 79,84 100 120 88,64 110 120 97,44 100 115
71,20 50 45 80,00 95 125 88,80 110 125 97,60 110 120
71,36 50 50 80,16 95 125 88,96 100 125 97,76 110 115
71,52 45 45 80,32 95 125 89,12 100 125 97,92 100 115
71,68 45 55 80,48 100 120 89,28 95 125 98,08 95 115
71,84 55 65 80,64 100 125 89,44 95 125 98,24 100 115
72,00 55 65 80,80 100 125 89,60 100 120 98,40 95 115
72,16 70 65 80,96 110 125 89,76 100 135 98,52 100 115
72,32 70 75 81,12 115 135 89,92 110 140 98,72 100 110
72,48 75 85 81,28 110 140 90,08 110 135 98,88 110 100
72,64 75 85 81,44 115 140 90,24 110 140 99,04 95 95
72,80 75 90 81,60 110 140 90,40 100 145 99,20 90 100
72,96 85 95 81,76 115 140 90,56 100 155 99,36 90 100
73,12 90 100 81,92 110 140 90,72 110 155 93,52 75 110
73,28 90 110 82,08 110 140 90,88 110 155 99,68 75 115
73,44 90 115 82,24 110 135 91,04 100 155 99,84 75 115
73,60 90 120 82,40 110 135 91,20 110 155 100,00 75 110
73,76 90 115 82,56 100 125 91,36 110 160
73,92 90 115 87,72 110 125 91,52 115 160
74,08 110 115 82,88 110 125 91,68 110 155
74,24 100 100 83,04 100 125 91,84 115 155
74,40 100 110 83,20 100 120 92,00 115 140
74,56 100 110 83,36 100 125 92,16 115 155
74,72 95 115 83,52 100 120 92,32 120 155
74,88 95 120 83,68 100 135 92,48 125 145
75,04 95 125 83,84 95 140 92,64 125 155
75,20 95 135 84,00 100 135 92,80 125 155
75,36 100 135 84,16 110 140 92,96 120 155
75,52 100 140 84,32 110 140 93,12 120 145
75,68 100 140 84,48 110 140 93,28 120 145
75,84 100 140 84,64 110 140 93,44 115 145
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Dodatek 4
Sygnaly wzorcowe dla badania siedzenia kierowcy na stanowisku badawczym dla ciaggnikéw kategorii A
klasa I (2.5.3.1.1)
PS = punkt wzorcowy
a = amplituda pozadanej wartosci wyrazona w 10* m,
t = pomiar czasu w sekundach
Wartoéci sygnaléw sa podane w tabeli dla 701 odpowiednich punktéw.
Moga by¢ one przechowywane w formie numerycznej i, po przejsciu przez filtr dolnoprzepustowy o czgstotliwosci
odcigcia okoto 10 Hz i thumieniu wysokich czestotliwosci 12 dBJoktawa, wskazuja amplitudge wartosci wzorcowych dla
elektro-hydraulicznego stanowiska badawczego. Sygnaly musza by¢ powtarzane bez przerwy.
PS nr 10j m ; PS nr 10*3 m ; PS nr 10j m ; PS nr 103* m ;
0 0000 0
1 0344 0,04 47 - 0550 93 - 0000 139 0229
2 0333 0,08 48 -0576 94 0025 140 0212
3 0272 49 -0622 95 0065 141 0157
4 0192 50 - 0669 2,0 96 0076 142 0097
5 0127 51 - 0689 97 0054 143 0055
6 0115 52 - 0634 98 - 0016 144 0073
7 0169 53 - 0542 99 - 0066 145 0175
8 0243 54 - 0429 100 - 0048 4,0 146 0287
9 0298 55 -0314 101 - 0011 147 0380
10 0320 56 - 0282 102 0061 148 0 406
11 0270 57 - 0308 103 0131 149 0338
12 0191 58 -0373 104 0168 150 0238 6,0
13 0124 59 - 0446 105 0161 151 0151
14 0057 60 - 0469 106 0131 152 0080
15 0027 61 - 0465 107 0086 153 0090
16 0 004 62 - 0417 108 0067 154 0146
17 -0013 63 - 0352 109 0088 155 0196
18 - 0039 64 - 0262 110 0110 156 0230
19 - 0055 65 - 0211 111 0148 157 0222
20 - 0056 66 -0180 112 0153 158 0184
21 - 0059 67 -0182 113 0139 159 0147
22 - 0068 68 - 0210 114 0119 160 0115
23 - 0104 69 -0222 115 0099 161 0114
24 - 0134 70 -0210 116 0091 162 0140
25 - 0147 1,0 71 -0186 117 0078 163 0198
26 - 0144 72 - 0141 118 0059 164 0257
27 -0143 73 -0088 119 0062 165 0281
28 - 0155 74 -0033 120 0072 166 0276
29 -0179 75 0000 3,0 121 0122 167 0236
30 - 0181 76 0001 122 0155 168 0201
31 - 0155 77 - 0040 123 0191 169 0167
32 -0139 78 -0098 124 0184 170 0145
33 - 0141 79 -0130 125 0143 5,0 171 0135
34 -0170 80 -0115 126 0087 172 0165
35 - 0221 81 - 0068 127 0029 173 0242
36 - 0259 82 - 0036 128 0010 174 0321
37 - 0281 83 -0032 129 0025 175 0399 7,0
38 - 0268 84 - 0050 130 0074 176 0411
39 - 0258 85 - 0052 131 0106 177 0373
40 - 0285 86 - 0039 132 0115 178 0281
41 - 0348 87 - 0011 133 0090 179 0179
42 - 0437 88 0014 134 0048 180 0109
43 - 0509 89 0041 135 0038 181 0094
44 - 0547 90 0054 136 0066 182 0136
45 - 0562 91 0040 137 0116 183 0206
46 - 0550 92 0006 138 0180 184 0271
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PS nr 10,3 m Z PS nr 10,34 m Z PS nr 10,3 m ; PS nr 1 Of‘i‘ m
185 0267 249 0041 313 - 0320 377 -0027
186 0203 250 0090 10,0 314 - 0244 378 0099
187 0091 251 0136 315 - 0237 379 0186
188 0 009 252 0151 316 - 0310 380 0174
189 0006 253 0123 317 - 0413 381 0085
190 0074 254 0070 318 - 0462 382 - 0031
191 0186 255 0034 319 - 0456 383 -0086
192 0280 256 - 0001 320 - 0351 384 - 0069
193 0342 257 - 0010 321 -0181 385 0012
194 0330 258 - 0031 322 - 0045 386 0103
195 0265 259 - 0061 323 0013 387 0164
196 0184 260 - 0086 324 -0037 388 0129
197 0118 261 - 0104 325 -0160 13,0 389 0047
198 0105 262 -0103 326 - 0247 390 - 0055
199 0128 263 -0093 327 - 0258 391 -0097
200 0174 8,0 264 - 0074 328 -0187 392 -0056
201 0215 265 - 0056 329 - 0069 393 0043
202 0229 266 - 0039 330 0 044 394 0162
203 0221 267 - 0000 331 0078 395 0220
204 0199 268 0033 332 0061 396 0205
205 0164 269 0067 333 -0012 397 0129
206 0162 270 0097 334 -0102 398 0053
207 0174 271 0085 335 -0127 399 0022
208 0210 272 0034 336 -0103 400 0052 16,0
209 0242 273 0002 337 - 0045 401 0114
210 0270 274 - 0050 338 0039 402 0175
211 0285 275 - 0080 11,0 339 0094 403 0191
212 0285 276 - 0096 340 0107 404 0172
213 0258 277 -0121 341 0058 405 0138
214 0223 278 -0116 342 -0011 406 0092
215 0194 279 - 0092 343 -0078 407 0052
216 0165 280 - 0060 344 - 0093 408 0051
217 0132 281 -0018 345 - 0068 409 0025
218 0106 282 - 0011 346 - 0025 410 0001
219 0077 283 - 0052 347 0021 411 -0026
220 0065 284 - 0143 348 0008 412 - 0065
221 0073 285 - 0241 349 -0016 413 -0073
222 0099 286 - 0330 350 - 0038 14,0 414 -0038
223 0114 287 - 0343 351 -0024 415 - 0001
224 0111 288 - 0298 352 0041 416 0029
225 0083 9,0 289 - 0235 353 0135 417 0030
226 0026 290 - 0203 354 0196 418 - 0005
227 - 0028 291 - 0249 355 0171 419 - 0045
228 - 0052 292 - 0356 356 0053 420 - 0068
229 - 0069 293 — 0448 357 -0111 421 -0093
230 -0077 294 - 0486 358 - 0265 422 -0075
231 - 0067 295 — 0444 359 — 0348 423 -0067
232 - 0095 296 - 0343 360 - 0336 424 - 0051
233 -0128 297 — 0240 361 - 0258 425 - 0049 17,0
234 -0137 298 - 0215 362 - 0155 426 -0059
235 — 0144 299 -0277 363 - 0059 427 -0077
236 -0131 300 - 0399 12,0 364 - 0056 428 -0107
237 - 0155 301 - 0527 365 -0123 429 - 0143
238 - 0208 302 - 0585 366 -0187 430 - 0141
239 - 0266 303 - 0569 367 - 0218 431 - 0142
240 - 0285 304 - 0479 368 - 0136 432 - 0106
241 - 0276 305 - 0363 369 0012 433 - 0080
242 - 0205 306 - 0296 370 0149 434 - 0050
243 -0110 307 - 0299 371 0212 435 -0030
244 - 0020 308 - 0374 372 0153 436 -0014
245 0041 309 - 0466 373 0021 437 -0017
246 0053 310 - 0528 374 - 0104 438 -0031
247 0020 311 - 0520 375 - 0160 15,0 439 -0037
248 0016 312 - 0432 376 - 0142 440 - 0068
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a t a t a t a t

PS nr 10% m s PS nr 10% m s PS nr 10% m s PS nr 10% m s
441 -0113 506 0184 571 0285 636 -0178
442 - 0167 507 0139 572 0295 637 - 0188
443 - 0203 508 0062 573 0261 638 -0198
444 - 0191 509 0027 574 0201 639 - 0194
445 - 0135 510 0030 575 0145 23,0 640 -0187
446 - 0047 511 0067 576 0142 641 -0170
447 0028 512 0146 577 0163 642 -0161
448 0032 513 0247 578 0222 643 - 0154
449 -0031 514 0314 579 0284 644 - 0140
450 -0108 18,0 515 0330 580 0334 645 -0115
451 -0157 516 0289 581 0342 646 - 0055
452 - 0155 517 0224 582 0301 647 0001
453 - 0081 518 0179 583 0240 648 0 049
454 -0012 519 0184 584 0205 649 0085
455 0053 520 0216 585 0216 650 0094 26,0
456 0085 521 0229 586 0257 651 0071
457 0054 522 0210 587 0326 652 0039
458 0002 523 0130 588 0363 653 - 0001
459 -0026 524 0062 589 0 380 654 -0027
460 -0034 525 0006 21,0 590 0 358 655 -0025
461 -0014 526 - 0004 591 0303 656 0 000
462 0031 527 0 004 592 0273 657 0028
463 0061 528 0018 593 0341 658 0 045
464 0098 529 0031 594 0 249 659 0019
465 0123 530 0020 595 0252 660 -0032
466 0103 531 0014 596 0 245 661 - 0101
467 0078 532 - 0011 597 0244 662 -0162
468 0 046 533 - 0022 598 0225 663 - 0198
469 0042 534 -0029 599 0212 664 -0193
470 0 044 535 - 0042 600 0180 24,0 665 - 0149
471 0072 536 - 0066 601 0160 666 - 0096
472 0109 537 -0120 602 0130 667 -0075
473 0133 538 - 0188 603 0118 668 - 0086
474 0138 539 - 0241 604 0104 669 - 0151
475 0125 19,0 540 - 0252 605 0081 670 - 0246
476 0095 541 - 0243 606 0 040 671 -0329
477 0105 542 - 0212 607 - 0004 672 - 0382
478 0129 543 -0183 608 - 0040 673 - 0392
479 0181 544 -0170 609 -0057 674 - 0340
480 0206 545 -0189 610 - 0049 675 - 0286 27,0
481 0200 546 - 0233 611 -0021 676 - 0249
482 0168 547 - 0286 612 0011 677 - 0245
483 0140 548 - 0311 613 0033 678 - 0298
484 0149 549 - 0280 614 0038 679 — 0348
485 0186 550 - 0215 22,0 615 0027 680 - 0366
486 0237 551 -0128 616 0019 681 - 0330
487 0242 552 - 0038 617 0024 682 - 0247
488 0207 553 -0018 618 0 040 683 -0175
489 0130 554 - 0024 619 0069 684 - 0135
490 0055 555 - 0052 620 0082 685 - 0149
491 0015 556 - 0055 621 0086 686 -0165
492 0014 557 - 0033 622 0068 687 -0178
493 0036 558 0013 623 0056 688 - 0142
494 0054 559 0061 624 0036 689 -0097
495 0056 560 0079 625 0006 25,0 690 - 0067
496 0022 561 0060 626 - 0015 691 - 0051
497 -0032 562 0024 627 - 0049 692 -0071
498 -0076 563 -0013 628 -0071 693 - 0101
499 -0108 564 -0027 629 - 0075 694 -0110
500 -0099 20,0 565 -0018 630 -0078 695 - 0091
501 -0029 566 0011 631 -0074 696 - 0043
502 0051 567 0064 632 -0069 697 0020
503 0138 568 0111 633 - 0094 698 0061
504 0199 569 0171 634 -0116 699 0064
505 0213 570 0238 635 - 0150 700 0036 28,0
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Dodatek 5
Sygnaly wzorcowe dla badania siedzenia kierowcy na stanowisku badawczym dla ciaggnikéw kategorii A
klasa II (2.5.3.1.1)
PS = punkt ustawienia
a = amplituda pozadanej wartosci wyrazona w 10* m,
t = pomiar czasu w sekundach
Wartoéci sygnaléw sa podane w tabeli dla 701 odpowiednich punktéw.
Moga by¢ one przechowywane w formie numerycznej i, po przejsciu przez filtr dolnoprzepustowy o czgstotliwosci
odcigcia okoto 10 Hz i tlumieniu wysokich czgstotliwosci 12 dBJoktawa, wskazujg amplitude wartosci dla elektro-
hydraulicznego stanowiska badawczego. Sygnaly musza by¢ powtarzane bez przerwy.
PS nr 10j m ; PS nr 10*3 m ; PS nr 10j m ; PS nr 103* m ;
0 0000 0
1 0156 0,04 47 - 0364 93 - 0004 139 - 0154
2 0147 0,08 48 - 0410 94 - 0039 140 - 0164
3 0144 49 - 0407 95 - 0100 141 - 0160
4 0162 50 - 0367 2,0 96 -0171 142 -0128
5 0210 51 - 0289 97 - 0218 143 - 0059
6 0272 52 - 0180 98 - 0226 144 0015
7 0336 53 - 0081 99 - 0190 145 0074
8 0382 54 - 0000 100 - 0116 4,0 146 0034
9 0 404 55 - 0011 101 - 0054 147 0042
10 0408 56 -0070 102 - 0001 148 - 0034
11 0376 57 -0168 103 - 0001 149 - 0101
12 0324 58 - 0256 104 - 0045 150 - 0147 60
13 0275 59 - 0307 105 - 0126 151 - 0141
14 0226 60 - 0302 106 - 0191 152 - 0091
15 0176 61 - 0249 107 -0223 153 - 0031
16 0141 62 -0157 108 - 0206 154 0017
17 0126 63 - 0056 109 - 0168 155 0027
18 0144 64 0013 110 -0122 156 - 0012
19 0180 65 0044 111 - 0095 157 - 0058
20 0205 66 0025 112 - 0101 158 -0127
21 0198 67 - 0026 113 -0114 159 - 0151
22 0184 68 -0077 114 - 0161 160 -0125
23 0138 69 -0115 115 - 0212 161 - 0049
24 0102 70 -0131 116 - 0254 162 0045
25 0068 1,0 71 -0102 117 -0273 163 0104
26 0050 72 - 0031 118 - 0258 164 0122
27 0055 73 0035 119 - 0211 165 0104
28 0078 74 0078 120 -0169 166 0046
29 0120 75 0057 3,0 121 -0125 167 -0018
30 0184 76 0000 122 -0115 168 - 0047
31 0209 77 - 0069 123 -0127 169 - 0036
32 0224 78 -0124 124 -0156 170 0016
33 0206 79 -0143 125 -0185 5,0 171 0145
34 0157 80 -0129 126 -0232 172 0257
35 0101 81 - 0091 127 - 0256 173 0330
36 0049 82 - 0045 128 - 0260 174 0330
37 - 0002 83 - 0004 129 - 0260 175 0258 7,0
38 -0038 84 - 0004 130 - 0247 176 0138
39 - 0068 85 - 0016 131 - 0228 177 0034
40 - 0088 86 - 0047 132 - 0204 178 - 0037
41 - 0100 87 - 0080 133 -0192 179 - 0030
42 -0110 88 -0083 134 -0179 180 0026
43 - 0151 89 - 0080 135 - 0144 181 0141
44 -0183 90 - 0060 136 -0128 182 0216
45 - 0234 91 - 0029 137 -0117 183 0243
46 - 0303 92 -0013 138 -0131 184 0188
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PS nr 105 m Z PS nr 10’34 m Z PS nr 10*3 m ; PS nr 103* m Z
185 0079 249 0220 313 - 0302 377 0053
186 - 0015 250 0210 10,0 314 - 0318 378 0078
187 - 0047 251 0185 315 - 0316 379 0068
188 - 0008 252 0149 316 -0293 380 0033
189 0091 253 0100 317 - 0238 381 0 004
190 0230 254 0057 318 - 0154 382 - 0000
191 0 340 255 0035 319 -0070 383 -0013
192 0381 256 0006 320 -0021 384 - 0003
193 0332 257 - 0000 321 -0029 385 0 000
194 0225 258 0010 322 -0075 386 - 0001
195 0099 259 0034 323 -0138 387 -0010
196 0014 260 0047 324 -0189 388 -0023
197 - 0012 261 0047 325 -0193 13,0 389 -0019
198 0033 262 0031 326 -0153 390 0014
199 0131 263 0028 327 - 0095 391 0060
200 0247 8,0 264 0036 328 -0012 392 0093
201 0335 265 0072 329 0033 393 0117
202 0 348 266 0125 330 0069 394 0137
203 0314 267 0188 331 0064 395 0123
204 0239 268 0216 332 0 000 396 0098
205 0161 269 0189 333 -0074 397 0075
206 0124 270 0119 334 - 0147 398 0055
207 0139 271 0031 335 - 0164 399 0062
208 0218 272 - 0026 336 - 0142 400 0087 16,0
209 0328 273 - 0059 337 -0067 401 0113
210 0 405 274 - 0052 338 - 0001 402 0126
211 0426 275 - 0009 11,0 339 0057 403 0139
212 0403 276 0039 340 0080 404 0119
213 0314 277 0081 341 0 040 405 0080
214 0191 278 0107 342 -0010 406 0023
215 0088 279 0079 343 - 0096 407 - 0043
216 0025 280 0023 344 - 0148 408 -0099
217 0030 281 - 0044 345 - 0164 409 -0121
218 0087 282 -0121 346 -0134 410 - 0090
219 0173 283 - 0168 347 - 0060 411 - 0009
220 0240 284 -0172 348 0038 412 0072
221 0274 285 - 0147 349 0136 413 0120
222 0250 286 -0119 350 0195 14,0 414 0111
223 0182 287 -0114 351 0170 415 0 049
224 0077 288 - 0155 352 0077 416 -0021
225 -0019 9,0 289 -0217 353 -0067 417 -0098
226 -0075 290 - 0287 354 -0212 418 -0136
227 - 0061 291 - 0243 355 -0321 419 -0117
228 - 0033 292 - 0341 356 - 0356 420 -0072
229 0011 293 - 0289 357 - 0339 421 - 0020
230 0042 294 - 0217 358 -0277 422 0038
231 0025 295 - 0157 359 -0189 423 0061
232 - 0021 296 - 0150 360 -0119 424 0026
233 -0078 297 -0193 361 - 0100 425 -0016 17,0
234 - 0142 298 — 0248 362 - 0124 426 - 0090
235 -0197 299 - 0319 363 -0170 14,0 427 -0151
236 - 0225 300 - 0371 12,0 364 -0193 428 -0171
237 - 0217 301 - 0378 365 -0173 429 -0150
238 - 0196 302 - 0354 366 - 0105 430 - 0080
239 -0133 303 - 0309 367 - 0000 431 - 0001
240 - 0038 304 - 0264 368 0075 432 0064
241 0052 305 - 0241 369 0092 433 0113
242 0128 306 - 0236 370 0074 434 0109
243 0168 307 - 0264 371 0011 435 0089
244 0164 308 - 0262 372 - 0049 436 0016
245 0169 309 - 0282 373 - 0082 437 - 0040
246 0170 310 - 0275 374 -0076 438 -0098
247 0188 311 -0278 375 - 0039 15,0 439 - 0142
248 0210 312 - 0285 376 0010 440 - 0147
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a t a t a t a

PS nr 10% m s PS nr 10% m s PS nr 10% m s PS nr 10% m
441 -0112 506 - 0027 571 0089 636 -0163
442 - 0028 507 -0103 572 - 0004 637 -0182
443 0058 508 - 0096 573 -0075 638 -0177
444 0118 509 - 0026 574 - 0099 639 -0184
445 0124 510 0062 575 - 0054 23,0 640 - 0201
446 0080 511 0198 576 0024 641 - 0199
447 0 006 512 0275 577 0126 642 -0187
448 - 0052 513 0293 578 0203 643 - 0145
449 -0068 514 0 244 579 0223 644 -0092
450 - 0050 18,0 515 0149 580 0200 645 - 0040
451 - 0000 516 0056 581 0113 646 0017
452 0063 517 0005 582 0026 647 0 044
453 0129 518 - 0001 583 - 0008 648 0061
454 0155 519 0023 584 - 0003 649 0029
455 0156 520 0035 585 0057 650 -0018 26,0
456 0111 521 0063 586 0149 651 -0078
457 0069 522 0034 587 0236 652 -0129
458 0 049 523 - 0009 588 0290 653 -0135
459 0036 524 - 0074 589 0299 654 -0110
460 0056 525 - 0154 21,0 590 0244 655 -0039
461 0100 526 - 0203 591 0192 656 0008
462 0143 527 - 0204 592 0145 657 0019
463 0178 528 - 0167 593 0095 658 -0033
464 0193 529 -0119 594 0090 659 -0102
465 0178 530 -0077 595 0111 660 - 0194
466 0136 531 - 0068 596 0151 661 - 0264
467 0087 532 - 0094 597 0186 662 -0292
468 0050 533 - 0168 598 0185 663 - 0261
469 0041 534 - 0254 599 0165 664 - 0210
470 0067 535 - 0337 600 0120 24,0 665 - 0147
471 0117 536 - 0383 601 0057 666 -0092
472 0165 537 — 0400 602 0008 667 -0089
473 0188 538 - 0391 603 -0022 668 - 0138
474 0178 539 - 0365 604 - 0044 669 - 0248
475 0171 19,0 540 — 0346 605 - 0062 670 - 0360
476 0154 541 - 0342 606 - 0070 671 - 0455
477 0141 542 - 0372 607 - 0061 672 - 0497
478 0137 543 - 0398 608 -0057 673 - 0473
479 0146 544 - 0431 609 - 0044 674 - 0393
480 0177 545 — 0464 610 - 0040 675 - 0294 27,0
481 0231 546 - 0459 611 -0037 676 - 0230
482 0282 547 — 0425 612 -0028 677 -0214
483 0314 548 - 0354 613 -0017 678 - 0241
484 0287 549 - 0259 614 - 0006 679 - 0294
485 0222 550 -0187 22,0 615 0011 680 - 0343
486 0138 551 - 0174 616 0032 681 - 0375
487 0050 552 -0182 617 0 045 682 -0379
488 - 0003 553 - 0211 618 0050 683 - 0349
489 0001 554 - 0241 619 0039 684 -0276
490 0041 555 - 0228 620 0036 685 - 0202
491 0095 556 -0192 621 0027 686 -0136
492 0124 557 -0131 622 0025 687 -0099
493 0112 558 - 0066 623 0006 688 - 0101
494 0060 559 - 0050 624 0 000 689 -0139
495 - 0022 560 - 0065 625 -0012 25,0 690 -0196
496 -0112 561 -0117 626 - 0040 691 - 0246
497 - 0161 562 - 0164 627 - 0047 692 - 0256
498 - 0153 563 -0191 628 - 0058 693 - 0234
499 - 0087 564 - 0165 629 - 0070 694 - 0156
500 0030 20,0 565 -0109 630 - 0076 695 -0078
501 0127 566 - 0025 631 - 0098 696 0015
502 0197 567 0081 632 -0103 697 0083
503 0203 568 0163 633 -0127 698 0118
504 0147 569 0191 634 - 0158 699 0080
505 0060 570 0164 635 - 0158 700 0 000 28,0
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Dodatek 6

Stanowisko badawcze

(Wymiary w milimetrach) itO tl?ZO
625 + 50
Przekréj podtuzny | 0) ] 265 | 985
i 285 | 960
305 | 935
325 | 895
345 | 855
365 | 835
& 385 | 825
p 405 | 805
/2 425 | 785
/ - 445 | 765
. 465 | 745
/ 485 | 725
£ 30 mm (t 15)
regulacja minimalna
0O$ obrotu S

t 75 mm (t 30)
regulacja minimalna

. |
e o S ———— -

ol
N

Rzut

(1) Kat nachylenia kolumny kierownicy w stosunku do pionu zalezy od polozenia siedzenia, §rednicy kierownicy.

(2) Nachylenie do tylu powierzchni poduszki siedzenia musi wynosi¢ 3—12 ° w stosunku do poziomu podczas pomiaréw z
urzadzeniem obcigzajacym zgodnie z zatgcznikiem IT dodatek 1. Wybdr kata nachylenia w tej klasie zalezy od pozycji
siedzacego.
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Dodatek 7

Amplituda drgafi stanowiska badawczego (2.5.3.1)

Amplituda (mm)

100

R 1

. L4

\
\
10 i
\
\
| !
LN
1 |
' \
A
A\
\
01
01 1 10 100

Czestotliwodé (Hz)
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Dodatek 8
Charakterystyka filtru miernika drgaf (2.5.3.3.5)
Vvw
Stosunek napigcia = ————--—-
Vwe
Straty wewnetrzne (dB)
v
24
21
o1t
18
15
02p
12
03
9
041
6
06}
3
08¢
10k 0
2 4 8 16 64

Czestotliwodé (Hz)
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Dodatek 9

Widmowa gesto$¢ mocy przyspieszenia drgai pionowych w punkcie zamocowania siedzenia klasy I ciggnika
wzorcowego (2.5.5)

Widmowa gesto$¢ mocy przyspieszenia drgaii pionowych w punkcie zamocowania siedzenia klasy 1 ciggnika wzorco-
wego moze by¢ wyrazona w przyblizeniu nastgpujacym réwnaniem:

(f = )’

= PrgxeXp — ——5—
exp 352

gdzie stale maja nastepujace wartosci:

= 6,0 (m/s)?*/Hz

max

f =3,25Hz
b = 0,33 Hz
Dopuszczalne tolerancje sg nastgpujace:
max =% 10 %
=+ 5%

Tolerancja w odniesieniu do b jest okreslona faktem, ze zgodnie z ppkt 2.5.5.2 przyspieszenie drgan w punkcie
zamocowania siedzenia musi miesci¢ si¢ w nastepujacych granicach:

a, =19 do 2,2 m|s?
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Widmowa gesto$¢ mocy &(f)

Przyblizony stosunek widmowej gestosci mocy przyspieszenia drgan pionowych w punkcie zamocowania siedzenia
klasy I ciagnikéw wzorcowych

Widmowa gesto$¢ mocy &(f)

()

Hz

-

6 d max. 6

-2
l

° i
l

) l
|
l
L

’ I
|

2 |
l
I
{

' l
I

o lr N

0 1 2 3 st 4 5 6

Czestotliwodé f (Hz)
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Dodatek 10

Widmowa gesto§¢ mocy przyspieszenia drgan pionowych w punkcie zamocowania siedzenia klasy II
ciggnika wzorcowego (2.5.5)

Widmowa gesto§¢ mocy przyspieszenia drgafi pionowych w punkcie zamocowania siedzenia klasy 1I ciggnika
wzorcowego (2.5.5) moze by¢ wyrazona w przyblizeniu nastgpujacym réwnaniem:

(f = )’

b = (I)maxexp — T
gdzie stale maja nastgpujace wartosci:

= 5,5(m/s)?[Hz

max

f =265Hz

b = 0,3 Hz
Dopuszczalne tolerancje s nastepujace:

o =+10%

f =+5%

Tolerancja w odniesieniu do b jest okre§lona faktem, ze zgodnie z ppkt 2.5.5.2 przyspieszenie drgan w punkcie
zamocowania siedzenia musi miesci¢ si¢ w nastgpujacych granicach:

a, =16 do 1,8 m/s?
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Widmowa gesto$¢ mocy &(f)

Przyblizony stosunek widmowej gestosci mocy przyspieszenia drgan pionowych w punkcie umocowania siedzenia
klasy II ciagnikéw wzorcowych

Widmowa gesto$¢ mocy &(f)

()

Hz

@ max. 55

b n— — G——  ar— Gtm— So——

[

l
s |

l

l
3 |

|

|
2 -

0 1 2 3 4 5 6

Czestotliwodé f (Hz)
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13/t. 5 PL

Dodatek 11

Przyklad znaku homologacji typu EWG czesci (3.5)

‘a215mml

- l
€ a -y

Siedzenie posiadajace znak homologacji typu EWG czeici przedstawiony powyzej jest przeznaczone dla ciagnikow

kategorii A klasa I i homologowanych w Niemczech (e1) pod numerem 1005.

k-—-wlw—ir

wlg’

.

f— wip —
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ZALACZNIK 1T

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU EWG CZESCI

Nazwa organu administracji

Powiadomienie dotyczace przyznania, odmowy, wycofania lub rozszerzenia homologacji typu EWG czeéci dla typu

siedzenia kierowcy dla ciagnikéw rolniczych lub lesnych

Homologacja typtt EWG 0If. ......iiiii e e
1. Znak fabryczny lub towarowy siedzenia ...
2. Nazwa 1 adres ProQUCEIITA ... ....uueiit ittt e
3. W stosownych przypadkach nazwisko i adres upowaznionego przedstawiciela producenta..............................
4. Marka, typ i znak fabryczny ciagnika(-6w), dla ktérego(-ych) siedzenie jest przeznaczone ()....................oo.
5. Data wystapienia 0 homologacje typt EWG €ZeSci......couniiviiniiiiiiiii
6. Laboratorium badaweze ...........ooooiiiii
7. Data i numer sprawozdania z badania ...
8. Data przyznaniajodmowy/wycofania homologacji typu EWG czeSci (3).......ooiiiiiiiiiiiii
9. MIEJSCE oot
1O, Data ..o
11. Do niniejszego $wiadectwa zalacza si¢ notatke opisujaca siedzenie, szczegdlnie zakres regulacji, calkowity ciezar,

12.

13.

charakterystyke ukladu zawieszenia, typ i grubo$¢ wyscielania oraz wskazania dotyczace montazu. Do tej notatki
zalaczone sa projekty bokéw siedzenia w formacie DIN A4 (210 x 297 mm) uwidocznione w przekroju oraz w
rzucie.

() W przypadku siedzenia przeznaczonego dla ciggnika klasy I lub Il zaznaczy¢ klase ciagnikéw, dla ktérych siedzenie jest przeznaczone.

() Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK IV

WYMOGI DOTYCZACE MONTAZU SIEDZENIA KIEROWCY DO CELOW HOMOLOGAC]I TYPU EWG

1.1.2.
1.1.3.

1.1.4.
1.1.5.

2.1.
2.2

CIAGNIKA

Kazde siedzenie kierowcy musi nosi¢ znak homologacji typu EWG czeéci oraz spelnial nastgpujace wymogi
montazowe:

siedzenie kierowcy musi by¢ zamontowane w taki sposob, aby:

. zapewnialo kierowcy wygodng pozycja podczas kierowania i manewrowania ciggnikiem;

dostep do siedzenia byt fatwy;

kierowca w swojej pozycji roboczej mogt tatwo siegaé réznych urzadzen sterujacych ciagnika, ktére sa potrzebne
przy kierowaniu ciagnikiem;

zadna czg$¢ siedzenia lub ciagnika nie narazala kierowcy na skaleczenia lub urazy;

w przypadku gdy siedzenie jest regulowane jedynie wzdluznie lub na wysoko$¢, jego plaszczyzna symetrii
pokrywala si¢ ze wzdluzng plaszczyzng symetrii ciagnika lub by¢ do niej rownolegla;

. w przypadku gdy siedzenie jest zaprojektowane tak, aby moglo obracal si¢ wokét pionowej osi, istniata

mozliwo$¢ blokowania we wszystkich lub niektorych pozycjach, a w kazdym razie w pozycji wymienionej w
ppkt 1.1.5.

Posiadacz homologacji typu EWG moze ubiegaé si¢ o jej rozszerzenie, tak aby objela one takze inne typy
siedzenia. Wlasciwe wladze przyznaja rozszerzenie homologacji na nastepujacych warunkach:

gdy nowy typ siedzenia uzyskal homologacj¢ typu EWG czgsci;

siedzenie zostalo zaprojektowane tak, aby moglo by¢ zamontowane na typie ciagnika, dla ktérego zostal
zgloszony wniosek o rozszerzenie homologacji typu;

jest ono zamontowane w taki sposob, aby spelnialo wymogi okre$lone w niniejszym zalaczniku.

Siedzenia przeznaczone dla ciggnikow o rozstawie tylnych k6t minimum 1150 mm, musza posiada¢ nastepujace
wymiary w zakresie glebokosci i szerokosci powierzchni siedzenia:

— glebokos¢ powierzchni siedzenia: 300 mm,
— szeroko§¢ powierzchni siedzenia: 400 mm.
Niniejszy przepis ma zastosowanie jedynie w przypadku, gdy wartosci okreslone dla glebokosci i szerokosci

powierzchni siedzenia (t. 400 * 50 mm i przynajmniej 450 mm odpowiednio) nie moga by¢ spelnione ze
wzgledu na konstrukcje ciggnika.

Swiadectwo zgodne ze wzorem znajdujacym si¢ w zalgczniku V musi by¢ zalaczone do $wiadectwa homologacji
typu dla kazdej homologacji typu lub rozszerzenia homologagji typu przyznanej lub odrzucone;.
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ZALACZNIK V

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU CIAGNIKA W ODNIESIENIU DO SIEDZENIA
KIEROWCY

(Art. 4 ust. 2 i art. 10 dyrektywy Rady 74/150/EWG z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizania ustawodawstw
Panstw Czlonkowskich dotyczacych zatwierdzenia typu kolowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych)

Nazwa organu administracji

Homologacja typtt EWG LIf .....oiiiiii e
............................................................................................................................. rozszerzenie ()
1. Znak fabryczny lub towarowy ciagnika ...
2. TYP CIAGMIKA oottt e e
3. Nazwa 1 adres PrOdUCENTA ..........c..iiiiiiiiii i e e
4. W stosownych przypadkach — nazwisko i adres upowaznionego przedstawiciela ...
5. Znak fabryczny lub towarowy siedzenia kierowcy i numer homologacji typu czeci ..o
6. Rozszerzenie homologacji typu EWG ciagnika, dla ktérego przeznaczony jest nastepujacy typ siedzenia ............
7. Ciagnik przedstawiony do homologacji typu EWG dnia ..............ooiii
8. Placowka techniczna odpowiedzialna za sprawdzenie zgodnoéci do celow homologacji typu EWG ..................
9. Data protokolu sporzadzonego przez te placowke ...
10. Numer protokolu sporzadzonego przez te placOwke ...........oooiiiiiiiiiiiii

11. Przyznaje si¢ homologacjefodmawia si¢ homologadji (%) typu EWG odnoszacej si¢ do siedzenia kierowcy

12. Przyznaje si¢ rozszerzenie/odmawia si¢ rozszerzenia(’) homologacjii typu EWG odnoszacej si¢ do siedzenia
kierowcy

130 MEEJSCE e
T4, Data oo
15, POAPIS ..ot

(1) Gdzie to stosowne, zaznaczy¢ czy rozszerzenie jest pierwszym, drugim itp.
() Niepotrzebne skresli¢.



