24.3.98

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 88/53

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 15 juli 1997

gillande finansiellt stéd till Lloyd Triestino Societa di Navigazione S.p.A. samt
Italia di Navigazione S.p.A.

(Endast den italienska texten ar giltig)

(Text av betydelse for EES)

(98/234/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 93.2 forsta stycket i
detta,

med beaktande av Avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet, sirskilt artikel 62.1 a i detta,

med beaktande av att kommissionen, i enlighet med
bestimmelserna i ovanndmnda artiklar, givit de ber6rda
parterna tillfille att yttra sig, och med beaktande av dessa
kommentarer, och

med beaktande av féljande:

Genom en skrivelse den 16 februari 1994 (registrerad
under referens SG(94) A/3082 av den 24 februari 1994)
underrittade Italiens stindiga representation kommissio-
nens generalsekretariat om en ny férordning (!) nr 22/
94 (%), som gillde bradskande atgirder inom olika
omraden av den italienska ekonomin. I denna férordning
fanns ett forslag om att bevilja finansiellt st6d till sjofarts-

() T enlighet med den italienska konstitutionen (artikel 77) kan
regeringen vid sirskilda behov eller i nédfall anta tillfalliga
atgirder som har lags stillning. Dessa lagdekret (Decreto
Legge) trider automatiskt i kraft efter det att de har offent-
liggjorts i Gazzetta ufficiale della Repubblica italiana (itali-
enska statens officiella tidning) och giller i upp till 60 dagar.
Lagdekreten maste laggas fram av regeringen i parlamentet for
att antas och forlorar sin giltighet om de 4nnu 60 dagar efter
offentliggérandet i Gazzetta ufficiale della Repubblica
italiana inte har antagits. I manga fall har lagdekreten ersatts
av nya lagdekret nir de gamla har 16pt ut, fastin négra
bestimmelser kan ha 4ndrats, och bestimmelser om &tgirder
kan fortsitta att galla i ménader eller till och med é&r utan att
antas. Emellertid besl6t Italiens konstitutionella domstol 1996
att lagdekret inte lingre kan férnyas efter 60 dagar eftersom
detta undergriver principen om att lagdekret enbart 4r berét-
tigade i nodfall.

Forordning 22/94 av den 13 januari 1994, offentliggjord i
Gazzetta wufficiale della Repubblica italiana nr 11, 15
januari 1994.

(2

N

sektorn, narmare bestimt i form av ett kapitaltillskott till
Lloyd Triestino di Navigazione S.p.A. (Lloyd) och Italia di
Navigazione S.p.A. (Italia), de tvéa internationella linjerede-
rierna inom Finmarekoncernen (), som en del av en
genomgripande omstruktureringsplan. Denna férordning
ersattes sedan av lag 204/95 som fortfarande giller. Det ér
detta kapitaltillskott som behandlas i detta samrad och
forslag till kommissionens beslut.

Med anledning av offentliggérandet av férordning 22/94 i
Gazzetta ufficiale della Repubblica italiana den 15 januari
1994 och det féljande ikrafttriadandet, registrerades kapi-
taltillskottsplanen av generalsekretariatet som ett oanmalt
stodprogram.

Den 27 juli 1994 beslot kommissionen att inleda forfa-
randet enligt artikel 93.2 (%), eftersom den vid denna
tidpunkt ansags tveksamt om huruvida det féreslagna
finansiella stédet var férenligt med fordraget. Den itali-
enska (privata) redareféreningen (Confederazione Italiana
Armatori eller "Confitarma” (°)), de brittiska myndighe-
terna och juridiska ombud f6r en av Lloyds konkurrenter
yttrade sig Over beslutet.

De italienska myndigheterna 6verlimnade skrivelser med
sina yttranden och ytterligare upplysningar den 13
oktober och den 24 november 1994. En regelritt brevvix-
ling dgde rum under 1995 samtidigt som Finmares

() Finmare &r ett statskontrollerat holdingbolag, vilket direkt
kontrollerar tolv rederier som verkar inom olika sektorer,
daribland internationella linjefartyg (container) (Italia och
Lloyd), lokal kusttrafik och cabotage samt kusttrafik och cabo-
tage i Medelhavet. Finmare hanterar 45 % av Italiens bulklast,
9 % av containertransporten, 18 % av kustfrakten och 65 %
av passagerartrafiken genom italienska hamnar (IRI-gruppens
arsbok 1992/1993).

() EGT C 333, 29.11.1994, s. 6.

(®) Av Italiens privata redare dr 83 % anslutna till Confitarma.



L 88/54

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

24.3.98

omstruktureringsplan utarbetades och de slutliga uppgif-
terna som kommissionen begirde for att fatta beslut 6ver-
sandes av de italienska myndigheterna den 15 maj 1997.
Talrika bilaterala méten dgde ocksd rum, bade i Bryssel
och i Rom, det senaste den 17 april 1996.

REDOGORELSE FOR ATGARDERNA

Forslaget gar ut pa att ge ett kapitaltillskott pa 60
miljarder lire (31 miljoner ecu), att utbetalas under 1996.
Lloyd kommer att fa 40 miljarder lire och Italia 20
miljarder lire. De italienska myndigheterna har bekriftat
att detta finansiella stéd inte har betalats ut till Lloyd eller
Italia, vilka har dalig soliditet, i avvaktan pa kommissio-
nens beslut.

Forslaget att bevilja statligt stod for att tillféra kapital till
Lloyd och Italia 4r en del i slutskedet av omstrukturer-
ingen av den italienska statliga flottan. Det framsta syftet
med det aktuella kapitaltillskottet 4r att ge Lloyd och
Italia tillrackligt god finansiell grund och att stodja deras
anpassning till normala marknadsvillkor infér privatiser-
ingen, som enligt planerna skall pabérjas ar 1997.

Italienska staten har betonat att utan detta kapitaltillskott
skulle foéretagen, som &r viktiga arbetsgivare, ha en alltfor
svag ekonomisk stillning for att kunna privatiseras.
Italiens regering vill darfér fullfélja den aktuella omstruk-
tureringen enligt planerna och tillita privatisering.

Privatiseringen fortgar enligt planerna. Finmare gav Citi-
bank i uppdrag att hitta eventuella képare och en intres-
seforfragan gjordes genom omfattande annonsering. Detta
resulterade i att ett antal ledande italienska och utlindska
rederier visade intresse for att kdpa. Den italienska rege-
ringen har i enlighet med italiensk lag utarbetat ett forslag
till lagstiftning ad hoc, for att forséljningen skall kunna
dga rum s snart kommissionen har fattat ett beslut om
kapitaltillskottet.

BAKGRUND

Sedan 1970-talet har Finmarekoncernen haft allvarliga
finansiella problem, vilket har medfért att de italienska
myndigheterna har foéreslagit en omstrukturering av
gruppen. I den andra fasen av omstruktureringen, som
utvecklats i enlighet med lagen av den 5 december 1986,
delades gruppen in i ett antal olika verksamhetsomraden.

Av dessa kommer linjetrafiken (container) att privatiseras
forst.

Trots detta fortsatte Lloyd och Italia att uppvisa forluster.
Koncernredovisningen fér 1991 uppvisade sammanlagda
forluster pa 53 miljarder lire (27 miljarder ecu). For att
ticka dessa forluster har bada foretagen frigjort finansiella
tillgdngar genom forsaljning av tillgangar inom ramen for
den aktuella omstruktureringen. Dessutom har foretagen
under aren fatt stod, som limnats i enlighet med
ramlagen 234/89, vilket kommissionen har fatt underrit-
telse om. Kommissionen har konstaterat att det beviljade
stodet ingar i det stodsystem som inrittats genom ramlag
234/89 (") (godkint av kommissionen) och att stddet
uppfyller de villkor under vilka systemet antogs. Foljakt-
ligen utgdr detta stod befintligt stod. De senaste dren har
de béada féretagen uppvisat ungefiar noll-resultat.

Omkring ar 1991 boérjade emellertid Finmares moderhol-
dingbolag IRI (%), att tvivla pa den strategiska betydelsen
av dessa foretag och pa de statliga aktiebolagens férméga
att skota deras affirer. Fran varen 1992 har Finmarekon-
cernen darfér gjort betydande anstringningar for att utar-
beta och genomféra en omstruktureringsplan.

I januari 1994 lades ett utkast till omstruktureringsplan
fram f6r regeringen. I denna férutsags

— en snabb privatisering av bulktransportsektorn,

— att den statliga jirnvdgen skall Overta foretag som
trafikerar oOar, samt

— en sammanslagning av de tva foretagen i den interna-
tionella linjetrafiksektorn.

Emellertid ar det slutliga forslaget inte att sla samman
Lloyd och Italia utan att privatisera dem var och en for
sig. Dessutom har viss verksamhet och vissa tillgangar
overforts eller salts fére sammanslagningar av foretag for
att forbattra foretagens finansiella stillning inom Finma-
rekoncernen.

Samtidigt som de slutliga detaljerna f6r omstrukturer-
ingen av gruppen utarbetades; utfirdade regeringen en
forordning (nr 22) den 13 januari 1994. I denna foreskrevs
att "for att forbdttra den finansiella situationen och
mojliggbra en vinstgivande privatisering av verksamheter
inom  Finmarekoncernen har finansdepartementet
bemyndigats att tillféra kapital till foretag som utfor
sjétransporter inom internationell handel, i enlighet med
transport- och sjofartsministerns och finansministerns
godkiannande av en dndamalsenlig omstruktureringsplan
for gruppen”.

I september 1995 lade regeringen fram den slutliga
omstruktureringsplanen for Finmarekoncernen 1 syfte att
forstirka foretagens finansiella stillning infor privatiser-
ingen. Efter diskussioner med ansvariga utskott i depute-
radekammaren och senaten antogs planen slutgiltigt och
skickades till kommissionen i januari 1996.

(") EGT C 239, 25.9.1990, s. 10.

() IRI (Istituto per la Ricostruzione Industriale) ar ett offentligt
organ som bildades 1993 f6r att, genom finansiella innehav,
samordna och stddja finansiella aktiviteter som anses vara av
nationellt intresse (t.ex. RAI, Alitalia, Stet, Fincantieri,
Finmare).
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Som nidmndes ovan har ett antal sammanslagningar, 6ver-
foringar och forsaljningar av tillgdngar 4gt rum inom
Finmarekoncernen efter juli 1996. Av dessa forséljningar
var det endast foljande som péaverkade de tva aktuella
foretagen:

— Kustrederiet Sidermar, ett heldgt dotterbolag till
Finmare, lade ner sin verksamhet i september 1995,
efter att ha sélt sin flotta pad 14 fartyg till privata
foretag. De aterstdende tillgangarna och skulderna
6vertogs darefter av Lloyd genom en sammanslagning
den 1 september 1996. Detta innebar en 6kning av
Lloyds tillgangar med ungefir 50 miljarder lire (25
miljoner ecu).

— Pa ett liknande sitt sildes tva fartyg som édgdes av
Viamare, ett annat féretag inom Finmarekoncernen,
till Tirrenia, det framsta cabotagerederiet inom
Finmarekoncernen i vistra Italien. Viamars étersta-
ende fartyg saldes till ett grekiskt bolag. Direfter lade
Viamare ned sin verksamhet och de aterstaende till-
gangarna och skulderna 6vertogs av Italia genom en
sammanslagning. Viamares skulder betalades och
Italia gjorde en vinst pa 16 miljarder lire (8 miljoner
ecu).

Dessa uppgorelser har paverkat den totala finansiella
bilden fér Lloyd och Italia, vars tillgdngsbas har okat.
Eftersom de 4gde rum inom Finmarekoncernen ansag de
italienska myndigheterna att det inte var friga om statligt
stod i enlighet med artiklarna 92 och 93 i fordraget.

Men eftersom omstruktureringen helt klart har gynnat
Lloyd och Italia ekonomiskt, ndgot som skulle kunna
kallas statligt stod, har kommissionen tagit med dessa
belopp vid berdkningen av det finansiella stéd som dessa
foretag blivit beviljade.

FORFARANDET INLEDS DEN 27 JULI 1994

Den 27 juli 1994 beslutade kommissionen att inleda ett
forfarande i enlighet med artikel 92.3 i Fordraget,
eftersom det foreslagna kapitaltillskottet inte i detta ldge
kunde anses vara i gemenskapens allminna intresse.

En medlemsstat och tva berorda parter yttrade sig om det
foreslagna kapitaltillskottet till Lloyd och Italia inom
ramen for forfarandet i artikel 93.2.

i) Den brittiska regeringen

Den brittiska regeringen vilkomnade beslutet att inleda
forfarandet, eftersom den allmént ansag att statligt stod
inte borde beviljas nir konkurrensen mellan gemen-

skapens rederier skulle kunna snedvridas, nagot som
skulle std i strid med de ekonomiska akt6rernas och
konsumenternas intressen. Den papekade sirskilt att de i
gemenskapen fanns ett flertal rederier i linjetrafik och att
ge finansiellt stod till tva italienska f6éretag kunde hindra
den kommersiella utvecklingen av mer effektiva
foretag ().

Dessutom kunde kommissionen inte godkanna finansiellt
stod fér omstrukturering, eftersom det inte fanns nagon
utforlig redogorelse f6r omstruktureringsférfarandet och
inte heller nagra bevis for att foretagen var pa vig att fa
okad livskraft. Vidare var privatiseringens omfattning
oklar och inte heller privatiseringens konsekvenser var
helt klara, vilket kunde innebira ytterligare kostnader for
likvidering langre fram. Principen om en rationell inve-
sterare i en marknadsekonomi gillde inte eftersom konse-
kvenserna av olika strategier inte hade berdknats.

Den brittiska regeringen var positivt instdlld till de itali-
enska myndigheternas avsikt att privatisera de tva fore-
tagen och menade att det foreslagna kapitaltillskottet
kunde godkénnas om det garanterat ledde till att de bada
foretagen aterfick sin ekonomiska livskraft, i enlighet med
en fullstindig atgardsplan for privatiseringen, en plan som
skall vara dokumenterad, tidsplanerad och trovardig.
Gemenskapen skulle gynnas genom att konkurrensen
framjades och stéden till de bada foretagen upphorde, och
samtidigt kunde de politiska efterverkningarna av en
likvidation undvikas. Den brittiska regeringen féreslog att
det finansiella stédet och atgardsplanen skall kunna
kontrolleras och 6vervakas av kommissionen fram till dess
att foretagen har aterfatt sin ekonomiska livskraft. De
brittiska myndigheterna ansdg dessutom att medlemssta-
terna och berérda parter borde fa tillgdng till detta mate-
rial och kunna fa tillfille att lamna synpunkter pa detta.

ii) En av Lloyds konkurrenter

En av Lloyds konkurrenter pastod att Lloyd hade miss-
brukat sin dominerande stillning pa linjer mellan Italien
och Medelhavslinderna och Sydafrika genom att Gka
tonnaget och ta ut avgifter som inte var kostnadstickande
samt underteckna bindande kontrakt med speditorer.
Kommissionen har inte funnit nidgot som bevisar detta
klagomal.

iii) Confitarma

Confitarma  uppmirksammade  upprepade  ganger
kommissionen pa de foreslagna atgirderna for finansiellt
stod genom att Gverlimna kopior pad nya lagdekret och
informera om vilka omrdden som omfattades av sadant
stod. I allmédnhet har de oroat sig for att finansiellt stod
till den statliga linjetrafiken, och kapitaltillskottet i
synnerhet, skulle kunna snedvrida konkurrensen och

(") De linjer som trafikeras 4r: Lloyd — Afrika, Asien och Soder-
havsGarna. Italia — Nord- och Sydamerika. Vilka rederier som
helst far trafikera dessa linjer och konkurrensen ar hard.
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skada utvecklingen av normala affarsstrategier. Detta har
understétts av Italiens konkurrens- och handelsmyndig-
heten, i ett beslut av den 26 januari 1993 till de italienska
myndigheterna.

iv) De italienska myndigheternas svar

De italienska myndigheterna tillhandaholl sirskilda
uppgifter (av affirsmissiga skdl sekretessbelagda) om
Lloyds och Italias utveckling under omstruktureringspe-
rioden. Dessa visar att produktiviteten avsevart forbattrats
med ett dkat antal fraktade containrar, trots fiarre anstillda
och farre fartyg i trafik. Féretagen har antagit en ny afférs-
strategi grundad pa samarbete med andra rederier, charter
av delar av ett fartygs lastkapacitet, osv. Dessutom har
foretagens skulder minskat, inkomsterna 6kat och bada
foretagen verkar i en sundare finansiell omgivning. Trots
dessa forbiattringar, framst i fraga om produktivitet och
minskade driftskostnader, beh6vs emellertid ytterligare ett
kapitaltillskott for att ekonomin i dessa foretag, som for
nérvarande har dalig soliditet, skall bli sd sund att de kan
privatiseras.

Kommissionen begirde dessutom ytterligare utforliga
uppgifter om Lloyds och Italias finansiella stillning, vilket
de fick av de italienska myndigheterna vid sammantriaden
i Bryssel den 12 november 1996 och den 17 april 1997
samt i efterfoljande korrespondens.

Enligt de italienska myndigheterna var de belopp som
foreslagits till eller beviljats de bada foretagen inte hogre
an vad en normal dgare med avsikt att gbra sig av med
foretagen skulle investera. I alla hindelser ansdg de att
intdkterna frin den eventuella forsdljningen skulle 6ver-
stiga alla belopp som #garna investerat i foretagen infor
privatiseringen. Kommissionen begirde bevis for detta
pastaende, vilket de italienska myndigheterna atog sig att
6verlamna.

VARDERING AV FORETAGEN

En internationellt erkind, oberoende konsult anlitades for
att utféra en detaljerad virdering av féretagen.

Konsulten anvinde tva metoder fér att virdera foretagen.
Huvudmetoden som anvindes var en metod baserad pa
diskonterat betalningsflode, dvs. en metod som grundas
pé antagandet att foretagets virde beror pé vérdet av fram-
tida betalningsfléden.

Aven en andra kontrollmetod anvindes, nimligen en
metod som baseras pa Overvirden, dvs. en metod som
grundas pa antagandet att foretagets virde beror bade pa
virdet av dess tillgdngar och dess foérviantade lonsambhet.

Betalningsflodesmetoden som konsulten anvinde &r
allmant erkdnd som den lampligaste metoden for att gora
en objektiv virdering av ett foretag. For att en sadan
metod skall bli tillforlitlig kravs vissa uppgifter om foreta-
gens uppvisade och framtida resultat. De uppgifter som
anvindes i detta fall var

— preliminéra arsredovisningar for 1996 for Lloyd och
Italia,

— reviderade arsredovisningar for aren 1992—1995 for
Lloyd och Italia,

— utdrag fran 1997 ars arsredovisningar f6r Lloyd och
Italia,

— finansplaner for aren 1997 — 1999 {6r Lloyd och Italia.

Sedan 1992 har Lloyd f6rsokt forbattra sitt resultat, forst
genom att sla ihop nagra linjer vilket innebar en markant
total kapacitetsminskning och minskad nettoférlust, och
senare genom ett omfattande partnersamarbete. Foretaget
har utvecklats mot att chartra ut fartyg till partners och
har direfter chartrat in ett bestimt antal delar av ett
fartygs lastkapacitet. Dessa fordndringar har inneburit en
total ©kning av foretagets rorelseintikter (fran 291,6
miljarder lire 1992 till 666,3 miljarder lire 1996) samt
minskade driftskostnader. Lloyds arliga nettoférlust har
minskat fran 29,3 miljarder lire 1992 till 1,4 miljarder lire
1996.

Aven Italias resultat har foérbittrats de senaste dren framst
pa grund av féretagets inriktning pé ett antal speciella
linjer, vilket inneburit att inkomsterna har stigit fran
186,9 miljarder 1992 till 329,9 miljarder 1996, men fore-
taget 4r fortfarande sarbart i den 6kade konkurrensen och
den tillgangliga kapaciteten pa virldsmarknaden och har
stor brist pa kapital. Italias nettoforluster har minskat fran
18,7 miljarder lire 1992 till ett nollresultat 1996.

I enlighet med gingse forfarande anvindes en kontroll-
metod och det normala i detta fall hade varit en jaimfo-
rande metod, i vilken de viktigaste siffrorna fran liknande
foretag som finns pa finansmarknaden eller som varit
foremal for sammanslagning eller f6rvarv nyligen anvints
for att fa fram ett virde pa foretagen. Pa grund av att det
inte finns ett tillrickligt stort antal borsnoterade foretag
och affirer med sammanslagning eller forvarv anvindes
inte denna metod. I stillet anvindes Gvervirdesmetoden.
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Genom att anvidnda de ovannimnda metoderna fick man
fram ett intervall for vardet pa foretagen. Detta intervall
tar hiansyn till ett antal variabler och genom detta och
genom att tillimpa ett antal metoder héavdar darfér beds-
maren att han fatt fram realistiska intervall for véirdet. De
aktuella siffrorna kan av affirsmissiga skil inte avslojas,
eftersom detta skulle paverka foretagens forsaljningspriser.

Samtliga véirden, dven vérdena i den nedre delen av inter-
vallen, oversteg patagligt det totala finansiella stéd som
beviljats varje foretag. Alltsdé kommer 4ven de forvintade
forsiljningspriserna att 6verstiga det foreslagna kapitaltill-
skottet pa 60 miljarder lire (31 miljoner ecu) plus vérdet
av de tillgangar som 6verforts till f6ljd av omstrukturer-
ingen av Finmarekoncernen (likvidation av Sidermar och
Viamare) pd 66 miljarder lire (33 miljoner ecu).

RATTSLIG BEDOMNING

Stéd som ges av en medlemsstat eller med hjilp av stat-
liga medel, av vilket slag det 4n 4r, och som snedvrider
konkurrensen eller hotar att snedvrida konkurrensen
genom att gynna vissa foretag eller viss produktion, &r
enligt artikel 92.1 i EG-fordraget oftrenligt med den
gemensamma marknaden i den utstrickning det paverkar
handeln mellan medlemsstaterna.

I artikel 222 i EG-fordraget faststills att gemenskapsritten
ar oberoende vad giller privat eller offentligt foretagsin-
nehav. Saledes far inget undantag i sig goras fran den
grundliaggande principen om of6renlighet mellan statligt
stdd och den gemensamma marknaden i enlighet med
artikel 92.1, for att ge finansiellt stod som underlattar
privatisering av ett statligt foretag.

Niar en privatisering utfors genom aktiefdrsiljning pa
aktiemarknaden férmodas emellertid denna ske pa mark-
nadsvillkor och utan st6d.

Om ett fOretag inte privatiseras genom aktieférsiljning
utan genom forséiljning mellan féretag (forséljning av hela
eller delar av foretaget till andra foretag) maste foljande
villkor, som kommissionen faststillde i sin tjugotredje
arliga konkurrensrapport (1993) (1), foljas:

— En anbudsinfordran maéste utlysas, som 4r oppen for
alla, tydlig och utan krav pa andra ageranden, sisom
egendomsforviarv utéver dem som varit foremal for
budgivning eller fortsittning av vissa affirer.

(') Tjugotredje konkurrensrapporten, punkterna 402 och 403.

— Foretaget maste siljas till den hdgstbjudande.

— Anbudsgivarna maste fa tillracklig tid och information
for att gora en noggrann virdering av tillgdngarna som
utgangspunkt for sina bud.

Om de ovannamnda villkoren uppfylls kan det utan ytter-
ligare granskning antas att stéd inte férekommer.

Fore en aktieforsiljning kan skulder skrivas av eller
minskas utan att detta behéver innebéra stod sé linge som
intdkterna av aktieforsiljningen (eller forséljningen
mellan féretag) Gverstiger skuldminskningen.

I detta fall 6verstiger dven den ligsta virderingen inom
intervallen for den forvintade férsiljningen av de bada
foretagen ifraga avsevirt summan av det foreslagna kapi-
taltillskottet pa 60 miljarder lire, plus vérdet av tillgang-
arna som Overfordes efter omstruktureringen av Finmare-
koncernen (likvidation av Sidermar och Viamare) pad 66
miljarder lire (33 miljoner ecu).

Dessutom skulle det finansiella stéd som detta samrad
giller, som en investering innebéra en riskpremie enligt
allmin ekonomisk teori, och tiden mellan investering och
avkastning skulle ocksa tas i beaktande. I detta samman-
hang boér uppmirksammas att intervallen for forsiljnings-
virdet 4r i storleksordningen 20 —25 % och att det ligsta
vardet har valts som utgangspunkt for virderingen och
genom detta val har riskpremien tagits i beaktande. Tiden
mellan utbetalning av stéd och férsiljning férvintas bli
kort (farsdljning forvantas dga rum mot slutet av 1997),
varfér det ligsta av de forvantade foérsdljningsvirdena
kommer att 6verskrida vilken moéjlig rinteavkastning som
helst som hade uppstatt om de summor som investeras i
foretagen hade satts in pa ett konto i en bank under
samma tid.

Det finansiella stodet kan dérfor, av de skil som angivits
ovan, inte anses utgdra statligt stod.

SLUTSATSER

Som slutsats har kapitaltillskottet pa 60 miljarder lire (31
miljoner ecu) som forutsags i anmilan tillsammans med
det finansiella stéd som uppstod nir Finmarekoncernen
omstrukturerades medfort att de bada foretagen nu pa ett
realistiskt sitt kan privatiseras. De oberoende konsulterna
har dessutom angivit att bada féretagen nu kan férvintas
gé med vinst. De italienska myndigheterna har samtyckt
till att inte ge dessa foretag ytterligare stéd i samband med
denna privatisering.
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De italienska myndigheterna har férbundit sig att lata
privatiseringen av Lloyd och Italia ske snabbt och 6ppet
genom anbudsinfordran och de har, genom ett atagande
av den 4 juli 1997, godkiant f6ljande tidsplan:

— En oberoende konsult har nyligen utsetts for att bista
regeringen infér f6rberedelserna av privatiseringen.

— Dessa forberedelser skall vara slutférda senast vid
oktober manads utging 1997.

— Utlysning av anbudsinfordran skall ske senast vid
november manads utgang 1997.

— Anbuden skall lamnas in senast vid december méanads
utgang 1997.

Den italienska regeringen bekriftade dessutom sin avsikt
att fullfolja forsiljningen av de bada foretagen inom tre
manader efter det att tidsgrinsen for att ldmna in anbud
har 16pt ut.

Kommissionen har, genom att godkdnna denna plan,
tagit alla dessa ataganden i beaktande och kommer att
félja hur tidsplanen genomf6rs.

De italienska myndigheterna har forbundit sig att limna
en rapport om hur det finansiella stodet anvinds och hur
privatiseringen fortskrider inom tre maénader efter det att
forsiljningskontraktet undertecknats.

Diarfor har kommissionen ombetts att inte ha néagra
invandningar ifrdga om det finansiella stodet fran de itali-
enska myndigheterna till de bada féretagen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det finansiella stodet till Lloyd Triestino och Italia di
Navigazione i form av kapitaltillskott pa 60 miljarder lire
(31 miljoner ecu) och &verféringen av tillgangar fran likvi-
derade linjerederier inom Finmarekoncernen, Sidermar
och Viamare, som uppgar till 66 miljarder lire (33

miljoner ecu), totalt 126 miljarder lire (64 miljoner ecu),
utgor inte statligt stéd i enlighet med artikel 92.1 i EG-
fordraget.

Artikel 2

Kommissionen har fattat detta beslut med hénsyn till
foljande ataganden fran de italienska myndigheterna:

— Foérutom de belopp som anges i artikel 1 skall Lloyd
och Italia inte fa ytterligare stod for att privatiseras. De
italienska myndigheterna skall fortsitta med den
planerade privatiseringen av Lloyd och Italia pa ett
Oppet sitt genom anbudsinfordran i enlighet med vill-
koren i den tjugotredje konkurrensrapporten som
anges ovan.

— Den italienska regeringen bekréftade dessutom att den
avser att fullfélja forsiljningen av de bada f6retagen
inom tre manader efter det att tidsgrinsen f6r att
limna in anbud har 16pt ut. Anbudsinfordran om
forsiljning av de ovannimnda féretagen skall publi-
ceras senast vid november manads utgang 1997 och
anbuden skall kunna limnas in till utgdngen av
december 1997. De italienska myndigheterna skall
lamna en rapport till kommissionen om resultatet av
privatiseringen och om férsiljningspriset, inom tre
manader efter det att forsiljningskontraktet under-
tecknats.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till Republiken Italien.

Utfardat i Bryssel den 15 juli 1997.

Pd kommissionens vdgnar
Neil KINNOCK

Ledamot av kommissionen



