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KOMISJONI MAARUS (EL) nr 1191/2010,
16. detsember 2010,

millega muudetakse méirust (EU) nr 1794/2006, milles sitestatakse aeronavigatsiooniteenuste iihine
maksustamiskava

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004.
aasta mddrust (EU) nr 550/2004 aeronavigatsiooniteenuste
osutamise kohta ihtses Euroopa taevas (teenuse osutamise
madrus) (1), eriti selle artikli 15 1diget 4,

vOttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. martsi 2004.
aasta madrust (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse raamistik
ithtse Euroopa taeva loomiseks (raammaddrus), (?) eriti selle artikli
5 loiget 3,

ning arvestades jargmist:

Komisjoni médrusega (EU) nr 1794/2006 (3) kehtesta-
takse meetmed marsruudi navigatsioonitasusid kasitleva
Eurocontroli siisteemiga kooskdlas oleva aeronavigatsioo-
niteenuste  maksustamiskava  kujundamiseks,  Uhise
maksustamiskava viljatootamine igal lennuetapil osutata-
vate aeronavigatsiooniteenuste suhtes on ddrmiselt oluline
ithtse Euroopa taeva jaoks. Kava raames tuleks saavutada
Shuruumi kasutajatele maksude maidramise ja kehtesta-
mise ning nendelt sissendudmise suurem ldbipaistvus
ning aeronavigatsiooniteenuste osutamise kulutéhusus.
See peaks samuti edendama lendude kulutdhusust, siili-
tades samal ajal optimaalse ohutustaseme, ja stimuleerima
integreeritud teenuste osutamist.

Aecronavigatsiooniteenuste  kulutdhususe  parandamise
iildeesmargi saavutamiseks peaks maksustamiskava eden-
dama tulemuslikkust ja tegevuse tdhustamist kooskdlas
Euroopa lennuliikluse korraldamise {iildkavaga ning
viimase toetamiseks.

Miirust (EU) nr 1794/2006 tuleks ajakohastada, et viia
tulemuslikkuse kava finantsilised tagajirjed maksustamis-
kavasse, eriti kulude ja liikluse riskijagamise mehhanis-
mide osas, samuti komisjoni 29. juuli 2010. aasta
maédruses (EL) nr 691/2010 (millega kehtestatakse aero-
navigatsiooniteenuste ja vorgufunktsioonide tulemuslik-

() ELT L 96, 31.3.2004, Ik 10.
() ELT L 96, 31.3.2004, Ik 1.
() ELT L 341, 7.12.2006, Ik 3.

kuse kava ning muudetakse mairust (EU) nr 2096/2005,
milles sitestatakse aeronavigatsiooniteenuste osutamise
ithised nouded) (*) ette ndhtud sooduskavade osas.
Midrust (EU) nr 1794/2006 tuleks vastavalt muuta.

Tuleks kehtestada sitted, mis tagavad sujuva iilemineku
ajakohastatud maksustamiskavale.

Kédesoleva miidrusega sdtestatud meetmed on kooskdlas
iihtse taeva komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Miiruse (EU) nr 1794/2006 muudatused

Miirust (EU) nr 1794/2006 muudetakse jargmiselt:

1. Artiklit 1 muudetakse jargmiselt:

a)

16ige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Kiesolevas mdiruses sitestatakse meetmed, mis
on vajalikud marsruudi navigatsioonitasusid kasitlevale
Eurocontroli siisteemile vastavate aeronavigatsioonitee-
nuste ithise maksustamiskava viljatootamiseks.”;

loiked 5 ja 6 asendatakse jargmisega:

,5. 1lma et see piiraks mairuse (EL) nr 691/2010 (¥
artikli 1 1oike 3 kolmanda lause kohaldamist, voib liik-
mesriik otsustada, et kdesolevat madrust ei kohaldata
aeronavigatsiooniteenuste suhtes lennuviljadel, mille
kommertsShutranspordi veomaht on, olenemata suuri-
mast stardimassist voi kasutatud istekohtade arvust, alla
50 000 reisi aastas.

Liikmesriik teatab otsusest komisjonile. Komisjon
avaldab regulaarselt liikmesriikide poolt maksust vabas-
tatud lennuviljade uuendatud nimekirja.

(4 ELT L 201, 3.8.2010, Ik 1.
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6.  Aeronavigatsiooniteenuste suhtes lennuviljadel,
mille kommertsdhutranspordi veomaht on, olenemata
suurimast stardimassist voi kasutatud istekohtade arvust,
alla 150 000 reisi aastas voib litkmesriik enne mairuse
(EU) nr 549/2004 artikli 11 Idike 3 punktis d viidatud
iga vordlusperioodi otsustada mitte teha jargnevat:

a) arvutada kiesoleva miiruse artikli 6 kohaseid kind-
laksmédratud kulusid;

b) arvutada kiesoleva midruse artikli 11 kohaseid
terminali navigatsioonitasusid;

¢) kehtestada kdesoleva mdaruse artiklis 13 satestatud
terminalide navigatsioonitasude iithikuméérasid.

Esimest 16iku kohaldatakse, ilma et see piiraks mairuse
(EU) nr 550/2004 artiklites 14ja 15 viidatud pdhimo-
tete kohaldamist ja vastavalt mairuse (EL) nr 691/2010
artikli 1 1dike 3 kolmandale lausele.

Liikmesriik, kes otsustab jitta esimeses 1digus loetletud
sitte kohaldamata, teostab pdhjaliku hindamise kaesole-
va mddruse I lisas sdtestatud tingimuste jargimise ulatuse
kohta. Hindamise kiigus peetakse ndu ka ohuruumi
kasutajate esindajatega.

Liikmesriik edastab komisjonile kolmandas 16igus nime-
tatud hindamise kiigus koostatud hinnangu. Hinnangule
lisatakse toendid, sh Shuruumi kasutajatega konsulteeri-
mise tulemus, lisaks esitatakse lilkmesriigi jarelduste
taielik pohjendus.

Komisjon vdib otsustada, et hinnang ei vasta kdesoleva
madruse [ lisas sdtestatud tingimustele, olles litkmesrii-
giga ndu pidanud, voib komisjon hiljemalt kaks kuud
pérast hinnangu kittesaamist esitada liikmesriigile taot-
luse uueks hindamiseks muudetud tingimustel.

Komisjon mdiratleb, milline metodoloogia osa vajab
muutmist ja esitab taotluse pdhjenduse.

Kui komisjon on taotlenud uut hindamist, esitab liik-
mesriik muudetud hinnangu hiljemalt kaks kuud pérast
komisjoni otsuse kittesaamist.

Loplik hinnang tehakse avalikkusele kittesaadavaks ja
kehtib vordlusperioodi ajal.

() ELT L 201, 3.8.2010, lk 1.

2. Artiklile 2 lisatakse jargmised punktid:

,h) ,midratud kulud” — méiruse (EU) nr 550/2004 artikli
15 loike 2 punktides a ja b mairatletud kulud;

i) ,vordlusperiood” — miiruse (EU) nr 549/2004 artikli
11 1dike 3 punkti d kohase tulemuslikkuse kava vord-
lusperiood;

j) ,kommertsdhutranspordi veomaht” - kommertsdhu-
transpordi startimiste ja maandumiste summa, mis on
maddruse (EL) nr 691/2010 artiklis 12 viidatud tulemus-
likkuse kavade vastuvotmisele eelnenud kolme aasta
andmete pohjal arvutatud keskmine niitaja;

k) ,muu tulu” - riigiasutustelt voi 4ritegevusest saadud
tulu, ning terminali navigatsioonitasude ithikumédarade
korral aeronavigatsiooniteenuste osutaja ja lennujaama
kéitaja vahelise lepingu voi kokkuleppe alusel saadud
tulu, mida aeronavigatsiooniteenuste osutaja vdib kasu-
tada tthikumdairade taseme vidhendamiseks.”.

3. Artikli 3 16iked 1, 2 ja 3 asendatakse jargmisega:

,1. Maksustamiskava on reguleeritud vastavalt mairuse
(EU) nr 550/2004 artiklis 15 sitestatud pShimotetele.

2. Marsruudi aeronavigatsiooniteenuste maaratud kulud
rahastatakse aeronavigatsiooniteenuste kasutajatele koos-
kolas III peatiikiga kehtestatud marsruudi navigatsioonitasu-
dest ja muudest tuludest.

3. Terminali aeronavigatsiooniteenuste médratud kulud
rahastatakse aeronavigatsiooniteenuste kasutajatele koos-
kolas kiesoleva maaruse III peatiikiga kehtestatud terminali
navigatsioonitasudest ja muudest tuludest. See vdib hdlmata
Euroopa Liidu diguses lubatud ristsubsideerimist.”.

. Artikli 4 15iked 3 ja 4 asendatakse jargmisega:

3. Marsruudi navigatsioonitasu sissendudmise piirkond
algab maapinnalt ning hélmab tlemise Shuruumi. Litkmes-
riik voib kehtestada keerukat terminaliala hdlmava eripiir-
konna.

4. Kui maksustamispiirkond ulatub iile mitme litkmes-
riigi Shuruumi, nditeks tulenevalt otsusest luua funktsio-
naalses dhuruumiosas tthine maksustamispiirkond, tagavad
asjaomased lilkmesriigid kiesoleva madiruse vodimalikult
jarjepideva ja ithetaolise kohaldamise asjaomase Shuruumi
suhtes.
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Kui kdesoleva mdiruse iihetaoline kohaldamine asjaomase
Shuruumi suhtes ei ole vdimalik, teavitavad litkmesriigid
kasutajaid erinevustest ldbipaistval viisil ja teatavad nendest
komisjonile ja Eurocontrolile.”.

. Artikli 5 1diked 2 ja 3 asendatakse jirgmisega:

,2.  Lilkmesritk v&ib mairuse (EU) nr 550/2004 artikli
15 ldige 2 punkti a kohase maidratud kuluna kehtestada
jargmised aeronavigatsiooniteenuste osutamisest tulenevad

kulud:

a) asjaomaste riiklike asutuste kulud;

b) miiruse (EU) nr 550/2004 artiklis 3 viidatud kvalifitsee-
ritud tiksuste kulud;

¢) rahvusvahelistest lepingutest tulenevad kulud.

3. Midruse (EU) nr 550/2004 artikli 15a Idike 3 koha-
selt on lubatud, piiramata muude rahastamisallikate kasuta-
mist ja kooskdlas Euroopa Liidu digusega, kasutada osa
maksutulust vorgustikuga seotud funktsioonide selliste ithis-
projektide rahastamiseks, mis on eriti tihtsad Euroopa
lennuliikluse  korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste
ildise tulemuslikkuse parandamiseks. Sel juhul tagavad liik-
mesriigid pdhjalikku ja labipaistvat aruandluse, et Shuruumi
kasutajatelt ei ndutaks maksusid sisse kaks korda. Uhispro-
jekti rahastamiseks kasutatud mdaidratud kulude osa tuleb
ndidata selgelt vastavalt II lisale.”.

. Artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

a) 1dige 1 asendatakse jargmisega:

,1.  Mddratud kulud ja tegelikud kulud holmavad
kdesoleva mdédruse artiklis 5 nimetatud abikolblike
teenuste, vahendite ja abikdlbliku tegevuse kulusid
ning need miiratakse kooskdlas midruse (EU) nr
550/2004 artiklis 12 sitestatud aruandluse nduetega.

Rahvusvaheliste raamatupidamisstandardite rakendami-
sest tulenevad ithekordsed kulud voib jaotada kuni 15
aasta peale.

Piiramata mdairuse (EL) nr 691/2010 artiklite 16ja 18
kohaldamist, maidratakse madratud kulude tegelikud ja
nominaalvairtused kindlaks vordlusperioodi iga kalend-
riaasta kohta enne iga vordlusperioodi algust osana
midruse (EU) nr 549/2004 artiklis 11 ja miiruse (EL)
nr 691/2010 artikli 10 1dike 3 punktis b viidatud tule-
muslikkuse kavadest. Uhikuméérad arvutatakse nomi-

naalkulude alusel. Igal aastal enne vordlusperioodi algust
kantakse nominaalselt viljendatud mairatud kulude ja
Komisjoni (Eurostati) poolt aasta kohta saadud tegeliku
inflatsiooni alusel suurendatud mairatud kulude vahe
iile hiljemalt aastasse n+2.

Miiratud kulud ja tegelikud kulud médratakse kindlaks
omavairingus. Kui funktsionaalses dhuruumiosas otsus-
tatakse luua iihe ithikumiiraga ithine maksustamisala,
tagavad asjaomased litkmesriigid riikide kulude timberar-
vestamise eurodesse vOi iihe asjaomase liikmesriigi
omavairingusse, et kdesoleva mddruse artikli 13 ldike
1 esimese 16igu kohaselt saaks thikumédra arvutada
labipaistvalt. Liikmesriigid teavitavad sellest komisjoni
ja Eurocontrolit.”;

b) 1dige 2 asendatakse jargmisega:

i) teine 16ik asendatakse jirgmisega:

,Toojoukulud sisaldavad brutotootasu, iiletunnit6o
tasustamist, todandjamakseid sotsiaalkindlustusskee-
midesse ning pensionide ja muude hivitiste kulusid.
Pensionikulusid voib arvutada méoistlikel eeldustel
vastavalt vajadusele skeemi haldamisviisist voi riigi
seadustest lahtuvalt. Eeldusi kirjeldatakse riiklikus
tulemuslikkuse kavas.”;

neljas ja viies 16ik asendatakse jargmisega:

—
=
=

,2Amortisatsioonikulud on seotud aeronavigatsiooni-
teenuste osutamisel kasutatava kogu pohivaraga.
PShivaralt arvestatakse kulum maha lineaarselt vasta-
valt eeldatavale kasutusajale, arvestades amortiseeri-
tava vara maksumust. Kulumi arvestamisel voib kasu-
tada tegelikku kuluarvestust voi jooksevhindades
arvestamist. Meetodit ei muudeta amortisatsiooniaja
kestel ning see on kooskolas kasutatava kapitali
hinnaga. Kui kasutatakse jooksevhindades arvesta-
mist, esitatakse vordlemise ja hindamise voimaldami-
seks vordvairsed tegeliku kuluarvestuse nditajad.

Kapitalikulud vorduvad jargmise korrutisega:

a) aeronavigatsiooniteenuse osutaja tegevuses VvOi
selle kavandamisel kasutatava pohivara keskmise
bilansilise puhasvairtuse ja riikliku jarelevalveasu-
tuse poolt kindlaks maaratud koguvara vdimalike
kohanduste ning aeronavigatsiooniteenuste osuta-
miseks vajaliku  kdibevara keskmise véirtuse
(intressi kandvaid pangakontosid arvestamata)
summa korrutatakse;
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b) volgade intressimddra ja omakapitali tasuvuse
kaalutud keskmisega. Ilma omakapitalita aeronavi-
gatsiooniteenuse  osutajate  korral arvutatakse
kaalutud keskmine punktis a kirjeldatud koguva-
rade ja volgade vahele miidratud tasuvuse alusel.

Erakorralised kulud koosnevad aeronavigatsioonitee-
nuste osutamisel sama aasta jooksul tekkinud
ithekordsetest kuludest.

Rahvusvahelistest raamatupidamisstandarditest erine-
vaid kohandusi tuleb tipsustada riiklikus tulemuslik-
kuse kavas, mille vaatab libi komisjon, ja II lisaga
kooskolas esitatavas tdiendavas teabes.”;

¢) 16ike 3 esimene 16ik asendatakse jirgmisega:

,Loike 2 viienda 16igu kohaldamisel ldhtutakse vola voi
omakapitali alusel rahastamise osakaalust. Volgade
intressimddr vordub aeronavigatsiooniteenuste osutaja
vOlgade keskmise intressimddraga. Omakapitali tasuvus
pohineb acronavigatsiooniteenuse osutaja  tegelikul
finantsriskil.”.

7. Artikli 7 Ioikele 2 lisatakse jargmine punkt:

,Esimese 16igu punkti b jaoks mairavad liikmesriigid enne
iga vordlusperioodi iga lennujaama kohta kindlaks kritee-
riumid, mida kasutatakse kulude jagamiseks terminali- ja
marsruudil osutatavate teenuste vahel ning teavitavad sellest
komisjoni.”.

. Artikkel 8 asendatakse jargmisega:

,Artikkel 8
Kulude ja maksustamismehhanismi Libipaistvus

1. Vihemalt 6 kuud enne iga vdrdlusperioodi algust
teevad litkmesriigid ettepaneku korraldada koos oma aero-
navigatsiooniteenuse osutajatega Shuruumi kasutajate esin-
dajatele iiksikasjaliku konsulteerimiskoosoleku maaratud
kulude, kavandatud investeeringute, teenuseithiku prognoo-
side, maksustamispoliitika ja nendest tulenevate iihikumaa-
rade kohta. Liikmesriigid teevad artikli 5 kohaselt kehtes-
tatud riiklikud vdi funktsionaalsete Shuruumiosade kulud ja
ithikumdirad ldbipaistval viisil kittesaadavaks Shuruumi
kasutajate esindajatele, komisjonile ja vajaduse korral Euro-
controlile.

Vordlusperioodi ajal teevad lilkmesriigid igal aastal ettepa-
neku korraldada koosolek Shuruumi kasutajate esindajatele,
et arutada mis tahes korvalekaldeid prognoosist ning
eelkdige:

a) tegeliku litkluse ja kulude korvalekaldeid prognoositud
liiklusest ja méddratud kuludest;

b) korvalekaldeid artiklis 11a sitestatud riskijagamise
mehhanismi;

c) artiklis 12 sitestatud soodustuskavade rakendamisest.

Konealused koosolekud vdidakse korraldada piirkonniti.
Ohuruumi kasutajate esindajatel on digus taotleda edasiste
konsultatsioonide korraldamist. Parast ithikumdira muut-
mist pohjustava hairemehhanismi aktiveerimist korralda-
takse lisaks stistemaatilisi konsultatsioone kasutajatega.

2. Loikes 1 viidatud teave pdhineb II ja VI lisas sites-
tatud aruandetabelitel ja iiksikasjalikel eeskirjadel; kui liik-
mesriik on teinud riigi vdi funktsionaalse Shuruumiosa
tasandil artikli 1 16ike 6 kohase otsuse mitte arvutada
mddratud kulusid, terminali navigatsioonitasusid voi termi-
nali navigatsioonitasu tthikumaarasid pohineb see teave III
lisas sitestatud aruandetabelitel ja eeskirjadel. Asjakohased
dokumendid tehakse kittesaadavaks Shuruumi kasutajate
esindajatele, komisjonile, Eurocontrolile ja riiklikele jdrele-
valveasutustele kolm nidalat enne konsulteerimiskoos-
olekut. Teise 16igu esimeses 1dikes nimetatud iga-aastaseks
koosolekuks tehakse dokumendid neile kittesaadavaks igal
aastal hiljemalt 1. novembril.”.

. Artiklit 9 muudetakse jargmiselt:

a) 1dike 1 punkt c asendatakse jargmisega:

,¢) lennud, mis on seotud iiksnes valitseva monarhi ja
tema pereliikmete voi riigipeade, valitsusjuhtide ja
ministrite visiitidega nende ametiiilesannete tditmise
ajal; koigil juhtudel tuleb seda pohjendada lennu-
plaani tehtud asjakohase staatusesissekande voi
—-mirkega.”;

b) 1dige 4 asendatakse jargmisega:
i) esimene 16ik jdetakse vilja;

i) Teises 1digus asendatakse sissejuhatav lause jargmi-
sega:

~Maksudest vabastatud lendude kulud koosnevad
jargmistest osadest:”.

10. Artiklid 10 ja 11 asendatakse jargmisega:

JArtikkel 10
Marsruudi navigatsioonitasude arvutamine

1.  Piiramata artikli 3 16ikes 2 sitestatud voimalust rahas-
tada marsruudi aeronavigatsiooniteenuseid muudest tulu-
dest, vordub konkreetse lennu marsruudi navigatsioonitasu
konkreetses marsruudi navigatsioonitasude sissendudmise
piirkonnas selles marsruudi navigatsioonitasude sissendud-
mise piirkonnas kehtestatud tihikuméira ning asjaomase
lennu ajal osutatud teenuste ithikute arvu korrutisega
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2. Uhikumdira ja marsruudil osutatavate teenuste
tthikuid arvutatakse kooskdlas IV lisaga.

Artikkel 11
Terminali navigatsioonitasude arvutamine

1. Piiramata artikli 3 16ikes 3 sitestatud voimalust rahas-
tada terminali aeronavigatsiooniteenuseid muudest tuludest,
vordub konkreetsele lennule konkreetses terminali navigat-
sioonitasude sissendudmise piirkonnas kehtestatud termi-
nali navigatsioonitasu kdnealuse terminali navigatsioonitasu
maksmise piitkonna suhtes kehtestatud dihikumaira ja
seoses konealuse lennuga terminalis osutatavate teenuste
ithikute korrutisega. Maksustamisel kasitletakse saabumist
ja lahkumist sama lennuna. Arvestusithik on kas saabuv
voi lahkuv lend

2. Uhikumidra ja terminalis osutatavate teenuste iihikuid
arvutatakse kooskdlas V lisaga.”.

Lisatakse jargmine artikkel 11a:

JArtikkel 11a
Riskide jagamine

1.  Kdiesolevas artikliga kehtestatakse liiklusega ja kulu-
dega seotud riskide jagamise mehhanismid. Seda kohalda-
takse médruse (EL) nr 691/2010 artiklis 11 nimetatud
pohimdtete kohaselt.

2. Liiklusega seotud riski jagamiseks ei esitata ja olene-
mata litkkluse muutumisest ndutakse tagasi jargmised kulud:

a) artikli 5 1dike 2 kohaselt arvutatud mdairatud kulusid;

b) meteoroloogiateenuste osutajate madratud kulusid;

¢) eelmise aasta voi vordlusperioodi lubatud iilekandeid ja
soodustuskavadest tulenevaid soodustusi vdi trahve;

d) liikluse muutumisest tulenevad liigsed vOi ebapiisavad
tagasindudmised, mis noutakse sisse hiljemalt aastal
n+2.

Liikmesriigid vdivad liiklusega seotud riski jagamisest vilja
arvata selliste aeronavigatsiooniteenuse osutajate mairatud
kulud, kes on saanud loa osutada aeronavigatsiooniteenu-
seid ilma sertifikaadita kooskélas mairuse (EU) nr
550/2004 artikli 7 loikega 5.

3. Kui teatud aasta jooksul on teenuseithikute tegeliku
arvu erinevus vordlusperioodi alguses koostatud prognoo-

sist suurem voi vaiksem kuni 2 %, siis aeronavigatsioonitee-
nuse osutaja tiiendavaid tulusid voi tulude kaotamist seoses
miiratud kuludega iile ei kanta.

4. Kui aastal n on teenuseithikute tegelik arv ile 2 %
suurem vordlusperioodi alguses koostatud prognoosist,
tagastatakse Ohuruumi kasutajatele hiljemalt aastal n+2
vihemalt 70 % asjaomase aeronavigatsiooniteenuse osutaja-
saadud tdiendavatest tuludest, mis iletavad 2 % tegelike
teenuseithikute ja médratud kulude prognoosi erinevusest.

Kui aastal n on teenuseithikute tegelik arv iile 2 % viiksem
vordlusperioodi alguses koostatud prognoosist, siis tasuvad
Shuruumi kasutajad hiljemalt aastal n+2 kuni 70 % asja-
omasele aeronavigatsiooniteenuse osutajale tekkinud tulude
vihenemisest, mis tiletab 2 % tegelike teenuseithikute ja
médratud kulude prognoosi erinevusest. Liikmesriik voib
siiski otsustada, et jagab konealuse tulude vdhenemise
mitme aasta peale, et siilitada thikumdira stabiilsus.

5. Kolmandas 16igus nimetatud liiklusega seotud riski
jaotamine madratakse kindlaks riikliku voi funktsionaalse
Shuruumiosa tulemuslikkuse kavas kogu vordlusperioodi
kohta pirast artiklis 8 viidatud konsulteerimist.

6. Kui aastal n on tegelikke teenuseithikuid vihem kui
90 % vordlusperioodi alguses koostatud prognoosist,
tasuvad Shuruumi kasutajad hiljemalt aastal n+2 kogu asja-
omasele aeronavigatsiooniteenuse osutajale tekkinud tulude
vihenemise, mis {iiletab 10 % tegelike teenuseithikute ja
médratud kulude prognoosi erinevusest. Liikmesriik voib
siiski otsustada, et jagab konealuse tulude vihenemise
mitme aasta peale, et siilitada ihikumdara stabiilsus.

Kui aastal n on tegelikke teenusetthikuid rohkem kui 110 %
vordlusperioodi alguses koostatud prognoosist, tagastatakse
Shuruumi kasutajatele aastal n+2 kogu asjaomase aerona-
vigatsiooniteenuse osutaja saadud tdiendav tulu, mis iiletab
10 % tegelike teenuseithikute ja méddratud kulude prognoosi
erinevusest.

7. 31. detsembri 2011. aasta seisuga ilma omakapitalita
voi kohustuste kogusummast alla 5 % suuruse omakapita-
liga acronavigatsiooniteenuste osutajaid ei esitata litklusega
seotud riski jagamiseks esimese vordlusperioodi ajal, et
vdimaldada volgade finantseerimise osakaalu vihendamist.
Nimetatud aeronavigatsiooniteenuste osutajad madratletakse
komisjonile libivaatamiseks esitatavas tulemuslikkuse kavas
ja II lisa kohaselt esitatavas tdiendavas teabes. Likmesriigid
kirjeldavad ja pdhjendavad meetmeid, mis on kavas vdlgade
rahastamise vdiksema osakaalu saavutamiseks, ja nende
ajastust.
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8. Kuludega seotud riski puhul kehtivad jargmised pohi-
motted:

a) kui kogu vordlusperioodi jooksul on tegelikud kulud
viiksemad kui vOrdlusperioodi alguses arvutatud
madratud kulud, peab aeronavigatsiooniteenuse osutaja,
litkmesriik voi asjaomane pidev iiksus vastava erinevuse
kinni;

b) kui kogu vordlusperioodi jooksul on tegelikud kulud
suuremad  kui  vordlusperioodi alguses arvutatud
madratud kulud, tasub aeronavigatsiooniteenuse osutaja,
litkmesriik voi asjaomane pidev iiksus sellest tuleneva
erinevuse, piiramata médruse (EL) nr 691/2010 artikli
18 kohase hiiremehhanismi aktiveerimist;

¢) punkte a ja b ei pea kohaldama tegelike ja médratud
kulude erinevusele jargmistel juhtudel, mida vdib pidada
aeronavigatsiooniteenuse osutajate, litkmesriikide ja
kvalifitseeritud tiksuste kontrolli alt viljas olevateks:

i) ettendgematud muutused, mis tulenevad riiklikest
pensionieeskirjadest ja pensioni arvestamise eeskirja-
dest;

ii) ettenigematud muutused, mis tulenevad riiklikust
maksuseadusest;

iii) ettendgematud ja uued kuluitksused, mida riiklik
tulemuslikkuse kava ei holma, kuid mis on ndutud
seadusega;

iv

=

ettendgematud muutused kuludes ja tuludes, mis
pohinevad rahvusvaheliste lepingutega sitestatud
kohustustel;

v) mirkimisvddrsed muutused laenude intressimaarades.

Piiramata artikli 6 1dike 1 kolmanda 16igu kohaldamist,
madrab riiklik jirelevalveasutus punktides i - v esitatud
loetelust eelnevalt kindlaks kontrollimatute kulude
tegurid; need on tulemuslikkuse kava osa.

Kui tegelikud kulud on kogu vdrdlusperioodi jooksul
viiksemad vordlusperioodi alguses kindlaksmaaratud
maédratud kuludest, tagastatakse sellest tulenev erinevus
Shuruumi  kasutajatele  jargmisesse  vordlusperioodi
tilekandmise teel.

Kui tegelikud kulud on kogu vdrdlusperioodi jooksul
suuremad vordlusperioodi alguses kindlaksmaaratud
maédratud kuludest, kantakse sellest tulenev erinevus

Shuruumi kasutajatele jargmisesse perioodi iile. Riiklik
jarelevalveasutus peab iilekandmiseks andma selgesdna-
lise ndusoleku, tehes enne kindlaks, et

i) tegelike kulude erinevus mdiratud kuludest tuleneb
arengutest, mida aeronavigatsiooniteenuse osutaja,
liitkmesriik voi asjaomane pidev iiksus ei saa moju-
tada;

i) kasutajatele edasi antav kulude erinevus on tdpselt
maddratletud ja kategoriseeritud.

Ulekantud summa madratakse kindlaks teguritega ja
seda kirjeldatakse kooskdlas VI lisaga esitatavas tdien-
davas teabes.”.

12. Artiklis 12 asendatakse 16iked 1, 2 ja 3 asendatakse jargmi-

sega:

,1.  Liikmesriik voib riiklikus vdi funktsionaalse Shuruu-
miosas kehtestada voi heaks kiita mittediskrimineerivad ja
labipaistvad soodustuskavad, mille eesmirk on toetada
aeronavigatsiooniteenuste osutamise tdiustamist voi lennun-
duse keskkonnamdju vihendamist, mille tulemuseks on
erinev maksude arvestus vastavalt 1digetele 2 ja 3. Kdnealu-
seid soodustusi voib kohaldada aeronavigatsiooniteenuse
osutajatele ja Shuruumi kasutajatele.

2. Kooskolas miiruse (EL) nr 691/2010 artikliga 11
voivad litkmesriigid riiklikul voi funktsionaalse Shuruu-
miosa tasandil votta kasutusele finantssoodustusi oma aero-
navigatsiooniteenuse osutajate tulemuslikkuse eesmirkide
saavutamiseks. Selleks vdib soodustuse vdi karistuse maira-
miseks reguleerida tthikuméara vastavalt aeronavigatsiooni-
teenuse osutaja tegelikule tulemuslikkuse tasemele vorreldes
asjakohase eesmirgiga. Konealuseid soodustusi voi karistusi
kasutatakse ainult juhul, kui tulemuslikkuse erinevused aval-
davad kasutajatele mirkimisvddrset moju. Soodustuste ja
karistuste kohaldatav tase vastab taotletavatele eesmarkidele
ja saavutatud tulemuslikkusele Tulemuslikkuse erinevad
tasemed ning soodustuste ja karistuste asjakohane tase
mdédratakse kindlaks parast artiklis 8 viidatud konsulteeri-
mist ning riikliku v&i funktsionaalse dhuruumiosa tulemus-
likkuse kava alusel.

3. Kui liikmesriik otsustab kohaldada aeronavigatsiooni-
teenuste kasutajate suhtes soodustuskava, muudab ta, olles
pakkunud artiklis 8 osutatud konsulteerimist, nende suhtes
kohaldatavaid makse, et kajastada konealuste kasutajate
joupingutusi eelkdige seoses jargmisega:

a) aeronavigatsiooniteenuste kasutamise optimeerimine;



L 333/12

Euroopa Liidu Teataja

17.12.2010

b) lendude keskkonnamdju vihendamine;

¢) aeronavigatsiooniteenuste kogukulude vihendamine ja
nende tdhususe suurendamine, milleks eelkdige vahen-
datakse voi muudetakse makse vastavalt Shusdiduki
pardaseadmetele, mis suurendavad vdimsust voi
korvavad vihemkoormatud marsruutide valimisest tule-
nevad ebamugavused;

d) programmi SESAR ATM (Air Traffic Management —
lennuliikluse korraldamine) kasutuselevdtu  kiirenda-
mine.”.

13. Artiklit 13 muudetakse jargmiselt:

a) 1diked 1 ja 2 asendatakse jirgmisega:

,1.  Liikmesriigid tagavad, et ithikumairad kehtesta-
takse igal aastal koigis maksustamispiirkondades.

Uhikuméérad médratakse omavéaringus. Kui lifkmes-
riigid, kes on osa funktsionaalsest dhuruumiosast, otsus-
tavad luua tthe thikuméairaga thise maksustamisala,
mdédratakse thikumair eurodes voi tthe asjaomase liik-
mesriigi omavadringus. Liikmesriigid teavitavad sellest
komisjoni ja Eurocontrolit.

2. Vastavalt médruse (EU) nr 549/2004 artikli 11
16ike 4 punktile e ja mairuse (EL) nr 6912010 artiklile
18 vbdidakse hiiremehhanismi aktiveerumise korral
ithikumaara aasta jooksul muuta.”;

b) lisatakse jargmine 1dige:

»4.  Vordlusperioodi esimese aasta ithikumaarad arvu-
tatakse asjaomase liikmesriigi voi funktsionaalse Shuruu-
miosa kohta eelneva aasta 1. novembril esitatud tule-
muslikkuse kava alusel. Kui tulemuslikkuse kava
voetakse vastu hiljem kui vordlusperioodile eelneva
aasta 1. novembril, arvutatakse hikumairad vajaduse
korral 16plikult vastuvdetud kava ja otsustatud parandus-
meetmete alusel imber.”.

14. Artiklis 14 asendatakse 16ige 1 jargmisega:

,1.  Lilkmesriik vdib makse koguda iihe lennu kohta
kehtestatud maksu kaupa. Kui maksude kohta esitatakse
arved ja neid kogutakse piirkondlikult, siis v3ib arve esita-
mise vddring olla euro ja asjakohasele thikumiirale
voidakse lisada halduslik tthikuméar, millega kaetakse arve
esitamise ja sissendudmise kulud.”.

15. Artikkel 15 jdetakse vilja.

16. Artikli 17 sissejuhatav osa asendatakse jargmisega:

,<Aeronavigatsiooniteenuse osutajad hdlbustavad riikliku
jarelevalveasutuse voi riikliku jirelevalveasutuse nimel tegut-
seva padeva iiksuse tegevust kontrollimistel ja ilevaatuste
tegemisel, sh kohapealsel kontrollimisel. Volitatud isikutel
on 0igus:”.

17. Lisatakse jargmine artikkel 17a:

LArtikkel 17a
Libivaatamine

Mairuse (EL) nr 691/2010 artiklis 24 viidatud komisjoni-
poolne tulemuslikkuse kava labivaatamine holmab kiesole-
va mddruse artiklis 11a sdtestatud riskide jagamise mehha-
nismi, kdesoleva mdairuse artiklis 12 sitestatud soodustus-
kavasid ning nende mdju ja tdhusust maaratud tulemuslik-
kuse eesmirkide saavutamisel.”.

18. I kuni VI lisa muudetakse vastavalt kiesoleva mairuse lisale.

Artikkel 2
Uleminekusitted

Liikmesriigid, kus juba enne 8. juulit 2010 kehtivate riiklike
digusaktidega on sitestatud tthikuméira vihendamine suuremas
ulatuses kui madirusega (EL) nr 691/2010 sitestatud kogu
Euroopa Liidu eesmirgid, vdivad oma aeronavigatsiooniteenuse
osutajad maidruse (EL) nr 17942006 artikli 11a 16ike 3 kohal-
damisest vabastada. Vabastus kehtib selliste aastate jooksul,
milleks riiklike digusaktidega on sitestatud iihikumdiira vihen-
damine, kuid mitte kauem kui esimese vordlusperioodi 16puni
aastal 2014. Liikmesriigid teavitavad vabastusest komisjoni ja
Eurocontrolit.

Liikmesriigid voivad otsustada mitte kohaldada mairust (EL) nr
1794/2006, mida on muudetud kdesoleva maidrusega, terminali
navigatsioonitasudele 31. detsembrini 2014. Nad teavitavad
sellest komisjoni. Sel juhul vdib terminali aeronavigatsioonitee-
nuste osutamise tdielikud kulud kuni 31. detsembrini 2014
tagasi nouda.

Artikkel 3
Joustumine

Kédesolev miidrus joustub kolmandal pdeval pirast selle avalda-
mist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse aeronavigatsiooniteenuste kuludele, tasudele
ja tihikumairadele alates 2012. aastast.
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Kéesolev mdirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides liikmesriikides.

Briissel, 16. detsember 2010

Komisjoni nimel
president
José Manuel BARROSO
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LISA

I kuni VI lisa muudetakse jargmiselt:

1) I lisale lisatakse jirgmine punkt:

,5. Kui aastas toimub rohkem kui 150 000 kommertsvedu, tehakse eespool punktides 1 kuni 4 viidatud hindamised
igas individuaalses lennujaamas.”.

2) II lisa asendatakse jargmisega:

Sl LISA

Kulude libipaistvus

1. ARUANDETABEL

Liikmesriigid ja aeronavigatsiooniteenuse osutajad tdidavad iga nende vastutusalas oleva maksustamispiirkonna ja
iga vordlusperioodi kohta jargmise tabeli. Liikmesriigid esitavad aruandluse koondtabeli ka iga nende vastutusalasse
kuuluva maksustamispiirkonna kohta.

Koondtabel tdidetakse koigi lennujaamade kohta, mille suhtes kohaldatakse kdesolevat maarust.

Kui maksustamispiirkond hdlmab rohkem kui tthe liitkmesriigi dhuruumi, tdidavad konealused liikmesriigid tabeli
tihiselt kooskolas artikli 4 16ikes 4 viidatud korraldustega.

Tegelikud kulud méiratakse kinnitatud raamatupidamisaruannete pdhjal. Kulud mddratakse sertifikaadi saamiseks
esitatava driplaani kohaselt, neist teavitatakse nende méadramise vadringus kooskolas artikli 6 15ike 1 neljanda
16iguga.

Selleks et edendada kogu Euroopa Liidu tulemuslikkuse eesmirkide seadmist komisjoni poolt ja piiramata riiklikul
voi funktsionaalse dhuruumiosa tasandil vastuvdetavaid tulemuslikkuse kavasid, tdidavad litkmesriigid ja ka aero-
navigatsiooniteenuse osutajad konealuse aruandlustabeli esialgse prognoosi niitajatega 18 kuud enne vordluspe-
rioodi algust.
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Tabel 1. Kogukulud

Maksustamispiirkonna nimetus ‘ Vérdlusperiood: N - (N+4) ‘
Uksuse nimi
Madratud kulud | ‘ Tegelikud kulud ‘
Kulu andmed N N+1 | N+2 [ N+3 [ N+4 N N+1 [ N+2 [ N+3 | N+4

Kulud (nominaalsed) liikide kaupa

Téotajad

Muud tegevuskulud

Kulum

Kapitalikulud

Erakorralised kulud
Kogukulud

Kokku % nin-1
Tootajad % n/n-1
Muud kaituskulud % n/n-1

Teenuste liik (nominaalne)

Lennuliikluse korraldamine
Kommunikatsioon
Navigatsioon

Jéarelevalve

Otsimis- ja paastetegevus
Aeronavigatsioonialane teave
Meteoroloogiateenused
Jarelevalvekulud

Muud riiklikud kulud

Kogukulud

Kokku % nin-1
Lennuliikluse % nin-1
korraldamine

Riiklik % n/n-1

jarelevalveasutus

Lisateave kapitalikulude ja UOhisprojektide kulude kohta (nominaalne)

Keskmine varabaas
P&hivara bilansiline puhasvaartus
Koguvara kohandamine
Kaibevara
Varad kokku

Kapitalikulu %
Kapitalikulud maksudeta %
Omakapitali tasuvus %
Vélgade keskmine intress %

. Uhisprojektide maksumus
Uhisprojekt 1

Lisateave tegeliku inflatsiooni ja tegelike kogukulude kohta

Inflatsioon % (1)
Tegelikud kogukulud (3)
Kokku % n/n-1

Maksudest vabastatud VFR-lendude kulude mahaarvamine (nominaalne)

Kogukulud
Maksudeta VFR-lendude kulud
Mahaarvamisega kogukulud (3)

Kulud ja varade struktuuri elemendid '000 000 omavaaringus — teenuselhikud '000 000

(") Nominaalsete maaratud kulude kindlaksméaéramiseks kasutatav prognoositud inflatsioon — EUROSTATI leitud tegelik inflatsioon
(® Tegelikud madratud kulud (tulemuslikkuse kava) - tegelikud kulud

(3 Il lisas esitatud maaratud kulud (parast VFR-lendude maksuvabastuse mahaarvamist) (nominaalne)
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2. LISATEAVE

Lisaks esitavad litkmesriigid ja acronavigatsiooniteenuse osutajad vihemalt jargmise teabe:

— meetodite kirjeldus, mida kasutati vahendite ja teenustega seotud kulude jaotamisel eri navigatsiooniteenistuste

vahel ICAO Euroopa piirkonda kisitleva piirkondliku aeronavigatsiooni kavas (dokument 7754) loetletud
vahendite ja teenuste nimekirja alusel, ning meetodite kirjeldus, mida kasutati kdnealuste kulude jaotamisel
eri maksustamispiirkondade vahel;

— amortisatsioonikulude arvutamiseks valitud meetodi kirjeldus ja selgitus: algmaksumus v6i maksumus jooksev-

hindades. Jooksevhindades arvestamise korral esitatakse vordluseks algmaksumuse andmed;

— kapitalikulude, sealhulgas varade struktuuri, koguvarade voimalike kohanduste ja omakapitali tasuvuse

pohjendus;

— miiratud kogukulude kirjeldus kidesoleva miiruse sitetega reguleeritava iga lennujaama ning iga terminalitee-

nuste maksustamispiirkonna kohta; lennuviljade puhul, mille &rilise Shutranspordi veomaht on alla 20 000 reisi
aastas (arvutatakse eelmise kolme aasta keskmisena), vaib kulud esitada summeeritult;

— igas reguleeritud lennujaamas terminali- ja marsruudil osutatavate teenuste vaheliste kulude jaotamiseks kasu-

tatavate kriteeriumide kindlaks midramine;

— meteoroloogiateenuste kulude jaotus otsesteks ja meteoroloogia pohikuludeks (,MET core costs”), mis on méérat-

letud meteoroloogiliste abivahendite ja -teenuste kuludena, mida kasutatakse ka iildiste meteoroloogiliste vaja-
duste rahuldamiseks. Need holmavad iildist analiiiisi ja prognoosimist, pindmiste ja tilemiste Shukihtide vaat-
lusvorgustikku, meteoroloogilisi kommunikatsioonisiisteeme, andmetdotluskeskusi, toetavaid teadusuuringuid,
koolitust ja haldust;

— meetodite kirjeldus, mida kasutatakse meteoroloogiateenuste kogukulude ja pohikulude jaotamisel tsiviillennun-

duses ja maksustamispiirkondade vahel;

— vastavalt punktis 1 esitatud noudele tuleb 18 kuud enne vordlusperioodi algust esitada prognoositavate kulude

ja prognoositava liikluse aruandluse kirjeldus;

— vordlusperioodi igal aastal tuleb esitada tegelike kulude kirjeldus ja nende erinevus médratud kuludest.”.

3) III lisa punkt 1.2 asendatakse jargmisega:

,1.2.Lisaks esitavad aeronavigatsiooniteenuse osutajad viahemalt jargmise teabe:

— selliste kriteeriumide kirjeldus, mida on kasutatud vahendite voi teenustega seotud kulude jaotamisel eri
navigatsiooniteenistuste vahel vastavalt ICAO Euroopa piirkonda kisitleva piirkondliku aeronavigatsiooni-
alases kava (dokument 7754) vahendite ja teenuste loetelule;

— aasta (n—1) kavandatud ja tegelike mittekonfidentsiaalsete andmete vaheliste erinevuste kirjeldus ja selgitus;

— eeldatava lennuliikluse viie aasta kohta kavandatud mittekonfidentsiaalsete kulude ja investeeringute kirjeldus
ja selgitus;

— amortisatsioonikulude arvutamiseks valitud meetodi kirjeldus ja selgitus: algmaksumus voi maksumus jook-
sevhindades;

— kapitalikulude, sealhulgas varade struktuuri, koguvarade voimalike kohanduste ja omakapitali tasuvuse
pohjendus.”

4) 1V lisa asendatakse jargmisega:
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

»
=

2.2

WV LISA

Marsruudil osutatavate teenuste ithikute ja marsruudi iithikuméairade arvutamine

Marsruudil osutatavate teenuste ithikute arvutamine

Marsruudil osutatava teenuse iihik arvutatakse asjaomase dhusdiduki teekonnateguri ja 6husdiduki massi arvestava
teguri korrutamise teel.

Teekonnategur saadakse, kui lennukilomeetrite arv méoda maksustamispiirkonda sisenemise ja sellest viljumise
punkti vahelist suurringjoont, vastavalt asjaomase dhusoiduki lennuliiklusvoo juhtimise eesmargil esitatud viima-
sele teadaolevale lennuplaanile, jagatakse sajaga.

Kui lennu maksustamispiirkonda sisenemise ja sellest viljumise punkt on samane, vordub teekonnategur kone-
aluste punktide ja lennuplaani kaugeima punkti vahelise suurringjoont mooda moddetud kaugusega, mis on
korrutatud kahega (2).

Arvesse vdetavat kaugust vdhendatakse 20 kilomeetri vorra iga liikmesriigi territooriumilt startimise ja seal
maandumise kohta.

Ohusdiduki massi arvestav tegur, mis véljendatakse kahe kiimnendkohani timardatud arvuna, on ruutjuur jaga-
tisest, mis saadakse, kui husodiduki lennukdlblikkussertifikaadis voi muus Shusodiduki kiitaja esitatud samaviarses
ametlikus dokumendis mirgitud suurima sertifitseeritud stardimassi tonnide arv jagatakse viiekiimnega. Kui see
mass ei ole teada, kasutatakse teadaoleva raskeima sama tiitipi Shusoiduki massi. Kui 6husdidukil on mitu
suurimat sertifitseeritud stardimassi, kasutatakse suurimat. Kui ohusdiduki kiitaja kasutab kahte voi enamat
ohusoidukit, mis on sama tiiiibi eri versioonid, kasutatakse iga sama tiiiipi Shusdiduki puhul selle kaitaja koigi
sama tiiipi Shusdidukite suurimate stardimasside keskmist vaartust. Ohusdiduki massi arvestav tegur iga Shuséi-
duki tiiiibi ja iga kditaja jaoks arvutatakse vilja vahemalt kord aastas.

Marsruudi ithikuméirade arvutamine

Marsruudi tthikumdar arvutatakse enne vordlusperioodi iga aasta algust.

See arvutatakse asjakohase aasta jooksul marsruudil osutatavate teenuste ithikute prognoositava koguarvu jagamise
teel jirgmiste elementide summaga:

asjakohase aasta madratud kulud;

—_

prognoositud ja tegeliku inflatsiooni erinevuse kohaldamine vastavalt artikli 6 16ikes 1 viidatule;

—
=

iii,

artikli 11a 1digetes 2-7 viidatud liiklusega seotud riski jagamise rakendamisest tulenevad iilekanded;

artikli 11a loikes 8 viidatud liiklusega seotud riski jagamise rakendamisest tulenevad eelmise vordlusperioodi
iilekanded;

iv

artikli 12 16ikes 2 viidatud finantssoodustustest tulenevad soodustused ja karistused;

=

esimese kahe vordlusperioodiga liikmesriikides kuni 2011. aastani (kaasa arvatud) tekkinud liigsed voi ebapii-
savad tagasindudmised;

=

vii) VFR-lendude kulude mahaarvamine vastavalt artikli 7 1dikes 4 kindlaks mairatule.”.

5) V lisa asendatakse jargmisega:
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.V LISA

Terminaliteenuste ithikute ja ithikuméiirade arvutamine

1. Terminaliteenuste iihikute arvutamine

1.1 Terminaliteenuste ithik vordub asjaomase Shusodiduki kaalu arvestava teguriga.

1.2 Ohusdiduki massi arvestav tegur, mis viljendatakse kahe kiimnendkohani iimardatud arvuna, on jagatis, mis
saadakse ohusoiduki IV lisa punktis 1.5 osutatud suurima sertifitseeritud stardimassi tonnide arvu jagamisel 50-ga
ning tulemuse tdstmisel astmesse 0,7. Viieaastase iileminekuaja jooksul pdrast terminaliteenuste esimese ithiku-
mddra véljaarvutamist kiesoleva maaruse alusel jaib see eksponent siiski vahemikku 0,5-0,9.

2. Terminali ithikumiirade arvutamine

2.1 Terminali ithikuméir arvutatakse enne vordlusperioodi iga aasta algust.

2.2 See arvutatakse asjakohase aasta terminaliteenuste iihikute prognoositava koguarvu jagamise teel jargmiste
elementide summaga:

asjakohase aasta madratud kulud;

[

ii) prognoositud ja tegeliku inflatsiooni erinevuse kohaldamine vastavalt artikli 6 16ikes 1 viidatule;

iii) artikli 11a loigetes 2-7 viidatud liiklusega seotud riski jagamise rakendamisest tulenevad tilekanded;

artikli 11a 16ikes 8 viidatud liiklusega seotud riski jagamise rakendamisest tulenevad eelmise vordlusperioodi
tilekanded;

g

artikli 12 16ikes 2 viidatud finantssoodustustest tulenevad soodustused ja karistused;

=

vi) esimese kahe vordlusperioodiga litkmesriikides kuni terminali navigatsioonitasudele kdesoleva maaruse kohal-
damise aastale eelneva aastani tekkinud liigsed vdi ebapiisavad tagasindudmised;

vii) VFR-lendude kulude mahaarvamine vastavalt artikli 7 16ikes 4 kindlaks mairatule.”.

6) VI lisa asendatakse jargmisega:

VI LISA

Maksustamismehhanism

1. ARUANDETABEL

Liikmesriigid ja aeronavigatsiooniteenuse osutajad tdidavad iga nende vastutusalas oleva maksustamispiirkonna ja
iga vordlusperioodi kohta jirgmise tabeli. Liikmesriigid esitavad samuti koondtabeli iga nende vastutusalasse
kuuluva maksustamispiirkonna kohta.

Kui maksustamispiirkond hélmab rohkem kui iithe litkmesriigi Shuruumi, tdidavad konealused liikmesriigid tabeli
iihiselt kooskolas artikli 4 16ikes 4 viidatud korraldustega.
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Tabel 2. Uhikuméaara arvutamine

Maksustamispiirkonna nimetus

Vérdlusperiood: N - (N+4)

Uksuse nimi

Uhikumaara arvutamine

N+1

N+2

N+3

N+4

1. Nominaalsed méératud kulud ja inflatsioonimééra suurenemine

Nominaalsed méaratud kulud — v.a VFR (Il lisa aruannete alusel)
EUROSTATI saadud tegelik inflatsioonimaar - Il lisa

Inflatsioonimaéra prognoos — Il lisa

Inflatsioonim&éra suurenemine — art 6 Ig 1: aastalt n Ulekantav summa

2. Prognoos ja tegelike teenuseiihikute koguhulk

Teenuseihikute koguhulga prognoos (tulemuslikkuse kava)
Tegelik teenuselhikute koguhulk
Tegelik/prognoositud teenusetihikute koguhulk (%)

3. Kulud, mille puhul kohaldatakse liiklusega seotud riski jagamist
(aeronav-teenuste osutajad)

Nominaalsed méaaratud kulud — v.a VFR (Il lisa aruannete alusel)
Inflatsioonimééra suurenemine — art 6 Ig 1: aastale n Ulekantav summa

Liiklus — art 11a Ig 2: aastale n lUlekantavad summad

Liiklusriski jagamine — art 11a Ig 2 kuni 7: aastale n Ulekantavad lisatulud
Liiklusriski jagamine — art 11a Ig 2 kuni 7: aastale n llekantav tulude vahenemine
Kontrollimatud kulud — artikkel 11a Ig 8 p ¢: aastale n llekantavad summad
Tulemuslikkuse soodustus véi trahv — art 12 Ig 2

Liigsed(-) v8i ebapiisavad(+) tagasindudmised ('): aastale n ilekantav summa
Kogusumma aasta n Uhikuméara arvutamiseks

Liiklusriski jagamine — art 11a Ig 2 kuni 7: aasta n Ulekantavad lisatulud
Liiklusriski jagamine — art 11a Ig 2 kuni 7: aasta n Ulekantav tulude vahenemine

Liiklusega seotud riski jagamise parameetrid

%, kasutajatele aastal n+2 tagastatavad lisatulud — art 11a Ig 4 esimene I6ik
%, dhuruumi kasutajate tulude vahenemine — art 11a Ig 4 teine 16ik

4, Liiklusega seotud riski jagamisega hélmamata kulud - art 11a Ig 2

Nominaalsed méaaratud kulud — v.a VFR (Il lisa aruannete alusel)
Inflatsioonimé&éra suurenemine — art 6 Ig 1: aastale n llekantav summa
Liiklus — art 11a Ig 2: aastale n llekantav summa

Kontrollimatud kulud — art 11a Ig 8 p ¢: aastale n dlekantav summa
Liigsed(-) v6i ebapiisavad(+) tagasindudmised ('): aastale n llekantav summa
Kogusumma aasta n Uhikumadra arvutamiseks

5. Muud tulud - kohaldatav Gihikuméér (omavéaéringus)

Tulud muudest allikatest — artikkel 3
Aasta n Uhikumaara arvutuse kogusumma

Ulgsumma aasta n Uhikumééra arvutamiseks (omavéaringus)
Uhikumééara aeronav-teenuste osutaja komponent
Uhikuméara MET-komponent
Uhikuméara riikliku jérelevalveasutuse komponent

Aasta n Uhikumaar, mis kehtiks, kui ei oleks muid tulusid

Kulud, tulud ja muud summad '000 000 omavééringus — teenusethikud '000 000

(") IV-V lisa p 2 alapunkt vi — liigsed/ebapiisavad kinnipidamised kuni maaruse jdustumise aastani
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. LISATEAVE

Lisaks koguvad ja esitavad litkmesriigid vihemalt jargmise teabe:

— eri maksustamispiirkondade, eelkdige terminali navigatsioonitasude sissendudmise piirkondade ja lennuviljade
vaheliste voimalike ristsubsideerimiste kirjeldus ja pdhjendus;

— prognoositavate maksustatavate teenuseithikute arvutamise kirjeldus ja selgitus;
— maksuvabastuspoliitika kirjeldus ja sellega seotud kulude katmiseks kasutatavate rahastamisvahendite kirjeldus;

— marsruudi navigatsioonitasude korral kuni 2011. aastani ja terminali navigatsioonitasude korral kuni kiesoleva
mdiruse kohaldamise aastale eelneva aastani liikmesriikidele tekkinud liigsete vdi ebapiisavate tagasindudmiste
tilekandmise kirjeldus;

— kooskolas artikli 11a 1dike 4 teise 16iguga tehtud ebapiisavate tagasindudmiste iilekandmise kirjeldus;

— eelmisest vordlusperioodist kooskolas artikli 11a 1oike 8 punktiga ¢ iilekantavate summade kirjeldus tegurite
kaupa;

— muude tulude kirjeldus, kui need on olemas;
— terminali navigatsioonitasude arvutamiseks kasutatava valemi kirjeldus;

— aceronavigatsiooniteenuse kasutajatele méddratavate soodustuste kirjeldus ja selgitus.”.



